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Ventilation,  ».  l.üfiunp. 
Yerhlcndang  von  Mauerfläflieii  .... 
»reine,  Berlin.  Architekten- V,     1CJ.  320. 

—  —  Ver.  für  Ei-st-iihahukiinde  .... 
Vcr.  iJeutarli.  Iin,'..  Haiiptvers. 
V-Dcntsch.  Eisenb.  Vcnr.,Aii»>chrcil>cn 

—  Hannover,  Anh.-  n.  lnjr.-V  

Mittelrlcriiiisi  tier  Anh.-  n.  Iujj.-V.  .  . 

—  Miim-hcn.  Kunstgewerbe- V  

—  Oestcrr.  Inp.-  u.  Arrh  -V.,  Vercinstup  1U0, 
St.  I'etershurjr,  Architekten -V.    .    .  . 

—  Verband  Deutscher  Anh.-  und  In«  - 

Vcr..  XII.  Ahfr.  ■YiTxiunmlnnft    .  . 

Yergoldnnir  von  Nniidstciubitdiverkcii  .  . 

Yerwallangagebfiud«,  Berlin,  fürti-directcu 
.Steuern   

\  ladact,  s.  Brücken. 

Yiehatälle.  h.  Ställe. 

Ylrenow,  Hr..  Städlereiiiiptuit;  u.  Verwen- 
dung «I.  städtischen  l'nrciiiipkeiten  . 

Voigt»,  EaiidcslNiurath  in  Hannover.  1  . 

Vorleaungeu  über  KiaenluiUnweM-ti  in 
Oesterreich  

—  —  in  1'reulM'ii  «0. 

Waahlinrto»,  AsphaltpHaster  


2»o 
2*3 
474 
13« 

u;t> 

44* 
4X5 
74.  300 
t"it 
434 
2M1 
332 
3»3 
H4 

X», 

204 

WA 


52 
S«2 
143 


Wawterhau,  Italien.  Ausgaben  Tür  Wasser- 
bauten 1»71-1»»0  

«  l'rculseu,  desgl..  1»74-  1««3  H4    .    .  . 

Wa**erleltniijr,  s.  Wasserversorgung. 

WMnerBiesnuujrru.  ('cM'h»indigkcit  iL* 
Wasser»  in  verschiedenen  Tiefen 

Wa**erver»on»nng,  Eiltenmliigcti  .  .  . 
—  Schnei  Itilter  von  l'icfkc  

—  London,  Krattivas-sorleitung     •    -    •  • 

—  Mnsel-Saone-Caiiiil,  Speisung  .  .  .  . 
Neapel,  antike  Wasserleitung.    .    .  . 

—  Tricst,  W.  und  t  jiualisatiou   .    .    .  . 

—  Wftsserleitungsröhreii,  Reinigung  .  . 
Wien.  Wassermangel  der  ll<«  lilcitung 
Wiesbaden.  W  

Wasserwirlhsehaft,  linden.  ('cntralhürcuu 
für  Meteorologie  und  Hydrologie 

—  Bessere  Ausnutzung  d.  Wassers  u.  Vit 

Innung  v  Wasserschaden  :»>.  132.  133, 

—  und  Hydrologie  133. 

—  Hoch  n  asser ,     Zurückhaltung  durch 

Sammelbecken  


413 
13.'. 


153 
2«4 
VM« 
»JO 
!l 
37 
411 
313 

24« 


1«3 

Itui 

1:13 


)l,  „■!,■ 


Iii 


lnltung 
im»  .  313. 
(Jriilien  . 


n.  dessen 


Tsch. 

-  Marschen.  Eni-  u.  BcHiisser 
Wehre,  Berlin.  W.  um  «irum-n 

—  Sclbstbiitiges  Khippwclir 
Weklwel,  ih  r  Kis;au}.'  l>**<t  . 
Wehe.  Zur  KälUcit  des  llolxi  « 

Boiniiidliiii»  niirli  der  Fiilluni;  .  .  . 
Wellen,  Kiiiwirkmif;  de»  Oi-les  mit' die  W. 

W*lt«e»,  Einniliruni:  einer  \V  

Weser,  <  'iirn-itiiin  der  rntir-Wecer  .  . 
Wien,  ».  a.  Aus»telliiii|;en  und  (.'im- 

e  urre  Ii  rcn. 

—  ArcikdenliiiiiHer.  neue  

—  Bauordnung,  neue  

—  Donam aniil.  Selm iuiuitlior  


If* 
UM 
3lü 
l«l 

143 

74 
Iii) 

4Ki 

i:u 


1.-4 
13» 
113 


Wien,  Elektr.  Eiscnb.  vom  rrati-rstern  xur 

Hol  linde  4.M 

—  H<>e(l<illel|euleituilt',  WasM-ntuuu/el  .    .  4»>-'> 

—  Hi;tliliaii*>linu  .    .  7i» 

—  -  Si-lilul'-isteinlejfuiiff  346 

—  —  -  AiiK/eieliiimi(;en  liei  d.  KnilTnuiip  3i«8 
Heielistai;->i;eli»iide,  Kr«iH'liiin>r  .  .  ,  4»i.'» 
SiiirltlMilinfnifre     3*.       14ii.  23._»,  2»3.  374 

—  Stefainelirüeken-Eiitwiiife  I.'W 

—  Sternwarte,  neue  332 

Wiesbaden,  I  »ie  Wm,Kcrver>nrKiinK  •  ■  34» 
■    Elektrtwlie  Beleiichtimi.'  den  Curnanles  (• 

Kathli:ni*,bau  im 

Stadllmmm-istf r,  Neiiwnlil  4W'i 

Winde,  ('  .  Klajinliriieki'  bei  Aiur-tenlarii .  I» 
Khin-.hrürke  bei  Botterdam    ....  4*3 

Winddruck  auf  Brüekeu  in  Amerika  .  . 

Wittenberg,  HestaiiratHin  d.  *Selil»r«kirelie 

Wühler,  A.,  I>ie  Sieberbeit  den  (Jauflc» 
der  I.«H-<>nmtive  im  (ieleine  .... 

t.  Wolio^en.  t  

Wohnhana.  ^.  Haus. 

/.alinrailbahn ,  ZabimtHii<*vi>bi,hnfn ,  *. 
Eifenbab  neu  u  u  t  er^eordn.  Be- 
deutung Ii.  Eit<eiibabli-riif°älle. 

Zea  i( 'riei-benbiiidi,  Arxenal  de»  l'liibiu  . 

Zelt,  s.  it.  Normalzeit  «.  Weltzeit 

ZlMmernan,  Dr.H.,  Kriniiilun-  der  Tr«»- 

talii'.'lieit  eiserner  Uriii  kin  .  . 

—  Eintlur>  d.  t'njileirluiiulVijrkeit  d.  Mate- 

rial* auf  d,'rrnpraliif*keit  cexojr.  StiilK*  3311 

—  L'eber   die    Fabrikation   der  «'inernen 

Brüekeu  und  die  jiraktiHebe  Atm- 
bildiuiK  der  Kisene<>in,trurti<iire  3j, 

l'ebiT  Seilviirven  

-  Zum  Eintiturz  der  Stral'-enbriicke  bei 

Uvkon-Zvll   »MO.  47» 


174 

SW3 

Ii 


:;s 


417 


»4 
331 


S.  10,  l.Sp.,3!».  Zeile  v.o.  lies  laß»/, 

-  3.r),  1.    -   3<;.     -     v.o.   -    Xe«  York 

-  25.UiiterM-liriftx.il.Hp.-  Xew-Vork 

-  37,  2.  S|...  1  Ti.  Zeile  v.u. 

-  44,2.   -     4.     -  v.o. 

-  «0,2.   -   2».     -  v.o. 

-  «H.  2.  -  !•.  -  v.u. 
.  na  2.  -  »'•..    -    v.  o. 

-  144.  2.   -  3».    -    v.  ii. 

-  14ä.  2.   -     3.     -     v.  o. 

-  14Ö.2.   -     «.     -  v.o. 

-  l!«t.  1.    -   3<i.     -     v.  ii. 


Druckfehler  -  Berich t  icriiHKeti. 

statt  1*A 


Wasbinjrton 
Wusliiupton 
pi-M-biitlele 
K.  Üh.Iiii 
Kiiböl 
Carue-,iiii« 
Bn-merbnbu 
ailfpefiihrt 
"Wirke* 
bereit 
Itiehtunp*,- 
verliältnissc 

■202.1.    -    Iii.  n.  1».  Zeile  v.o.  lies  Seblieidhtälde      -    Sei  idxtuble 

■231  i>1    in  dir  Kijinr.  beim  StrablenbÜHcliel  |II|  die  Zahl  0,5  um 

einen  Slrnlil  tiefer  xu  «etnen. 
•  *Ä>.  2.  Sp.,  34.  Zeile  v.o.  Ii,  ,  und  Hnllotelb-n  statt  in  Hiiltestelleu 


K 

Sperkol 

Caniesina  - 
Breiiiierbiilin 
aulp-kiiMet 
Werdern 
breit 

Kic-litunps.verliiiltiiixM-  - 


S.271.2.S,...  4.  Zeile  v.o.  lies  «' 


371.  2. 


3CN».  2. 


-  33«,  3. 

-  34«.  3. 

-  400. 2.  - 

-  401.  I.  - 

-  452.  1.  - 

-  4«4.  2.  - 


7. 


14. 


lllStN«!  X  10S 

2.V..-SJ 
I.B. »Hl  X  10« 


statt  /' 


Sp  .2».  Zeile  v 

-  II      -  v 

-  14.    -  v. 

:n.   -  v. 

23.     -  v, 

•I.       -  V. 


statt  lt  - 

z 

.n.liesf     "  V*  j  i 

>i»y.  Ii 
T  13 
ii.  lies  tüejirh 
u.   -    27.  Juli  l»>i2 
ii.  -    3,.'i4  in 
ii.  -    133  m 
ftlatten 


mr* 

35 

300  =  rund  2700  kg 
300  =  27  000  k)? 
\  '/--[    •     1.  -\ 


•4»1.2.   -  33. 


statt  jabrlieli 
.    2«.  .luli 

-  O.hO  m 

-  102  in  ^ 
platten 

o.  fallen  die  Worte  -viirjretriebeii  «i-nb  n-  fort. 
o.  lies  bekannt  statt  U  kannter 
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i'rirü  rim.-I'refcj  pro  (Joartal  3  UR. 
Porto  7.'.  Pf,  t  i-  Aalland  1,30  .JE. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Berlin,  6.  Januar  1883. 


1883.  No.  1. 

fttSaclMn: 

W.  WSlbcl»  •  Straft«  ML 

Ea**dtti*n : 
W-  Wtlb<la-Stnb«  90. 


I:  Oircnlar •  Erls/»  tob  ].V  Deconbtr  Vtoi,  —  ELtkanntnuthnngea  vom  29.  and  vom  27.  üi-centicr  16Ki.  —  l'er-ona!  •  X«chrtchU)ii  - 
Neblet,^.  1-eben.  -  MlllbelluniK.n  «b<r  dl.  H^«Un..«  d.»  MlMUtlppittr.»...  -  Ii»  Slcb«h«l  d«  r.amt«  d«  L<küboM«<ii  Im  Utkf*.  • 
tot  Spandwaadcn  In  Saodbwdca.  -  Kdaard  Adolf  EdMIu«  t.  -  V«j ml»chtt>»:  l»»e»t*rlMtlcm  d«r  badl.ihwi  KunatdcukinUtT.  -  KuiutaimteUuM  I»  Btrlln.  - 
Eloktil«bt  Bekiitbtiui«  Im  L'ursaal  In  Wiesbaden.  —  Tbeaierbräudr.  -  Aatitelluiit  »4>u  Kot»üifcn  und  Mudtllrn  ffan«i*i»<liw  ScJialb>a>baulca  In  Pari».  —  Sp«i«aa»«- 
»ulafTO  des  Most-ISaoDe'l'anals.  —  Gründe  i,r«rb»indinkclt  tou  Klseobahaiünrn-  —  Elrutun  vian  K«brlkth«ru»t<»tnn  In  England-  —  Ri-clit»|>rrcbnax. 


Amtliche  Mittheilungen. 


-Eliafs',  betreffend  die  Befugnisse  der  Orts-  bezw. 
Laiidospolizeibehörden  hinsichtlich  der  Feststellung 
von  Fluclitliiiienplün.'n. 

Berlin,  den  15.  Deceuiber  im. 

Der  Königlichen  Regierung  ist  in  meinem  Erlasse  vom  la.  v.  M., 
betreffend  den  Bebauungsplan  für  die  beabsichtigte  Erweiterung  der 
dortigen  Stadt,  der  Vorwurf  der  Ucberm'hreituug  Ihrer  amtlichen 
Befugnisse  und  de.»  inenrrecten  Verfahrens  nicht,  wie  in  dem  Bericht« 
vom  23.  v.  M,  auszuführen  versucht  wird,  mit  Unrecht  gemacht 
worden.  Dieser  Vorwurf  war  vielmehr  begründet. 

Wie  die  Ausführungen  Ihres  Berichtes  ergeben,  ({cht  die  König- 
liche Regierung  bei  Auslegung  der  die  Befugnisse  der  Ort«-  bezw. 
Ijuidcspolizcibehördeu  behandelnden  Bestimmungen  des  Gesetzes 
vom  2.  Juli  1B75,  betreffend  die  Anlegung  und  Veränderung  von 
Strafsen  uudjöffcntliclicu  Plätzen  in  Städten  und  ländlichen  Ort- 
schaften, von  rechtsirrthümlichen  Auffassungen  aus. 

Die  Polizeibehörden  hubru,  wie  «las  Oberverwaltungsgcricht  in 
dem  auf  Seite  409,  Band  II  der  Entscheidungen  abge«lruckteu  Er- 
kenntnisse zutreffend  ausführt,  regelmässig  nicht  «Ho  Bcfugnifs,  un- 
«leren,  ihnen  nicht  unterstellten,  sondern  coordinirten  Staatsbehörden 
die  Normen  von  Acten  der  Staatshoheit  durch  einseitige,  im  polizei- 
lichen Zwangsverfahren  zu  vollstreckende  Anordnungen  vorzuschrei- 
ben. Die  einzelnen  Polizeibehörden  haben  vielmehr,  soweit  ihnen 
nicht  durch  Specialgcsetzc  besondere  Befugnisse  eingeräumt  worden 
sind,  die  ihnen  anvertrauten  Interessen  nur  durch  das  Benehmen  mit 
■  len  sonst  beteiligten  Staatsbctiördcu,  sowie  durch  Vorstellung  und 
Beschwerde  zu  wahren. 

Derartige  besondere  Befugnis«?  sind  durch  das  (iesetz  vom 
2.  Juli  1875,  betreffend  die  Anlegung  und  Veränderung  von  Strafsen 
und  Platzen  iu  Städten  und  kindlichen  Ortschafton,  weilur  den  Orts- 
polizeibehordcn,  noch  auch  —  iu  höherer  Instanz  —  den  Vcrwal- 
tungsbeschlufs-  und,  wo  diese  noch  nicht  bcstclieit,  den  Laudespulizei- 
behörden  beigelegt.  Jene  generellen  Grundsätze  greifeil  daher  auch 
bei  den  von  den  gedachten  Behörden  auf  Grund  des  erwähnten  Ge- 
setzes wahrzunehmenden  Functionen  bezw.  zu  treffenden  Kntscliei- 
iluugen  Platz. 

Auf  dem  in  der  allegirten  Entscheidung  des  Obervcrwaltungs- 
gcrichts  als  dein  einzig  richtigen  uugeführten  Wege  sind  daher  auch 
alle  Differenzen  oder  Meinungsverschiedenheiten,  welche  zwischen  den 
zur  Wahrnehmung  ihrer  Interessen  auf  Grund  des  §  6  a.  a.  O.  be- 
rufenen bezw.  analog  dazu  für  berechtigt  zu  erachtenden  Behörden 
und  den  da*  Gesetz  vom  2.  Juli  1875  handhabenden  Ortspob'zci-, 
Verwaitungsbeschliifs-  und  l^indespolizeibehiirden  entstehen,  zum 
Austrage  zu  bringen,  bevor  die  letzteren  von  den  ihnen  durch  das 
(j'esutz  übertragenen  Befugnissen  Gebrauch  machen. 

Der  Königlichen  Hegierung  bleibt  überhissen,  die  Ihr  untergebenen 
Ortspohzuibebördcu  hiernach  entsprechend  zu  iustruireu. 

Der  Minister  der  öffentliche 
An  die  Königliche  Regierung  in  X. 

erhalten  Ew.  Hocbwolilgeboreu 
erhalt  die  Kgl.  Uugieruug  pp. 
Nachachtuug. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten, 
gez.  Maybach. 

xVn  die  Herren  Uegienmgs-Prusidenten,  die  übrigen 
Königlichen  Regierungen  und  die  Kgl.  Land- 
drorteien  (je  besonders).      III.  19014.   II.  a  (b|  17220. 


Abschrift 


Keunt- 


Das  von  dem  Herrn  Minister  für  Laudwirthschaft,  Domainen 
und  Forsten  an  der  landwirtschaftlichen  Akademie  zu  Poppelsdorf 
errichtete  Stipendium,  welches  bezweckt,  denjenigen  in  der  Richtung 
des  lugeuieurwcscus  geprüften  RegierungsBaumeisteni,  welche  bei 
vorkommenden  Vacanzen  als  Melioration*- Bau -Inspectoren  an- 
gestellt oder  anderweit  mit  cult urtechnischen  Aufgaben  betraut  zu 
werden  wünschen,  Gelegenheit  zu  geben,  sich  neben  ihrer  Fach- 
bildung auch  noch  genügende  Kcnntnif»  «ler  praktischen  und  theore- 
tischen Grundlagen  der  eigentlichen  Cultnrteehnik  zu  erwerben,  ist 
vom  1.  April  k.  J.  ab  auf  ein  Jahr  neu  zu  vergeben.  Die  Höhe  des 
mit  Collegienfrciheit  verbundenen  Stipendiums  betragt  1500  Jt, 
deren  Zahlung  in  vierteljährlichen  Katen  pränumciando  erfolgt.  Der 
Stipendiat  liat  sich  zu  verpflichten,  am  Schlüsse  des  zweisemestrigen 
Cursus  sieh  einem  Kxamen  aus  dem  Bereich  der  von  ihm  gehörten 
Vorlesungen  zu  unterziehen.  Ueber  den  Umfang  dieser  Vorlesungen 
bleibt  weitere  Bestimmung  vorbehalten. 

QuaJificirte  Bewerber  um  dioses  Stipendium  haben  ihre  Meldung 
unter  Beifügung  der  bezüglichen  Attest«',  aus  denen  die  bisher  er- 
langte Ausbildung  ersichtlich  ist,  bis  zum  1.  Februar  k.  J.  au  mich 
einzureichen, 

Berlin,  den  29.  Deceinher  1882. 

D>  r  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
I.  A.:  Schultz. 


Bekanntmachung. 


Nach  .lern  Statut  der  l.ouis  Boissonnet-Stiftung  für  Architektcu 
und  Bauingenieure  ist  für  das  Jahr  1883  ein  Stipendium  von  3000.« 
zum  Zweck  einer  größeren  Studienreise  und  zwar  der  vorgeschrie- 
lienen  Reihenfolge  goumts  au  einen  Architekten  zu  vergeben. 

Als  fachwisscnschafUiche  Aufgabe  ist  das  von  der  Architektur- 
Abtheilung  vorgeschlagene  und  von  dem  Senat  rler  technischen 
Hochschule  hierselbst  festgesetzte  Programm  durch  Seine  Exccllcnz 
den  Herrn  Minister  der  geistlichen,  Unterrichts-  und  Medicinal- 
Augclegenheiten  genehmigt  worden: 

„Der  bisher  tbeils  unvollständig,  theils  in  einer  seiner  Bedeutung 
wenig  genügenden  Weise  publicirte  Kaiserdom  zu  Speier  soll 
mit  den  dazu  gehörigen  Capellen,  der  Sacristei  und  Schatzkammer 
aufgemessen,  gezeichnet  und  das  gewonnene  Resultat  nach  einer  ein- 
gehendes Untersuchung  seiner  aus  verschiedenen  Kunstcpocben 
stammenden  Bauthcile  iu  Form  einer  kunstgeschichtlichen  Mono- 
graphie veröffentlicht  werden. 

Mit  Rücksicht  auf  die  dabei  zur  Entscheidung  zu  bringenden 
Kragen:  1.  Wie  war  die  ursprüngliche  Raumgliederung  des  Innern 
beschatten  und  2.  Wann  und  iu  welcher  Weise  ist  die  vollständige 
Ueberwölbuug  zustande  gekommen,  erscheint  es  uncrliifclieh,  die 
vergleichende  Untersuchung  ad  1  auf  die  Klosterkirchen  von  Ijmburg 
an  der  Hardt  und  Uersfeld  sowie  ad  2  auf  die  Dome  von  Mainz 
und  Worms  auszudehnen,  die  wichtigsten  construetiven  und  formalen 
Vergleichspunkt«  bei  diesen  Hauwerken  zeichnerisch  zu  sammeln  und 
in  skizzenluiftcr  Darstellung  für  den  Holzschnitt  gezeichnet  im  Zu- 
sammenhange mit  der  Baugeschichte  von  Speier  zu  behandeln.  Ks 
ist  ferner  nothwendig,  sowohl  die  in  Spcier  noch  vorhandenen  Zeich- 
nungen des  Architekten  von  Neutuann  des  KesUuratiousbaues  von 
1772-7«,  sowie  alle  alteren,  theils  bei  Localschriftstellem  mitge- 
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thcilteo,  thciU  in  T. 
IXnmes  ru  sammeln  und 


älteren  Abbildungen  des 
Weise  <lcr  Monographie 


genaue  Beschreibung  aller  Rautheile 


und  Details.  sowie  eine 


Der  Text  soll 
Hervorhebung  der  wichtigsten  Structuren 
baugeschichtliche  Darstellung,  der  die 
zum  Grunde  zu  legen  sind,  umfassen. 

Au  Zeichnungen  werden  verlangt: 

a)  3  Grundrisse,  in  ilen  verschiedenen  Muhen  | 

b)  die  4  Fafaden  und 

c)  3  Durchschnitte  (davon  ein  l.angenschnitt),  alle»  dies  im  Mars- 
stabe von  1 : 100, 

d)  1  Fiu-ade  des  südlichen  Quersching  im  Mafsstabe  von  1:50. 

e)  2-3  Hlütter  Details,  alle  im  Mafsstabe  von  I  :  10, 

f)  eine  in  Strichmanicr  gezeichnete  Perspectiv«  de«  Innern,  «ine 
desgl.  des  Aeufsern  und  eine  desgl.  des  Inuern  der  Krypta, 


g)  2  Blatter  Zusammenstellung  der  inneren  und 

von  Limburg  und  Uersfeld.  Mainz.  Worms  und  Spcier  im 
Mafsstal>e  von  1  :200." 

Die  !(••  werber  um  dieses  Stipendium  haben  an  den  unterzeich- 
neten Keetor  und  zwar  in  dessen  Bureau,  W.  Srhinkelplntz  6,  eine 
Beschreibung  ihres  Lebenslaufes  und  die  über  ihren  Studicngang 
und  eventuell  Uber  ihre  praktische  Beschäftigung  sprechenden 
Zeugnisse  bis  spätestens  zum  31.  Januar  IHfCJ  einzureichen,  auf  »er 
dem  aber  noch  nachzuweisen,  daf*  sie  die  zur  Aufnahme  monu- 
mentaler Bauwerke  nothwendige  Vorübung  besitzen  und  dafs  sie 
einen  wesentlichen  Theil  ihrer  Ausbildung  auf  der  früheren  Bau- 
Akademie  oder  auf  der  technischen  Hochschule  (Abtheilung  für 
Architektur)  bicreelbst  erlangt  haben. 

Berlin,  den  27.  December  18B2. 

Der  Rector  der  Königlichen  technischen  Hochschule. 
Kuhn. 


Personal-Nachrichten. 


Preifseu. 

Des  Königs  Majestät  haben  Allcrgnädigst  geruht,  dem  bau- 
technischen Mitgliede  bei  der  Königl.  Kegienmg  in  Köln,  Geheimen 
Regierungsrath  Gottgetreu  aus  Anlafr  seines  fünfzigjährigen  Dienst- 
jubiläun»  den  Kothen  Adler-Orden  III.  Klasse  mit  der  Schleife  zu 

Der  Kegierungs-Baumeister  Kellner  ist  als  Kreis-Bauinspcctor 
in  Kaukehmeu  augestellt  worden. 

Zu  Regierung*- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungs- Bau- 


führer Alpbons  de  Ball  aus  Lobberich  bei  Ctefeld,  Rieh.  Kl  au  well 
aus  Langensalza,  Max  Strasburg  aus  Fraustadt,  Rud.  Struck  aus 
Ncu-Strelitz,  Samuel  Scheibner  aus  Untcr-Szüc»  im  Königreich 
Ungarn,  Ad.  Frey  ans  Instcrburg,  Konrad  Keimer  aus  Berlin. 
Franz  Misling  aus  Wenden  im  Herzogtum«  Braunsen weig- 

Zu  Regieriings-Baufiihrern  sind  ernannt:  die  Kandidaten  der  Bau- 
kunst (iust.  Meyer  aus  Grofs-Glogau.  Oskar  Jankowfsky  aus  Königs- 
berg i.  Fr.,  Ernst  Kremplen  aus  Boldenshagen  i.  Mecklenburg- 
Schwerin  und  Rieh.  Kampf  aus  Hilden,  Kreis  Düsseldorf. 


Fl*  1- 


Ii  It 

alt. 


die  eigenes  Verschuld 
Nach  sorgfältiger  Prüfung 
mir  im  Geheimen  Hau*- Archive  neu  anfu-lündenen  IXocumcnte  halic 
ich  mich  damals  für  die  letztere  Auffassung  entschieden  und  stehe 
heute  auf  diesem  Standpunkte. 
Nur  einen  und  zwar  den  kleineren  Theil  des  zusammengebrachten 

,  den  andern  für  eine 
reger  ge 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redactenre :  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert. 

Aun  Andreas  Schlüter*»  Leben. 

(Der  Bau  und  die  Abtragung  des  Münzthurmes  1701—170«.) 

Von  F. 

Im  Jahre  1HS3 
habe  ich  in  der 
Zeitschrift  für 
Bauwesen  die  Er- 
gebnis»* einer  Un- 
tersuchung über 
du«  obige  Capitcl 
aus  Schlüter'»  Le- 
ben veröffent- 
licht, bei  welcher 
es   sich   um  die 

Entscheidung 
handelt«,  oh  der 
gTofse  Meister  du.« 
Opfer  eines  von 
Neillern  seine* 
Ruhmes  angezet- 
telten Intrigue  ge- 
wesen ist  oder 
ob  er  nicht, 
vielmehr  wie 
ein  Held  in  der 
echten  Tragö- 
ichwerem  Leide  gebüfst  hat- 
ten ».  hon  bekannten  und  der  von 


Materials  balH-  ich  in  jener  Studie  vereine 
greisere  Arbeit  zurückbehalten.    Das  n 


für  das  l,.l.en  des  grofsten  bildenden  Künstlers,  den 
i  hat,  veranlafst  mich,  netten  Mittheilungeu  in  diesem 
Ich  gelte  zunächst  zu  dem  oben  genannten  Auf- 
satze  einen  Nachtrag,  welcher,  weil  er  dio  construetive  Seite  des 
Munzthurnibauc*  etwas  naher  erlitutem  hilft., 
im  Kreise  der  Fachgenossen  z 
Die  mit  Thürmen,   Mauern,  Graben 


befestigte   Burg    de*  Kurfürsten 
Friedrich  IL 
1442  bis  1451  mit 

Stelle  heider 
Zwing  -CöUn 
(daher  die  Bezeichnung 
•  iibertatit')  erbaut 
—  hat  fast  ein  Jahrhundert  lanjj 
ihre  fortincatorischo  Bedeutung 
bewahrt.  Erst  durch  den  kunst- 
pllegendcn  und  Geselligkeit  lie- 
benden Joachim  11.  verlor  sie  ihren 
ernsten  militärischen  Charakter 
und  verwandelte  sich  seit  1Ä3H  in 
ein  fürstliches  Schlofs .  da*  nicht 
ohne  Aufwand  und  dein  Zeit- 
geschmacke entsprechend  in  den 
heiteren,  aber  derben  und  unorga- 
nischen Können  der  nach  Nonl- 
deutschland  verpflanzten  Renais- 
sance erbaut  ward. 

Den  beiden  Nachfolgern  Jo- 
hann Georg  und  Joachim  Friedrich 
genügte  die  verhältnibmäbig  stattliche  Anlage  Joachims  nicht  lang.-. 
Bald  wurde  dieselbe  nach  aufsen  durch  vorgestreckte  besondere  Ge- 
bäude erweitert,  bald  strebte  man  danach,  die  nur  locker  verbun- 
denen Baugruppen  um  geschlossene  Hofe  zu  concentriren.  Niemals 
lag  ein  umfassender,  einheitlich  durchdachter  Plan  vor.  Jeder  Herr- 
scher suchte,  hier  ändernd,  dort  neuschafTend,  die  baulichen  Bedürf- 
nisse seiner  Person  und  seiner  Hofhaltung  zu  befriedigen.  Oft  scheint 
man  den  Impulsen  des  Augenblicks  gefolgt  zu  sein,  denn  ein  im 
vollen  Betriebe  stehender  Bautheii  wird  plötzlich  I 
einen  andern  in  voller  Hast  und  Eile  zu  crrii 
man  sich  nach  der  Decke  strecken,  weil  der 
ilie  Mittel  entsprachen.  Daher  der  viellache  Wechsel  kommender 
und  gehender  Baumeister,  die  zahlreichen  aber  abgerissenen,  ebenso 
oft  sich  ergänzenden  wie  willersprechenden  Baunachrichten.  Daher 
denn  endlich  die  krause,  regellose,  aber  hei  aller  Nüchternheit  doch 
malerische  Gestalt  des  Schlosses,  wie  sie  Gemälde  und 
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Centralblatt  der  Bauverwaltung. 


Handzeich  mmgen  uml  1 


Dieser  ineinander  t 
wie  zeitlich  schwer  tu  Mildernden 
Bauthätigkcit  der  beiden  Nachfolger 
Joachim  II.  mufs  auch  der  Münzthunn 
entstammen.  Da  ein  gesichertes  Bau- 
datum  fehlt  —  selbst  der  fleifsig  spürende 
Nicolai  nimmt  eine  Kauzeit  um  1600  an 
—  so  kann  dasselbe  nur  durch  Combi- 
nationen  angenähert  ermittelt  werden. 
Der  ursprüngliche  Name  des  Thurmes 
war:  die  Wasserkunst,  daher  1618 
die  nächste  Umgebung  an  der  Westseite 
der  Gang  an  der  neuen  Wasser- 
kunst, sowie  1677  die  jetzige  Schlots- 
freiheit  die  Freyheit  hinter  der 
Wasserkunst  helfet.  Auf  Meinhards 
Stadtplane  von  164»  und  Merlaus  gleich- 
zeitigem Stndtprospecte  wird  der  Thurm 
noch  als  Wasserkunst  bezeiclmet,  da- 
gegen 40  Jahre  später  —  1688  —  auf 
dem  gTofeen  Plane  von  11.  Schultz  als 
„Churfürstlicbe  Müntz".  Da  nun  der 
Thurm  urkundlich  (Fidicin,  Beitr.  1V,450| 


i  1671  „Kunstthurin"  genannt  wird, 
so  ist  wohl  der  sichere  Schlufs 


Ver- 


oder 
wor- 


alte  Name  Wasserkunst, 
durch   deu  neuen:  Münztb 
Churfürstlicbe  Müntz  ersetzt 
den  ist. 

Für  den  alten  Namen  Wasserkunst 
gibt  uns  die  handschriftliche  Beschreibung 
des  Lustgartens  von  J.  S.  Klsholz:  Hortus 
Herolincnsis  u.  s.  w.  von  1667  auf  S.  41 
die  nicht  unwichtige  Krtäuterung:  der 
Thurm  habe  besonders  das  Schlufs  mit 
Wasser  versorgt  und  die  Springbrunnen 
im  Lustgarten  gespeist.  Daraus  folgt  mit 
Sicherheit,  dafs  das  ursprüngliche  Bau- 
programm  nur  nach  dieser  Seite  hin  lag. 
Nun  wissen  wir  zweierlei.  Erstlich,  dafs 
Kurfürst  Johann  Georg  1573  aus  Sachsen 
einen  Gärtner  berief,  um  „hinder  Unserm 
Schlots  am  Thiergarten  einen  newen 
Lustgarten,  daraus  Wir  allcrley  Unser 
Küchen  Notdurft  haben  roügen,  mit  allem 
■uüglichen  uudt  besondern  Fleifs  zu  er- 
bawen  undt  zuzurichten"  (Nicolai  I.  c.  72). 
und  zweitens,  dafs  grade  in  jener  Zeit, 
in  den  letzten  Jahren  Joachims  U.  eine 
auf  sächsischen  Vorbildern  beruhende  Ge- 
werkschaft in  Berlin  zu  Stande 
war,  zum  Zwecke  dt 


die 
und 


Verkehr 

Feuersnoth  den  Dienst  leicht 
Ziehbrunnen  des  Mittel- 
durch  sog.  Ständer  (Lauf bninnen 
mit  Hähnen)  zu  ersetzen.  Jenes  Werk  ist 
1572  erbaut  (neben  der  Säge- 
auf dem  Mühlenhofe),  ein  Köhren- 
system gelegt  und  ein  erfahrener  Kunst- 
rueister  berufen  worden,  doch  hat  die 
Sache  nicht  lange  gedauert.  Der  Bio- 
graph Schlüters,  Dir.  von  Klüden,  verbin- 
det die  Erbauung  der  Wasserkunst  am 
Schlosse  mit  jener  Wasserversorgungs- 
anJage  Berlins,  aber  wie  ich  glaube,  mit 
Unrecht,  da  in  keinem  der  bisher  bekannt 
gewordenen  Actenstücke  von  einerdirecten 
Betheiligung  des  Kurfürsten  die  Kcde  ist. 
Sicher  bat  der  Kurfürst,  sei  es  Joachim  IL, 
sei  es  Johann  Georg,  die  Sache  durch 
persönliche  Theilnahme  gefordert,  aber 
sie  war  lediglich  eine  private  Unter- 
nehmung, welche  der  Kath  durch  freie 
llolzliefermg  aus  seinen  Forsten  nach- 


ui  1  1  1_ 
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hatte,  und  die  weder  Cölln  noch  das 
Terrain  des  Schlosses  berührte.  Da  jene 
Berliner  Wasserkunst  nun  mehrere  Jahre 
fungirt  hat  —  1618  war  sie  verfallen  und 
soll  wieder  .angerichtet"  werdeu  — ,  so 
liegt  die  Vermuthung  nahe,  dafs  Kur- 
fürst Johann  Georg  für  die  Wasser- 
versorgung seines  Schlosses  und 
nach  Hinrichtung  eines  wirklichen 
Ziergartens  auf  Grund  der  in  Berlin  ge- 
machten Erfahrungen  etwa  zwischen  1678 
bis  1580  zur  Erbauung  der  Wasserkunst 
am  Schlosse  geschritten  ist.  Selbst- 
verständlich wählte  der  fürstliche  Bauherr 
einen  Platz  am  Wasser  und  zwar  wegen 
der  Anlage  eines  bequem  zu  spannenden 
Zuflufsgrabensam  westlichen  Spreearme 
unterhalb  der  schon  bestehenden  Arche. 
Die  Wahl  dieses  Platzes  ist  für 
die  bauliche  Entwicklung  des 
Schlosses  von  der  höchsten  Be- 
deutung geworden.  Kr  stellt«  den 
Thurm  nicht  in  die  Flucht  des  bereits 
stehenden  —  Zeughaus  und  Marstall  ber- 
genden —  Nordflügels,  sondern  nördlich 
dicht  daneben. *|  Und  wegen  dieser 
ganz  engen  Anschlufsstellung,  welche 
eine  nachträgliche  Fundamentirung  des 
schweren    Kaukorpen   auf  morastigem 

Ge- 


hätte, darf 

der  Thurm   etwas  älter  gewesen 

rechtwinklig  zusammenstofsenden  Flügel- 
Wenn  es  nun  feststeht,  dafs  der  Wcst- 
llügel  —  da»  sog.  lange  Haus  —  (auf  der 
Stelle  des  jetzigen  Flügels  an  der 
Schlofsfreihcit)  nach  Kummers  Rissen 
1586  erbaut  worden  ist,  M  wird  da- 
durch das  oben  angenähert  ermittelt* 
Datum  —  um  1580      weiter  bestätigt. 

Zahlreiche  Abbildungen  des  Munz- 
thurmes  sind  uns  erhallen:  bei  Meinhard. 
Meriau,  la  Vigue,  Schultz  und  Stridbeck. 
Ks  genügt  die  Vorführung  von  zwei  der- 
selben in  Holzschnitten:  Fig.  1  ist  aus 
Kotau  Stadtprospccte  von  etwa  1648 
entnommen ,  Kig.  2  aus  Stridbecks  Skizzen- 
buche  von  1690.  Beide  Darstellungen 
sind  von  Nordwest  gezeichnet.  1  aus  der 
Ferne,  2  aus  grofser  Nähe.  Zu  Merians 
Zeit  stand  der  Thurm  nach  Norden  hin 
noch  frei,  Stridbecks  Skizze  zeigt  seine 
Nordscite  bereits  mit  Läden  und  Maga- 
zinen umbaut,  welche  —  16  an  der  Zahl  — 
Nehring  1689  in  reducirten  Karockformen 
hatte  errichten  uiüwscu. 

Der  quadratische  Thurm  erhob  sich 
in  zwei  Absätzen:  über  den  beiden  Unter- 
geschossen setzte  er  ab,  der  entstehende 
Umgang  war  mit  einem  Geländer  verschen 
1690  schon  verschwunden)  und  wurde  als 
Itan  benutzt.  Dann  folgtendrei  Geschosse 
mit  jedesmal  zwei  Uundbogenfenstern  auf 
jeder  Seite  und  «las  Ganze  schlofs  eine 
hohe,  zweimal  abgestufte  welsche  Haube 
mit  vier  Erkern  und 
umgebener  Laterne. 


1 

A 


Kit.  S.    ■  •■  Ith.  TM 

Schlüter«  l.  Entwarf. 


*|  Dies  ist  einer  der  vielen  Felder 
de»  v.  Khideii'nchcii  SidilofspUnes.  Der 
Thurm  ist  dort  auf  die  Nordwestecke 
des  .Schlosses  und  nicht  daneben  ge- 
stellt. Viel  schlimmere  Fehler  kommen 
an  der  Sü.lseite,  bei  der  Domkirclie  h.  s.  w. 
vor.  Nach  meiner  Ansicht  ist  vor  der 
Benntzung  des  auf  sehr  schwacher  kri- 
tischer Unterlage  beruhenden  Planes  zu 
warnen.  Ks  fallt  mir  schwer,  dies  aus- 
aber  ich  halte  es  für  Pflicht. 
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6.  Januar  1SM. 


Der  ßau  int  phantasielos  entworfen,  (an  zahlreichen  Schlössern 
Deutschland*  aus  dem  XVI.  Jahrhundert  treffen  wir  verwandt«  Bei- 
apielc)  seine  magere  Umriblinie  kann  ebensowenig  befriedigen  wie 
die  aller  (ontraste  entbehrende  Proportionirung  und  die  dürftig 
Detailbildung.  Wegen  der  überaus  handwerklichen  Fassung  des 
Ganzen,  dko  auch  dem  Lynar'schco  thiergebäude  im  Schlosse  eigen 
ist  und  wegen  der  Angabe  bei  Nicolai  ( Anhang  28),  dab  im  Jahre 
1580  Martin  Riunwü  nach  Lynar»  Zeichnungen  den  Stall  unter  dem 
Zeugbause  erbaute,  neige  ich  tu  der  Annahme,  dab  der  Entwurf  zur 
Wasserkunst  vom  trafen  zu  Lynar  herrührt.  Dafür  spricht  auch  die 
gute  technische  Ausführung  des  Thurtncs  an  einem  wegen  des  mo- 
rastigen Untergrundes  sehr  bedenklichen  Bauplätze.  Graf  Lynar  hatte 
durch  seine  Bauten  in  Spandau  Gelegenheit  gehabt,  nach  dieser  Rich- 
tung hin  werthvolle  Erfahrungen  zu  sammeln  und  war  auch  der  für 
technische  Anlagen  ganz  besonders  geschulte  Mann,  um  den  Zuflub- 
eanal  mit  seinen  Schützen,  das  Wasserrad  im  Innern  und  die  Wasser 
hebevorrichtungen  anzugeben. 

lieber  die  baulichen  Veränderungen,  welche  die  Verlegung  der 
Münze  von  dem  Scblofsapothekcn-Gebäude  nach  dem  Thurmc  1680  an 
demselben  bewirkte,  sind  wir  nicht  näher  unterrichtet.  Am  Aenberen 
ist,  wie  die  oben  erwähnten  Abbildungen  beweisen,  nichts  geändert 
worden.  Erst  20  Jahre  später  wurde  der  Münzthurm  einem  totalen 
Unibau  unterworfen,  der,  von  vorn  herein  dun  Keim  lies  Todes  in 
sich  tragend,  mit  der  Zerstörung  diese*  Kaliwerks  endigte  und  —  was 
schlimmer  war  —  auch  Kerlin  seines  gröbten  Meisters  nach  kurzem 
freudigen  Schaffen  beraubte. 

Ks  war  der  Lieblingsgedauke  Kurfürst  Friedrich  IIT.,  aus  dem 
wirren  Chaos  des  alten,  langsam  cntntaodeneii  und  deshalb  die  ver- 
schiedensten Zeiten  und  Menschen  spiegelnden  Schlosses  ein  groß- 
artiges und  einheitliches  Ganze  zu  schaffen  und  damit  sich  selbst 
und  seiner  Regiexuugscpocbe  ein  unvergängliches  Denkmal  zu  setzen. 
Kr  hat  denselben  rastlos  verfolgt-  und  trotz  aller  inneren  wie  äußeren 
llinderuisse  in  den  Hauptzügeu  verwirklicht.    In  Andreas  Schlüter 


fand  er  den  berufenen  Künstler,  dossen  kühner  von  der  reichsten 
Phantasie  getragener  Gedankenflug  vor  keiner  Aufgatw  zurück- 
schreckte, welche  des  Herrschers  Kuhmcstrieb  ihm  stellte.  In  der 
Mitte  iles  Jahres  1698  begann  der  Schlobbau  und  anderthalb  Jahre 
spater  (3.  November  1693)  wurde  Schlüter  zum  Schlofsbaudirector 
erhoben,  ein  sicherer  ISeweis,  wie  hoch  der  fürstliche  Bauherr  das 
Talent  »eines  Architekten  zu  schätzen  wufste.  Auf  Befehl  des  Kur 
filmten  wurde  der  Bau  Debcn  anderen  groben  Bauunternehmungen 
wie  die  des  Reiterbildes  des  grolsen  Kurfürsten,  der  Organisation  der 
Kunstakademie,  des  Schlofsbaues  von  Charlottenburg,  des  Zeughaus- 
bnues  u.  s.  w.  mit  einer  Hast  und  Eile  botrieben,  welche  alles  mit  ni<h 
fortrib,  was  künstlerisch  dem  Hofe  diente  und  welcher  nur  eine  so 
kraftige  und  dabei  so  elastische  Natur  wie  die  Andr.  Schlüter'*  auf 
einige  Jahre  gewachsen  war. 

Die  Erwerbung  der  Kouigswürdc  1701  steigerte  sodann  das  Selbst- 
gefühl fies  Monarchen  auf  das  Höchste.  Das  langst  nicht  fertige,  son- 
dern nur  t heilweis  in  Benutzung  genommene  Schlofs  erschien  ihm  nach 
der  Rückkehr  aus  Königsberg  viel  zu  klein.  Er  bedurfte  einer  gröCsercn 
Zahl  von  Fest-  und  Kcpräscntationsräuinen.  Er  selbst  entwarf  daher 
ein  neues  Bauprogranun ,  nach  welchem  der  Nordflügel  um  das 
l)op|ielte  nach  Westen  hin  verlängert  und  der  schon  bei  dem  ersten 
Entwürfe  des  Sehloßbaue*  berücksichtigte  Münzthurm  in  grqfsartig 
künstlerischem  Sinne  als  weithin  sieht-  und  hörbarer  Glockantburm 
des  Schlosse«  in  den  Neubau  hereingezogen  werden  sollte.  Zu  diesem 
Zwecke  wurde,  der  Sitte  jeuer  Zeit  gemäß,  ein  Glockeospiel  in  Holland 
für  20000  Gulden  bestellt.  Sobald  Schlüters  Entwürfe  die  Billigung 
des  Königs  erfüllten  hatten,  wurden  die  Vorbereitungen  begonnen, 
indem  mau  in  erster  Linie  die  Müuzu  aus  dem  Thurme  entfernte 
und  schon  1701  nach  der  Untenvasserstraße  verlegte.  Aus  dieser 
Zeit,  dem  Winter  des  Jahres  1701-1702,  stammt  der  genehmigte  Ent- 
wurf zum  Müuzthurm,  dessen  iu  mehrfachen  Darstellungen  uns  über- 
lieferter Aufriß  hier  durch  den  Holzschnitt,  Figur  3,  veranschau- 
licht wird.  (Schlufs  folgt.) 


Mlttheilungcn  über  die  Regulirung  de*  MissiHsippistromos. 

(Nach  amtlichen  Quellen.) 


Der  Congrefo  der  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  hat  durch 
ein  Gesetz  vom  28.  Juni  1879  einen  aus  sieben  Mitgliedern  bestehenden 
Ausschuß  mit  der  Oberleitung  der  Vorarbeiten  für  die  Regulirung 
iles  Mississippistroines,  sowie  mit  der  Aufstclluug  und  Begutachtung 
von  Rcguliruügspläiien  beauftragt..  Vorsitzender  des  Ausschusses  ist 
Generalmajor  Q.  A.  Gillmnre.  eines  seiner  Mitglieder  der  bekannte 
Erbauer  der  St.  Louis-Brücke,  Civil- Ingenieur  James  K.  Eads,  dessen 
erfolgreicher  Ausbau  eines  der  Mündungsarme  des  Mississippi  in 
deutschen  Fachblättern  mehrfach  zur  Besprechung  gelangt,  u.  a.  auch 
in  der  neuen  Auflage  von  Hägens  Seebau  mitgethellt  ist.  Der  Aus- 
schuf» hat  sich  seiner  Aufgabe  mit.  regem  Kifer  angenommen  und 
seit  der  kurzen  Zeit  seines  Bestehens  bereits  drei  eingehende  und 
umfangreiche  Berichte  veröffentlicht,  dereu  I ulia.lt  beweist,  dafs  die 
Sorgfalt  uud  Genauigkeit  der  vorbereitenden  Arl>eiteii  vollkommen 
der  hohen  Wichtigkeit  des  geplanten  grofsen  Werkes  entspricht.  An 
dieser  Stelle  kann  nur  ein  kurzer  Auszug  aus  den  mit  vielen  An- 
lagen, Karten  uud  Pinnen  ausgestatteten  Berichten  Platz  finden. 

Vorarbeiten  für  die  Reg-ullrang. 

Oberhalb  der  Mündung  des  Ohio  (bei  Cairo)  war  aus  früherer 
Zeit  eine  genaue  Aufnahme  des  Mississippistromes  vorhanden.  Für 
den  unteren,  nahezu  1800  km  langen  Lauf  fehlte  jedoch  eine  zu- 
sammenhängende Kartirung  vollständig.  Man  entschloß  sich  daher, 
zunächst  ein  Dreiecksuetz  herzustellen,  auf  dessen  Seiten  die  Auf- 
nahme der  Ufer  bezogen  werden  kann.  Im  Zusammenhang  hiermit 
sollte  der  gegenwärtige  Zustand  iles  Flusses  durch  geometrische 
Messungen  und  Peilungen  festgestellt  werden.  Hierzu  war  es  er- 
forderlich, eine  gröbere  Anzahl  von  Pegeln  zu  errichten  und  dieselben 
durch  Pracisionsnivellements  mit  einander  zu  verbinden.  I  m  eia 
richtiges  Bild  von  der  Eigenart  de»  Strome«  zu  gewinnun.  crsihieu 
es  aubcrdcin  uothwemlig.  für  besonders  charakteristische  TheUe  des 
Flufslaufs  umfassende  hydrologische  Arbeiten  vorzunehmen  und  durch 
Ausführung  von  Tiefuohruugcn  die  Umwandlungen  zu  erforschen, 
welche  das  Flubbett  iu  der  Vergangenheit  erfahren  hat.  Mit  er- 
staunlicher Geschwindigkeit  sind  diese  Arsten  vorwärts  geschritten. 
Die  trigonometrische  Aufnahme  ist  völlig  beendet  und  in  Anschlub 
an  das  Dreiecksnetz  iles  oberen  Stromlauß  gebracht  worden.  Elicnso 
sind  sämtliche,  großentheiß  uau  errichtete  Strompegel  mit  einander 
verbunden  durch  Fraeisionsnivclleinent«  von  Keokuk  (Jowa)  bis 
New-Orleans,  von  welchem  Orte  aas  eine  nivellitische  Verbindung 
mit  dem  selbstanzeigenden  Meerespegel  bei  Riloxi  demnächst  her- 
gestellt werden  soll.    Die  Kartirung  und  Peilung  des  Stromes  ist 


gleichfalls  zum  gröberen  Theile  ausgeführt  und  auf  Meßtischblättern 
im  Mafsstabe  1  :  lOOUO  aufgetragen.  Von  der  im  Maßstäbe  1  :  63 IM» 
anzufertigenden  Uebersichtskarte  sind  bereits  4  Blatt  veröffentlicht. 

Die  hydrologischen  Erhebungen  habeu  sich  nicht  allein  auf  die 
Messungen  der  Stromgeschwindigkeit,  der  GefUlleverhältnisse  und  der 
Wassennenge  für  verschiedene  Wasserstande  an  neun  Beolwichtungs- 
stellen  erstreckt,  souderu  auch  auf  die  Formveränderuug  des  Fluß- 
bettes und  die  Bewegung  der  Geschiebe.  Ferner  wurden  in  der 
ganzen  Ausdelmung  des  Thalgrundes  deutlich  erkennbare  Hochwasser- 
marken aufgesucht  und  eingemessen,  sowie  mehrere  Qucrprotile  durch 
das  Thal  gelegt.  Durch  eine  gröbere  Anzahl  vou  Tief  bohrungun  und 
durch  hydrologische  Aufnahmen  der  wichtigsten  Nebenflüsse  «erden 
diese  Vorarbeiten  in  angemessener  Weise  ergänzt.  Die  Kosten  der 
Aufnahmen  habeu  bis  Mitte  diese»  Jahre*  19UOO0O.«  betragen.  Für 
die  Fertigstellung  der  umfangreichen  Arbeiten  sind  weitere  800  000.« 
vorgesehen. 

Regulirung'  des  oberen  Mississippi. 

Die  Schiffbarkeit  des  Mississippi  beginnt  bei  deu  St.  Anthony- 
Fällen,  nimmt  jediK'h  erst  gröbere  Bedeutung  an  bei  St.  Paul.  Das 
Niederschlagsgebiet  oberhalb  dieser  Stadt  ist  87  WO  qkm  grob,  uuti;r- 
hulb  St,  Paul  bis  zur  Mündung  des  Illinoisflusses  am  rechten  Ufer 
136  000,  am  linken  Ufer  läfiÜOOqkru.  Die  Wassermenge  nimmt  etwa 
iu  demselben  Verhältnisse  zu  wie  die  Grobe  des  Nicslerschlagsgebiets, 
was  aus  folgender  Tabelle  sich  ergibt: 

^  Wassermenge  l>.  Pegel-     Procent-     Zuflub-  Procent- 

staude+1.0  mü.  N.W.  satz  gebiet.  Satz 
l'rescott  .  .  198  cbin  in  1  Secunde  100  88000  qkm  100 
Winona    .    .   40«    „     ,       ,  206     144  000    „  165 

Clav  ton    .    .   Wt)    .     .  289     l'.H  000    .  222 

Hannibal.   .   980   ...      .  436     337  000   .  384 

Die  Stromlänge  zwischen  St.  Paul  und  der  lllinoisiuündiing  be- 
trägt 1040  km,  da»  Gesamtgefälle  84,5  m,  ihis  mittlere  Gefälle  daher 
1:12  300.  Die  Vertheilung  ist  jedoch  eine  sehr  unregelmäßige,  da 
der  Strom  an  vielen  Stellen  durch  Versandungen  bei  der  Einmün- 
dung von  Nebenflüssen  oder  durch  Felsklip|>eu,  welche  den  Thul- 
durebsetzen,  wehrurtig  aufgestaut  ist.  Die  gefährlichsten 
schnellen  liegen  bei  Kock  Island  und  bei  Keokuk-,  wo  die  De» 
Moiues  Kapids  mit  einem  Seitencanal  umgangen  werden. 

Das  Mississippithal.  meist  ö  bis  10  km  breit,  wird  nur  au  weni- 
gen Stellen  durch  das  Vortreten  der  r.-ßigeu  Thalhiülge  bis  an  den 
Stromlauf  eingeengt.   Ris  zu  30  ro  Mächtigkeit  ist  die  Tlmlsohle  auf- 
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gefüllt  mit  Kies  und  Saocl,  Ablagerungen  der  bei  Hochwasser  weit- 
hin «ich  auadehnenden  Ueberscbwcnimungen.    Dm  Flubbutt  ist  iu 
diesem  Schwemralande  tief  eingeschnitten  und  zieht  »ich  mit  mäch- 
tigen Krümmungen  von  Thalhang  zu  Thalhang.    Halb  versumpfte 
Seitenarme  oder  abgeschnittene  Seen,  die  nur  bei 
Hochwasser  wieder  in  Verbindung  mit  dem  Strome 
treten,  legen  Zcugnib  ab  fUr  die  allmähliche  Um- 
gestaltung des  Strom  laufe.  Solche  plötzliche  Ver- 
änderungen in  der  Getitalt  und  Lage  der  Strom- 
rinne wie  beim  unteren  Mississippi  erführt  der 
obere  Theil  des  Strome»  zwar  nicht;  jedoch  ist 
auch  sein  Bett  beständigen  Aenderungeo  durch 
die  Bewegung  der  Kien-  und  Sand-Geschiebe  un- 
terworfen.   Einige   Nebenflüsse,   besonders  der 
Cbippewa,  liefern  aufserordentich  viel  Sand,  zu 
dessen  Weiterbeförderung  die  Kraft  des  Stromes 
nicht  ausreicht.  Unterhalb  der  Mündung  bilden 
sich  daher  Saodbänke,  welche  stromauf  eine  Ver- 
mindern ng  des  Uefllles,  stromab  dagegen  eine  LaOeaiM 
Vermehrung  desselben  verursachen. 

Das  Verhältnis  zwischen  den  höchsten  und 
niedrigsten  Waascrständen  ist  für  alle  Stellen  de« 
Stromes  annähernd  von  gleicher  Grobe.  Der 
gröfete  Unterschied  betragt  4,8  bis  6,7  m,  je  nach- 
dem eine  seitliche  Ausbreitung  der  Hochwasscr- 
raasseu  durch  Ausuferung  stattfindet.  Nur  in  der 
40  km  langen  Strecke  zwischen  den  Mündungen 
des  Illinois  und  des  Missouri  schwanken  die 
Wasserstände  durch  gleichzeitige  Einwirkung  der 
Hochwasserführung  dieser  Ströme  in  weiteren  Knluist 
Grenzen.  Die  Geschwindigkeit  des  oberen  Mis- 
sissippi bei  Niedrigwasser  betragt  an  den  meisten 
Stellen  im  Mittel  0,46  m  in  der  Secunde,  bei  Hoch- 
wasser dreimal  so  viel. 

Bei  Kock  Island  ist  ein 
von  60  m  Breite  und  1,30  m  Tiefe  in 
der  Stromschnellen  gesprengt, 
det  eine  Umgehung  der  "" 
eines  fUr  1,5  bis  2,4  m  tief 

baren  SeiteocanaU.    Unterhalb  der  Des  Moines 
Rapid»  kann  man  auf  mehr  als  Ifi 


Jahre 


Oberhalb  Keokuk  ist 


über  Niedrigwasser  gelegt,  gab  ibr  jedoch  später  eine  um  0,90  m 
gröbere  Höhenlage,  etwa  Mtttelwasscrbobc,  um  die  Abdeckuug  der 
Buhnen  besser  gegen  Eisgang  zu  schützen  und  die  bei  IJeber- 
strömung  für  die  Schiffahrt  entstehenden  Gefahren  zu  vermindern. 

Der  Ausschub  empfiehlt  ü  bertlies,  die  Köpfe  mit 
Baken  zu  verseben,  um  den  Schiffern  bei  höheren 
Wasserständen  die  Streicblinie  anzuzeigen. 

Baggerungen  haben  sich  bis  jetzt  nur  in  ge- 
ringem Mafoc  als  nöthig  erwiesen,  da  fast  überall 
die  Strom  kraft  genügt  hat,  eine  Fabrrinuo  zwischen 
den  Buhnenköpfen  und  dem  convexen  Ufer  ous- 
zutiefen.  An  Stelle  von  0.3G  bis  0,80  m  Niedrig- 
wassertiefe sind  numnehr  in  den  regulirten  Strecken 
allenthalben  Niedrigwassertiefen  von  1,0  bis  1,50  m 
vorhanden,  obgleich  der  Ausbau  noch  nirgends 
vollendet  ist 

Der  Ausschufs  spricht  sich  sehr  befriedigt 
über  die  Ergebnisse  der  streckenweise  ausgeführ- 
ten Regulirungsversucbe  aus.  Er  vermuthet,  dafs 
beim  weiteren  Fortachreiten  des  Strombaues  mit 
dem  in  den  Einzelheiten  wohl  noch  einer  Ver- 
besserung fähigen,  im  allgemeinen  jedoch  gut  be- 
währtes Bubnensystcm  noch  erheblich  günstigere 
Ergebnisse  erzielt  werden  können:  .Wir  erklären 
uns  durchaus  einverstanden  mit  dem  unter  Leitung 
des  Ingenieur- Hauptmanns  A.  Mackonzie  am 
oberen  Mississippi  zur  Ausführung  gelangenden 
Kegullruugssystem  und  den  Rcgulirungsbauten. 
Wir  empfehlen  dringend,  die  Arbeiten  mit  Rück- 
sichtnahme auf  die  im  Laufe  der  Bauzeit  sich  viel- 
leicht nothwendig  zeigenden  Verbesserungen  man- 
cher Einzelheiten  in  der  seitherigen  Weise  fort- 
zusetzen zum  Zwecke  der  Herstellung  einer  Fahr- 
tiefe von  mindestens  1,83  m  zwischen  St.  Paul 
und  St.  Louis.« 


Schiffbarmaebung  des  1040  km  ; 
von  St  Paul  bis  zur  lllinolsmündung  26  . 

derlicb,  also  etwa  250OU  Mark  auf  das 
6  Millionen  Mark  sind  bis  jetzt  ver- 


fahrt wird  von  Falirzeugen  mit  0,9  bis  1,0  m  Tau- 
chung betrieben,  die  jedoch  liei  Niedrigwaeser 
auch  nur  bis  zu  der  308  km  unterhalb  von  St  Paul 
gelegenen  Stadt  La  Crosse  gelangen  können,  weil 
im  oberen  Stromlauf  die  seichten  Führten  so 
zahlreich  und  die  tiefen  Woogstrecken  so  kurz 
sind,  dafs  in  den  Sommermonaten  Schiffe  mit 
mehr  als  0,60  m  Tiefgang  zu  häufig  in  der  Fahrt 
behindert  werden.  Der  Wasserverkehr  ist  alsdann 
auf  flachgehende  Barken  nnd  Flöfae  beschränkt 

Die  seit  einigen  Jahren  in  Ausführung  be- 
griffene Regulirung  hat  den  Zweck,  für  die  ganze 
Strecke  zwischen  St.  Paul  und  der  Illinoismündung 
die  Fahrttiefe  auf  mindestens  1,83  m  zu  bringen. 
Die  zur  Erreichung  dieses  Zieles  angewandten 
Uegulirungsmittel  bestehen  in:  1.  Coupirungen 
der  Seitenarme,  2.  Buhnen  vor  den  coneaveo 
Ufern,  3.  Deckwerken  zum  Schutze  der  im  An-  L  £ 

griff  liegenden  Flubränder.  Die  Coupirungen,  in  ■ 
Niedrigwasserhöhe  hergestellt,  sollen  das  Was- 
ser bei  geringem  Wasserstande  im  Haujifarme 
zusammenhalten  und  eine  allmähliche  Verbindung 
der  Seitenarme  durch  Einschwemmung  von  Sink- 
stoffen bei  höherem  Wasserstande  herbeiführen. 
Die  Buhnen  sollen  an  denjenigen  Stellen,  wo 
die  Strombreite  zu  grob  ist,  den  Stromstrieb  vom 
coneaven  Ufer  zurüi  kilrätigcn  and  eine  Austicfung  des  Fhusbettes 
zwischen  der  durch  die  Buhnenköpfe  begrenzten  CorrecUonslinie  und 
dem  gegenuherliepemlen  convexen  Ufer  veranlassen.  Die  Deck- 
werke werden  an  den  Stellen  errichtet,  wo  dio  von  der  Bubnenanlux--' 
hervorgerufenen  verstärkten  Strömungen  den  Bestand  der  jetzigen 
Uferränder,  deren  Erhaltung  wünschenswert)!  ist  gefährden  würden. 

Die  Buhnen  sind  im  Packwerks-  und  Sinkstückbau  hergestellt  an 
den  Köpfen  und  Wunelenden  besonders  sorgfältig  befestigt  Ihre  Nei- 
gung geht  inclinant  zur  Stromrichtung.  Ihre  Entfernung  ist  etwas 
grü fiter  als  die  aus  der  Lage  der  Correctionslinie  sich  ergebende  Länge. 
Bei  den  zuerst  ausgeführten  Werken  hatte  man  die  Krone  nur  0,30  m 


jeden  Jahres  dio  im  Laufe 
Vorth, 


Mab  der  Schiffbarkeit  durch  Re- 
Stellen in  gleich 
Länge  des  Stro- 

zu 


i'ortheile  durch  eine,  wenn  auch  geringe,  Ver- 
mehrung der  Tauchtiefe  den  Fahrzeugen  sofort 
nutzbar  zu  machen.  Von  der  Aufstellung  eines 
einheitlichen  Regulirungsplanes  ist  abgesehen 
worden.  .Es  würde  unklug  und  sogar  unmöglich 
sein,  lauge  vor  der  Inangriffnahme  einen  Roguli- 
rungsbaues  genaue  Pläne  und  Kostenanschläge 
aufzustellen,  da  mit  dem  Fortschritt  der  Reguli- 
rung die  Verhältnisse  sich  fortwährend  ändern 
und  so  wesentliche  Umstaltungen  erfahren,  dafs 
manche  jetzt  filr  verbesserungsbedürftig  gehaltene 
Stellen  ohne  weiteres  Zuthun  die  erforderliche 
Tiefe  erlialten,  und  umgekehrt." 

In  dem  obengenannten  Kostenbetrag  sind  die 
für  eine  Vertiefung  der  Fahrrinne  bei  den  Rock 
Island  -  Klippen  und  für  die  Umbauten  am  Des 
Moines -Canal  notwendigen  Kosten  nicht  mitent- 


Anlage  ton  Sammelbecken  für  den  olie 
Mississippi  nnd  seine  stehen  Misse. 

Der  Ausschufs  wendet  sich  mit  grober 
Entschiedenheit  gegen  die  von  anderer  Seite 
erhobenen  Vorschläge ,  an  Stelle  der  Regu- 
Schiff  barkeit  dos  oberen  Mississippi  durch  die  An  - 
n,  aus  denen  während  der 
und  seine  Nebenflüsse  gc- 
auch  bereits  ihre 


lirungsbauten  die 

läge  von  grofsen  Sammelbecken  zu  erhöh 
Zeit  des  Niedrigwasgers  der  Hauptstrom 
speist  werden  sollten.  Da  ähnliche  Pläni 


jft 


Unausführbarkott  nachgewiesen  worden  ist  immer  wieder  vou  neuem 
auftauchen,  möge  eine  kurze  Mittbeilung  aus  «lern  Gutachten  des 
Strom-Ausschusses  liier  folgen. 

Soweit  sich  nach  den  nicht  ganz  zureicheuden  Erhebungen  der 
Militäringenieure  beurtbeilen  labt,  bietet  such  im  Quellgebiete  des 
,Mix*i»sippi  an  vielen  Stellen  günstige  Gelegenheit  zur  Anlage  von 
Sammelbecken.   In  den  Quellgebieten  des  St.  Croix,  des  Cbippewa 
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und  des  Wisconsin  sind  bereits  kleinere  Sammelbecken  in  grober 
Zahl  für  die  Bewässeruug  von  llaideländereicn  vorhanden.  Wenn 
der  Frage  überhaupt  näher  getreten  werden  sollte,  würde  vor  allein 
eine  gesetzliehe  Regelung  iler  gegenwärtigen  Bewässerungsverhältnisse 
herbeigeführt  und  deren  Beaufsichtigung  den  Staatsbehörden  unter- 
stellt werden  müssen. 

Die  bisherige  Annahme,  dafs  aus  den  im  Quellgebiete  des  Missis- 
sippi anzulegenden  Sammelbecken  dem  unterhalb  gelegenen  Flufslauf 
während  100  Tagen  im  Jahre  eine  Wassermenge  von  147  cbm  in  der 
Secunde  zugefülirt  werden  konnte,  scheint  viel  zu  hoch  bemessen. 
In  regenarmen  Jahren,  wenn  die  Niedcnschlagsbohe  nicht  mehr  als 
0,38  ra  beträgt,  wird  den  Recken  keineufalls  so  Tiel  Wasser  zu- 
flicfscn,  uls  sie  zu  fassen  vermögen,  und  der  Speisewasserabflufs 
umfs  sich  im  gleichen  Matte  vermindern.  Ilei  den  3  anderen  Flüssen 
liegen  die  Verhältnisse  günstige,  weil  die  Niederschlagsgebiete  in 
besserer  Uehcreinstimmung  mit  der  Gröfsc  der  Sammelbecken  stehen. 

Wenn  die  bisherigen  Schätzungen  richtig  waren,  so  köunteu  die 
SpeJgcwasserinengen ,  die  wahrend  je  100  Tagen  im  Jahr  aus  den 


für  die 


für  alle  SninmcItM-ckcn 
Man  würde  daher 
f Linning  des  oberen  Mis 


Mississippi  auf  147  ebin  iu  der  Secunde, 
St  Croix      .     92    .     .  . 
Chippewta     „     66    »     »  , 
W  isconsiu    .     40    .     ,  . 
.    .   .   .   auf  351  cbm  in  der  Secunde. 
während   der  XiedrigwaSKerzeit  ilie  Vtasser- 
üi&sippi  bei  St.  Paul,  die  ulwa  134  cbm  in  der 
Secunde  betrügt,  verdoppeln  können,  und  unterhalb  der  Wisconsin- 
mündung  würde  die  430  cbm  betragende  Niedrigwassermeuge  um 
84  pCt  vennehrt  werden.    Weiter  stromabwärts  tritt  der  EinduCi 
der  Speisowasserxuführung  mehr  und  mehr  zurück. 

Der  Ausachufs  verneint  mit  Bestimmtheit,  dafs  durch  die  Auf- 
speicherung der  Speiaewassermcngen  eine  wesentliche  Abnahme  der 
Ueberschwemniungen  hervorgerufen  werden  könne,  da  die  Hnchflutheu 
des  Mississippi  nur  zum  kleinsten  Theil  aus  dem  Quellgebiete  kom- 
men, sondern  vorzugsweise  hervorgerufen  werden  durch  starke  Kegeu- 
fülle  Im  unterhalb  gelegenen  Strombecken  und  durch  die  itei  der 
Schneeschmelze  stark  anschwellenden  zahlreichen  kleinen  und  grofscu 
Nebenflüsse,  die  nicht  im  Bereich  der  Sammelbecken  liegen. 
  (Scbluls  folgt.) 


Die  Sicherheit  de«  Ganges  der  Lokomotiven  im  Geleise. 

Von  A.  WShler. 

n  für 


Die  Störungen  im  Gange  der  Locomotiven  sind  zweierlei  Art, 
jlche,  die  ihren  Ursprung  in  der  Locoiuotivo  selbst  haben 
unil  solche,  die  vom  Geleise  ausgehen.  Ersterc,  entweder  verantafst 
durch  die  Elasticität  und  die  Spielräume  der  bei  Ucbcrtragung  der 
Kraft  vom  Dnmpfkolben  auf  die  Wider  in  Anspruch  genommenen 
Tlieile*)  oder  durch  die  Wirkung  der  relativ  schwingenden  Massen, 
sind  bei  den  nach  allgemein  bekannten  Regeln  gut  construirten  Loco- 
inotivcn  einestheils  durch  Steifigkeit  der  Constructiüu,  audernthcils 
durch  angemessene  Gegengewichte  so  weit  vermindert,  dafs  ihr  Ein- 
flufs  für  die  Sicherheit  des  Ganges  an  sieh  unerheblich  und  gegenüber 
anderen  weiterhin  noch  zu  erörternden  Einflüssen  verschwindend 
gering  ist.  Wenn  dennoch  nicht  selten  wieder  die  Meinung  hervor- 
tritt, dafs  die  schwingendeu  Massen  bei  grofscr  Geschwindigkeit  einen 
die  Sicherheit  gefährdenden  unruhigen  Gang  der  Locomotive  herbei- 
führen, so  kann  das  seinen  Grund  nur  darin  haben,  dafs  die  Einflüsse 
der  Geleislage  für  den  nicht  geübten  Beobachter  leicht  als  solche 
angesehen  werdeu,  welche  ihren  Ursprung  in  der  Locomotive  haben. 

Schon  durch  Redtenbacher  ist  in  seinem  bekannten  Werke  vom 
Jahre  1855,  .die  Gesetze  des  Locomotivbaues",  der  Nachweis  geführt, 
dafs  der  Ausscldag  des  Schlingern*  (die  .Amplitude  der  Transvcraal- 
schwingung*)  bei  einer  frei  schwingenden  Locomotive  völlig  unab- 
hängig ist  von  der  Geschwindigkeit  Dieses  zunächst  vielleicht  über- 
raschende Gesetz  liegt  darin  begründet  dafs  in  demselben  Verhält- 
nils, iu  welchem  die  Geschwindigkeit  wäclist,  die  Zeitdauer  einer 
Triebrad uindruhung,  alsu  auch  die  Dauer  einer  hier  in  Frage  kom- 
menden Kraftwirkung,  kürzer  wird.  Zur  Erscheinung  kommen  diese 
Schwingungen  überhaupt  nur,  soweit  der  Spielraum  der  Axlager  unter 
Hinzurechnung  einer  kleinen,  bei  gehöriger  Absteifung  kaum  merk- 
baren, elastischen  Biegung  der  Axgabeln  reicht.  Es  darf  also  wieder- 
holt werden,  dafs  bei  allen  nach  den  allgemein  bekannten  Regeln 
gut  construirten  Locomotiven  die  von  diesen  selbst  ausgehenden 
Störungen  eng  begrenzt  und  für  deu  sichern  Gang  des  Fahrzeugs  im 
Geleise  völlig  ungefährlich  sind. 

Ganz  anders  liegen  die  Verhältnisse  t»ei  denjenigen  Störungen, 
welche  vom  Geleise  ausgehen,  und  hierbei  kommen  nicht  nur  die 
Mängel  der  Gelcialagv,  sondern  in  gleichem  Mafsc  die  C'onstrtictions- 
verhältnisse  der  Locomotiven  in  Betracht  Es  handelt  sich  nicht  mehr 
um  die  Wirkung  des  Schwingens  verhältnifsmäfsig  kleiner  Gewichte, 
welche  sich  berechnen  und  ausgleichen  lüfst,  sondern  um  das  lliu- 
uud  Herscbleudern  der  gewaltigen  Masse  der  ganzen  lyocomotive  in 
eiuer  Weise,  welche  sich,  weil  von  Zufälligkeiten  abhängig,  jeder  llc- 
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Wucht 

dem, 
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welche  geeignet  sind,  die 
zu  vermein  en  oder  zu  vermin- 
acJitung.  In  dem  unterm  3.  Fe- 
ßurichtc  der  aus  Anluf*  wiederholter  Zün- 
dern preufalschou  Ministerium  für  Handel,  Gcwerlm 

31.  December  1852 


*)  Anmerkung.  Es  ist  hierin  nuch  die  Wirkung  eingeschlossen, 
welche  dadurch  entsteht,  dafs  während  der  unteren  Hälfte  des  Kurbel- 
weges nicht  der  ganze  Kolbendruck  auf  den  Rahmenbau  der  Loco- 
motive übertragen  wird,  sondern  dafs  die  Schiene  einen  Theil  des- 
selben aufnimmt.   Infolgedessen  überwiegt  der  gegen  deu  t'ylinder- 

•on>  Kolben  auf  den 


boden  ausgeübte  Druck  denjenii 
Rahmen  üGergcht.  Während  de 
das  Umgekehrte  der  Fall. 


igen,  welcher  vom 
,r  oberen  Hälfte  de. 


von  Locomotiven  bezw. 
Ermittelung  der  besten  Coustructionsverhältiüsso  derselben  sind,  so- 
viel hekannt,  zuerst  die  Beziehungen  zwischen  den  Radstanden  nud 
den  Trägheitsmomenten  der  Locomotiven.  sowie  deren  Einflufs  auf 
die  Sicherheit  des  Ganges  der  letzteren  einer  eingehenden  Erörterung 
unterzogen. 

Es  möge  gestattet  sein  zu  erwähnen,  dafs,  wenngleich  seitdem 
nahezu  30  Jahre  verflossen  sind,  doch  die  Urtheile  dieser  Comniis- 
slon  auch  jetzt  noch  nicht  gauz  ohne  Werth  »ein  dürften,  weil  es 
vielleicht,  aufter  in  diesem  Falle,  nie  jemandem  ermöglicht  wurde, 
innerhalb  des  kurzen  Zeitraums  vou  19  Tagen  22  Probefahrten  mit 
Locomotiven  der  verschiedenartigsten  Constructioncn  und  mit  voller 
Freiheit  in  der  Bewegung  und  Untersuchung  auszuführen,  und  so  die 
zur  Vergleichung  der  geprüften  Uonstructionen  dienenden  Beobach- 
tungen in  raschester  Folge  in  sieh  aufzunehmen.  Der  Werth  dieser 
Untersuchungen  würde  allerdings  wesentlich  gewonnen  haben,  Wetin 


damit  eine  Prüfung  des  Einflusses  der  Geleislage  verbunden  wordcu 
wäre,  was  leider,  obgleich  der  Zustand  der  hefahrenrn  Strecken  eiu 
»ehr  verschiedener  war,  nicht  geschehen  ist. 

In  den  vorerwähnten  Erörterungen  findet  die  Cominiasioii,  dafs 
bei  zwei  sonst  gleichen,  aber  mit  verschiedeneu  KadstlUuieu  cuu- 
strulrten  Locomotiven  die  mit  demselben  Sicherheitagrade  zulässigen 
Fahrgeschwindigkeiten  sich  verhalten  wie  die  Quadrate  der  Rad 
stünde  und  ferner,  dafs  es  den  ruhigen  Gang  der  Locomotive  beför- 
dert, wenn  die  Endaxen  möglichst  stark  belastet  werden.  Beides 
dürfte  mit  der  Erfahrung  nicht  im  Widerspruche  stehen,  und  weuu 
auch  die  Ilerleitung  der  erstcreu  Kegel  nicht  völlig  unanfechtbar  .tein 
mag,  so  ist  doch  der  dabei  verfolgt«  Gruntlgcdanke,  dafs  diu  Sicher- 
heit abnimmt,  wenn  die  an  der  Vurderuxe  den  Seiteuschlägcn  des 
Geleises  widerstehende  lebendige  Kraft  (die  Wucht)  der  Locumotiv- 
inas.se  zunimmt,  zweifellos  richtig  und  winl  <)alier  auch  in  nach 
stehendem  beibehalten. 

Erleidet  die  Vonleraxe  von  einer  Seite  des  Geleises  ciueu  Seiten- 
schlag,  so  winl  sie  und  mit  ilu*  der  vordere  Tbeil  der  Locomotive 
nach  der  anderen  Seite  hinüber  geworfen.  Die  ganze  Locomotive 
macht  dabei  eine  transversale  Schwenkung,  deren  Winkel  umgekehrt 
wie  der  Radstand  wächst  Dieser  Schwenkung,  welche  au  derVordor- 
nxe  um  so  stärker  wuchtet,  je  nuhcr  diese-  Axe  dem  Schwerpunkte 
der  I/Ocoinotive  liegt  wirkt  die  gleitende  Reihung  der  Räder  auf  den 
Schienen  entgegen.  Es  winl  also  wahrend  der  Schwenkung  durch 
diese  gleitende  Reibung  ein  entsprechender  Tboil  der  Wucht  der  Lo- 
comotive vernichtet,  und  so  lange  die  Sciteuschläge  ein  gewisses  Mufs 
nicht  übersteige»,  kann  dadurch  das  von  letzteren  hervorgerufene 


iu  gleicher 
und  sucht 


Versuch  lüfst  sich  der  Vorgang  leicht  dar- 
ein schwere»,  nicht  zu  kurzes  Lineal  und  untvr- 
Finger  der  beiden  lliinde.  Rückt  mau  die  Hände, 
ruung  vom  Mittelpunkte  des  Liucules,  nahe  zusammen 
sucht  dasselbe  iu  transversale  Schwingungen  zu  versetzen,  .•■»> 
wird  es  leicht  herunter  fallen,  wogegen  es,  wenn  man  die  Hand»  ualie 
an  die  Enden  rückt,  auch  bei  ziemlich  lebhaften  Hewcguuge»,  liefen 
bleibt  Die  Entfernung  der  stützenden  Hände  von  einander  hat  dabei 
die  gleiche  Wirkung  wie  der  Kadstand  hei  den  Locomotiven. 

Je  kleiner  also  der  Radstund  der  Locomotive  ist  um  so  gröfser 
wird  der  Winkel  der  Schwankung,  und  um  so  gröber  wird  die  Wucht 
sein,  mit  welcher  dieselbe  durch  einen  Stöfs  aur  die  eine  «ein- 
geworfen wird.   Dort  angelangt  winl  die  Schiene  und  werdeu  die 
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Centraiblatt  der  Bauverwaltang. 


in  Anspruch  genommenen  Theile  der  Locomotive  eine  der  Wucht 
cnUprechende,  elastische  Durchbiegung  erleiden,  durch  deren  Rück- 
wirkung dann  die  Loeomotivo  wieder  auf  die  andere  Seite  geworfen 
wird.  Da  über  auch  hierbei  wieder  die  Reibung  der  Kader  einen 
Tbcil  des  Momente«  vernichtet,  so  wufr  tiie  Schwankung,  wenn  nicht 
neue  Kräfte  auftreten,  bald  ein  F.nde  finden.  .Solche  erneuerte  An- 
triebe können  aber  in  nachstehend  dargelegter  Weise  entstehen, 
welche,  so  viel  bekannt,  bisher  noch  nicht  beachtet  ist. 

Wird  die  Locomotive,  wie  geschildert,  von  der  einen  Seit«  des 
des  Geleises  nach  der  anderen  geworfen  und  die  Schiene  gibt  b 


inero  Grunde  — 
z.  II.  weil  die  Befestigung 
auf  der  Schwelle  gelockert 
ist  —  erheblich  nach,  so 
sie  den  kurzen  Wog  von  a  bis  zu  dem 
widerstandsfähigen  Bcfestiguugspunktc  6  zurücklegt,  mit 
dem  fest  gegen  die  Schiene  geprefsten  Hüde  eine  der  Ausweichung 
bei  u  entsprechende  Bewegung  »ach  iler  entgegengesetzten  Seite 
machen.  Ist  z.  U.  die  Entfernung  von  a  bis  6  ein  Meier  nud  die 
Fahrgeschwindigkeit  60  Kilometer  in  der  Stunde,  so  wird  der  Weg 
a  b  in  Vi«  Secunde  zurückgelegt  und  in  dieser  kurzen  Zeit  die  Loeo- 
motivo um  die  Gröfac  der  Durchbiegung  seitlich  geworfen.  Diese 
Bewegung  addirt  sich  zu  der  elastischen  Rückwirkung  des  Stöfs«*, 
und  wenn  dieselbe  gröfser  ist  als  der  durch  die  Reibung  der  Rädur 
vuniichtetc  Theil  des  Momentes,  so  wird  die  Loeomotivo  mit  grofserer 
Wucht  zurückgcschlcudert,  als  diejenige  war,  welche  der  ursprüng- 
liche Stöfs  veranlafste.  Wiedcrlioll  sich  nun  ein  ähnlicher  Vorgang 
auf  der  anderen  Seite  des  Geleises  und  so  fort,  so  wird  das  lliu- 
und  Herschleudem  bald  eine  Gewalt  annehmen,  welche  eine  Kata- 
strophe unvermeidlich  macht.  Nur  wenn  die  Locomotive  vorher 
gegen  eine  widerstandsfähige  Stelle  geworfen  wird,  kann  sie  wieder 
in  gefahrlosen  Gang  kommen.  Aus  vorteilendem  folgt,  dafs  ein 
solches  gefahrdrohendes  Schwanken  der  Locomotive  um  so  eher  ein- 
tritt, je  "kürzer  der  Radstand  derselben  im  Verhältnis  zu  ihrem  Träg- 
heitsmomente und  je  gröfser  das  letztere  überhaupt  ist,  je  weiter  die 
Vordcraxe  zurückliegt  nnd  je  weniger  die  "" 


des  Gesamtgewichtes  der  Locomotive  belastet  sind,  je  geringer  also  der 
Keibungswiderstand  derselbeu  auf  den  Schienen  ist. 

Ks  mag  noch  bemerkt  werden,  dafs  dieselben  Verhältnisse  auch 
bezüglich  der  Verticalschwingungcn  ungünstig  einwirken  und  dafs 
einseitige  Verticalstöfse  ganz  ähnliche  Bewegungen  der  Locomotive 
wie  die  Seitenschlage;  immer  aber  gibt  der  Zustand  des 
i  eigentlichen  Matsstab  für  die  Gefahr,  sowie  auch  für  die 

zulasfrfg'ist*'  Cmir  gCKlWD  Lotomotivc<>nst''»<*>«n 
Will  man  die  Bedingungen  zusammenstellen,  welche  erfüllt  < 


werdeo  soll,  so  steht  allen  andereu  voran  die  Forderung  eine»  ver- 
hältnifsmätnig  langen  Radstandes  mit  weit  ninausgerückter  Vorderaxe. 
Die  Zwcckinulsigkcit  eines  solchen  Radstandes  zeigt  sich  unter  andenn 
bei  den  englischen  Inseit-Locomotivcn,  deren  Vorderaxe  etwa  «/*  Meter 
weiter  vorgerückt  ist  als  bei  den  in  Deutschland  gebräuchlichen 
Ausseit-Locoinotiveu,  deren  Cylinder  vor  der  Vorderaxe  liegen.  Darin, 
und  nicht  in  der  Lage  der  Cylinder  zwischen  den  Rahmen,  liegt  der 
hauptsächlichste  Grund  für  den  ruhigen  Gang  der  loseit-Lucomotiven. 
Natürlich  bceinflujst  die  1-age  der  Vorderaxe  auch  die  der  Hintcraxe. 
Bei  Ausseit-Locomotivun  mit  vorderer  Lau  faxe  lassen  sich  indessen 
die  Cylinder  recht  wohl  hinter  diese  Axe.  lagen,  weleho  dann  in  die 
günstigste  Lage  gebracht  werden  kann.  Derartige  Locouiotivcn  sind 
auch  mehrfach  ausgeführt.  Auch  die  amerikanische  Construction  mit 
drehbarem  Vorderwagen  ermöglicht  eine  gunstige  Loge  der  Axcu. 
Eine  gute  durch  IIa  lancier»  gesicherte  Lastvcrtheilung  ist  ebenfalls 
eine  wesentliche  Bedingung.  Am  vollkommensten  kann  diesellte  bei 
zweiaxigen  Locomotivun  erreicht  werden,  welche  deshalb  auch  bei 
entsprechenden  Verhältnissen  ruhiger  gehen  als  dreiaxige. 

Um  das  Trägheitsmoment  zu  vermindern,  muts  der  Kessel  der 
Locomotive  möglichst  kurz  sein,  und  um  das  Gewicht  derselben  so 
weit  zu  ermäfsigen,  wie  die  verlangte  Zugkraft  es  zuläfst,  ist  zu  be- 
achten, dato  bei  gleichem  Gewicht  und  sonst  übereinstimmender 
Coustruction  die  Zugkräfte  sich  verhalten,  umgekehrt  wie  die  Trieb- 
raddurchmesser  und  dafs  bei  gleicher  Zugkraft  die  Gewichte  nahezu 
in  demsellieo  Verbaltnifs  abnehmen  wie  die  Triobraddurcbuicssor. 


Elnspülen  Ton  Spundwänden  in  Sandboden. 


Beim  Bau 
Schwierigkeiten  bei 


llafcnanlagen  in  Calais  zeigten  sich  grobe 
umarbeiten  im  Triebsand,  der  mit  grofsur 
Zähigkeit  sich  an  den  Spundbohlen  festsaugte.  Anfangs  hatte  man 
beabsichtigt,  die  nur  2,50  m  tiefen  Spundwände,  wekhe  den  Hufs 
eines  Schutzdammcs  sichern  sollen,  aus  8  cm  starken  Kohlen  her- 
zustellen. Es  erwies  sich  jedoch  als  unmöglich,  mit  dieser  Stärke 
auszukommen,  da  sie  bei  dein  starken  Widerstand  des  Sandbodens 
unter  den  Schlägen  der  Dnuipfmuiiue  zersplitterten.  Man  mufste 
allmählich  die  Stärke  bis  auf  15  cm  vermehren.  Diese  Schwierig- 
keiten gaben,  wie  das  Augustheft  der  An»altt  de»  Travaux  Public* 
inittheilt,  Veranlassung  dazu,  Versuche  mit  der  Eiuspülung  der  Spund- 
wände anzustellen.*)  Zuuächst  verniuthctc  man,  es  würde  erforderlich 
sein,  das  Einspülungswasser  unter  sehr  hohem  Druck  neben  den 
Ifahlspitzen  austreten  zu  lassen,  fand  jedoch  bald,  dafs  die  Spül- 
wirkuug  nur  in  geringem  Mafse  von  der  Grofse  des  Wasserdruckes 
abhängig  Ist.  Es  genügt  vielmehr,  längs  der  Oberfläche  der  Spund- 
bohlen eine  beständig  aufwärts  gerichtete  Strömung  zu  erhalten, 
wozu  ein  verhältnifsmiifsig  geriuger  Ueberdruek  in  den  Blechröhren, 
welche  das  Wasser  nach  den  l'fahlspitzen  leitcu,  geuügt.  Kleine 
Gartenspritzen  oder  Feuerspritzen  mit  Handbetrieb  erwiesen  sich  als 
ausreichend. 

Der  Arbeitsvorgang  tiei  der  Einspdhmg  fand  in  folgender  Weise 
statt.  Am  Windkessel  einer  Feuerspritze  wurden  zwei  Kautschuk- 
Schläuche  befestigt,  au  deren  Enden  mau  Blecbrohren  von  27  bis 
35  mm  Durchmesser  und  von  einer  mit  der  Tiefe  der  Spundwand 
wechselnden  Länge  anbrachte.  Diese  lteiden  Blechrohreu  senkte  man 
an  beiden  Seiten  der  einzurammenden  Bohle  in  den  Sandboden. 
Während  das  volle  Gewicht  des  Rammbärs  die  Bohle  dauernd 
die  von  der  Feuerspritze  mit  Dnickwasser 


*)  Vergl.  hierzu  auch  die  Mittheilung  im  Jahrg.  1882  des  Central- 
blattes.  Seite  467,  über  das  Einspülen  von  Pfählen  bei  dem  Pf»hlrn«t 
des  Gerichtegebäudes  in  Braunsen« 


versorgten  Blechröhreu  an  der  Bohienfläcbe  durch  Auf-  und  Ab- 
wärtsbewegung und  seitliche  Verschiebung  hiu  und  her.  Für  einzel- 
stchende  Pfähle  genügte  fast  immer  ihr  Eigengewicht,  um  uine  vorhäll- 
uifsmäfsig  rasche  Eiuspülung  zu  bewirken.  Für  Spundbohlen  erwies 
es  sich  als  uothwendig,  die  Reibung  in  dor  Spundung  durch  einzelne 
Schläge  mit  der  Dampframme  zu  überwinden.  Mau  vereinigte  als- 
dann je  5  bis  0  Spuudbohlcn  durch  Zangen  zu  einer  Tafel  von  etwa 
1,70  m  Breite,  die  in  der  angegebeuen  Weise  unter  Zuhülfenahme 
der  Danipfraiumc  binnen  M  Minuten  auf  2,60  m  Tiefe  eingespült 
wurde. 

Für  die  Spundwände  des  Dockhafens,  theilweisc  7  bis  «  m  tief, 
wurde  das  Druckwasser  von  einem,  etwa  15  tu  buch  aufgestellten 
Behälter  mit  einer  provisorischen  Druckleitung,  deren  Rubren 
längs  der  Spundwaudlinieu  verlegt  uud  in  kurzen  Abständen  mit 
Hähnen  zum  Anncbhifs  |der  Kautschukröhrcu  verseben  wurden,  an 
die  Einspülungsstcllu  geführt  Hei  den  Spundwänden  der  Ufermaueru 
stellte  man  auf  joder  Da  lupframme  eine  kleine  Dampfpumpe  auf, 
die  das  Druck  »aaser  mit  2  Atmosphären  Spannung  durch  die  Blech- 
röhren in  den  Saudboden  spritzte.  Die  hierbei  angewandten  Dampf- 
rammen  (System  Lacour)  erleichterten  den  Arbeitsvorgang  'sehr, 
weil  ilu-  läUO  kg  schwerer  Bär  rasch  auf  einander  folgende.  Schläge 
mit  geringer  Hubhöhe  zu  geben  vermag,  bis  zu  .90  Schlägen  in  der 
Minute.  Es  mag  noch  bemerkt  werden,  dafs  beim  System  1/acour 
der  Rammbär  aus  2  Theilen  besteht»  einem  Kolben  und  einem  Cylin- 
der, um  die  Dampfwirkimg  im  Rammbär  selbst  stattfinden  zu  lassen. 
Umgekehrt  wie  bei  der  Nasmytli'schen  Romme  bleibt  jedoch  der 
Kolben  fest  auf  dem  Pfahle  sitzen,  während  der  Cylinder  beim 
Dampfeintritt  aufgeholfen  wird  und  beim  Dampfaustritt  durch  sein 
Eigengewicht  auf  den  Pfahlkopf  fällt 

Die  Kosten  für  die  Eiuspülung  der  durchschnittlich  4.50  m  tiefen. 
15  cm  starken  Spuudwäode  des  Dockhafens  haben  mit  sämtlichen 
Nebenausgabeu  auf  das  laufende  Meter  Spundwand  nur  10  Mark 
40  Pf.  betragen. 


Eduard  Adolf  Edeling  f. 


Wenige  Tage  vor  dem  Ablauf  des  verflossenen  Jahres,  am  27.  De- 
cember,  starb  im  hohen  Alter  von  H2  Jahren  einer  der  hervor- 
ragendsten Wasserbaumelster  unserer  Zeit,  der  Stromljaudirector  a.  1)., 
Geheimer  Rcgicruugsrath  Edeling,  früher  Nobiling,  der  sich  durch 


eine  jahrzehntelange  segeusreiche  Thäfigkeit  auf  dem  Gebiete  der 
Stroniregulirungen,  namentlich  an  der  Saar,  der  Mosel,  der  Ruhr  und 
dem  Rhein  weit  über  die  (irenzen  der  engeren  Provinz  hinaus  be- 
kannt gemacht  hat.   Eduard  Adolf  Nobiling  wurde  am  7.  Juni  1801 
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in  dem  damaligen  Großherzogthum  Anhalt -Dessau  aU  Sohn  eines 
Oberförsters  geboren.  Seine  Schulbildung  genoß  er  auf  dem  Gym- 
nasium in  Magdeburg,  wo  er  auch  im  Jahre  1819  die  FeJdmesser- 
prütung  ablegte  und  «machst  bei  der  Regierung  thittig  war.  Nach- 
dem er  1826  die  Staatsprüfung  in  der  Baukunst  bestanden,  ward  er  als 
„ßaueondueteur"  bis  zum  Jahre  18*28  wiederum  unter  der  Königlichen 
Regierung  in  Magdeburg  diätarisch  beschäftigt.  Unter  dem  '28.  August 
1828  wurde  er  als  „Grabonbauinspector*  in  Havelberg  etatsmSfsig 
ungestillt  und  hierauf  im  April  1831  als  Wasserbauinspector  nach 
Torgau  versetzt.  Als  einige  Jahre  später,  im  Juni  183G,  die  Stelle 
des  Regierung«-  und  Bauraths  in  Trier  frei  wurde,  zu  deren  Besetzung 
eine  tüchtige,  wegen  der  Rauten  an  der  Mosel  u.  s.  w.  namentlich 
im  Wasserlwufach  erfahreuo  Kruft  erforderlich  war,  fiel  die  Wahl  auf 
Nobiling,  der  »ich  bei  den  Wasserbauten  an  der  Klbe  schon  damals 
als  ein  ausgezeichneter  Beamter  und  Techniker  bcwälirt  hatte.  In 
Trier  bot  sich  ihm  ein  umfassendes  und  lohnendes  Feld  der  Tbatigkeit 
und  er  wandte  seine  Sorge  vor  allem  den  rcgulirungsbcdürftigen  Haupt- 
flüssen  des  Regierungsbezirk«,  der  Saar  und  Mosel  zu.  Ueber  die 
Bedeutung  iler  von  ihm  im  Verlauf  weniger  Jahre  geschaffenen  Fluß- 
buutcu  sagt  ein  damaliger  Bericht  des  Regierungspräsidenten:  Nobiling 
werde  sich,  wenn  die  von  ihm  erbauten  Wasserwerke  ihren  /weck 
erfüllten  und  namentlich  die  Mosel  der  Dampfschiffahrt  eröffneten, 
ein  bleibendes  Verdienst  um  die  ganze  Moselgegend  erwerben.  Dafs 
dieses  Ziel  erreicht  wurde,  ist  bekannt. 

Ein  für  seinen  strebsamen  Geist  noch  umfassenderer  Wirkungs- 
kreis eröffnete  sich  ihm  im  Jahre  184-1  mit  seiner  Versetzung  an 
die  Regierung  in  Düsseldorf,  wo  ihm  außer  der  Leitung  der  Rhein- 
strombauten  innerhalb  des  Regierungsbezirks  auch  die  Oberaufsicht 
über  die  eben  in  Angriff  genommenen  umfangreichem  Reguliruugs- 
bauten  der  Ruhr  anvertraut  war.  Auch  diese  Arbeit  forderte  er  mit 
der  ihm  eigenen  Ausdauer  und  Tüchtigkeit,  und  zwar  mit  einem  für 
die  Verbesserung  der  Schiffahrtsverhältnisst!  durchschlugenden,  auch 
von  den  Anwohnern  und  dem  schiffahrttreibenden  Publicum  willig 
und  laut  anerkannten  Erfolge.  Kinen  Ausdruck  fand  u.  a.  diese  An- 
erkennung, als  Nobiling  im  Jahre  18öft  zum  Strorabaudireetor  in 
Coblenz  ernannt  wurde,  indem  in  einer  mit  zahlreichen  Unterschriften 
bedeckten  Hingabe  an  den  Minister  der  Wunsch  ausgesprochen 
wurde,  es  möchte  dem  bisherigen  ausgezeichneten  I»iter  der  Ruhr- 
bauten  dieser  Fluß  im  Interesse  der  Ruhrschiffalirt  auch  fernerhin 
unterstellt  bleiben.  Noch  heute  ist  es  in  dortiger  Gegend  iu  leb- 
hafter Erinnerung,  was  Nobiling  für  das  Deichwesen  am  Ninderrhcin 
und  für  die  Vervollkommnung  der  Hafenanlagen  in  Rulimrt  gethan,  wo 
er  die  erste  Hafenbahn  anlegte  und  die  erste  I.ocomotive  beschaffte. 

Die  erwähnte  Stelle  eines  Strombaudirectors  in  Coblenz  wurde 
damals  neu  geschaffen,  um  das  Wasserbauwesen  am  Rhein  innerhalb 
des  preußischen  Staatsgebietes  einheitlicher  zu  gestalten  und  die 
sämtlichen  Strombauten  unter  der  l^itung  eines  einzigen,  besonders 
Itefiihigtcn  technischen  Beamten  zu  vereinigen.  Nobiling  wur  es, 
dem  man  dies  schwierige  und  verantwortungsvolle  Amt  anvertrauen 
zu  dürfeu  glaubte,  und  er  hat  dasselbe  bis  zu  seinem  Austritt 
aus  dem  Staatsdienst  im  Jahre  187"  mit  der  größten  Umsicht  und 
Pflichttreue  verwaltet.  Was  am  Rhein  während  dieser  Zeit  an  Hauten 
geplant  und  ausgeführt  worden,  ist  alles  sein  eigenstes  Werk, 
und  die  Verbesserungen,  welche  unser  schönster  deutscher  Strom 
als  Scbiffahrtstrafse  innerhalb  Preußens  erfahren,  sind  in  erster  Linie 
seiner  Arbeit  und  Ausdauer  zu  verdanken.  Mag  vieles  auch  heute 
noch  verbesserungsfiihig  und  verbesserungsbedürftig  erscheinen,  so 
darf  man  bei  der  Würdigung  des  Geleisteten  nicht  vergessen,  welch« 
Zustände  früher  geherrscht  und  mit  welchen  verhältnismäßig  ge- 
ringen Mitteln  die  Acnderungen  allmählich  durchgeführt  werten 
mußten.  Er  verließ  das  bisherige  System  der  Stromcorrection  mittels 
blofser  Verteidigung,  und  ging  nach  Befestigung  der  L'fer  angriffs- 
weise  gegen  den  Strom  vor,  um  ihn  in  die  gewollten  Hahnen  zu 
lenken  —  ein  Streben,  das  mit  bestem  Erfolge  gekrönt  wurde.  Auch 
die  Leitung  der  Moselbauten  im  Regierungsbezirk  Oohlenz  wurde 
ihm  Übertragen,  und  er  hat  den  unteren  Lauf  des  Flusses  in  ähn- 
licher Weise  regulirt,  wie  früher  von  Trier  aus  die  mittlere  Strecke. 
In  diese  Zeit  seiner  Tbatigkeit  füllt  auch  seine  Entsendung  nach 
Galatz  und  der  unteren  Donau  als  Mitglied  der  technischen  Com- 
mission  zur  Untersuchung  der  StrotnverhSItnisso  der  Donau  und  Be- 
gutachtung der  im  Interesse  der  Schiffahrt  auszuführenden  Arbeiten. 
Währetui  eines  halbjährigem  Aufenthaltes  hat  er  daselbst  einen  her- 
vorragenden Einfluß  auf  die  Entwürfe  und  demnächst  igen  Bau- 
ausführungen ausgeübt. 

Ucbrigcns  fanden  Nobiling«  Leistungen  allenthalben  die  vollste 


Anerkennung,  sowohl  seitens  der  Staatsbehörden,  die  es  an  Ehren- 
bezeugungen nicht  fehlen  liefen,  als  auch  seitens  des  beteiligten 
Publicums.  Eine  Anzahl  von  Orden,  darunter  auch  solche  von  der 
Türkei  und  den  Rheinuferstaaten  Hessen  •  Darmstadt  und  Nassau, 
wurde  ihm  verliehen;  schon  im  Jahre  1865  erhielt  er  den  Charakter 
als  Geheimer  Regierungsrath,  und  zu  seinem  fünfzigjährigen  Dienst- 
jubiläum, das  er  am  15.  Juoi  1869  in  vollster  Frische  und  Rüstigkeit  dos 
Geistes  und  Körners  zu  begehen  das  Glück  hatte,  wurde  er  mit  dem 
Rothen  Adlcrorden  II.  Klasse  mit  Eichenlaub  und  der  Zahl  90  ausge- 
zeichnet. Eine  reiche  Ehrengabe,  die  dem  Gefeierten  an  jenem  fünfzig- 
jährigen Jubeltagc  von  hervorragenden  Industriellen  und  industriellen 
Gesellschaften  des  Rhein-  und  Ruhrgebictes  dargebracht  wurde,  legte 
beredtes  Zcugniß  ab  von  dem  lebhaften  Gefühle  der  Dankbarkeit 
und  Anerkennung,  deren  sich  die  l'fcrbewohner  wie  die  Kreise  des 
Handels  und  der  Industrie  gegen  deii  Vater  und  Förderer  der  zu 
ihrem  Besten  geschaffenen  Werke  bewußt  waren.  Sein  hervorragen- 
des Verdienst  um  die  bekannten,  von  unserer  Kuiserin  geschaffenen 
herrlichen  Rheinanlugen  bei  Coblenz  ist  durch  eine  Gedenksäule  ver- 
ewigt, auf  der  sein  Name  an  der  Spitze  prangt.  — 

Nobiling  war,  wie  sein  Entwicklungsgang  es  naturgemäß  mit 
sich  bringen  mußte,  vorwiegend  Empiriker  und  seine  Bedeutung  Ix- 
ruht  hauptsächlich  in  der  praktischen  Seite  seiner  Tbatigkeit. 
Stammte  er  doch  aus  einer  Zeit,  in  welcher  die  wissenschaft- 
liche Wasserbaukunst  gegenüber  ihrem  heutigen  Stande  noch  weniger 
entwickelt  war,  und  seine  Tbatigkeit  wurde  außerdem  vom  Anfang 
an  ununterbrochen  auf  praktischem  Gebiete  in  Anspruch  genommen. 
Was  er  aber  als  Praktiker  geleistet,  das  wird  namentlich  in  den 
Rheinlanden  in  dankbarem  Andenken  Inhalten  werden.  Er  war  da- 
bei eine  kräftig  angelegte  Natur,  geistig  und  körperlich  von  gewaltiger 
Arbeitskrart  und  Ausdauer.  Was  er  einmal  angefangen  und  Tür 
richtig  erkannt,  «las  führte  er  zu  End«  mit  einer  Zähigkeit  und  Ent- 
schiedenheit, die  bisweilen  an  Hartnäckigkeit  und  Eigensinn  streifte, 
wie  es  bei  hervorragenden  Naturen  ja  nicht  so  selten  augetroffen  wird. 

Von  dem,  was  er  als  Wasserbautechnikcr  gelebtet,  kann  man  im 
einzelnen  noch  die  Regulirung  der  Flüsse  mittels  Buhnen  ncimen, 
ein  System,  das  er  —  zum  Tbeil  iu  Verbindung  mit  Parallelwerken  — 
unter  den  Ersten  in  Deutschland  systematisch  in  so  großer  Aus- 
dehnung angewandt  und  zu  dessen  allgemeiner  Einführung  er  wesent- 
lich beigetragen  hat.  Noch  heute  führeu  die  Buhnen  und  Buhnen- 
köpfe bei  den  Schiffern  und  Uferliewohnern  der  Ruhr  und  des  Rhein» 
die  Bezeichnung  „Nobilinge"  oder  »Xobilingsköpfe".  Auch  um  die 
Einführung  und  Fortbildung  der  neueren  Methoden  der  für  die  Ver- 
besserung der  Schiffahrtsverhältnisse  des  Rheins  ko  wichtigen  Fels- 
Sprengungen  hat  er  sich  große  und  unbestrittene  Verdienste  erworben. 

Eine  umfassendere  literarische  Thätigkeit  konnte  der  Ver- 
storbne bei  dem  wesentlich  praktischen  Charakter  seines  ange- 
strengten Schaffens  nach  außen  hin  nicht  wohl  entfalten ;  doch  be- 
sitzen wir  von  ihm  zwei  größere  Veröffentlichungen  im  VI.  und 
VU.  Jahrgang  der  Zeitschrift  für  Bauwesen:  »Nachrichten  über  die 
Strome  des  preußischen  Staates,  1.  der  Rheinstrom,  2.  der  Weser- 
stroin."  Um  so  ausgedehnter  waren  freilieh  die  in  seiner  amtlichen 
Wirksamkeit  entstandenen  Berichte  und  Schriftsätze,  welche  nach 
Umfang  und  Eigenart  die  Bezeichnung  schriftstellerischer  Leistungen 
in  vollstem  Maße  verdienen. 

Die  Beschwerden  des  zunehmenden  Alters,  verbunden  mit  einem 
hartnäckigen  Augenleiden,  das  ihn  schließlich  der  Sehkruft  seine.» 
Unken  Auges  ganz  beraubte,  vcranlußten  Nobiling  um  die  Mitte  der 
siebziger  Jahre,  seine  Entlassung  aus  dem  Amte  in  Antrag  zu 
bringen,  welche  ihm  unter  vollster  Anerkennung  seiner  geleisteten 
hervorragenden  Dienste  und  gleichzeitiger  Verleihung  des  Kronen- 
ordens II.  Klasse  zum  1.  April  1877  gewährt  wurde.  Durch  das  im 
folgenden  Jubre  am  2.  Juni  stattfindende  verbrecherische  Attentat 
auf  den  Kaiser  fand  sich  Nobiling  hewogen,  w  egen  der  Gleichnamig- 
keit des  ruchlosen  Urhebers  eine  Umänderung  seines  eigenen  Namens 
bei  seinem  kaiserlichen  Herrn ,  der  den  verdienten  Beamten  persön- 
lich kannte  und  schätzte,  zu  erbitten;  er  führte  von  dieser  Zeit  ab 
den  Namen  Edeling. 

Den  Rest  seiner  Tage  verlebte  der  (ireis  in  dem  eine  Stunde 
oberhalb  Coblenz  gelegenen  Rhciustiidtchen  Niederlidmsteiii,  und 
hier,  am  Ufer  des  herrlichen  Stromes,  dessen  Pflege  die  besten 
Kräfte  seines  arbeitsovllen  Lebens,  sein  bestes  Wissen  und  Köuueu 
gewidmet  waren,  ist  er  am  vorletzten  Tage  des  alten  Jahres  zur 
Ruhe  bestattet  worden,  zur  Seite  seiner  Gattin,  die  ihm  wenige 
Wochen  früher  im  Tode  vorangegangen  war. 


Vermischtes. 

InrenUrlMtlon  itr  badlscken  kunstdenkmäler.  Die  Sorge  für  j  durch  Wilhelm  Lötz  und  seine  Kunsttopographip  Deutschlands  her- 
die  Erhaltung  der  Knnstdenkmäler,  für  welche  allgemeines  Interesse    |    vorgerufen,  durch  kunstsinnige  hohe  Beamte  -  namentlich  den  jetzt 
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verstorbenen  Oberprä&identen  von  Möller  in  Kussel  tiu>l  Straßburg  — 
und  da«  preußische  Ministerium  der  (zeitlichen,  I joterrichts-  und 
Mediciual-Angelcgcuheiten  gefördert  wurde,  fand  bei  den  Vertre- 
tungen der  einzelnen  preußischen  Provinzen  warmes  Verstandniß 
und  liot  mit  Hülfe  der  von  diesen  bewilligten  Mittel  bereit»  eine 
Heide  werthvoller  Veröffentlichungen  über  die  noch  vorhandenen  Denk- 
mäler veranlaßt  In  den  übrigen  deutschen  Staaten  war  man  der 
Angelegenheit  nur  iu  geringerem  Malse  näher  getreten  —  abgesehen 
vou  EUuß-Lothringen,  wo  auf  Anregung  de»  Herrn  v.  Möller  bald  nach 
der  Wiedervereinigung  mit  Deutschland  die  Vorarbeiten  zu  einer  um- 
fangreichen Statistik  begannen,  deren  Ergebnis*«  bisher  erst  theil- 
weiso  vorliegen.  —  Im  (irorsbentogthum  Hessen  ist  vor  einigen  Mo- 
naten eine  Comtnisstou  von  Sachverständigen  mit  der  Inangriffnahme 
der  Vorarbeiten  beauftragt  worden,  und  in  Sachsen  ist  im  Uufe 
de*  verflossenen  Jahres  das  erste  Heft  einer  »beschreibenden  Dar- 
stellung der  älteren  Hau-  und  Kunstdenkmäler  de«  Königreichs  Sach- 
sen, herausgegeben  auf  Kosten  der  Königlichen  St*at*regiemng  vom 
Kgl.  Sachs.  Aiterthumaverein"  erschienen.  Nunmehr  verlautet  auch 
aus  dem  Großherzogtbum  Harlen.  dafs  die  Kearbeitung  eines  In- 
ventar» der  dortigen  Kunstdenkmäler  in  Angriff  genommen  werden 
soll.  Dem  haidischen  Ministerium  für  Justiz.  Cultus  und  Unter- 
richt erschien  es  indes  angezeigt,  zunächst  nur  die  kirchlichen 
Alterthüiner  in  Betracht  zu  liehen,  aber  doch  zugleich  auch  vor- 
bereitende Schritte  zur  Herstellung  eines  Verzeichnisses  der  vorhan- 
denen weltlichen  Denkmäler  zu  ttiuu.  Als  geeignetste  Persönlichkeit 
zur  Leitung  des  Unternehmens  mufete  Prof.  Dr.  F.  X.  Kraus  er- 
scheinen, welcher  die  Statistik  der  clsafs-lothringischen  I>enkmälcr  l>e- 
arbeitet  und  jetzt  als  Lehrer  an  der  Universität  Freiburg  wirkt.  Er 
wurde  kürzlich  zum  C'ouservator  der  kirchlichen  Denkmäler  der 
Kunst  und  des  Alterthiims  ernannt  und  mit  der  Aufgabe  betraut, 
ein  beschreibendes  Inventar  der  kirchlichen  Denkmäler  des  Grnß- 
herzogthums  herzustellen.  Zuerst  hat  Prof.  Kraus  Fragebogen  uus- 
gearlieitct,  welche  demnächst  durch  Vermittelung  der  geistlichen  Be- 
hörden —  die  Regierung  hat  sich  von  vornherein  des  Einverständ- 
nisses der  obersten  Kirchenbehörden  beider  Confessioncn  versichert  — 
an  die  Pfarrer  mit  dem  Ersuchen  um  möglichst  sorgfältige  Ausfüllung 
gesandt  werden  sollen.  Die  amtliche  .Uarlsr.  Ztg."  wendet  sich  so- 
eben außerdem  an  allo  Altcrthumsfreunde  des  Landes  mit  der  Bitte, 
den  Conservator  namentlich  durch  Mittheilungen  über  wenig  oder 
gar  nicht  bekannte  Denkmäler  iler  kirchlichen  Kunst  zu  unterstützen. 
Zugleich  mit  den  auf  die  specicllc  Aufgabe  des  Prüf.  Kraus  bezüg- 
lichen Fragebogen  sollen  auch  solche  versandt  werden,  welche  sich 
auf  die  W  erke  der  nicht  kirchlichen  Architektur  älterer  Zeit  und  die 
mit  ihnen  zusammenhängenden  Erzeugnisse  der  bildenden  Kunst  und 
der  Kunsttechnik  bezichen.  Wie  aber  oben  schon  angedeutet,  sollen 
diese  Fragebogen  nur  das  Material  im  allgemeinen  sammeln  und 
eine  l'cbcrsicht  ermöglichen.  Die  Ausarbeitung  eine«  beschrei- 
benden Inventars  der  weltlichen  Alterthüiner  und  Denkmäler  soll 
vorläufig  noch  nicht  in  Angriff  genommen  werden.  —  n. 

KuutanMtellnnp  Iii  Berlin.  Die  &ß.  große  akademische  Aus 
Stellung  von  Werken  lebender  Künstler  dos  In-  und  Auslandes  winl 
nach  amtlicher  Bekanntmachung  am  3.  Mai  d.  J.  in  den  Räumen  der 
neiierbautcn  technischen  Hochschule  Wi  ( harlnttenburg  eröffne» 
werden.  Bekanntlich  mußt«  die  vorjährige  HerbsUustelluug  nus- 
f.dh-n.  da  die  Berliner  Künstlerschalt  nach  dem  Brande  der  II  ygiene- 
Ausstellung  es  für  unzulässig  hielt,  eine  werthvolle  Sammlung  von 
Kunstwerken  noch  fernerhin  den  wenig  feuersicheren  Räumlichkeiten 
der  provisorischen  KunsUus-stelluiigs-Ccbäude  am  Cantiausplatz  an- 
zuvertrauen. 

Elektrisch*  Beleiehtntur  Im  Cnrsaal  In  Wleshadem.  Im  ver- 
flossenen Sommer  wurde  eine  elektrische  Beleuchtung  von  12  Bogen- 
lichtern  auf  dem  Concertplatz  zwischen  Curhaim  und  dem  großen 
Weiher  im  Curgarten  eingerichtet  (Centralbl.  1««,  No.  371.  Von  diesen 
12  Bogenlicbtern.  welche  im  Winter  im  Garten  nicht  in  Gebrauch  sind, 
wurden  nunmehr  6  in  den  Cursaal  «lM-rtragen.  Die  Klektricität  liefern 
die  für  den  Concertplatz  beschafften  Maschinen,  und  es  waren  uur 
unbedeutende  neue  Leitungen  nothweudig.  Für  die  6  elektrischen 
Lichter  sind  ungefähr  tftO  Flammen  der  Gaskrune  des  Saales  aus- 
gelöscht, so  daß  die  erzielte  Verbesserung  an  Temperatur  und  Lüf- 
tung eine  recht  bedeutende  ist.  Diese  Verbesserung  war  dringend 
erwünscht  und  wird  allerseits  freudig  Iwgrüßt.  Außerdem  wirkt  der 
Saal  nunmehr  viel  stattlicher.  Die  Helligkeit  ist  bei  weitem  großer  ge- 
worden, und  namentlich  die  oberen  Theile  desselben  und  die  Decke, 
welche  früher  in  einem  etwas  ungewissen  Halbdunkel  Lagen,  sind 
plötzlich  in  überraschender  Weise  zur  Geltung  gekommen.  Das 
finanzielle  Krgebniß  muß  natürlich  recht  günstig  sein,  wenn  man  diu 
Anlagekostcn  für  den  Concertplatz  —  17000  Mark  für  Maschinen, 
Leitung  und  Lampen  —  nicht  berücksichtigt;  e*  bleiben  dann  fast 
nur  Betriebskosten  nebst  Abnutzung  zu  berechnen.  I>er  Hauptposten 
ist  der  Gasverbrauch  der  Gaskraftmaschine,  nicht  wesentlich  über 


1  cbm  für  die  Stunde  und  das  Bogenlicht,  also  wohl  nur  etwa  '/«  bis 
'/>  des  früheren  Verbrauchs  der  durch  jedes  Bogenlicht  ersetzten 
£r>  Gasflammen.  Wie  die  gesamten  Kosten  unter  Kinrechnung  des 
Concertplatzcs  sich  stellen  werden,  wird  erst  die  Zukunft  lehren,  h. 

Theaterferlade.  Im  Laufe  des  verflossenen  Jahres  haben  einer 
Mittheilung  der  Zeitschrift  für  Versicherungswesen  zufolge  23'1'heater- 
brände  stattgefunden.  Nur  bei  einem  derselben ,  «lern  Royal  Court 
Thoatre  in  Liverpool ,  ist  es  gelungen .  den  Brand  auf  ilie  Bühne  zu 
beschränken,  und  nachweislich  sind  nur  zwei  Personen  bei  den 
Bränden  umgekommen.  Von  1871  bis  1881  sinil  durchschnittlich  in 
jedem  Jahre  18  Theater  abgebrannt,  doch  ist  1881  die  Zahl  der  Theater- 
brände auf  28  gestiegen. 

Dl«  Ausstellung  von  Entwurfes  and  ModeUev  franzSMsrlier 
Sehulhauslmuten  In  Paria,  welche  die  Verwaltung  des  öffentlichen 
Unterrichts  aus  Veranlassung  der  nach  Einführung  des  Schulzwuuges 
in  Frankreich  auf  diesem  Gebiete  herrschenden  lebhaften  Thä- 
tigkeit  veranlaßt  hatte,  verfolgte  den  Zweck,  Normen  für  den  Ent- 
wurf von  SchulhausNeubautcn  und  besonders  für  deren  innere  Ein- 
richtung zu  schaffen,  welche  geeignet  waren,  die  bei  der  Neuheit  der 
Sache  im  Geschäftsverkehr  zwischen  der  Begierung  und  dem  ent- 
werfenden Architekten  erwachsenden  Zweifel  und  Schwierigkeifen  zu 
heben.  Leider  scheinen  die  Bestimmungen  für  die  auszustellenden 
Entwürfe  seitens  der  Verwaltung  nicht  mit  der  erforderlichen  Klar- 
heit gcgc1>en  oder  doch  von  der  Mehrheit  der  bctheiligten  Architekten 
nicht  recht  verstanden  worden  zu  sein.  Die  Zugkraft  ausgesetzter 
hoher  Preise  aber  erwies  sich  als  ungenügend  gegenüber  der  mühe- 
vollen Abfassung  vou  mehr  akademischen  Entwürfen,  für  welche  ein 
unmittelbarer  Zweck  und  eine  Bestimmung  über  Bauplatz  und  Kosten 
nicht  vorlag.  Hierin  ist  wohl  die  Ursache  des  verluiltnißinfißig  ge- 
ringen Erfolgs  der  Ausstellung,  deren  Ergebnisse  den  Erwartungen 
des  Ministeriums  nicht  entsprochen  haben,  zu  erkennen.  —  Im  An- 
schluß an  die  Ausstellung  sind  mehrere  Sonder-Ausschüssc  *u- 
sammenberufen  worden,  unter  denen  der  bereits  von  P.  Bert  im  Ja- 
nuar v.  J.  eingesetzte  Ausschuß  für  SebulGesundheitspflcgc 
am  11.  October  v.  J.  in  Paris  unter  dem  Vorsitz  de«  Unter- 
richts -  Ministers  zur  ersten  Sitzung  zusammengetreten  ist.  Die  Ver- 
sammlung vcrtheilte  zunächst  die  Arbeiten  Dach  5  Abtbeilungen, 
welche  folgende  Gegenstände  behandeln  sollen:  1.  Die  Einrichtung 
des  Schulzimmers  und  die  Gesundheitspflege  seiner  Bewohner: 
2.  die  Schulsitze  u.  a.  w. ;  3.  die  Pflege  des  Auges:  4.  Einfluß  der 
häuslichen  Arbeiten  auf  die  Gesundheit,  sowie  die  geistige  und 
körperliche  Erziehung;  6.  die  Erziehung  der  KindeT  während  der 
ersten  Lebensjahre.  In  einer  einleitenden  Rede  hob  der  Minister 
hervor,  daß  nach  einzelnen  Richtungen  hin,  so  über  die  Fragen,  welche 
auf  die  Schulsitze.  die  Beleuchtung  und  die  lUege  des  Auges  Be- 
zug haben,  schon  gründliche  Arbeiten  vorliegen;  auch  für  die  Schul- 
hausbauten seien  gCBetzlicbe  Regelungen  auf  Gmnd  der  Ergebnbse 
dea  zur  Bcrathung  dieser  Angelegenheit  bereit«  einberufenen  Aus- 
schusses noch  innerhalb  Jahresfrist  zu  erwarten. 

Die  SpoßnugsAiilscen  de*  Mosel •  Saone - Canals.  Leber  die 
Spcisungsanlagen  der  einen  Theil  des  französischen  Canal  de 
l'Kst  bildenden  Wasserstraße,  welche  die  Thäh'r  der  Mosel 
und  Saone  mit  einander  verbiudet.  enthält  eine  Mittheihnig  des 
Oberingenicurs  Pugniere  im  Maiheft  der  JnnaUs  de»  Pont»  et 
Chatutrr*  folgende  Angaben:  Kilr  die  Speisung  der  Sclicitelstrccke 
soll  der  oberen  Mosel  während  der  Zeit  ihrer  stärkeren  Wasser- 
führung eine  Wassermenge  von  wenigstens  2  cbin  in  der  Secuude 
entzogen  und  in  einem  Sammelbecken,  das  dicht  nelnrn  der  Scheitel- 
Strecke  liegt,  aufgespeichert  werden.  Hierzu  war  die  Herstellung 
eines  43  km  langen  Zubringers  erforderlich,  der  oberhalb  Itemiremont 
seineu  Anfang  nimmt  und  sich  am  Hange  des  Moselthaies,  mehrere 
yuerthäler  mit  Dückern  durchschneidend,  bis  zum  Benaveauthale 
hinzieht  Alsdnuu  geht  er  mit  einem  Tunnel  in  das  Oliinathal. 
hierauf  mit  einem  zweiten  Tunnel  in  das  Thal  des  Forges  und  gabelt, 
schließlich  iti  zwei  Arme  aus.  deren  einer  unmittelbar  in  die  Scheitel- 
haltung  mündet,  während  der  andere  in  das  Sammelbecken  von 
Bouzey  führt.  Der  Querschnitt  des  Zubringers  ist  derart  Iwmesscn. 
daß  in  der  oberen  Strecke  2  cbm  Wasser  in  der  Secuude.  vom 
ersten  Tunnel  an  8,5  und  zuletzt  4  cbm  zugeführt  werden  können, 
weil  mau  einige  unterwegs  durchschnittene  Seitenbäche  der  Mosel 
zur  Speisung  mitbenutzen  will.  Der  unmittelbar  nach  der  Scheitel- 
haltung  führende  Arm  des  Zubringers  kann  uur  1  cbm  Wasser  in 
der  Secunde  ableiten.  Das  Gesamtgefälle  von  der  Entnahniestelle 
bei  Remiremont  (■+■  381,40)  bis  zum  Sammelbecken  bei  Bouzcv 
(+  373,00)  beträgt  8,40  m,  das  mittlere  Gefälle  also  1  :  6150,  nämlich 
1:10  000  im  Lehm-  und  Sandboden,  1:6000  zwischen  Uferbefesti- 
gungen, 1  :  1660  in  den  3,3  km  langen  Tunneln  uud  1  :  fiUO  in  den 
1  km  langen  Dückern. 

Das  Sammelbecken  von  Bouzey  ist  im  Thale  des  Avierebaches 
angelegt.  Sein  unterer  Abschluß  wird  aus  einem  nur  400  in  von 
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der  Scbeitelhnltiing  entfernt  liegenden  gemauerten  Sperrdamm  ge- 
bildet. Die  Krone,  deren  Breite  4  m  betrugt,  liegt  auf  der  Meeres- 
höhe  +  372,1«.  die  tiefste  Stelle  de*  Sammelbeckens  «uif  ■+•  347,0, 
so  dafs  die  grüfste  Höhe  des  Sperrilammcs  25.10  m  beträft.  An 
jeder  Seite  der  Krone  befindet  »ich  eine  Brüstung  von  0.W)  bis 
0,90  m  Höhe.  Die  Uintcrfliiche  des  Dammes  ist  lotbrccht,  die.  Vorder- 
fläche oben  lothrecht,  nach  unten  zu  mit  55°  gegen  den  Horizont 
geneigt  und  dazwischen  mit  einer  coneaven  Krümmung  ausgerundet. 
Die  Mauerstärke  bleibt  bis  +  367,50  mit  4,0  m  unverändert,  nimmt 
alsdann  bin  +  350,34  auf  7.0  in  und  bis  +  347,0  auf  14,77  u.  zu.  Die 
ganze  Lange  de*  Sperrdammes  mifst  in  der  Krouenhöhe  571,85  ni, 
wozu  noch  15  m  für  den  Eutlasluugsiibcrfull  kommen.  Die  Her- 
stellung »tief»  auf  grofse,  in  einer  früheren  Mitthcihmu  de«  Central- 
blattcs  erwähnte  Schwierigkeiten.  Die  Oberfläche  des  Sammelbeckens 
bei  vollständiger  Anfüllung  betragt  130  Hektar,  sein  Rauminhalt 
7 100000  cbm,  wovon  jedoch,  da  die  aufgespeicherte  Wassermu-ssc 
uur  auf  10,5  tu  Höhe  (bis  +  3»jO,i))  benutzt  werden  kunu.  alljährlich 
nur  etwa  51 1  Millionen  cbm  zur  Speisung  abgegeben  werden. 

In  dem  oberen  Mosel thnl  sind  für  die  his  Schleuse  No.  37 
reithende  3ti.fi  km  lange  ('analstrecke  7  Speiseschleiisen  vorhanden, 
deren  Entfernung  2  bis  9  km.  im  Mittel  5.3  km  beträgt.  Die  Wasser- 
zufühnmg  soll  iui  ganzen  4,1  cbm  in  der  Secunde  betragen,  also  im 
Mittel  für  jede  Speiseschleuse  0,(5  cbm.  Im  Tbale  des  zur  Saone 
fliefsenden  Coneyflu8.se*  finden  sich  in  der  bis  Schleuse  No.  4*5  reichen- 
den 41,2  km  langen  Canalstrecke  aufser  2  »ectindären  Spci*c»asser- 
zuftlhrungcn  5  Speiseschleiisen,  deren  Entfernung  2,5  bis  12.H,  im 
Mittel  »,3  km,  und  deren  Wnsscrtneuge  im  ganzen  1.1,  im  Mittel 
0,22  cbm  in  der  Secunde  betragt. 

Die  Kosten  des  Zubringers  wenleu  sich  voraussichtlich  nach 
seiner  Fertigstellung,  die  im  Atifang  diese«  Jahres  zu  erwarten  ist.  nuf 
2>/3  Miil.  Mark,  die  Kosten  des  Sammelbeckens  auf  !»•«  Mill.  Mark 
belaufen.  Es  mag  noch  erwähnt  werden,  dafs  niau  das  zunächst 
durch  die  Zuflüsse  des  A vierelwch.es  theilweise  angefullte  Sammel- 
becken, ebenso  wie  die  Scheitelstreiko  und  die  nnschliefsendeo  Hal- 
tungen des  ('anal  de  l'Est  zur  Fischzucht  bestimmt  hat. 

Gröfste  Geftcbwindlgkeit  von  ElsenhalinrfUren.  Nach  einer  Mit- 
theiluug  John  Fowlcr's  vor  der  British  Association  in  Southamptou 
(vergl.  Enginttr  vom  September  188:!.  S.  153)  legte  der  Herzog  von 
Edinburgh  im  vorigen  Jahre  die  1804  englische  Meilen  lange  Strecke 
Lceitfi-  l^ondon  der  Great  Northern- Eisenbahn,  einschliefslich  eines 
kurzen  Aufenthaltes  in  Grunthnti),  iu  einem  Zeitraum  von  genau 
3  Stunden  zurück,  woraus  sich  eine  durchschnittliche  Zuggoschwiu- 
•  ligkeit  von  100  Kilometern  iu  der  Stunde  berechnet.  Dies  ist, 
so  weit  bekannt,  die  gröfste  Osch  windigkeit,  welche  nuf  Eisenbahnen 
l>ei  Personen- Beförderimg  vorgekommen  ist.  Auf  deutschen  Hahnen 
läfst  bekanntlich  das  Bahnpolizei -Reglement  nur  uutcr  besonders 
günstigen  Verhältnissen  mit  (ieuehmigung  der  Aufsichtsbehörde  eine 
Geschwindigkeit  bis  »0  km  in  der  Stunde  zu;  auf  der  Linie  l'aris- 
Marseille  erreicht  der  mit  einer  mittleren  Geschwindigkeit  von  72  km 
fahrende  Schnellzug  un  einzelnen  Stellen  eine  Geschwindigkeit  bis 
xu  £W  kni  in  der  Stunde.  Der  infolge  eines  am  15.  August  I87i* 
auf  der  französischen  Westbahn  stattgehabten  schweren  Cnfalls  vom 
Arbcitstiiinistcr  zur  Prüfung  der  Mafsiiahmen  für  die  Sicherheit,  des 
Betriebes  auf  ilen  französischen  Eisenbahnen  eingesetzte  Aussclmfs 
hat  der  Ansicht  Ausdruck  gegeben  (vergl.  Journal  officitl  vom 
X.  August  18N0).  da/s  bei  gutem  Gelen»  und  gutem  Kabrmaterial  die 
Geschwindigkeit  von  'Jb  bis  100  kni  ohne  Beeinträchtigung  der  Sicher- 
heit stattfinden  könne,  vorausgesetzt,  dafs  der  Locol  iintivführer  stets 
Herr  seines  Zuge»  bleibe,  und  dafs  ihm  «lie  Möglichkeit  geboten  sei, 
bei  unvorhergesehenen  Ereignissen  den  Zug  durch  Bremsen  rasch 
zum  Stehen  zu  bringen.  Es  wäre  interessant  zu  erfahren,  ob  noch 
in  anderen  als  im  angegebenen  Falle  die  Zuggeschwindigkcit  die 
Gröfse  von  100  km  in  der  Stunde  erreicht  hat.  Mehrten«. 

Elantan  ein«*  FahrUischomsteln»  In  England.  Newhmd  Mills 
ist  der  Name  eiuer  Gruppe  von  Fabrikgebäuden,  in  denen  durch 
etwn  3000  Arbeiter  verschiedene  Zweige  der  Textil- Industrie  der 
Stadt  l!ra<lfoi'd  iu  Vorkshire  betrieben  werden.  Inmitten  dieser 
Gruppe  stand  zum  gemeinsamen  Gebrauch  mehrerer  Geschaftslirmen 
ein  Schornstein  mit  folgende«  Abmessungen :  Hohe  78  m,  Durchmesser 
am  Fufs  7,3  in,  an  der  Krone  3  m,  Dicke  des  Mauerwerk»  unten  2l  <  ni. 
Letzteres  bestand  aus  einem  inneren  Futter  aus  Ziegel  -  und  einem 
Mantel  aus  natürlichem  Stein.  Das  Zwisclieumuuerwerk  bestand  zum 
Theil  aus  Streckern,  welche  Mantel  und  Flitter  mit  einander  ver- 
banden. Am  28.  Deecmber  v.  J.  stürzte  dieser  Schornstein,  nicht  ohne 
vorherige  Zeichen  seiner  UuulUlligkcit  und  mich  einem  vergeblichen  Aus- 
besserungsversuebc.  ein  und  legte  in  seinem  Falle  eins  der  mehr- 
stöckigen Gcltäude  in  Trümmer.  Da  der  Eiusturz  wahrend  der  Knih- 
stückslunde,  gleich  nach  8  l'hr  morgen-  geschah,  so  war  das  Opfer 
an  Menschenleben,  welches  er  verursachte,  nicht  so  grofs.  wie  es  zu 
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einer  andern  Zeit  hätte  sein  können;  nicht«  destoweniger  betrügt 
die  Zahl  der  Todten  51  und  die  der  Verwundeten  [von  denen  nach 
den  neuesten  Mittbciluugeu  noch  viele  ihren  Wunden  erlegen  Isind) 
ist  fast  ebenso  grofs. 

Ab  der  Bau  des  Schornsteins  im  Jahre  1X62  in  Aussicht  ge. 
nommeu  wurde,  war  bekannt,  dafs  früher  betriebene  Kohlengruben 
sich  bis  in  die  Nähe  der  Baustelle  erstrockten.  E»  wurde  daher  ein 
Vcrsuchsschacht  gesenkt  und  damit  die  Nähe  der  Kohlennusgrabung 
bestätigt.  Die  schadhaften  Stellen  des  Haugrundes  wurden  dann 
mit  Stein  und  der  ganze  Schacht  mit  Beton  ausgefüllt.  Die  Auf- 
mauenmg  des  Schornsteins  verlief  bis  zu  einer  Höhe  von  73  xu  ohne 
Zeichen  einer  Senkung,  welche  sich  dunu  aber  in  einer  seil  beben 
Neigung  kund^nb.  Hie  Gutachten  einiger  Sachverständigen  sprachen 
sich  jedoch  dahin  ans,  dafs  keine  weitere  Senkung  erfolgen  wurde, 
dafs  aber  die  ursprünglich  beabsichtigt«  Höhe  von  91  m  nicht  mit 
Sicherheit  erreicht  werden  könne. 

Ein  Techniker  namens  Woodford ,  der  wegen  »einer  Kun-t, 
Schornsteine  grade  zu  richten,  bekannt  war,  wurde  nun  hinzugezogen 
und  ihm  gelang  es  —  durch  Entfernung  des  Mörtels  an  mehreren 
Stellen  der  der  Neigung  gegenüberliegenden  Seite  bis  zu  einer  Höhe 
von  18  m  über  dem  Boden  —  den  Schaden  scheinbar  zu  beseitigen  und 
mall  entsehloCs  sich,  die  Aufmuuenmg  bis  zu  der  Höhe  vouTStn 
fortzusetzen.  Es  ist  jedoch  nicht  unwahrscheinlich,  dafs  die  oben 
erwähnten  Binderstein«  bei  der  vorgenommenen  Graderichtuilg  Brüche 
erlitten  haben  und  eine  Lockerung  des  Verbandes  entstand.  Diesem 
I  mstande  iu  Verbindung  mit  kürzlich  eingetretenem  Frost  des 
Hodens  und  einem  stark  wehenden  Winde  wird  «lie  unmittelbare 
l'rsaehe  des  Falles  zugesehrieben. 

der  Katastrophe  meldet,  dafs  der  Schornstein 
sich  in  der  Mitte  theilte,  dats  der  obere 
Theil  zuerst  scheinbar  senkrecht  fiel  und  dann  eine  Drehung  machte, 
ein  Vorgang,  welcher  an  den  Einsturz  der  Taybrückenpfeiler  er- 
innert, der  anscheinend  iu  ähnlicher  Weise  erfolgte. 

London,  «len  30.  December  I8H1.  -  ac  - 


LOtdsche«  Narhbarreeht.  —  Nach  «ler  übereinstimmenden  Au* 
h-gung  durch  die  Doctrin  sin.)  die  im  Lubisehcri  Rechte  normirten 
zahlreichen  nachbarlichen  Widerspruchsrei  hte,  insbesondere  auch  dte 
im  Art.  13.  Buch  III,  Titel  12  daselbst  beregten,  nur  unter  der  Vor- 
aussetzung geltend  zu  machen,  wenn  ein  beachtliches  Interesse  den 
Widerspruch  rechtfertigt.  Hieraus  ergibt  sich  als  Folgerung,  dafs  *ar 
Begründung  eines  Anspruchs  nuf  Wegnahme  neuer  Feueruhg«a»lagcn 
im  Nachharhause  nicht  die  Berufung  nuf  den  alleinigen  Thatumstuud 
ausreicht,  der  Nachbar  habe  seine  bisherigen  Feuerstätten  um  ein>- 
gewisse  Zahl  vermehrt.  —  {Erk.  d.  Mecklenburg.  Oberlandesgerichts  in 
Rostock  v.  30.  Scptbr.  18JHX) 

Tersatran*-  der  Bauerlaabnif*  aaf  Grand:  I.  dt>s  f  11  des 
preußischen  Baaflarht*e*etzeii  vom  2.  Jnll  1875;  2.  von  allere« 
KlacbtHnlenfestsctxungcn.  —  Merkmale  einen  „Fmb«iie«u.  —  In- 
wieweit hei  Bauten  (Neubauten  wi<-  Veränderungen  vorhandener  Rau- 
werke)  auf  solchem  Terrain,  welches  bei  Durchführung  einer  erfolgten 
Fluchtlinienf<-sts«;tzung  zur  Str.tfse  gi'zogen  werdeil  soll,  die  bau- 
polizeiliche l'ntcrsuchung  dahin  stattzufinden  hat.  ob  durch  die  br- 
absirhligten  Iwulichen  Maf^nalancn  das  polizeilich  wahrzunehmende 
öffentliche.  Interesse  geschadigt  ist,  bestimmt  »ich  nach  Sinn  und 
Zweck  der  Anordnung  \ou  Fluchtlinien.  Dieser  Zweck  kann  indes 
uur  dahin  gerichtet  sein,  das  Eintreten  »«Icher  Veränderungen  des 
bisherigen  Zustand«-*  zu  verhindern,  weiche  «lie  künftige  Verwendung 
lies  Terrains  als  Stralse  erschweren;  «lies  gilt  auch  von  buulichi-n 
Veränderungen.  Ein  ,L  inbau~  setzt  nicht  u«thwcndig  eiue  von 
der  bisherigen  abweichende  Zweckbestimmung  voraus,  liegt  vielmehr 
auch  darin,  da/s  das  Gebäude  einer,  dasselbe  theilweise  umgestal- 
tenden Veränderung  «ler  Substanz  unterzogen  werden  soll,  wie  z.  Ii 
durch  eine  Verstärkung  des  Fundaments  iu  der  Tiefe  und  Breite, 
also  überhaupt  «lurch  eine  Acutleruug  in  den  betr.  Constructions- 
verhältnissen  —  $$  65  ff.,  L  8.  A.  L.  R.  —  (Erk.  d.  11.  Seu.  des  Fr. 
Uber-Vcrw.-Ger.  vom  30.  Januar  1&82.) 

Anlefuiic;  Ton  Thllren  bei  schon  rorhandenea  Gebfiuden  an 
noch  nicht  reiriilirten  StrsNen.  —  §  12  des  preufsischen  Bauflucht- 
ges«'tzi>»  vom  2.  Juli  1875  enniiehtigt  «lie  l'ülizeib<>höple,  auch  dann 
«lie  Anlegung  von  Thüren  zu  untersagen,  wenn  dieselbe  bei  bereits 
vorhandenen  Gebäuden  an  nicht  regulirten  Strafsen  geschehen  soll, 
und  eR  kommt  nicht  darauf  an,  ob  die  Thür  nicht  unmittelbar  «leui 
Wohnhause,  sondern  dem  anderen  Theile  drs  Grundstücks  zum  Aus- 
gange dienen  soll;  denn  thatsächlieh  dient  sie  auch  dem  Wohnhaus- 
als  solchem.  —  (Erk.  «1.  I'r.  Ober-Verw.-Gcr.  vom  20.  März  1W2.) 

biOltuSiitiil»,  ti«lla.      ümck  »«n  K«r^k«  t  llubolBn.  Herlin. 
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i:  CirtnUr- EiUI»  »om  16.  Dttmba  IBKI.  —  Pmoaal- Noch  richten.  - 
bohnrn  ricotscliluidi  im  Ditrirbijitire  UaütM.  —  illtUkotloostu  fibor  dl*  Kosohruog  de« 
nlichlti:  V«di*iittaia<kil(«r>  1«  Btownia.  -  KolnrpoU.l  in  8tr»f» bam  I.  K.  — 


Am  Audrt-u  SchJol«'»  \Mm.  (Fortutsong.) 


Die  FJuro- 
-  V,,. 


ucb  d.r  ..terra  Er.*.  -  Foi.de  .00  OlyinpU.  -  V« 


Amtliche  Mittheilungen. 


Circalar-Erlafe,  betreffend  «He  für  die  BausUtintik  ein- 
zurcidiünden  Rapporte. 

Berllo,  den  16.  December  1882. 
Bei  Aufstellung  der  für  das  Jahr  1881  einRoreichten  Rapporte 
über  die  in  der  Ausführung  begriffenen  Staatebauten  sind  vielfach 
die  durch  den  Clrcular-Krlali»  vom  10.  Februar  1881  (III  3006)  |Cen- 
trolblatt  1881,  Seite  2]  gegebenen  Bestimmungen  aufecr  acht  geblieben 
oder  doch  nur  taeilwnise  befolgt  worden.  Insbesondere  lassen  die 
deu  Rapporten  beizufügenden  statistischen  Nach  Weisungen  an  Lieber- 
nichtlichkeit  viel  zu  wünschen  übrig  und  eutbchren  häufig  der  für 
■He  Zwecke  der  Baustatistik  notwendigen  Vollständigkeit.  Ich  sehe 
mich  daher  veranlagt,  für  die  nach  Ablauf  jedes  Jahn»  wie  bisher 
zum  20.  Januar  einzureichenden  Rapporte  u.  s.  w.  unter  Bezugnahme 
resp.  Abänderung  der  früher  erlassenen  Vorschriften  folgende  erwei- 
terte Anweisung  zu  geben,  und  erwarte,  dafs  danach  mit  Sorgfalt 
verfahren  werde. 

1.  In  die  Rapporte  bezw.  statistischen  Nach  Weisungen  sind  allu 
diejenigen  Bauanlagen  aufzunehmen,  bei  welchen  die  veran  schlag ten 
Kosten  de«  Hauptgebäudes  den  Betrag  von  10000  Mark  errreichen, 
und  deren  Beaufsichtigung  resp.  Leitung  einschiiefaiieh  der  Rech- 
nungslegung dem  zuständigen  Kreisbaubeamten  untersteht.  Die  Uöhe 
des  etwa  vom  Fiscus  zu  den  Baukosten  geleisteten  Beitrages  resp. 
der  Werth  der  gelieferten  Materialien  kommt  hierbei  nicht  in  Be- 
tracht; vielmehr  sind  auch  solche  Bauten  aufzunehmen,  deren  Kosten 
aus  einem  der  staatlichen  Verwaltung  unterstellten  Fonds  ganz  oder 
theilweise  gedeckt  werden,  sofern  der  Baabeamte  hierbei  in  dem- 
selben Umfange  thätig  ist,  wie  bei  den  eigentlichen  fiscal ischen  Bau- 
ausführungen. 

2.  Die  Rapporte  Uber  die  in  der  Ausführung  begriffenen  Bauten 
umfassen  t 

A.  die  Hochbauten, 

B.  die  Wasserbauten, 

soweit  solche  während  des  betreffenden  Jahres  begonticn,  fortgeführt 
oder  vollendet,  jedoch  noch  nicht  abgerechnet  sind. 

Mithin  sind  Tür  joden  Kapport  folgende  Uuterabtheiluugen  zu 


b.  fortgesetzte  Bauten, 
c  vollendete  und  noch  nicht 

Innerhalb  dieser  Abtheilungen  sind  die  einzelnen  Bauten  nicht 
«rschiedeneu  Baukreisen  zu  ordnen,  sondern  aus  dem 
ganzen  Regierung»-  resp.  Landdrostei-Bezirk  nach  Gebäude- Gattungen 
zusammen  zu  fassen.  Die  einzelnen  Bauanlagen  erhalten  dagegen 
ohne  Rücksicht  auf  jene  Unterabtbellungi-n  eine  durch  deu  Rapport 
forttaufende  Nummer,  auch  ist,  um  eine  leichtere  Vergleichung  zu 
ermöglichen,  unter  derselben  die  Nummer  noch  in  Klammern  an- 
zogeben, unter  welcher  der  Bau  im  vorjährigen  Kapport  aufgeführt 
geweaeu  ist.  Endlich  wird  das  bisher  vorgeschriebene  und  benutzte 
Formular  in  der  Weise  abzuändern  sein,  wie  dies  Anlage  D  ergibt, 
und  ist  im  übrigen  den  im  Circular-Erlafs  vom  10.  Februar  1881  ad 
t,  2  und  3  getroffenen  Bestimmungen  nachzukommen. 

8.  Die  statistischen  Nachweiauogen  umfassen  die  in  dem  betref- 
fenden Jahre  vollendeten  und  abgerechneten  Bauten,  welche  daher 
nicht  in  die  sub  2  erwähnten  Rapporte  aufzunehmen  sind.  Die  all- 
gemeine Anordnung  der  Nachweisungen  ist  so  zu  treffen,  dafs  für 
jeden  Bau,  resp.  jede  zusammengehörige  Bauanlage  ein  besonderer 
Bogen  verwandt  werde,  auch  die  beizugebenden  Zeichnungen  je  auf 
einem  besonderen  Blatt  zur  Darstellung  kommen.  Die  einzelnen 
Bogen  bezw.  Blatter  sind  nicht  zu  heften,  sondern  lose  in  einen  ge- 
Umschlag zu  legen,  auf  welchem  der  Inkalt  verzeichnet 


ist.  Im  übrigen  bat  die  Aufstellung  der  Nachweisungen  über  die 
Hochbauten  von  jetzt  ab  nicht  mehr  unter  Benutzung  des  bisherigen 
Formulars  (Anlage  B  zum  Circular-Erlafs  vom  10.  Februar  1881), 
sondern  unter  Anwendung  des  neuen  Formulare,  Anlage  E-,  zu  er- 
folgen, wobei  die  angeschlossenen  Erläuterungen  zu  beachten  sind 
und  nach  Mabgabc  der  eingetragenen  Beispiele  zu  verfahren  ist  Für 
die  Wasserbauten  sind  dagegen  die  bisherigen  Formulare  bis  auf 
weiteres  beizubehalten. 

Von  der  Anlage  E  *),  Beispiel  1  und  2  nebst  Zeichnungen,  er- 
halten Ew  (erhält  die '11t)  anbei  zum  eigenen  Gebrauch  bezw. 

zur  Uebersendung  an  die  Bau-Beamten  je  .  .  .  Exemplare,  aufaerdem 
werden  zur  directeu  Benutzung  bei  Aufstellung  der  statistischen 
Nachweisungen  über  die  Hochbauten  .  .  .  unnusgefüllte  Exemplare 
des  Formulars  E  beigefügt,  deren  Vertheilum;  an  die  Bau-Beamten 
anhcimgestellt  wird,  und  von  denen  bei  weiterem  Bedarf  mehr  Exem- 
plare zu  erbitten  sind. 

Es  ist  erwünscht,  dafs  nach 
die  für  das  Jahr  1882  aufzustellenden  Rapporte  und 

und  will  ich  mit  Rücksicht  hierauf  den  Termin 

.  Januar  auf 

Jahres 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten, 
(gez.)  Maybach. 

An  die  Königlichen  Regierung«  -  Präsidenten,  an 
die  Königliclieu  Regierungen,  Landdrosteien  uud 
die  Königliche  Miniitterial- Bau- Cotnuiis»ion  hier, 
Howie  an  die  Herren  Chefs  der  Elb-,  der  OdeT- 
und  Rheinstrom- Bauverwaltung  (je  besonders). 
III.  19811. 

Erläuterungen 

zu  dem  Formular  (Anlage  E  ad  LH  19811)  für  die  jährlich  ein- 
zureichenden statistischen  Nachweisungen  über  die  im  Laufe  des 
Jahres  vollendeten  und  abgerechneten  Hochbauten, 
ad  2.  Sofern  nicht  einzelne  Gebäude,  sondern  ganze  Bauanlagen, 
mit  Haupt-  und  Nebengebäuden,  gesonderten  Wirtschaftsgebäuden, 
Umwährungen  u.  s.  w.  in  Frage  kommen,  ist  zunächst  der  Gesamt- 
uamo  mit  den  Gesamtkostcn  aufzuführen,  darauf  die  einzelnen  Ge- 
bäude, alsdann  die  Nvbenanlagcn  (event.  künstliche  Fundirungcn, 
Brunnen,  Bewährungen,  Terrain-Regulining  und  Befestigung,  ße-  und 

und  möglichster  Ausfüllung  aller  Spalten. 

Bei  Erweiterungsbauten  ist  nur  derjenige  Theil  des  Gebäudes, 
welcher  neu  hinzugekommen  ist,  zu  berücksichtigen.  Eigentliche  Um- 
bauten oder  Restaurationen  sind  dagegen  ganz  fortzulassen. 

Von  sämtlichen  Gebäuden  oder  Bauanlagen  ist  mindestens  der 
Urumlrifs  des  Erdgeschosses,  sowie  eine  Situationsskizze  beizufügen, 
soweit  dies  nicht  schon  bei  Einreichung  früherer  Rapporte  geschehen 
ist.  In  den  Grundrissen  müssen  die  Hauptabmessungen  der  Fronten 
und  die  Mafse  der  wichtigsten  NebcnrUumt-  eingeschrieben  sein;  die 
Bestimmung  der  verschiedenen  Räume  des  Erdgeschosses  sowohl  als 
auch  der  folgenden  Stockwerke  und  nöthigen  Falles  des  Kellers  ist 
durch  eine  Legende  ersichtlich  zu  machen,  oder  es  sind  auch  von 

Diese  Zeich- 


nungen brauchen  jedocl 
werden;  an  ihre  Stelle 


können  auch  Pausen  oder  Ui 


treten. 


*)  Von  dieser  Anlage  ist  - 
mit^rtbeilt;  die  Beispiele  nebst 
Dienststellen  zugegangen. 


«stehend  nur  der  Kopf  tot 
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Anlage  D. 


Rapport  fiber  die  In  Jahre  18       la  der  Aaifflhrattf  btgrlfq 


2, 

3. 

4. 

 *  



Lfde. 
No 

(Lfde. 
No. 
de« 

Gegenstand 

Bebaute 
Grundfläche 
in  qm 
und 
Kosten  pro 
qtn. 

Cubiscber 
Inhalt  des 
Gebäudes 

Anzahl  und 
Bezeichnung 
der  Nutz- 
eiuheit  bei 
Hochbauten, 
der  rharak- 

Zeitpunkt, 
an  welchem  der  Bau  begonnen  wor- 
den, wie  weit  derselbe  gegenwärtig 
'gediehen  ist  und  bis  zu  welcher  Zeit 
man  der  \  ollendung  desselben  ent- 
gegen «eben  kann,  unter  Angabe  der 
technischen  Lage  des  Baues  und  von 
Verhältnisse!!  und  Ereignissen,  welche 
auf  die  Bauausführung  von  Einflufs 

Nune  d« 

Baue» 
im  vor- 
jährigen 
Rap- 
porte.) 

Ort  des  Baues. 

in  cbm 
und  Kosten 
pro  ebtn.  , 

Ei^t'bc'i 

Wasser- 
hauten  und 
Kosten  pro 
Einheit 

iW 

i 

1 

AnUge  E. 


i.\  a. 

8. 

1 

Gegenstand 
und 

Ort  dos  Baues, 
der  einzelnen  Bautbcile. 

Zeit 
der 
Aus- 
führung. 

Name 
des 
entwerfenden 

bezw. 
ausführenden 

Bebaute 
Grundfläche 

Höhen 
des  Kellers 

und  der 
Geschosse, 
sowie  des 

bcz'STffupt- 
ges.  über 
Dacbfufs- 
bodeu 

■ 

Cubiscber 
Inhalt. 

<bm 

Anzahl 

und 
Bezeich- 
nung der 

NuU- 
einheiten. 

Kosten  des  Bauwerke» 
(einschl.  der  Spalte  10  angeführt*! 
Kostenbeträge,  sowie  des  Wertbf» 

ausseht,  der  Kosten  für  GranoVrwrrk 
künstliche  Fundining,  Inventar  um. 
und  der  Nebeiuuüagen; 

In 

Erdzuch. 

itavoa 
»DtcikclL 

0.» 

ntcb  dun 
* 

nach  der 
AutfUi/UBK 

A 

pro 
qm 

Jt 

fr*  f^iq 
A  * 

i 

i 

< 

J 

ad  5.  Die  Gmndfliichc  ist  in  der  Hülm  des  Erdgeschosses  zu 
Die  zur  Berechnung  derselben  aus  der  Zeichnung  eutnoin- 
tnenen  MaCse  sind,  unter  Mittbeilung  der  Rechnungsansätze,  welche 
zur  Bestimmung  der  Grundfläche  dieuca,  in  Spalte  2  (vergl.  die  Bei- 
spiele) mitzutlieilen.  Kalls  einzelne  Theile  dessellien  Gebäudes  eine 
verschiedene  Anzahl  'von  Geschossen  oder  in  demselben  Geschösse 
abweichende  Höhen,  mithin  auch  nicht  durchweg  die  gleiche  Gesamt- 
höhe  beflitzen,  mufs  die  jedem  dieser  Theile  entsprechende  Grund- 
fl iiehe  besonders  ermittelt  um!  angegeben  werden. 

ati  6.  Die  Höhen  der  einzelnen  Geschosse  sind  stets  zwischen 
den  Oberkanten  der  Pufsböden  gemessen,  anzugeben.  Unter  Gesamt- 
höhe ist  das  Mab  Von  Oberkante  Kollcrfufsbodcn,  bei  nicht  unter- 
kellerten Gebäuden  vom  äufoern  Terrain,  bis  Oberkante  Hauptgesims 
zu  verstehen.  Für  die  Lage  der  Terrain-Oberkante  ist,  fulls  dieselbe 
nicht  horizontal  verlauft,  eine  mittlere  Höhe  in  Rechnung  zu  stellen. 
Bei  Ermangelung  eines  eigentlichen  Iluuptgcsimses,  wie  z.  B.  bei 
überhängenden  Dächern  u.  s.  w.  ist  die  Oberkante  der  l'mfassuags- 
mauerti  bezw.  der  DrempelwUnde  maßgebend.  Es  ist  jedoch  in  jedem 
Falle  anzugeben,  wie  hoch  die  etwa  vorkommende  Drcinpelwand  ist 
und  welche  Neigung  und  Form  das  Dach  aufweist. 

Hei  Kirchthürmen  ist  im  allgemeinen  die  Höhe  bis  zum  Kufe  der 
Spitze  iu  Rechnung  zu  stellen,  doch  ist  in  Spalte  13  auch  die  ganze 
Thurmhi.be  inel.  Spitze  mitzutheileu. 

ad  7.  Bei  nur  tbeil weise  unterkellerten  C.ebüudeu  oder  bei 
solchen,  deren  Hauptgcsitus  u.  s.  w.  nicht  durchweg  in  gleicher  Höhe 
liegt,  ist  jeder  der  entsprechenden  Theile  <ler  gunzcu  Grundfliichc 
(cfr.  Erl.  ad  fi)  mit  der  ihm  zukommenden  Gesamthohc  zu  multi- 
plieiren  und  der  cuhiarhe  Inhalt  durch  Summatiou  der  Productv  zu 
ermitteln.  Kleinere,  niedrige  Anbauten  bleiben  bei  der  Bestimmung 
««wohl  der  Grundfläche  als  auch  des  Inhalts  unberücksichtigt,  jetloch 
nur,  wenn  sie  iu  Bezug  auf  das  gauze  Gebäude  wirklieh  unbedeutend 


.lnr 


S 


•geu  die  Grund- 
n  Theile,  als  Vorballen, 
pulten  6  —  7  gesondert  an- 
hebte Hübe  der  Kirehen- 


sind.    Bei  Kirchen,  Turnhullen 
(lachen,  Höhen  und  lühalte  dei 
Sakristei.  Garderoben  u.  s.  w.  in  d< 
zugeben ;  aulserdem  i>t  in  S|>alte  Iii 
schiffe,  Turnhallen  u.  s.  w.  mitzutlieilen. 

ad  8.  Anzahl  und  Art  der  Nutzeinheiten  mufs  für  jeden  Bau 
genau  bestimmt  werden;  z.  B.  bei  Kirchen  die  Zahl  der  vorhandenen 
Sitzplätze,  sowohl  unten  als  auf  den  Emporen,  fUr  Erwachsene  sowie 
für  Kinder;  bei  katholischen  Kirchen  aufserdetn  auch  die  Zahl 
der  Stehplatze,  welche  die  Kirche  unter  der  Voraussetzung  gewährt, 
der  Kaum  vor  den  Altären  bis  zur 


bei  Schulen  die  Klassen-  und  Schülrrzahl ;  bei  Seminnren 
der  Anzahl  der  Seminaristen  auch  die  der  l'ebungsschüler;  von 
enteren  ist  weiter  mitzutlieilen,  ob  sie  alle  bezw.  wie  viele  derselben 
die  Anstalt  als  interne  oder  externe  Zöglinge  besuchen.  Bei  Turn- 
hallen ist  die  grofste  Zahl  von  Schülern  anzugeben,  welche  gemein- 
schaftlich  in  der  Halle  turnen  sollen:  bei  Gefängnissen  nicht  nur 
die  Kopfzahl  der  Gefangenen  an  sich,  sondern  auch  getrennt  die 
Zahl  der  Miiuner  resp.  Weiber,  und  ferner,  wie  -viele  Gefangene  jeden 
Geschlechtes  in  Isolirhaft,  wie  viele  in  gemeinschaftlicher  Haft  unter- 
gebracht sind.  Bei  Krankenhäusern  u.  s.  w.  i*t  die  Anzahl  der 
Betten  anzugeben  u.  s.  w. 

Bei  Wohn-  und  Verwaltungsgebäuden  und  dergl.  wird  im 
allgemeinen  die  Ermittelung  einer  Nutzeinheit  nicht  möglieh  sein; 
dagegen  ist  bei  Stallen  stets  die  Stückzahl  des  Siebes  (nach  den 
verschiedenen  Gattungen  gesondert):  bei  Scheunen  die  Gri'dse  resp. 
der  nutzbare  Rauminhalt  der  Bansen;  bei  Abtritten  die  Anzahl  der 
Sitzplätze  und  I'issoirstände  anzuführen. 

ad  10.  Die  eveot  Bauführungskosten  umfassen  die  Gehälter  der 

Wächter  u.'e"  w.'  «.wic^dic11  sächlich^  Kosten  für  Schreib-  und 
Zeichenmaterial.  Büreaumietlie  u.  s.  w.  Sofern  es  sich  nicht  um 
ein  einzelne«  Gebäude,  sondern  um  eine  Bauanlage  (mehrere  Ge- 
bäude mit  Nebenanlagen.  Umwälirungen  u.  s.  w.)  handelt,  sind  dio* 
Beträge  nur  Ik-i  den  Gesarotkosten  der  ganzen  Anlage  mit 
aufzuführen,  nicht  aber  auf  diu  einzelneti  Gebäude  zu  vertheileu. 

Dagegen  sollen  die  in  Spalte  10  weiter  anzuführenden  Beträge 
für  die  I  (eiznng&anlagc.  Gas-  und  Wasserleitung  stets  in  den  Aus- 
fubnmgskosten  des  betr.  Gebäudes  mit  enthalten  sein;  von  letztere!» 
bleiben  jedoch  ausgeschlossen:  ilic  Kosten  der  aufserhalb  des  Ge- 
bäudes belegenen  Gasrohre  bezw.  \Va»ser-Zu-  und  Abloitungeu,  welche 
bei  den  Nebenanlagen,  sowie  die  Kosten  der  Beleuchtungskörper, 
welche  bei  der  inneren  Einrichtung  (Inventar)  anzugeben  siud. 

I'nter  den  Kostenbeträgen  für  die  Heizung,  Gas-  und  Wasser- 
leitung ist  stets  i Ii«  Gröfse  des  beheizten  Innenraums  in  Cubikineter», 
sowie  die  Anzahl  der  vorhandenen  Gasflammen  und  WasserabWi*- 
hähne  mitzutlieilen. 

ad  11.  Die  zur  Verwendung  gekommenen  Materialien  und  Con- 
struetionen  sind  möglichst  kurz,  aber  genau  zu  beschreiben:  so  W 
z.  B.  inbezug  auf  die  Dachdeekung  anzuheben,  ob  dieselbe  auf 
Schulung  oder  Lattung  erfolgt,;  ob  der  event.  verwendete  Schief«'' 
nach  englischer  oder  deutscher  Art  bebauen  res|>.  von  wo  er  bezogen 
ist;    bei    Ziegeldächern,   ob   Dachpfannen   oder   Flachzicgel  (»1» 
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iresenen,  noch  nlobt  abgerechneten  Hoch-  be*w.  Wasser- Banten.  Regierung»-  Bezirk  (Landdro*tei) 


7. 

,  .  

i  Baue*  in  Bezug  auf  die  Beschaffenheit  der  Baustelle,  Disposition  der  Grundrisse  bezw.  sonstige 
Ordnungen  der  Situation,  hinsichtlich  des  gewühlten  Baustile»,  der  hauptsächlich  zur  Verwendung 
nnicndcn  Materialien,  Art  der  Pundamentirung,  Heizung  und  Ventilation,  sowie  überhaupt  aller 
tätigen  eigenthümlichen  und  interessanten  Constructioneu  einschl.  der  zur  Anwendung  gekommenen 
Arbeits- Maschinen  unter  Beigab«  von  Grundriß-  bezw.  Plan-Skizzeu. 

Bemerkungen  nebst  Anzeigen: 
1)  Au«  welchen  Fonds  die  Kosten  erfolgen. 

Baubeamten  bewilligt  ist. 
3)  Ob  die  veranschlagten  Summen  bei  der 
Ausführung  cutreffen  oder  welche  Differenz 
sich  muthmafslich  ergeben  wird  etc. 

.)  fn 


Regierungs- Bezirk  (Landdrostei) 


10. 

11. 

 S  

13. 

Jau- 
ming. 

M 

Kostenbeträge  fllr  die 
Heizung    j  Gasleitung  |  Wasscrleitg. 

Material  und  Construction 
der 

Kostenbetrage 
der  einzelnen  Titel  nach 
der  Ausführung. 

Bemerkungen 
über  weitere  Eiozelnheiten  der 
Bauart:     Material    und  Con- 
struetion  der  Treppen,  Fufs- 
böden  etc.,  über  die  Kosten  ein- 
zelner Baotheile,  sowie  Angabo 
wichtiger    Einheitspreise  für 
Materialien  und  Arbeitsleistun- 
gen. Die  Höhe  der  verschiede- 
neu  in  Spalte  9  u.  10  ausge- 
schlossenen Kostenbeträge, 
(cfr.  die  Erläuterungen.) 

Art  u  Con- 
struet.  der 
Oefcn  bezw. 
d.  Heizung*- 
anläge 

Nach  Abzug  der  Kosten 
für  die  aufserhalh  d.  Geb. 
liegenden  Zu-  bez.  Ab- 
leitungen und  für  die  Be- 
leuchtungskörper 

Im 
GaiiMU 

Jt 

jta 
100  cbm 

Jt 

in    |  pro 
C,«oi»n  Flirnmr 

Jt  Jt 

Im 
Oanirn 

A 

iffiT.  ; 

-    ,  m«Dte- 

Mauern. 

Fladen. 

Diener. 
fTtiunn- 
spitle> 

Titel. 

Hotrkhauui 

des 
THd». 

i 

\ 

Kronendach  oder  Spliefadaeb)  u.  s.  v 
sind  u.  s.  w. 

nd  12.  Für  die  Kostenbetrüge  der  einzelnen  Titel  sind  die  fest- 
gestellten Ausführungssuratnen  maßgebend;  die  Reihenfolge  und  Be- 
zeichnung der  Titel  ist  aus  den  gegebenen  Beispielen  ersichtlich. 
AVetiti  einzelne  dieser  Titel  bei  dem  Bau  nicht  vorkommen,  ist  dies 
an  der  betr.  Stelle  ausdrücklich  anzudeuten. 

ad  13.  Hier  sind  solche  Coustructioncn  u.  s.  w.  mitzutheilcn, 
welcho  iu  Spalte  11  nicht  berücksichtigt  werden  konnten;  ferner 
Details  über  die  Art  der  Sammlung  und  Abführung  von  Fiicalien, 
Abwassern  u.  s.  w.  Soweit  über  die  Nc-bcuanlagcn  (vergl.  Erl.  ad  2) 
nicht  sclbststamligo  Angaben  unter  Benutzung  der  vorhergehenden 
Spalten  gemacht  werden  können,  Anden  dieselben  hier  ihren  Platz. 

Die  weiterhin  mitzutheilenden  Einheitepreise  für  Materialien  und 
Arbeitsleistungen  bilden  einen  wesentlichen  Theil  dieser  Nach- 
weisungen. Sie  sind  daher  in  sorgfältiger  Auswahl  den  verschiedenen 
Titeln  zu  entnehmen;  instresondere  sind  Preise  für  seltenere  Mate- 
rialien und  Constructiunen  sowie  die  Kosten  einzelner  gröberer  Aus- 
ataUungsgegenstände,  z.  U.  bei  Kirchen:  Kanzel,  Altar  u.  s.  w.  auf- 
Vorkommcndenfalb    sind    auch    Tagelohnssätzo  mit- 


Personal-Nachrichten. 

Deatsckes  Reich. 

Versetzt  sind  zum  1.  April  1883:  Der  Garnison-Bauinspector 
Zacharias  in  Frankfurt  a.  M.  nach  Bertin  in  die  Garnison-Bau- 
inspcctorstellc  des  nördlichen  Baudistrictes  iui  Bezirk  de«  3.  Armee- 
Corps;  der  Garnison- Bauinspcctor  Meyer  in  Berlin,  Garnisou-Buu- 
beamter  des  nördlichen  Baudistrictcs  im  Bezirk  des  3.  Armee-Corps, 
nach  Frankfurt  a.  M.;  der  Goruison-Bauiiispector  Brook  in  Olden- 
burg nach  Cosel  und  der  Garnison-Bauinspector  Werner  in  Cosel 
nach  Oldenburg. 

Preafsea. 

Zu  Regierungs-Bauführcru  sind  ernannt:  Die  Candidaten  der 
Baukunst  Gustav  Overbeck  aus  Witten  a.  d.  Ruhr  und  Otto  Rö- 
ding  aus  Oranienburg. 

Bayer«. 

Der  Betriebsingenieur  Ferd.  Volbert  in  Neu- Ulm  ist  zum  Be- 
zirksingenieur in  Hof,  der  Abtheilungsingenicur  Alph.  K  est  er  in 
Mai'ktrexlwitz  zum  Betricbsingeuieur  in  Neu- Clin  und  der  Ingenieur- 
Assistent  Oskar  Zahn  in  Ingolstadt  zum  Abthciluogsingenieur  in 
Nürnberg  befördert.  Der  Abtheilungsingenieur  Karl  Wagner  in 
Nürnberg  Ut  in  gleicher  Eigenschaft  nach  Marktredwitz  versetzt. 
Der  AbÜieilungsingenieur  Beruh.  Will  in  Hegensberg  ist  gestorben. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redactenre:  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert. 

Aus  Andreas  Schlüters  Leben. 

(Der  Bau  und  die  Abtragung  des  Münzthurmc»  1701—170(5.) 
(Fortsetzung.) 


Jener  erste  Entwurf  zum  Umbau  des  Münzthurmes  läbt  sich 
genau  datiren,  da  ein  Kupferstich  (31  zu  50  cm)  vornandeu  ist,  der 
das  Project  darstellt;  darunter  befindet  sich  eine  ruhmredige  latei- 
nische Unterschrift  auf  den  König  und  als  Architekt  wird  A.  Schlüter 
genannt  Das  Datum:  MDCCU  iu  der  Unterschrift  gestattet  den 
sicheren  S^hlub,  dafs  der  Entwurf  in  oder  kurz  vor  diesem  Jahre 
entetaudeu  sedn  mufs.  Eine  zweite  Abbildung  enthalt  das  Theatrum 
Suropaeum,  Tom.  XVII,  S.  102.  Sio  ist  spät  —  erst  1718  —  veröffent- 
licht worden  und  zwar  von  Schlüters  Nachfolger  am  Schlobbau,  dem 
Herrn  von  Eosunder,  genannt  Göthe.  Dieser  Mann  lebte,  nachdem 
er  erst  den  preubisehen,  dann  den  schwedischen  Staats<üeust  ver- 
lassen, damals  in  Frankfurt  a.  M.  und  staud  wegen  seiner  Gemahlin, 


einer  geborenen  Mcrian  uud  Besitzerin  den  groben  Merian'schen 
Büchervcrlags,  mit  den  Herausgebern  des  Thratrum  in  engster  Ver- 
bindung. Der  in  der  vorigen  Nummer  mitgetheiltc  Holz- 
schnitt ist  eine  Wiederholung  jenes  Stiches,  aber  um  etwa 
ein  Sechstel  verkleinert.  Da  Herr  von  Eosonder  das  auf  seinen  eigenen 
Antrag  angelegte  Archiv  alUr  Bauwerke  des  Königs  Friedrich  1. 
mehrere  Jahre  hindurch  verwaltet  und  —  wie  Nicolai  und  nach  ihm 
von  Klivien  glauben  annehmen  zu  müssen  —  bei  seinem  AUgaogo 
widerrechtlich  mitgenommen  hat,  so  ist  an  der  Richtigkeit  der  im 
ThealtuM  gegebenen  Darstellung  um  so  weniger  zu  zweifeln,  als 
erstlich  l>eidc  Stiche  übereinstimmen  uud  zweitens  auf  der  groben 
Perspective  in  Broebes:    Vue*  de*  palai*  rt  maiton*  de  plaitanet  de 
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S.  M.U  Roy  de  Pnute  etc.  Blatt  I.*)  wiche  bald  .Schlüter,  bald 
Broebes  zugeschrieben  wird,  der  Münzthurm  dieselbe  Gestaltung,  bei 
allerdings  »ehr  viel  schlankeren  Vcrluiltuissen  zeigt,  wie  in  den  beiden 
StichveröffenÜichungen. 

Dag  zum  Grundo  gelegte  Bauprogramm  liibt  sich  aus  noch  vor- 
handenen Zeichnungen,  Protocollen  und  Denkschriften  angenähert 
wiederherstellen.  Es  beruhte  auf  der  Absicht,  von  der  Baumasse 
de«  alten  Thurmes  so  viel  als  möglich  zu  erhalten,  und  nach  innerer 
wie  äuherer  Verstärkung  dieses  Kernbaues  drei  ganz  durchbrochene 
Geschosse  in  Sandsteinquadern  darauf  zu  setzen.  Im  Erdgeschosse 
war,  auber  dem  Wassernde  und  den  Hebungsmaschinen,  ein  Grotten- 
werk verlangt,  die  Mitte  war  für  den  groben  Wasserbehälter  und  das 
Triebwerk  den  Glockenspiele  bestimmt,  während  die  drei  Ober- 
geschosse eine  Chr.  zwei  grobe  Glocken  und  das  aus  vielen  kleinen 
(•locken  bestehende  Glockenspiel  aufnehmen  sollten. 

Diesem  Programme  entspricht  der  in  der  vorigen  Nummer  mit- 
getheilte  und  die  Pacade  nach  der  Sch  lofsfreiheit  wieder- 
gebende Entwurf. 

Am  Unterbau  befindet  sich  zwischen  zwei  Thiiren  ein  sogen. 
Chdteau  drau  in  oincr  Nische,  darüber  zwei  gelagerte  Flubgötter 
und  der  gekrönt*  Namensschild  des  Königs;  die  Ecken  sind  mit 
schweren  Rusticac|uadcm  eingefabt,  die  sich  auf  Pelsktippen  erheben. 
Dann  folgt  der  schlanke  Mittelbau  mit  glattqundrlgeu  Ecken  und  drei 
Fenstern  in  den  füllungsartig  behandelten  Wänden.  Ein  Altan  mit 
Brustwehr  und  den  als  Akroterien  aufgestellten  Friedericus  Rex- 
Namensxügon  aus  (vergoldetem)  Schmiedeeisen  schUerst  den  gesamten 
Unterbau  ab,  und  darüber  erheben  sich  die  drei  luftigen  Ober- 
geschosse mit  korinthischen  Säulenhallen  und  einer  nbeliskenartigen 
I  lelmspitze,  welche  eine  Kupferfigur  —  Preufsons  Genius,  dio  Krone 
hochhaltend  —  beendigt. 

Die  einfache  klare  Erfindung,  die  richtige  Masscnverthcilung, 
gute  Verhältnisse  und  die  im  ganzen  sehr  manfsvolle  Einzelbildung  ver- 
leihen dem  Entwürfe  trotz  des  unvermeidlichen  Barockstils,  in  den 
er  gehüllt  ist,  einen  ganz  seltenen  künstlerischen  Werth.  Bei  solchen 
Vorzügen  und  den  stattlichen  Maabcn,  unten  60  Pub  Quarlratseite. 
bei  290  Fub  Hobe,  hatte  das  .Schlofe  einen  ebenso  originellen  wie 
grobartigen  Eckabschlub  nach  der  Thiergartenseite  bezw.  nach  der 
Strabc:  l'uter  den  Linden  erhalten,  wenn  —  der  Bau  geglückt  wäre. 
Aber  das  Schicksal  wollte  es  anders.  Der  künstlerischen  Erfin- 
dungskraft des  gruben  Meisters  stand  dio  zum  Gelingen  des  Werkes 
ganz  unentbehrliche  technische  Erfahrung  nicht  zur  Seite. 

DorBnu  begann  im  Jahre  1702'*)  mit  dem  Abbruche  der  welschen 
Haube  und  der  Erker  des  alten  Thurmes.  Die  drei  Obergeschosse 
sowie  der  Unterbau  blieben  stehen  —  wie  aus  Sturms 
Zeichnung  und  Bericht  hervorgeht •••)  —  und  wurden  in  die  neuen 
Mauern  eingekapselt,  indem  man,  auf,  dem  Altannhsatzc  beginnend, 
mit  dem  Mauerwerke  auben  senkrecht  und  innen  geneigt  in  die  Höhe 
ging,  und  beide  Schalen  durch  die  zahlreichen  Rundbogenfenster 
hindurch  mit  einander  verbaud.  Nach  Erreichung  der  Gleiche  in 
Hohe  des  alten  Kranzgesimses,  erhob  man  den  Neubau,  bei  etwa 
22  Fub  im  innern  Gevierte  mit  über  8  Fub  starken  Mauern,  bis  zu 
einer  Gosamthöhe  von  etwa  140  Fub  über  dem  Pflaster.  Im  nächsten 
Jahre  1703  wurde  uach  einer  oberflächlichen  Untersuchung  der  Fun- 
damente des  alten  Thurmes  und  nach  Herstellung  einer  «ehr  schwachen 
Pfahlgründung  für  die  neue  Verstärkung,  eine  zweite  Schaale,  aljer  von 
unten  herauf  um  den  alten  Thurm  gelegt  (nur  die  grofsc  Nische  mit 
dem  Wasscrsehlos.«e  blieb  frei  und  wurde  überwölbt  und  in  mehr- 
fachen Höhen  mittelst  durchgezogener  Anker  mit  den  stehenden 
Tbeilen  verbunden.  Da  diese  Verstärkung  (iu  Sturms  Zeichnung  ab 
erste  Verstärkung  mit  C  bezeichnet)  erst  den  Thurm  auf  das  im  Ent- 
würfe vorgesehene  Grundmaab  von  etwa  CO  Fub  Breite  brachte,  und 
der  Entwurf  1701;  1702  gezeichnet  worden  ist,  so  ergibt  diese  chrono- 
logisch sichere  Vergleichung,  dab  jene  ganz  unrationelle,  ja  im  hohen 
Grade  gefährliche  Constructinnsweise,  den  alteu  Thurm  nicht  auf  ein 
Mal,  sondern  in  getrennten  Zeitabschnitten  schaalcnnrtig  zu  umman- 
teln, planmäfsige  Absicht  gewesen  ist.  Diese  Auffassung 
stimmt  auch  ebensosehr  mit  den  Aussagen  der  Handwerker  (Klöden, 
I.  c.  207),  den  Angaben  liei  Sturm  u.  a.  w.  ja  mit  Schlüters  eigener 
Handskizze  überein.  (Zeitschr.  f.  B.  I.  c.  Hlutt  Ii.),  wenn  die  letztere 
auf  diese  Frage  hin  nonmi  fiepruft  wird. 

Schon  in  dieser  Zeit  —  Endu  des  Itaujahres  1703  —  traten  so 
gefahrdrohende  Erscheinungen,  Risse  und  Ablösungen  auf,  dab  Schlüter 
sieh  zu  einer  Abänderung  des  ersten  Entwurfs  entschlob  und  ein 
zweites  Project  dem  Könige  vorlegte,  in  welchem  er  auf  eine  aber- 
malige Verstärkung  von  unten  herauf,  vermittelst  einer  weit  aus- 


•)  Theilweisc  wiederholt  in  Berlin  u.  s.  Bauten.  Titelblatt 
••|  Ich  bemerke  ausdrücklich,  dab  spätere  und  eingehendere  Stu- 
dien mich  veraidabt  haben,  in  einzelnen  Zeitangaben  und  Maabcn 
von  den  früher  im  Jahre  1»S*>;J  gegebenen  Mtlthcilunevn  nbzuceheu. 
***)  Vgl.  Zeitschr.  f.  Kauw.  XIII,  Bl.  A.  u.  S.  Xt  sub  3». 


gedehnten  Pundamentirung  Bedacht  nahm,  und  diese  zweite  bezw. 
dritte  Schaale  theils  durch  eingebrochene  Verzahnungen,  theils  durch 
neue,  sowohl  durchgezogene  wie  herumgelegte  Anker  mit  den  schou 
stehenden  Theilen  zu  verbinden  suchte.  Die  Thurmbreit«  wuchs  da- 
durch an  der  Schlobfreiheitseite  (der  alte  Wasserkunst-Thurm  war 
nicht  ganz  genau  quadratisch,  sondern  etwas  weniger  tief  als  breit) 
auf  das  seltene  Maars  von  rund  76—78  Fub.  Selbstredend  führte  dic*e 
Absicht  zu  einem  neuen  Aufrisse,  der  nicht  nur  in  der  Zeichnung,  sondern 
auch  in  einem  Modelte  vorgelegt  wurde  und  die  Genehmigung  des 
fürstlichen  Bauherrn  erhielt.  Diese  Thateache  berichtet  erstlich 
Kosander  (I.  c.  S.  103)  mit  den  Worten:  „und  um  einen  recbtnmbigeu 
Schein  zu  bekommen,  projeetirte  er  den  hiebey  gefugten  zweiten 
Abrifs,  unter  allerhand  Verwendungen,  nachdem  ihm  solches 
zugostanilcn*).  verstärckete  er  abermals  das  Fundament,  aber 
au  ff  eben  so  schlechtem  Grundseblog  wie  das  vorige-*  u.  s.  w.  und 
zweitens  wird  dieselbe  durch  zwei  Kupferstiche  bestätigt,  die  nur 
in  geringen  Einzelheiten  von  eiuander  abweichen.  Der  eine,  etwas 
vereinfachte,  rindet  sich  im  Theatrvm  Europäern*.  Seite  106,  und 
der  andere  in  einem  in  meinem  Besitze  befindlichen,  bei  Jeremias 
Wolff  in  Augsburg  erschienenen  architektonischen  Werke,  das  aus 
16  Blitttern  besteht,  aber  de*  Titels  ermangelt.  Die  l>esseren 
Tafeln  hat  Andreas  Majer  gezeichnet  und  .1.  Aug.  Curvinus  gestochen. 
Auf  Tafel  2  ist  dieser  zweite  Entwurf  mit  folgendem  Titel  dar- 
gestellt: Der  von  dem  hoebberühmten  Herrn  Bau  Directorn  Andreas 
vo  Scblüttern  (siel)  secl.  inventirte  und  in  ein  unvergleichlich  schönes 
Modell  verfertigte,  sogenanndte  Müozthurm  in  Berlin.**)  In  jedem 
Falle  ist  dieser  Stich  nach  Schlüters  Tode  —  also  nach  1714  —  ent- 
weder nach  dem  Modelle,  welches  auch  Marporger  (Mitglied  der 
Sociotät  der  Wissenschaften  zu  Berlin  und  Zeitgenosse  von  Schlüter) 
in  »einem  Werkchen:  Historie  und  Leben  der  tteruhmtesten  euro- 
päischen Baumeister  etc.,  Hamburg  1711 ,  S.  446,  mit  besonderem 
Lobe  erwähnt,  oder  nach  einer  Zeichnung  angefertigt  worden.  Da 
der  Thurm  schon  in  jener  Zeit  ein  sehr  bedenkliches  Sinken  nach 
der  Schlofsfreiheit  erkennen  lief«,  so  hat  Schlüter  einmal  die  neue 
Ummantelung  auf  sehr  weit  hinausgreifende,  aber  mäfsig  hohe  und  auf 
kurzer  Pfahlgründung  stehende,  nach  auben  durch  hohe  Spundwände 
eingefaßte  Fundamente  gestellt  und  zweitens  nach  der  Ostseite  vor 
der  Hinterfront  einen  mächtigen  Steinpfeiler  aufgeführt,  der  in  seiner 
eigenen  Grund ribskizze  wie  in  Sturms  Zeichnung  deutlich  angegeben 
ist,  der  aber  in  dem  Aufrisse  läng*  der  Schlofsfreiheit  nicht  zur  Er- 
scheinung kommt.  Diese  riesige  Steinmasse,  etwa  50  F.  breit,  34  F. 
tief  und  42-  44  F.  hoch  hatte  deu  doppelten  Zweck,  innere  Strebe 
bögen  zu  verdecken  und  vermittelst  ungeheurer  Eiseuaukcr  (sie  werden 
übereinstimmend  4—6  Zoll  stark  angegeben)  den  nach  Westen  sinken- 
den Thurm  festzuhalten. 

Dieser  zweite  Entwurf  —  von  dessen  Wiedergabe  hier  Abstand 
genommen  worden  ist  —  gibt  dem  Thurme  eiue  noch  gröbere  Höhe 
als  der  erste,  —  nämlich  300  Fub  —  verändert  sodann  die  Säulenhallen 
in  den  oberen  durchhrochenen  Geschossen  wegen  der  vermehrten 
Basisbreitc  in  sehr  geschickter  Weise  und  stellt  eine  andere  Figur, 
einen  ruhenden  weihlichen  Genius  mit  zwei  Fackeln  vor  einer  Sonn.' 
schwebend,  als  Krönung  auf.  Unten  wurde  das  Wassersehlob  wegen 
der  durch  die  Verstärkungsbauten  entstandenen  groben  Nische  von 
67  F.  Höhe  riesenhaft  gesteigert  und  mit  einem  Gigantensturzo  (theils 
id  freien  Figuren,  theils  in  Hochrelief)  künstlerisch  geschmückt.  Der 
an  der  Hinterfront  aufgethürmte  Steinpfeiler  ergab  endlich  das  Motiv, 
die  Hauptfront  des  Thurmes  rechts  und  links  durch  gleich  hohe 
altanartig  abgeschlossene  Seitenflügel,  welche  mit  Reliefs  und  groben 
Wandgemälden  (Moses,  Wasser  aus  dem  Felsen  schlagend  uud 
Davids  Salbung  durch  Samuelj  geschmückt  werden  sollten,  zu  einem 
ganz  selbständigen  Bauwerke  zu  erheben. 

Auch  diese  Compositum  läfst  den  fast  unerschöpflichen  Ideeu- 
reichthum  Schlüters  in  grobartigster  Weise  erkennen,  aber  man 
steht  deutlich,  wie  die  Nothlage  den  Meister  zur  Aufsuchung  immer 
gewaltsamerer  Motive  ged  rangt  hat. 

Deu  gegebenen  örtlichen  Verhältnissen  entspricht  das  Modell 
nur  noch  zum  Theil,  —  nämlich  mit  dem  Mittelbau  —  das  Uebrige 
ist  mehr  (Hier  weniger  willkürlicher  Zusatz.  Dabei  ist  schwer  ab- 
zusehen, wie  eine  sn  grofsc  und  in  sich  so  abgeschlossene  Baugruppe 
mit  dem  im  Bau  begriffenen  Nordflügel  des  Schlosses  verbunden 
werden  konnte  ohne  dem  letzteren  sowohl  Terrain  wie  Licht  zu 


*)  Nach  meiner  Ansieht  kann  dies  uiclits  anders  heifsen,  als 
dab  der  König  den  zweiten  Entwurf  gesehen  und  genehmigt  hst. 

'*)  Das  erste  Heft  dieses  Werkes,  aus  4  Iii.  hc*tchend,  besitzt 
auch  die  kgl.  technische  Hochschule,  »her  auch  hier  fehlt  der  Titel. 
Die  Tafel  2  int  das  Hbitt,  welches  l»ei  v.  Klöden.  S.  lti»i,  Auuierk.  I 
zuerst  als  erstes  genannt  und  dann  uoch  eiu  Mal  als  viertes  wieder- 
holt wird.  Beide  Blätter  sind  identisch.  Der  in  lierekciunoycrs:  Neu 
vermehrter  curieuwr  Autii|uariu»  abgebildete  Miinzthurm  ist  eine  sehr 
verkleinerte  (Yipie  de*  Entw.  I.  ans  dem  Thcatr.  Europ.  und  kann 
nicht  in  Betracht  kommen. 
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Iß 


Leider  lassen  sieh  bei  dein  geringen  Material«,  das  au 
vorliegt,  nicht  einmal  Vermuthungen  darüber  aufstellen,  wie  der 
Künstler  sieb  den  Anechlufs  gedacht  hatte. 

Wie  dem  auch  sei  —  ein  grober  Tlieil  der  Sichcningsmafaregeln, 
im  denen  der  zweite  Entwurf  erwachsen  war,  kam  trotz  der  ungeheuren 
Kotten,  welche  nothwendig  wurden,  wahrend  der  Jahre  1704  und 
1706  zur  Ausführung.  So  1706  die  zum  Grotten  werke  und  Wasser- 
schlösse  gehörigen  Steinklippen  (Berge  genannt), 
t«o  Vorbildern  in  Horn  (Pontana  di  Trevi) 
die  Hauptfront  malerisch  schmücken  und 
ebensosehr  als  Strebepfeiler  gegen  das 
Sinken  des  Thunnes  wirken  sollten.  Gleich- 
leilig  wurde  der  Bau  trotz  mancher  Pausen, 
«eiche  die  innige  der 


nach  obenbin  fort- 
die  Mitte  des  Jahres 
1708  eine  Höhe  von  etwa  190  F.  erreicht, 
als  die  seit  mehr  als  zwei  Jahren  drohende 
Katastrophe  unaufhaltsam  hereinbrach. 

Indem  ich  für  da«  Einzelne  auf  meinen 
früheren  Aufsatz  zu  verweisen  mir  gestatte 
—  insbesondere  auf  ilie  Originalbriefe  Schlü- 
ters, welclie  das  qualvolle  Seelenleidon,  das 
er  durchzumachen  hatte,  in  ergreifender 
Weise  schilllern,  —  hebe  ich  nur  in  der 
KUrze  hervor,  dafs  das  Sinken  des  Thunnes 
in  jenen  Tagen  —  um  den  20.  Juni  —  so 
drohende  Verhältnisse  annahm  (er  hing  be- 
reits 2Vi  F.  nach  der  Schlofsfrcihcit  und 
1>1  F.  nach  dem  Lustgarten  Uber),  dafs  die 
bü  dahin  sorgfältig  verheimlichte  Gefahr 
nach  aufsen  hin  ruchbar  wurde  und  eiozelne 
Hofbeamte  bei  dem  Statthalter  Markgrafen 
rtülipp  Wilhelm  —  der  Konig  befand  sich 
in  Holland  —  Anzeige  machten.  Der  Statt- 
balter,  seine  eigene  grobe  Verantwortlich- 
keit crmessend,  befragte  zuerst 
und  liefs,  als  dessen  Angaben  Ihm 
genügten,  mehrere  bei 
tigte  Werkmeister  und 

'  nen.  Aber  der  volle  Ernst  der 
ihm  und  allen  anderen  und 
Schlage  dadurch  enthüllt, 
dafs  Schlüter  schon  am  nächsten  Tage,  ohne 
höhere  Genehmigung  einzuholen,  mit  dem 
Abbruche  der  oberenTburmgeschossc 
begann  und  bei  der  Meldung  von  diesem 
seinem  Entschlüsse  auch  den  Wunsch  aus- 
sprach, dafs  man  die  an  der  Schlobfreiheit 
wohnenden  Leute  zur  Räumung  ihrer  Woh- 
nungen von  Amtswegen  veranlassen  mochte, 
um  gröfserem  Unglücke  vorzubeugen. 
Gleichzeitig  glaubte  der  Meister,  noch  nach 
einer  andern  Seite  sofort  die  Initiative  ergrei- 
fen zu  müssen.  In  die  trügerische  Hoffnung 
neb  wiegend,  dafo  ein  Stillstand  in  dem  Setzen 
des  Thurm  es  eintreten  und  dadurch  eine 
theUweise  Verwerthung  der  so  kostspieligen 
Bauanlagc  ermöglichen  könne,  übersandte 
er  dem  Könige  eine  inmitten  der  tiefsten 
Gemüthshewegungea  und  in  höchster  Eile 
entworfene  Skizze,  welche  aus  der  Zeitschr. 
f.  Bauw.  hier  im  Holzschnitte  unter  Fig.  4 
mitgetheilt  wird.  Bs  ist  der  dritte  Ent- 
wurf 

Er  selbst  hat 

darUber  geschnoben: 
Teses  ist  der  Rifs  von  dem  Schlofs- 
Tburm,  wegen  der  Eile   aber  nur 

gsntz  schlecht  entworfen  und  unten  die  Legende:  A.  Ist  das 
kupferne  Bild,  was  zu  dem  groben  Werke  gemacht  wird  und  zeiget 
die  Winde;  B.  ist  der  Orth  vom  Glockenspiel;  C.  ist  der  Orth,  wo 
die  Uhr  einstehet;  D.  ist  der  Orth,  wo  das  Geleute  und  der  Glockeo- 
*tubl  einzustehen 


ersieht  man,  dab  er  durch  die  Verwandlung  des  ersten  Saulenhallen- 
geschosses  in  einen  Massivbau  und  durch  beträchtliche  Roduction 
der  beiden  anderen  Geschosse  noch  immer  darauf  hofft«,  das  Bau- 
programm  wenigBtena  in  den  Hauptzügcn  erfüllen  zu  können. 

Aber  die  Ereignisse  überholten  alle  Vorschlage  und  vernichteten 
bald  jede  Hoffnung  des  Künstlers.  Wenige  Tago  spater  hatte  sich  der 
Köoig_  nach  Prüfung  aller  eingelaufenen  Berichte  für  die  Berufung 
Sachverstandigen  entschieden,  wolcbe  in  Gemein- 
schaft mit  .Schlüter  die  Ursachen  des  mifa- 
lungenen  Baues  ermitteln  und  gleichzeitig 
weitere  Vorschläge  bezüglich  der  crent. 
Wiederbeoutzung  des    Thunnes  machen 
wobei  anheimgestellt  wurde,  diesen 

oder  in  1 


Herr  Grünebcrg  und  Prof. 
Leonh.  Sturm  von  der  Universität  Frank- 
furt a.  O.  Die  Comraissarien  traten  «ehr 
(am  19.  Juli)  zusammen,  gerade  zu 
Zeitpunkte,  wo  die  Bewegungen 
so  stark,  und  infolge  dessen  die 
Risse  und  Ablösungen  so  grob  geworden 
waren,  dab  Schlüter  selbst  in  einem  ebenso 
offenherzigen  wie  unbesonnenen  Schreiben 
an  den  Uerrn  von  Printzen  das  Werk  azu 
einem  Tburmbau  gantz  ungeschickt 
und  unbrauchbar*  erklärt  und  mit  einer 
gradezu  leidenschaftlichen  Hast  einen  neueu, 
aber  noch  ganz  ungereiften  Vorschlag  wegen 
Aufstellung  des  Glockenspiels  über  dem 
Kapellenthurm  des  Sohlosses  vorgelegt  hatte. 
Das  unpassende  Benehmen  der  drei  ande- 
ren Commissaricn  gegen  Schlüter,  sowie  die 
heftige  GemUthsart  des  letzteren,  behinder- 
ten sodann  eine  Verständigung,  ja  es  kam 
zum  offenen  Bruche.  Auf  Grund  des  mit 
vielen  Werkleuten  angestellten  Verhöres,  so- 
Ortsb 


zwei  Gutachten  vorgelegt: 
Weitschweifigkeit  i 
abgefabtes,  aber  klar  und  über- 
geordnete«, auch  durch  zwei  Zeich- 
nungen erläutertes  Schriftstück  von  Prof. 
Sturm  und  ein  viel  kurzer  und  vorsieh 
abgegebenes  Votum  von  den  Herren 
Eosander  und  Grüneberg.  Beide  in  der  Zeit- 
schrift I.  c.  37  u.  383  ff.  wörtlich  mitge- 
theilte  Gutachten  stimmen  im  Kerne  ttbereio 
und  geben  in  der  Hauptsache  ein  richtige* 
Urtbcil.  Ihre  Verfasser  haben  die  seit  Jah- 
ren begangenen  grolsen  technischen  Fehler 
unschwer  erkannt  und  zögern  nicht,  vor  dem 
fürstlichen  Bauherrn  sie  als  solche  offen  und 
rücksichtslos  zu  bezeichnen. 

Schlimmer  als  jene  nur  zu  begründeten 
Anklagen  lautet  der  erst  zwei  Wochen  spa- 
ter von  Schlüter  zu  seiner  eigenen  Recht- 
fertigung an  seinen  treuen  Gönner  Herrn 
von  Prinzen  eingereichte  Bericht.  Was  man 
auch  aus  dem  entsetzlichen  Seelenzustande 
des  Künstlers  zur  Entschuldigung  und  Kr- 
-  die  Thatsacbe 


•)  Diese  flüchtige  Skizze  ist  in  der  That  dem 
rden  und  findet  sich  nur  deshalb  bei  den  Acten, 
ausführlichere  Zeichnung,  welche  Schlüter  «einem  hoben  Gönner,  dem 
Frhru.  von  Printzen,  zu  übersenden  versprochen  hatte,  ist,  weil  der 
krankte,  nicht  mehr  su  Stande  gekommen.  Hiernach  muf» 
in  d  Zeit.ic.hr.  1.  c.  23  u.  S4  ~ 


geben  ein 
BUd  der  Sachlage,  ja 
sind  nicht  frei  von  absichtlichen  Verschleie- 
rungen des  Geschehenen.  Bs  begreift  sieh 
leicht,  dafs  eine  so  mangelhafte  Vertheidigung 
bei  so  schwerer  Anklage  das  grobe,  ihm  seit  Jahren  allseitig  ge- 
schenkt« Vertrauen  selbst  bei  seinen  braten  Gönnen  und  Freunden 
nach  und  nach  erschüttern  mufste.  Dennoch  hat  es  lange  gedauert, 
ehe  der  Konig  «ich  entsch lieben  konnte,  eine  endgültige  Entscheidung 
zu  treffen.  Kret  am  Schlüte  dos  Jahres  1706  kam  die  Sache  zum 
Aus  trag.  Schlüter  verlor  nur  sein  Amt  als  Schlofobaudireetor  und 
wurde  in  dieser  Stellang  durch  seinen  gewib  nie  neidlos  gewesenen 
und  uun  öffentlich  triumptiiremlen  Nebenbuhier  von  Kosander  ersetzt; 
von  Regrebpilichtigkait  ist  keine  Bede.  Wer  rorurtheiUfrei  die 
Sachlage  zu  erwägen  vermag,  wird  diesen  Spruch  nicht 
,  so  gewib  es  auch  bt,  dab  er  d« 
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Berliner  Kunst  noch  härter  -  ja  an  ihrer  besten  Wurxel  tftdt- 
lich  traf. 

Nach  Aufstellung  neuer  Entwürfe  letzte  Herr  von  Eoeander  im 
Jahre  1707  den  begonnenen  Schlobbau  fort  und  schritt  dabei  »ehr 


letzten  Lebenszeit  de*  schicksalvollen  und  vielbesprochenen  Bauwerke» 
■ind  una  Doch  zwei  architektonische  Dncument*  überliefert,  welche 
auffallender  Weise  biaber  wenig  beachtet  worden  aind,  und  welch*- 
doch  wegen  der  zutreffenden  Bestätigungen,  die  sie  gehen,  eine  er 


Die  Eisenbahnen  Deutschlands  im  Betriebsjahre  1880/81. 


In  dem  soeben  erschienenen  1.  Bande  der  Statistik  der  Eisen- 
bahnen Deutachlands*)  finden  wir  zum  ersten  Male  alle  auf  die  Ent- 
wicklung und  Ausdehnung,  die  Leistungen  and  die  Verwaltung 
sämtlicher  deutschen  Eisenbahnen  bezüglichen  Angaben  nach  ein- 
heitlichen Grundsätzen  zusammengestellt.  Das  vorliegende  Werk 
ist  auf  Grund  eines  Reichstagsbeschlusses  vom  Jahre  1873  im  Reichs- 
Eisenbahn-Amt  in  Berlin  bearbeitet,  und  behandelt  die  Verhältnisse 
der  sämtlichen  Im  Betriebe  befindlichen  Eisenbahnen  Deutschlands 
für  das  Betriehsjabr  1880/81.  Es  ist  als  eine  Fortsetzung  der  bis 
dahin  erschienenen,  vom  Königlich  Preufsischen  Ministerium  der 
öffentlichen  Arbeiten  herausgegebenen  „Statistischen  Nachrichten  von 
den  preufsischen  Eisenbahnen*  anzusehen.  Das  Werk  wird  alljähr- 
lich erscheinen,  tun  die  für  Zwecke  der  Reichsregierung  erforderlichen, 
wie  für  die  Wissenschaft  Im  allgemeinen  wichtigen  Grundlagen  zu 


Ueber  den  langen  Zeitraum  zwischen  dem  Beschluß  des  Reichs- 
tages und  dem  Erscheinen  des  ersten  Bandes  gibt  das  Vorwort  Auf- 
schluß. Die  Ursache  der  Verzögerung  lag  in  der  zur  Erlangung  zu- 
verlässiger und  vergleichbarer  Angaben  unerläßlichen  Bedingung, 
daß  die  statistischen  Zusammenstellungen  auf  gleichmäßigen  Grund- ' 
lagen  beruhen  sollten.  Die  Einführung  dieser  gleichmäßigen  Grund- 
lagen, hauptsächlich  hinsichtlich  der  Buchung  der  Einnahmen  und 
Ausgaben  für  den  Bau  und  Betrieb  der  Eisenbahnen,  aus  welchen 
der  größte  Theil  der  in  der  Eisenbahnstatistik  darzustellenden  Ziffern 
entnommen  werden  muß,  stieß  Auf  die  größten  Schwierigkeiten,  die 
nach  Lage  der  Gesetzgebung  nur  auf  dem  Wege  gütlicher  Verein- 
barung zu  beseitigen  waren.  Das  Hrgebniß  der  bezüglichen  Er- 
hebungen und  Berathungen  ist  das  dem  Werk  im  Anfang  beigedruckte 
.  Normal  buch  ungsformu  lar  für  die  Eisenbahnen  Deutschlands",  welches 
mit  dem  Anfang  des  Betriehsjahrea  1880  81  von  den  Eiscubahn- 
verwaltungen  Deutschlands  allgemein  als  Grundlage  ihrer  Buchführung 
angenommen  worden  ist. 

Der  vorliegende  Band  behandelt  in  seiner  weitaus  größten  T.  Ab- 
theilung die  dem  öffentlichen  Verkehr  dienenden  Eisenbahnen  mit  nor- 
maler Spurweite  hinsichtlich  der  Ausdehnung,  der  baulichen  Anlagen, 
der  Betriebsmittel,  des  Verkehrs,  der  Finanzen,  der  Beamten  und  Arbeiter 
und  der  Unfälle.  Die  II.  und  III.  Ahtheilung  bringen  Mittheilungen 
über  die  dem  öffentlichen  Verkehr  dienenden  schmalspurigen  Eisen- 
bahnen sowie  über  die  nicht  dem  öffentlichen  Verkehr  dienenden 
Anschlußbahnen.  Der  Anbang  enthüll  außer  rlem  oben  erwähnten 
Nonnalbuchungsfnrmular  fünf  Eisenbahnkarten  Deutschlands,  von 
denen  vier  die  allmähliche  Entwicklung  des  Bahnnetzes  und  die 
fünfte  den  am  Ende  des  Betriebsjahres  1880  81  vorhandenen  Zustand 
der  Eisenbahnen  veranschaulichen.  Die  letztgenannte  Karte  verdient 
besondere  Berücksichtigung,  da  sie  durch  Anwendung  verschiedener 
Farben  die  einzelnen  Staatsgebiete  uud  EisenbahnverwaltiiDgsbezirke 
abgrenzt,  die  ein-  und  zweigleisigen  Strecken  sowiu  die  Haupt-  und 
S**undärb«hnen  kennzeichnet  und  dadurch  einen  außerordentlich 
leichten  Ueberblick  ermöglicht.  Eine  graphische  Darstellung  der  Aus- 
stattung der  einzelnen  deutschen  Staatsgebiete  und  deren  Regierungs- 
bezirke mit  Eisenbahnen  bildet  den  Abschluß  des  Werks. 

Aus  dem  reichhaltigen  Stoff  des  nicht  weniger  ab  700  Seiten 
in  Groß-Folio  enthaltenden  Bandes  mögen  iin  nachstehenden  nur 
einige  wenige  hervorragende  Angaben  mitgetheilt  werden,  die  auch 
für  nicht-eisenbahntechnische  Kreise  manches  Interesse  haben  dürften. 
Abgesehen  von  den  dem  öffentlichen  Verkehr  dienenden  schmal- 
spurigen Bahnen  (193,77  km)  und  den  nicht  dem  öffentlichen  Verkehr 
dienenden  Anschlußbahnen  {1477,71  km)  waren  am  Schlüsse  des  Be- 
triebsjabres  1880  81  38  7  0  7,53  km  normalspiirlge  Eisenbahnen, 
darunter  30  pCt.  mohrgeteßige  im  Betriebe.  22325  km  derselben, 
aßo  ziemlich  genau  */s  aller  Bahnen,  sind  Ktantsbahnen,  die  übrigen 
11 383  km  Privatbabnen.  Von  den  letzteren  stehen  wiederum  3737  km 
unter  Staatsverwaltung  und  7645  km  unter  eigener  Verwaltung.  Diese 
Verhältnisse  erleiden  indessen  eine  wesentliche  Verschiebung  durch 
die  inzwischen  erfolgte  Verstaatlichung  der  Bergisch  -  Märkischen 
Eisenhahn,  der  Rhein-Nahe- Bahn,  der  Thüringischen,  der  Berlin- 


•)  Statistik  der  Eisenbahnen  Deutschlands,  bearbeitet  im  Reich s- 
Eiaeabahn-Arat  Hand  I,  enthaltend  die  Ergebnisae  des  Betriebsjahres 
1880  81.    Druck  und  Commisaionsveriag  von  E.  S.  Mittler  *  Sohn, 
ofbuebbandlung  und  Hof  buchdruckerei  m  Berlin,  Koch- 
.6».  7a  70U  Seiten  gr.  Fol.   Preis  24  M. 


Anhalter,  der  Berlin -Görlitzer,  der  Cottbus-Großenhainer  und  der 
MärkUch  -  Posener  Eisenbahn,  sowie  einiger  kleinen  Prfvatbaboen  im 
Königreich  Sachsen;  danach  verbleiben  jetzt  nur  noch  8300  km  Privat- 
bahnen,  von  denen  auf  Preußen  5800  km  (3400  km  unter  Staats- 
verwaltung, 3400  km  unter  eigener  Verwaltung)  und  '2400  km  auf  das 
übrige  Deutschland  entfallen.  Im  Königreich  Sachsen,  im  Grofs- 
herzogthum  Oldenburg  und  in  den  süddeutschen  Staaten  Bay« 
(mit  Aiuiahme  de^Rhempfalz),^  Württemberg, 

bahnen;  die  Privatbahnen  vertheilen  sich  auf  das 
deutachland,  den  südlichen  Theil  des  Großherzogthums 
die  Rbcinpfalz.    Der  Bedeutung  nach   zerfallen    die  Bahnen  in 
30  460  km  Haopt-  und  3847  km  (etwa  lOpft)  Secundärbahnca. 

Die  Entstehung  und  Entwickelung  des  Eisenbahnnetzes 
wird  Im  Anschluß  an  jede  einzelne  Verwaltung  in  eingehender  Weu« 
geschildert;  die  bezüglichen  Mitteilungen  bilden  wohl  die 


beruhende  zusammenhangende 
i  und  sind  deshalb  von  hervorragendem  1 
Pur  die  Mehrzahl  der  Leser  wird  indessen  die  hier  gebotene  Fülle 


daß  in  dei 

Deutschlands  die  Möglichkeit  „ 
von  einem  übersichtlichen  Bilde  gleichsam  im  Fluge  abzulesen.  Jed« 
dieser  Karten  bringt  die  innerhalb  eines  Jahrzehnte  (in  2  Perioden 
zu  5  Jabren  getheilt)  eröffneten,  sowie  die  bis  zum  Anfang  des  be 
treffenden  Jahrzehnts  bereits  im  Betriebe  gewesenen  Bahnlinien 
durch  charakteriairendö  Farben  zur  Darstellung.  So  »eben  wir  auf 
der  ersten  Karte  in  der  letzten  UälfU  der  dreißiger  Jahre  unser« 
Jahrhunderts  an  deu  verschiedenen  Punkten  Deutschlands  kurze 
Eisenbahnstrecken  gleich  Inseln  aus  dem  Ocean  emportnuchen.  Der 
im  Jahre  1885  eröffneten  ersten  Locomotivbahn  Deutschlands,  wie 
des  Festlandes  Überhaupt,  der  Bahn  von  Nürnberg  nach  Fürth 
(6,04  km),  folgen  bald  die  Strecken  Leipzig-Dresden,  Bcriin-Potsdan, 
Magdeburg -Leipzig,  Braunsen weig- Harzburg,  Düsseldorf- Elberfeld 
Köln-Aachen,  Frankfurt-Wiesbaden,  Heidelberg-Mannheim,  München 
Augsburg  und  Straßburg- Basel.  Am  Ende  dea  Jahres  1840  an>' 
fast  600  km  Eisenbahnen  bereits  im  Betriebe,  zu  diesen  treten  ic 
den  beiden  folgenden  Jahrzehnten  je  6000  km,  in  den  sechziger 
Jahren  8000  km  und  im  letzten  Jahrzehnt  13000  km.  Besonders  Ix 
merkenswert)]  erscheint  die  staunenerregende  Bauthätigkcit  un 
mittelbar  nach  Eröffnung  der  ersten  Bahnen;  im  Jahre  1846  allrär 
wurden  1153  km  Eisen  bahnen  dem  Betriebe  übergeben,  eine  Zahl 
die  erst  durch  die  dea  Jahres  1870  überschritten  ist.  Mit  dein  End-, 
iles  Jahres  1860  erstreckten  sich,  abgesehen  von  ganz  unbedeutende 
Unterbrechungen,  die  Schienenwege  bereits  von  Berlin  über  Hituuhun 
nach  Kiel,  von  Berlin  über  Magdeburg,  Hannover  nach  Köln  utui 
Aachen,  von  Berlin  über  Halle,  Kassel  nach  Frankfurt  und  HaseL 
von  Berlin  Über  Leipzig,  Hof  nach  München,  von  Berlin  Uber  Hro-dai 
bis  zur  österreichischen  und  russischen  Grenze  und  endlich  von 
Berlin  über  Stettin,  Stargard  nach  Puscu.  In  den  folgenden  beidec 
Jahrzehnten  wurde  dann  dos  Netz  der  großen  Verkehrsweg«  ver 
volßtändigt,  während  in  den  siebziger  Jahren  hauptsächlich  die  so- 
genannten Abkürzuugslinien  zur  Ausführung  kamen. 

Die  Dichtigkeit  dea  Bahnnetzes  ist  je  nach  der  Lage  *eb» 
verschieden;  sie  schwaukt  zwischen  036  km  Eisen  Iwihnen  im  Fürst«* 
thum  Waldeek  und  31,27  km  im  Regierungsbezirk  Düsseldorf  ad 
je  100  (jkm  Flächeninhalt.  Unter  weiterer  Zugrundelegung  diese 
Einheit  kommen  im  Durchschnitt  auf  EUaß-Lothringen  7,88  km,  od 
l'reußen  5,64  km,  auf  Bayern  6,38  km,  auf  Sachsen  13,61km,  aa 
Württemberg  7,37  km,  auf  Baden  8,73  km,  auf  Hessen  1047  km  unl 
auf  die  übrigon  Staaten  036  bis  1034  km.  In  Preußeu  steba 
über  dem  erwähnten  Durchschnitt  die  Rheinprovinz  (9,94  kui) 
Westfalen  (9,60  km),  Hassen -Nassau  (7.64  km),  Sachsen  (7.M  kra] 
llohenzollern  (7JÄ  km),  Schlesieu  (6,71  km)  und  Branden  bu*. 
(6,05  km);  unter  dem  Durchschnitt  die  Provinzen  Hannover  (4,87  km) 
Sctdcswig-Huktein  (4,31  km),  Posen  (3.K7  km),  Pommern  (3,65  kia? 
Westpreußcii  (3,32  km)  und  Ostpreußen  (2,67  km). 

An  größeren  Bauwerken  beiluden  sich  im  Zuge  der  Bahnlinie) 
395  Tunnel  mit  einer  Gesamtlänge  von  145  km,  1805  Brücke«  vfl 

is30  in  Lichtweite  und  275  Brucken  von  mehr  als  30  m  Liebt 
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und  5  aus  Holz,  der  Ueberbau  aller  übrigen  ist  Eisen,  wie  denn  dieses 
Material  auch  bei  d«Q  kleineren  Ueberbrückungen  in 
grobem  Mab«  zur  Anwendung  gekommen  ist 

Die  S   I.  .  um  -r         ;;■       ■  v-    Ii  I 


gewaltige  Gewicht  von  4 

oder  Stahl.  Die  Kosten  der  Unt 
des  Oberbaus  stellen  sich  jährlich 
503  Mark  für  1  km  (jeleislänge. 

Zur  Bewältigung  des  Verkehrs  find  an  Betriebsmitteln 
10  869  Lncomotiven,  19929  Personenwagen  mit  861553  Plätacn  und 
228317  Gepäck-  und  Güterwagen  vorhanden,  deren  Beschaffungs- 
kosten  die  ansehnliche  Summe  von  1363  Millionen  Mark  erfordert 
haben.  Es  entHelen  dabei  in  runden  Summen  durchschnittlich  auf 
1  Locomotive  50000  Mark,  anf  1  Personenwagen  7500  Mark  und  auf 
1  Guterwagen  3000  Mark.  Von  den  am  Schlüsse  des  Jahres  im  Be- 
trieb befindlichen  I.ocomotiTen  waren  3  bereits  im  Jahre  1843  in 
Dienst  gestellt,  während  das  Durchschnittsalter  sämtlicher  Loco- 
motiven  nur  10,89  Jahre  beträgt 

Im  Laufe  des  Jahres  wurden  im  ganzen  rund  215  Millionen  Per- 
sonen befördert  und  zwar  207  Millionen  in  Personen-  ttnd  ge- 
mischten Zügen,  in  Schnellzügen  nur  8  Millioncu.  Hiervon  entfielen 
auf  die  I.  Wageuklasse.  2  Millionen  (1.04  pCt.),  auf  die  II.  29  Mill. 
(13£6  pCL),  auf  die  III.  1&<>  Mill.  (62,58  pCt.),  auf  die  IV.  43  Mill. 


(20,18  pCt.)  und  auf  Miliuirbeforderung  6  Mill.  (2,65  pCt);  die  in  den 
vier  Wagcnklassen  voriiandcnen  Plätze  wurden  dabei  mit  104*4  pCt., 
21,02  pCt.,  26,96  pCt  und  31.26  pCt.  ausgenutzt.  Jede  Person  legte 
durchschnittlich  zurück  in  der  I.  Wagenklasse  73  km,  in  der  11.  48  km, 
in  der  in.  35  km  und  in  der  IV.  32  km. 

Die  Gesamteinnahmen  betragen  886  Millionen  Mark,  wovon 
592  MiU.  oder  66,80  pCt  aus  dem  Güterverkehr,  336  Mill.  (26.67  pCt.) 

"  r,  der  Rest  aus  sonstigen  " 
ine  Ausgabe 
Mark  gegenüber,  so  dab  »ich  ein  Ueberschub 
(44,21  pCt  der  Bruttoeinnahme)  ergibt,  was  einer  Verzinsung  d«r 
Baukosten  von  4,70  pCt.  entspricht. 

Die  Baukosten  (Anlagekapital  ohne  Verzinsung  und  dgl.)  be- 
tragen im  ganzen  8,4  Milliarden  d.  i.  8500(10  Mark  auf  1  km.  Die«« 
Kosten  sind  jedoch  nach  dar  Beschaffenheit  der  Bahnen  sehr  ver- 
schieden und  wechseln  von  46  000  Mark  bei  der  Eisenberg-Krossener 
Eisenbahn  bis  zu  433000  Mark  bei  der  Bergisch -Märkischen  Eisen- 
bahn ;  »ehr  tbeuer  ist  auch  die  Rhein-Nahe-Eisenbahn  mit  415000  Mark 
für  das  Kilometer. 

Die  Zahl  der  Unglücksfälle  erscheint  Im  Betriebsjahrc  1880/81 
sehr  gering.  Durch  Unfälle  der  Züge,  also  unverschuldet,  sind  Uber- 
haupt nur  6  Reisende  getödtet  und  99  verletzt;  infolge  eigener  Ver- 
Mchuldung  beim  Benutzen,  Besteigen  und  Verlassen  der  Züge  sind 
noch  21  Tödtungen  und  89  Verletzungen  zu  verzeichnen.  Zusammen- 
genommen  kommt  Indessen  erst  auf  je  12000000  Reisende  1  Tödtung 
und  auf  1500000  Reisende  1  Verletzung. 


MitthcilunKcn  über  die  Reguliruiig  des  Mississippistromes. 


hllll» 


Um  sich  ein  richtiges  Bild  Uber  die  Wirksamkeit  der  künstlichen 
Speisung  zu  verschaffen,  raub  beachtet  werden,  data  der  Mississippi 
bei  Hochwasser  einen  ganz  anderen  Charakter  besitzt  wie  bei  Nie- 
drigwasser. Bei  hohem  Wasserstande  dielst  er  als  gewaltiger  Strom 
mit  grober  Geschwindigkeit  in  breitem  Bette  dahin.  Bei  niedrigem 
Wasserstand  verästelt  sich  der  Flub  in  zahlreiche  flache  Rinnen,  die 
sich  mühsam  durch  die  vom  Hochwasser  zugeftthrten  Sandmassen 
Hahn  brechen.  Wenn  man  gründlich  verfahren  wollte,  so  wäre  es 
flothwendig,  das  Hoch  Wasserbett  in  ähnlicher  Weise  einzuschränken 
und  mit  Deichen  zu  reguliren,  wie  dies  jetzt  für  das  Niedrigwasser- 
bett, wenn  auch  mit  anderen  Regnlirungsmitteln,  begonnen  worden 
int.  Die  Breite  des  llocbwassorbettes  ist  gegenwärtig  so  grob,  dafs 
nur  zur  Zeit  der  höchsten  Wasserstände  die  aufgewühlten  und  die 
aus  den  Nebenflüssen  zugeführten  Sinkstoffe  fortgeführt  zu  werden 
vermögen.  Wenn  die  Kluthwolle  abzulaufen  beginnt,  lagern  sich  die 
Sinkstoffe  ab,  um  so  mehr,  je  rascher  der  Ablauf  vor  sich  geht.  Die 
Erfahrung  lehrt,  dafs  nach  joder  derartigen  Hochfluth  die  kleineren 
Niodrigwasserarme  versandet  sind  und  erst  durch  allmählichen  Aufstau 
Kraft  zur  Durchbrechung  der  eingeschwemmten 


Dieser  Durchbruchsvorgang  (cutting  out  process)  wird  überflüssig 
gemacht,  wenn  man  die  Seitenarme  coupirt  und  die  gesamte  Niedrig- 
wassermenge  in  ein  einziges  Bett  zusammendrängt,  in  dem  sich  wäh- 
rend des  Ablauts  der  Hochfluth  eine  so  bedeutende  Geschwindigkeit 
erhält,  dafs  gröfsere  Sinkstoffmengen  nicht  zur  Ablagerung  gelangen 
können.  Die  Ausbildung  eines  einheitlichen  Niedrigwasserbettes  von 
angemessener  Breite  ist  daher  von  weit  gröberer  Wichtigkeit  als  die 
Vermehrung  der  Niedrigwassermenge,  fall«  dieselbe  sich  auf  mehrere 
Seitenarme  vertheilt. 

Würde  man  von  der  gegenwärtig  in  Ausführung  begriffenen  Re- 
gulirung Abstand  nehmen,  so  wäre  es  nach  dem  Vorhergehenden  am 
richtigsten,  die  Speiscwasscracngen  nicht  etwa  nach  dem  Ablauf  des 
Hochwassers  dem  Hauptstrome  zuzuleiten,  sondern  vielmehr  sieb  ihrer 
zu  bedienen,  um  den  Ablauf  zu  verlangsamen  und  der  bei  raschem 
Abfall  des  Wasserstandes  sehr  starken  Versandung  der  Niedrig- 
wasserarme  möglichst  vorzubeugen.  Es  unterliegt  keinem  Zweifel, 
ilafs  eine  solche  Speisung  sehr  schwer  zu  regeln  und  ihr  Schlub- 
orgebnib  jedenfalls  von  weit  geringerer  Wirksamkeit  ist,  als  die  Aus- 
bildung eines  einheitlichen  Niedrigwasserbettes. 

Wenn  nlio  die  Vortheile  der  Sammelbecken  für  die  Erhaltung 
«ler  Schiffbarkeit  des  Mississippi  nur  sehr  gering  iind  zweifelhaft 
sind,  so  sind  ihre  Nachtheile  um  so  gröber  und  zweifelloser:  die 
Schwierigkeiten  und  Kosten  der  Unterhaltung  und  Bedienung,  die 
I  ,'nzuvcriässigkeit  in  regenarmen  Jahren,  die  Gefahren  der  Damm- 
bräche,  besonders  infolge  plötzlicher  Ueberlastungen  bei  heftigen 
Hegengüssen. 

Der  Ausscbub  hebt  hervor,  dab  die  Kosten  der  Sammelbecken 
faat  das  Doppolte  betragen  würden  wie  die  Konten  der  in  Ausfüh- 
rung begriffenen  Regulirung  auf  der  allein  in  Frage  kommenden  Strom- 
liinge  von  St.  Paul  bia  Rock  Island.    Andererseits  wäre  durch  die 


Anlage  der  Mississippi -Sammelbecken  die  Möglichkeit  geschaffen, 
eine  gröbere  Landfläche  oberhalb  der  St.  Authony-Fälle  künstlich 
zu  bewässern,  sowie  die  Müblenanlagen  bei  den  Sank- Rapid«  uud  in 
MinneapoUs,  die  im  Hochsommer  ihren  Betrieb  beschränken  müssen,  mit 
Aufschlagswasser  zu  versorgen.  Schlieblich  würde  es  für  die  Schiff- 
fahrt von  Vortheil  sein,  wenn  dem  Niedrigwasserbett  von  St.  Paul 
bis  zur  Mündung  des  St.  Croix  eine  gröbere,  der  Speise wasserxufiih- 
nmg  entsprechende  Breite  gegeben  werden  könnte. 

Der  Ausschub  fafst  sein  Gutachten  daher  in  folgenden  Worten: 
,Rine  genügende  Verbesserung  dar  Schiffabrtsverhältnisse  kann  durch 
die  Anlage  von  Speisewasser-Sammelbecken  nicht  erzielt  werden. 
Rs  ist  jedoch  möglich,  wie  sich  aus  den  angeordneten  weiteren  Er- 
hebungen ergeben  möchte,  dab  einige  der  in  Vorschlag  gebrachten 
Sammelbecken,  deren  Herstellung  mit  geringen  Kosten  verbunden 
sein  würde,  als  Hülbmittel  für  die  Erleichterung  der  in  Ausführung 
Regulirung  unterhalb  von  St.  Poul  sich  als 


md  Ohio,  weiter  stromabwärts  durch  den  Arkansas, 
1  zahlreiche  kleinere  Ströme  verstärkt,  übertrifft  bei 
die  Wasserführung  des  oberen  Stromlaub.  In  groben  Krümmungen 
Hiebt  er  durch  sein  selbstaufgebautes  breites  Tbal,  bedeutende  Mengen 
von  Sinkstoffen  m  aufgelöstem  Zustand  und  von  Geschiebeu  am  Boden 
mit  sich  führend.  Die  Gesetze,  welche  für  die  Abhängigkeit  der 
Sinkstoffbeforderung  von  der  Geschwindigkeit  eines  Strome«  be- 
stehen, sind  noch  nicht  näher  untersucht.  Jedenfalls  ruft  die  in 
der  Längenrichtung  stattfindende  Strömung  gleichzeitig  Queretrö- 
roungen  in  anderer  Richtung  hervor,  deren  Starke  mit  der  Geschwin- 
digkeit des  Stromes  zunimmt.  Wenn  die  Geschwindigkeit  wächst, 
so  wird  auch  das  Vermögen  des  Stromes,  Sinkstoffc  in  aufgelöstem 
Zustande  mit  sieb  zu  führen,  vergröbert,  weil  dies  Vermögen  ab- 
hängig ist  von  der  Stärke  der  Querströroungen.  Umgekehrt  vermin- 
dert sich  die  Transportfahigkcit  des  mit  Siukstoffen  angereicherten 
Wassers,  wenn  die  Strooigcschwiadigkeit  abnimmt.  Im  ersten  Kalle 
wird  daher  bei  den  Strömen,  die  sich  itir  Bett  im  eigenen  Schwcmm- 
lande  ausbilden,  Neigung  zu  Auskolkungen  in  der  Sohle  oder  au  den 
Ufern  vorhanden  seiu,  im  zweiten  Fall  dagegen  zu  Abiageningen. 
Da  jedoch  im  allgemeinen  die  Geschwindigkeit  gleichmäbig  mit  der 
Wasserführung  eines  Stromes  anwächst,  so  wird  jede  Entziehung 
von  Wasser  die  Transportfahigkcit  eines  Stromes  verringern  und  die 
Bildung  von  Ablagerungen  verursachen. 

Der  Ausschub  ist  daher  der  Meinung,  dab  das  sogenannte 
»Oiltlet  System*,  d.  h.  die  Aulagc  von  Ableitungsgräben,  filr  einen 
an  Sinkstoffen  so  reichen  Strom,  wie  der  untere  Mississippi,  den 
Zweck,  die  Höhe  der  Ucberschweminungen  dauernd  zu  vermindern, 
nicht  erreichen  würde.  Es  wäre  im  Gegeutheil  anzunehmen,  dab 
unterhalb  der  Abzweigung  des  Ableitungxgrubens  sich  eine  Verlan- 
dung  bilden  mübte,  die  allmählich  eine  Aufhöhung  der  ganzen  un- 
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teren  Flußsohle  veranlassen  und  einen  Aufstau  der  Ilochfluthcn  her- 
vorrufen 'wird,  so  daß  die  Ucbersehwemmiingeu  eine  größere  Höhe 
annehmen  müßten  als  früher.  Ein  solcher  Aufstau  bildet  »ich  au«, 
«eil  das  Oberflächengefalle,  wenn  die  Stromkraft  ungeändort  bleiben 
soll,  um  so  (früher  werden  muß,  je  kleiner  die  abfließende  Wasser- 
raenge  ist.  Du  in  einem  Flußbett  ilic  Widerstände  abhängig  sind 
von  der  benetzten  Fläche,  so  nehmen  nie  zu,  sobald  die  Tiefe  und 
die  Wasscrineuge  abnehmen.  Um  die  Vermehrung  der  Widenstäudo 
auszugleichen,  ist  es  erforderlich,  daß  sich  ein  größeres  StmuigefiMc 
ausbildet,  duß  11U0  obcrbulb  ein  Aufstau  entsteht.  Diese  Beziehungen 
zwischen  Gefälle  und  Wnssermenge  werden  im  Berichte  des  Ausschusses 
vom  G.  März  1880  durch  viele  Beispiele  nachgewiesen,  um  schließlich  zu 
einer  entschiedenen  Vcrurtheilnngdesvon  mehreren  Seiten  mit  großem 
Eifer  verfoehtenen  „Üutlet  system-  überzusehen,  Ueberdies  wurde 
das  System  nur  für  eine  beschrankte  Reihe  von  Jahren  anwendbar 
sein,  bis  mimlich  die  Bayous  und  ehemaligen  .Seitenanne  des  Missis- 
sippi ausgefüllt  sind. 

Die  zweite  zum  Vorschlag  gelangte  Regulirungswei.se  ist  das 
.Lovee  System-,  d.  h.  die  Einschränkung  de*  llochwasserbettcs  mit 
Deichen.  Der  Ausschuß  ist  der  Ansicht,  dats  die  Hochwas.se nleiche 
nicht  nur  die  anliegenden  Niederungen  vor  Uebcrschwemuiungon 
schützen,  soudern  auch  einen  sehr  günstigen  Einfluß  auf  die  Aus- 
tiefung  des  eigentlichen  Strombettes  ausüben  würden.  Wenn  man  die 
Ausbreitung  der  llochlliithen  über  das  weite  Fhißthal  unmöglich 
macht  uud  die  gesamte  Wassermasse  auf  eine  verhültnißinaßig  ge- 
ringe Breite  einschränkt,  an  deren  tiefster  Stelle  der  Strom  selbst 
liegt,  so  wird  eine  spülende  Wirkung  von  beträchtlicher  Kraft  auf 
das  Strombett  ausgeübt.  Der  Hericht  vom  fi.  März  1880  führt  als 
Beispiel  an,  dafs  die  SchitTbarkeit  de»  Mississippi  vor  dem  Sezessions- 
kriege weit  l>esser  gewesen  sei  als  jetzt,  nachdem  eine  große  Anzahl 
von  Deichbrüchen  in  den  schlecht  erhaltenen  Deichen  stattgefunden 
hat.  Man  schätzt  die  Kosten  für  Wiederherstellung  der  alten  Deiche 
auf  8  Millionen  Mark.  Sn  sehr  auch  der  Ausschuß  die  Vortheile  der 
Hochwasscrdeichc  für  die  Austiefung  des  Strombettes  anerkennt-,  sr> 
halt  er  diese  Rcguliningsweise  doch  nicht  für  genügend  zur  sicheren 
Erreichung  des  Zweckes,  sondern  betrachtet  sie  vielmehr  nur  als  ein 


Das  vom  Ausschuß  iu  Vorschlug  gebrachte  ,Jetty  System"'  be- 
steht in  der  Herstellung  von  Parallelwerken,  deren  Abstand  etwa 
915  m  betragen  soll.  Man  hofft  zwischen  diesen  Parallelwerken  einen 
gleichmäßig  ausgebildeten  Flußlauf  mit  mindestens  3  m  Tiefe  vou 
der  Mündung  bis  nach  Cairo  (am  Einfluß  des  Ohio)  ausbilden  zu 
können.  Im  allgemeinen  soll  das  jetzige  Strombett  beibehalten  werden. 
Von  Durchstichen  siebt  man  grundsatzlich  ab.  Da  die  Iiuelu  und 
Vorländer  aus  leicht  beweglichem  Schwcmmlandc,  bestehen,  so  hoftt 
man.  der  Strom  werde  sie  mit  eigener,  durch  die  Einengung  zwischen 
den  Parallel*  erkun  erhöhter  Kraft,  auflockern  uud  beseitigen.  Nur 
ausnahmsweise  glaubt  man  Baggerung  zu  Hülfe  nehmen  zu  müssen. 
Wo  die  regelinäMge  Uferlinie  mit  dem  jetzigen  Flufsrande  zusammen- 
fallt, soll  das  Ufer  mit  Deckwerk  geschützt  werden.  Wo  tiefe 
Seitenarme  abzuschneiden  siud,  beabsichtigt  man  dieselbe»  mit  Sink- 
stücken zu  verbauen.  Im  allgemeinen  halt  man  jedoch  die  Ausfüh- 
rung der  parallelen  Dämme  in  leichtem  Packwerksbau  für  ausreichend, 
da  nach  kurzer  Zeit  die  Ablagerungen  der  Siukstofle  die  anfangs 
mangelhafte  Festigkeit  bedeutend  erhöben  werden.  Wo  eine  l'ntor- 
»pülung  zu  betäubten  ist,  würde  der  Fuß  der  Parallolwerke  mit 
Sinkstückeu  zu  sichern  sein.  Um  die  llinterstromiing  der  Werke  zu 
verlündcrn  uud  die  zwischen  dein  alten  und  dem  neuen  1 1 l'er  gele- 
genen Theile  iles  Flußbetts  zur  raschen  Verbindung  zu  bringen,  will 
dieselben  durch  niedrige  Qucrdämme  in  einzelue  Ablagerungs- 
.  Die  Höhenlage  dei  Krone  soll  je  nach  den  Vcrhält- 
Nicdrigwnsscr  und  Mittelwasser  liegen. 

Klappbrücke 

Mit  den  neuen  Hafenaubigeu  vnn  Amsterdam  ist  in  den  letzten 
Jahren  eine  Klappbrücke  zur  Ausführung  gekommen,  welche  den 
Verkehr  zwischen  der  Stadt  und  dein  parallel  zum  Ufer  sich  hin- 
ziehenden neuen  zuugenartigen  llandelskwi  vermittelt.  Sie  führt  über 
einen  für  Schiffe  mit  geringem  Tiefgänge  (3.0  in)  bestimmten  Theil 
des  Hafens  und  muß  häutig  geöffnet  werden.  Um  dies  mit  möglichst 
wenig  Arbeitsaufwand  bewerkstelligen  zu  können,  ist  vom  Erbauer, 
Ingenieur  A.  P.  M.  K.ipteijn  in  Amsterdam,  dessen  Freundlichkeit 
Verfasser  die  Kenntuifs  des  Hauwerks  und  die  mitgetheilten  Angaben 
verdankt,  die  nachstehend  beschriebene  Anordnung  gewählt  worden. 

Die  lichte  Weite  der  Brücke,  10,10  m,  wird  mit  zwei  Blechtragem 
überspannt,  welche  im  Abstände  Vou  7,30  in  von  einander  liegen 
und  mit  Hülfe  eines  Systems  von  Querträgern  eine  -LHO  m  breite 
Fahrbahn,  sowie  zwei  erhöhte  Fußwege  von  rund  1,25  m  Breite 
tragen.  Sie  sind  rückwärts  um  mehr  als  die  Hälfte  verlängert  und 
bewegen  sieh  hier  in  einer  mit  wasserdichten  Mauern  umschlossenen 


Zunächst  bat  man  mit  dem  Bau  der  Parallelwerke  zwischen 
Cairo  und  dem  320  km  weiter  stromabwärts  gelegenen  Lake  Provi- 
deuce  begonnen.  Nach  oiuom  Ueberschlag  würden  die  Kosten  der 
Parallel-  und  Uferdeckwerke  auf  der  ganzen  1760  km  messenden  Strom- 
länge  zwischen  Cairo  und  der  Mündung  etwa  133  Millionen  Mark 
betragen. 

Während  auf   der  genannten   Strecke,    deren  Länge   in  der 
Luftlinie  nur  etwa  900  km  mißt,  diu  Flußtbal  im  Durchschnitt 
90  km  Breite  hat,  nimmt  in  der  300  km  langen  Strecke  zwbcheii 
den   Mündungen  des  Ohio  uod  des  Missouri  die  Thalbroite  auf 
5  bis  9  km  ab.   Bei  Grand  Tower  und  Commerce  treten  sogar  «Ii.- 
Felswände  dicht  an  das  Flußbett  heran.   Für  St.  Louis  wird  die 
Nieslrigwassermenge  auf  1500  chm  in  der  Secuude  angegeben.  <ik 
auf  15  bis  20  mal  so  viel.    Die  Wasserstand« 
um  10  bis  15  m.   Da  der  Missouri  außerordentlich  grofe 
Siiikstofle  und  Geschiebe  mit  sich  führt,  so  ist  die  I" 
St  Louis  und  Cairo  ganz  besonders 
ausgesetzt.    Das  Hochwasser  zeigt  so  ungleichmäßige  Breiten,  dif» 
Aufstauungen,  die  ihrerseits  wiederum  Ablagerungen  verursachen, 
hervorgerufen  werden. 

Man  beabsichtigt  daher,  iu  diesem  Theile  des  Stromes  Parallcl- 
werke auszuführen,  welche  das  mittlere  Hochwasser  auf  eine  Normal- 
breite  von  750  m  einschränken  sollen,  um  den  Wasserweg  für  Schiffe 
vou  3  ui  Tiefgang  bis  zu  dem  Sammelpunkte  des  westlichen  Itinns«- 
land Verkehrs,  bis  St.  Louis  zugänglich  zu  machen.  Gegenwärtig  be- 
trügt bei  niedrigen  Wasserständen  die  Fahrtiefe  mehrfach  nur  1.30 
bis  I  SO  m. 

Bis  jetzt  ist  an  einer  einzigen  Stelle  mit  der  Ausführung  <l*r 
vorbereitenden  Bauarbeiten  l>egonnen  worden.  Man  hat  uämlkh 
in  der  Richtung  des  späteren  Purallelwerks  zwischen  eingerammten 
Pfählen  leichtes  Flcchtwerk  angebracht  und  durch  •(uergelegte,  in 
gleicher  Weise  hergestellt«  Fh-chtwerkwände  mit  dem  Ufer  verbunden. 
Die  trüben ,  schlanimreichen  Wassermassen  des  Strome*  gelangen  ic 
den  so  gebildeten,  etwa  120  in  breiten  Hecken  zur  Kühe  und  lagern 
Niederschläge  in  großen  Massen  ab.  Es  wird  beabsichtigt,  wenn  die 
Verbindung  bis  zu  einer  gewissen  Höhe  fortgeschritten  ist  ,  mit  dem 
Bau  iles  eigentlichen  Parallelwerks  derart  zu  beginnen,  daß  zuiüieiisi 
bis  in  Niedrigwasserhöhe  Sinkstücke  verlegt  werden,  auf  welche  nun 
eine  4.8  m  hohe  Steinschüttung  zu  bringen  gedenkt.  Die  Krone  soll 
mit  Wcidcubuschwerk  bepflanzt  werden,  um  die  U 
zurückzuhalten  uud  die  Verbindung  zu  beförder 

Zum  Schluß  mag  noch  bemerkt  werden,  daß  innerhalb  des 
Ausschusses  die  Ansichten  über  die  Eiuwirkung  der  Hochwasser- 
deiche  auf  die  Austiefung  des  eigentlichen  Strombettes  sehr  be- 
deutend von  einander  abweichen.  Ingenieur  Eads  glaubt  mit  Be- 
stimmtheit, es  würde  genügen,  Parallelwerke  nur  au  denjenigen 
Stellen  anzulegen,  «o  die  Deiche  in  zu  grofser  Entfernung  von  ein- 
ander errichtet  sind.  Durch  Herstellung  von  gleichmäßig  breiten 
Huchwnsserprofilen  würde  nach  seiner  Meinung  binnen  kurzer  Ztit 
eine  so  erhebliche  Austiefung  des  Strombettes  stattfinden,  dafs  eine 
Senkung  des  Wasserspiegels  bis  unter  den  jetzigen  Uferrand  erfolgen 
müßte.  Die  Hochwa&serdeichc  wären  nach  Eads  Ansicht  während 
der  Kcgiilirutig  in  bestem  Zustand  zu  erhalten,  nach  Abschluß  der- 
selben jedoch  entbehrlich.  Im  Gegensatz  hierzu  bezweifeln  die  In- 
genieure Comstock  und  llarrison,  daß  durch  die  Ausbildung  de« 
Hochwasserbettes  ein  wesentlicher  Einfluß  auf  die  Austiefung  des 
eigentlichen  Strombettes  herbeigeführt  werden  könne.  Sie  glauben 
vielmehr,  eine  solche  Wirkuug  wäre  ausschließlich  zu  erzielen  dual« 
Anlage  von  Parallelwerken  im  Strombette  selbst,  welche  das  Niedrig 
wasserprofil  in  bestimmte  Grenzen  einschränken.  Die  früher  ange- 
führte gutachtliche  AeuCseruug  des  Ausschusses  bildet  ein  Compronnb 
zwischen  den  vorgenannten  Anschauungen. 

bei  Amsterdam. 

rund  3.»»  m  unter  den  Wasserspiegel  des  Hafens  reichenden  Kammer. 
Dieselbe  ist  mit  einer  festen  Brückenbahn  auf  läugsliegetideli  I  Kisen 
überdeckt,  die  einerseits  auf  einem  durch  5  Säulen  gestützten  W 
träger  (I),  andererseits  auf  dem  Pfeilcrtnaucrwerk  ruhen. 

Um  die  Drücke  zu  bewegen,  wird  eine  fest«  Schraubcnspmd'M 
durch  Zahnrad  Übertragung  gedreht,  und  dadurch  auf  ihr  ein  mit 
einem  Muttergewinde  versebener  Kreuzkopf  dem  Drehungssi»11'  ''u'' 
sprechend  verschoben.  Dieser  Kreuzkopf  ist  mit  seitlichen  Ai- 
sclicukcln  versehen  und  greift  mit  Hülfe  besonderer  Futterstück' 
zwischen  Gleitbahnen,  welche  er  zwingt,  steinen  Bewegungen  IU 
folgen.  Die  Gleitbahnen  sind  an  zwei  Querträger  fe.stgeriolzt,  die  an' 
Ende  zwischeu  die  Hauptträger  eingespannt  sind,  und  übertragen  «• 
die.  Bewegung  auf  die  ganze  Brücke.  Diese  beiden  Querträger  dienen 
auch  dazu,  den  Ballast  (Äit)  zu  tragen.  Die  Axe  ist  nicht  einliei  - 
lieh  durchgeführt,  sondern  besteht  aus  zwei  stählernen  Axen Ab- 
weiche iu  Gußstücke  verkeilt  und  durch  dieselben  außer  mit  df  ' 
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Hauptfragen)  auch  niit  je  einem  der  drei  serundären  Läugsstriigcr 
verbunden  sind,  welche  zwischen  die  beiden  zunächst  liegenden,  in 
gröfserer  Höhe  als  die  übrigen  ausgeführten  Querträger,  gespannt  sind. 
Dadurch,  dals  die««  außerdem  oben  und  unten  einen  kräftigen  Verband 
durch  gekreuzte  Diagonalen  erhalten  haben,  wird  die»  .System  von 
Quer-  und  Längstragern  zu  einem  einheitlichen  Ganzen  fest  verbunden, 
welches  im  Stande  ist,  wie  eine  in  voller  Stärke  durchgeführte  Axe 
den  bei  den  verschiedenen  Brückenstcllu 
gerichteten  Kräften  zu  willerstehen. 


l'atcrmfiniclit. 

Detail  der  SchraabenfakraiiK.  (MiTuUb  1:4a.) 


Bei  stärken«  Winddruck  arbeiten  zwei  gleichzeitig  an  dem  doppel- 
armigen  Hebel  von  je  1,0  m  Länge.  Gewöhnlich  verrichtet  ein  Mann 
die  Arbeit  mit  17  Umdrehungen  des  Schlüssels  in  je  8,6  Minuten. 
Das  große  Zahnrad  hat  bei  einem  Theilkrelsdurchmcsser  von  833  mm 
42  Zähne,  das  kleine  bei  277  mm  Durchmesser  14  Zähne.  Die  Zahn- 
rüder  und  Lager  sowie  die  Gleitbahnen  für  den  Kreuzkopf  sind  aus 
Gußeisen  gefertigt,  der  Kreuzkopf  und  die  Schraubenspindel  aus 
Schmiedeeisen.  Der  feste  Thcil  der  Fahrbahn  über  der  Schraubcu- 
kauuner  hat  ein  Pflaster  von  Kiefernholz  auf  eichenen  Hohlen,  der 


üben  in  einem  mit 
KupferhüJsc  ge- 
fütterten Uaßlager  ge- 
führt. Auf  das  oberste 
Kode  derselben  ist  ein 
konisches  Zahnrad  auf- 
gekeilt, welches  von 
dem  Halslager  durch 
einen  um  die  Axe  ge- 
legten, losen  schmiede- 
eisernen Ring  getrennt 
wird. 

Dasselbe  greift  in  ein  zweites,  dessen  senkrechte  Axe  oben  in  ein 
Vierkant  endet  und  durch  einen  darauf  gesetzten  mit  einem  1,0  m 
langen  Hebel  versehenen  Schlüssel  gedreht  werden  kann.  Die  Axe 
selbst  wird  unten  durch  ein  Stützlager  und  oben  durch  ein  HuUlagcr 
geführt.  Dabei  ist  das  letztgenannte  Lager  ebenso  wie  das  Hatslager 
der  Schraube  an  zwei  Lüugsttägcr  (I)  der  festen  Brückenbahn  an- 
gehängt, und  diese  selbst  sind  zur  Sicherung  gegen  den  beim  Bewegen 
der  Brücke  entstehenden,  nach  ölten  gerichteten  Druck  durch  je  einen 
40  mm  starken,  6.30  tu  langen  Anker  mit  dem  Mauerwerk  verbunden. 

Was  die  zum  üeffnen  und  Schliefsen  erforderliche  Kraft  anbetrifft, 
so  hat  sich  seit  der  netriebseröffnung,  welche  vor  etwa  Jahresfrist 
bei  starkem  Winde  ein  Mann  als  t 


pelten  i 
lullten. 


dop- 


Die  »tatische  Be- 
ist  für  die 
Palurbahn  unter  An- 
nahme einer  Belastung 
durch  zwei  Wagen  von 
7000  kg  und  für  die 
Pufswege  unter  An- 
nahme einer  gleich- 
mäßig vertheilten  Last 
von  400  kg  aufs  Qua- 
dratmeter erfolgt.  AU 
zulässig  grüfste  Bean- 
spruchung wurde  für 
das  Quadratcentimeter 
Schmiedeeisen  bei  Zug  sowohl  wie  bei  Druck  600  kg  angenommen. 
Im  ganzen  gelangten  zur  Verwendung: 

1)  an  Walzeiseu  für  Bleche  und  Profileisen  .   32500  kg 

2)  an  Schmiedeeisen   3  600  „ 

8)  an  Gußeisen   12  000  „ 

4)  an  Kupfer   100  „ 

5)  an  Ballast  (Uufseisen)   23000  , 

Zusammen   71  200  kg. 
Die  Konten  haben  13  000  Gulden  holl„  also  etwa  22 OUO^f,  betragen. 

Milspe,  16.  März  1882.  C.  Winde, 


-  Des 
genehmigen 


aus 


Verdienst-Medaillen 
Gold    oder   Silber  als  besondere  Anerkennung  verliehen 
Die  Hauptseite  dieser  nach  den  Entwürfen  des  Professors 
in  Düsseldorf  ausgeführten  Medaille  Ist  mit  dem  alle- 
verzierten Brustbildc  Seiner  Majestät  des  Kaisers  und  Königs 
die  nuilere  Seite  derselben  durch  Embleme,  welche  auf  die 
ienen  Zweige  des  Bauwesens  —  Architektur,  Bauingenieur- 
wesen und  Maschinenbau   —  hinweisen .   sinnbildlich  geschmückt. 

Die  Verleihung  der  goldenen  Medaillen  haben  des  Kaisers  und 
Königs  Majestät  Allerhöchst  Sich  vorbehalten,  während  die  Ver- 
leihung der  silbernen  Medaillen  im  Allerhöchsten  Auftrage  durch 
den  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  erfolgen  wird. 

Der  Kaiserpalast  In  Strafshnr?  I.  E.  Im  Reichsbaushalts- Etat 
für  das  Jahr  1883,84  ist  für  den  Bau  des  Kaiserpalastes  in  Strasburg 
eine  zweite  Rate  von  563  200  .£  angesetzt,  und  zur  Zeit  ist  dem 


Vermischtes. 

Kaisers  und  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  zu 
geruht,  dafs  nach  dem  bewährten  Vorgange  auf  dem 
Gewerbewesens  und  der  Landwirtschaft  an  solche  l'er- 
um  das  vaterländische  Bauwesen  in 


Entwurf  zu 


wird  der  Palast 
Bauplatz  an   dem  im 
legenden  Kaiserplatz  errichtet  werden, 


Seite  des  falschen  Wall- 
grabens, gegenüber  dem  bestehenden  Theater  und  dem  Statthalter- 
palast,  der  früheren  Prafcctur.  Für  ein  Nebengebäude  mit  Stallungen, 
Remisen,  einer  militärischen  Wache  u.s.  w.  bleibt  außerdem  noch  ein 
Nebengrundstück  zu  erwerben.  Der  Palast  soll  nur  für  die  kaiser- 
lichen Majestäten  und  eieren  Hofhaltungen  während  der  in  der  Regel 
kurzen  Dauer  ihrer  Besuche  in  den  Keichslaudcu  dienen.  Er  erhalt 
demzufolge  in  dem  Uauptgeschofs  die  Wohnräume  der  Majestäten, 
sowie  ausgedehnte  Fest-  und  Hepräsentationsriiume,  in  einem  oberen 
Geschoß  die  Wohnungen  des  Gefolges  und  der  Dienerschaft  und  in 
dem  Erdgeschoß  die  zahlreichen  Küchen-  und  Wirthschaftsräume, 
sowie  die  Geschäftsräume  des  Hofmnrschallnmtcs.  Das  Gebäude  hat 
etwa  68  m  Länge  bei  48  m  Tiefe  und  gruppirt  sich  um  zwei  offene 
Lichtliöfe.  Der  Zugang  zu  den  Wohnräumen  der  Majestäten  und  den 
Festräumen  wird  durch  eine  reich  gegliederte  Treppe  vermittelt,  die 
in  einem  weiträumigen,  von  Säulengängen  umgebenen  Treppenbause  au- 
geordnet ist.  Die  architektonische  und  construetive  Gestaltung  des  Gc- 


Digitized  by  Google' 


20 


Centralblatt  der  Baaverwaltang. 


M.Juurlf8J. 


baudes  ist  ganz  in  monumentalem  Sinne  mit  durchgehend«  feuerfesten 
Dcckcubildungon  gedacht  Das  Aeulsere  zeigt  bei  Anwendung 
strenger  Keuaissanceformen  und  reicher  bekrönender  Abschlüsse 
eine  bewegte  Gliederung  »einer  Maasen  und  soll  in  grauem  Vogesen- 
Sandstein  ausgeführt  werdrn.  Ein  besonderes  Gewicht  iBt  auf  die 
Behandlung  der  Hauptan&icbt  gelegt,  wo  »ich  Uber  einer  mittleren 
giebelgckrünten  und  durch  mächtige  Figurcngroppcn  eingefallen 
ionischen  Säulenhalle  ein  mit  der  Kaiserkrone  abgeschlossener 
Kuppelbau  erhobt. 

Der  Kostenanschlag  schliefst  mit  den  Betragen  für  Grunderwerb, 
die  innere  Einrichtung,  das  Nebengebäude,  l'mwähningen ,  Gartcn- 
nnlagen  u.  s.  w.  auf  2<it>O0O0.£  ab;  auf  den  Bau  des  Palastes  ent- 
fallen daTuu  1540  000  JH. 

Der  Entwurf  ist  auf  Veranlassung  des  Herrn  Reichskanzlers  in 
der  Uauabtheilung  des  preufsischen  Ministeriums  der  öffentlichen 
Arbeiten  von  dem  Landbi»niii*i»eetor  Eggert  aufgestellt  und  vom 
(Iberhaudirector  Hernnaun  revidirt  wnnlcD.  Die  im  Auftrage  des 
Ministeriums  von  Elsafs-Lotliringeu  früher  ausgearbeiteten  Entwürfe 
waren  vom  Herrn  Reichskanzler  abgelehnt  worden,  weil  der  für  den 
Hau  in  Aussicht  genommene  Betrag  zu  erheblich  Überschritten  war. 

Der  Canal  von  Dortmund  nach  der  ante ren  Ems.  In  Nn.  13 

des  Ccutrnlblatb»  1882  sind  die  wesentlichsten  llcstimmuiigen 
lies  Gesetzentwurfs  über  den  Bau  eines  Schiffatirtscannls  von 
Dortmund  Ober  Münster  und  Bevergern  nach  der  unteren  Eins 
initgetlieilt  worden  unter  Beifügung  eines  Auszugs  aus  der  Begrün- 
dung des  Gesetzentwurfs,  der  im  vergangenen  Jahre  nicht  mehr  zur 
Derathung  durch  deu  Landtag  gelangte.  Dem  inzwischen  zu  einer 
ueueu  Session  zusammengetretenen  Landtage  ist  dieser  Tage  die  l'amd- 
vorlage  in  unveränderter  Form  und  unter  Bezugnahme  auf  die  frühere 
Begründung  abermals  zugegangen.  Da  jedoch  der  Gesetzentwurf 
nach  seinem  Bekanntwerden  zum  Gegenstände  lebhafter  Erörterungen 
iu  weitesten  Kreisen  geworden  ist,  so  hat  die  Staatsregierung  Ver- 
anlassung genommen,  die  gegen  eleu  Entwurf  erhobenen  Bedenken 
näher  zu  beleuchten.  Zu  den  Befürchtungen,  dafs  ilureli  den  Bau  des 
t  'auals  flic  Bctricbscrgcbuissc  der  Staatseisenbuhnen  geschädigt  werden 
möchten  uud  den  Behauptungen,  dafs  es  wirthschaftlicher  erschiene, 
die  für  den  C'anallmu  bestimmte  Summe  zur  Anlage  von  Eiscububnen 
oder  ihre  Zinsen  zur  Ermäßigung  der  Frachtsätze  für  Massengüter 
zu  verwenden,  wird  folgendes  bemerkt:  Eine  Schädigung  bereits 
bestehender  Eisenbahnen  kann  nicht  eintreten,  weil  durch  den  Schiff- 
fahrUranal  neue  Verkehre  geschaffen  werden  sollen,  nämlich  eine  Aus- 
fuhr der  Erzeugnisse  des  rheinisch-westfälischen  Bergbau-  und  Hütten- 
Gebietes  auf  dem  Seewege  und  eine  Einfuhr  von  überseeischen  Wuaren 
durch  Vcnnittelung  der  Ernshafen.  Da  die  Staatsregienmg  bei  ihrer 
Verkehrspolitik  stets  die  allgemeine  wirthschaftlichc  Eutwickctung  des 
Landes  iu  den  Vordergrund  stellt,  so  bevorzugt  sie  die  Ausführung 
eines  Schiffahrtscanals,  da  sicli  für  deu  zu  entwickelnden  Verkehr, 
nämlich  die  Beförderung  von  Massengütern  auf  weite  Entfernungen, 
der  Wassertransport  am  besten  eignet.  Obgleich  zunächst  auf  eine 
Verzinsung  der  Anlagekosteu  nicht  gerechnet  werde»  soll,  so  ist  die 
Regierung  doch  der  Ansicht,  dafs  späterhin  eine  Rente  aus  dem 
l'analbetricb  zu  erzielen  sein  wird,  deren  voraussichtliche  Höhe  sich 
allerdings  der  genaueren  Berechnung  entzieht.  ITcbrigcns  ist  die. 
wirtschaftliche  Bedeutung  de*  Uuternchmeus  eine  so  hervorragende, 
dafs  von  einer  Verzinsung  der  Anlagekosten  sehr  wohl  Abstand  zu 
neliim-n  wäre.  „Es  kommt  nur  daruuf  an,  endlich  einmal  durch  die 
Inangriffnahme  derjenigen  Linie,  von  welcher  vorausgesetzt  werden 
darf,  dafs  sich  auf  ihr  der  Verkehr  in  der  bedeutsamsten  uud  segens- 
reichsten Weise  entwickeln  werde,  die  Berechtigung  der  grofsen  künst- 
lichen Wxsserstrafsen  thatsacblich  zu  beweiseu." 

l>ie  Einwendungen,  es  möchte  durch  die  winterliche  Schiffahrt.«- 
sperre  des  C'unals  entweder  eine  Bctriubsüberlastuug  der  Eisenbahnen 
oder  eine  Arbeitsnnterbrechung  für  den  Bergbau  und  Hüttenbetrieb 
entstehen,  werden  durch  den  Hinweis  auf  die  bereits  vorhandenen 
Wasseratrafscu  entkräftet,  bei  denen  ähnliche  Erscheinungen  nicht 
iu  Besorgnis  erregendem  Mafse  bemerkbar  sind,  l'cberdies  darf 
wohl  angenommen  werdcu,  dafs  bei  einem  Canal,  welcher  durchaus 
neue  Verkehrswege  eröffnet,  sich  der  Verkehr  den  Eigenthümlicli- 
keiten  der  Wasserstrafso  leicht  anschmiegen  wird. 

Dem  Verluugen,  den  ("anal  mit  solchen  Abmessungen  herzustellen, 
dafs  Seeschiffe  darauf  verkehren  könnten  (5  m  Tiefe,  gegen  2  m  in  der 
freien  Strecke  und  2..V)  m  iu  den  Schleusen  des  Entw  urfs),  kann  eines- 
theils  mit  Rücksicht  auf  die  erheblichen  Mehrkosten  uiebt  entsprochen 
werden,  anderenthcils  mit  Rücksicht  auf  deu  Mangel  an  Speisewasser, 
das  für  den  Bedarf  eines  Scescbirlcanals  überhaupt  nicht  in  genügen- 
der Menge  zu  beschaffen  sein  wünle.  Deu  Gegnern  des  Canal*, 
welche  ihn  zu  Gunsten  des  älteren  Entwurfs  eines  Rhoin-Wescr-Elbe- 
Cauals  zurückstellen  wollen,  wird  erwidert,  dafs  durch  Ausführung 
der  Stricke  Dortmund-Bevergern  ein  grofser,  und  gerade  der  schwie- 


rigste Tbcil  der  von  ihnen  bevorzugten  Linie  hergestellt  würde  Die 
Frage,  in  welcher  Weise  späterhin,  nachdem  der  Dortmund -l'ui» 
"  Canal  deu  wirthschaftlichen  NuUen  der  grofsen  künstlichen  »Wr. 
strafsen  thntsüehlich  erwiesen  hat,  eine  Verbindung  der  drei  Strom 
gebiete  des  Rheins,  der  Weser  und  der  Elbe  erfolgen  soll,  wir-l 
zunächst  noch  als  offene  zu  behandeln  sein. 

Die  Fände  tob  Olympia.    Dem  mehr  populär  gehaltenen,  iu 
Nn.  SO,  Jahrgang  1882  dieses  Wattes  besprochenem  Buche  A.  ili.r 
tichers  über  Olympia  reiht  sich  eine  neue,  trefflich  ausgestattet«  Ver- 
öffentlichung •)  an,  welche  eine  Zusammenstellung  der  wiehtnuieii, 
ans  dem  bisherigen  fünf  bändigen  Werke")  über  die  Ausgrabung*! 
ausgewählten  Euudstücke  enthält.  Die  plastischen  Kunstwerke  sirxl 
in  Lichtdruck  nach  Original -Photngrapbieeii,  die  architektooivliea 
Aufnahmen  in  Steinilruck  wiedergegeben.  Der  Text  gibt  im  wesent- 
liehen  nur  eine  Erläuterung  zu  den  Tafeln,  enthält  aber  gleichieitiv 
die  milbigen  allgemeinen,  zum  Verstänilnifs  und  zur  Würdigung  An 
einzelnen  Kunstgattungen  «lienenden  Angaben.    Wenngleich  die  v- 
troffene  Auswahl  eine  beschrankte  genannt  »erden  darf,  <la  nur  die 
besser  erhaltenen  Stücke  und  unter  diesen  vorzugsweise  wieder  nur 
diejenigen,  die  ein  künstlerische»  Interesse  hervorrufen,  aufgenommen 
sind,  so  bietet  sie  doch  eine  schätzensweithe  und,  in  Anbetniclit  de* 
Preises,  auch  weitereu  Kreisun  zugängliche  l'cbersicht  über  die  Kr- 
gebnisse  der  olympischen  Arbeit.  Dabei  sind  gegenüber  den  früheres 
Veröffentlichungen  die  mit  der  Zeit  hinzugetretenen  Ergänzung« 
thiinliehst  berücksichtigt.  So  enthält  der  Hand  u.  a.  einen  Wiedcriicr- 
stellungs-Eutwurf  der  Bildwerke  im  Ostgiebel  des  grofsen  ZeusbeUic- 
thuines  nach  der  Anordnung  von  E.  Ciirtius  und  <len  vom  KiMluiurr 
R.  Griittner  gefertigten  Modellen,  sowie  zwei  von  dem  letzteren  er- 
gänzte Kampfgruppen  vom  Westgiebel  desselben  Bauwerkes.  F.i:e- 
willkommene  Zugabo  bietet  das  zur  Veranschaulichung  der  Ij?o 
Olympia'*  dienende  Panorama  des  westlichen  Theiles  der  Ausgrabungen 
mit  dem  Itlicke  auf  ilie  das  Alpheins-Thal  umsäumenden  Hölter 
l'nter  den  architektonischen  Aufuahnn-n  erscheint  zum  erstenmal«»  ein 
genauer,  nach  den  Messungen  Dr.  Dörpfelds  «lurchgeseheucr  Grumlrit- 
des  Zeus-Tempel*,  sowie  ein  restiiurirtcr  Aufrifs  der  Ostfront  düssellien. 
in  welchem  bis  auf  die  den  Giebel  krönenden  Akroterien  und  >Ik 
mittlere  Eingangsthür  alles  gesichert  ist.    Daran  schliefst  sich  em 
l'lan  der  Trümmerstätte  jenes  durch  ein  Erdbeben  gestürzten  Jim; 
Werkes  samt  den  für  die  Gicbclrccnnstruction  so  wichtigen  Angaben 
über  ilie  Fall- Lage  der  wiedergefundene»  Sculpturreste.    Der  iiisficr 
nur  unvollständig  veröffentlichte  ionische  Rundbau  Philipps  von  Mao- 
donien  erhält  durch  die  llinzufUgung  seiner  inneren  korinthischen 
Stützcnstelluog,  vielleicht  der  ältesten,  die  uns  erhalten  ist.  eine 
wesentliche  Krgänzung.    Ebenso  hat  der  Situationsplan  des  Ausjna- 
buugsfeldes  einzelne  \  erU-ssenmgcn  und  Nachträge  erfahren.  V...u 
der  reichen  Sammlung  architektonischer  Terracotteu  (Siim-n,  Stire 
zicgcl,  Akroterien)  in  Olympia  sind  besonders  charakteristische  Ite- 
spiele  tlieils  in  l'hotographieen  nach  den  Originalen,  tlieils  in  re»t»«- 
rirter  Zeichnung  wiedergegelien.     Es  rlarf  bei  dieser  Gelegenheit  er- 
wähnt werden,  dafs  «las  Antiquariuiii.de*  königlichen  Museums  m 
Herl  in  unter  den  von  der  griechischen  Regierung  an  Deutschland 
überlieferten  Doubletten  eine  treffliche  Auswahl  von  Originalen  der- 
artiger Terracotten  besitzt,  in  denen  ilie  wichtigsten  Gattungen  in 
zum  Theil  sehr  gut  erhaltenen  Stücken  vertreten  sind,  uud  die.  des- 
halb besonders  zum  Studium  der  Technik  und  <ler  Ornaiuentfonmn 
dieses  bisher  nur  wenig  beachteten  Kunstgebietes  geeignet  sind. 

R.  Borrmauu. 

nd  Aachen  hat  eine  Aenderung  daliin  erfahren,  dafs  einem 
Allerhöchsten  Erlafs  vom  13.  December  v.  J.  zufolge  ilein  $  fi  *" 
Bestimmung  hinzugefugt  ist:  .Die  etatstnäfsigen  Professoren  werden 
vom  Könige  ernannt,"  Hierdurch  ist  in  diesem  Punkte  eine  l'eixr- 
einstimmung  mit  dem  neuen  Verfassungsstatut  der  technischen 
Hochschule  in  Berlin  hergestellt.  (Vergl.  Crutralbl.  1882.  Seite  J36  ' 
Der  wesentliche  jetzt  noch  verbleibende  Unterschied  zwischen  den 
beiderseitigen  Verfaasungsstatuten  besteht  darin,  dafs  in  Berlin  der 
Rector,  für  welchen  die  Abthoilungscollegien  alljährlich  eines  ihrer 
Mitglieder  durch  eine  Wahl  in  Vorschlag  zu  bringen  befugt  sind,  vom 
Könige  berufen  wird,  während  derselbe  in  Aachen  und  Hannover 
vom  Minister  ernannt  wird.  Den  Abthcilungscollegieii  iter  letzt- 
genannten Hochschulen  steht  das  Recht  zu.  dem  Minister  aus  ihren 
Mitgliedern  drei  Canilidaten  für  das  Recternmt  in  Vorschlag  n 
bringen. 

*)  Die  Funde  von  Olympia,  Auagabe  in  eiuem  Bande.  Her- 
ausgegeben von  dem  Directorium  für  die  AiiHgrabungvii  zu  Olympia. 
40  Tafel ii.  Herliii,  1882.  Verlag  von  E.  Wasmuth.  Preis  «0  Mark- 
F  *<?•  ü18"^ ""^j}"u,*<>n  ,u  ol.vtuma-    l'obersicht  der  Arbeiten  und 


*  llolimiao.  Beille. 
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Jahrgang  HL  im  Mini8lerium  der  öffentlichen  Arbeiten.        1883.  No.  3. 

Kracbaiat  J*4«o  B«uub«iML    IMietis*: 

  W.  Wilhelm  •S«f»fi«  80. 
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la  Seap.L  -  V,,B,i,ttitf.i   Zur  Wtener  Stadtfcahafra«*.  -  Dem  Ton  SpalaUi  in  DalaaticB.  -  Clrco.Brand  in  nerdlUthtw.  -  VniUtr  t.  Weltogt«  f. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Circulmr*  Erlaß,  betreffend  die  Verleihung  des  Rechte  auf 
Erhebung  tod  Verkehrsabgaben  und  die  Fest- 
stellung der  Tarire. 

Berlin,  den  18.  Decembor  1882. 

Auf  Grand  des  Allerhöchsten  Erlasses  vom  4.  September  d.  J.. 
betreffend  die  anderweite  Regelung  der  Verleihung  des  Recht»  auf 
Erhebung  von  Vcrkehrsabgaben  und  die  Feststellung  der  Tarife  über 
solche  (U.  S.  S.  3tj0),  wird  hierdurch  da»  Nachstehende  bestimmt: 

Die  Verleihung  des  Recht«  auf  Erhebung  tod  Verkehrsabgaben 
—  mit  Ausnahme  de*  Chansseegeldes  nach  dein  Tarif  vom  39.  Fe- 
bruar 1840  —  und  die  Feststellung  der  betreffenden  Tarife  erfolgt, 
unter  den  nachbexeiebneten  Ausnahmen,  sofern  os  sich  um  nicht- 
fiscalische  Hebungen  handelt,  durch  den  Regieru  ogs-Prasi - 
deuten  (Regierung,  Lunddrostei)  in  Uebercinstimmung  mit 
dem  Provinzial-Steucr-Director,  fllr  fisealische  Hebungen 
durch  den  Provinzial-Steuer-Directnr  in  Ucbereinstimmung 
mit  dem  Regicrungs-Prasidcnten  (Regierung,  Landdrostei). 
Bei  Bemessung  der  Tarifsätze  ist  allgemein  von  dem  Grundsatz 
auszugehen,  dafs  der  Ertrag  der  Abgaben  die  zur  Unterhaltung  und 
gewöhnlichen  Herstellung  der  betreffenden  Anlagen  und  Anstalten 
erforderlichen  Kosten  nicht  übersteigen  darf,  wie  solches  hinsichtlich 
der  Seehäfen,  sowie  der  Flusse  und  Canälc  in  der  Verfassung  des 
Deutschen  Reiches  vom  16.  April  1871  in  Artikel  54  (R.  G.  Bl.  S.  77) 
vorgeschrieben  ist. 

Der  Minist crialinstanz  bleiben  die  vorgedachten  Befugnisse  vor- 

1.  hinsichtlich  der  Hafenabgaben  in  Hafen,  welche  dem  uber- 
seeischen Verkehr  dienen, 

a.  hinsichtlich  der  Hafen-  und  sonstigen  Abgaben  am  Rhein,  an 
der  Weser,  Elbe,  Oder  und  Weichsel,  der  canalisirten  Saar  einscbliefa- 
lich  des  Sichcrhcitabafcns  in  St  Johann,  auf  dem  Oberländischen 
Canal,  dem  groben  Friedrichsgraben,  dem  Seckenburger  Canal,  dem 
Friedrich  Wilhelms -Canal,  dem  Plauer  Canal,  dem  Schleswig- Hol- 
steinischen Canal,  der  canalisirten  Saale,  Unstrut  und  Schlei,  dem 
Hromberger  Canal,  der  canalisirten  Netze  und  unteren  Brahe,  ein- 
schliefslich  des  Hafens  an  der  Mündung  der  Hobensaaten-Spandauer 
Wasserstrafse  und  der  Havel  von  Spandau  bis  zur  Elbe. 

Für  Berlin  wird  an  den  bestehenden  Ressortverhaltnissen  zur 
Zeit  nichts  geändert. 

Im  Falle  von  Meinungsverschiedenheiten  zwischen  den  Provinzlal- 
behörden  ist  die  Entscheidung  der  zustandigen  Minister  einzuholen. 
Auch  bleibt  den  letzteren  selbstverständlich  die  Befugnifs  vorbehalten, 
die  nachgeordneten  Behörden  geeignetenfalb  auch  sonst  in  Tarif- 
sachen mit  Anweisung  zu  versehen. 

Der  Minister  Für  den  Minister  für  Der 

der  öffentlichen  Arbeiten.     Handel  und  Gewerbe.  Finanzminister 
gez.  Maybach.  v.  Boetticher.  Scholz. 

An  die  Königlichen  Regierung*  ■  Präsidenten,  die 
Königlichen  Regierung!  n  bezw.  Landdrosteien 
sowie  an  die  Königlichen  Prorinzial  •  Steaer- 
Directoren. 

LH.  1991«.  M.  d.  ö.  A.   14994.  M.  £  H.  a.  s.  w. 
III.  16434.  Pin.  M 


Perional-Nachrichten. 

©rdemsTfrlelhqitrp»  am  Krönung*  und  Orden«fe«t. 

Des  Kaisers  und  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht: 
dem  Geheimen  Ober-Baurath  Bänsch,  dem  Geheimen  Ober-Regic- 


l  rungs-Rath  Kind  und  dum  EUenbahn-Directions-Prasidenteu  Wex 
I  in  Berlin  den  Kothen  Adler-Orden  II.  Klasse  mit  Eichenlaub, 
ferner  dem  Geueimeu  Ober-Regierungs-Rath  Cornelius  und  dem 
|  Geheimen  Ober-Bauruth  Oberbeck  in  Berlin  den  Rothen  Adler- 
Orden  HI.  Klasse  mit  der  Schleife,  sowie  dem  Baurath  und 
Eisenbahn  -  Betriebs -Iuspector  Büttner  in  Strafsburg  i.  Eis.,  dem 
Eisenbahn- Bau  ins]  »ector  E  Ii  I  er  t  in  Berlin,  dem  Marine-Hafeu-Bau- 
director  Franzius  in  Kiel,  dem  Krets-Bauinepector  Friodrirh  in 
Braunsberg,  dein  Baurath  Katz  in  Lüneburg,  dem  Baurath  und  Pro- 
fessor Köhler  in  Hannover,  dem  Waaser- Bau -Bezirks -Inspektor 
Köhren  in  Mülhausen  L  Eis.,  dem  Ober-Baurath  Kranke,  Abthl.- 
Dirigent  bei  der  Kgl.  Eiscnb.-Direction  in  Berlin,  dem  Professor  Dr. 
Laspeyres  in  Aachen,  dem  Rcgieruugs-  und  Baurath  Lehwald 
bei  der  Kgl.  Eisenb.-Direction  in  Frankfurt  a.  M.,  dem  Bauratli  Meyer 
in  Lingen,  dem  Regierung»-  und  Bauratb  Mecbeln  bei  der  Kgl.  Eisenb.- 
Direction  in  Elberfeld,  dem  Königlichen  lluuaKdeicoramifo- Baurath 
Niermann  in  Berlin,  dem  Bauratli  Prael  in  Hildesheim  und  dem 
Bauratb  ThÖmer  in  Stettin  den  Rothen  Adler-Ordeu  IV.  Klasse 
zu  verleihen. 

Preafsen. 

Der  Regierungs-BaumcUter  Gisuke  ist  zum  Bauinspector  ernannt 
und  im  Ober-Bergamts-Bozirk  Dortmund,  mit  Anweisung  des  Wohn- 
sitzes in  Osnabrück,  angestellt  worden. 

Zu  Rogierungs-ßaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungs- Bau- 
führer Rudolf  Zorn  aus  Stieglitz  bei  Schönlauke.  Otto  Mithoff  aus 
Einbeck,  Friedrich  Dahuis  aus  Ibsdorf  bei  Steinau  a.  0.,  Rudolf  Roth 
aus  Ober-Netphen,  Reg.-Rez.  Arnsberg  un<l  Friedrich  Sluytcr  aus 
Wester-Cappcln,  Kreis  Tecklenburg; 

zu  Regierungs-Maschincnineistern :  der  Maschincutechuikcr  Beruh, 
vom  Hove  in  Paderborn  und  der  Reg.- Maschinenbauführcr  Georg 
Soberski  in  Berlin. 

Zum  Regierungs-Bauführer  ist  ernannt:  der  Candidat  der  Bau- 
kunst Dr.  Ferdinand  Krieger  aus  Tilsit. 

Zu  Regienings-Moschincubauführern  sind  ernannt:  die  Candidaten 
dcrMaschiucnbaukunst  Arthur  Mazura  aus  Rcdcnhütte,  Hugo  Wedel 
aus  Paderborn  und  Richard  Kuntze  aus  Paderborn. 

Württemberg. 

Dem  Oberbaurath  Dr.  von  Leins  am  Pnlytechnicum  in  Stuttgart 
wurde  das  Comroenthurkreuz  U.  Klasse  des  Friedrichs-Ordens,  dem 
Oberbaurath  von  Martens  bei  der  Ministcrial-Abtheilung  für  den 
Strafsen-  und  Wasserbau  da«  Ritterkreuz  I.  Klasse  des  Ordens  der 
Württemberg.  Krone  und  dem  Hof  bauinspector  Bayer  das  Ritter- 
kreuz II.  Klasse  desselben  Ordens  verliehen. 

Ernannt  sind:  Baurath  Leibbrand  bei  der  Ministerial- Abtheilung 
für  den  Strafsen-  und  Wasserbau  und  Baurath  Sauter  bei  der 
Doiuanendirection  zu  Oberbaurätbon ;  Abtbeilungs -Ingenieur  Na  st 
zum  Strafsenbau-lnspector  in  Gmünd,  Baumeister  Weisert  zum  Ab- 
theil ungs-  Ingenieur  bei  der  Ministerial- Abtheüung  für  den  Strafsen- 
und  Wasserbau  und  Baumeister  Geiger  zum  Bezirks- Bauinspector 
in  Ravensburg. 

Versetzt  sind:  Bezirks- Bauinspector  tit  Baurath  Zahn  von  Ravens- 
berg nach  Eislingen  und  Strafsenbau-lnspector  Feld  weg  von  Obern- 
dorf nach  Cannstatt. 

In  den  Rultestand  getreten  sind :  Bezirks- Bauinspector  tit.  Baurath 
Depay  in  Stuttgart  und  Strafsenbau-lnspector  tit.  Baurath  Möhrlin 
in  Cannstatt. 

Der  Eisenbahnbau-Inspector  Moll  in  Schiltach  ist  gestorben. 
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Ceutralblatt  der  Bau verwaltaog. 


In  deiu  oben  erwähnteu,  erst  1733,  d.  i.  längst  Osch  des  Ver- 
fassers Tode  herausgegebenen  Werke:  Vue  det  Patait  et  Maitont  de 
Ptaüanct  ele..  liudct  sieh  auf  Tafel  46  ein  Grundrifs  de«  Schlosses  in 
Königsberg,  deinen  leeren  llofraum  Broebes  benutzt  hat,  um  eine 
zweite  Kadirung  darin  unterzubringen,  nämlich  eine  Darstellung  des 
Eosanderschen  Schlofailugels  längs  der  Schlofsfreibeit.  In  kleinem 
Mafsstabe,  aber  doch  ganz  deutlich,  scheu  wir  da  den  Grundrifs  jene* 
Flügels  theil«  zu  ebener  Erde,  tbeila  in  der  Hohe  de»  dritten  (Haupt-) 
Geschosse*  wiedergegeben;  ebenso  gemischt  ersebeiut  der  IJiugen- 
schnitt,  indem  jeder  der  Flügel  als  Durchschnitt,  der  Mittelbau  aber 
zur  Hälfte  als  Aufrifs,  zur  Hälfte  als  Profil  gezeichnet  wird.  Die 
l^rschrift  lautet:  «an  t  EteMtüm  du  Patai»  Hoüd  de  Herlin  t.  I 
fl-anchite  (Schlofsfreibeit)  p.  I.  t'  dOta^der  (tic!)  «.  1715.  Dal* 
diese  flüchtig  aber  keck  behandelte  Darstellung  auf  guten  l'nter- 
lagen  beruht,  die  einem  bestimmten  Zeitabschnitt«  des  Schlufsbuucs  an- 
gehören müssen,  ist  wegen  der  Fülle  von  interessanten  und  nur  hier 
zu  schöpfenden  Details  zweifellos.  Nur  das  Datum  —  1715  —  trifft 
um  deswillen  nicht  zu,  weil  der  Mittelbau  noch  mit  zwei  Ordnungen 
übereinander  (offenbar  nach 
der  Facadu  des  Invatiden- 
doniea  in  Paris)  -und  einem 
offenen  Kuppclternpcl  entwor-  je  A 

fen  ist,  wahrend  doch  1715  * 
schon  an  jener  Facade  das 
Motiv  eines  römischen  Triumph- 
bogens mit  einer  hoben  korin- 
tltiscben  Ordnung  (als  Muster 
hat  der  Septimiu»  -  Bogen  in 
Rom  gedient)  zur  Ausführung 
gelaugt  war.  Die  zum  Grunde 
hegende  Zeichnung  mufs  da- 
her iilter  sein  als  das  Jahr 
1715.  Wegen  der  vielen  ein- 
geschriebenen  Make,  Buoh- 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redactenre:  Otto  Sarrazin  and  Hermann  Etgert. 

Aus  Andreas  Schlüter'»  Leben. 

(Der  Bau  unil  die  Abtragung  des  Münzthunaes  1701— 17*1.) 
(ScbluCs.) 

Die  kleine  Grundrifsskizze 
ginzendc)  Mafsstab  fehlt,  vc 


1  j  ' 


ist  —  obschon  ihr  <ler  (leicht  zu  «r- 
n  erheblicher  Wichtigkeit,  weil  «ie 
deutlich  erkennen  Uifst,  wie  au fserord entlich  weit  (otwa  28  Fub)  der 
Thurm  mit  seinen  Fundamenten  in  die  Strafse  hineintrat,*)  imü 
welche  kolossalen  Mauermaasen  er  nach  und  nach  erhalten  liatt*. 
Die  lliuzufugung  des  Kosanderachen  Kntwurfs  dicht  neben,  ja  theil, 
weis  auf  den  Mauern  des  Münz'thurmes,  spricht  nach  meiner  Ansirli*. 
enUchieden  dafür,  dafs  die  betreffende  Urzeicbniing  aus  einer  Zeit 
stammen  mufs,  in  welcher  der  Münzthurm  nebst  seiner  nächsten  Um- 
gebung (den  Läden,  dem  Ballbause  u.  s.  w.)  noch  aufrecht  stand.  Nur 
in  einem  solchen  Zeitabschnitte  hatte  es  noch  einen  Sinn,  die  Lau* 
der  beiden  Hauptgeldlude  (Scblofs  und  Münzthurm)  zeichnerisch  dar- 
zustellen. —  beispielsweise,  um  dem  Könige  du  Mifslicbe  der  Er 
haltung  des  Thunnes,  ja  selbst  dessen  Unterbau««,  augenfällig  zu  er- 
weisen. Sobald  der  Thurm  Ton  der  Krde  verschwunden  war,  hatten 
weder  der  fürstliche  Bauherr,  noch  der  Architekt  irgend  welch»» 
Interesse  mehr,  den  Grundrifs  des  Thurm  es  für  den  Schlobbau  in 
Erwägung  zu  ziehen. 

Da  wir  nun  ubenlie* 
wissen,  dals  dem  Aufbau  ikt 
Flügels  an  der  SchlobfreuVit 
der  vollständige  Abbruche  de» 
Thurmes  vorangegangen  i>l 
und  Eosander  die  für  seinen 
Bau  nöthigen  Fundament* 
mit  einer  ganz  aufsarordent- 
liehen  Sorgfalt  hergestellt 
hat',**)  so  erscheint  mir  <V 
Annahme,  dafs  das  Grand- 
material  für  die  Broebesscli« 
Kadirung  nicht  von  1715  her- 
rührt, sondern  spätestens  m« 
dem  Jahre  1706  stammen  rauft, 
hinreichend  erwiesen  zu  sein 


Material,  um  mit  den  bei- 


nach  oben  hin 

projicirt 
alles  Momente,  die  auf  wirk- 
liche Bauzeichnungen  deuten  —  glaube  ich  hierin  den  ersten 
Entwurf  Kosanders  gleich  nach  seinem  Amtsantritte,  17it6,l)7,  zu 
sehen.*)  Dunn  würde  das  Datum  1715  sich  auf  die  Zeit  beziehen 
lassen,  in  welcher  Broebes  die  Zeichnungau  zum  Zwecke  einer 
etwaigen  Veröffentlichung  erhielt,  um  sie  zu  stechen  und  seinem  lange 
begonnenen  Stichwerke  einzuverleiben:  sei  es,  dafe  Eosander,  welcher 
den  preufsisebeu  Staatsdienst  1713  verlieb  und  kaum  zwei  Jahre 
spater  11715)  als  schwedischer  Gcuenilmajor  Stralsund  gegen  König 
Friedrich  Wilhelm  I.  vertheidigen  half,  jenes  Material  an  Broebes 
überlassen  hat,  sei  es,  dafs  der  letztere  dasselbe  unter  den  von 
Eosander  zurückgelassenen  Fragmenten  des  königl.  Bauarchivs  vor- 
fand. In  jedem  Falle  besitzt  die  Kadirung  hinreichende  Merkmale 
der  Echtheit  und  Zuverlässigkeit,  um  sie  für  die  vorliegende  Frage 
benutzen  zu  dürfen. 

Der  Holzstich  Fig.  5  gibt  den  Grundrifs  von  der  Nordwestecke 
fle»  Schlosses  und  zeigt  in  A  den  Münzthurm,  dessen  Kernbau  und 
dreifache  (Tmmantelungen  durch  verschiedene  Tönungen  charnktc- 
risirt  worden  sind.  B  ist  die  im  zweiten  Stockwerke  helcgeue  könig- 
liche Capelle,  aus  welcher  1728  der  berühmte  weifse  Saal  hervor- 
gegangen ist;  Bl  die  Bildergalerie  nebst  den  Seiteuräumeri  und  der 
damals  geplanten  Verbindung  nach  der  Capelle  hin.  —  V  bezeichnet 
den  Schlolshof,  Ü  einen  Theil  der  von  Nehring  1689  erbauten 
Läden  und  Magazine,  E  das  durch  Meinhard  1661  für  da«  Ballspiel 
erbaute  Ballhaus  mit  seinem  vom  Lustgarten  her  zugänglichen  V eir- 
und Erfrischungsräume  >*  und  G  die  Schlofsfreibeit. 


*  i  Diese  Ansicht 
nähern  Begründung 
Berlin,  S.  +H,  geäu&ert 


hat  auch  bereits  Dohme  —  allerding«  ohne 
in  seinem  Buche:  Dan  kouigl.  Scnlofs  zu 
Wie  er  aber  S.  49  hinzufügen  kann,  dafs 
Broebes  die  richtige  Lage  des  Müiwtliurmcs  nicht  mehr  gekannt  hat, 
ist  mir  unverständlich.  Das  vorhandene  Material  genügt  vollständig, 
um  den  Nachweis  zu  liefern,  dafs  die  Situation  in  dem  fragl.  Grundrisse 
richtig  angegeben  int. 


Sturm  und  Schlüter  (Zeit»clir 
f.  B.  a.a.O.  Blatt  Au.  BtwerU,- 
vollo  Vergleiche  anzustellen. 
Nicht  minder  interessant  ist  eine  zweite  Kadirung  desselben  Pro- 
fessor* der  Baukunst,  von  welcher  uns  der  Kunsthändler  J.  U.  Merl 
(in  Augsburg)  als  Herausgeber  des  ganzen  Werkes  1733  sagt.  >Uü 
sie  .von  dem  seel.  Autore  nicht  zu  diesem  Worck  verfertigt  wordeo. 

sondern  ein  privat  taprioe  von  Ihme,  welche  Kr  über  dp« 

l>ekandt«n  Müntz-Thurm  Hau  in  Berlin.  Tor  sich  selbstun  gemacht 
hübe".  Sie  befindet  sich  auf  Tafel  46,  welche  nur  Grundrisse  uivl 
Durchschnitt«  von  Vestibülen,  Treppen,  Galerioen  u.  s.  w.  des  ersten 
(inneren)  Scblofshofca,  in  verschiedenen  Mafsstaben  gezeichnet,  ent- 
hält. Auch  hier  drängen  die  zahlreichen,  mit  MaTsen  versehenen 
Detailcoustructionen  (darunter  die  merkwürdige  aus  Schmiedeci-wa 
rostform  ig  hergestellte  Decke  über  «lern  Prachtvestibül  un  Je' 
WciHleltre]»pe,  die  dei)  Fufsbodeu  des  Schwcbtersaalcs  bildet),  z" 
der  Annahme,  dals  diese  Abbildungen  von  Schlüterscheu  Bau- 
zeichnungen herrühren  müssen  und  jetzt  als  weitere  Fragmente  de« 
K.  Ilauarouivs  zu  betrachten  sind. 

Einen  leeren  Theil  der  Platte  hat  nuu  Broebes  wieder  benutzt, 
um  auf  derselben  zwei  wichtige  Abbilduugeu  des  Müozthurmes  unter- 
zubringen und  zwar  hat  er  sowohl  die  Zeichnungen,  wie  die  Aüehtiit 

*)  Diese  weite  Ausdehnung  der  Fundamente  liabcn  die  Ausgru- 
bungen im  Jahre  1879  bestätigt. 

**;  Marpe rger  a.  a.  O.  447  sagt  von  diesem  Schlofabau  wortlieb: 
.unter  dessen  i  Eosander»  I  Direction  dieser  Königliche  Bau  auch  Inf« 
anbero  einen  solchen  glücklichen  Anwachs  bekommen,  dafs  man  is 
wenig  Jahren  Zeit  der  Vollkommenheit  desselben  sich  wird  zu  erfreue" 
haben,  sonderlich  weil  dieser  sehr  aecuratc  und  vorsichtige  Mann  eis 
gantzes  Jahr  hindurch  an  einem  derma Tsen  »olideu  Fundu 
mrnt  durch  etliche  hundert  Arbeitsleute  arbeiten  lassen, 
daf»  rerhoSeiillick  der  sonst  fast  bodenlofs  gewesene  Grund  zu  il<r 
grofsen  nunmehr  darauf  steheuden  Last  des  neuen  .Schlosse»  bif»  in 
hinau»  tüchtig  und  starck  genug  wird  i 
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luticüigcsetzte  .Schrift,  nicht  wie  e*  sonst  stet«  geschieht,  in  um- 
(grMtetar  Stellung.  *on<lern  gratle  von  vorn  auf  die  Platte  gebracht, 
«.  ila/s  Imj  dem  Abliehen  nur  Linksdrucke  entstehen  und  «lie  Schrift 
nur  im  Spiegel  Kclesen  werden  kann.  Da  ilie  Platte  »ehr  flüchtig 
ln'banitclt  ist  un<l  «lurch  Ite*cha«ligungen  gelitten  hat.  so  entbehren 
ilk  meisten  Abdrücke  iler  nothigen  Schürfe,  um  sämtliche  Detail« 
penati  zu  erkennen  und  «lie  vielfach  gekürzte  Schrift  sicher  zu  lesen* | 
In  dem  llulzsttch  Fig.  6  sind  die  beiden  Abbildungen  in 
gleicher  tirbfe«, 
jtwr  in  richtiger 
Stellung  (d.  h.  wie- 
Id  umgekehrt) 

wiedergegeben 
worden. 

Link-«  Wlthllllrt 
Läugenschnitt 
ilurch  deu  Thurm 
und  zwar  so  ge- 
uuuimcn.  dal«  der 
lleschauer  im  l.ust- 
.■üiieii  steht  und 
■len  Thurm  >or  »ich 
hat;  rechts  dane- 
■M  erscheint  die 
talbirte  Lustgar- 
i.Dfav>ide  so  dicht 
..Hlrangt  wie  mog- 
lich  angeschlossen, 
urfenbnr.  weil  es 
auf  der  Platt«'  an 
t'atz  gebrach.  Im 
;  weiten  Stock  werke 
•ies  Durchschnittes 
vmi  oben)  liest 
man:  Coupe  de  la 
Tour,  unmittelbar 
larunter  in  dem 
»p.ifsen  Becken  mit 
l*n>  Abflufarohre: 
llrterroir ;  ferner  in 
der  Pfahlreihc  un- 
Hr  dem  Funda- 
ment« link-:  Co/r 
de  la  eour  Je  la 
Mnnnaye ;  ebenso 
im  zweiten  Stock- 
werke de*  Auf- 
risses: t'üee  de  la 
7W  du  eote  du 
ardm.  Inter  dem 
indet  »ich 
folgende, 
mit  ihren  Ab- 
kürzungen und 
Ortho- 
wörtlich 
wiedergegebene 
l'nterschrift: 

Erplication  de 
'«  nlle  (nauteUe) 
Tour  de  Berlin  aree 
let  Oemantationx 
out  le  Sr.  ü.  Schlü- 
ter a  faitet  Suitmnt 
Sa  Soutelte  Ma- 
nien de  Btitir, 
Premiere  ano  1702. 
Oh  a  Utleve 
L'ourraar  nuirque 
Z  Z  done  la  Bote 
r  tpti  E*t  la  Premiere 

le  Corp  du  S  M  [noueeau  mar]  10  p.  tf  epeiteur  pur  an  haut  (?) 
'ti  Letre  ( Let  Ire»)  A  A.  maraue  le  Seeond  Mur  que  Ion  a  fait  Ana 
1703.  —  B  B  B  fondrmam  de  30a  40p.  de  largeur  de  taute  la  Rue. 
—  CCC  Ce  tont  let  Xo  (nouveaux)  Contre/orft  et  Mur*  l)  E  t'.  8, 

')  v.  Kleiden,  der  einzige  Autor,  der  diese  Abbildung  bisher  er- 
"  Ant  hat  »■  a.  0.  S.  224,  Anmerkung)  erblickt  in  derselben  eine  Satire 
.mf  Schlüter;  eine  ganz  unhaltbare  Ansicht  für  jeden,  der  »ich  die 
Zeit  nimmt.  Kröche«  Darstellung  mit  dein  übrigen  uns  erhaltenen 


ano  1104.  -  11  H  Murt  et  Pitlattret  Carinthint  done  le  diam.  t  3f 
:ipo.    Par  dettu*  on  a  Eleve  un  Mur  a  la  hat 
du  tecond  Ordre.    (I  O  dernterr  Envelope  plaauet 
la  Tour  ah  1705.  —  on  a  depui*  Rrpri*  la  T  ou  2*«  Einernte  ou 


wie  le  diam.  e  .1p 
de»  pied  faux(f) 
ou  adotte  Conire 


on  a  depui*  H 

ton  a  forme  le  Parement  de  Pierre  le*  Tuyaux  de*  fontaine* 

tont  Enterelle  x  dan*  le*  Eppe**eur  de*  Muri  A  £  et  on  reeom  a 
repreudre  la  T  par  let  fand  .  .  . 

Hier  bort  die  Cnterechrift  auf,  doch  sieht  man  aus  Buchstaheii- 

fragmenten  .  dafs 


noch  eine  Zeile 
«licht  am  Fliitteu- 
rancle  g«>stan<lcn 
hat,  die  K|>äter  be- 
seitigt wonlen  ist. 
Trotz  der  üblen 
Orthngrafdiie  uml 
t'iitincr  unleser- 
lichen Worte  ist  che 
l'ntcrschrift  ihrem 
Sinne  nach  ver- 
stamilich  und  be- 
darf keiner  weiteren 
Krklärung.  Aber 
aus  ihren  ICinzelan- 
gab«'n  gewinnen 
wir  einige  wichtige 
(i'esieht.«| »unkte  zur 
Deurtheilung  «1er 
ganzen  Sache. 

Zunächst  ist  die 
ThaUacbc  bemer- 
kenswerth,  «lafs  der 
Verfasser  sich  be- 
züglich des  Bau- 
betriebe* innerhalb 
<ler  Jahre  lifö  bis 
17QS  gut  unterrich- 
tet zeigt.  Da  er 
nach  «lern  Jahre 
1705  «lie  Wendung 
gebraucht:  on  a 
depuit  rrpri*  la 
T(our)  u.  s.  w.;  so 
deutet  dies  auf  eine 
gleichzeitige  Nie- 
«lerschrift  im  An- 
fange des  Jahr«** 
1706,  während  der 
leider  nurzur  Halft«- 
überlieferte  Scblufs, 


M«, «.. 


de  Rttraite  xx  a  3  a.  4p.  de  laryeur  Et 


,        o   M.l.  lu.li.. 


let  fand   fernen t») 

....  noch  jünger 
sein  mub  und  den 
Vcrfu*«cr  fortge- 
setzt als  aufmerk- 
samen Beobachter 
aller  getroffenen 
Mafsregeln  kenn- 
zeichnet. 

Ks  ist  «lies  die 
letzte  Notiz,  welche 
er  uns  überliefert 
hat.  Wenn  er  aber 
niederz  uschreiben 
aufhörte,  als  nichts 

mehr  zu  notiren  war,  als  nämlich  die  Katastrnptie  eintrat,  so  ist 
die  Zeichnung  in  der  Mitte  des  Jahr»  1700  fertig  gewesen,  während 
die  Kadirung  sehr  viel  später  hergestellt  wonlen  sein  kann. 

Die  Richtigkeit  dieser  Auffassung  bestätigt  nun  die  Zeichnung 
selbst.  Sie  gibt  «len  Umbau  genau  so  weit,  «largestellt,  wie  er  über- 
haupt gekommen  ist,  ehe  «ler  Abbruch  begann  und  was  wichtiger 
ist,  sie  Ittfst  seine  allmähliche  Herstellung  in  «len  Haujitzüg«>n  richtig 
erkennen.  Dabei  wimmelt  es  allerdings  von  argen  Klüchtigkeitsfelilerr, 
«lie  den  absoluten  Werth  des  Hlattes  erheblich  vermimlcrn.  Kinige 
llauiitmafse  sind  unrichtig,  der  Mafsstub  ist  vergessen,  die  meisten 
Verankerungen  fehlen.  Die  Mauern  des  ernten  Aufbaues  Z  sind  nicht 


Digitized  by  Google 


24 


Centraiblatt  der  Bauverwaltang. 


ät.  Juur  \m. 


iiacli  innen  vorgekragt,  die  erste  Umniaotclung  A  hört  unten  am  Ab- 
nutze  des  oltenThurtnes  auf,  statt  nach  olien  fortgesetzt  zu  »ein  (welche 
beiden  Punkte  nach  Sturms  und  Schlüter*  Zeichnungen  leicht  con- 
trolirt  werden  können) ;  ferner  ist  der  grofee  Bogen  über  dem  Wasser- 
schlosse  gar  nicht  angedeutet,  die  Anlage  der  sogenannten  Berge  iit 
kaum  zu  erkennen  u.  dergl.  m.  Kudlich  hat  der  Zeichner  die  beiden 
Hausdurchschuitte  nicht  der  Wirklichkeit  entsprechend  eingetragen. 
Da«  Haus  rechts,  eins  der  Ilauser  an  der  Sclilofsfreiheit  ist  — 
wahrscheinlich  wegen  des  mangelnden  Raumes  —  dem  Thurme  viel 
zu  nahe  gerückt,  und  das  andere  richtig  gestellte  (das  Kchringscbc 
Ladenhaus)  ist  um  etwa  8—9  Fufs  zu  hoch  geratheii. 

Alles  dies  spricht  nach  meiner  Ansicht  dafür,  ilafs  das  Material, 
welches  der  Zeichnung  zum  Grunde  liegt,  weder  einer  Bauzeichnung 
aus  Schlüter»  BÜrcnii  entstammt,  noch  einer  Aufnahme,  die  während 
des  Abbruches  angefertigt  wurde,  Vermutiiiich  hat  BroebeS  selbst 
bei  häufigen  Besuchen  der  Baustelle  nach  und  nach  das  nothige 
Material,  so  gut  es  ging,  gesammelt  und  im  Anfange  des  Jahres  1706 
in  den  beiden  Zeichnungen  niedergelegt,  also  zu  einer  Zeit,  wo  der 
Jahresbaubetrieb  ihm  noch  bekannt  sein  konnte.  Nachdem  er  die 
fertigen  Zcichuuugeu  dann  vor  sich  hatte,  bot  sich  von  selbst  die 
Gelegenheit  dar,  in  der  Unterschrift  sowohl  im  l'erfectum:  on  a  depuu 
repru,  als  im  Präsens  zu  reden:  on  recommeaee  ä  reprendrr  la 
Tour  u.  s.  w.  So  glaube  ich  die  einzelnen,  ganz  unverdächtigen  An- 
gaben des  Stechers  mit  der  Mittheiluug  des  Herausgebers  Merz  am 
einfachsten  und  natürlichsten  verbinden  zu  können,  ohne  der  Sach- 
lage, wie  sie  aus  anderen  Quellen  liekannt  ist,  irgend  welchen  Zwaug 
anzutbun. 

Und  was  ilie  Hauptsache  ist  :  trotz  aller  jener  hervorgehobenen 
Mangel  und  trotz  der  höhnischen  Bemerkung  gegen  Schlüter  in  der 
Unterschrift,  verbleibt  der  Radirung  des  Bruches  für  die  Geschichte 
des  Münztliunubaucs  eiu  hoher  Werth.  Sie  hat  uns  eine  Fülle 
echter  und  eigenthümlicher  Züge  bewahrt,  ilie  wir  sonst  nicht  kennen, 
ja  nicht  einmal  ahuen  würden,  weil  weder  die  Berichte  noch  die 
beiden  anderen  Durchsehnitrszcichnungen  von  Sturm  und  Schlüter  auf 
die  Detailanordnungeu  naher  eingehen.  Nur  hier  sehen  wir  das  Wasser- 
rad, sowie  eine  Andeutung  des  Pumpwerkes,  den  grofsen  Wasser- 
behälter mit  seinem  Abflußrohre  und  dem  ('anal,  die  Spindeltreppe 
in  dem  riesigen,  an  der  Hinterseite  angebauten  Steinpfeiler,  die  Fun- 
damente, Pfahlreihen  u.  a.  Wenn  wir  dabei  genau  den  l'nter- 
suchuugsacten  entsprechend  die  weit  vorgestreckten,  schwach  pilotirten 
Fundamente  in  der  Schlofsfrciheit  und  die  hohen  einfassenden  Spund- 
wände daselbst  wie  auch  hinten  erkennen  (alles  Momente,  die  in 
den  Berichten  besonders  betont  werden),  so  werden  wir  utnsowenigcr 
Austand  nehmen  dürfen,  ilie  in  Grüfte  und  Stellung  sehr  verschie- 
denen Strebebilgen  ( Contre/ort*  nennt  sie  Braches),  die  Schlüter 
sowohl  an  der  Vorder-  wie  Hinterfront  angebracht  hatte,  um  dem 
L'eherneigen  an  der  vonleren  und  dem  Aufreifscn  des  Thurme*  an 
der  hinteren  Seite  vorzubeugen,  und  deren  Existenz  an  der  letzteren 
Stelle  erst  jetzt  die  Aufführung  des  riesigen  Steinpfeilers  genügend 
erklärt,  zu  bezweifeln.  Der  im  Grunde  ehrliche,  aber  dünkelhafte 
Sturm  erwahut  dieser  kostbaren  Structure»  nicht,  weil  er  sie  bei  der 
Besichtigung  nicht  gesehen  hat  und  nicht  sehen  konnte,  und  Ko- 
sander, der  sie  gewifs  kannte,  —  denn  so  riesige  und  so  kostspielige 
Constructioncn  lassen  sich  vor  den  Augen  der  Kachgenossen  nicht 
wohl  verheimlichen,  —  hütete  »ich  in  »einem  Bericht  mehr  zu  sagen, 
als  unbedingt  uuthig  war.  Was  bereits  vorlag  in  dem  Befuudc  am 
Thurme,  in  den  Aussagen  der  Werkleute.  in  Schlüters  ganz  ober- 
flächlicher Rechtfertigung  genügte  vollständig,  um  die  I'rsaeheu  des 
Millingen*  eines  so  kostbaren  Baues  zu  erklären  und  eine  Ent- 
scheidung herbeizuführeu.  Aber  jene  merkwürdigen  Strebebogen 
erzählen  uns  besser  uts  eotiiinissarisch«  Berichte  von  dein  hchlen- 
niüthigen.  wenn  auch  erfolglosen  Kampfe  des  Künstlers  gegen  das 
von  ihm  seihst  heraufbeschwuren?  Schicksal.  Und  dieser  Kampf  hat 
-  man  erwäge  das  wohl  —  mitten  in  einer  Fülle  v..n  sich  drängen- 
den KunstauftrÜKen  und  Arbeiten  zwei  Jahre  gedauert 

Auf  eine  genauere  Verglciehung  der  beiden  hier  seit  16«  Jahren 
zum  ersten  Male  wieder  veröffentlichten  Abbildungen  mit  den  früher 
in  der  Zcitschr.  f.  II.  wiedergegebenen  Zeichnungen  sowie  den  Berichten 


der  Commissarien  und  Schlüters  kurzer  Rechtfertigungssehrift  einzu- 
gehen, mufs  ich  mir  an  dieser  Stelle  versagen.  In  der  Hauptsache 
werden  durch  Hroebe*  Radirungen  die  in  jenen  Dncumenten  ent- 
haltenen Urthcile, 
inhaltlich  bestätigt. 

Schliefslich:  Wo  blieb  der  Münzthurm? 

In  dem  Briefe  Schlüters  vom  17.  Juli  1706  an  den  Frhrn.  ton 
Printzcn.  in  welchem  er  gegen  einen  vollständigen  Abbruch  Ver- 
wahrung einlegt,  kommt  folgende  charakteristische  Stelle  vor:  .Weil 
aber  dieJies  alle«  nun  die  Sache  ferner  nicht  helfen  kann.  v< 
wollte  Kw.  Hoehg.  Kicellenz  geruhen,  gnädigst  zu  vernehmen,  wo«  ich 
bey  diesem  schlechten  Zustande  vor  ein  unmaafsgeblichea  Werk  er- 
funden, damit  Se.  Kimigl.  Mayt,  diu  vcrdriefsliche  Ding  nicht  %u 
Ihr  Allerhöchstes  Vorhaben  zu  nichte  machen  mochte,  sonderlich 
da  ich  vernommen,  wie  dafs  Se.  Kouigl.  Mayt-  allgndst.  resolviret 
wehren,  daferne  dieses  Geitau  nicht  mehr  worzu  tüchtig,  solclies  bi(< 
auf  den  Grund  abbrechen  zu  lassen,  welches  dann  wohl  geschehet] 
kernte,  aber  eine  viel  gröfsere  Verdriefslichkcit  nach  sich 
ziehen  würde,  als  nun  die  jetzigeist,  indem  nicht  allein  wohl 
über  3  Jahr  vergehen  wurden,  ehe  man  disen  Klutupcu 
von  einander  bringen  käute,  auch  hier  keinen  eintzig«« 
Orth  ersehe,  wo  wir  alle  die  Materialien  davou  lassea 
sollen,  sondern  auch  der  Schutt,  der  davon  kommen, 
wurde  über  die  mafsen  viel  kosten  weg  zu  führen:  .lie 
Wasserkünste  im  Gurten  und  Schlofs  samt  dem  Wasser,  müssen 
lange  verloren  gehen;  ja  die  Rohren  samt  der  Grotten  würden  alle 
verderben  und  zu  nichte  werden,  und  wurde  hierdurch  auch  nicht  eine 
geringe  Hindernifs  dem  Schlafs -Bau  zuwachsen,  indem  die  Geldtr 
meist  zum  Abbrechen  aufgehen,  und  wenn  denn  solches  geschehet), 
so  würde  doch  solches  nur  umbsunst  seyn,  maCsen  keiner  sich  unt«i 
stehen  wird,  mehr  auf  seilten  Grund  ein  solches  wichtiges  Gehau  m 
setzen,  nachdem  man  nun  erfahren,  was  das  vor  ein  schlimmes  Erl- 
reich  ist.  Und  weil  solches  Kw.  Hochgeb.  Kxcell.  nach  dero  bolwra 
Verstände  weiblich  genug  hey  sich  selbst  überlegen  werden,  daN 
daraus  nichts  anderes  kommen  würde;  Alfs  wehre  nun  dieses  mein 
unvorgreirTlichcr  und  unterthänigster  Vorschlag,  dafs  man  nich' 
das  gantze  Gebäude  abbreche,  sondern  nur  so  weil  »!>• 
nehme,  bifsesvon  sich  selbst  stehen  mu fs te,  und  dats solchem 
dann  zu  nichts  anders  als  wi.ler  zu  deu  Wasser  Werken  allein  ge- 
widmet würde.-  • 

Den  grofsten  Theii  der  hier  ganz  unuöthiger  Weifte  hervor- 
gehobenen  L'ebcUtändc  überwand  Eosander  ilurch  die  eine  klv^ 
Maafercgcl,  dafs  er  bei  der  Fundumcutirung  das  neuen  Flügel»  as 
der  Schlofsfreiheit  mit  der  Mitte  begann  und  nach  den  Seiten 
hin  fort-sebritt.  Dies  geht  aus  der  Thatsacbe  hervor,  dafs  die  Grund- 
steinlegung erst  am  lü  October  Iii«,  uach  vollständiger  Beseitigung: 
de»  Münzthurmes,  und  zwar  an  der  Ecke,  neben  welcher  er  eiu*t 
gestanden ,  erfolgte.  Dabei  legte  Eosander  für  den  Mittelbau 
jenes  kolossale  Fundament  an,  von  dem  Marperger  mit  so  vi^ 
Anerkennung  spricht,  und  desseu  Riuseumasse  in  Eosaridcrs  eigenem 
Entwürfe  bei  Bruches  Tat'.  4A  erscheint.  Da»  Fundament  hat  et»» 
50  m  Quadratseite  und  tt  tu  Hohe  erhalten  und  ist,  nut  Ausnahme 
eines  vcrhältnifsmärsig  kleinen  (anal-,,  ganz  massiv  hergestellt 
worden,  wenn  wir  —  wie  ich  glaube  thun  zu  können  —  der  Angabe 
bei  Broebes  trauen,  der  fondrmmf  pltin  ausdrücklich  hineuige 
schrieben  bat.  Denn  die  Thulsache,  dafs  in  unseren  Tagen  ( UH4— iS 
der  Bau  der  Scblofscapclie  mit  ihrer  weitragenden  Kuppel  am' 
die»en  Mittelbau  gesetzt  werden  konnte ,  ohne  dafs  irgend  «in 
Setzen  unten  eingetreten  ist,  spricht  jedenfalls  rühmlich  für  «tie 
Tüchtigkeit  de*  Fundament-.  Dort,  unter  dem  Uauptportale.  ist  ■ 
Stelle,  wohin  der  .Münzthurm  gewandert  ist.  nachdem  Nein  letitt- 

Stündh  iii  gekon  u  war;  dort  ist  er  ohne  Sang  und  Klang  von  1?C< 

bis  170H  bestattet  worden.  Bei  dem  lliubhck  auf  die  darüber  ste- 
hende Capelle  de*  Herrscherhauses  kommt  uns  unwillkürlich  die 
Kriimerung  an  das  Wort  des  Psaluiisten:  Der  Stein,  den  die  Bau- 
leute verworfen  haben,  ist  zum  Eckstein  worden. 

Berlin,  Januar  IM».  F.  Adler. 


Neue  Bauordnung  für  den  District  Columbia  in  den  Vereinigten  Staaten. 

(Nach  amtlichen  Quellen.! 


Für  den  District  Columbia  der  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
Amerika  ist  vor  einiger  Zeit  eine  neue  Bauordnung  in  Kraft  getreten, 
welche  einen  interessanten  Einblick  in  die  Entwjrkching  der  ameri- 
kanischen Bauverhaltuisse  gewährt,  und  eine  um  so  aufmerksamere 
Beachtung  verdient,  als  in  diesem  Augenblicke  auch  in  Deutschland 
an  mehreren  Stellen,  namentlich  in  der  Reiehlhauptstadt,  eine  Neu- 
regelung der  Bauordnungen  vorbereitet  wird. 

bei  einer  Flach«  von  läö  qkm  nur  dos  Weich- 


bild der  Bundeshauptstadt  Washington  und  des  sich  unmittelbar  an 
schlicfsendeii  Georgetown  und  hatte  inj  Jahre  lcMO  «ine  Einwohner- 
zahl von  etwa  177  000  Köpfen.  Es  ergab  sich  also  in  dieser  Zeit 
eine  Bevölkcningsdichtigkeit  von  1142  Einwohnern  für  das  Quadrat- 
kilometer, wahrend  beispielsweise  in  Berlin  in  demselben  Jahre  l*:. 
59  qkm  und  euar  Bevölkerung  von  1097  000  Seelen  durchschnittlich 
18593  Einwohner  auf  die  gleiche  Flächeneinheit  kamen.  Der  I'Ul 
der  Stadt  Washington  ist  sehr  weit  und  grotsartig  angelegt.  Durch 
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die  verlängerten  Axen  dos  Capitols,  welche  genau  Ton  Süd  nach 
Nord  un<l  von  Ost  nach  West  laufen,  wird  da*  Stadtgebiet  iu  vier 
Theilc  mit  Systemen  paralleler  Strafsen  geschieden,  welche  noch 
ilurrh  eine  Anzahl  Avenue«  in  diagonaler  Richtung  durchschnitten 
werden.  Die  Straften  haben  eine  Breite  von  21  ra  und  mehr,  die 
Avenue«  meisten«  von  36  bis  49  m ;  nur  wenige  Straften,  welche  sich 
dem  allgemeinen  Stadtplan  nicht  anpassen,  Kind  12  bis  14  tu  breit 
angelegt. 

Die  Stadt  ist  also  für  eine  kraftige  Luftdurrhspülung  überaus  günstig 
gestaltet.  un<l  wohl  infolge  dieses  Umstandes  hat  man  den  Vorschriften 
hinsichtlich  der  Dichtigkeit  der  llehauung  der  einzelnen  Grundstücke 
nur  eiuen  geringen  Werth  beigemessen.  Namentlich  ist  bei  den  Mieths- 
häusern.  den  sogenannten  Tenement-Häusern.  von  der  iu  dieser  Be- 
ziehung gelassenen  Freiheit  ein  überaus  weitgehender  Gebrauch  ge- 
macht worden,  wie  aus  deu  hier  beigefügten  Grundrissen  zu  ersehen. 
Das  dargestellte,  erst  im  Jahre  1878  neu  erbaute  Haus  hat  bei 
7.82  m  Frunt  und  33,36  in  Tiefe  des  Grundstückes  nur  einen  kleinen 
Hof  von  7,82  zu  3,30  m.  Der  Rest  der  Flache  ist  mit  Ausnahme  eini- 
ger sebachtartiger  Licbthöfe  überbaut,  und  e»  haben  in  den  fünf, 

zwei  iJiden  18  Pa- 


ris liegt 


je  3.05  m  hohen  Geschossen  des 
milienwohnungen  Platz  gefunden, 
auf  der  Hand,  dafs  in  einem 
das  auf  natürlichem  Wege  nicht  leicht  ge- 
kann, unter  besonderen  Um- 
unerträgliche  Zustande  entstehen 
So  haben  u.  a.  auch  die  heiften 
Tage  in  der  letzten  Juliwoche  des  verflosse- 
nen Jahres,  an  denen  in  New -York  und  an- 
deren Städten  der  Vereinigten  Staaten  96° 
Fahrenbeit  oder  etwa  281  j°  Rcaumur  im 
Schatten  zu  vermerken  waren,  gerade  in 
den  Teneinetit-Hiiusern.  besonders  unter  den 
Kindern,  zahlreiche  Opfer  gefordert  und 
Veranlassung  zu  öffentlicher  Besprechung 
dieser  Mißstände  gegeben.  Solche  Bauten 
[»«stehen  indes  in  Washington  in  grofser 
Anzahl  und  sind  leider  auch  nach  der  neuen 
Bauordnung  noch  zulassig,  da  Vorschriften 
über  die  Zuführung  von  Luft  und  Licht  zu 
den  Wohnungen,  die  Grüfte  des  Hofraumes, 
der  jedem  Grundstücke  verbleiben  muft, 
Beschränkungen  in  der  Einrichtung  von 
Kellerwohnuugen  u.  s.  w.  in  der  neuen  Bau- 
ordnung keine  Aufnahme  fanden. 

Strenger  sind  die  Bestimmungen  in  Be- 
ziehung auf  die  Feuersicherheit,  vermuth 
lieh   infolge   der  gröberen 
vnn  denen  amerikanische  Städte  in 


ch  hier  finden  sich  Lücken.  Die  Zu- 
ginglichkeit  der  Grundstücke  für  Usch- 
is erkzeuge  wird  nicht  verlangt,  und  auch 
über  Zahl  und  Beschaffenheit  der  Treppen 
.Mild  keine  Vorschriften  vorhanden;  selbst  für 
die  Theater  und  sonstige  Baulichkeiten,  in 
««leben  eine  Ansammlung  von  Menschen  stattfindet,  werden  nur  we- 
nige und  ganz  allgemeine  Bedingungen  gestellt.  Allerdings  ist  bei  Miets- 
häusern, Gasthöfen  u.  s.  w.  zur  Rettung  bei  Feuersgefahr  die  An- 
bringung sogenannter  fire-escapes,  an  den  Fronten  von  Gcschoft  zu 
Gewhor»  reichender  eisernen  Leitern,  vielfach  üblich.  Innere  Brand- 
mauern hat  man  nur  für  hölzerne  Wohngebäude  von  mehr  als 
lä,25m  Länge  vorgeschrieben. 

Die  Ausübung  der  Baupolizei  erfolgt  durch  einen  Bauinspector 
(lospector  of  Buildings),  von  welchem  der  Nachweis  einer  sieben- 
jährigen Beschäftigung  als  Architekt  und  die  Stellung  einer  t'aution 
von  10000  Dollars  gefordert  wird,  mit  »elcher  er  allen  Parteien,  die 
durch  seine  Handlungen  oder  Unterlassungen  beeinträchtigt  werden, 
hallet-  Aufserordcntlich  umfangreich  sind  die  diesem  Beamten  zu- 
gewiesenen Geschäfte,  besonders  in  Bezug  auf  die  vorhandenen 
Gebäude.  Kr  soll  jedes  bestehende  Wohnhaus  in  den  Städten 
Washington  und  Georgetown  besichtigen,  welches  von  zwei  oder 


mehr  Familien  in  einem  Geschosse  über  dein  ersten  Stock  bewohnt, 
als  Gasthof,  Logirhaus,  Werkstutte,  Mühle,  Fabrik,  Comptoir  oder 
Arbeitsraum  gebraucht  wird,  und  in  dem  Personen  in  irgend  einem 
Geschosse  über  dem  ersten  Stock  beschäftigt  sind.  Gebäude,  von 
denen  vertnuthet  oder  berichtet  wird,  daft  sie  sich  in  einem  gefahr- 
drohenden oder  schadhaften  Zustande  befinden,  hat  er  zu  unter- 
suchen und  darauf  die  betheiligten  Parteien  unter  Bezeichnung  bezw. 
Anordnung  der  nothwendigen  Reparaturen  über  den  Refuud  zu 
benachrichtigen.  Berufung  gegen  «eiuen  Beschluß  ist  zwar  im 
Falle  vorschutsweiser  Hinterlegung  der  voraussichtlichen  Kosten  des 
Verfahrens  zulässig,  es  wird  aber  bestimmt,  dafs  die  Bewohner  eines 
solchen  Gebäudes  zu  einer  Miethszahlung  nicht  verpflichtet  sein 
sollen,  sofern  die  Besitzer  nicht  binnen  30  Tagen  nach  der  Be- 
nachrichtigung mit  Ausführung  der  bezeichneten  Besserung  ange- 
fangen haben.  Gebäude,  welche  als  Gasthof,  Logirhaus  u.  dergl. 
oder  zur  Abhaltung  gröfserer  Versammlungen  dienen ,  sind  der  Für- 
sorge des  Bauinspectors  in  Beziehung  auf  die  Vorrichtungen  für  die 
größtmöglichste  Sicherheit  des  Publicum«  und  für  eine  gute  Venti- 
lation besonders  empfohlen. 

Eine  Baucrlaubuifs  ist  in  Columbia  mit  Ausnahme  der  Brucken, 
Quais,  Werften  und  Gebäude,  welche 
Regierung  der  Vereinigten 
für  jegliche  Neuaufführung  und  Veränderung 
bezw.  Ausbesserung  einer  Mauer,  eines  Bau- 
werkes oder  Theiles  desselben,  erforderlich. 
Für  Neubauten  wird  dieselbe  nur  gegeben, 
wenn  der  Canalinspector  die  Erfüllung  aller 
Vorschriften  des  GesundheitsJ)epartements 
bezüglich  der  Wasserleitungen  und  Ent- 
wässerung bescheinigt  hat. 

Hinsichtlich  des  Burgersteiges  an  Straften 
und  Plätzen  ist  bestimmt,  dafs  iu  der 
Regel  eine  Breite  von  3.65  m  für  den  Ver- 
kehr frei  bleiben  soll.  Schaufenster,  für 
die  je  nach  der  Straftenbreitc  geson- 
derte Bestimmungen  gegeben  werden,  und 
vertiefte  Kellervorplätze  (area)  sind  nur  in 
wenigen  Hauptstraften  unzulässig,  während 
für  Krker  und  Thurmvorbauten  erhebliche 
Beschränkungen  auferlegt  sind.  Mun  ge- 
stattet jedoch  die  in  Washington  »ehr  be- 
liebten bay-windowa,  Erker,  welche  meist  als 
halbes  Achteck  nur  0,ti0  bis  1.20  in  Vorsprung 
haben,  selbst  in  Straften  von  12  in  Breite. 
Gleiche  Freiheit  gilt  für  Freitreppen,  die 
gemeiniglich  deu  vertieften  Kellcrvorplatz 
mit  einem  Bogen  überspannen.  Der  leütte 
befindet  sich  vor  den  meisten  Häusern  und 
zuweilen  die  ganze  Front  ein.  Kr 
tung   und   Lüftung  des 

Eine  Unterkellerung  des 
steige»  zur  Aufbewahrung  von  Holz, 
und  Vorräthen  aller  Art,  die  durch  Klappen 
im  Bürgersteige  auf  bequeme  Weise  ein- 
gebracht werden  können,  ist  in  den  meisten  amerikanischen  Städten 
zulässig  und  gebrauchlich.  Eine  andere  daselbst  sehr  übliche  Ein- 
richtung, für  die  der  Bürgersteig  in  Anspruch  genommen  werden 
darf,  sind  die  Sonnendächer  aus  Drell.  welche  die  hierorts  gebräuch- 
lichen Marquisen  ersetzen.  Dieselben  müssen  mit  ihreu  untersten 
Theilcn  mindestens  2,45  m  über  dem  Pflaster  liegen:  Pfosten  und 
Rahmen  derselben  sind  aus  Eisen  herzustellen  und  auf  Stein-  oder 
Eisenblöcken  am  Bordsteine  zu  befestigen. 

In  Beziehung  auf  die  Höhe  der  Fronten  gilt  für  alle  Gebäude, 
die  Kirchen  aufgenommen,  als  gröfstes  Maft  22,85  m,  wenn  das 
Mehr  nicht  in  unverbreunlichem  Materiale  zur  Ausführung  kommt. 
Alle  Auf-  und  Vorbauten  über  Dach,  z.  B.  Kuppeln,  Thürmchen, 
Dachfenster,  Ventilatoren  u.  dergl.  müssen  auch  bei 
ganz  in  dieser  Weise  hergestellt  werden. 

(Schluft  folgt.) 


Ho  lzquersch  wellen- Oberbau  für  die  Staatabahnen  Oesterreichs. 


Die  Annahme  eines  einheitlichen  (Iberbaues  bei  den  Bahnen  l 
mit  gleichen  oder  ähnlichen  Betriebs* erhältuisscu  ist  zu  wieder- 
holten Malen  unter  Hinweis  auf  die  sich  hieraus  ergebenden  Vor- 
theile  befürwortet  worden.  Jedoch  war  der  Erfolg  dieser  Bestre- 
bungen bisher  ein  sehr  geringer  und  es  läftt  sich  überall,  wo  die 
Bahnen  unter  verschiedenen  Verwaltungen  stehen,  eine  reichhaltige 


I  Musterkarte  sogenannter  Systeme  zusammenstellen  für  eine  dem- 
selben Zwecke,  uud  diesem  unter  nahezu  gleichen  Verhältnissen 
dienende  ConstmCtfon.  Auf  den  im  Gebiet«  der  westlichen  Reichs- 
hälfte Oesterreich*  befindlichen  Bahnen  -.iud  allein  —  wenn  von  den 
älteren  Constructionen  mit  Eiscnschieoen  ganz  abgesehen  wird  — 
nicht  weniger  als  31  verschiedene  Oberbaue  mit  Stahlschienen  und 
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hölzernen  Querschwellen  in  Verwendung*),  welche  in  mannigfacher 
Hinsicht  nicht  unerhebliche  Verschiedenheiten  aufweisen.  Beispiels- 
weine  schwankt  die  SchkwgobftUg  Ihm  Haupthahnen  unmlicil  HK) 
und  l'Jit  mm.  Da»  Schieuengewicht  für  1  tu  Schieucnlüngc  zwischen 
HJi  uml  36,8  kg,  ilie  normale  Lange  iler  Schienen  zwischen  uucl 
Uni;  desgleichen  ergaben  »ich  in  nahezu  allen  Fallen  mehr  ixler 
weniger  weitgehende  rjBteWchiwto  in  iler  Kinzelprotilirung  des 
Schieneu<|uerscbnittcs,  in  der  Anordnung  der  Stotsverbiuduug,  der 
Ücfestigungsweise,  der  Schwcllencntfernung  ■.  s.  w.  Sind  nun  auch 
die  Hau-  und  Betriebsverhältuisse  der  einzelnen  Hahnen,  auf  denen 
die**  Oherbaue  verwendet  »erden,  nicht  durchweg  die  gleichen,  so 
läfst  Hich  doch  durch  diese  immerhin  in  einige  wenige  Uruppcu  auf- 
lösbare  Verschiedenheit   die  begehende  außerordentliche  Mannig- 


fassung  eines  neuen  liedingnifshefte*  für  die  Pebernahrae  von  Stahl- 
schienen  und  die  Beurthcilung  der  auf  die  engere  Wahl  gebrachten 
Kutwürfe  für  die  grofsen  Viaducte  der  Arlbergbahti  insbesondere  «u 
nennen  sind. 

Dieser  Aussrhiifs  hat  drei  in  den  Abmessungen  verschieden!-, 
aber  sonst  grundsätzlich  ähnliche  Oberbaugattungen  aufgestellt,  näm- 
lich für  llauptbalinen  I.  Banges,  für  Hauptbahnen  II.  Banges  und 
für  uormalspurige  LVicalbahnen.  Form  und  Verhältnisse  der  Schienen- 
und  l.asclienprohle,  ferner  die  Anordnung  einer  Stofsvcrbindung  sind 
»u*  den  nebenstehenden  Figuren,  welche  in  den  Abmessungen  da» 
Normale  für  die  Hauptbahnen  1.  Kanges  wiedergeben,  alle  weiteren 
I  wütischenawerthcn  Angaben  über  (irüfse.  Gewicht,  !ragvennt»|ten 
I    Ii.  s.  w.  aus  iler  folgenden  Zusammenstellung  zu  entnehmen. 
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Fix.  1. 

OutrKtaltt  vom  Ob«rt»u  rur  H»«ptti»hn».  I.  (Ungar 

[•',  d«r  «tili.  tkKmJ 

taltigkeit  in  den  Construrtioiisfnnncti  des  Oberbaues  nicht  rceht- 
h-rtigen.  Letztere  sind  vielmehr  auf  suhjectiv«  Anschauungen  bei 
Ausarbeitung  der  betreffenden  Hahn-! Normalien  zurückzuführen,  au 
welchen  später  aus  verschiedenen  Gründen  festgehalten  wurde,  und 
sie  haben  gewifs  auch.  namentlich  so  lange  es  an  Krfahrungcu  über 
dir  Verwendung  von  Stahl  zu  F.iscnhahnschicncn  noch  mangelte,  eine 
nicht  zu  verkennende  Berechtigung  als  Versuche  gehabt.  In  dem 
Mafse  aber,  als  die  praktischen  Krprobungen  zu  sicheren  Anhalts- 
punkten  für  die  Gestaltung  des  gewöhnlichen  Oberbaues  geführt  und 
die  Anschauungen  geklärt  haben,  ist  die  Berechtigung  jener  Mannig- 
faltigkeit geschwunden  und  gegenwärtig  kann  der  Stand  der  be- 
t reifenden  Krfahrungen  wohl  als  ein  derartiger  bezeichnet  werden, 
dafs  es  möglich  ist.  von  den  großen  Vnrtheilru.  die  durch  ein  inner- 
halb gewisser  Grenzen  eitdiejtlieh  gestaltetes  i  Mierbaumaterial  sowohl 
dein  Krzeuger  als  dem  Abnehmer  geboten  wenlen,  mit  Bernhigum: 
tiebrauch  zu  machen. 

Erwägungen  solcher  Art  mögen  das  k.  k.  listerr.  Handelsmini- 
Hterium,  dem  Vorgnuge  l'reufsens  und  Italiens  entsprechend,  zur 
Aufstellung  eines  Normales  für  den  llolzipierschwellcn-ObtfbMI  bt- 
stimmt  linbi-n.  Hierzu  kommt  noch  als  Witera  Veranlassung,  dafs 
durch  die  in  den  letzten  Jahren  vollzogene  IVhernahme  einiger 
gmfseren  Bahnen  in  «len  Staatsbetrieb,  sowie  durch  die  im  Baue  be- 
griffenen Stantsbahnlinien  die  Kinführung  eines  gleichartigen  Ober- 
baues in  einem  ausgedehnten  BaliBMtM  möglich  geworden  und  auch 
im  Interesse  der  V  erwaltung  geboten  ist.  Den  übrigen  Bahnen,  auf 
»eiche  der  Regierung  eine  unmittelbare  Beeinflussung  in  dieser  Hin- 
sicht nicht  zusteht,  ist  die  Annahme  des  Normales  empfohlen  worden. 
Mit  der  Ausarl>eitiing  de«  letzteren  und  der  Vorschläge  hiertur 
wurde  die  .technische  Conferenz  des  osterr.  Handelsministerium-- • 
betraut,  welche  sich  bereits  seit  mehreren  Jahren  mit  der  Berat liung 
wichtiger  technischer  Angelegenheiten  beschäftigt,  worunter  die  Ver- 


•)  Vgl.  Ileindl  -Daten  über  diu  beiden  ösierr.  Buhnen  in  Vcr- 
wenduiig  befindlichen  OherhauavsteMM-.  t'entralld.  f.  Kisenb.  u.  Dampf- 
schiff.. IH8|,  No,  13«. 

*i  Dieselbe  Ut  7i|«.inimcngesctist  aus  dem  Gcucraliuspcctiir  der 
osterr.  Eisenbahnen.  Ilofrath  II.  v.  Pischof  als  Vorsitzenden,  aus  ilem 
(ilierbaurath  l.ott,  Inspektor  Heiinll.  Scctiousruth  Dr.  I.cddihn,  den 
Professoren  li/ilia  und  K.  v.  Grimburg,  sowie  «lern  königl.  Bat  Ii 
Tlionuueu;  die  drei  letztgenannten  sind  aulserordcutlichc  Mitglieder. 
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Bezeichnung 


Höhe  der  nichtabgenutzten  Schiene 

Kopfbreite  der  Schiene  

Stcgdirke      •  -   

Fufsbrcitc     -  -   

t^ucrsclmittsfläclic  der  Schiene    .    .  . 

tiewirht  der  Schiene  für  das  lfd.  Meter 

Kult,  rniing  der  Sehwernxe  vom  Schic- 
neiifnfse  

Trägheitsmoment  

Tragfähigkeit  bei  einer  Inanspruch- 
nahme von  Ii  um  kg  für  1  nein  und 
einer  Schwelleiientferuuiig  von  !X»  cm 

Inanspruchnahme 


im  uuubgeiiützten 
Zustauuc    .    .  . 
bei  b  nun  Abnutzung 
.  10  - 
-  :;  - 


Bahnen 

Bahueii 

Local- 

LtHUJM 

ll.lt.ticM  bahnen 

min 

198 

120 

1IKI 

H 

f>7 

u 

.  Vi 

U 

10 

i  us 

110 

»4 

<|vin 

4.Y4 

40,r,7 

!".<..! 

kg 

X..4 

31,72 

23 

mm 

60 

S7/i 

47.V 

cm' 

M_S, 

7W» 

410 

kg 

höho 

7;  un 

4ÖO0 

760 

964 

1000 

KHti 

1070 

tooo 

~ 

10S0 

£1 

ifl 

1.4 

8,a 

M 

7,7 

7,7 

US 

0,34 

0,3 

des  Materials  liei 
her«.  1000  und 
4600kg  Belastung 
u.itOcmSchwellen- 

eijtfvruuug 
Gewicht  einer  iruterlaKsplatte 
einer  Aiifsenlasehe 
einer  Imieiilasche  . 
eines  Hnckeuuagels 

Hinsichtlich  der  S<düenenprofile  ist  das  Bestreben  nach  einem 
die  Stabilität  begünstigenden  Verhältnis  zwischen  Fufshrcite  und 
Hohe  zu  erkennen,  welches  bei  allen  drei  Profilen  ungefähr  0,9  be- 
tragt. Allerdings  ist  durch  die  vorgeschriebene  Abrundung  der 
Fufskanten  mit  einem  Viertelkreisc  von  '2  min  Halbmesser  das 
eigentliche  Autlager  wieder  schmäler  geworden.  Die  zulässige  Ab- 
nutzungshöhe  wurde  bei  dem  grofsten  Profile  mit  10  mm  angenommen, 
ein  Mafs.  »eli  des  gegen  anderweitige  Annahmen  etwas  zurückbleibt; 
sie  wird  jedoch  in  Wirklichkeit  jedenfalls  mehr  betragen  können,  aU 
in  der  vorstehenden  Tabelle  in  Betracht  gezogen  erscheint,  da  eine 
Inanspruchnahme  des  Materials  bis  auf  l'JOo  kg  anstatt  1000  bezw. 
1070  und  1090  kg  für  1  i|cm.  noch  zulässig  sein  dürfte,  wenigstens  bei 
Bahnen,  welche  nicht  mit  sehr  grofsen  Geschwindigkeiten  befahren 
werden. 


Digitized  by  Google 


Centralblatt  der  Banverwaltnng. 


«7 


Hinsichtlich  der  Veriaschung  wurde  eine  gegen  die  Schiencnaxr 
symmetrische  Anordnung  als  zweckmäfsig  befunden  und  in  allen 
drei  Fällen  auf  beiden  Seiten  gleiche  Laschen  angebracht,  deren 
unten  liegende  Flügel  zu  einer  wirksamen  Sicherung  gegen  die  I.ängs- 
verschiebung  verwert  het  werden  konnten.  Die  Langen  der  Aufsen- 
und  der  Innenlascben  sind  überall  mit  bexw.  600  und  MO  mm  fest- 
setzt. Ucbcrdics  sind  ilicselbeu  im  Profile  so  kräftig  gehalten, 
dafs  mit  Rücksicht  auf  die  geringe  Entfernung  'der  Stofsschw  eilen, 
welche  zwischen  den  Plattcnmittcn  nur  50cm  beträgt,  der  schwe- 
lende Srhienenatofs  in  Bezug  auf  beide  Angriffsrichtungen  stark  ge- 
deckt erscheint.  Für  die  Schruubenbolzen  der  Lnschenverbinduog 
i.t  kein  Normale  aufgestellt,  sondern  sind  die  diesbezüglichen  Be- 
.limmungen  für  jeden  Einzelfull  vorbehalten  worden. 

Die  normale  Schienenlänge  ist  durchweg  mit  7.5  lu  angenommen 
und  hierfür  das  folgende  Schema  der  Schwellen -Vertheilung  auf- 
gestellt: 

25  HO  30  |  90  90  |  90  j  90^90^JO_  25cm 
Die  Schwellenlänge  beträgt  bei  Hauptbahnen  1.  Ranges  2.50  m 
und  die  Schwellen  haben  im  Querschnitte  eine  Hohe  von  1«  cm.  eiue 
untere  Breite  von  30  und  eine  obere  Breite  von  17  cm  als  geringste 
Abmessungen.  Bei  Hauptbahnen  minderen  Kariges  betragt  die  Lange 
der  Schwellen  8,40  in,  die  Höhe  15  cm  auf  25  cm  untere  und  17  cm 
obere  Auflagerbreitc.  Endlich  für  Localbahueu  wurde  die  Schwellen- 
Isn^e  mit  2,90  m,  die  Querschnittsahuiessuugen  mit  14  i-m  Hühe, 
■JOcro  untere  und  15  cm  obere  Breite  festgesetzt.  Die  dem  Schienen- 
»tofsc  zunächst  liegenden  Schwellen  sind  nach  Vorschrift  möglichst 
vollkantig  zu  wählen. 

Die  l'nterlagsphitten,  deren  Gewichte  in  der  ersten  Tabelle  an- 
gegeben sind,  haben  beiderseits  erhöhte  Räuder  uud  drei  quadratische 
Löcher  für  die  Hnckennagcl  erhalten.  Was  endlich  die  Befestigung 
der  Schienen  auf  den  Schwellen  anbelangt,  so  erfolgt  dieselbe  ent- 
weder mit  Nägeln  allein,  wovon  2  bis  3  auf  eine  Befestigungsstelle 
entfallen,  oder  mit  Zuhülfenahme  von  Unterlagt  platten,  welche  letztere 
in  allen  Fällen  auf  den  Stofsschw eilen  und  in  den  Bogen  ül>erdie» 
noch  nach  Maßgabe  des  Halbmessers  derselben,  auf  einer  ent- 
sprechenden Anzahl  Mittclschw eilen  angeordnet  sind.  Der  ver- 
gröfsertc»  Inanspruchnahme  der  Befestigungsmittel  in  den  Curven 
wird  sonach  theils  durch  Verwendung  von  drei  anstatt,  zwei  Hacken- 
nägeln  un  einer  Stelle,  theils  durch  Vermehrung  der  l'nterhigsplatten 
Rechnung  getragen,  und  zwar  wurde  die  Vertheilung  der  Befestigungs- 
ruittel  in  systematischer  Weise  für  die  nachfolgenden  Oruppen,  nach 
drei  Bahnkategorieen  getrennt,  festgestellt,  nämlich  1.  in  Gerade»  und 
in  Bögen  von  mehr  als  WO  in  Halbmesser:  2.  in  Bögen  von  «00  bis 
»usschliefslich  500  m;  3.  in  Bögen  von  500  bis  ausschliefst  300  rn; 
4.  in  Bögen  von  300  bis  250  m  für  Hauptbahnen  und  überdies  in 
Bögen  unter  250  in  Halbmesser  für  Localbahnen.  Hei  jeder  dieser 
Klassen  ist  sowohl  die  Verwendung  von  Schwellen  aus  hartem,  als 
auch  aus  weichem  Holze  gesondert,  berücksichtigt. 


In  der  folgenden  Talielle  ist  die  Anzahl  der  auf  eine  Schienen- 
länge, also  auf  9  Schwellen  entfallenden  Unterlagsplatten  und  Nägel 
bei  Hauptbahnen  zusammengestellt.  Da  die  Vertheilung  Ktets  sym- 
metrisch gegen  die  Schienenmitte  ist,  so  läfst  sich  aus  diesen  Zahlen 
allein  die  entsprechende  Anordnung  immer  leicht  ermitteln. 


Zahl  der  U nterlagsplutten  und  llackennägel  für  eine 
 Schienenlänge.  
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8 
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23 

21 

23 
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4« 

4  In  Bögen  von 
300  in  und  da- 
runter   ist  die 
Verwcndungvon 
Scliwelleu  aus 
weichem  Hol« 
(mit  Ausnahme 
von  Lärchen- 
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10 

27 
27 
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14 
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27 
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23 
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15 

27 

25 

52 
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8 

20 
22 
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22 
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44 
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5 

ii 

10 

23 
27 
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23 
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50 
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weich 

7 
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h  27 
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23 
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50 
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weich 

12  27 
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27 
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Zu  dieser  Tabelle  ist  noch  zu  bemerken,  dafs  bei  Verwendung 
von  IJirchciiholzschwellen  die  für  die  Bezeichnung  „hart*  vorge- 
sehenen Zahlen  gelten.  Das  gesamte  Metallgewicht  des  besprochenen 
Oberbaues  und  zwar  für  Hauptbahnen  I.  Hanges,  ergibt  sich  rech- 
nungsmäfsig  für  1  Meter  Geleislänge  zu  79,3  bis  82^3  kg.  wenn  das 
Gewicht  eines  Laschenbolzcn»  samt  Mutter  zu  0,6  kg  angenommen  wird. 

Im  Arlbergtonnel  soll  eiserner  Oberbau,  voraussichtlich  mit  Quer- 
schwcllen,  gelegt  werden,  doch  ist  die  Wahl  bezüglich  des  Systems 
gegenwärtig  noch  nicht  getroffen  Ed.  Rada. 


Neu  entdeckt«  antike  Wasserleitung  des  Macrinus  in  Neapel. 


Neben  dem  antiken  Tunnel,  welcher,  unter  dem   Nnuien  der 
tirotte  des  Posilipo  bekannt,  den  Rücken  des  Posilipuuslüufer>  bei 
Neapel  durchsetzt,  wird  zur  Zeit  ein  neuer  Tunnel  in  etwa  50  in  Ent- 
fernung und  8— 10m  tiefer  als  jener  behufs  Herstellung  einer  Pferde- 
bahn nach  Pozzuoli  ausgeführt.    Hierbei  ist  man  am  Scldufs  des 
verflossenen  Jahres  auf  eine  antike  Wasserleitung  innerhalb  des 
Berges  gestofsen,  welche  den  Tunnel,  etwa  100  m 
von  dem  nördlichen  Tunneleingang  entfernt,  un- 
ter etwa  60°  schneidet.    Der  (.'anal  ist  so  grofs, 
dats  ein  Erwachsener  im  allgemeinen  bequem  darin 
gehen  kann.  1.5—2  m  hoch,  im  oberen  Theile  0.5 
bis  0,6  m,  im  unteren  0.3  m  breit  (vergl.  die 
Skizze).«  Die  Decke  ist  halbkreisförmig,  meistens 
ohne    lM-sondere    Bedeckung,    dagegen  ist 
übrige  Theil  der  Wandung  bis  zur  Kampferhöl 


und  marmorartig  glänzenden  Stuck 
welcher  bis  zur  halben  Höhe  mit 
uugen  des  ilurchgellossenen  Wassers 
bedeckt  ist.  Der  Boden  bestellt  aus  sehr  gleich- 
mäfsig  dicht  gelagertem  Kalktuff. 

Die  Herstellung  des  Canals  ist  in  der  Weise  bewirkt,  dafs  in  ge- 
wissen Abständen  runde  Brunnen  von  etwa  0.90  Durchmesser  (wnhr- 
«cheinlicb  3  Fürs  römisch)  von  der  Erdoberfläche  hinabgeführt  sind, 
welche  zum  Herausschaffen  des  Ausbruclistnatcrials  und  vielleicht 
Auch  zum  Reinigen  u.  s.  w.  der  Leitung  gedient  haben,  lu  dem  nach 
Neapel  zu  gelegeneu  Theile  des  O'anaJs  habe  ich  in  dem  von  mir  be- 
gangenen Theile,  dessen  Länge  ich  auf  nahezu  500  in  schätze,  zwei 
derartige  Brunnen  gefunden.   Wahrscheinlich  ist  der  Schutt,  welcher 


die  weitere  Begehung  behinderte,  durch  einen  dieser  Schachte  ein- 
gedrungen, da  im  übrigen  der  Canal,  abgesehen  von  einzelnen 
Stellen,  wo  der  Stuck  abgefallen  ist.  vollständig  gut  erhalten  ist.  In 
dem  nach  dem  Capo  Posilipo  zu  belegenen  Theile,  welcher  »ich  zu- 
nächst in  derselbeu  Weise  unter  der  (irotte  des  Posilipo  fortsetzt  — 
mau  hört  da«  Wugengeras.se)  über  sieh  —  befindet  sich  ebenfalls 
ein  Schacht,  welcher,  wie  ich  glaube,  zur  Materialausförderung  ver- 
mittels des  antiken  Tunnels  gedient  hat.  so  dafs  man  schliefsen 
mufs,  es  sei  jeuer  antike  Tunnel  gleichzeitig  oder  früher  als  dieser 
Wasserleitung» -Canal  hergestellt  worden.  An  diesem  Schacht  macht 
der  Canal  fast  einen  rechten  Winkel  nach  Norden  und  setzt  sich, 
wiederholt  seine  Richtung  ändernd,  fort,  um  sich  schliefslich  in  drei 
Zweigranäle  zu  tlieilen.  deren  weitere  Begehung  zur  Zeit  nicht  mög- 
lich ist,  da  sie  durch  Schutt  vers|>errt  sind.  Auffüllend  ist  bei  dem 
Canal,  dafs  er  so  häufig  die  Richtung  ändert  und  dabei  in 
llorizoutalprojection  nicht  gradlinige  Theile.  I 
gekrümmte  Linien  zeigt.  Es  war  mir  nicht  möglich 
nach  welcher  Seite  der  Canal  sein  Gefälle  hat.  doch  vcrmutlie  ich.  dafs 
derselbe  das  Wasser  in  der  Richtung  von  Neapel  »ach  dem  Capo 
Posilipo  führte.  Jeno  Verzweigung  des  Canal»  würde  also  den 
Zweck  gehabt  halten,  das  Wasser  nach  verschiedenen  Verbrauchs- 
steuer! zu  leiten.  Eine  genaue  Aufnahme  der  ganzen  Anlage,  sowie 
Freileguug  der  weiteren  Canalsstrecken  durch  Beseitigung  des  stellen- 
weis durch  die  Schlichte  eingedrungenen  Schutte»  ist  angeordnet. 

Besonders  interessant  ist.  auch  «las  Vorhandensein  von  eingekrau- 
ten Inschriften  und  Zeichen  auf  dem  Stin  k  des  Cannls.  Es  findet 
sich  eine  Inschrift  in  Buchstaben  von  150—200  mm  Höhe  sowohl  auf 
der  rechten  als  linken  Seite,  welche  von  (iiulio  Minervini  uud 
Alberto  Avena  in  Neapel  wie  folgt  gelesen  ist: 
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MACRINVS  .  DIADVMIIXr  .  AVG.(usti)  L(iberti)  .  PROC(uratLs). 
ANTOXIAXI  .  DlSP(ensator) .  MC  .  AMRVLAVIT. —  N1IRVA—  IJT. 
\ IISTINO  COS  .  PK  .  IÜVS  .  1ANVAKIAS. 

Die  Inschrift  auf  der  rechten  Seite  hat  nur  statt  ambulavit  II  VIT. 
Am  wichtigsten  unter  den  eingekratzten  Inschriften  ist  iniles  eine 
dritte,  welche  folgendern-tafeen  lautet: 

Macrinus  .  Diadumeui  .  Aug(usti)  .  L(iberti)  .  Proc(uratoris)  . 
Antooiaui  .  Disp.(cnsatori  .  Ilie  .  Ambulavit  .  A  .  VILLA  .  POI.LI  . 
FIILIC1S  QVAll .  IlST.  UP1LIMONIIS  VSO.V11  .AD.UMISSARIVM. 
PACONIANVM  .  N11RVA  .  I1T  .  \  IISTINO  .  COS. 

Aufcerdem  finden  sich  verschiedentlich  mit  Pinsel  und  rother 
Farbe  „üben  vivas*  sowie  eingekratzte  Zeichen  vor,  welche  zum 
Theil  Zahlen  bedeuten  wie  C .  CC .  CCC  .  CCCC .  I)  u.  s.  w.  Die  letz- 
teren sind,  in  je  29,5  m,  also  100  römische  Fufs  Entfernung,  wahr- 
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scheinlich  nach  erfolgter  Herstellung  behufs  Auslnhnung  der  Arbeiter 
eingeritzt  worden. 

Endlich   sind  Zeichen   in  Kreuzform,  iu  Drcizackforni, 
^     vier  Uber  cinanderstehende  Dreiecke  u.  s.  w.  vorhanden. 

>  Der  Schreiber  dieser  eingeritzten  Inschriften  u.  s.  w.  ist 

>  also  ein  gewisser  Macrinus ,  der  im  Auftrage  des  Diadumeno 

>  beschäftiut  war;  au«  seiner  Zeitangabe  geht  hervor,  dafs  der 
Canal  im  Jtihrc  65  unserer  Zeitrechnung  hergestellt  ist. 

L'eber  die  vollständige  Deutung  der  Inschriften  dürften  weitere 
Untersuchungen,  sowie  die  Aufnahme,  und  das  Studium  des  noch 
aufzudeckenden  Theiles  de«  Caualca  Aufschlufs  geben. 

Neapel  im  Januar  1883.  K.  Bassel, 

Regierung«  •  Baumeister. 


Vermischtes. 


Zar  Wiener  .Ntaüthslinrrage.  Der  in  No.  49  de«  Central blattes 
1888  kurz  besprochene  Entwurf  des  Wiener  Stadthauamtes  hat  seinen 
Grund/Ilgen  nach  die  Genehmigung  des  Gumeinderathes  erhalten,  so- 
wohl was  die  Wienrlufsreguürung  mit  getbeilter  Einweihung  der 
Wieu,  Anlage  eines  Saniuiclbeckens  und  einen  Ableituugscauuls,  als 
auch  was  die  vorgeschlagene  Führung  der  Stadtbahn  im  Zuge  des 
AVieuflufsbettes  betrifft.  Es  wurde  indes  einerseits  die  wichtige  Frage, 
ob  Hochbahn  oder  Untergrundbahn,  unentschieden  gelassen  und  an- 
dererseits eine  weitere  Regelung  der  Abflufsvcrbältnissc  der  Wien 
durch  Anlage  von  Thalsperren  im  ganzen  Quellgebiete.  als  nothwendig 
bezeichnet,  zu  deren  Durchführung  die  Landcsmittcl  in  Anspruch  zu 
nehmen  wären.  Das  Stadtbauamt  hat  deu  Auftrag  erhalten,  einen 
Entwurf  für  den  Bau  eines  Sladtbabnnetzes  mit  Berücksichtigung 
der  hierfür  von  dem  Stadtbahn  -  Ausschuß  im  vergangeneu  Jahre 

uarbeiten.  Längs  des  Douaucanals,  und 
od  bis  zum  Anschlufs  an  die 
Verbindungsbahn,  soll  die  Bahn  vicrgeleisig  angelegt 
werden,  wovou  zwei  Guleise  für  den  Ortsverkehr  uud  zwei  Geleise 
für  den  Aufsenverkehr  bestimmt  sind.  Die  Gemeinde  Wien  —  und 
darauf  wird  jetzt  viel  Gewicht  gelegt  —  behält  sich  vor,  die  Con- 
cession  zum  Bau  der  Stiidtbahu  selbst  zu  erwerben;  sie  will  die  hierzu 
erforderlichen  Schritte  binnen  sechs  Monaten  einleiten  und  hat  dem- 
zufolge deu  Uandclsministcr  ersucht,  bis  zur  Einreichung  des  Con- 
cessionsgesuches  der  Gemeinde  an  Privatunternehmungeii  eine  Con- 
cession  nicht  zu  ertheilco. 

Mittlerweile  tauchen  fortwährend  neue  Plaue  für  eine  Wiener 
Stadtbahn  auf,  iu  denen  gleichzeitig  auch  die  Uegulirung  des  Wien- 
flusses einbezogen  ist  Der  Entwurf  von  Flattich  und  Prangen 
benutzt  als  Ausgangspunkt  den  Bahnhof  der  Verbindungsbahn  bei 
dem  HaupUolUimt  und  verfolgt  der  Hauptsache  nach  die  beiden 
Linien  längs  der  Wien  und  des  Donaucanals  mit  Tief  bahn.  —  Ein 
Entwurf  für  ein  sehr  engmaschiges  Stadtbahnnetz  mit  Radiallinien, 
welche  sich  bis  in  die  innere  Stadt  erstrecken  und  mit  mehreren 
Peripherielinien,  wurde  von  Ingenieur  Lei  u  wattier  aufgestellt.  Die 
Bahn,  in  einer  Gesamtlänge  von  rund  75  km,  ist  im  Stadtgebiete 
nahezu  durchweg  im  gedeckten  Einschnitt  oder  Tunnel  vou  geringer 
Tiefenlagc,  aufscrbalb  desselben  zumeist  im  offeuen  Einschnitt  ge- 
führt Die  Wienttubrcgulirung  ist  durch  Anlage  zweier  gewölbten 
Mittel wasser canäle  im  jetzigen  Bette  und  eines  bei  SchiVnbrunu  nach 
südöstlicher  Richtung  abzweigenden  Fluthwagacrcanals,  der  in  den 
Donaucanat  mündet,  gedacht;  im  Zuge  des  jetzigen  Wicuflusses  soll, 
wie  im  Ii  erg  er  schon  (Stadtbauamts-)  Plan,  ein  breiter  Boulevard 
angelegt  werden.  Der  Entwurf  greift  noch  weiter  aus,  indem  darin 
neben  deu  erwähnten  an  eich  sehr  umfangreichen  Herstellungen,  noch 
die  Errichtung  von  Kaimauern  am  Donaucanal,  die  Anlage  monu- 
Plätae,  der  Ausbau  der  Gürtalstrafse  und  die  Auflassung 
oder  in  Betracht  gezogen  erscheint  — 
m  Civilingcnieur  R.  v.  Maciejowski  für 
Paget  und  Consorten  verfafeter  Entwurf  einer  .Wiener  Stadtbahn  und 
Wieuflufs- Hochwasser-Ableitung"  in  die  Oeffentlichkeit  getreten.  Auch 
in  einer  Ausdehnung  von  nahezu  70  km, 
Gürteln,  einer  Diagonal- 
vielen  Ausästungen,  vorgeschlagen.  Dem  Systeme  nach  ist 
wieder  die  Hochbahn  vorwaltend,  indem  nur  auf 
Unterfahrung  bestehender  Strafaenzuge  tunnelartige 
werden.  —  Wie  man  sieht,  ist  ein  Mangel  an 
Entwürfen  keineswegs  vorhanden;  es  wäre  aber  sehr  verfrüht  schon 
beute  beurtheiien  zu  wollen,  in  welcher  Richtung  oder  ob  überhaupt 
in  midister  Zeit  eine  l<ösung  der  Wiener  Stadtbahn  frage  zu  ge- 

Ed.  R. 

la  DalmaUen.  Das  zum  Palaste  des  Diocletian 
gegenwärtig  meist  der  Dom  von  Spalato  ge- 


unterzogen, die  unter  Auf- 
)n  für  die  Erhaltung  der 


nannt,  wird  zur  Zeit  einer  Wiederherstellu 
sieht  der  üstem-ielüschen  Central- Com  mis* 

Baudenkmaler  von  «lern  Wiener  Architekten  Professor  Alois  Hauser 
geleitet  wird.  Häuser  hatte  im  Jahre  1870  durch  einen  Vortrag  auf 
den  verwahrlosten  Zustand  des  der  spätesten  Zeit  der  romischen 
Baukunst  angehörenden  Denkmals  aufmerksam  gemacht  und  da- 
durch das  Interesse  für  die  Erhaltung  desselben  geweckt  Er  wurd« 
zum  eingehenden  Studium  des  Palastes  nach  Dalmatien  enUandt 
und  war  bald  in  der  Ijige,  einen  Entwurf  zur  WicderherstelluuK 
des  Mausoleums  vorzulegen,  welcher  die  Genehmigung  der  Behörden 
fand.  Die  Ausführung  begann  mit  der  Beseitigung  der  vielen  ent- 
stellenden Ein-  und  Anbauten;  im  Juni  1880  konnte  der  Ausbau 
des  Innern  in  Augriff  genommen  werden,  welcher  nach  einem  Vor- 
trage, den  Prof.  Hauser  vor  einigen  Tagen  in  Wien  gehalten, 
aussichtlich  im  Laufe  des 
Die  Wieder 

noch  Uiugere  Zeit  in  Anspruch  nehmen,  da  die 
Stockwerke  so  baufällig  sind,  dal*  sie  abgetragen  werden 
Prof.  Hauser  glaubt,  wie  noch  bemerkt  werden  mag,  dnf»  die  i 
in  Spalato  von  orientalischen,  vielleicht  von  griech 
ausgeführt  worden  seien,  da  alle  Stein meUzeichen  griechische 
stabeniormcu  zeigen.  —  n. 

Circus- Brand  In  Berdl  tacke  w.  In  dem  erst  vor  kurzem  aus  Holz 
erbauten  Circus  Costari  brach  am  14.  Januar  d.  J.  bei  vollbesetztem 
Hause  abend»  »,'jlO  dir  gegen  Schlufs  der  Vorstellung  Feuer  aus, 
welches  in  einem  Stalle  beginnend  und  durch  heftig«!)  Luftzug  ange- 
facht, sich  mit  grofsur  Schnelligkeit  dem  ganzen  Geltliude  mittheilt« 
und  dasselbe  in  kurzer  Zeit  in  Asche  legt«.  Vou  den  Clrou»b>.«ucheru 
ist  es  bei  der  schrecklichen  Verwirrung,  welche  sofort  entstand  un.  I 
durch  losgerissene  Pferde  furchtbar  gesteigert  wurde,  nur  etwa  der 
Hälft*  gelungen,  sich  aus  dem  Hause  zu  retten;  die  übrigen  Unglück- 
lichen —  nach  amtlichen  .Mittheilungen  ifti»  Personen  —  s  nd  erdrückt, 
zertreten  und  erstickt  in  den  heifsen  Keuergasen,  lange  bevor  sie 
vom  Heuer  erreicht  wurden.  Auch  hier  scheint  die  oft  als  n 
gekennzeichnete  Einrichtung,  dafs  die  Ausgungsthür  i 
öffnete,  namenloses  Unglück  herbeigeführt  zu  haben. 

Frelaerr  v.  Waliogen  f.  Am  13.  d.  M.  starb  in 
der  Intendant  de«  (loftheater*  vou  Schworiu,  Kammerlierr  Alfreil 
Freiherr  von  Wolzogen,  als  dramatischer  Dichter,  sowie  als  Schrift- 
steller auf  geschichtlichem  uud  kunstwissenschaftlichem  Gebiete  be- 
kannt und  geschätzt.  Wir  glauben  des  Verstorbenen  auch  an  dieser 
Stelle  gedenken  zu  müssen,  weil  er  als  Herausgeber  des  Nachlasses 
Schinkels,  mit  dessen  Tochter  er  in  erster  Ehe  vermählt  war  (»Aus 
Schinkels  Nachlafs".  4  Bde,  Berlin  1802  -64.),  deu  deutschen  Archi- 
tekten reiche«  und  interessantes  Material  zur  Geschichte  der  Baukunst 
im  19.  Jahrhundert  durbot.  Aufserdem  veröffentlichte  er  eine  klein« 
Schrift  „Schinkel  aU  Architekt,  Maler  und  Kunstphilosoph"  (Berlin 
1864).  -n. 

An  der  technischen  Hochschule  In  Berlin  ist  das  durch 
Dr.  Brix'  Austritt  erledigte  Colleg  über  .elektrische  Telegraphie"  an 
Dr.  Slaby 


Briefkasten. 

Hrn.  B.  In  H.    Die  Versendung  der  für  Behörden 
Exemplare  des  Centralbbutes  erfolgt  unter  der  Adresse  der  Dienst- 
stellen, z.  B.  »Königl.  Krcis-Bauinspectjon  in  A.",  .Königl.  Eisenbahn  - 

Bauiuspection  (Betriebs-Amt  )  in  B."  u.  s.  w,  -  da  eine  Adressirung 

an  die  Stelleninhaber  bei  Versetzungen  u.  dgl. 
Weiterungen  führt.    Es  dürfte  sich  zur  " 


tau  Krait  *  Korn, 


fit  i 


:  Olle  Stirsiln,  I 
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Personal  -  Xacbrieliten-  -  nioliteertIloHM:  Dia  mit  ri>mprintrtcm  Fett*»*  «rlearhtete  Bake  anf  der  Xordectnol*  üi  Ptllan.  —  Naae  Bauordnung  fftr  den 
DUtrlct  Colnrobls  lo  deu  Vereinigten  SUatea.  (Schlaft).)  —  Kinf&bnuin;  conUnuirliebec  Bremaon  bei  don  prentttjcjien  Slutmbahacn.  —  Zar  BatMtaiietui.  —  t'eber 
dl«  Kabrikation  der  einrnen  Brucken  and  dl«  prakUtcn«  Aniblldaag  d«r  KlsraconstriicUarf.  —  Stndtbabn  und  M»r»t»«rk«br  In  Berlin.  —  Vermischte»:  leb« 
nibine  ton  lt«gjerae.i»  !Uon>eu«i"rn  Is  die  preaMtclte  Ailceateine  Bauvenrallanz.  -  KeldaeHer  -  Prüfung  In  Proaftea.  —  B«rrmt*<.h  an  d*r  Babn'trecke  Bebrm- 
(■olttug*u.  —  Kar«  ttenkwarderode  lu  Brannten*«!*.  —  Außerordentliche  MoiutMntYab«  de«  Architekten  Verein»  in  Berlin.  -  Ober-Bauralli  Tboophll  Haneea.  - 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Dentichea  Bei  eh. 

Der  Maschinen- Insenieur  Kranz  Ingenohl  ist  mm  Kisenbahn- 
Mu^cbinen- Inspektor  bei  «1er  Verwaltung  der  Reichs- Eiscubahucii  in 
l'.l*Jir*- Lothringen  ernannt  worden. 

Prenften. 

Der  Betriebs- Ingenieur  Julius  Sauerwciti  ist  zum  Kisenltahn- 
.:iu-  mal  Betrielw-lnspector  un<l  standigen  Hülfearheite.r  Lei  «lern 
Königlichen  Eisciibahn-Betriebsamte  in  Harburg  und  der  Werkstättcn- 
\  orateher  Berthold  Schiwon  «um  Kiscnbahu-Maschinen-lnspector 
und  Vorsteher  der  Wagen-Reparatur- WcrksUitte  der  Oberschlesisehen 
Kisenbaliu  in  Breslau  ernannt. 

Zu  Regierung*- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung* -Bau- 
Mhrer  Ludw.  \'ullerit  an»  Wiarden  im  (irofsherzogthum  Oldenburg, 
■  inst.  Busse  nu«  Kowanowo.  Kreis  Obomik.  Jos.  Niederehe  aus 
Trier  und  Alfr.  Messel  aus  Durtnstudt; 

(Ii  Regierung*- Bauführern:  ilie  Candidatcn  der  Baukunst  Paul 
Böhmer  aus  Detmold,  Ileinr.  Muessigbrodt  au*  Nieder  -  Wies» 
l>ei  GreifTcnberg  i.  Sehl.,  Paul  Fischer  au«  Berlin,  Kriedr.  Scherer 
•ins  Höchst  im  Grofsherzogthum  Hessen  und  Karl  Frnncke  ans 
Ureifeubeig  in  Pumnicro: 

»um  Regierungs  -  Mit-schmetibauführcr:  der  Candidat  der  Ma- 
M-hincnbaukuust  Kinil  Loch  aus  IJIiersteiu  im  Fürshmthum  BirkenfeM. 

I  )i-r  Kreis  ■  Bnuinspcctor,  Bnurath  Grofs  in  Magdeburg  ist  gestorben. 

Die  F«l4ra«Merprflfnng  haben  he«tao*>n 

in  der  Zeit  vom  1.  Octbr.  bin  3t.  DeeUr,  IW2  M  der  Regierung  in 
Breslau:  Max  Werner  iKreis-Couimnnal-Baumeister); 
Hroinberg:  Kduard  Keuipkc,  Faul  Reuter  und  Karl  Kummer: 
Ciislin:  Max  Hef.se; 

("üblem:  Joseph  II itnsen  uu't  Xicolaus  üeist: 
Düsseldorf:  Wilhelm  Korthaus; 
Frankfurt  a.  O.:  Anton  Hermann: 

Kassel:  Rudolf  Martelleiir  und  Ferdinand,  Freiherr  von  Wolff- 

M  e  1 1  e  r n  i  c  Ii  (Forstcand. » ; 
Kolli:  Hubert  Reis  und  Reimer  Willmeroth; 
Königsberg:  Adalbert  Reich,  Richard  Schulemann  (Forstcund.) 

und  Robert  Salomon: 
Merseburg:  Kurl  Happel; 
Münster:  Hermann  Ii» um: 
Potsdam:  Gustav  Witte  (Forstend.); 
Stralsund:  Frouihold  Wossidlo: 
Wiesbaden:  Karl  Blüthuer  und  Max  Nickel. 

Saeh*ea. 

Bei  der  Kgl.  sächs.  Stiiatscisenbahn -Verwaltung  sind  ernannt: 
Der  Oberingeuieur  für  Staatseisenbahnbau  Waldemar  All wil  Berg- 
mann zum  Finanzrath  und  Mittflicd  der  Gcueraldirection  der  Staats- 
I  Eisenbahnen .  der  Betriebsoberingenicur  Maximilian  Ludwig  Otto 
Scumaun  und  der  Betriebsinnenieur .  präd.  Oheringenieur  Moritat 
Amandus  Bruno  Kngelhnrdt  zu  Bauriithen,  der  Direetionsingonieur 
'in  Ingenieur- llanptburemi  Paul  Pretzier  zum  Obcringeuieur  für 
Stant-sctscnbuhubnii,  der  Abtlieilungsingenienr.  prHd.  Betriebsingenienr 
Otto  Alexander  Schmidt  in  Dresden-V  I  zum  Directinn^ingenieur 
;m  Ingenieur-Hauplbureail,  der  Seetioiwingenieur  beim  Bau  iler  Hains- 
'»erg-Selnnieileberger  Bahn  Hugo  Wiechel  »um  Betriebsitigenleur 
.in  Ingenieur- Uauptbureau,  der  Seetionaingenieur  beim  Bau  der 
-rbwanteiiberg-Jolianugeorgen*tiidtt-r  Balm  Max  Rudolf  Hempel 
/um  Ablheiluugningenieur  in  Annaberg,  der  Ingenieur- A«*Lstent  und 
der  Mehlthener-Weiduer  Bahn  Kduard 


August  Kreil  1  zum  Sectionsingenieur  daselbst,  der  Ingenieur- Assistent 
und  Vorstand  einer  Bauscction  der  Mehltheucr-Weidacr  Baiin  Kduard 
Weidner  zum  Sectiotmingenieur  daselbst,  der  Iugeuieur- AssUtcnt 
und  Vorstand  der  Bnu.oertion  der  Wilkau  -  Saupersdorfer  Bahn 
Alexander  Rühle  von  l.ilionsteru  zum  Seettonaingenieur  da- 
selbst, der  Bauingenieur- Assistent  Gustav  Adolf  Wille  zum  In- 
genieur-Assistent  beim  Bezirluingenieur- Bureau  Chemnitz,  der  In- 
genieur-Bureau-Assistent Christian  Clinch  Hans  Wolf  zum  Bau- 
r- Assistent  beim  Bau  der  KloUocha-Kimigsbrückcr  Bahn, 
llülfsteehniker,  geprüfte  Civilingenieure  Krnst  Hugo  Snller 
;enicur- Assistent  bei  dem  Bau  der  Mebltheuer-Weidaer 
Bahn,  Kichar<l  Scheibe  zum  Bauingenieur-Assistent  beim  Bau  «1er 
Klotzucha-KonigsbrUcker  Bahn.  Max  Adolf  Lehmann  zum  Bau- 
ingenieur-Assistent  beim  Bau  der  Radebeul-Radeburger  Bahn,  Wil- 
helm Gustav  Georg  Tüuburt  zum  Bauingenieur -AfwisU-nt  beim  Bau 
der  Zittau -Reichettauer  Bahn  und  Karl  August  Schneider  II  zum 
Bauingenieur  -Assistent    bei  der  II.  Section  der  Döbeln  -  Mügcln- 


Vcrsetzt  sind:  Der  Ab^eüungrsingenieur  in  Chemnitz  I  Karl 
Friedrich  Rudolf  Rciche-Kisenstuck  in  gleicher  Ligenschaft  nach 
Dresden- X.  I,  der  Abtheilungsingenieur  in  Annaberg  Karl  Hermann 
Audrac  in  gleicher  Kigenschaft  nach  Chemnitz  1.  der  Section*- 
ingenietir  beim  Bau  der  Hsinsberg-Schmiedeberger  Bahn  Karl  Kmil 
May  in  gleicher  Kigenschaft  zur  II.  Section  der  Dobelu-Mügeln- 
Oselmtzer  Buhn,  der  Sectionsingenieur  beim  Bau  der  Wilkau- 
Saupersdorfer  Bahn  Alexander  Rühle  von  Liliciistcrt)  in  gleicher 
Ligenschnft  an  die  Rädel wul-Hadeburger  Balm,  der  Bauingenleur- 
Assisteut  beim  Bau  der  Wilkau  -  Saupprsdorfer  Bahn  Friedrich 
Bernhard  Müller  als  Vorstand  der  I.  Section  der  Schwarzenberg- 
Jolianngeorgenstudter  Bahn,  der  Bauingenieur- Assistent  bei  den  «pe- 
ciellen  Vorarbeiten  für  neue  Linien  Alwin  Wilke  als  Vorstand  der 
Bauscction  der  Klotxscha-Konigsbrüekcr  Bahn,  der  Ingenieur- Assistent 
bei  den  Vorarbeiten  der  Döbeln- Mügeln -Oehntzer  Bahn  Curt  Paul 
Dreftlcr  uls  Vorstund  der  I.  Section  dieses  Bahnbaues,  der  präd. 
Sertionsingenieur  bei  den  Vorarbeiten  der  Zittau  -  Reichenauer  Balm 
Hugo  Richard  Baumann  als  Vorstand  der  Bausecr.ion  bei  diesem 
Buliutsuii.  der  Bauingenieur- Assistent,  zur  Dienstleistung  in  da*  In- 
genieur- Uauptbureau  befehligt  Albert  Schneider  als  Bauingenieur- 
Assistent  beider  11.  Seetion  der  Ilainsberg-Schmtedeberg-Kip»- 
dorfer  Bahn,  der  Bauingenieur-Assistent,  zur  Dienstleistung  in  das 
Bezirks  -  IngcDieurburenti  Chemnitz  befehligt  Richard  Kaiser  in 
gleicher  Kigenschaft  zur  I.  Sevtion  Dobeln  -  Mügeln  -  Oschatz,  der 
Bauingeiiieur-As»ist<tnt  bei  den  sjeecietlen  Vorarbeiten  für  neue 
Unien  Ceorg  Ldinuml  Locus  in  gleicher  Kigenschaft  zum  Baue  der 
Kadebeul-Rn<leburger  Bahn,  der  Bauingenieur- Assistent  im  tech- 
nischeu  Bau -Hauptbureau  Franz  Schimmer  in  gleicher  Kigenschaft 
zur  1.  Section  des  Dobcln-Mügclu-Oschatzcr  Bulitilmues,  der  Bau- 
ingenieur-Assistent beim  Bau  der  Hainsherg-Schiniedeherger  Bahn 
Christian  Heinrieh  Menzner  in  gleicher  Kigenschaft  in  das  technische 
Bau- Uauptbureau:  der  Baumgeuieur-As*i*tctit  bei  der  IL  Section 
der  Hainsberg-Schmiedeherger  Bahn  Felix  Julius  Reinhold  Rohr- 
werder ist  in  gleicher  Kigenschaft  mit  der  Leitung  der  Fertigstellung 
dieser  Balm  bis  Kipsdorf  beauftragt. 

Der  Slrafseubau-Cflinmissttr  bei  dem  Finanzministerium  hat  das 
Dicnstpriidieat  „Strafsenbau-Director"  erhalten:  der  Chau«see-In- 
s|)«etor  Karl  Rudolf  Döhnert  in  Zwickau  hat  das  Priidicat  .Baunith* 
erhalten. 

Der  Finanzrath  und  Mitglied  der  Gcnenddirectioii  der  Staats- 
ei»eubahnen  Johann  Wilhelm  Bahr  ist  am  t.  Januar  imt  in  den 
Ruhestand 
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Nichtamtlicher  Theil. 

Redactoure :  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert. 

Die  mit  conipriiuirteni  Fettgas  erleuchtete  Bake  auf  der  Nordcrmole  in  Pillau. 


Der  in  <ler  Stadt  I'illau  am  Lotsenbnothafcn  errichtet**  Leucht- 
thunn  gibt  den  innerhalb  eines  Leuchtkreises  von  15—30  Seemeilen 
in  See  befindlichen  Schiffen  die  I.age  des  l'illauer  Hafens  und  des 
davor  gelegenen  Strandes  bei  klarem  Wetter  zwar  im  allgemeinen  zu 
erkennen.  Nichts  destoweuiger  werden  die  mit  den  örtlichen  Ver- 
hältnissen nicht  vertrauten  Führer  von  Schiffen,  namentlich  wenn 


und  weggeführt  zu  werden,  so  wurden  diese  Nothanlagen  für  un- 
genügend erachtet,  und  man  bcschlofs,  den  Nordennolenko|if  mit 
einer  Leuchtbake  zu  versehen. 

Bereits  im  Herbst  1878  war  der  Pfahlwerksbau  dieses  Molen- 
ki>|if«—  im  wesentlichen  vollende!  und  im  Jährt'  l-7:t  durch  Hcrstel 
hing  der  endgültigen  Ourtungen  und  durch  Nuclifülien  der  Stcin- 


Kl«.  2.   Ungcm-rhnln  n*ch  der  Unlc  A.  B.  (X  D. 

letztere  tief  liegen,  bei 
Nacht  in  der  Kegel  doch 
die  hohe  See  halten  uuil 
zur  Hinseglung  den  Mor- 
gen abwarten,  weil  sie 
dann  von  Lotsen  besetzt 
werden  können,  welche 
die  mit  der  Hinfahrt  in 
das  l'illauer  Seegatt  und 
Seetief  selbst  schon  bei  a 

-i  I"  •••  ni  Seegang  l.e- 
stehenden  Gefahren  zu 
vermeiden  wissen.  Da 
die  in  Seenoth  geraten- 
den Schiffe  indessen  ge- 
zwungen werden  können, 
auch  bei  Nacht  die  Hin- 
fahrt in  den  Hafen  zu 
suchen,  da  ferner  auch 
die  Lotseufahrzeuge  oder 
die  mit  Lotsen  besetzten 
Schiffe  vor  dem  Seegatt 
häutig  von  Nebel,  oder  im 
Herbst  von  der  schnell 
eintretenden  Dunkelheit 

überrascht  werden,  und  dann  in  Gefahr  kommen  zu  stranden,  so  hat 
sich  schon  längst  das  Bcdürfnifs  fühlbar  gemacht,  die  am  weitesten 
in  die  See  vorspringenden  Theile  der  Molen  möglichst  deutlich  zu 
kennzeichnen. 

Während  des  nunmehr  vollendeten  Baues  der  Molen  —  der  Norder- 
und  der  Südennole  ;>'ig.  1|  —  wurden  die  iiufsersten  Mulcuthcilc 
durch  die  in  Betrieb  betindlicheu  Kamtuen  und  DaiiipfniininengerUste 
kenntüch  gemacht,  au  ihren  Stelle  nach  Beendigung  des  Baues  und 
Abbruch  der  Mammen  aus  einfueben  lloeken  bestehende  Baken  traten. 
Da  die  Molen  aber  bei  heftigem  Seegang  unzugänglich  sind,  und  die 
Baken  deshalb  nicht  allnächtlich  erleuchtet  werden  konnten,  auch 
der  steten  Gefahr  ausgesetzt  waren,  von  den  Wellen  ubgetjfOCbaa 


Kl«.  S.  vitu-r-tunM  ssch  der  Linie  K.  F,  G.  U.  I  K. 

schüttungen  zwischen  ilen 
Pfahl  wänden     bis  zum 
Mittelwasser  vervollstän- 
dig! worden,  wobei  dem 
nachtbeiligcn  Rinfhifs  -von 
Auskolkungen   vor  den 
Molenkopfe  durch  Her- 
stellung von  SteinkeLTeln 
aus  grofsen  Steinen  Ge- 
gegnet  war  (Fig.  2,  3.  4 
Da  die  heftigsten  Stürme 
einer  folgenden  Winter 
periocle   nicht  vermocht 
hatten,  an  dem  BaOWtln 
nacht  heilige  Verändern  n 
gen  herbeizuführen, 
durfte    mtin  aunchmen. 
dafs    die  SteinsehOttung 
der  Pfahlwcrkscoiistrui 
tiou  hinreichen«!  fest  ge- 
lagert sei.  um  au  Stelle 
der  auf  dieser  Mole  Vor- 
läufig aufgestellten  Make 
eine  für  die  Dauer  Ge- 
stimmte tragen  zu  können 
Demgemäfs  wurde  im  Spätsommer  des  Jahres  lHHtl  auf  diesem  Molen 
köpfe  ein  eiserner  Bakenthurm  errichtet,  welcher  lll.'J  m  über  Mit  t.-l 
wasser  e-f-  1:2,00  a.  P.)  ein  rothe»  Seefeuer  zeigt,  dessen  Flamme  si.  ), 
in  einem  Fresnelschen  katadioptrischeu  Apparat«  V.  Ordnung  befindet 
und  mit  Gas  gespeist  wird.    Als  Fundament  des  Thuruics  sollte  ur- 
sprünglich die  Molcuaufmaucrung  dienen,  derun  Krone  3,14  m  uGe-r 
Mittidwosser  (+-  1>M  a.  P.)  liegt,  und  welche  oberhalb  der  bis  etwa 
/iini  Mittelwasser  reichenden  Schüttung  grofser  Steine,  aus  gcHrlilu 
genen  tiranitsteinen  in  Comentinürtcl  aufgemauert  ist.   Da  diese  Auf 
muuerung  im  Jahre  1880  aber  nicht  bis  zum  Fundament  des  Thurm.- 
ausgedehnt  werden  konnte,  so  wurde  eiu  besonderes  kegelförmig. 
Fundament  errichtet,  wobei  Fürsorge  zu  trerlen  war.  dafs  bei  etwa 
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eintretender  einseitiger  Senkung  dieses  Mauerwerkes  d«r  Thurm  wieder 
in  die  vorschriftsuiiifcige  Stellung  gebracht  werdet)  kann,  was,  bei- 
läufig bemerkt  Iii»  jetzt  noch  niclit  notbwendig  geworden  ist  Zu 
diesem  Zweck  wurde  dun 
Auflager,  auf  welcbem  die 
Hake  construirt  ist,  an« 
Schmiedeeisen  hergestellt, 
und  zwur  besteht  dasselbe 
aus  8  Stuck  schmiede- 
eisernen, strahlenförmig 
ungeordneten  Balken  in 
KM/dcutriigerform,  die  an 
einen  innern  Kranz  von 
0.53  m  Radius  angenio- 
tot  sind. 

Im  einzelnen  setzt 
.»ich  ilie  ganze  Anlage 
aus  folgenden  Theilen 
zu&amnicn : 

Der  schmiede- 
eiserne Thurm  (Fi«.  5, 
«.  7)  bat  eine  müde 
Grundrifsfonn  von  etwa 
10  um  Flächeninhalt,  und 
ist  mit  8  Stück  0,04  cm 
starken 


werk  angeschraubt  Die 
Stiele  und  Balken  sind 
aus  Winkel-  und  I  Eisen 
in  Verbindung  mit  Eisen- 
blechen, die  Außenhaut 
sowie  die  Zwischendecken 
aus  Eisenblech  hergestellt. 
In  der  Hohe  von  5,33  tu 
(iber  der  Molenkrone 
(+  10JJ7  a.  P)  ist  auf 
ausgekragten  eisernen 
Consolen  eine  äufoere 
Valerie  um  den  Thurm 
ungelegt,  deren  Fufsbo- 
den  aus  durchbrochenen 
Kiseuplatten  (Grätings) 
besteht ,  und  die  mit 
einein  einfachen  eisernen 
Geländer  versehen  ist. 
Der  unter  der  Laterne 
befindliche  Theil  des 
Thurmes  ist  durch  eine 
Zwischendecke  iu  zwei 
Stockwerk«  getheilt,  wel- 
che mit  den  nothigen 
runden  Fenstern  versehen 
siud  und  zur  Aufbewah- 
rung von  Ausrüstunga- 
gegenstiinden ,  Putzgera- 
then  und  Materialien, 
nicht  aber  zum  dauern- 
den Aufenthalt  für  den  Fuuerwar- 
ter  dienen.  Die  Verbindung  der 
Stockwerke  unter  einander  und 
mit  dem  ljiterneuraum  erfolgt 
Leitern. 

Die  Latcrnu  bildet  in  ihrem 
der  Galerie  1,1  m 
des 


und  auf 

eckige  eigentliche 
deren  Hohe  bis  zui 
betragt.    Die  fünf  der  See 
kehrten  Seiten  dieser  Laterne  sind 
mit  13  mm  starken  Spiegelscheiben 
versehen,  wahrend  die  drei  dem 
l.ande   zugewendeten  Seiten  aus 
Eisenblech  bestehen,  von  denen 
die  eine  den  Ausgang  zur  Galeric 
enthält.     Der    Durchmesser  der 

Interne  betragt  2  in.  Das  Ucsims  der  Laterne,  welches  als  Rahm- 
Htück  dient,  ist,  ebenso  wie  die  äufsern  Leisten  und  Schrauben  zum 
Halten  der  Spiegelscheiben,  aus  Messing  hergestellt 


Fi»,  t  Siwiüon  der  Xordtrmole  In  PI1U«. 


Ein  Blitzableiter  aus  Kupferseil  mit  Platinspitze  ist  am  Thurm 
angebracht  und  ein  1  cm  starker  Kupferdraht  führt  ins  Wasser. 

Der  Fresnolsche  Apparat  V.Ordnung  ist  für  Gasbeleuchtung 

eingerichtet,  jedoch  der- 
art, dafs  hei  Störungen 
in  dem  Gas  betriebe  leicht 
eine  Petroleumlampe  ein- 
geschaltet werden  kann. 
Durch  diesen  Apparat 
wird  der  Horizont  auf 
213'  «  Grad  von  S.  über 
W.  und  N.  bis  NO.  z.  N. 
beleuchtet,  derselbe  steht 
auf  eiuer  eisernen  ge- 
drehten Säule.  Das  rothe 
Licht  wird  durch  rothe 
C'ylinder  hergestellt,  wel- 
che in  Goldpurpur  gefärbt 
sind. 

Behuf*  Speisung 
der  Flamme  mit  Fett- 
gas  ist  folgende  Einrich- 
tung getroffen.  Au  der 
Wurzel  der  Nordermole 
(vgl.  Situation),  etwa 
1080  m  von  der  I/eucht- 
ist  auf 
Gebiet 
Fachwerksgebiiude 
-Schuppen, 
Fig.  K,  9,  10),  6  zu  «,5  m 
im  Grund rifs  grob,  er- 
richtet, welches  die  Ap- 
parate fUr  die  Beleuch- 
tung mittels  couipritnirten 
Fettgases  nach  der  Me- 
thode des  Patentinhabers 
Julius  Piotech  in  Berlin 
enthält  Diese  bestehen 
aus  vier  patentgeschweifs- 
ten  Gasbehältern  (Gasreci- 
pienten),  die  auf  Kollea 
im  Gestell  liegen,  nebst 
Veutilcu,  der  Stellvorrich- 
tung, den  Leitungen  zu 
dieser  mit  dem  Manome- 
ter, dem  Regulator  und 
der  nach  der  Bake  füh- 
renden Gasrohrleitung. 

Mit  der  Uohrleituog 
ist  immer  nur  ein  Behälter 
in  Verbindung.  Sind  zwei 
derselben  nahezu  entleert, 
was  immer  nur  für  jeden 
bis  auf  etwa  0,5  cbm  Gas- 
inhult    geschehen  kann, 
dann  werden  sie  mittel« 
Rollwagen  nach  Bahnhof 
Pillau,  und  von  dort  mit  der  Bahn 
nach  der  Fettgasanstalt  der  Kö- 
niglichen Ostbabri  in  P«narth  bei 
Königsberg  befördert.    Hier  findet 
die  Füllung  statt,  ohne  dafa  die 
Behälter  von  den  Eisenbahnwagen 
Der  Cubikin- 
beträgt 

U5  cbm.    Das  Gas  wird  mit  10 
Atmosphären  Ueberdruck  in  die 
geprefst,  so  daft  jeder 
15  cbm  Gas  enthält,  eine 
,  die  durchschnittlich  für 
14  Tage  ausreicht. 
Die  eiserneGasrohrleitiing 
mit  deu  erforderlichen  T 
zur  Ausgleichung  der 
unterschiede  liegt  von  dem  Gasbe- 
hälter-Schuppen  bis  zum  Strande 
Iftngs  der  Mole  binnseitig  1  in  tief 
eingegraben,  steigt  hier  am  Molenmauerwerk  zur  Molcnkrone,  und 
führt  dann  auf  dieser  am  Fufs  der  Brustmauer,  mit  Sand  und  einer 
(  ementschicht  bedeckt,  zum  Bakenthurm.  In  de-  — 
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die  Rcgulirung  der  Flammengröfoe  mittet*  ein«  Hahnes  ein  fUr  alle- 
mal vorgenommen,  während  im  Gasbehälter-Schuppen  an  der.  vor  dem 
Regulator  belegenen  Stellvorrichtung,  durch  einen  zweiten  Hahn  die 
Flamme  klein  oder  grob  gestellt  werden  kann.  Dies  ist  aus  folgenden 
Gründen  noth wendig:  Die  Norderraole  ist  xwar  vom  Strande  ab  mit 
einer  Brustmauer  versehen,  an  der  Rieh  ein  eiserne«  Handgeländer 
befindet,  ho  data  man  selbst  bei  gewöhnlichen  Nordstünnen,  wenn 


N*.»  UapatthDitt. 


Das  Licht  versohwaud  in  etwa  8  Seemeilen  Entfernung.  Bei  einen, 
in  der  Nacht  vom  11.  tum  Ii.  September  wiederholten  Versuch  wM 
das  rothe  Licht  auf  8.7  Seemeilen  »ichthar.  Auf  ein  vom  Schill 
aus  gegebenes  Kaketensignal  wurde  nun  in  dem  Apparat  der 
Bake  statt  des  rothen  ein  weiiser  Cvlinder  ül>er  die  Flamme  KesctLt 
und  nun  erschien  .las  weifec  Licht  der  Bake  sofort,  und  blieb  l,i» 
10.7  Seemeilen  sichtbar.    Dies  beweist,  dats  die  Strahlennrechnm: 


KI«.  !».  yurr^linll, 


auch  nicht  ganz  gefahrlos,  den  Ba- 
kenthurm erreichen  kann.  Die  Mole 
ist  aber  unzugänglich,  wem 
aus  NW.  bis  S\V.  weheu, 
haupt  sehr  heftig  sind.  Es 
deshalb  —  weil  derartige  Stürme 
häufig  ganz  plötzlich  eintreten  —  die 
Klamme  in  dem  ßakenthurm  duuernd. 
und  wird  durch  den  Hahn  der  Stell- 
vorrichtung bei  Beginn  des  Abends 
hoch,  nach  Verlauf  der  Nacht  niedrig 
gestellt. 

Der  eiserne  Thun«  nebst  Zubehör 
ist  von  der  Danziger  Schiffswerft-  und 
Kesselschmiede  -  Actien  -  Gesellschaft 
in  Strohdeich  bei  Danzig  im  wesent- 
lichen nach  dem  eigenen  Entwürfe 
ausgeführt  und  aufgestellt;  den  Fres- 
uelschen  Apparat  mit  Zubehör  lieferte 
der  t'ivilingenieur  Veitmeyer  in  Berlin ; 
die  Lieferung  und  Aufstellung  der 
Gasanlagc  mit  Gasbehältern  wurd 
Pintsch  in  Berlin  bewirkt. 


U 


Kci  ia  lirandrir» 


«».tvhrlflluBg 
von  dem  Patentinliabcr  Julius 


Die  Ausfulirungskosten  stellen  sich  wie  folgt: 

a)  Einmauern  der  Grundanker   109,50  M 

b)  Lieferung  und  Aufstellung  de*  etecruen  Baken- 

thurmes.  vollständig   14  0G2.GO  . 

c)  Lieferung    und   Aufstellung    des  Fresnelschen 
Leuchtapparates   2  417,75  , 

d)  Verlegen  der  Kohrleitung   410,10  • 

e)  Gasbehälter-Schuppen   1  105,24  „ 

f)  Gasanlagc,   Transportkosten,  Inbetriebsetzung 

u.  s.  w  ■   ■  4  736.81  , 


zusammen   22841,00  Jl. 


Wie  schon  oben  bemerkt,  liegt  die  Flamme  der  l^uchtbukc 
10,2  m  über  Mittelwasser,  wonach  sich  ilio  Sichtweite  in  Seemeilen 
Ijci  einer  Höhe  des  Auges  des  Beobachters  von  4  m  über  dem  Wasser- 
spiegel nach  der  Formel  x  —  2,1  |  H  +  4.2  berechnet;  für  //  —  10,2 
ist  x  =  10,9  Seemeilen.  Zur  l'rüfung  dieser  Berechnung  wurde  am 
11.  September  1880  abends  von  dem  in  See  befindlichen  Lotseu- 
dampfer  eine  Beobachtung  gemacht.  Das  Licht  der  Leuchtbakc  ging 
bereits  bei  7,5  Seemeilen  Entferuung  als  heller  Stern  unter ;  diese 
Entfernung  wurde  mittels  des  Winkelspiegels,  unter  Benutzung 
des  Brüstcrortcr  und  l'illauer  Leuchthurmes  als  feste  Punkte,  er- 
mittelt. Der  Versuch,  die  Sichtweite  des  rothen  Uchtes  der  Bake 
wurde  in  der  Nacht  vom  1.  zum  2.  Juli  1882  wiederholt 


du  rothen  Lichtes  von  der  des  weifsnt 
Lichtes  sehr  erheblich  verschieden  ufrl 
die  obige  Formel  für  rothes  Licht 
nicht  anwendbar  ist. 

Zahlreiche  Beispiele  in  dem  tnn 
dem  hydrographischen  Bureau  dei 
Kaiserlichen  deutschen  Admiralität 
herausgegebenen  „Verzeichnif*  der 
Leuchtfeuer  aller  Meere"  bestätijipn 
die  geringere  Sichtweite  des  rothen 
Lichtes,  ohne  dafs  man  aus  denselben 
eine  Kegel  ableiten  konnte. 

Am  1.  November  1880  wurde  •!« 
regelraiifsige  Betrieb  der  Lenrhtbskr 
begounen.  Trotz  einzelner  Störungen 
ilie  bei  neuen  Hinrichtungen  sich  ju 
in  der  Kegel  anfangs  ergeben,  muf- 
die  Anlage  als  gelungen  bezeichnet 
werden. 

Schließlich  ist  noch  zu  erwäh- 
nen, dafs  die  Bedienung  der  Leucltt 
halte  von  «lein  Pillauer  Leuchtfeuerwärter,  dem  noch  ein  Gehillfe  |» 
geordnet  ist,  liewirkt  wird.  Damit  «lieser  sich  von  dem  GasbehälN-t 
Schuppen  und  vom  Leuchthunn  aus  uberzeugen  kann,  ob  die  F'bicitm*' 
der  Leuchtbake  brennt,  ist  in  der  Laterne  ein  kleiner  Ph 


gebracht  der  einen  Theil  des  Lichtes  landwärts  wirft,  ohne  die  Au- 
strahlung  des  Lichtes  nach  der  See  wesentlich  zu  beeinträchtigen. 

Der  Gasverbrauch  war  im  Jahre  1880  folgender:    Die  Flumi  i 
brannte  4907  Stunden  hell  und  4452  Stunden  dunkel:  bei  einen 
Jahres-Gasverbraueh  von  rund  380  cbni  kommt  durchschnittlich  aul 
ilie  Stumlc  Hellbrennen  72.9  Liter,  auf  die  Munde  DunkclbreniKii 
14,5  Liter  Gas.  Das  Gas  kostet  in  der  F'etigasanstalt  der  Königlichen 

Ostbahn  in  Ponarth  das  t'ubikineter  1,20  Jt 

dazu  kommen  für  Arbeitslöhne   beim  F-infüllun,  Wagen- 

selüeben  u.  s.  w.  für  1  cbm  Gas  0,12  Jl. 

für  Fracht  der  Gasbehälter  vom  Schup|H>n  nach  Ponarth 

und  zurück  für  1  cbm  ■    ■   2.41  Jt 

also  für  1  cbm  Gas  zusammen   3,73  .* 

ohne  die  Kosten  für  Unterhaltung  der  Anlage  und  deren  Bedienung 
Mithin  kostet  die  Stunde  Hellbrennen  etwa  27,2  Pfennig,  die  Stun  l- 
Dunkelbraunen  5.4  Pfennig. 

Da  die  Hauptkoateu  durch  den 
um  mehr  als 
»ich  an  Ort  und  Stelle 


die  Hafen-Bau 


Pillau,  im  Decembcr  1882 


Natu«. 
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Neue  Bauordnung  für  den  District  Columbia  in  den  Vereinigten  Staaten. 

(Nach  amtlichen  Quollen.) 
(Schlnb.) 


AI»  eiu  besonderes  Verdienst  der  neuen  Bauordnung  Ut  es  anzu- 
sehen, dafs  sie  die  Errichtung  der  bisher  Kehr  verbreiteten  Holzhäuser 
wesentlich  beschrankt.  Fachwcrkswändu  erhalten  im  Gegensatz  zu  der 
hierorts  üblichen  Ausmauerung  aufsen  nur  eine  dop|>elte  Brettbeklei- 
dung, innen  einen  Putz  auf  Spalierlatten ;  sie  sind  also  in  hohem  Grade 
feuergefährlich.  Gebäude  mit  Molchen  Wänden  sind  in  dem  durch  die 
•Keuergrenze*  umschlossenen  inneren  Stadtgebiet  ganz  verboten, 
und  selbst  der  Ausbau  und  die  Veränderung  und  Vernetzung  von 
Holzhäusern  tut  beschränkenden  Bedingungen  unterworfen.  Außer- 
halb der  Feucrgreuze  dürfen  Holzguhäudc  mit  Mansardendncb 
in  Zukunft  nur  zwei  Geschosse,  bei  gewöhnlichem  Dache  nicht  mehr 
wie  deren  drei  haben.  Sollen  dieselben  als  Schmieden,  llolzbear- 
beitungswerkstätten,  Fabriken  oder  Ställe  dienen,  so  ist  jedoch  die 
Einwilligung  tler  benachbarten  GrundbesiUer  erforderlich,  und  ea  ist 
zudem  noch  ein  geringster  Abstand  von  den  benachbarten  Gebäuden 
—  bei  Wohnhäusern  !t,li">  m,  sonnt  7,3  m  —  vorgeschrieben. 

Kür  die  Mauerstärken  bei  massiven  Bauten  werden  je  nach  der 
Hohe  de«  Gebäudes  Einzelvorscbriften  gegebeu.  Beispielsweise  sind 
bei  Bauten  von  13,75  bis  10.75  m  Hohe  ilie  Grund-  oder  Kellermauern 
mindestens  4tf  cm,  die  Scheidemauern  33  cm,  die  übrigen  Wände  bis 
xur  Holte  de*  Erdgeschosse»  4tJ  cm  und  in  den  dnrüberliegenden 
Stockwerken  33  cm  stark  anzulegen.  Dabei  wird  verlangt,  dafs  der 
untersten  Lage  des  Fundaments  eine  um  18  cm  vermehrte  Breite  zu 
geben  ist.  Bei  Muucni  au<  unregelniälsigen  Bruchsteinen  muh  die 
i  ein  Viertheil  mehr  betragen  und  für  Gebäude  an  ! 
die  zur  Lagerung  schwererer  Gegenstände  benutzt 
ist  ilie  Stärke  der  Balken  tragenden  Wände  um  10  cm  zu  »er- 
die  stets  mit 
in  jeder  fünften  Schicht 
bei  den  Mauerstärken  nicht  iu  Anrechnung.  Unter  alten 
Umständen  müssen  die  inaktiven  Mauern  eiues  Gebäudes  gleichzeitig 
aufgeführt  werden,  und  es  dürfen  Theile  derselben  nicht  mehr  als  um 
die  Hohe  eines  Geschosse*  zurückbleibe».  Das  Auflager  von  Balken. 
Trägern  u.  dcrgl.  wird  auf  das  geringe  Mafs  von  S»  cm  beschränkt. 
Die  Balkenköpfe  sind  von  oben  nach  unten  auf  <•/»  cm  schräg  ab- 
zuschneiden, und  zwar  geschieht  die*,  um  ilie  Mauern  weniger  zu 
schwächen,  und  im  Falle  eines  Brandes  die  schädliche  Einwirkung 
der  Balken  auf  die  Mauern  zu  vermindern.  Grenzniauern  sollen  stets 
als  Brandgiebel  15  cm  über  Dach  geführt  werden.  Die  Verankerung 
der  Balkenlagen  ist  nuch  den  hierorts  üblichen  Grundsätzen  bis  auf 
die  Nagelstärke  genau  vorgeschrieben. 

Die  Dacheindeckung  soll  in  Zukunft  steta  aus  unverbrennlichem 
Materiale  bestehen.  Vorhandene  vorschriftswidrig«  Dächer  sind  den 
neuen  Bestimmungen  entsprechend  umzudeckeu.  wenn  dieselben  eine 
Abnutxuug  bis  zu  einem  Drittel  des  ursprünglichen  Werthes  erlitten 
haben.  Die  Dachhöhe,  auch  bei  Mansarden,  darf  vom  letzten  Fufs- 
boden  ab  nicht  mehr  als  ein  Gcschofs  und  nie  über  6  m  betragen, 
wenn  nicht  durchgängig  feuersichere«  Material  verwendet  ist.  Bei 
Gebäuden,  deren  Traufhöhn  IH^tt)  m  übersteigt,  dürfen  Hnuptgesims 
und  Dachverzierung  gleichfalls  nur  aus  unverbrennlichem  Stoffe 
und  zwar  in  sich  standfest,  ohne  Zusammenhang  mit  dem  llolz- 
werk  gefertigt  werden. 

Stützen  an  Ecken  sind  aus  Stein  oder  Elsen  herzustellen,  in 
letzteren  Falle  fals  dop|ielte,  in  einander  geschobene  Säulen,  von 
denen  die  innere  allein  genügende  Tragfähigkeit  für  die  zuge- 
muthete  Belastung  hat.  Der  Raum  zwischen  den  beiden  Eisenwäuduii 
soll  mindestens  2.5  cm  weit  und  mit  Gips  oder  einem  anderen  nicht 
leitenden  Materiale  ausgegossen  sein.  Für  die  l'cberdockungcn  von 
Ecköffnungen  iu  Hansteinfronten  ist  stets  Eisen  zu  wähleu.  Werden 
Oeffnungcn  von  mehr  als  3  Meter  Weite  mit  Mauern  überbaut,  sp 
sind  bei  ungenügendem  Widerlager  eiserne,  durch  Mauorbogen  ent- 
lastete Balken  zu  verwenden,  und  es  ist,  wenn  dabei  Gufseiseu  an- 
gewendet wird,  noch  eine  Sicherung  durch  Zugstangen  geboten.  Bis 
zu  10  Meter  Spannweite  werden  Hau-  oder  Ziegelsteinbögen  zuge- 


lassen, wenn  für  die  Sicheniug  der  Willerlager  durch  zwei  schmiede- 
eiserne Zugstangen  gesorgt  ist. 

(9  Die  Wohn-  und  Schlafräume  von  Menschen  müssen  eine  lichte  Höhe 
von  mindestens  2,44m  haben.  Alle  Kcllerräuine  sind  mit  durchgehender 
Betonsohle  von  fi  cm  Stärke  oder  einem  Ziegelstctnpflaater  in  Ceinent 
zu  versehen.  Indes  sind  Beschränkungen  hinsichtlich  der  Einrich- 
tung von  Wohnungen  in  den  Kellern,  wie  erwähnt,  nicht  gegelien. 
Bei  Gebäuden,  welche  keine  Keller  haben,  hat  man  in  den 
Mauern  unter  dein  Krdgeschofefufsboden  in  Vorder-  (und  Rückfront 
wenigstens  je  4  LuftxugsörTnungen  von  mindestens  13  zu  30  cm  Quer- 
schnitt anzubringen. 

Ausführliche  und  strenge  Vorschrillen  sind  für  die  Anlage  von 
tiefen,  Kaminen,  Rauch-  und  Heizrohren  gegeben.  Alle  gemauerten 
Züge  sollen,  ohne  Ansehung  des  Zweckes,  dem  sie  ursprünglich  dienen, 
als  Rauchrohre  behandelt  und  1,22  Meter  über  Dach  geführt  werden. 
Eiserne  Rohre  sind  doppelwnndig  mit  einem  unverbrennlichen  FUll- 
material  herzustellen  oder  durch  Gipsverputz  von  dem  benachbarten 
llolzwerk  abzuscheiden.  Alle  Waartm-  und  Jägerhäuser  oder  andere 
Gebäude,  mit  alleiniger  Ausnahme  der  Kirchen  und  Wohngcbäude. 
—  auch  die  zur  Zeit  bestehenden  —  solleu.  sofern  sie  in  der  Nähe 
anderer  Baulichkeiten  liegen  und  der  Bauinspector  es  für  erforder- 
lich hält,  an  der  Hinterfront  uud  den  Seiten  mit  feuersicheren  Läden 
versehen  werden,  die  allabendlich  am  Ende  der  Arbeitsstunden  zu 
sind.  Ebenso  sind  die  Dampfkessel häuser,  welche  übrigens 

jai|    no  sttiiat4icli€fi 

''"'für  eine  Kuh 
—  ist  innerhalb  der  Feuergrenze 
ganz  unterlagt :  und  Pferdeställe,  namentlich  die  Stallungen  für  öffent- 
liche Fuhrwerke  müssen  mindestens  11,15  m  von  der  Bantluchtlinie 
der  Stralse  und  15.25  m  von  jedem  an  der  Stralse  stehenden  Wohn- 
hauso  abgerückt  wenleu.  In  Beziehung  auf  gewerbliche 
deren  Schornsteine  o.  s.  w.,  sind  die  Bestimmungen  weoiger  i 
doch  dürfen  IteispieUweise  GieCsereien.  Oefen  znm  Schmelzen  von 
Glas  oder  Metall.  Maschinenfabriken  und  Maschinen,  <lie  mit  Dampf 
oder  anderer  mechanischer  Kraft  betrieben  wenleu,  auch  Dampf- 
kessel  (abgesehen  von  kleineren  Anlagen,  die  der  Bauinspector  heur- 
theilt)  innerhalb  der  Feilergrenze  nur  in  mindestens  9,15  m  Abstand 
von  den  nächsten  Wohnhäusern  angelegt  werden,  wenn  zudem  die 
schriftliche  Zustimmung  aller  benuchbarten  Grundeigenthumer  in 
27,43  m  Entfernung  vorliegt.  —  Auch  für  Säge-  oder  Mahlmühleti. 
Schmieden  und  Werkstätten,  die  Holz  oder  andere  leicht  breunbare 
Materialien  verarbeiten.  I.mnpcnlagcr  und  Speicher  für  leicht  ent- 
zündliche Stoffe  sind  9,15  m  Abstand  vom  nächsten  Wohnbause  vor- 
geschrieben. Ziegelöfen  endlich,  Brennereien  für  Thonwaaren,  Schlacht- 
häuser, Seifen-  und  l.ichtfnbriken  und  andere  Anlagen,  die  schäd- 
liche oder  belästigende  Gerüche  erzeugen,  werden  nur  gestattet, 
wenn  das  betreffende  Grundstück  seit  einem  Jahre  bereits  ununter- 
brochen dem  gleichen  Zwecke  diente.  Eine  Erweiterung  älterer  der- 
artiger Anlagen  ist  bei  weniger  als  137,7  m  Abstand  vom  nnchst<-n 
Wohnhause  aus  zulässig,  wenn  die  schriftliche  Zustimmung  aller 
Grundeigentümer  in  22H.IS  in  Entfernung  gegeben  wird.  • 
Die  Vorschriften  für  Theater,  Kirchen  und  dergleichen  öffentliche 
Gebäude  beschränken  sich  darauf,  dats  alle  Thoren  nach  aufson  auf- 
schlagen, auch  Treppen.  Sitze  und  Gänge  so  angeordnet  hezw.  frei- 
gehalten werden  sollen,  dafs  sie  dein  Publicum  erforderlichen  Falls 
Gelegenheit  zu  leichtem  Entkommen  geben. 

Zum  Schlüsse  sei  der  strengen  Strafbestimmungen  gedacht, 
welche  die  Bauordnung  enthält.  Sofern  nicht  anderes  l»e*tirnmt 
Ist,  soll  jeder  Verstofs  gegen  dieselbe  mit  einer  Geldstrafe  von  10  bis 
1000  Dollars  geahndet  werden.  Verharrt  eine  Person  nach  der  Be- 
strafung durch  das  Polizeigericht  in  gleicher  1'ebertretung,  so  sind 
100  Dollars  für  jede  fernere  Woche,  für  Bauten,  bei  welchen  Gofahr 
droht,  aber  100  Dollars  für  jeden  Tag  der  Verzögerung  zu  zahlen. 

H.  Froebel. 


Einführung  continuirlicher  Bremsen  bei  den  preußischen  Staat&bahnen. 


liehen 


sind    bekanntlich  seit 
mit  sogenannten  conti nuir- 

Bremscn  für 

weitere  Kreise  Interesse  halten  dürfte, 
durch  die  im  Jahre  1K77  bei  Guntera- 
Versuche.  die  jedoch  zu  einem  endgültigen  Be- 
schluß über  die  Wahl  eines  bestimmten  Systems  noch  nicht  führten. 
Nachdem  die  verschiedenen  Constructioneu  alsdann  mehrere  Jahre 
hindurch  im  Betriebe  Verwendung 


zeigt,  für  die  prenfsiseheji  Staatsl>ahnen  nunmehr  ein  einheitliches 
System  zu  wählen.  Zu  diesem  Behüte  wurden  zunächst  die  Gunters, 
hausener  Versuche  im  Sommer  1«»1  auf  der  Strecke  Halensee-Dreilinden 
bei  Berlin  nochmals  wiederholt,  und  alsdann  sämtliche  in  Betracht 
kommenden  Systeme  im  regelmäßigen  Betriebe  auf  der  Strecke 
Berlin-Breslau  in  der  Zeit  vom  15.  Octobcr  1*81  bis  1  April  1HK2  b-i 
Schnell-  und  Couricr/.ügen  iu  Benutzung  genommen.  Ks 
'bei: 

1.  System  Heberlein  -  s«lh*tthiitiiy  Frictionsbremse, 
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Centraiblatt  der  Bauverwaltong. 


27.  Januar 


2.  System  Westinghousc  j 

,'J.      .  (arpentcr  sclhstthäfige  Luftdruckbremsen 

4.      .  .Stiel  I 

;V       .  Sanders  —  selbsrtliuti«e  Vacuumbretuse, 

6.  .  ÜSiniUi  Hardy  -  continuirliche.  nicht  sclbstthätige 

\  a< immbreiuse. 

7.  .  die  gewöhnliche  Hand-Spiudclbreuise. 

Mit  Ausnahme  des  zuletzt  aulkcführtcii  sind  sämtliche  Systeme 
(iegenstnnd  deutscher  Heichsputcnte.  Di«  Patentinhaber  seiner- 
zeit bei  den  tiiintcrshauseuer  Versuchen  anwesend  gewesen,  während 
die  Versuche  hei  Hulcnsee- Drcilindcn  ohne  ihre  Zuziehimg  statt- 
gefunden  haben.  Nach  Beendigung  der  Versuche  unrl  Zusammen- 
stellung der  Versuchsergebiiisse  traten  nun  auf  Vcrnnlussimg  des 
Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  V  ertreter  aller  preußischen  Staats- 
eisenbahuvcrwalrungeii  zur  Bcrathung  zusammen,  um  wegen  des  zu 
wählenden  System»  Vorschläge  zu  machen.  Dieser  Versammlung  waren 
aufser  anderen  aucii  tollende  Vorfrageu  zur  Beantwortung  vorgelegt : 
Ob  durch  Eiufüliruitg  einer  cnntiniiirlichcn,  d.  Ii.  eine r  solchen  Bremse, 
die  es  dem  l-ocomotivführer  gestiittet.  sämtliche  Bremsen  des  Zuges, 
also  uuel)  diejenigen  der  Wagen,  v<iu  seinem  Stande  aus  in  Thätig- 
keit  xu  netzen,  eine  erhöhte  Sicherheit  des  Betriebes  zu  erzielen  sei? 
Diese  Krage  ist  von  den  Vertretern  sämtlicher  Köuigl.  Eiscnbahu- 
Directionrii  bejaht  worden,  obgleich  bei  den  letzte«  Versuchen  auf 
der  Strecke  Halensee- Drciliudcn.  die  mit  der  alten  Hand-Spindel- 
bremse  gewonnenen  Ergebnisse  zum  Theil  ebenso  günstig  waren, 
wie  die  einzelner  eontinuirlicben  Bremsen.  Ks  mufs  aber  hervor- 
gehoben werden,  dafs  diese  Handbremsen  bei  den  Versuchsfahrten 
von  ausgewählten  Personen  -  Schlossern  der  Werkstilttc  Halcnsec  — 

zu  gebeuden  Signale  die 
In  gewöhnlichem  ßp- 
triebe  darf  man  eine  gleiche  pünktliche  Bedienung  nicht  voraus- 
setzen, und  gerade  die  schnelle  Handhabung  sämtlicher  Bremsen  des 
Zuges  durch  den  Loconiotivfuhrer  läfst  die  continuirlichcu  Bremsen, 
ganz  abgesehen  davon,  ob  nie  sclbattbätig  wirken  oder  nicht,  als 
Itesondcrs  Werth  voll  erscheinen;  hierin  ließt  ihr  Hauptvorzug  vor  den 
Handbremsen.  Ferner  lag  die  Krage  vor:  Welche  Systeme  conlimür- 
lieber  Bremsen  erscheinen  im  grofsen  dnn'hfuhrbar,  ohue  dafs  man 
tiefahr   läuft,   von  der   Durchführung  späterhin   wieder  Abstand 


Die  Versammlung  hat  diese  Krage  dahin  be- 
antwortet, dafs  samtliche  Systeme  im  großen  als  durchführbar 
anzusehen  seien,  dafs  dieselben  alter  in  Bezug  auf  Sicherheit  mel 
Schnelligkeit  ihrer  Wirkung,  auf  ihn-  Unterhaltung  und  Bedienung, 
auf  die  größere  oder  geringere  Anzahl  von  Vcrsagungcn  u.  «.  ». 
nicht  gleichwerthig  seien,  und  dafs  vor  allem  ein  >•  i  n hei tlirlies, 
möglichst  einfaches  System  für  die  Hauptbahnen  einzuführen  sei. 
Es  ist  sodann  das  Verhalten  der  verschieilellen  Systeme  auf  au- 
baltenden  (iefallestrecken  beleuchtet  und  die  Krage  erörtert  worden, 
ob  die  einzuführende  continuirliclie  Bremse  zugleich  auch  selbit- 
thätig  wirken  müsse.  Die  Versammlung,  welche  es  bei  allen  Systemen 
für  uöthig  erachtete,  item  Zuge  einen  sachverständigen  Wageuwärtcr 
Schlosser)  beizugeben,  der  gleichzeitig  das  Schmieren  uud  HeizcD 
überwachen  könne,  hat  sich  ciiistiinmig  für  die  Wahl  einer  seihst- 
t  hat  igen  Bremse  ausgesprochen,  wodurch  dann  zugleich  das  bei- 
spielsweise bei  der  Berliucr  Stadtbuho  eingeführte,  nicht  sellistthatigr 
System  Smith-Hardy  (Vacimmbreinse).  welches  für  die  Verhältnis*; 
dieser  Bahn  auch  heute  noch  als  vorzugsweise  geeignet  erachtet 
und  wegen  »einer  Einfachheit  geschützt  wird,  für  die  Hauptbahnen 
aufser  Uotracht  bleiben  mußte. 

Bei  iler  schließlichen  Wahl  des  für  die  Staats-  und  unter  Staats- 
verwaltung, stehenden  Bahnen  anzunehmenden  Systems  entschied 
sich  die  große  Mehrheit  der  Versammlung  (*  j)  für  das  System 
t'arpenter.  Die  vcrhältnißniäfsix  einfachen  Details  des  letzteren, 
welche  neben  einer  schnellen  uud  kräftigen  Bremswirkung  eine 
möglichst  grofsn  Betriebssicherheit,  und  ein  mißlichst  seltenes  Ver- 
sagen der  Bremse  erhoffen  lusseu,  «lürftcn  bei  diesem  Heschlue, 
vorzugsweise  ausschlaggebend  gewesen  sein. 

Dem  Vernehmen  mich  hat  der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
die  Antrilgc  der  Versammlung  und  den  Abschluß  eines  Vertragt* 
über  Lieferung  dieser  Bremsen  genehmigt,  wobei  auch  auf  die  gleich- 
artige Ausrüstung  fremder  Personenwagen,  die  in  den  Zügen  der 
preußischen  Staatsbahuen  laufen,  der  sogenannten  t'ourswageu.  »e- 
rüeksiehtigt  worden  ist. 

Schließlich  sei  noch  erwähnt,  dafs  lür  die  Betriebsmittel  der 
Buhnen  von  untergeordneter  Bedeutung  die  Hcberlein- 
Bremse  angenommen  ist,  weil  in  den  gemischten  Zügen  dieser 
Halmen  wegen  der  Mitführung  von  (iüterwageil  ein  und  eres  System 
continuirlicher  Bremsen  überhaupt  nicht  wohl  anwendbar  erscheint. 


Zur  BaustatiHtlk. 


Das  HoelH'D  ausgegebene  Heft  der  Zeitschrift  für  Bauwesen.  Jahr- 
gang 1883  {Lieferung  I — III),  enthält  den  Begiuu  einer  größeren 
Arbeit,  welche  das  im  Auftrage  des  Ministen!  der  öffentlichen  Arbeiten 
gesammelte  haustatistische  Material  der  Oeffcutliehkeit  übergeben  soll. 
Die  Bearbeitung  bezieht  sieb  auf  die  in  den  Jnhrcu  1871  bis  ein- 
schließlich 1880  vollendeten  und  abgerechneten  preußischen  Staats- 
bauten  und  umfaßt  alle  in  Itaulicher  und  iu  tinauzieller  Hinsicht 
wichtigeren  Angaben  der  statistischen  Nachwcisungen,  welche  infolge 
des  in  So.  I  des  Ootralblattes  1881  mitgeteilten  lir™lar- Erlasses 
vom  10.  Kebr.  1881  vou  den  Kgl.  Kegiemngen  bezw.  Landdrorteien 
eingereicht  wnnleu  sind.  Die  zuoächet  vorlieg<mde  'i'al>elle  I  be- 
handelt die  in  dem  genannten  Zeitabschnitt  aus  Staatsmitteln  oder 
mit  Suatszuschufs  errichteten  Kirchenbauten. 

Der  hiermit  geinac  hte  praktische  \  ersuch,  die  Statistik  in  weitem 
IjnJ'ange  iu  das  (iebiet  des  Bauwesens  einzuführen,  fnfst  auf  der 
in  diesem  Sinne  wiederholt  gegebenen  Anregung  des  Verbaudcs 
deutscher  Architekten-  und  Ingeuieur-Vereine:  «loch  zeigt  die  vor- 
liegende V  eröffentlichung  eine  gröbere  Keichhnltigkeit  an  einzelnen 
Angaben,  als  dies  seitens  des  Verbandes  angestrebt  worden  war. 
Beispielsweise  zeichnet  sich  die  znnlichst  gegebene  Tabelle  über  die 
Kirchenbauten  besonders  durch  die  Beigabe  von  Urundrifsskizze» 
aus :  dieselben  sind  im  Mafsstabe  vou  1 : 1000  dargestellt  und 
lassen  die  lunzetheiten  der  < iesamtanlagc  noch  in  genügender  Klar- 
heit erkennen.  Kerner  gibt  die  Tabelle  eine  übersichtliche  Zu- 
sammenstellung der  llauptabuiessungen  und  (irofsen  Verhältnisse 
verschiedener  Thcilc  der  mitget  heilten  Bauten,  sowie  Angaben  über 
Material  und  l'oDstructiou.  welche  der  bessereu  l'ebersicht  halher 
gleichfalls  in  tabellarischer  Form  aufgeführt  sind.  In  ähnlicher  Weise, 
unter  Kinhaltung  des  hierdurch  gegebenen  Schemas  im  allgemeinen, 
jedoch  mit  den  durch  die  Eigenart  der  verschiedenen  licbäudc- 
gattungen  bedingten  Abänderungen  im  einzelnen,  sollen  in  weiterer 
Kulge  zuerst  die  auf  die  Hochbauten  bezüglichen  statistischen  Nach- 
weisungen in  18  Hauptgruppen  zur  Veröffentlichung  gelangen. 

Zur  Erläuterung  der  in  der  Tabelle  1  gemachten  Angaben  und 
iltrrr  ganzen  Einrichtung  ist  derselben  ein  kurzer  Text  vorgedruckt. 
Leider  mufsteo  für  manche  der  in  Betracht  gezogenen  Kirchen 
einzelne  Spalten  unausgefüllt  bleiben,  da  nicht  immer  ein  genügen- 
de* Acteouiutrrial  vorhanden  war  und  «s  zum  Theil  nicht  möglich 


gewesen  ist,  die  fehlenden  Angaben  in  der  erforderlichen  Weise 
zu  ergänzen,  zumal  für  diejenigen  Bauten,  deren  A usführungszeit 
weiter  zurückliegt.  Diener  l'mstand  verdient  berücksichtigt  i» 
werden  bei  BcurthciliiUK  der  in  Tabelle  1  mityetheitten  Zahlen  uwl 
besonders  der  für  die  Einheit  eines  Quadratmeters  und  ' 'uhiktneter« 
oder  für  die  Nutzeinheit  ermittelten  Kostenbeträge,  welche  nach 
Ausweis  der  Tabellen  Ia  und  1b  mehrfach  bedeutend  vou  einander 
äbweicheu.  Zum  Theil  sind  die  fi-sachen  dieser  Verschiedenheit 
au»  den  sonstigen  Angaben  der  Tabelle  1  zu  erkenneu:  meist  jedoch 
liegen  diesejlseii  in  der  wechselnden  Hohe  der  Einheitspreise,  welche 
bei  .ler  Ausführung  für  die  wichtigeren  Arbeiten  uud  Materialien 
gezahlt  werden  mutstcu.  Diese  l'reise  sollen  am  Schlüsse  der  Arbeit 
in  einer  besonderen  übersichtlichen  Zusammenstellung  folgen  und 
werden  die  Ermittelung  von  allgemein  gültigen  Einheitssätzen  be- 
deutend erleichtern. 

Derjenige  Kinfluf»,  welcheu  die  überall  eingetretene  und  ganz 
allgemeine  Preissteigerung  «ler  Jahre  1873— 7.r>  auf  die  Ausfuhrungv 
kosteu  ausgeübt  hat,  läfst  sich  sehr  gut  aus  der  in  Tabelle  la  ge- 
gebenen Zusammenstellung  erkennen,  in  welcher  die  eiuzelueii 
Bauten  nach  der  Ausführuugszcit  geordnet  sind.  Während  für  ili* 
überwiegende  Mehrzahl  der  iu  Betracht  kommenden  Kirchen  die 
auf  die  Einheit  eines  l'ubikinctcrs  bezogenen  Ausführungskosten,  je 
nach  den  besonderen  Umständen,  zwischen  10 —  \1  jK  schwanken, 
fallen  fast  alle  Bauten,  deren  Einheitskonten  sich  hoher  stellen,  iu 
die  bezeichneten  Jahre.  Eine  Ausnahme  machen  nur  einige  Bauten, 
.leren  hoher«  Kosten  sieh  jedoch  aus  besonderen  Umstünden,  wekiV 
bei  der  Ausführimg  derselben  obgewaltet  haben,  leicht  erklären.  So 
uuifste  z.  B.  die  Kirche  in  Neukirch,  Keg.-Bez.  Danzig  iNo.  26),  auf  Sand- 
schüttung  erbaut  werden;  die  Kosten  der  künstlichen  Kundimng  sell«*t 
sind  zwar  von  den  (iesaintkosteu  iu  Abzug  gebracht,  doch  hat  die 
durch  die  Saudschüttung  bedingte  Verbreiterung  der  Kundament- 
raauern  immerhin  eine  Steigerung  der  Kosten  verursacht.  Zu  be- 
achten ist  ferner,  dafs  der  für  die  innere  Ausstattung  hier  ver- 
wendete Betrag  von  16000  M.  im  Vergleich  zu  den  übrigen  Kirchen 
ein  sehr  hoher  ist  —  rund  30  pt't.  der  Ausfuhrungskosten.  Bei 
der  Kirche  in  Norderney  (No.  44)  in  die  Angelegenheit  der  Insel,  bei 
der  Zwölf-Apostel- Kirche  in  Berlin  (No.  93)  sind  die  Anforderungen, 
welche  man  an  eine  grofsstadtisebe  Kirche  hinsichtlich  der  Heizung 
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u.  s.  w.  zu  stellen  berechtigt  war,  von  mafsgobendem 
Urnen.  Achnliche  Verhältnisse  sind  auch  für  die  Kirche 


(No.  42) 


in  Schmalleningken  (No.  56) 
bemerken  int,  dato  der  Thurm 

über  den  sonstigen,  in  Holz 
Mehrkosten  verursacht  hat. 

In  Tabelle  I  b  ist  für  die  evangelischen  Kirchen  eine  Zusammen- 
stellung der  auf  die  Nutzeinheit  eines  Sittplatzes  bezogenen  Kosten 
gegeben.  Dabei  ist  der  Umstand  von  Bedeutung,  dafs  die  gesamte 
Zahl  der  Sitzplätze,  also  die  Summe  der  in  dem  Kirchenschiff  und 
■  ler  auf  den  Emporen  vorhandenen  Plätze  in  Rechnung  gestellt 
werden  mufs;  mithin  ergeben  sich  verhäJtmCsruäfsig  niedrige  Kin- 
heitskosten  für  diejenigen  Kirchen,  welche  ausgedehntere  Einporen- 
anlagen besitzen.  Auch  da»  Vcrhältni/s  iler  angegebenen  Anzahl 
>1er  Sitzplätze  zu  dem  lichten  Flächeninhalt  des  Schiffes  ist  nicht 
überall  dasselbe,  indem  der  für  einen  Sitzplatz  einschl.  der  Gänge 
berechnete  Flächenraum  awiacheu  0,5—0.9  <jin  schwankt.  In  dieser 
Hinsicht  sind  daher  die  für  die  einzelnen  Kirchen  gemachten  An- 
gaben mit  Vnrbehalt  aufzunehmen;  doch  zeigt  ein  Blick  auf 
Tabelle  Ib,  dafs  bei  der  überwiegenden  Mehrzahl  der  Kirchen  die 
Ausführungskcnten  für  diu  Nurzcinhcit  Mich  in  nicht  zu  weiten 
Grenzen  bewegen.  Die  katholischen  Kirchen  sind  aus  Tabelle  Ib 
ausgeschlossen  worden,  weil  die  Anzahl  der  Nutzeinbcitcn  für  die- 
selben in  noch  gröfserem  Mufse  durch  örtliche  \>rbiiltai«»e  be- 
Abwelchungen  unterliegt,  als  bei  den  evangelischen  Kirchen. 


ist,  sind  die  zur  Ver- 


Wie  endlich  aus  Tabelle  Ic 
wendang  gekommenen  Materialien,  mit 
der  einfachsten  Art;  auf  die  Höhe  der  Kosten  können  dieselben 
nur  in  seltenen  Füllen  von  bedeutende 
von  den  in  etwas  reicherer 
Kirchen. 

Schliefslich  mufs  darauf  hingewiesen  werden,  dafs  die  in 
vorliegenden  Tabellen  mitgetheilten  Angaben  lediglich  das  für 
Baustatistik  erforderliche,  nach  einheitlichen  Grundsätzen  geprüft«' 
und  übersichtlich  geordnete  Material  geben  sollen;  dafs  es  jedrtch 
weiterer  Arbeit  bedarf,  um  hieraus,  unter  Berücksichtigung  der  ein- 
schlagenden Umstände,  feststehende  und  zu  unmittelbarer  Benutzung 
geeignete  statistische  Kahlen  zu  entwickeln.  Vollständig  wird  dies 
nur  erreicht  werden  können,  wenn  schon  bei  Ausführung  und  Ab- 
rechnung der  einzelnen  Bauten  auf  die  Anforderungen  der  Bau- 
statistik genügende  Rücksicht  genommen  wird.  Nach  dieser  Rich- 
tung darf  von  der  neuerdings  von  dein  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  erlassenen,  in  der  vorletzten  Nummer  des  Centralblattes 
mitgetlieiltcn  CirculorvcrfUgung  vom  IG.  Decembcr  v.  J.  ein  wesent- 
licher Fortschritt  erwartet  werden.  Durch  dieselbe  sind  für  die 
Aufstellung  der  statistischen  NachwoiHungon  über  die  in  Zukunft 
zur  Vollendung  und  Abrechnuug  gelangenden  Hochbauten  weitere 
ausführliche  Bestimmungen  getroffen  worden,  und  es  wird  nunmehr 
voraussichtlich  ein  in  seinen  Voraussetzungen  mehr  übereinstimmendes 
und  folglich  zu  unmittelbarem  Vergleich  noch  geeigneteres  Material 


Ueber  die  Fabrikation  der  eisernen  Brücken  und  die  praktische  Ausbildung  der 


Das  Entwerfen  eiserner  Brücken,  Dächer  und  ähnlicher  Construc- 
tionen  winl  nach  deutscher  Anschauung  als  ein  Zweig  des  Hau- 
iogenieurwesens  betrachtet  Dies  spricht  sich  u.  a.  in  der  Organisation 
unserer  technischen  Hochschulen  aus,  welche  wohl  ausnahmslos  gerade 
dem  Bauingenieur  eine  gründliche  theoretische  Ausbildung  auf  dein 
vorgenannten  Gebiete  der  Technik  zu  bieten  suchen.  Dagegen  ist 
die  für  eine  ersprießliche  Thätigkcit  im  Entwerfen  von  Eisenconstrue- 


Vcrarbeitung  auf  der  Schule  nicht  zu 
sich,  dafs  zu  der  Anfertigung  der  Entwürfe  von 
häutig  Maschineningenieure  herangezogen  werden,  die  in  der  Regel 
durch  iltre  Beschäftigung  in  der  Werkstatt  die  vorerwähnten  prak- 
tischen Kenntnisse  und  Erfahrungen  in  ausreichendem  Umfange  zu 
gewinnen  in  der  Lage  waren,  während  sie  die  etwa  mangelnden  theo- 
retischen Specialkenntnisse  nachträglich  zu  erwerben  leichter  im  Stande 
sind,  als  iler  angehende  Bauingenieur  die  nach  dieser  Richtung  in 
seiner  Ausbildung  vorhandenen  Lücken  auszufüllen  vermag.  Hier 
liegen  offenbar  Verhältnisse  vor,  die  in  den  Bereich  derjenigen  Mlingel 
iu  der  Ausbildung  der  Staatabaubcamton  fallen,  deren  Beseitigung 
neuerdings  mit  besonderem  Eifer  angestrebt  wird.  Unter  diesen  Um- 
standen ist  das  Erscheinen  einer  Arbeit*}  lebhaft  zu  begrufseu,  welche 
den  angehenden  Constructeur  mit  denjenigen  Zweigen  der  Hütten- 
und  Maschinentechnik,  wolchc  für  die  Ausführung  der  Eisenconstruo- 
tionen  in  Betracht  kommen,  soweit  bekannt  zu  machen  bezweckt,  als 
es  für  das  Verständnits  der  gebräuchlichen  Constructionsfonncn  und 
deren  rationelle  Anwendung  erforderlich  ist.  Wir  gestatten  uns,  die 
.Schrift  im  folgenden  einer  kurzen  Besprechung  zu  unterziehen,  und 
wollen  daran  einige  Bemerkungen  über  anderweitige  Mittel  knüpfen, 
die  geeignet  erscheinen,  Verbesserungen  in  der  praktischen  Ausbil- 
dung der  Eiscuoonstructeurc.  herbeizuführen. 

Das  Werkchen  enthalt  im  ersten  Abschnitt  Mittheilungen  über 
die  moderne  Eisenerzeugung,  rlie  Kntpbosphorung  des  Eisens  und  die 
Qualitätaeigenschaften  des  Schweifs-  und  des  Flufseiscns;  im  zweiten 
Abschnitt  Angaben  über  die  bei  Herstellung  von  Eisenconstructiotien 
in  Betracht  kommenden  Arbeiten  in  der  Hütte  und  Werkstatt,  wie 
z.  Ii.  die  Wnlzeiscnfabrikatiou,  die  Herstellung  von  Gufs-,  Sehmiede- 
und  l'rcfsstuckcn,  die  Beschaffung  und  l'rufuog  des  Materials,  die 
Bearbeitung  und  Verbindung  der  Constnictionstheile  u.  s.  w.  Die 
vom  Verfasser  getroffene  Auswahl  und  Abgrenzung  dos  Stoffes  dürfte 
dem  Zwecke  des  Buches  im  allgemeinen  gut  entsprechen,  wenn  auch 
einige  Fragen,  wie  z.  B.  diejenige  der  relativen  Kosten  concurruvnder 
Herstellungsmethoden  und  Constructionsnrten  wohl  eine  etwas  ein- 
gehendere Behandlung  verdient  hatten.  Der  Constructeur  sieht  sich 
vor  der  Frage,  ob  diese  oder  jene  Art  der  Ausführung 


')  Notizeu  über  die  Fabrikation  des  Eisens  und  der 
eisernen  Brücken  von  Melirtens,  Itcgierungshautiieistrr  im  Mini- 
i  Arbeiten  und  Docent  au  der  kgl.  technischen 
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einer  Construction  —  z.  B.  als  gewalzter  oder  genieteter  Träger  — 
im  Einzelfalle  vorzuziehen  sei.  Eine  zuverlässige  Antwort  kann  oft 
nur  dann  gegeben  werden,  wenn  aufser  dem  Materialaufwand 
auch  die  Herstellungskosten  l 


hat  die  Uonstructionslehre  Kegeln 
Erachtens  recht  eigentlich  Aufgabe  von  Arbeiten  wie  die  vorliegende 
wäre,  für  die  Bestimmung  der  relativen  Herstelluugskosteu  statisch 
gleichwertiger  Constructionen  Anhaitapunkte  zu  liefern.  Der  Aus- 
spruch, riafs  es  .sich  im  allgemeinen  schon  der  gröberen  Billigkeil 
wegen  empfiehlt,  die  Constnictionstheile  aus  Winkeleisen  und  Floeb- 
eisen  zu  bilden*  (statt  eintheitige  Profile  anzuwenden)  ist  doch  etwas 
dürftig  und  gerade  in  seiner  Allgemeinheit  uufechtbar.  Im  übrigen 
können  wir  uns,  von  einigen  untergeordneten  Punkten  abgesehen, 
mit  den  Anschauungen  und  der  Darstellurtgsweise  des  Verfassers 
einverstanden  erklären  und  das  Wcrkcheu  jüugeren  Constructeureu 
bestens  empfehlen.  Sie  werden  dasselbe  insbesondere  dunu  mit 
Nutzen  studiren,  wenu  sie  es  Dicht  etwa  als  cineu  Ersatz,  sondern 
als  eine  Ergänzung  des  Studiums  in  der  Hütte  und  Werkstatt  be- 
trachten. 

Um  ein  solches,  auf  eigener  Anschauung  beruhendes  Studium  zu 
ermöglichen,  sollten  die  Bauverwaltungen  soviel  als  irgend  thuulicli 
demjenigen  Techniker,  welcher  den  Entwurf  gefertigt  hat,  auch  die 
Aufsicht  über  die  Ausfuhrung  der  Construction  und  die  Abnahme 
derselben  übertragen.  Es  liegt  auf  der  Hand,  dafs  der  Constructeur 
auf  etwaige  Mängel  seines  Entwurfes  durch  nichts  besser  aufmerksam 
gemacht  werden  kann,  als  durch  Beobachtungen  in  der  Werkstatt 
und  die  daran  zu  knüpfenden  Informationen.  Die  Schulung,  welche 
der  Constructeur  in  dieser  Weise  gewinnt,  kommt  unzweifelhaft  auch 
seiner  Verwaltung  zu  gute.  Andererseits  ist  freilich  ein  junger  Cou- 
strueteur  weniger  geeignet,  eine  wirksame  Aufsicht  über  rlie  richtige 
Wahl  und  kunstgerechte  Behandlung  des  Materials  auszuüben,  als 
ein  in  der  Hütte  und  Werkstatt  bewanderter  Speeialist  Die  Ver- 
waltungen werden  es  aus  diesen  und  sonstigen  naheliegenden  Gründen 
meist  vorziehen,  die  Aufsicht  über  die  Anfertigung  und  die  Abnahme 
der  fertigen  Eisenconstructionttbcilc  ihrem  vielleicht  ohnehin  iu  der 
Nähe  der  fraglichen  Hütte  befindlichen,  ständigen  Abnabmecommisaar 
zu  Ubertragen,  wenn  dieser  auch  häutig  die  Functionen  der  einzelnen 
Theile,  l^esondcrs  verwickelterer  Constmetionen ,  nicht  so  klar  zu 
überaeheu  vermag,  wie  es  für  die  saehgemäfse  Beaufsichtigung  iler 
Fabrikation  wünschenswerth  ist  Dieser  Widerstreit  der  Interessen 
würde  sich  am  einfuchsten  dadurch  beseitigen  lassen,  dafs  dem  an- 
gehenden (meist  an  einer  Ceotralstelle  beschäftigten)  Constructeur 
die  Aufsicht  Über  die  Fabrikation  und  die  Abnahme  der  von  ihm 
entworfenen  Eisonconstruclion  unter  der  Leitung  eine*  ständigen  Ab 
urs  übertragen  würde.  Auch  die  Betheiligung  des  ent 
an  der  Aufsicht  über  die  Monüruttgaarbeiten. 
etwa  unter  der  Leitung  des  betreffenden  Localbaubeamten  (Abthci- 
v.)  oder  eines  alteren  Constructeur»,  sowie  nn 
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tinncn,  ist  sehr  wünschenswert!].  Allerdings  steht  den  hieraus  für 
die  Banve rwaltung  sich  ergebenden  Vorthcilcn  die  mit  Huer  dop- 
pelten lto*«-ty.m«^  der  Post«»  v«:rknüpfY.e  Vermehrung  der  Ausgaben 
für  Reisekosten  und  Tagegelder  gegenüber,  so  ilaf»  etwaige  vom  Iis- 
calischeu  Standpunkte  ans  gegen  die  vnrgejKblagcuc  Mafsregel  or- 
hohene  Einwürfe  nicht  ohno  weiteres  als  unbegründet  bezeichnet 
werden  können.  Derartige  Bedenken  fallen  aber  fort,  wenn  der  noch 
im  I.ernstailium  befindliche  junge  Techniker  eine  regelmäßige  Be- 
soldung nicht  empfängt,  da  es  keinem  Zweifel  unterliegt,  dafs  in 
diesem  Kalle  der  zeitweilige  Mein  aufwand  für  Commissurieu  durch 
die  im  übrigen  für  die  Verwaltung  kostenlose  Verfügung  über  die  be- 
treffende Arbeitskraft  mindestem  ausgeglichen  wird.  Sobald  diese 
Voraussetzung  erfüllt  ist,  erscheint  es  gerecht  fertigt  uuil  im  alUeitig.-u 


Interesse  liegend,  allgemein  anzuordnen,  dafs  die  im  vorstehenden 
empfohlene  Art  der  geschäftliche«  Behandlung  tl.-s  Revision»-  und 
Abiiahmewesens  insofern  und  so  lange  stattzufinden  habe,  als  J*r 
betreffende  Construetetir  fortlaufende  Diäten  nicht  bezieht;  dal*  letz- 
terer dngegen  von  dem  Zeitpunkte  der  Gewährung  einer  regelinaisiiten 
Besoldung  an  die  fraglichen  Geschalte  allein  uml  uuter  eigener  Ver- 
antwortung aufzuführen  halte.  Iiis  eine  derartige  allgemeine  Kegehiag 
iler  besprochenen  Verhältnisse  .stattgefunden  haben  wird.  lnuCs  i»  der 
Einsicht  und  dem  Wohlwollen  der  einzelnen  BauverwaltuogcD  über- 
lassen bleibe»,  für  die  Beseitigung  einer  zu  weit  gehenden,  die  Aui- 
biblung  ihrer  Beamten  schädigenden  Arbeitstheiliing  die  geeigneten 
Mittel  und  Wege  ausfindig  zu  machen. 

Dr.  II.  Zimmermann. 


Stadtbahn  und  Marktverkehr  in  Berlin. 

Von  Raranchottel. 


Die  Stallt  Berlin  beabsichtigt,  an  der  geplanten  Kaiser- Wilhelms- 
strafse  uml  zwar  im  Anschliffs  an  die  Stadtbahn  eine  Markthalle 
zu  erbauen,  welche  die  offenen  Markte  auf  dem  Ah-xutiderplatz  und 
dem  Neuen  Markt  ersetzen,  und  durch  ihre  Verbindung  mit  der 
Stadtbahn  zugleich  tlen  Zweck  haben  soll,  ilem  Grofshandel  in  Markt- 
waaren. Welcher  sieh  jetzt  in  den  Frühstnndcn  des  Tages  auf  ein- 
zelnen öffentlichen  l'lützcii,  den  Bahnhöfen  und  den  nach  der  Stadt 
führenden  Laudstrafsen  abspielt,  einen  geeigneten  Sammelplatz  zu 
bieten.  Nach  den  Absiebten  der  städtischen  Verwaltung  syllcu  die 
Miethen  für  die  Stande,  Lagerräume  u.  s.w.  dabei  so  bemessen  werden, 
dafs  die  Anlage  sich  ohne  einen  Zu-sehiifs  aus  städtischen  Mitteln 

erhält.  Die  Einkünfte  aus  den  Miethen  u.  s.  w.  müssen  de  ach  der 

Verzinsung,  Amortisation  und  l'uterhultung  der  Anlage  nebst  tlen 
entstehenden  Vcrwaltuiigskosteti  gleichkommen.  Man  glaubt  dieses 
Ziel  ohne  eine  Veitheuerung  der  Lebensmittel  erreichen  zu  küunen. 

Iii  ■Ich  nachstehenden  Betrachtungen  «oll  auf  Grund  de*  bis  jetzt, 
über  die  Anlage  bekannt  geworden««  Materials  untersucht  werden, 
ob  ein  solches  LrgebmTs  zu  erzielen  sein  wird.  Ks  ist  daher  zu  er- 
mitteln, ob  die  Lasten,  welche  sowohl  dem  (irofshaiidel  wie  dem 
Kleinverkehr  iu  Marktwaaren  durch  die  Benutzung  der  Aulage  er- 
wachsen, durch  iJic  sich  bietenden  Vortheile  aufgewogen  werden, 
dafs  also  sowohl  Grofs-  wie  Kleinhändler  im  Stande  sind,  diese 
Lüsten  selbst  zu  tragen  und  nicht  etwa  auf  die  Constimeuteu  ab- 
wälzen mtissen. 

Wenn  die  nachstehende  l  ntersuebung  das  Ergebnifs  liefern 
wird,  dafs  der  erhoffte  Erfolg  für  die  zu  besprechende  Anläse  nicht 


von  Markthallen  im 
Anlage  bedeckter 


zu  erwarten  ist,  so  soll  damit  der  Ausführung 
allgemeinen  nicht  entgegengetreten  werden.  Di 
Markte  ist  zweifellos  im  Interesse  de«  öffentlichen  Verkehrs,  der 
durch  die  offenen  Markte  sehr  leidet,  eine  Notwendigkeit  geworden: 
die  Untersuchung  kann  daher  im  wesentlichen  nur  dazu  dienen, 
Gesichtspunkte  für  die  Bcurtheilung  der  ganzen  Markthallenfrage 
zu  gewinnen  und  zugleich  Aufklarung  darüber  zu  liefern,  ob  die 
Lösung  derselben  ohne  ein  dauernd  zu  bringendes  Opfer  durchführ- 
bar sein  wird. 

Die  Vörtheilc.  welche  ein  überdeckter  Markt  im  allgemeinen 
gegenüber  einem  offenen  bat,  bestehen  in  .lern  S,  hutz.  welcher  den 
Waaren  und  dein  handelnden  Publicum  geboten  wird  und  in  der 
Möglichkeit,  die  nicht  verkauften  Waaren  bis  zum  nächsten  Markt- 
tage, lagem  zu  lassen.  Diese  Vortlicite  sind  vorwiegend  angenehmer 
uml  jedenfalls  auch  nutzbringender  Natur;  sie  las.-en  sieh  jedoch  in 
Zahlen  nicht  wohl  ausdrücken.  Hei  der  vorliegenden  Anlag«  er- 
wartet man  von  der  Zusammenfassung  des  Großhandels  an  und  für 
sieh  und  gleichzeitig  mit  dem  Kleinhandel  an  ein  und  demselben 
Orte  eine  günstige  Beeinflussung  der  Preise.  De»  llaupterfolg,  be- 
Konders  für  den  Grofshandel,  verspricht  man  sich  von  dem  Eisen- 
bahnanschluf«,  weil,  wie  mau  glaubt,  iler  Markt  durch  diesen  in 
unmittelbar«  Verbindung  mit  dem  ganzen  producireuden  Laude 
gesetzt  wird. 

I  m  zu  untersuchen,  welchen  Eiiillufs  die  Stadtbahn  auf  die 
Zuführung  der  Lebensmittel  ausüben  wird,  werden  zunächst  einige 
Erläuterungen  darüber  zu  geben  sein,  wie  die  Anlage  selbst  und 
der  Betrieb  in  derselben  gedacht  ist  und  in  welchem  Mafse,  bezw. 
inuerbalb  webher  Grenzen  die  Stadtbahn  zu  benutzen  sein  wird. 

Der  ganze  für  die  Marktballe  zur  Verfügung  stehende  Baugrund 
umfafst  eine  Fläche  von  11 '.<18  ipn.  Von  dieser  Fläche  sollen  für 
Stande  im  Grnfsverkehr  iüfcl  <|iu  und  für  Stände  im  Kleinhandel 
1W34  ipn  nutzbar  gemacht  werden.  Der  liuuui.  iu  weichein  sich  ilus 
Maiktgeschäff  abspielen  wird,  liegt  mit  seinem  FuMmdcn  in  der 
Höhe  der  umliegenden  Strnfscu,  während  das  Nebeiigeleis,  auf 
welchem  die  MarkUilge  auffahren  und  entladen  werden,  sich  ia 
gleicher  Höhe  mit  der  Stadtbahn  befindet.  Es  wird  beabsichtigt 
das  aus  den  Eisenbahnwagen  auszuladende  Marktgut  wie  das  Ge- 


päck auf  den  Personenbahnhöfen  mit  Hülfe  vou  Karren  nach  den 
Verkaufsstellen  hinzuschaffen.  Zu  diesem  Zwecke  sind  eiue  Aiuabl 
Fahrstühle  auzulegeu,  durch  welche  das  Herablassen  der  beladewn 
und  Wiederlieben  iler  entladenen  Kairen  bewirkt  wird. 

W;e,  die  Grenzen  anbetrifft,  innerhalb  welcher  die  Stadtbahn 
für  die  lleranschaffung  der  .Marktwaaren  benutzt  werden  kann,  ?o 
ist  vorläufig  zwischen  der  Stadt-  und  der  Eisenbahn-Verwaltung  vrt- 
einltart  worden,  dafs  die  Zuführung  der  Marktzuge  in  der  Nachtzeit 
wahrend  der  Stunden  stattfinden  soll,  in  welchen  der  FernverUlu 
ruht.  da.s  ist  nach  .lern  Fahrplan«  vou  lül  hr  »I  Minuten  bis  4  L'lir 
ÜO  Minuten.  Mau  glaubt  für  .las  wahrend  dieser  Zeit  beranzu- 
schaffende  Marktgut  2  Züge  zu  lit»  Achsen  ii'tthig  zu  haben :  es  sind 
daher  zum  Entladen  eine*  Zuges  gerade  •,'  Stunden  Zeit  verfügbar. 

Die  Kitstell  der  Zidühruug  auf  der  Stadtbahn  sind  seitens 
der  Eisenbahn-Verwaltung  vorläufig  i»o  festgestellt,  dafs  bei  allen  un- 
mittelbar an  Kummclsburg  bezw.  Hulensee  auschliefscudeii  liahrien 
für  den  Waggon  ein  Zuschlag  von  S  Mark,  bei  allen  anderen  Bahnen 
dagegen,  deren  Wagen  erst  mit  Benutzung  der  Verbiudungslmbn  zu 
den  genannten  Kaugirliahiihofcu  gelangen  können,  ein  Zuschlag  \<.o 
lü  Murk  erhoben  wird.  Nimmt  mau  an,  dafs  im  Durchschnitt  auf 
jedem  Wagen  II»  <_'tr.  verladen  werden,  »o  wür«lc  der  Zuschlag 
iür  die  Beförderung  des  Markantes  von  den  einzelnen  Uahuhöfos 
bis  zur  Markthalle  S  bezw.  10  Pf,  also  durchschnittlich  3  Pf.  für  den 
Centner  betragen. 

lieber  das  voraussichtlich  auf  der  Stadtbahn  ankommende  Markt- 
gut  findet  »ich  in  dem  Erliiuterungsberichte  zu  »1er  MarktuuuVti- 
iiulage  eiuo  Schätzung,  welche  auf  den  im  statistischen  Jahrhucln.' 
der  Stndt  Berlin  von  1«78  enthaltenen  Augabeu  über  die  Mehnm- 
fuhr  von  Marktwaaren  auf  den  sämtlichen  in  Berlin  einniüudcudcn 
Bahnen  beruht. 

Die  nachstehende  Zusammenstellung  enthalt  für  die  einzelnen 
Arten  des  Marktgutes  die  gesamte  Mohrciunuhme  uml  daneben  das 
nach  der  Schätzung  des  Erlauterougsberichtes  der  Stadtbahn  zu- 
fallende Quantum. 


«i»f»hr. 

1.  Geflügel   b  (W*  (Xu)  k| 

i.  Wild   9K7349  „ 

3.  Butter   HUHU  24t*  . 

4.  Käse   415(ioo2  , 

5.  Eier   9  44»3  KV«  . 

«.  Obst   if> :mim  . 

7.  Gemüse   OrWOXKJ  . 

&  Kartoffeln   *sy«i7  6»4  . 

9.  Frische  Fische   2544  («»7  . 

10.  Geräucherte  Fische   H«i>n5.r)  , 

11.  Marinirte  Fische   ß^KSiiS  . 


Zorn  Tiawpo't 
»□!  dir  SU'lt 
tilüin  le'orart: 

3t)n0iini>  Iii 

&OOÜ00  . 

onnoonu  , 
5n(MIU0D  . 
lOOOrtOÜO  . 

10  fWHioon  - 

innooon  . 
onnonon  . 


II 


103  5üG7b4kg  4«0iiotinnkg 
kommt  an  Fleuch  lQOnonofi  , 

üti0fl000t»k« 

oder  1  12OOU0  (  tr. 

Auf  aOO  Markttage  vertheilt,  ergibt  dieses  ein  zu  bewältigendes 
Quantum  von  ötjOO  Ccutucm  für  jeden  Markttag.  I  m  zu  ermitteln, 
welchen  Aufwand  an  Arbeitskräften  die  Umladung  und  Verkarrung 
dieser  Menge  von  Marktwaaren  erforderlich  macheu  wird,  ist  iüe 
Leistung  der  Bodeiiarbciter  in  Güterschuppen  zutn  Vergleich  heran- 
zuziehen. Dieselbe  Iteträgt,  wenn  der  Güteritoden  in  gleicher  Hohe 
mit  dem  Boden  des  Eisenbahnwaggons  liegt,  crfahroiigsgeuiäts  im 
reinen  Stückgutverkehr  m  Ctr.  im  Tage.*)  Bei  einer  zweigesehossigon 


*>  Jahresbericht  der  Magdeburg- Halberstiidter  Eisenbnhii -Ge- 
sellschaft vou  1H7Ö,  Anlage  XIII. 
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wie  «o  für  die  Markthalle  geplant  ist,  wird 
Hälfte  der  Leistung  annehmen  können.  Rio«  solche 
spricht  auch  den  Erfahrungen,  welche  man  in  London  Lei  zwei- 
geschossigen Babnhobaulagru  gemacht  hat.  In  Broad -Street  Station, 
der  londoner  Musteranlage,  kommen  auf  einen  Arbeiter  täglich 
40  Ctr.**)    Denuiach  wurden,  da  im  gegebenen  Fallo  nur  4  Stuudcu 

zum  Vcrladejr.e»chaft  verfügbar  sind,  ^  Ctr.   von   einem  Arbeiter 

liewältigt  werden  können  und  es  müßte  aJso  eine  Arbeitszahl  von 

--— —  =  420  Mann  angestellt  werden.    Redinet  man,  daß  der 

Mann  für  diese  vierstüudige  Nachtarbeit  nur  l  Mark  Lohu  erhalt, 
so  ergibt  dieses  für  Arbeitskraft«  eine  Ausgabe  von  420  Mark  für 
jeileu  Markttag.  Zur  ordnungsmäßigen  Leitung  de«  ganzen  Verlado- 
goschäfta  und  zur  Verhütung  von  Veruntreuungen  dürft«  indeb  bei 
bei  der  bedeutenden  Arbeiterzald  noch  auf  mindestens  20  Außichts- 
l>eamte  zu  rechnen  »ein.  Nimmt  man  an,  daß  die  denselben  zu- 
fallende Besoldung  für  ilie  rierstündige  Nachtarbeit  nur  1,6  Mark 
betrugt,  so  entstehen  zusammen  für  Arbeitskräfte  und  Beaufsich- 
tigung des  Verladegescbäft*  4Ü0  Mark  Auslagen  für  jeilen  Markttag 
und  die*  entspricht  einer  weiteren  Belastung  des  Centner«  Marktgut 
von  8  Pfennigen. 

Die  ferneren  Ausgaben,  welche  au*  der  Verzinsung,  Amortisation 
u.  a.  w.  der  Anlagekosten  des  dem  Grobverkehr  dienenden  Theils 
der  Markthalle  erwuchsen,  lassen  sich  wie  folgt  ermitteln:  Die 
Gesamtkostcn  der  Anlage  (Grunderwcrb  nebst  Gebäuden)  werden  in 
dem  Entwurf  zu  3  930  000  Mark  veranschlagt.  Außerdem  ist  für 
die  Benutzung  der  unter  dem  Stadthahnviaduct  befindlichen  Räume, 
die  ausschließlich  für  den  Großverkehr  Verwendung  rinden  sollen, 
eine  jährliche  Miethe  Ton  17  250  Mark  zu  entrichten.  Theilt  man 
die  Üejuunttliichc  der  Anlage  vou  11  918  qm  im  Verhältnis  der  nutz- 
baren Flüche  für  Großhandel  und  Kleiuverkebr,  so  erhält  man  als 

11918  .  2233 

Gesamtfläche  für  den  Großinarkt  3334  -jTo-j33  ~  4780  qm.  Ilicrvou 

entfallen  auf  die  Viaductrüume  '2107  qm ;  es  nehmen  also  nur  2873  qm 
an  den  um  die  Konten  des  Eiseiibabnanseblusses  u.  s.  w.  verringerten 
Gcsaintkosten  Theil.  Die  Kosten  de»  Eiseubuhuariscblusscs  sind  zu 
258  300  Mark  veranschlagt.  Somit  betragen  die  Herstellungskosten 
der  Üroßuiarktanlage: 


1.  Kosten  des  Eiseubahnanschlusscs ,  des  Lade- 


perrons  und  der  Aufzüge 


2.  Gruinlerwerb  und  Bebauung  der  3073  qm  großen 
(3  aap  (KW      358200)  2673  _ 

11 918  "  -  .   .  . 


Flüche 


358200  Mark 


823521 


1  081  721  Mark 


Die  Verzinsung,  Amortisation  und  Unterlialtung  glaubt  der 
Magistrat  mit  5';»  pCt.  de»  Atdagecapitals  bestreiten  zu  können. 
Unter  Zugrundelegung  dieser  Annahme  ergibt  sich: 


Hotteurott,   Zeiuwnrift  für  Bauwesen,  1876,  Seite  230  f.: 
de  Coene,  Les  ehemiiis  de  fer  en  Angluterre.  Seite  19. 


1.  an  jahrlichen  Kosten  für  1 

und  Unterhaltung  59470  Mark 

2.  au  Miethe  für  Vlaductriiume  .17  250  , 

zusammen  76  720  Mark 
Bei  einem  Gesamtumsatz  von  1  120000  Ctr.  entsteht  demnach 
eine  weitere  Belastung  dos  an  jener  -Stelle  im  Großhandel  verkauften 
Ccutners  Marktwanrc  von  7  Pf.  Beiläufig  mag  hier  erwähnt  1 
daß  dieser  Satz  »ich  etwas  verringern  würde j  wen« 
wollte,  daß  außer  den  1  120000  Ctr..  welche  die  Eisenbahn  hernnbringt, 
Uhrwerk  noch  beträchtliche  Massen  zum  Markte 
Wir  glauben  jedoch,  dats  in  diesem  Falle  die  dem 
Großverkehr  zugedachte  Fläche  sich  als  zu  gering  erweisen  würde. 
Bei  der  jetzigen  Annahme  werden  5600  Ctr.  auf  einer  nutzbaren 
Fläche  von  2233  qm  abzusetzen  sein.  d.  h.  es  kommen  auf  das 
Quadratmeter  nutzbarer  Flüche  an  jedem  Markttag  2.5  Ctr.,  was  nach 
unserem  Dafurluilten  schon  sehr  beträchtlich  ist. 

Die  Beförderung  der  Marktwaaren  von  der  Hübe  des  Anfuhrgelcises 
zu  der  Markthalle  »oll  durch  Fahrstühle  bewirkt  werden,  und  es  ist  an- 
genommen worden,  <lafs  nus  dem  Betrieb  derselben  wesentliche  Kosten 
nicht  erwachsen  würden,  da  es  sich  nur  um  das  Herablassen  vou  Lasten 
handele,  und  die  beim  Senken  der  Fahrstuhle  geleistete  Arl>eit  wieder 
zum  lieben  der  leeren  Karren  benutzt  werden  könne.  Diese  Ansicht  ist 
aber  nicht  zutreffend ;  ein  so  angestrengter  Betrieb,  wie  er  bei  einem 
Waurenquaotum  von  5600  Ctr.  in  einer  vierstündigen  Nachtarbeit 
uotbig  sein  wird,  kann  nicht  wohl  ohne  Xuhülfenahme  einer  Betrichs- 
krail  geleistet  werden.  Da  die  Murktwourcn  ein  außerordentlich 
verschiedenes  speeifisehes  Gewicht  haben,  so  wird  das  Gewicht  der  be- 
hulencn  Karreu  sehr  grofse  Unterschiede  aufweisen.  Sind  nun  die  Fahr- 
stühle für  ein  mittleres  Gewicht  berechnet,  so  wird  bei  dem  größten 
Gewicht  derWaaren  der  Fahrstuhl  mit  solcher  Geschwindigkeit  hinab- 
sinken, dafs  man  eine  Bremsung  vornehmen  muß,  andererseits  wird  das 
Hinabsinkeu  bei  dem  kleinsten  Gewicht  so  langsam  vor  sich  gehen,  dafs 
ein  zu  grofser  Zeitverlust  eintritt.  Um  diese  beiden  Möglichkeiten 
zu  vermeiden  und  es  bei  dem  starken  Betrieb  in  der  Hand  zu 
haben,  leicht  und  schwer  beladeue  Karren  in  gleicher  Zeit  befördern 
zu  können,  wird  mau  genöthigt  sein,  eine  Betriebskraft  zu  Hülfe  zu 
nehmen.  Wie  stark  der  Betrieb  Iwi  dem  vou  dem  Magistrat  ge- 
schätzten Quantum  werden  kauu,  geht  aus  folgender  Betrachtung 
hervor.  Da  8  Fahrstühle  vorgesehen  sind  und  die  durclischnitt- 
liche  Ladung  eines  Karrens  auf  8  Centner  zu  schätzen  sein  wird, 
so  hat  jeder  der  8  I-'uhrstühle  in  der  vierstündigen  Arbeitszeit 

=  88  Auf-  und  Niedergänge  zu  machen,  und  somit  sind  für 

0  .  o 


4. 


Die 


eine«  Auf-  und  Niedergang     ^       -  2,7  Minuten  verfügbar.  — 

Betriebskosten  solcher  Fahrstühle  stellen  sich  beiapielswcis  bei 
■lern  Hebethurm  in  Ruhrort  auf  2,5  Pfennig  für  den  Centnor 
der  bewegten  Nutzlast;  bei  den  Aufzügen  auf  dem  Dalinhof 
Hauuover,  dem  Bahnhof  Magdeburg  und  dem  Schlcsischen  Bahn- 
hofe in  Berlin  auf  2  Pfennig.  Mit  Rücksicht  darauf,  dab  in 
letztgenannten  Bahnhöfen  eine  viel  vollständigere 
Betriebskrnft  statuiodet,  als  in  der  Markthalle  möglich  Ut, 

also  2  Pfennig  für 

(Schlufs  folgt.) 


Vermi 

U  «benahm«  von  Rce-lern  ups  Hau  meistern  In  die  preafslsche 
Allgemeine  Hanrerwaltanff.  Ks  ist,  wie  wir  hören,  in  Erwägung 
genommen,  nach  dem  Vorgange  bei  der  Staatseisenbahnverwaltung 
in  Zukunft  auch  in  das  Hessort  der  Allgemeinen  Buuverwaltung  eine 
beschränkte  Zahl  Ton  Regierungsbnumeistern  definitiv  zu  über- 
nehmen, wie  solche  dem  dauernden  Bedürfnifs  entsprechen  würde. 
Die  endgültige  Entschließung  häugt  jedoch  noch  von  dem  Ergebnifs 
einer  näheren  Untersuchung  darüber  ab,  wie  groß  der  duuernde 
Bedarf  unter  Berücksichtigung  der  in  den  nächsten  Jahren  in 
sicherer  Aussieht  steheudeu  NeuWuten  u.  s.  w.  sich  stellen  wird, 
was  erst  nach  Eingang  der  von  den  bctheiligteu  Behörden  erforder- 
ten Berichte  übersehen  werden  kann.  Die  übernommenen  Regierungs- 
Baumeister  würden  dann  später  bei  eintretender  Vacanz  in  eine 
etatfinufsige  Stelle  übergeführt  werde». 

Feldmesser- PrUfniur  In  Prenfsen.  Im  Jahre  1882  haben  bei 
den  Königlichen  Regierungen  in  Preußen  im  gunzen  167  Candidaten 
die  Feldmesser-Prüfung  bestanden.  Die  Durchschnimzabl  der  letzten 
fünf  Jahre  1878—82  beträgt  1«,  so  dafs  diesell*  gegen  die  ge- 
mitteile  Zahl  für  die  Zeit  1877—81,  welche  170  betrug,  nur  wenig 
zurückgegangen  ist.  Auch  mit  der  Durchschnittszahl  der  verllossci.eii 
zehn  Jahre  —  166  —  stimmt  die  letztjährige  Ziffer  nahezu  überein. 


achtes. 

Bergrutsch  an  d«r  Bahnstrecke  Bebra- QSttlagen.  Ueber  die 
am  15.  Januar  d.  J.  in  Kilometer  206  der  Bahnstrecke  Bebra- 
Göttingen  zwischen  Niederhone  und  Allendorf  erfolgte  Bergrutschung 
geht  uns  von  unterrichteter  Seite  nachstehende  Mittheiluug  zu: 
Die  Bahn  berührt  an  der  fraglichen  Strecke  den  Fub  eines  steil 
abfallenden,  größtenteils  aus  rothem  Grauwackeschiefer  bestehenden 
Berghanges,  welcher  sich  zu  beiden  Seiten  der  RuUchstello  als  fest- 
geschüttete  Fclsmassc  darstellt,  an  der  Stelle  selbst  dagegen  bis  auf 
gröbere  Tiefe  ein  unregelmäßiges  Gemisch  von  verworfenen  Gesteiu- 
tnassun  und  Lettenschichten  bildet.  Abgesehen  von  dem  öfter« 
vorgekommenen  Herubgleiten  eiuzeluer.  vom  Regen  unterwaschener 
Febblücke  auf  der  etwa  '  «fübigen  und  bis  zu  30  in  hohen  Bahn- 
böseliUDg,  aind  seit  der  Eröffnung  der  Bahn  im  Jahre  1876 
Rutschungeu  oder  Lösungen  im  oberen  Thcile  des  Berghanges  nie- 
mals beobachtet  worden.  Erst  am  9.  Jan.  d.  J.  wurde  ein  größerer, 
parallel  der  Bahn  laufender  Riß  in  einer  Höhe  von  etwa  90  m  ülwr 
Planum  entdeckt,  worauf  schon  am  15.  Januar  abends  der  Abrutsch 
erheblicher  Massen  in  einer  Breite  von  etwa  100  m  und  bis  zu  einer 
Höhe  von  120  in,  und  infolge  dessen  die  Versrhuttuug  des  Bahn- 
planums,  folgte.  Da  eine  sorgfältige  Uebcrwacliung  der  gefährdctoii 
Strecke  eingerichtet,  war,  so  ist.  ein  weiterer  Unfall  glücklich  ver- 
hütet  worden.     Mit  Rücksicht  darauf,    daß  sich  .hu  Maß  des 
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weiteren  Vordringens  der  Kufechmassen  auch  nickt  annähernd  ge- 
nau bestimmen  lä.st.  mufste  von  einer  WiedcrhersUdluug  des  Ge- 
leises an  derselben  Stelle,  sowie  von  einer  FnrtseUung  der  bereit» 
tbeilweiiic  vorgenommenen  Verschiebung  desselben  vorläufig  ab- 
gesehen werden;  statt  dessen  tat  eine  vorübergehende  Verlegung  der 
Bahn  auf  eine  Lange  von  etwa  700  m  und  in  einem  Abstände 
von  40  m  von  der  jetzigen  Balmaxc  «ofort  in  Angriff  genommen 
worden. 

Bara;  Dankwarierode  In  BrMMehnelt;.  Die  Krhaltung  uud 
Wiederherstellung  der  Burg  Dankwarderode,  über  die  wir  in  der 
vorjährigen  Xo.  46,  S.  423  dieses  Blattes  nähere  Mittheilungen  gebracht 
haben,  biMete  in  der  SiUung  der  braunschweigischen  Landes- 
vcrsnmmlung  vom  2.  Deecmber  v.  J.  den  Gegenstand  lebhafter  Ver- 
handlungen, welche  indessen  damals  vertagt  und  vor  Kuneni,  in 
der  Sitzung  vom  23.  d.  M-,  wieder  aufgenommen  und  mit  der  An- 
nnhme  des  folgenden,  vom  Abg.  Pocke!»  gestallten  Antrage«  xn  einem 
vorliiufigen  Abschluts  geführt  sind:  »Die  Versammlung  wolle  bc- 
schliefsen,  an  das  Herzogliche  Stantstninistcrium  da»  Ersuchen  zu 
richten,  mit  dem  Magistrat  der  Stadt  Braunschweig  wegen  Wieder- 
herstellung der  Reste  der  Burg  Dankwnrderodc  in  Verbindung  zu 
treten  und  von  deren  Resultat  der  J.ande*versnmmlnng  demnächst, 
wenn  thunlich  unter  Beifügung  geeigneter  Vorschläge  zur  würdigen 
Conservirung  de«  Bauwerks.  Kenutuu*  zu  geben".  I>er  Antrag  wurde 
nach  längerem,  thcilweise  ziemlich  erregtem  Meinungsaustausch  mit 
23  ge^eii  21  Stimmen  angenommen.  -  Mit  der  ganzen  deutschen 
Architckten-schaft  freuen  wir  uns  dieses  vorläufig  günstigen  Verlauf* 
i ler  Streitfrage  uud  glauben  ülier  die  Angriffe,  welche  unser  aus  rein 
sachlichen  Gründen  hervorgegangenes  Eintreten  für  die  Krlmltung 
der  interessanten  llaureste  iu  einem  Theil  der  bnmnschweigischcn 
Presse  wie  bei  einigen  ltednern  erfahren  hat,  um  so  mehr  mit  Still- 
schweigen hinweggehen  zu  sollen,  als  man  hoffen  darf,  dafs  das  nicht 
zu  bezweifelnde  Entgegenkommen  der  Stadt  Brnunsehweig  und  die 
tust  eintnutliige  Stimme  der  Alteithumsfreunde  und  Arrhitekteu  auch 
die  früheren  Gegner  des  Wiederhcrstellungsplnncs  zu  einer  ruhigeren 
und  frcuiMlIichercn  Auffassung  der  Frage  fuhren  wird.         —  S.— 

Aifserordentllch*  Monats -Antrabe  4m  Arv-kitekten -Vereins  la 
Berlla.  Die  Stadt  t'olmiir  i.  K.  beabsichtigt  die  Errichtung  eines 
Hoehw  as.serreservoirs  von  1210  ebm  Inhalt,  dessen  Wasserspiegel 
43  m  über  dem  gewühlten  Bauplätze  liegen  soll,  und  hat  sich  wegen 
der  Gewinnung,  eines  Entwurfes  für  dies  sehr  interessante  Bauwerk 
:tn  den  Architekten -Verein  in  Berlin  gewandt,  welchem  sie  den  Be- 
trag von  *00. M  zu  zwei  Preisen  in  einer  zu  veranstaltenden  Wert- 
liewcrbitiig  zur  Vertilgung  gestellt  hat.  Die  Lage  des  Gebäudes 
auf  einem  mit  öffentlichen  Gartenanlagen  gc-schmücktcn  Platze  unrl 
in  der  Nachbarschaft  interessanter  historischer  Baudenkmiiler  be- 
dingt eine  ausdrucksvolle  architektonische  Behandlung:  die  klar 
dargestellten  praktischen  Erfordernisse  sind  sehr  eigcnlhütiilieher 
Art.  scheinen  jedoch  leicht  erfüllbar,  die  Aufgabe  hat  daher  einen 
ganz  besonderen  Reiz  und  es  bleibt  zu  wünschen,  dafs  die  Cmcnr- 
rege  Beteiligung  finden  möge.  Allerding*  scheinen  die 
eit  Haumitte)  mit  9OI10O..*  etwas  knapp  bemessen.  Ein 
Ausführung  nicht  geeigneter  vorläufiger  Entwurf  kann  in 
■  ler  Bibliothek  des  Vereins  entnommen  werden. 

Ohor-Banrath  Theonhll  Hanse»  wird,  wie  aus  Wien  gemeldet 
wird,  mit  Abtauf  des  gegenwärtigen  Studienjahre*  seine  l.ehrttiätig- 
keit  einstellen,  welche  er  seit  \V*>\>  als  Professor  der  Architektur  an 
der  Akademie  der  bildenden  Künste  in  Wien  ausgeübt  hat.  Obwohl 
kiir|-.-rlich  und  geistig  noch  völlig  frisch  und  noch  immer  mit  um- 
laiigreiehen  Bauausführungen  und  Bauentwürfen  beschäftigt,  sieht  er 
sich  durch  die  österreichischen  Gesetze  veranlafst,  deu  Lehrstuhl  zu 
verlassen.  Er  vollendet  am  13.  Juli  sein  70.  Lebensjahr  und  mufs 
deshalb  in  den  Ruhestand  treten.  — n. 

Theater  Confnrron*.  I>ic  chilenische  Gesandtschaft  in  Berlin  macht 
in  einem  an  die  deutschen  Architekten  gerichteten  Aufruf  bekannt, 
dafs  die  Stadtverwaltung  von  Valparaiso  eine  Goncurrenz  um  ein 
grobes,  etwa  21».«  Personen  fassendes  Theater  eröffnet  hat,  welches 
aufser  rlen  üblichen  durch  den  Theaterbetrieb  bedingten  Räumlich- 
keiten auch  einen  geräumigen  Ballsaal  nebst  Speisesaal  und  Neben- 
zimmern, ein  Cafe- Restaurant  u.  s.  w.  enthalten  »oll.  Doch  darf  die 
Bausiimnie  den  Betrag  von  8000t«,*  nicht,  Überschreiten.  Die  Ent- 
würfe müssen  —  von  einem  Erläuterungsbericht  und  einer  Kosten- 
berechnung begleitet  —  vor  dem  0.  Mai  d.  J.  event.  durch  die 
Vennittclung  der  Gesandtschaft  au  die  Theaterverwaltung  in  Valpa- 
raiso eingesandt  werden.  Zur  Vertheilung  gelangen  zwei  Preise  von 
12  »«0  bezw.  4tK«.#.  Nähere  Mitthciltingcn  siud  in  der  Kanzlei  der 
Gesandtschaft,  Berlin,  Stülerstrufse  7,  zu  erlangen. 

Theaterbrände.    Wieder  liegt  aus  Rur»land  die  Nachricht  von 
i  Theaterhrande  vor.  Am  22.  Jauuar  d.  .1.  ist  in  Riga,  wo  erst 


Stollen  u.  «.  w.)  entspricht  einer  Gleichung  A' 


Zur  Theorie-  des  Erddrucks  hat  iler  Privat.loc.  nt  Ph.  K.  roh- 
heimer  aus  Aachen  in  der  Zeitschrift  des  österreichischen  Ingenieur 
und  Architekten -Vereins  (18K2,  S.  IU  ff.(  sehr  dankenswentie  II«- 
trägo  geliefert  durch  Mittheihmg  einer  grofseri  Reihe  sorgfältig  »n 
gestellter  Versuche  über  ilie  Bewcgungserscheintriigcu  im  Innerei' 
trockenen  Sandes.  Indem  wir  betreffs  der  näheren  Begründung  aul 
die  genannte  Quelle  verweisen,  theileu  wir  nachstehend  die  wich- 
tigsten Ergebnisse  der  Forchiieimerschcn  rntersuchungen  mit: 

1.  Beim  Absturz  trockenen  Sandes  sota*  sich  immer  ein  scul- 

rechter  Gvlinder  in  Bewegung.   Hierbei  ni  t  die  Schichtcnscnkuar. 

von  nuten  nach  oben  ab.  Der  Druck  auf  eine  Oeffnimg  | Kreisfläche. 

«  F*  1  +  2  fy1  1 
2  m  tg  r 

wenn  mit  «  das  spccilischc  Gewicht  des  Sandes,  mit  u  der  I  Infant 
und  mit  F  die  Flüche  der  Bodeiii.tfnung,  ferner  mit  7  der  natürlich- 
lloscbtingsw-iiikel  bezeichnet  wird. 

2.  Staumauern  mit  senkrechter  oder  vorgeneigter  Rüektliub- 
werden  am  beste»  nach  Mohr  oder  anderen  »strengen*  Theoriecn  l"- 
rechnet.  Kalls  Hu  horizontales  Gleiten  oder  eine  Kippuug  um  di<' 
inner«:  Futskante  eintritt,  so  bildet  ilie  Gleitebene  den  Winkel  = 

""^  ^~  *  mit  dein  Horizont.   Eine  Verschiebung  schräg  nach  abwart- 

hat  einen  gröfseren  Werth  diese*  Abhwungs Winkels  zur  Folge. 

3.  Für  Stützmauern  mit  rückwärts  geneigter  llinterllaciie  bildet 

die  tileitchenc  den  Winkel  r  =        J~  *    mit  dem  Horizont,  wenn 

mit  v  der  Wiukel  zwischen  der  Wand  und  dein  Horizont  bezeichne! 
wird.  Der  Erddruck  ist  alsdann,  wenn  man  die  Mauerhöbe  mit  A  un>' 
den  Ueibungxwiiikcl  zwischen  Sand  und  Mauer  mit  7'  bezeichnet. 


«  A< 
2 


vor  wenigen  Monaten  das  grofse  Stadtthentcr,  da«  Werk  llolinstedti, 
ein  Rauh  der  Flammen  geworden  ist,  das  Stdiriekenholern-he 
Theater  niclcrgebrannt.  Das  Feuer  entstand  abends  um  10"  3  I  hr 
und  ist  .auf  .las  Theater  beschränkt  geblieben.  Die  EntatelinBg»- 
Ursache  ist  nicht  bekannt;  eine  Vorstellung  hatte  vorher  nicht  statt 
gefunden. 

Aravaal  des  Plüloa  la  Zern.  In  No.  33  des  vorigen  Jabrganp. 
hatte  ich  eine  Eebersetzung  der  auf  die  Skeuotlick  des  Philou  ]*- 
züglicheu  Baiiinschrift  initgetheilt.  Ich  muTs  dieselbe  in  eiueiu  wich- 
tigen Punkt  und  zwar  hinsichtlich  der  in  der  beigefügten  .Skia<- 
diirgestellten  Decken-  und  Dachcoiistructio»  beri.litigeu.  Vm, 
dem  (iednnken  ausgehend,  dafs  eine  Eindcckung  der  Dächer  ver- 
mittelst Latten  und  Schalung  im  Altertliume  nicht  gebräuchlich  war. 
glaubte  ich  die  in  der  Inschrift  mitgetheilten  t'onstructionsgliedVr 
auf  eine  horizontale  Zwischendecke  bezichen  zu  müssen.  Nachdem 
jedoch  jetzt  eingehendere  Studien  über  diesen  Punkt  von  E.  Fabriciu- 
sowohl  wie  von  W.  Dörpfeld  vorliegen,  kann  die  höchst  interessante 
Thatsachc  nicht  mehr  zweifelhaft  erscheinen,  dafs  in  dem  voi 
liegenden  Falle  die  Dachziegel  in  einer  Eehiuscbieht  gebettet  wjitvd. 
welche  auf  einer  durchgehenden  Schalung  ruht.  Die  betreffon.t- 
Stelle  (Zeile  4K-5<J)  ist  demnach  wie  folgt  zu  erklären:  Auf  den 
von  Säule  zu  Säule  reichenden  Querbalken  (ftteifttm)  steht  in  der 
Mitte  je  ein  kurzer  Stiel  ( £'•*<>.'> -«a>  von  3'  Hdtie.  welcher  die  durch- 
gehende  Firstplutto  {rnfffniof}  (IV«  :  l1 « '', .  beiderseits  der  Dach- 
neigung  entapn'chend  abgeschrägt .  unterstützt.  Von  dieser  laufen 
nach  den  L'mfassungswäudeu  die  Sparrcu  («ffjrtcxMl  (s/s:,äj«';  mit 
einem  Zwischenraum  von  je  l',  «'.  Darauf  liegen  dann,  also  in  der 
Längsrichtung  des  Gebäudes,  flache-  nur  'V  starke  und  '/-'  breit<> 
I .utteu,  ilie  'V  von  einander  entfernt  sind.  Dieser  Abstand  ist 
HchlieWicb  mit  nur  *  t  zölligen  Brettern  von  Dreit-e  gedeckt,  »n 
dafs  sich  also  eine  sagefönnige  Oberfläche  bildet,  uuf  welcher  dir 
l.ehmüberzug  gut  haften  konnte.  Iu  diesen  sind  die  Dachzieg«! 
ohne  sonstige  weitere  Befestigung  einfach  eingebettet.  Eine  Zwischen- 
decke war  nicht  vorhanden,  vielmehr  blieb  die  Dacheonstruetiuii  voii 
unten  aus  sichtbar.  lt.  Holm. 


Hierbei  kann  7'  mit  annähernder  Genauigkeit  au*  der  Gleichung  *i«  7 
—  Iff  7  .  co*  r  berechnet  werden. 

4.  Wenn  eine  senkrechte  Wund  in  horizontaler  Fortbewegung 
gegen  eine  rückwärts  unbegrenzte  Sandmaxse  gedrückt  wird,  so  biMet 
sich  eine  zur  natürlichen  Böschung  parallele  Gledeliene.  Ist  dir 
Satldma-sse  rückwäits  begrenzt,  so  wird  die  Gleitel>etie  um  so  steiler, 
je  geringer  die  Entfernung  zwischen  Rück-  und  Vnrderwand  ist. 

—  K  — 


Verl»«  »011  Km*!  *  Korn. 


Kür  dt* 


du  1 


;  .Mio  Sairsnlri.  Ilerllii,      DnifV  »in  Kcrtkrt  * 
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i:  Pcr.onal-Katlirkht.Ti.  -  (Ircolar  Krlafc  vom  19.  Januar  1WÖ.  —  WlMUH:  Dlt  Huchwatstr-KaUitroprira  am  rtbnln  In  N'»r. «b»r  und  Dercraber  IMii 
—  Du  Hcrooa  tob  liMIbatcbl  in  Lykltu-  —  Du  &cb»«r>lb*d  ,A«rae  Albule'  bri  Kern.  —  Stadtbahn  und  Marktferkchr  lo  Bnlia.  (rVblufs.)  -  V»rs»l«cbir>i 
CvaceaalvDJrUbS,  der  Wiener  ätadtbalm.  —  Bulimamni  der  ZafjzvscbwiadiKketL  -  t'oucurrcaa  rar  rlnc  Prrtachnfi  über  VerbtfMrung  dm  aaptug*s<bräi)kt<ii 
Subnl'dHtuaterlarjmis  im  lUuawetrn.  —  Kuudlrans  ta  tvtUl*mml>odee,  —  Wlderttsod  d*r  Pfabk  gfgru  da«  Auinahna-  —  Nar*nu-Hci(ulirtiuK  (I>aln»aiieo>.  —  Tr- 
amal ton  Tjnt  iiim  Solwajr.  -  Hauwcwii  tu  Kuflaud.  —  Abtrtt(«rul>tu  in  Scliulgcbäiiden. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Preafsen. 

De*  Königs  Majestät  haben  AllcTgnädig»t  geruht,  die  Eiseubahn- 
BrtriebsOirectoren  ßaurath  Rupertus  in  Königsberg  und  Itaurath 
Schulze  in  Breslau,  sowie  den  Eiscnbahn-Üau-  und  Betricbsinspector 
Pur*ch  in  Frankfurt  a.  M.  zu  Regierung*-  und  Bauräthcu  zu  cr- 
lu'nnen. 

hem  Regierung*-  und  Baurath  Borsch  ist  die  Stelle  des  Director* 
di*  Königlichen  Kiscnbalin-B<!trieb«;aratcs  in  Krankfurt  a.  M.  verbellen. 

Zu  K*-gierung*-Baumcisteni  sind  ernannt:  die  Regiernngs-Hau- 
fülircr  Louis  Mertens  aus  Halle  a.  S_,  Ahr.  Kayser  aus  Hattingen 
a.  d.  Kühr,  linst.  Drefsler  aus  Königsberg  Pr>  ''n"'  Bett  ig  au* 
NVibe  uml  Willi.  Meyer  aus  Sidiwartau  b.  Lübeck. 

Zu  Regieraugs-Baumhrem  *ind  ernannt:  die  Cuudidateti  der  Bau- 
kua*t  Otto  Knlilmnrgen  aus  Berlin  und  Herrn.  Tode  aus  Stralsund. 

filtular- Erlaß,  betreffend  die  veröffentlichten  Dienst- 
Anweisungen  liir  die  Erneuerung  der  Karten  und 
Bücher  des  Grundateuerkatasters. 

Berlin,  den  1».  Januar  1883. 
In  R.  v.  I  lecker'*  Verlag.  Marquardt  *.  Sohenck  hiersell>st  S.W. 
19,  Jerusnlemersinifso  No.  üti,  sind  erschienen  und  nur  direct  von 
dort  (nicht  durch  den  Buchhandel)  gegen  franco  Einsendung  des 
Preises  von  bezw.  10,75  JC  und  4.75  JC  zu  beziehen : 

1.  .Abweisung  (VIII)  vom  Sö.  October  1881  für  da»  Verfahren  bei 
Erneuerung  der  Karten  und  Bücher  des  timndsteuerkatngters 
uebst  einer  Mappe,  enthaltend  11  Tafeln  in  Buntdruck, 


'2.  Anweisung  (IX)  vom  ir).  October  1881  für  die  trigonometrischen 
und  |M.|ygonometriichen  Arbeiten  bei  Erneuerung  der  Kurten 
und  Bücher  des  (irundstouerkntuster*. 

Ew  setze  ich  hiervon  ergebenst  in  KenntniCs,  indem  ich 

die  etwaige  Iterticksichtiguug  dieser  von  dem  Herrn  Kinanz- Minister 


es  die  besonderen  Zweeke  und  Bedingungen  jener  Arbeiten  gestatten, 
der  Krwägung  in  jedem  besonderen  Kalle  anheimgebe. 

Der  Mini-ter  der  öffentlichen  Arbriten, 
gez.  Maybach. 

An  A.  die  Herren  Ober- Präsidenten  in  Breslau, 
Magdeburg  und  C'obleuz,  als  Chefs  der  Stroinbau- 
direetioiien,  die  Herrn  Rf£ieruiigs-I*räsideutcn, 
bezw.  Ketricrttngs  •  Präsidien  in  den  Provinzen 
Ost-  und  WeKtpreaben,  Bommern,  Brandenburg, 
.Schlesien  und  Sachsen  sowie  in  Sijrmurirureii, 
die  Kiiuij;l.  Regierungen  und  ljiudilrosteien,  da« 
Pulizei  -  Präsidium  und  die  MinHterial  -  Bau- 
Cotnmissiou  hierselbnt,  sowie  an  die  xiUntlirhen 
Herren  l.andesdirectnren  einsrhl.  des  Lnndcx- 
baiiptmanneK  von  Scdli-sien,  das  Landes- Direc- 
torium  in  Hannover,  die  provinxiAlHtünditfche 
Corainissiou  für  den  Chausseo-  und  Wegebau  in 
PoKeu,  den  proviiuiialHtäudischen  Vcrwaltunga- 
AiiKHdiufs  in  MüiiHter  uiwl  den  communul 
stdiidificheii  Landes  Auaechur«  in  Siginuringeu, 

B.  sämtliche  Königliche  Eisenbahn  I>ireitionen 
und  Couuniasariate, 

<'.  siiintliehe  Königliche  Ober-Bergimter. 
III.  a")88C.  -  1345.  -  IIa.  «3a.  —  IV.  KW. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert. 

Die  Hochwasser -Katastrophen  am  Rhein  im  November  und  December  1S82. 

Von  Oberbaurath  Max  HoqmII  in  Karlsruhe. 


Ute  gewaltigen  HocbÜulben  des  KheioK  zu  Ende  November  1882 
ii od  um  die  Zeit  der  Jahreswende  1882^83  haben  in  deu  weitesten 
Kreiden  besonderes  Interesse  in  Anspruch  genommen,  und  neben  der 
umfassenden  Hülfe  für  die  von  den  l'ebersrhwenimungen  betroffenen 
Kbeiuaowohoer  gehen  —  wie  angesichts  der  Bedeutung  des  Ereig- 
nisses begreiflich  —  lebhafte  Erörterungen  einher  über  die  rrsaclien 
der  Katastrophen  und  über  die  zur  Verhütung  ihrer  Wiederkohr  ge- 
eigneten Mabrcgeln.  Allcrlui  L'rtheile  und  Vorsclüägv  —  je  uach 
Auffaaaung  und  Zweck  mehr  oder  minder  beachtenswert!!  —  waren 
zu  hören  und  werden  oline  Zweifel  in  der  nächsten  Zeit  noch  durch 
die  Tagespresse  in  die  OcQentlichkeit  gelangen,  bis  d»»  Interesse  des 
([roheren  Publicum*  durch  ein  anderes  Ereignifs  von  dem  Gegen- 
stand wieder  abgezogen  wird.  Allein  «s  ist  sicher  vorauszusetzen, 
dafs  man  sich  auch  in  den  hierzu  berufenen  Kreisen  schon  ernstlich 
mit  der  Sache  beschäftigt,  und  man  wird  dort  unter  dem  Eindrucke 
der  jüogatcu  Ereignisse  zu  entschiedenem  Vorgeben  geneigt  sein. 
Iksjhalb  mag  es  gestattet  sein,  wenn  schon  die  Materialien  zu  um- 
'asaender  hydrotechnischer  Beurtheilung  der  Vorginge  zur  Zeit  noch 


nicht  in  einer  Kund  Kesummelt  und  entsprechend  verarbeitet  vor- 
liegen, schon  jetzt  einen  orientirendeu  l'elrerblick  über  die  Vorgänge 
zu  versuchen  und  daran  diejenii;en  Betrachtungen  zu  knüpfen,  für  die 
auch  ohne  ins  einzelue  gebende  Untersuchungen  bereit»  genügender 
Anhalt  gegeben  ist  und  die  hnruerhio  dazu  dienen  durften,  von  vorn, 
herein  irrigen  Meinungen  und  Angaben  zu  begegnen  und  zur  Klar- 
stellung des  Sachverhaltes  wie  der  daraus  zu  ziehenden  Knigerungen 

I. 

Das  verflossene  Jahr  gehiirt  —  noch  mehr  als  »eine  Vorgänger  im 
letzten  Jahrzehnt  —  hinsichtlich  des  Verhaltens  nicht  nur  des  Rheins, 
sondern  der  Klüsse  und  Ströme  in  ganz  Mitteleuropa  zu  den  denk- 
würdigsten, so  weit  verläßliche  Nachrichten  über  die  Wasserstande 
zurückreichen:  zu  Anfuog  des  Jahres  ungewöhnlicher  Waasermangel, 
ünj^jabre  Hochwasser  Uberall,  am  Schlüsse  der  Nothschrei  der 

d"'t!chen"^hetiDs*em,nUI1'!'n  g,MCbäd'Kt,;U  AnWübncr  ,le* 
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Banverwaltnng. 


3.  Mrur  18S». 


Dl«  im  September  1861  infolge  massenhafter  Rcgenfilte,  haupt- 
sächlich in  der  östlichen  und  nördlichen  Schweis,  im  Bodensecbockeu 
und  am  südlichen  AMiange  des  Schwarzwaldes  eingetretene  Hocbfluth 
des  Rheins  war  rasch  verlaufen  und  zu  Heginu  de«  Jahre»  1882 
waren  der  Rhein  und  «eine  Zuflüsse  uberall  auf  einem  niedrigen 
Stande.  Uei  anhaltend  trockener  Witterung  sank  diu  Wasser  in  den 
ersten  zwei  Monaten  noch  weiter  zurück  und  iu  der  zweiten  Hälfte 
des  Monats  Februar  war  der  Wasserstand  allerorts  ungewöhnlich 
niedrig,  an  vielen  Pegeln  unter  dem  bis  dahin  bekannten  niedrigsten 
Stande. 

An  den  Wassertriebwerkcu  der  Gebirgstbäler  wie  an  den 
Wasserversor«ungen  der  Städte  mannte  sich  empfindlicher  Mangel 
geltend;  dos  Grundwasser  der  NiederunReu  sank  immer  mehr,  die 
Trockenheit  drohte  der  Lsndwirthschaft  Schaden  zu  bringen  und 
der  Flufsschiffalirt  fehlte  es  fast  ollerwärt*  an  Fahrtiefe.  Dazu  waren 
das  deutsche  Mittelgebirge  ebenso  wie  die  schweizerischen  Vorberge 
fast  ganz  schneefrei  und  auch  im  Hochgebirge  war  den  Winter  über 
aufserst  wenig  Schnee  gefallen.  Mit  banger  Sorge  »ah  daher  der 
Rbcinschiffer  dein  kommenden  Sommer  entgegen;  Handel  und  In- 
dustrie am  Rhein,  sowie  andererseits  die  mit  der  Khcinscbiffabrt 
coneurrirendeu  Eisen  babuverwaltuogcn  begannen  mit  der  anschei- 
nend iu  sicherer  Aussicht  stehenden  Erschwerung  des  Wasserstrafsen- 
Verkchr*  zu  rechnen.  Und  wie  ganz  ander»  sollte  es  kommen! 
Zwar  die  sonst  im  Frühjahre  nicht  seltenen  Schneefalle  im  höheren 
Gebirge,  deren  rasches  Abschmelzen  die  Flüsse  oft  in  gefährlicher 
Weise  anschwellt  und  die  Bergaecn  hoch  anrollt,  traten  nur  spärlich 
ein.  Auf  einen  ganz  außergewöhnlich  schönen  Vorfrübliug  mit 
mildern  und  beständig  klarem  Wetter  folgten  wiederholt  Spätfröste, 
namentlich  noch  in  der  zweiten  Hälfte  des  Monats  Mai  ein  ent- 
schiedener Kälteruckfall,  unmittelbar  darauf  fast  tropische  Hitze  mit 
Gewittern,  vou  verderblichen  HageUcblägcn  begleitet. 

Mit  den  anfangs  Mai  eingetretenen  RegenflUlcn  fand  die  voran- 
gegangene  vier  Monate  lange  Xiederwasserpcriode  des  Rhein»  ihren 
Abschlufs.  Die  lnütsigen  Anschwellungen  der  Zuflüsse  hoben  den 
Wasserstund  des  Rheins  gegen  Mitte  des  Mottutcs,  indes  am  Obor- 
rheiu  bei  weitem  nicht  bis  zu  dem  durchschnittlichen  Mai -Wasser- 
stande; die  hohe  Temperatur  blieb,  da  das  Mittelgebirge  überall 
wieder  schneefrei  war,  ohne  Wirkung  auf  den  Rheinwassenstand. 
Es  trat  vielmehr  nochmals  erhebliches  Fallen  des  Wassers  ein,  bis 
im  Juni  unter  der  Wirkung  reichlicher  Niederschlüge  die  Flüsse  sich 
abermals  höher  anfüllten. 

Die  Sommermonate  waren  vorwiegeud  regnerisch,  bei  schroffon 
Weeliseln  der  Temperatur  und  de»  Luftdrucks  reich  an  heftigen 
Gewittern  mit  Sturm  und  Hagelschlag.  Infolge  dessen  war  der 
Wasserstand  des  Rheins,  obschon  die  regelmäßige,  durch  die  alpine 
Schneeschmelze  bedingte  Somineronschwelluiig  diesmal  in  der  That 
gauz  ausblieb,  bei  vielfachen  Schwankungen  für  die  Schiffahrt  meist 
genügend  hoch.  Die  reichlichen  Niederschläge  liefsen  eleu  Ausfall 
des  sonst  in  der  Kegel  eintretenden  Alpen -Schneewassors  nur  wenig 
empliudeu.  Nun  folgten  bis  zum  Schlüsse  des  Jahres  solch  massen- 
hafte Niederschlage,  wie  sie  iu  gleicher  Starke  und  kurzer  Auf- 
einanderfolge aus  früheren  Jahren  nicht  nachzuweisen  sind.  Die 
erste  mächtige  Entladung  fand  jenseit  der  Alpen  Mitte  September 
statt.  Tirol  und  KäroUien  waren  der  Schauplutz  gewaltiger  Ver- 
wüstungen durch  die  hoch  angeschwollenen  Wildbftche  und  Gebirgs- 
flüsse.  Um  die  gleiche  Zeit  begann  auch  der  Oberrhein  rasch  zu  steigen 
und  erreichte  iu  den  ersten  Tagen  des  letzten  Monats -Drittels  eine 
bedrohliche  Höhe.  Das  Wasser  sank  aber  wieder  rasch  zurück  und 
die  Anschwellung  setzte  sich  nur  in  mäCsiger  Höhe  nach  dem  Mittel- 
und  Uutcrrhcin  fort.  An  mehreren  kleinen  Schwarzwaldflüssen  war 
das  September- Hochwasser  sehr  bedeutend  und  hatte  schon  da  und 
dort  erhebliche  Beschädigungen  an  den  Uferbauten  und  Dämmen 
angerichtet.  Man  sollte  nicht  dazu  kommen,  sie  wieder  in  Stand  zu 
Setzen,  bevor  neue  und  heftigere  Angriffe  erfolgten. 

October  und  November  brachten ,  bedingt  durch  wiederholte 
Steigerungen  der  durchweg  reichlichen  Niederschlage,  die  namentlich 
im  südlichen  Schwarzwald  stellenweise  wolkenbruebartigen  Charakter 
annahmen,  häufige  und  rasche  Schwankungen  der  Kheinwosserstände. 

Am  28.  October  war  Tirnl  abermals  von  einer  Ueberschwemuiungs- 
Katastrophe  betroffen  worden. 

Gegen  Ende  November  nahmen  die  massenhaften  Regenfälle 
immer  gröfseren  Umfang  an,  so  dafs  von  den  meisten  Stromgebieten 
Mitteleuropas  über  Hochwasser  berichtet  wurde.  Nur  die  Schweiz 
ward  diesmal  nicht  berührt,  weshalb  auch  trotz  der  bedeutenden 
WasRermengen  der  Schwarzwaldflüsse  und  der  die  Vogesonwusser 
aufnehmenden  III,  sowie  der  kleineren  Flüfschen  des  Hardtgebirges 
(bayerische  Rheinpfalz)  die  Anschwellung  des  Oborrheins  in 
malsigeii  Grenzen  blieb. 

Heträcbtlicber  und  theilweise  von  nufsergewühDliclier  Mächtigkeit 
waren  die  Hochwasser  in  den  gröberen  (schiffbaren)  Nebenflüssen 
des  Mittelrheins.  Der  Neckar  zwar,  der  schon  am  16.  November 


stark  angeschwollen  war,  blieb  auch  jetzt  noch  bedeutend  unter 
seinem  höchsten  Staude  und  seiu  Hochwasser  vom  23.  November 
war  —  zum  Glück  für  die  Anwohner  des  Mittel-  und  Unterrheina  - 
schon  wieder  abgelaufen,  als  Main  und  Mosel  ihre  gewaltigen  Uocb- 
flutheu  dem  Rhein  zuwälzten.  Der  Main  war  nach  4  tagigem  an- 
haltenden Wachsen  dem  höchsten  Wasserstand  des  Jahrhundert», 
nämlich  dem  vom  Marz  1840,  bis  nuf  0,68  in  nahegekommen,  üb*  er 
am  ÜB.  abends  in  Wertldieiin  seinen  Höhepunkt  erreichte.  In  Krank  ■ 
furt  trat  derselbe  am  28.  ein.  Gleichzeitig  und  in  gleich  außer- 
gewöhnlichem Matse  war  auch  die  Mosel,  die  wie  der  Neckar  schon 
um  Mitte  November  eine  starke  Anschwellung  gehabt  hatte,  mächtig 
angowachsen.  Der  höchste  Wasserstand  trat  bei  Trier  am  27.  No- 
vember ein,  so  daCs  das  Hochwasser  der  Mosel  mit  der  FluttaweUc 
vom  Main,  welche  den  Rhein  bei  Mainz  über  den  höchsten  bekannten 
Wasserstand  von  1846  um  0.23  in  gehoben  hatte,  bei  Coblcnz  noch 
zusammentreffen  mufste.  Aehnlich  verldelt  es  sich  mit  den  Fluth- 
wellen  der  gleichfalls  hoch  angeschwollenen  Nahe  und  Lahn. 

So  kam  es,  data,  ohne  bedeutendes  Hochwasser  des  Uberrhein» 
und  des  Neckars,  der  Rhein  im  preufsischen  Gebiete,  insbesondere 
von  Coblcnz  bis  zur  Ruhr,  in  den  letzten  Noverobertagen  ebenfalls 
den  höchsten.  Wasserstand  des  Jahrhunderts  überschritt.  Am  KöLuct 
Pegel  erreichte  er  am  29.  das  Mafs  von  9,62  m,  d.  i.  0.18  m  hoher 
als  der  höchste  (eisfreie)  Wasserstand  von  1846,  aber  noch  2,91  ra 
niedriger,  als  der  bei  dem  Eisgang  von  1784  stattgehabte  Wasser- 
stand. Abwärts  der  Ruhr  gegen  die  deutsch-niederländische  Grenze 
hat  sich  das  Hochwasser  als  etwas  minder  hohe,  aber  lang  aus- 
gedehnte Fluthwelle  fortgesetzt. 

Mit  dem  Hochwasser  trat  eine  Abkühlung  der  Temperatur  und 
Schneefall  ein.  Das  anfänglich  rasche  Sinken  der  Wasserstände 
ward  aber,  als  in  den  ersten  Deccmbertagen  wieder  reichlicher  Reuen 
fiel,  aufgehalten  unrl  Neckar  und  Mosel  brachten  abermals  An- 
schwellungen, doch  nur  für  wenige  Tage;  denn  im  Gebirge  tiel  jetzt 
wieder  Schnee.  Vom  10.  bis  SO.  December  war  die  Witterung  vor- 
wiegend trocken.  Nun  folgten  reichlichere  Schneefälle;  zu  Weih- 
nachten waren  die  Berge,  insbesondere  des  Schwarzwaldes  und  der 
Schweiz,  mit  ziemlich  starker  Schneelagc  bedeckt.  Mit  Sturm  und 
Regen  brachte  der  zweite  Feiertag  einen  aufsergewöhnlichen  Um- 
schlag der  Witterung.  Unter  dem  Einflüsse  des  mit  plötzlicher 
Wucht  über  die  Alpen  hereinbrechenden  Föhnes  ging  die  Temperatur, 
selbst  auf  den  Höhen  des  Mittelgebirges,  überall  Uber  den  Gefrier- 
puukt,  sebon  am  27.  in  Höchenschwand,  1013  m  über  dem  Meer, 
auf +0,3°  C,  in  der  Rheinniedening  sogar  auf  12°  C.  Beschleunigt 
durch  massenhafte  warme  Regen  schmolz  der  Schnee  im  mittleren 
Gebirge  vom  25.  bis  27.  December  völlig  ab.  Dort  war  der  Boden 
unter  der  Schneedecke  gefroren  gewesen,  überall  aber  war  er  durch- 
aus mit  Wasser  gesattigt.  Alle  Bedingungen  für  eine  ungewöhnliche 
Hochwasser -Katastrophe  lagen  vor.  Sie  brach  denn  auch  mit  seltener 
Gewalt  und  eben  solcher  Ausbreitung  herein;  fast  allo  Stromgebiete 
Deutschlands  und  Frankreichs  wie  auch  das  Donaugebiet  in  Oester- 
reich-Ungarn wurden  davon  mehr  oder  weniger  betroffen. 

In  der  Schweiz  haben  jedoch  die  Quellgebiete  das  Rheins  im 
Hochgebirge  selbst  grobe  Wassermengen  nicht  geliefert.  Die  An- 
schwellung des  Riteins  in  Graubttndten  war  durchaus  unbedeutend 
und  nur  die  Zuflüsse  aus  den  Vorbergen  von  St  Gallen  und  ans 
Vorarlberg  verursachten  eine  mäüüge  Ansteigung  des  Rheins  oberhalb 
des  Bodensees.  Dagegen  war  der  Wasserstand  der  oberen  Aare 
schon  bei  Beginn  der  Katastrophe  ziemlich  stark,  und  die  folgende 
Anschwellung  gewaltig  schnell  und  hoch,  ullein  weit  weniger  im  Be 
reich  des  Hochgebirges  als  vielmehr  erst  unterhalb  der  Einmündung 
der  Juragewässer.  Die  Hoehwasserwello  der  Aare  ergofs  sich  ara 
27.  December  in  den  Rhein  und  erzeugte,  —  verstärkt  durch  die  gleich- 
zeitig angeschwollenen  beiderseitigen  Zuflüsse  oberhalb  Waldshut  -. 
daselbst  ein  rasche*  Ansteigen  des  Rheins.  Die  gröfste  Anschwellung 
trat  schon  nach  96  Stuuden  ein;  sie  blieb  aber  noch  1,34  m  unter 
dorn  bekannten  höchsten  Wasserstande. 

Inzwischen  war  aber  in  sämtlichen  Flüssen  und  Bächen  des 
Schwarzwaldes  Hochwasser  eingetreten,  in  mehreren  derselben,  s>> 
in  allen  Wasserlaufeo  des  südlichen  Abhanges,  dann  in  der  Kinzig 
und  Murg  in  einem  bis  dabin  nicht  beobachteten  Mufse.  Auch 
die  III  war  wieder  bedeutend  angeschwollen.  Die  von  dem  Zu- 
sammenflufs  der  Aare  mit  dem  Rhein  (liei  Waldshut)  sich  herab- 
wälzende, noch  nicht  außergewöhnlich  grofsc  Fluthwelle  nahm  so 
in  Ihrem  Laufe  zwischen  Schwarzwald  und  Vogesen  in  den  Tagen 
vom  27.  und  29.  December  an  Mächtigkeit  immer  mehr  zu. 

Bevor  die  Fluth  aber  in  Mannheim  anlangte,  war  hier  im 
Neckar  der  bekannte  höchste  Wasserstand  um  0.47m  überstiegen 
worden  (am  28.).  Der  Neckar,  dessen  gröfste  Hochwnsscrmcngv 
im  unteren  Laufe  auf  etwa  480O  cbm  in  der  Seeundc,  d.  i.  ungefähr 
das  lüOfache  der  Niederwasserincnge  angenommen  wird,  war  dies- 
mal ganz  ungewöhnlich  schnell  angewachsen,  am  Pegel  in  Diede>- 
heim  (bei  Neekarelz)  vom  25.  bis  27.  um  nicht  weniger  als  6.51  m. 
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am  36.  allein  um  4,03  m.  Oer  Scheitel  überBchritt  hier  jenen  dos  Hoch- 
wassers Ton  1846  um  0,41  m,  blieb  aber  noch  um  3,39  m  unter  dem 
bekannten  höchsten  (eisfreien)  Wasserstande  von  1834.  Die  Fluth- 
welle  de«  Neckars  hob  den  Rhein  bei  Mannheim  um  1JM  m 
über  den  höchsten  Stand  Tom  November  v.  J.  und  0,46  m  Uber  da« 
Hochwasser  vom  Juni  1876.  Das  jüngste  Hochwasser  hat  sieb 
damit  dorn  bekannten  höchsten  Stande  von  1834  bis  auf  0.33  m 
genähert.  Der  Neckar  ging  vom  39.  an  rasch  zurück,  damit  auch  der 
Rhein;  und  jetzt  erst  kam  die  Flutb  welle  vom  Oberrhein  un.  Ihr 
Höbepunkt  trat,  verzögert  und  abgeschwächt  durch  die  Wirkung 
mehrerer  Deichbrüche,  bei  Mannheim  am  3.  Januar  ein,  er  blieb 
noch  0,29  m  unter  jenem  vom  29.  Deceiaber  durch  das  Neckar-Hoch- 
wasser erzeugten. 

Aehnüch  wie  bei  Mannheim  war  nun  auch  der  Verlauf  des 
Hochwasser*  im  hessischen  Ithein  bis  zum  Main.  In  diesem  war 
«ch  wieder  ein  bedeutendes  Hochwasser  aufgetreten,  die  An- 
zeigung aber  diesmal  eine  langsamere;  ihre  gröbte  Hohe  stellte 
«ich  bei  Wertheira  erst  am  39.  abends  ein  und  sie  blieb  0,41  m 
unter  dem  höchsten  Stande  des  November- Hochwassers. 

Diese  Umstände  waren  für  den  Rheingnu  günstig;  das  Hoch- 
wasser des  Neckars  war  schon  wieder  im  Ablaufen  begriffen,  als 
dir  minder  bedeutende  Fluthwelle  des  Mains  an  »einer  Mündung 
anlangte.  Dazu  kam  die  abschwächende  Wirkung  ausgedehnter 
I  »ciclibrücJie  in  den  bayerischen  und  hessischen  Khcinuiederungen. 
>o  blieb  bei  Mainz  der  höchste  Wasserstand  des  Rheins  bei  dem 
Neujahrs -Hochwasser  trotz  der  gewaltigen  llodiüuthen  vom  Neckar 
und  Oberrhctn  nocii  einige  ('«ntimeter  unter  dein  Höhepunkte  des 
November-  Hochwassers. 

Noch  mehr  als  im  Main  blieb  in  der  Mosel  das  zweite 
llochwasser  hinter  dem  vorangegangenen  zurück  und  die  höchste 
Anschwellung  bei  Trier  fiel  diesmal  um  einen  Tilg  vor  jener  des 
Mains  bei  Wertheim,  so  dab  hier  die  Fluthwellen  beider  Flüsse 
nicht  in  derselbeu  ungünstigen  Weise  wie  Endo  November  zu- 
-ammen  kamen.  Dagegen  mag  die  durch  den  Neckar  erzeugte  Welle, 
allerdings  schon  »ehr  verflacht,  mit  der  Moselanschwelhmg  noch 
zusammengetroffen  sein. 

Das  rasche  Ansteigen  des  RhcinB  bei  (  ohlenz  und  Köln  in 
den  letzten  Tagen  des  Julircs  mub  aber  durch  die  Niederschläge 

denn™!*  dTe^rcinigtTFlutJmeUe  IL  NeckaTulId  Mo*eT Wer^an- 
kam,  war  der  Rhein  bereite  wieder  auf  namhafter  Höhe  und  stieg 
jetzt  nur  noch  langsam.  Am  Pegel  in  Köln  stellte  sich  das  Hftchst- 
rnab  am  1.  Januar  mit  8.94  m  ein:  es  blieb  also  0Ü8  m  unter  jenem 
lies  November- Hochwassers. 

Gegen  die  deutsch-niederländische  Grenzt'  nahm  die  Wasserhöhe 
verhältnibruäbig  wieder  zu,  iudcui  sie  bei  Kmmerich  jene  vom  Endo 
November  um  0,14  m  ütwrtraf  und  damit  den  bekannten  höcluiten 
Wasserstand  von  1799  bis  auf  0,06  m  erreicht  hat.  Die  Ursache 
dieser  Erscheinung  ist  wohl  weniger  in  der  gröberen  Wasscrliefcrung 
•Jer  Zubringer  dos  Unterrheins,  als  darin  zu  suchen,  dab  die 
Novemberwelle  hauptsächlich  durch  die  uborschnellan  Anschwellungen 
vud  Main  und  Mosel  erzeugt  war  und  bis  Kmmerich  auf  Kosten  der 
Höhe  sich  verflacht  hatte,  während  beim  letzten  Hochwasser  die 
Welle  schon  vom  Mittelrhein  in  breiterer  Ausdehnung  ankam. 

Der  Verlauf  der  beiden  Hochwasser  in  den  verschiedenen 
Strecken  des  Rheins  und  in  seinen  gröberen  Zuflüssen  ist  auf  der  um- 
stehenden Figur  1  graphisch  dargestellt.  Besser  als  au»  ziffertnäbiger 
Angabe  der  I'cgclablcsungen  lassen  siel)  hier  bei  aufmerksamer  Be- 
trachtung der  Curven  die  Wirkungen  der  Hochwasser  des  Olver- 
rheins  und  der  gröberen  Nebenflüsse  auf  clie  Wxsserhötien  des 
Mittel-  und  Unterrheins,  sowie  die  Fortpflanzung  der  Fluthwellen 
im  Rhein  nach  Stärke  und  Dauer  erkennen.  Um  eine  Verzerrung 
des  Rildes  durch  die  Verschiedenheit  der  vcrhältnifsmäbigen  l*age 
der  Pegel  -  Nullpunkte  zu  vermeiden,  ist  der  niedrige  eisfreie 
Bcharrungswasserstand  vom  Jahr  1358  als  Vergleichshöhe  für  die 
rheinischen  Pegel-stationen  gewählt  worden.  Bei  der  Darstellung 
>ler  Wasserstandscurven  <ler  S«tenzuflü*se  konnte,  ohne  eine  er- 
hebliche  Beeinträchtigung  der  Darstellung  zu  befürchten,  der  Null- 

!>ie  Zeiten  sind  als  Abscisscn.  die  Wasserstaudshöhe'n  an  <\eu  be- 
treffenden Pegeln  als  Ordinaten  aufgetragen.  Die  Darstellung  um- 
fcdst,  neben  dem  für  den  Mittel-  und  Unterrhein  Vor  allem  und  von 
»Iters  her  mabgebenden  Kölner  Pegel,  die  mit  Rücksicht  auf  die 
Wirkung  der  Minnenflüsse  wichtigsten  Pcgelstationon  und  den  Zeit- 
raum vom  7.  November  1882  bis  9.  Jautiar  1HK3.  Die  den  höchsten 
Scheiteln  der  Curvcn  beigesetzten  Zahlen  geben  den  Wasserstand 
an  dem  betreffenden  Pegel  in  U^ntimetem  an. 

U. 

Die  Beschädigungen  und  Störungen,  welche  die  beiden  Hoch- 


langst  durch  die  Presse  bekannt  geworden;  die  dabei  unterlaufenen 
Irrungen  und  namentlich  Uebcrtreibungoi  vieler  Berichterstatter  im 
einzelnen  richtig  zu  stellen,  möge  hier  nicht  verlangt  werden.  Werfen 
wir  kurz  einen  Rückblick  auf  die  Ereignisse,  so  sehen  wir  von  dem 
Hochwasser  zu  Ende  November  vorzugsweise  die  Rheingegend 
zwischen  Main  und  Ruhr  durch  Ueberschwemmungen  geschädigt, 
während  die  Katastrophe  am  Jahresschlüsse  das  Gebiet  des  Ober- 
rheins  von  der  schweizer  Grenze,  bis  in  den  Rheingau  besonders  hart 
betroffen  liat.  Ende  November  waren  fast  alle  Orte  am  Main,  Frank- 
furt nicht  ausgenommen,  ganz  oder  theilweUe  mehrere  Meter  hoch 
Uberscbwommt.  Es  sei  aber  bemerkt,  dab  die  Mainorte  fast  alle 
niedrig  gelegen  und  gegen  den  Flub  nicht  eingedeicht  sind,  so  dab 
in  dun  dem  Ufer  zunächst  gelegenen  Streben  und  Hau  sern  das  Wasser 
ein  häutiger,  vielerorts  beim  Eintritt  des  Krühjahres  ein  regelmäfsiger 
Gast  ist,  der,  wenn  er  nicht  allzuschlimm  auftritt,  von  der  fröhlichen 
Bevölkerung  mit  gewissem  Humor  empfangen  zu  werden  pflegt. 
Diesmal  freilich  am  Anfange  des  Winters  war  das  Eindringen  des 
Wassers  in  die  Wohnstätten  allzu  empfindlich.  Ausnahmsweise 
schwer  heimgesucht  ward  das  Dorf  Bürgel  am  linken  Ufer  oberhalb 
Odenbach.  In  Frankfurt  stand  das  Wasser  auf  dem  Römerberg.  Die 
alte  Sachscnliauser  Brücke  war  ernstlich  bedroht. 

Am  Rhein  tiegannen  von  oben  ab  die  Ueberscbwcmruuugsscbäden 
dort,  wo  der  Rückstau  vom  Main  bezw.  von  dem  engen  Mainzer 
Profil  sich  fühlbar  zn  machen  begann,  nämlich  abwärts  Oppenheim. 
Durch  einen  Dammbruch  ist  die  fruchtbare  Niederung  zwischen 
Nackenheim  und  Woibenau  oberhalb  Mainz,  und  damit  sind  theil- 
weise  die  Ortschaften  Bodenheim  und  Laubenheim  überfluthet  worden. 
In  Mainz  wurden  die  neuen  Rhein -Kaianlagen  überstiegen  und  das 
Wasser  drang  in  den  ganzen  unteren  Stadttheil.  Es  reichte  bei- 
spielsweise bis  zur  I  lauptwachc  beim  Dome.  Durch  einen  Damm- 
liruch  bei  Mumbach  wurde  die  Gartenfeldvorstadt  fast  ganz  unter 
Wasser  gesetzt.  Alle  Eisenbahnverbindungen  von  Mainz  waren  unter- 
brochen; ebenso  <lic  Verbindung  zwischen  Wiesbaden  und  Frankfurt 
Die  rechtsseitigen  Uferorte  im  Kheingau.  sodann  Bingen  und  eile  Städte 
und  Dörfer  im  Gebirge  waren  fast  alle  vom  Wasser  erreicht,  in 
Coblcnz  die  Werftnfer  und  die  nächstgelegeuen  Stmfsen  über- 
schwemmt. Das  Wasser  stand  etwa  1J>  m  hoch  in  der  alten  St. 
Castor-Kirche.  Neuwied  war  ganz  im  Wasser;  die  Ueberschwera- 
tuung  war  hier  ohne  Zweifel  von  beträchtlichem  Schaden.  Brohl  und 
Niederbreisig  hatten  ebenfalls  ru  leiden.  Von  gröberer  Ausdehnung 
waren  die  Uebcrfluthungen  des  Tieflandes.  Gleich  die  Niederung 
gegenüber  Bonn  kam  mit  einer  Reihe  von  Ortschaften  tief  unter 
Wasser.  Auf  dorn  linken  Ufer  ward  bei  Wesseling  trotz  kräftigster 
Verteidigung  der  .Schutzdeich  Überfluthet.  In  der  scharfen  Krüm- 
mung zwischen  l'orz  uud  Ensen  war  das  coneave  Hochufer  vom  An- 
prall des  Stromes  bedroht,  Westhofeu  kam  gröfstentbeils  unter 
Wasser.  In  Köln  drang  der  Rhein  in  die  niedrigen  Stadttheile,  und 
die  Umgebungen  der  Stadt  auf  beiden  Ufern  —  namentlich  auch 
Deutz  uud  Mülheim  —  waren  weithin  Überfluthet.  Das  ganze  Becken 
des  Riehl- Womnger  Deichverbandes  kam  durch  Dammbrüchc  unter 
Wassor.  Auf  dem  rechten  Ufer  drang  die  Fluth  iu  «Ii«?  Orte  Wies- 
dorf, Bürrig,  Rheiudorf,  Hittorf  und  Monheim;  auch  Rheinfeld  bei 
Dormagen  ward  schlteblich  überschwemmt.  In  Düsseldorf  kam  die 
ganze  Altstadt  ins  Wasser  und  besonders  schlimm  ward  Duisburg 
betroffen.  Hier  scheint  die  l'eherfluthung  durch  den  aus  Anlab  eines 
Schleusejjbaues  nur  provisorisch  ausgeführten  Deiehsehutz  veranlabt 
worden  zu  sein.  Von  beträchtlicher  Ausdehnung  war  dann  noch  die 
Ueberschwemmimg  in  der  Umgebung  von  Ruhrort  und  mehr  noch 
auf  dem  linken  Ufer  in  der  Gegend  von  Mors  und  Rheinberg.  An 
mehreren  Orten  waren  die  Kiscnbahnantagon  vom  Wasser  erreicht 
und  der  Betrieb  gestört.  Die  groben  Eisenbahn  brücken  über  den 
Rhein  halien,  soweit  Iwkannt  geworden,  nirgendwo  eine  Beschädigung 
erlitten. 

Beträchtlich  wann  die  Verwüstuuguu  infolge  der  vereinzelten 
Hochwassererschcinung  vom  Ende  November  in  der  bayerischen 
Rheinpfalz.  In  rieten  Gegenden  des  Ithcingcbictt»  sind  Rutschungen 
un  Eisenbahnen  und  Straften  und  dadurch  Verkehrsstörungen  ein- 
getreten. 

Am  Schlüsse  des  Jahres  haben  die  bei  dem  November-Hochwasser 
ziemlich  verschont  gebliebenen  Gegenden  theilweise  schwer  gelitteu. 
In  Baden  ist  zwar  die  Rheiuniederung  nicht  in  sehr  bedeutendem 
MaCse,  wohl  aber  sind  die  Seitentliäler  des  Schwarzwaldes  empfind- 
lich heimgesucht  worden.  Hier  hallen  die  Gebirgswasser  da  und  dort 
Verlieerungen  an  den  Thalgründen  und  insbesondere  auch  an  den  in 
denselben  befindlichen  industriellen  Anlagen  angerichtet.  Der  gröbte 
Schatten  indes  trifft  wohl  die  Staatskasse  infolge  der  vielfachen  Zer- 
störungen an  Flubcorrectionen,  Straben  und  Brücken.  Di«  Ursachen 
der  Beschädigungen  der  Flufscorrectionen  sind  verschiudeu  und  heute 
noch  nicht  überall  festgestellt  In  mehreren  Fällen  waren  zweifellos 
die  Profilbreiten  zwischen  den  hoch  wasserfreien  Dämmen  für  solche 
auberordentliche  Fluthen.  wie  sie  .licsma]  eintraten,  zu  knapp  be- 


Digitized  by  Google 


42 


Centralblatt  der  Bauverwaltang. 


3.  hbnu  im. 


meinen.  Andere  der  badiscben  Flubcorrectionen  lmbcn  aber  auch 
jetzt  stand  gehalten  uud  ihren  Zweck  erfüllt.  Die  (Virrection  der 
Wiese  war  noch  (tanz  neu  und  es  scheint  die  mangelnde  Consolidirung 
der  Anlagen  die  Hauptursache  der  ausgedehnten  Beschädigungen  zu 
sein.  Kine  Gemeinde -Wegebrücke  über  die  Wiese  bei  Lörrach  kum 
durch  Uuterspülung  zum  Einsturz,  wobei  unbegreiflicher  Weise  —  das 
Ereignib  trat  nicht  unvorbereitet  ein  —  von  den  auf  der  I  (nicke  sich 
aufhaltenden  Zuschauern  dreizehn  Personen  zu  Grunde  gingen. 

Das  grobe  Rheincorrectionswerk  von  der  schweizer  Grenze  bei 
Kusel  bis  zur  hessischen  Grenze  oberhalb  Worms  blieb  unversehrt 
und  hat  auch  diesmal  seinen  Zweck  in  vollem  Mafse  erfüllt.  Auch 
die  Schutzdeiche  auf  beiden  Ufern  entlang  der  bailisch-elsässischen 
Grenze  lüelteu  mit  wenig  Ausnahmen  Stand.  Erhebliche  Ueber- 
schwemmungsschäden  sind  deshalb  für  diese  .Stromstrecke  nicht  zu 
verzeichnen. 

Anders  in  der  Strecke  von  der  bayerisch-elsassischen  Grenze  ab- 
wärts, liier  kam  auf  dem  bndischen  Urar  der  Ort  Neuburgweier, 
für  den  eine  genügende  Schutzdeichaulage  eben  noch  in  der  Aus- 
fuhrung begriffen  war,  unter  Wasser.  Zwischen  Maxau  und  Mann- 
heim fanden  einige  Deichbrüche  statt,  wodurch  indes  nur  eiu  Ort 
(Rheinsheim)  überschwemmt  worden  ist.  Die  Stadt 
bei  dem  höchsten  Staud  des  Neckars  schwer  bedroht, 
die  neuen  Vorstädte,  die  gegen  das  Hochwasser  dieses  Flu 
Zeit  noch  nicht  gehörig  geschützt  sind.  Kine  zum  /wecke 
Schutzes  beabsichtigte  Deichanlage  war  prolilirt  und  für  die 
Tage  des  Januar  zum  V  erding  ausgeschrieben.  Die  Gefahr  für  Mann- 
heim und  seine  Umgebung  ward  jedoch  durch  schnelle  und  kräftige 
Vorkehrungen  abgewendet,  soilab  auch  hier  ein  namliaftcr  Schaden 
nicht  zu  beklagen  ist. 

Weniger  glimpflich  ging  das  Hochwasser  an  der  bayerischen 
Rhciunicdcrung  vorüber,  liier  bracheu  die  Schutzdeiche  in  gröberer 
Zahl  uud  da  und  dort  kamen  die  Kheinorte  unter  Wasser.  Die 
schlimmste  Katastrophe  brach  über  die  Rheinniederung  unterhalb 
Ludwigshafen  bis  zur  hessichen  Grenze  herein.  Durch  einen  Deich- 
bruch wurde  die  ganze  Niederung  mit  mehreren,  zum  Theil  grofsen 
Ortschaften,  tief  unter  Wasser  gesetzt,  und  zwar  so  rasch,  dufs  die 
Rettung  von  Menschen  und  Vieh  schwierig  zu  bewirken  war.  Lud- 
wigshafeu  entbehrte  mehrere  Tage  long  aller  Eisenbahnverbindungen. 
Die  Neckarorte  wurden  in  ähnlicher  Weise,  wie  einige  Wochen  zuvor 
die  Orte  am  Muiu.  vom  Hochwasser  heimgesucht.  Grober  Schallen 
an  Gebäuden  und  Gelände  ist  dadurch  nicht  entstanden. 

Am  schwersten  wurden  diesmal  die  Anwohner  des  Itheins  im 
liessischcu  Gebiete  betruften:  iu  den  ersten  Tagen  des  Jahres  stand 
mit  Ausnahme  von  Mainz  und  der  Garrenfeldvorstadt,  woselbst  durch 
Nothdämme  das  Wasser  abgehalten  wurde,  fast  die  ganze  hessische 
Kheinniedemug  mit  zahlreichen  Ortschaften  und  Geholten  unter 
Wasser.  Auch  hier  waren  es  Deichbrüche,  durch  welche  sich  die 
Fluthen  nach  den  niedrig  gelegeueu  Dorfern  im  sogenannteil  Ried 


ergossen  und  das  Rettungswerk  war  manchmal  Überaus 
Indes  ist  nirgendwo  der  Verlust  eines  Menschenlebens  zu 
und  auch  das  Vieh  konnte  fast  überall  geborgen  werden.  In  der 
preußischen  Rheinstrecke  wiederholten  sich  zwar  die  Scenen  vom 
November-Hochwasser  an  mehreren  Stellen,  doch  blieben  die  leb«, 
schwemmungen  entsprechend  der  minder  grofsen  Höhe  des  Wasser- 
standes von  geringerem  Umfang.  Zahlreich  waren  während  der  Zeit 
des  zweiten  Hochwassers  die  Unterbrechungen  und  Störungen  de« 
Eisenbahnbetriebes,  theiLs  infolge  von  Ueberfluthungen  des  Halm 
korpers  und  von  Aufsertlienststelhmg  der  Schiffbrücken  und  Traieet- 
atistalten,  theils  aber  auch  durch  Damm-  und  Hergnitschungcri.  Kaum 
eine  einzige  Bahnlinie  in  der  Rheingegend  von  Basel  bis  zur  nieder- 
ländischen Grenze  ist  in  den  zwei  letzten  Monaten  des  Jahres  von 
solchen  Störungen  verschont  geblieben. 

Ucberschen  wir  die  Folgen  der  beiden  Hochwasser-Katastrophen, 
so  kann  kein  Zweifel  sein,  dafs  «lie  Rheinanwohner,  die  aus  ihren 
Wohnstätteu  flüchten  mufsten  und  deren  Wohnungen  vielfach  auch 
unbenutzbar  wurden,  sehr  schwer  betroffen  worden  sind:  auch  die 
Störungen  im  Gewerbebetrieb  unmittelbar  durch  I  'cberschwemmungea 
und  mittelbar  durch  Unterbrechung  de*  Eisenbahn-  und  W« 

irken.  Di 
auf  die 

welcher  dieselben 

Die  Feldfrüchte  1 

•  in  den  I 
im  Spätjahre  wegen,  nur  in  y 
in  den  Roden  gebracht;  sie  ist  auch  da,  wo  das  Wasser 
nicht  allzulang«  stand  und  keine  Eisbildung  eintrat,  nicht  zu  (inind» 
gegangen.  Und  da  auch  der  Bestand  an  Vieh  erhalten  worden  ist 
so  wird  sich  die  I  .a  ml  wirr  lisch  att.  wenn  das  neue  Jahr  gute  Ernten 
bringt,  von  den  Wasserschäden  unschwer  erholen  können,  zuiusl 
auch  die  Ueberschweinniungen,  wenigstens  der  Wiesengelände  am 
mittleren  und  unteren  Rhein,  einen  reichlicheren  Ertrag  erwarten 
lassen. 

Endlich  darf  man  wohl  auch  hoffen,  dafs  die  vielfach  gehegten 
Befürchtungen,  die  Ucberschwuniniungcn  mochten  schlimme  Krank- 
heitserscheinungen von  grober  Ausbreitung  im  Gefolge  haben,  sich 
nicht  verwirklichen  werden.  Die  Erfahrungen  lassen  weitgehend* 
Besorgnisse  in  dieser  Beziehung  nicht  als  gerechtfertigt  erscheinen 

So  dürfte  denn  das  Unglück,  welches  im  November  und  December 
I88ä  über  die  Rheingegenden  hereingebrochen  ist,  wenn  auch  grob, 
so  doch  nicht  so  schlimm  sein,  wie  es  unter  dem  unmittelbaren 
Eindruck  der  erschütternden  Ereignisse  erschienen  sein  mag,  uml 
nicht  von  solchem  Umfange  und  solchen  Folgen,  dab  die  reichlich 
geflossenen  Spenden  und  die  von  den  Reichs-  und  Laudesregieruwn 
bewilligten  Nothataud&gelder  nicht  ausreichen  könnten,  die  der 
weniger  bemittelten  Bevölkerung  geschlagenen  Wunden  zu 
( Fortsetzung  folgt.) 


Das  Heroun  von  Glölbaschi  in  Lykien. 

Die  Entdeckung  dieses  wichtigen  Denkmals  verdanken  wir  einem 
emsigen  Forscher  auf  kiemasiatischem  Boden,  dem  verstorbenen  Pro- 
fessor J.  A.  Schönborn  aus  Posen.  Ao  seine  Mittheilungen  anknüpfend 
unternahm  im  Jahre  1HH1  eine  österreichische  Expedition  die  Wiedcr- 
entdeckung  der  Stätte.  Diese  gelang,  und  im  darauf  folgenden  Jahre 
wurde  der  bildnerische  Schmuck  des  Bauwerkes  nach  vielen  Mühen 
—  u.  a.  muCste  ein  etwa  20  km  hinger  Weg  in  dem  unwirthlichen 
Gebirge  für  den  Trausport  der  schweren  Blöcke  gebaut  werden  — 
in  ilie  Kunstsammlungen  nach  Wien  Überführt.  Er  bildet  neben  den 
Parthenou-Sculpturen  und  dein  Fries  vom  rtergamenischen  Altar  jetzt 
dos  grofste  zusammenhangende  Kunstwerk  des  Alterthums. 

Giölbaschi  (Seehaupt)  —  der  antike  Name  ist  noch  nicht  mit 
Sicherheit  festgestellt  -  ist  ein  etwa  750  m  hoher  Berggipfel  nahe 
dem  Dembreflub,  an  der  Sudküste  von  Lykien.  Aufser  den  Spuren 
der  Ringmauer  von  der  alteu  Stadt  und  Burg  haben  sieh  neben  un- 
bedeutenden Resten  besonders  die  Grabdenkmäler  erhalten.  Unter 
ihnen  ragt  eiti  mächtiger  Periboles  hervor,  ein  Mauerviereick  von  'JO 
zu  24  m  Seitenlange,  dessen  Umfassungswämie  iu  einer  Höhe  von 
etwa  3  m  einen  inneren  Hof  mit  einem  Sarkophag  muschlieben  und 
nur  nach  Süden  einen  Zugang  offen  lassen.  Diese  Mauern,  l  m  dick, 
bestehe«  aus  KulksteitHiuadern  von  0,40—0,(50  m  Höhe,  und  zwar  der 
Tiefe  nach  aus  je  zwei  Läufern  ohne  Biuder  und  ohne  irgend  welche 
Verbindung.  Während  schon  die  I^agertugen  nicht  ganz 
jfen.  sind  die  Stofsfugen  fast  durchweg  schräg  ge- 
gomeinsame  Deckplatte,  nach  auben  mit  profihrtem 
Abakus  ausladend,    schlierst    nach   oben  hin  die 

ab. 

Das  Merkwürdigste  ist  nun,  dafs  die  beiden  obersten  Quader- 

mit  einem  fortlaufenden  Relief  ge- 


ziert sind,  ebenso  wie  an  der  Südseite  der  Aubenfront.  und  die 
Pfosten  sowie  der  Sturz  der  Eingangspforte.  Das  Relief  hat  ahm 
eine  Ausdehnung  von  mehr  als  100  Meter;  es  ist  als  flaches  Busrelifl 
in  der  Art  hergestellt,  dab  es  erst  uach  dorn  Versetzen  in  den  Stein 
eingearbeitet  wurde.  Jede  Stofsfuge  ist  beiderseits  von  einer 
schmalen  Umrahmung  eingefabt,  die  zuweilen  als  architektonische« 
Beiwerk  verwerthet  ist,  zuweilen  alter  die  (Yimposition  hart  durch- 
schneidet. Besonders  eigentümlich  ist  es.  dafs  zwei  Friesreiben 
unmittelbar  übereinander  angeordnet  sind,  die  stellenweise  wiederum 
durch  Ineinandergreifen  zu  einer  vereinigt  erscheinen.  Der  Zu- 
sainmeuluing  zwischen  Relief  und  Maierei  ist  in  dem  Ganzen  unver- 
keniibar. 

Wenn  auch  im  allgemeinen  bei  dem  empfindlichen  Material  die 
Oberfläche  mehr  oder  minder  verwittert  ist,  so  hat  doch  darunter 
die  Deutlichkeit  sowohl  im  E>kenuen  des  Einzelueu,  sowie  des  Zu- 
sammenhanges, wenig  gelitten.  Die  dargestellten  Motive,  auf  'In' 
wir  hier  nicht  näher  eiogeheu  können,  sind  zahlreiche;  griechische 
Mythen  mit  ly  loschen  Anklängen,  so  die  Meleager-Jagd,  der  Freier- 
mord  iles  Odysscus,  die  Leukippidon-Sagc,  Keutauromachie,  Belle- 
rophon und  Chimära,  Amazonenkämpfe  und  anderes.  Ein  besondere* 
Interesse  bietet  namentlich  das  Bild  einer  Stadtbelagerung : 
die  Schiffe  am  Strande,  dann  das  «Männerraorden*  auf  dei 
Gefilde,  die  Stadt  selbst  mit  ihren  Zinnen  und  Thoren,  um  welche 
der  Kampf  mächtig  tobt,  wahrend  obeu  der  greise  König  und 
Frauen  erscheinen,  schlicblich  die  aus  dem  Hinterthor  flüchtenden 
Schaaren.  Mufs  man  hierbei  nicht  unwillkürlich,  wie  einst  Schönbom. 
an  die  Belagerung  von  Troja  denken?  Diese  Schöpfungen  sind 
natürlich  kerne  einheimische  Kunst;  sie  rühren  von  griechischen 
Künstlern  her,  die  ihr  engeres  Vaterland  vielleicht  im  4.  Jahrhundert 
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verliefsen  und  Qm  Kunstweise  im  Dienste  fremder  Machthaber  oder  K.  Petersen,  als  Architekt  U.  Niemann,  als  Ingenieur  (i.  Kiiafu-I.cn*, 
(ierneinden  übten,  als  Photograph  uoil  Arzt  F.  vnn  I.uschan  waren,  wir<l  demnächst  euic 
lieber  die  Ergebnisse  der  interessanten  beiden  Expeditionen,  eingehende  Mittheilung  in  den  „archäologischen  epigraphischen  Mil- 
deren Hauptträger  aU  Archäologen  die  Herren  O.  Benndorf  und  tbcilungeu  aus  Oesterreich"  erfolgen.  K.  Hohn. 


Das  Schwefelbad  „Acque  Albule"  bei  Rom. 


Während  die  grotsartigeii.  antiken  Räder  Roms  uns  noch  in  ihren 
Trümmern  eine  deutliche  Vorstellung  von  der  einstigen  Grüfte  und 
dem  Glanz  der  alten  Weltstadt  geben,  so  zeichnete  sich  dagegen  die 
moderne  Haupt- 
stadt Italiens  bisher 
zu  ihrem  Nacht  heile 
durch  den  vollkom- 
menen Mangel  von 
Itadeanlagen  aus, 
welche  etwas  mehr 
als  das  nackte  Be- 
ilürfnirs  befriedig- 
ten Noch  im  Som- 
mer 1MH1  be- 
schränkte sich  die 
Gelegenheit,  ein 
anderes  als  ein 
Wannenbad  zu 
nehmen,  ohne  da- 
bei, wie  bei  Be- 
nutzung der  Tiber, 
jeder  Bequemlich- 
keit entsagen  zu 
müssen,  auf  eine 
einzige  Anstalt  an 
der  Kipetta.  Hin- 
gegen war  bereit« 
ira  Jahre  1875t  vor 
den  Thoren  Korns, 
und  der  ewigen 
Stadt  naher  gerückt 
durch  die  auf  der 
Via  Tiburtina  nach 
Tivoli  führende 
Trambahn,  eine  11a- 
deanlagc  entstan- 
den ,  auf  welche 
ihre  l'rheber  mit 
Kecht  stolz  sein 
können.  Auch  der 
eilige  Reitende 
sollte  nicht  unter- 
lassen, i  I  iese  Sein  1 1 1  f. 
ung  aus  unseren 
Tagen  in  Augen- 
schein zu  nehmen, 
zumal  es  dazu 
nicht  besonderen 
Zeitaufwandes  be- 
darf :  denn  der  Be- 
such von  Acque 
Albule  läfst  sich 
passend  mit  dem 
Ausflüge  nach  der 
benachbarten  Villa 
dos  Hadrian  verbin- 
den, bei  welcher 
ohnehin  jeder  vor- 
zusprechen ermög- 
licht. 

Ks  sind  von  alters  her  berühmte  Schwefelquellen,  welche  durch 
die  jetzige  Badcunlage  zu  erneutem  Ruhme  gelangt  sind.  Schon  in 
klassischen  Zeiten  suchten  und  fanden  Kranke  hier  Heilung,  aber 
mit  dem  Verfall  römischer  Cnltur  ward  es  auch  hier  öde,  und  die 
ungezügelten  Wasser  überschwemmten  die  ganze  Gegend.  Erst  im 
17.  Jahrhundert  schuf  der  in  Tivoli  residirendc  Cardinal  Ippolito  Este 
wieder  Ordnung,  indem  er  den  Canal  herstellen  lief»,  durch  welchen 
einst,  ilie  Römer  den  mächtig  vordringenden  Wassern  Abzug  ge- 
schaffen hatten.  Derselbe  Canal  ist  es,  welcher  der  neugeschaffenen 
Badeanlage  ebenso  wie  ehedem  den  alten  römischen  Anlagen  dienstbar 
gemacht  ist. 

Das  l'utemchmcii  des  Baues  ging  von  der  Trambahn-Gesellschaft 
Rom-Tivoli  aus:  die  Ausführung  selbst  erfolgte  nach  den  Hänen 


1.  Erfrit<-hniuK»h*Uc. 
.'-  Grolle. 
;  7  im  in' r 

4.  Zimmer  de*  Arste*. 

5.  Koche. 

fi.  Hof  für  Wagen. 


BeieUbnuajen  d«t  Plana»; 
7.  8.  Mimierbad. 
!>.  K«M'iflrlM  Btd. 

10.  I  Ii'-.  Iii:  v  l 

lt.  An-  <i.  Aa»tl»lili-i»ll*n 
tn-1«  <»ardt'tob«o. 

11.  Waran  Hader. 

Du  Soir.af.lta«  ..»ovo  «Mi"  1*1  Rom. 


des  Ingenieurs  und  Miteiitcuthümcrs  Anderloni.  Die  drei  beiaegebeaen 
Abbildungen  und  eine  Reihe  genauer  Angaben  sind  einer  Veröffent- 
lichung der  in  Turin  erscheinenden  Zeitschrift  ~L Ingrgneriu  Cnüt 

e  le  Arti  /»dV 
itriali'  entnommen, 
von  welcher  ein 
Sonderabdruck  »|s 
Badeschrift  an  (hl 
und  Stelle  verkauft 
wird. 

Etwa  30  Kih> 
meter  von  K<nn 
und  halb  soweit 
von  Tivoli  entfernt 
liegen  die  Acquc 
Albule  wenige  Me- 
ter abwärts  von 
der  Stelle,  wo  sich 
die  Via  Tiburtina 
mit  dem  erwähnten 
('anale  d'E*tc 
schneidet.  Der 
Wasserlauf,  mio 
dessen  weitsliclier 
Farbe  die  Bäder 
ihren  Namen  haben, 
t heilt  rlic  umfang- 
reiche Anlage  in 
zwei  nahezu  syui 
metrische  Hälften. 
Kit)  Abzweig  der 
Trambahn  führt 
durch    einen  von 

Wosserthürmeo 
eingefallen  Thor- 
bau  mitten  durch 
die  Gcbäudegrupi«. 
und  trägt  so  der 
Bequemlichkeit  be- 
sonders für  die 
heifse  Zeit  in  bester 
Weise  Rechnung. 

Die  Mitte  des 
etwa  30000  qm  um- 
fassenden und  zur 
Hälfte  bebauten 

Grundstückes 
nimmt  die  Krfri- 
schungshalle  ein, 
welcher  sich  beson- 
dere Wartesäle,  das 
Zimmer  der  Amte, 
die  Apotheke  und 
Räume  für  l'ost  und 
Tclcgruphic.  für  Hu- 
reaus und  Wohn 
zwecke  anaehlielscii- 
l  in  diese  Central- 
anlöge  gruppirrai 
sich  zunächst  die 
vier  Schwimmbäder  von  1—3  in  Tiefe  und  etwa  400—  lOOOcbm  Inhalt. 
Ihre  Wasserversorgung  erfolgt  unterirdisch  durch  überwölbte  Ali/wi- 
voin  Hauptcanal  aus;  der  Abduls  durch  IJeberfall  nach  den  hart  au- 
grenzenden  tiefer  liegenden  Becken,  zu  denen  Treppen  hinabführe«, 
wodurch  kleine  Wasserfalle  entstehen,  welche  als  besonders  kräftige 
Douchen  zu  benutzen  sind.  Die  gewählte  Anlage  zeigt  zugleich  in 
besonders  anschaulicher  Weise  den  raschen  Wechsel  des  Wassers  in 
den  von  vielen  gemeinsam  benutzten  Wasserbecken.  Zu  jedem  der 
letzteren  gehören  ein  bis  zwei  offene  und  verschlossene  Garderoben, 
theilweiac  mit  zugänglicher  Plattform,  von  welcher  aus  dem  ver- 
schiedenartigsten Wassersport  gehuldigt  werden  kann.  Im  weite- 
ren Kreise  ordnen  sich  um  die  Schwimmbäder,  deren  Zahl  ent- 
sprechend, vier  weitläufige  Zellengruppen.  Zwar  ist  die  Anlage  dieser 


1.1  (ir»chtu*!«rmt  lüden. 
M.  i  '■  il "  rui  in 
|£  Wlrth«rbaft«b»f« 

16.  Wajct-nftcllilpfiea  f.  d.  T  nun  bahn. 

17.  WiMchbäuer. 
IS.  Kaufladen. 
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Tbeile  bis  jetzt  noch  nicht  ganz  in  der  Ausdehnung  erfolgt,  wie  sie 
flic  mitgethcilte  Situatioiisskizze  bereits  andeutet,  aber  nur  noch  eine 
geringe  Anzahl  der  Zellen  am  Oratorium  und  dieses  selbst  bedürfen 
te  Verwirklichung,  um  die  Anlage  in  dem  geplanten  Umfange  als 
vollendet  bezeichnen  zu  können. 

Di«  Anordnung  und  Einrichtung  der  thcils  unmittelbar,  theils 
von  einem  Mittelcorridor  zugänglichen  Zellen  Ist  von  besonderem 


Ihre  Ijige 


ihre  Theilung 


hmendc,  offene  Hälfte, 
Schutz  gegen  listige 


in  den 

neuen,  zudem  bat 
wie  aus  der 

,  es  in  der  Hund, 


Zu- 


Das  Wa 
fortdauernd  er- 


ßenutzung  während  der  kälteren  Tage  mit  Glasab  Schlüssen  verseben 
Im  übrigen  ist,  um  jedem  Bedürfnifs  gerecht  zu  werden,  eine  Anzahl 
von  Zeilen  vorhanden,  in  denen  Hader  von  gewöhnlichem  Wasser 
verabreicht  werden.  Die  dazu  eingerichtete  Wasserleitung  versorgt 
auch  die  Erfrischungshalle,  die  Laufbrunnen,  die  Waschanstalten,  die 
Gärten  und  die  zahlreichen  abgeschlossenen  Wirthschaftshöfc. 

Die  Construction  der  sämtlichen  Bau  werke  ist  eine  durchweg 


Beliel>en  vorzunehmen:  auch  ste- 
hen ihm  überdies  Doucheu  von  ge- 
wöhnlichem und  Schwefel-Wasser 
zu  Gebote. 

Kiue  besondere  Bereicherung 
liat  das  Bauprogramm  in  einer 
jedermann  zugänglichen,  dicht  ne- 
ben der  Erfrischungsludle  belegenen 
Inhalations-Grotte  erhalten.  Eine 
Dampfmaschine  zerstäubt  dabei 
das  Schwefelwasser  und  erfüllt  mit 
den  feinzertheilten  Wasserkörper- 
chen  die  Tiefe  der  Grotte,  zu  wel- 
cher man  auf  ein  (»aar  Stufen  hin- 
absteigt. 

Die  grobe  Ausgiebigkeit  der 
Quellen  von  etwa  50Ü0  Liter  in  der 
Secunde  und  die  Grobe  der  Zel- 
len, welche  von  mehreren  Personen 
zugleich  benutzt  werden  können, 
lasseu  die  Angabe  der  Verwaltung. 

dab  tausend  Personen  gleichzci-  Di 
tig  baden  können,  nicht  ab  über- 
trieben erscheinen.   Mit  Rücksicht  auf  die  gleichmäßige 
des  zuströmenden  Wassers  von  23,7°  f.  ist  die  Badezeit 


uut)  Tbüil  <!«•  (in 
Msftutab  1:300. 


einem  angenehmen  machen, 
Unternehmern  gewib  nicht  ausbleiben 


Durchbhcken  auf  die 
Schwimmbäder  ist, 
durch  Aufstellung 
ven  Brunnens  mit 
Nymphe  als  oll 
eine  Steigerung  in  der  Erscheinung 
mit  Glück  durchgeführt  worden. 

Der  Besuch  des  Bade*  hat 
sich,  wie  die  Unternehmer  bei  dem 
Mangel  von  jeglicher  ernsten  Con- 
currenz  in  der  Umgebung  mit  Recht 
erwarten  konnten,  bereit»  in  er- 
freulicher Weise  entwickelt.  Nicht 
nur  Kranke  sind  es,  welche  die 
Acquc  Albule  aufsuchen:  bei 
weitem  die  gröfscre  Zahl  der  Gäste 
recrutirt  sich  vielmehr  aus  «Jen 
Kreisen,  welche  beim  Baden  nicht, 
wie  sie  in  Rom  gezwungen,  den 
sonst  gewöhnten  Cornfnrt  vermis- 
sen wollen ;  und  wenn  dereinst  erst 
die  gärtnerischen  Anlagen  der  Um- 
gebung des  Bades  den  Aufenthalt 
in  der  Gegend,  welche  vor  Jahres- 
frist noch  einer  Wüste  glich,  zu 
werden  die 


H.  Augelroth. 


Was  die  V 


000 


Anlage 


Stadtbahn  und  Marktverkehr  in  Berlin. 

(Schlufs.) 

Aufschlag  von  19,5  Pf. 


für  i 


Mark  auf  den  Grobmarkt  zu  rechnen  sein, 
ist  allerdings  sehr  gering  angenommen:  denn  allein  die  Kosten 
i  und  Wasser  würden  «ich  auf  mehr  als  7000  Mark  belaufen, 
r  die  eigentliche  Verwaltung  nur  der  gewifs  äuberst  knapp 
bemessene  Betrag  von  8000  Mark  übrig  bleibt.  Schon  bei  dieser 
geringen  Annahme  wflrde  jedoch  der  Centaer  Marktgut  noch  mit 
1,5  Pfennig  belastet  werden. 

Nach  den  vorstehenden  Ermittelungen  hat  jeder  mit  der  Stadt- 
bahn der  Markthalle  zugeführte  Centner  Marktwaare  von  seiner 
Ankunft  auf  einem  der  Güterbahnhöfe  in  Berlin  bis  zur  Verkanfs- 
aufotellung  in  der  Markthalia  zu  tragen: 

1.  Transportkosten  -  Zuschlag  für  die  Stadtbahn    ...    9  Pf. 

2.  Kosten  für  Arbeitskräfte  beim  Verladegeschaft     .   .     H  n 

3.  Kosten  für  Verzinsung ,  Amortisation  und  Unter- 
haltung des  zum  Grofstnarkt  benutzten  Tbeilcs  der 
Anlage  7  , 

4.  Betriebakraft  u.  s.  w.  für  die  Fahrstuhle  2  , 

5.  Verwaltungskosten   1.5  . 

zusammen   27.5  Pf. 

Dem  gegenüber  stellen  sich  die  Unkosten  bei  der  heutigen  Art 
des  Grobverkehrs  für  den  (Zentner 

1.  Transport  von  einem  der  Güte 
6  bis  9  Pf.  durchschnittlich  7  Pf. 

2.  Standgeld  für  einen  Wagen,  im  Durchschnitt  mit  13  Ctr. 
beladen,  13  Pf.,  das  ist  für  den  ('entner  an  Marktgebühr   1  „ 


folgendermaben: 
bis  Zill 


zusammen   8  Pf. 

Bei  der  geplanten  Anlage  hat  somit  der  Großhandel  unter  Be- 
nutzung des  Eisenbahnanschlusses  für  den  Ctr.  19,5  Pf.  Mehrkosten 
gegen  früher  zu  tragen,  ohne  Benutzung  desselben  etwa  7,5  Pf. 

Die  billigen  Artikel  wie  Kartoffeln,  Weibkohl  u.  s.  w.,  von  wel- 
i-ben  der  Centner  etwa  2  Mark  kostet,  können  im  Großhandel  einen 


idie 
Anspruch 


Vor 
wichtiger 


für  diese  wird  daher 
Ebenso  wenig  wird 
r  da*  auf  dem  Viehhofe  ausgeschlachtete  Fleisch 
,  da  jeder  Schlächter  sich  den  Transport  mit 
viel  billiger  besorgt. 

ist  aber  für  die  Benutzung  der  Stadtbahn  noch 
das  ist  der  entstehende  Zeit- 
Güterbahnhöfen  ankommen- 
mit  Markant,  welches  nach  der  Markthalle  auf- 
gegeben ist,  müssen  bis  zurNacht^arten,^  bevor  sie  in  die  Markthalle 

den  Morgen  zum'  VerkauTtercit!  ^an^wird  ^chmL^on^en^dafs 
jeder  Besteller  solcher  Güter,  wenn  er  sich  dieselben  unmittelbar  an 
den  Güterbahnhöfen  abholen  o.lcr  von  dort  schicken  labt,  durch- 
schnittlich etwa  12  Stunden  früher  in  den  Besitz  derselben  gelangt 
als  in  der  Markthalle.  Für  Artikel,  die  leicht  dem  Verdertten  aus- 
gesetzt sind,  wie  frische  Fbcbe,  frisches  Fleuch,  Butter,  junges  Ge- 
müse, Wildpret  u.  s.  w„  ist  dies  von  der  gröbten  Bedeutung  und  e« 
ist  zu  befürchten,  dab  die  Stadtbahn  zur  Beförderung  dieser  Artikel, 
obwohl  dieselben  eher  einen  Preisaufschlag  vertragen  können,  gleich- 
falls nicht  benutzt  werden  wird. 

Die  Erfahrungen,  welche  man  an  anderen  Orten  mit  derartigen 
Eisenbahnanschlüssen  gemacht  hat,  bestätigen  durchweg  da*  vor- 
stehend Ausgeführte. 

Die  Grobmarkthullc  an  der  Stubenbrücke  in  Wien  liegt  un- 
mittelbar an  der  Wiener  Verbindungsbahn  und  zwar,  was  für  die 
Verbdung  sehr  wichtig  ist,  in  gleicher  Höhe  mit  dem  Bahnkörjter, 
Auch  kann  die  Bahn  zu  jeder  Stunde  des  Tages  und  der  Nacht  zur 
Herautchaffung  des  Marktgutes  benutzt  werden.  Trotzdcin  wird 
der  Eisenbahiiunschlub  so  gut  wie  gar  nicht  gebraucht,  vielmehr 
werden  alle  Artikel,  welche  dort  gehandelt  werden  und  auf  der 
Eisenbahn  nach  Wien  gebogen,  von  den  Güterbahnhöfen  durch 
Landfuhrwerk  angefahren.    In  dieser  Halle  wird  ein  ziemlich  ura- 
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t  in^reiches  Geschäft  In  Fleisch  gemacht,  welches  in  ausgeschlachtetem 
Zustande  au«  der  Bukowina  und  Galizicn  nach  Wien  gelangt:  dasselbe 
wird  aber  insgesamt  und  zwar  hauptsächlich  wohl  infolge  des  Zeit- 
verlustes, welcher  mit  der  Benutzung  der  Verbindungsbahn  ver- 
bunden ist,  trotxdem  derselbe  wesentlich  geringer  als  bei  der  für 
Rerlin  geplanten  Anlage  ist,  durch  Landfuhrwerk  angefahren. 

In  dem  großen  Fleischrnarkte  (SmiUiftcld  Market)  in  London, 
der  über  einer  Güterstation  der  Westbahn  liegt  und  durch  Fahr- 
stuhle mit  derselben  verbunden  ist,  kommt  von  der  beträchtlichen 
Menge  ausgeschlachteten  Fleisches,  welches  die  verschiedenen 
Bahnen  Londons  heranbringen,  nur  ein  geringer  Bruchtheil  unmittel- 
bar durch  die  Westbahn-GUter-Station  in  die  Vcrkaufshaüe.  Nach 
einer  Mittheilung  der  Verwaltung  dieses  Marktes  sind  daselbst  im 
Jahre  1880  218  790  Tonneu  Fleisch  vorkauft  worden :  davon  waren 
127  064  Tonnen  auf  der  Hisenbahn  nach  London  gelangt,  aber  nur 
9000  Tonnen  wurden  unmittelbar  nach  der  Westbabn-Station  befördert, 
während  alles  andere  der  Halle  von  den  Bahnhöfen  am  durr-h  Land- 
fuhrwerk  zugeführt  wurde. 

Der  Präsident  der  London,  Chatham  und  Dover  Railway  Co.. 
J.  S.  Forbes,  fiufsert  sich  in  einem  Gutachten  vom  13.  Juni  1877  über 
einen  ihm  vorgelegten  Entwurf  zu  einer  zweigeschossigen  Eilgut- 
station, wie  folgt:  „Ks  unterliegt  keinem  Zweifel,  daß.  wenn  der 
Grund  und  Hoden  zu  erlangen  ist,  es  sich  um  jeden  Preis  lohnen 
wird,  den  Betrieb  in  die  Höhe  der  Schienen  zu  legen  und  einen 
unterirdischen  (zweigeschossigen)  Betrieb  zu  vermeiden. 
Das  Heben  der  Güter  und  Wagen  erfordert  einen  grofsen 
Aufwand  an  Kosten  und  Zeit,  sowie  gleichzeitig  ein  gröfBcres 
Personal,  als  es  bei  der  Handhabung  der  Güter  in  Schicncubölie  er- 
forderlich ist;  außerdem  kann  an  einem  Orte,  wie  untere  Guter- 
statioD  zu  Blackfriars  niemals  die  gleiche  hinreichende  Aufsicht  statt- 
finden, wie  dort,  wo  die  Arbeit,  im  Freien  gethan  wird.  Es  muß 
bei  küostliclrem  Licht  gearbeitet  werden;  die  Wagen  werden  durch 
Pfeiler  u.  s.  w.  verdeckt,  die  Leute  verlieren  sich  aus  dem  Gesicht, 
das  Hin-  und  Herschieben  der  Wagen  erfordert  groben  Arbeits- 
aufwand und  alles  das.  was  zu  einer  schnellen  Handhabung  der 
Güter  dient,  ist  fast  unmöglich  gemacht.  Ks  haben  sich  in  unserer 
Blackfriars-Station  soviel  Mißstände  herausgestellt,  dafs  wir  uns  ge- 
nöthigt  gesehen  haben,  ganz  besondere  Anordnungen  für  die  Ab- 
lieferung von  Früchten,  Gemüsen,  Fleisch  uod  ähnlichen  Gütern,  die 
schnelle  Ablieferung  erheischen,  zu  treffen.  Wir  rinden  es  für  das 
TranRportgeschäft  von  Wuaren,  die  leicht  dem  Verderben 
ausgesetzt  sind,  zweckmässiger,  die  Umladung  auf  sogar 
3  bis  4  Meilen  vom  Bestimmungsorte  der  Güter  vorzu- 
nehmen, wenn  wir  die  Straßcnkarreu ,  die  zur  Ablieferung  der 
Güter  dienen,  an  die  Eisenbahnfabrzeuge  heranbringen  knnneu,  wo- 
durch wir  ein  schnelles  Entluden  der  Wagen  und  eine  schnelle  Ab- 
lieferung der  Güter  an  ihre  Empfänger  erzielen.'' 

Was  die  Standgelder  anbetrifft,  welche  man  in  der  neuen  Anlage 
zu  erheben  gedenkt,  so  soll  für  «las  Quadratmeter  der  nutzbaren 
Fläche  in  der  Halle  ein  Satz  von  30  Pf.  für  den  Tag.  in  den  Keller- 
rüumen  von  6  Pf.  (30  Mark  für  das  Jahr)  berechnet  werden.  In  Wien 
gelten  dagegen  für  die  Großmarktballe  nur  folgende  Satze; 

1.  Im  oberen  Theil  der  Halle,  d.  h.  der  eigentlichen  Verkaufs- 
halle,  taglich  für  je  ein  Quadratmeter  Raum 

a.  bei  dauernder  Benutzung  2  Kr.  =  3,4  PI. 

b.  bei  zeitweiser  Benutzung  3  ,    =  5,1  „ 

2.  im  unteren  Theil  der  Bulle  |  Fleischballe) 

a.  bei  dauernder  Benutzung  1  „    —  1,7  „ 

b.  bei  zeitweiser  Benutzung  2  ,    =3,1  , 

3.  im  Keller  für  je  3  Quadratmeter 

a.  ohne  Abschrankung  1  ,    =  1.7  , 

b.  mit  Abschrankung  2  ,   =  3,4  , 

c.  im  EUkcllcr  2  ,    =  3,4  . 

Trotz  dieser  niedrigen  Sätze  ist  es  bisher  nicht  gelungen,  daselbst 

einen  wirklichen  Grofsmarktverkehr  zu  erzielen :  dieser  Verkehr  spielt 
sich  vielmehr  mich  wie  vor  vorzugsweise  auf  den  Platzen  ,  Hof  und 
Freiung  im  1.  Bezirk,  sowie  auf  dem  Naschmarkt  (Kiirthucrmarkt) 
im  IV.  Bezirk  ab. 

Nach  den  vorstehenden  Ausführungen  kommt  man  in  Bezug  auf 
den  Großhandel  zu  dem  Schluß,  daß  die  Stadteisenbahn  für  die  Zu- 
führung der  Marktwaren  nicht  benutzt  werden  wird.  Kbunso  ist  es 
unwahrscheinlich,  data  eine  nenneuswerthe  Zuführung  der  Markt- 
waren durch  Laudfuhrwerk  nach  jener  Stelle  stattfinden  wird,  wenn 
Im  Grofsverkehr  die  vorstehend  erwähnten  hohen  Standgelder  gezahlt 


Für  den  Kleinverkehr,  für  welchen,  wie  erwähnt,  in  der  frag- 
lichen Markthalle  3334  qm  nutzbare  Grundfläche  vorgesehen  sind, 
werden  folgende  Standgelder  in  Aussicht  genommen: 

1.  Fleisch-  und  Fisch  Verkaufsstande  für  das  Quadratmater 

und  den  Tag  25  Pf. 

2.  sonstige  Verkaufsstande  mit  einfacher  Einrichtung  .   .   80  . 

3.  Freiverkaußstände  io 

Für  Lagerräume  in  den  Kellern  wird  wie  bei  dem  Grolsniarkte 

20  Mark  für  das  qm  und  Jahr  berechnet  Man  nimmt  an,  dab  der 
Verkauf  in  den  Ständen  unter  1.  an  300  und  in  denen  unter  2.  und  3. 
an  200  Markttagen  stattfinden  wird.  —  Auf  den  offenen  Märkten  wird 
dagegen  für  das  Quadratmeter  eine  Gebühr  von  etwa  4  Pf.  erhoben. 
Hin  Schlächter,  welcher  in  der  Markthalle  einen  Stand  von  8  qm 
einnimmt,  hat.  demnach  dafür  8  .  21  =  16»  Pf.  für  den  Markttag  mehr 
zu  zahlen  als  uuf  dem  offenen  Markte,  ein  Grünkrambändler  bei 
Standgröfse  von  4,6  qm  4,fi  .  16  =  73,6  Pf.  Nach  den  Kr- 
eiche  in  anderen  Städten  gemacht  sind,  dürfte  es  nicht 
zweifelhaft  sein,  dafs  die  Händler  nicht  geneigt  und  auch  wohl  nicht 
in  der  Ijige  sein  werden,  diese  Mehrausgabe  selbst  zu  tragen.  Diese 
Kosten  müssen  auf  deu  Käufer  abgewälzt  werden.  -  Die  im 
Jahre  1867  eröffnete  Markthalle  in  der  Karlstrafse  hatte  ähnlkho 
Tarife  und  konnte,  wie  bekannt,  neben  den  Wochenmärkten  nicht 
bestehen.  —  In  Wien,  wo  neben  6  Markthallen  für  den  Klein  verkehr 
noch  eine  Anzahl  offener  Märkte  vorhanden  ist.  hat  man  die  Be- 
nutzung der  Hallen  nur  dadurch  erreichen  können,  dafs  man  <lic 
anfänglich  hohen  Standgelder  *o  herabsetzte,  dafs  sie  denen  der 
offenen  Märkte  fast  gleich  sind.  Beispiclsweis  betragen  dieselben  in 
der  Klein  . Marktbulle  in  der  Ksterhazy-Keabtät  im  VI.  Bezirk  durch- 
schnittlich für  das  Quadratmeter  3  Kr.  oder  5,1  Pf.  und  bei  dauernder 
Benutzung  tritt  sogar  noch  eine  Ermäßigung  um  ein  Drittel  dies« 
Betrages  eiti. 

Um  zu  ermitteln,  welchen  Preisaufschlag  der  ('entner  Marktgut 
im  Kleinluimb-I  erfährt,  soll  die  außerordentlich  günstige  Annahm-: 
gemacht  werden,  daß  die  ganze  im  Grofsmarktverkehr  gehandelt» 
Menge  Marktwaren  im  Kleinverkehr  weiter  vertrieben  wird.  Die 
ganze  Anlage  mufs  au  Marktgcbübren  u.  s.  w.  einbringen  283  275  Mark : 
davon  eutfullen  auf  den  Grofsmarkt  88  920  Mark,  folglich  hat  der  Klein- 
handel noch  die  Summe  von  194  3A5  Mark  aufzubringen.  Bei  einer 
jährlichen  Menge  von  1 120000  Ctr.  ergibt  dieses  einen  Preßauf- 
whlag'vou  lt*  Pf.  —  Auf  dem  offenen  Markte  würden  bei  gleicher 
Menge  nur  V*  bis  '/«  oder  rund  3ü>  Pf.  an  Gebühr  auf  den  Centner 
ent/rdlen,  es  vertheuert  daher  die  hohe  Marktgvbühr  den  Centner 
bei  der  außerordentlich  günstigen  Annahme  schon  um  14,5  Pf.  gi-jren 
den  offenen  Markt.  Da  der  (iroßhandcl  gegenüber  denj  offenen 
Markt  bereit*  19,5  Pf.  Mehrbelastung  ergab,  so  vertheuert  die  Anlaite 
deu  Centner,  da  nur  die  auergünstigsten  Annahmen  geinac 
sind,  um  mindestens  34  Pf. 

Das  Ergebnis  der  ganzen  Betrachtung  läßt  sich  dabin  ; 
fassen,  daß  die  in  der  Kaiser  Wilhelm  -  Straße  im  Anschluß  an  die 
Stadtbahn  zu  erbauende  Markthalle  für  die  auf  der  Eisenbahn  nach 
Bcrün  gelangenden  Marktwaaren  als  Großverkehrsmarkt  nicht  der 
geeignete  Platz  ist.  da  die  Stadtbahn  infolge  ihrer  eigenartigen  Ein- 
richtungen eine  schnelle  und  billige  Zuführung  der  Lebensmittel  nicht 
zulfifst.  Ebenso  ist  der  Platz  für  den  Kleinhandel  in  Marktwaaren 
nicht  günstig,  da  die  Anlagekosteu  durch  die  Erwerbung  sehr  werth- 
voller Baugründe  außerordentlich  gesteigert  werden  und  die  Er- 
hebung sehr  hoher  Standgelder  bedingen. 

Eine  Benutzung  der  Anlage  für  den  Kleinverkehr  wird,  so  lanj;c 
noch  offene  Märkte  bestehen,  nur  dadurch  zu  erzielen  sein,  daß  die 
Standgelder  bis  auf  die  Höhe  derjenigen  der  offenen  Märkte  ermähiRt 
werden.  Erst  wenn  die  sämtlichen  offenen  Märkte  iti  Barlin  nach 
Errichtung  der  uöthigen  Anzahl  von  Markthallen  beseitigt  werden 
können,  wird  man  zur  Erhebung  der  hohen  in  Aussicht  genommenen 
Tarife  schreiten  können.  Naturgemäß  wird  hiermit  eine.  Erhöhung 
der  Lebensmittelpreise  verbunden  sein. 

Da  Berlin  im  Interesse  des  Verkehrs,  aus  sanitären  Rücksichten 
und  weil  es  einer  Großstadt  angemessen  ist,  Markthallen  haben  muß, 
so  wird  die  Lösung  der  Aufgabe  darin  bestehen,  die  geeigneten  Orte 
für  die  Errichtung  einer  oder  mehrerer  Großmarkthnlten  und  der 
erforderlichen  Hallen  für  den  Klein  Verkehr  unabhängig  von  dem 
Zuge  der  Stadtbahn  derart  zu  wählen,  dafs  die  Kosten  des  Bau« 
mit  dem  Urunderwerb,  und  im  Zusammenhang  damit  die  Erhöhung 
der  Lcbeusinitlelprcise  infolgo  der  zu  zahlenden  Mietbsbcträgc  be- 
reise der  auf  andere  Weise  au/zubringende  dauernde  Zu- 
auf  das  geringste  Mab  sinken. 
Berlin,  im  Decembcr  1882.  Rumschi» ttel. 


Vermischtes. 

Concessioalrnng  der  Wleaer  Stadtbahn.  Man  schrei  bt  uns  au* 
Wien:  In  der  so  verwickelten  Angelegenheit  der  Wiener  Stadtbahn- 


frage ist  nunmehr  ein  bedeutungsvoller  Schritt  gethan.  Die  Con- 
cessionirung  des  Entwurfes  der  englischen  Ingenieure  Fogerty  und 
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Bunten*)  durch  den  österr.  Handelsmin'ister  ist  eine  vollzogene  That- 
sache.  Die  Kunde  hiervon  wirkt  hier  ungemein  überraschend,  da  ja 
der  Gemeinderath  von  Wien,  wie  noch  in  N'o.  3  d.  Bl.  mitgetheilt 
ward,  sich  vorbehalten  hatte,  die  Concession  zum  Baue  seihst  zu  er- 
werben und  binnen  sechs  Monaten  alle  hierzu  nothwemligen  Vor- 
arbeiten durch  das  Stadtbauamt  ausarbeiten  zu  lassen.  Auf  die  Vor- 
stellung de«  Bürgerin  eist  ers  beim  Handelsnünister,  vorerst,  keiner 
Privatunternehmung  die  Cnueessinii  zu  ertheilen.  wurde  dem  Bürger- 
meister bedeutet  dafs  ein  Zeitraum  von  sechs  Monaten  viel  zu  hoch 
gegriffen  »ei,  und  dafs  die  bezüglichen  Plaue  von  der  flemeindc  in 
kürzerer  Frist  vorgelegt  werden  mutsten.  Nunmehr  hat  der  HandeU- 
minister  in  einer  Zuschrift,  in  welcher  die  toncessionirung  des  eng- 
lischen Unt«?rnehmcns  dem  Gemeinilerathe  mitgetheilt  wird,  bündig 
erklärt,  «lafs  selbst  unter  der  Voraussetzung,  «lals  der  niederöster- 
reiehisrhe  Landtag  die  Aufnahme  eines  Anlehens  der  Stadt  Wien  zu 
Zwecken  des  Haue»  einer  Stadtbahn  bewilligen  würde,  die  Regierung 
keinesfalls  einem  solchen  Beschlüsse  ihre  Zustimmung  ertheilen  köuute. 
Durch  diese  offene,  rückhaltlose  Erklärung  hat  der  Minister  der  Stadt 
Wien  selbst  und  ihrer  Bewohnerschaft  sehr  viel  genutzt,  da  es  jedem, 
der  die  Verhältnisse  näher  erkennt,  von  vornherein  klar  war,  dafs 
die  Losung  der  Stadtbahufragc  durch  den  ebenso  viele  Meinungen 
wie  Kopfe  zählenden  Wiener  Gemeimlerath  nicht  erreichbar  oder 
doch  in  ganz  unabsehbare  Kerne  gerückt  worden  wäre.  I  ebrigens 
sind  die  Ansprüche  der  Gemeinde  Wien,  insbesondere  jene,  welche 
mit  der  gleichzeitigen  Kegulirung  des  Wienflusscs  in  Zusammenhang 
stehen,  thunlichst  berücksichtigt;  ho  iit  unter  anderen  an  ilie  Cou- 
cession  diu  Bedingung  geknüpft,  dafs  die  Unternehmung  die  Wien- 
Kinwölbung  auf  der  Strecke  SehikaiR'ilerbrücke  -  Gumpondorfcr 
Schlachthaus  auf  eigene  Kosten  auszuführen  habe.  Des  weiteren 
wurde  auch  die  vom  Gemeinilerathe  aufgestellte  Bedingung  berück- 
sichtigt, die  Strecke  längs  des  Donaucnualc*  bis  zum  Anschlüsse  an 
die  schon  bestehende  Verbindungsbahn  viergeleisig  herzustellen. 
Andere  vom  Gemeinilerathe  in  Aussicht  genommene  Vereinbarungen 
mit  «1er  Kegicning,  wie  die  Erwirkung  des  lleiiufallsreehtes  an  die 
Gemeinde,  die  Erwirkung  eines  eigenen  zu  Gunsten  der  Gemeinde 
abgefaßten  Enteignungsgesetzes  u.  s.  w.  wurden  vom  Minister  da- 
gegen nicht  berücksichtigt.  Voraussichtlich  wird  die  ganze  Angelegen- 
heit in  den  betbeiligten  Kreisen  noch  viel  Staub  aufwirbeln.  Wir 
werdet:  demnächst  Gelegenheit  haben,  auf  die  weiteren  Einzelbestiin- 
mungen  der  Uoncessionsurkuude,  sowie  auf  den  technischen  Thuil 
des  Unternehmens  noch  näher  einzugehen.  K.  K. 

emotive  Stehenden  einsieht  ^u  merkendes"  Mittel  "zuni^nJch^u 
Bestimmen  der  Zuggeschwindigkeit  zu  bieten,  empfiehlt  sich  nach- 
stehende Kegel:  „Man  nehme  den  Durchmesser  des  Triebrades,  in 

Zahl  von  Sceunden,  während  welcher  das  Triebrad  eben  so  viele 
Umdrehungen  macht,  wie  die  Geschwindigkeit  des  Zuges  in  Kilo- 
meten, in  «1er  Stunde  betragt-.  Beispiel.  Der  Durchmesser  des  Trieb- 

ra«lcs  sei  15  dem;  beobachtet  man  nun  während  15  +  ^  =  17  Secuudeu 

42  Umdrehungen  desselben,  so  führt  der  Zug  mit  42  km  in  der 
Stunde.  —  Die  Begründung  «ler  Regel  ist  einfach.  Bezeichnet 
für  einen  Triebraddurchmesscr  d  (in  Decimeter)  u  die  Anzahl  «ler 

Ilmdrehungen  in  t  Secumlen,  so  ergibt  sich  für  die  Stunde  (  60.60 

Umdrehungen,   also   ein  Weg   r   in   Kilometern   in   «ler  Stun.le 
v  .  60  . 60     n  d       1.131  d 

v  '  — -j  *  10000  ~ — t —  r  =  m  werden,  so  muCs 

/  =  1.131  d  sein.  Setzt  man  hierfür,  der  obigen  Regel  entsprechen«), 
t  =  1,125  rf,  so  wird  »  =  1,005  u;  «ler  Fehler  beträgt  mithin  nur 
0.5  pCt..  eine  für  ilie  Praxis  weitaus  genügende  Genauigkeit. 
Würde  man  «len  Locomotivführer  mit  einer  «ler  Zeit  t  hinsichtlich 
ihres  Ablaufes  entsprechenden  Sanduhr  versehen,  «lio  um  die  Schwer- 
axe  drehbar  an  der  Looomorive  befestigt  sein  kann,  so  Lst  er  jeiler- 
zeit  im  Stande,  die  Geschwindigkeit  genau  zu  beurtheilen. 

Die  Anregung  zur  Aufstellung  dieser  Regel  venlanke  ich  Herrn 
M.  Fuchs,  Oberingenieur  «lex  böhmischen  Nordbahn,  welcher  auf 
lischem  Wege  gefunden  hat,  dals  /  für  die  praktisch  vor- 
kommenden Werthe  durch  d  +  2  (in  Decimeter)  sieh  ausilrücken 
lasse,  bei  welcher  Annahme  jedoch  der  F'ehler  für  kleine  Werthe 
von  d  bis  zu  6  pCt.  beträgt,  weshalb  die  obige  Formel  vorzuziehen 
sein  dürfte. 

Prag,  am  21.  Januar  1883.       Friedrich  Steiner,  o.  o.  Prof. 
Eine  Cancmrrenz  für  ein«  Preisschrlft  Uber  Verböserung  des 
uneingeschränkten  Sabmlssionsrerfahrcus  Im  Bauwesen  i*t  von  dem 

•)  Der  Entwurf  ist  in  No.  1  des  vorigen  Jahrgangs  d.  Bl.  an  der 
Hund  des  beigegebenen  Planes  von  Wien  eingehend  besprochen 
worden,  so  dafs  wir  auf  diese  Veröffentlichung  hier  verweisen  können. 

D.  Red. 


Verbände  deutscher  Baugcwerksmcister  ausgeschrieben  werden.  Für 
«lie  beste  Arbeit  ist  ein  Preis  von  500  Mark  ausgesetzt:  die  Ab- 
lieferung  mufs  bis  zum  1.  Mai  erfolgen.  Näheres  enthalt  die  bezüg- 
liche Bekanntmachung  auf  S.  37  «les  Anzeigers  N'o.4a.  zum  Centraiblatt. 

Paudlruiur  In  Schlammboden.  Das  Verwaltungsgebäude  de« 
österreichisch  -  ungarischen  Lloyd  in  Triest.  welches  nach  «lim 
Plänen  des  <  tberbaurathes  Frhr.  v.  Ferstcl  ausgeführt  wurde,  ist  ein 
drei  Stock  hoher  Bau  mit  nahezu  quadratischer  Grundfläche  von 
63  m  Seitenlänge.  Die  Bodenverhältnisse  waren  die  denkbar  un- 
günstigsten, da  «ler  «ler  See  zugekehrte  Theil,  an  dtun  sich  die  Haupt  - 
front  befindet,  n«>ch  vor  30  Jahren,  der  rückseitige  Tbeil  noch  vor 
etwa  100  Jahren  dem  Meere  angehörte  und  der  Grund  bis  auf  die 
Tiefe  vou  25t  m  aus  aufgeweichtem  Schlammboden  besteht.  Alle  in 
«ler  Nähe  befindlichen  Gebäude  zeigen  «lenu  auch,  namentlich  durch  die 
Vcrbiegungen  der  horizontalen  Bauglieder,  den  Einfluß  dieses  schlech- 
ten Haugrumlcs,  «ler  besonders  auffallen«!  au  dem  Tricater  Stadtliause 
zu  Tage  tritt.  I  m  derartigen  Uebelstan.len  zu  bcgeirnen,  mufste  der 
Pundirung  eine  beson.lere  Aufmerksamkeit  zugewendet  werden  und 
es  ist  «lieselbe  nach  «len  Mittheilungen  v.  Ferstels  im  österr.  Ing.-  un.l 
Arch.-Vercin  in  folgender,  «lurch  die  Figur  (Maßstab  1:60)  verdeut- 
lichten  Weise  ausgeführt  worden.  Das  Fundament  hat  unter  der 
Fufsboilengloiche  eine  Tiefe  von  3,25  m  und  setzt  sich  aus  4  Schichten 
zusammen.  Die  unterste  ungefähr  1  m  hohe  Schicht  besteht  aus 
einem  starken,  liegen.len  Roste  aus  Urchenholz,  der  mit  Beton 
Ubermauert  ist.  Hierauf  kommen,  stets  mit  etwas  abnehmender  Breite. 


zwei  Schichten  aus  Miissegnnblöcken,  einem  vortrefflichen,  besonders 
zu  Fumlirungeu  geeigneten  Mnterude,  das  in  «ler  Nähe  von  Triest 
und  zwar  in  Platten  bis  zu  2  m  IJinge  und  50  cm  Dicke  gebroetnm 
wird.  Auf  die  obere  etwa  40  cm  starke  Lage  ist  das  Bruchstein- 
mauerwerk aufgesetzt.  Es  wurden  blufs  die  wichtigsten  Mauern  in 
dieser  Art  fundirt,  während  die  Schekleiuauern  auf  Gurte  gesetzt 
sind,  welche  die  Hauptfundamente  mit  einander  verbinden.  Ferner 
wurde,  um  eine  möglichst  gleichmäfsige  Setzung  zu  erzielen,  die 
Fundirungsfläche  der  in  den  einzelnen  Absclinitten  der  Bauflitcbe 
verschiedenen  Bodendichtigkeit  entsprechend  bemessen.  Der  Erfolg 
dieser  Anordnungen  war  im  wesentlichen  ein  günstiger,  da  die  im 
ganzen  etwa  15  cm  betragende  Setzung  ziemlich  gleichmäßig  erfolgt 
ist  unil  der  größte  Unterschied  in  derselben  anfänglich  nur  6  cm, 
nach  «lern  Einfügen  «ler  Steinverklei.lung  etwas  mehr  betragen  hat. 
IMe  größere  Senkung  fand  an  «ler  Seeseite  stutt,  trotzdem  «lort 
breitere  Fuudamente  vorhanden  sind.  Man  hofft,  daß  damit  die 
Bewegungen  des  Gebäudes,  welche  auch  einige  kleine  Risse  in  den 
Fensterb«igen  des  Hofes,  im  übrigen  aber  keinerlei  mit  freiem  Auge 
bemerkbare  Störungen  hervorgerufen  haben,  abgeschlossen  sind. 
Sobald  die  fortgesetzten  genauen  Beobachtungen  dies  bestätigen, 
soll  mit  dem  Bau  des  Thnrraes  über  der  dem  Meere  zugekehrten 
Front  begonnen  werden.  — R.— 

Widerstand  der  Pfähle  gegen  das  Ausziehen.  In  den  Ver- 
öffentlichungen des  englischen  ("ivilingenieur- Vereins  vom  vergangenen 
Jahre  findet  sich  eine  Mittheilung  über  «len  Widerstand,  der  beim 
Ausziehen  von  Pfählen  zu  Überwinden  ist.  Die  Beobachtungen  sind 
■  lurch  den  ('ivilingenieur  Hartzig  gelegentlich  der  Beseitigung  eines 
für  die  Erweiterungsbauten  «les  Albert- Docks  in  London  angelegten 
Fangeilummes  gemacht  worden.  Im  ganzen  wurden  420  Pfähle  von 
quadratischem  oder  rechteckigem  Querschnitt  ausgezogen,  die  ohne 
Spundung  «licht  neben  einander  geschlagen  waren.  Die  Lange  der 
Pfahle  schwankt«  von  6,10  bis  14.96  m,  die  Starke  von  0,30  bis 
035  m,  die  Breite  von  0,25  bis  0.38  m.  die  Kinrammungstiefe  von 
1,83  bis  9,16  m.  Bei  300  Pfählen,  filr  welche  der  Widerstand  bestimmt 
worden  ist,  hat  die  mittlere  Länge  12.20  m,  «lie  mittlre  Ein- 
ratninuugstiefe  ;> :ü  m  und  die  mittlere  Breite  0,313  in  betragen. 
Der  in  Frage  kommende  Boden  bestand  in  «ler  Hauptsache  aus  Lehm. 
Die  Messungen  wurden  derart  vorgenommen,  daß  man  für  jeden 
Pfahl  die  aufgewandte  Arbeitskraft  berechnete.  Zum  Ausziehen 
bediente  mau  sich  nämlich  einos  mit  Handwinde  betriebenen  Krahnes. 
Da  ermittelt  worden  war,  «lafs  jeder  Arbeiter  «lurchschnittlich  eine 
Kraft  von  10  kg  au  «ler  Kurbel  ausübte,  so  liefs  sich  aus  der  Zahl 
der  Arbeiter  ein  Rückschluß  auf  «lie  Widerstan.lskraft  der  Pfähle 
ziehen.   Im  Mittel  waren  84  413  kg  für  das  Anwiehert  eines  Pfahles 
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erforderlich,  dessen  Oberfläche  durchschnittlich  zu  3,53  4m  hu- 
genommen  werden  kann.  Das  Eigengewicht  des  Pfahles  bat  im 
Mittel  lOltj  kg,  der  Adhusiouswiderstund  873  kg  betrugen.  Für  den 
Reibungswiderstand  bleiben  sonach  32  524  kg,  'I.  h.  für  1  411)  etwas 
über  i»3Ö0  kg.  Nach  einer  in  England  gebraut blieben  empirischen 
Formel  wäre  tlie  Tragkraft  /'  eine*  eingerammten  Pfahles  iu  Tons 
zu  bestimmen   ans   der  Gleichung    (für   englisches    Maß  gültig. 

1  Fuß  =  0,305  m.  1  Ton  =  1010  kg)  y  =  *  -  worin   y  .las 

Maß  <li-s  Anziehens  beim  letzten  Sellins  und  .r  die  median  ßclie 
Arbeit  des  letzten  Schlag**  bedeutet.  Da  beim  Einrammen  der 
Fangedatnmpfähle  y  etwa  1  «  bis  1  1«  Fuß,  die  Hubhöhe  de*  1  Ton 
schweren  Büro  aber  5  bis  0  Fuß  betragen  hat,  so  tKrechnet  sieh  P 
auf  35  bin  45  Tons.  Der  Widerstand  liegen  •In.«  Ausziehen  ist  also 
etwa-«  geringer  als  die  nach  jener  Formel  berechnete  Tragfähigkeit. 

NarfnU-Rea-ullrang  (Dalmatlea).  Mit  dem  seit  langem  an- 
gestrebten und  nuu  endlich  in  Ausführung  begriffenen  Werke  der 
Narenta- Regiilirung  werden,  einer  amtliche»  Darstellung  zufolge,  vor- 
nehmlich zwei  Zwecke  verfolgt,  nämlich  1.  den  Fluh  in  der  18  9W)m 
langen  Strecke  vom  Meere  aufwart*  bis  Metknvich  für  Seeschiffe 
befahrbar  zu  machen,  und  2.  die  längs  der  Narenta  bestehenden, 
auf  mehr  als  700Ü  Hektaren  Fluche  berechneten  Sümpfe,  durch  Auf- 
laudung in  ertrugsfuhigen  Duden  umzugestalten.  Mit  den  Arbeiten 
zur  Sehiffbarmachung  ist  bereits  im  Jahru  is*l  begonnen  worden, 
hu  oberen  Tbcile.  zwischen  Metknvich  und  Torre  di  Norinn,  wo  ein 
ausgesprochenes  Flußttett  vorhanden  ist,  Köllen  zwei  große  .Serpen  - 
tiuen  mittels  Durchstiche  von  1080  in  unil  2238  m  Länge  abgebaut 
werden,  wodurch  sieh  wohl  nicht  eine  erhebliehe  Veränderung  in 
dem  Gefalle,  welche»  derzeit  blofs  1 : 10  000  betragt,  aber  eine  nenneus- 
werthe  Abkürzung  des  Weges  ergeben  wird.  Iu  der  untersten  St  rocke, 
vom  Berge  Koziak  abwärts  bis  iu  das  Meer,  zerstreut,  sieh  der  Fluß 
in  zahlreiche,  nieist  enge,  seichte  und  vielfach  gekrümmte  Arme, 
welche  sieh  an  dcui  hochaiigcsehweimnten  Strande  in  das  Meer  er- 
gießen, weshalb  es  bis  zum  Jahre  1875  gar  nicht  und  seitdem  nur 
mit  l'cberwiudung  vieler  Hindernisse  möglich  war,  mit  kleineren 
Schiften  au»  dem  Meere  in  die  obere  gut  schiffbare  Narenta  zu  ge- 
langen. In  dieser  Strecke  wird  ein  neue*  für  die  Schiffahrt  und  die 
Abführung  der  Hochwasser  geeignetes  Flußbett  hergestellt,  dessen 
Mündung  zwischen  dem  Lago  l'arila  und  dem  ljigo  Modrie  an- 
genommen ßt,  wühreud  «Ii«  übrigen  Arme  abgesperrt  werden.  Die 
Sohle  des  neuen  Profile*  wird  in  einer  Breite  von  Sunt  und  in  einer 
Tiefe  von  5  in  unter  dem  niedrigsten  Wasserstande  nüt  senkrechten 
Wauden  ausuebaggert:  die  begleitenden  rferdämme  sind  mit  den 
inueren  kronenkauteu  100  111  von  einander  entfernt,  erhalten  eine 
Kronenbreitc  vod  3,8  111  und  eiue  solche  Höhe,  dafs  sie  das  Hoch- 
wasser um  0,5  tu  überragen.  Iu  Fort  Opus  und  Mctkovieh  sollen 
Anlanduugsplittze  errichtet  werden.  Was  die  I  rtKtrmarhung  der  Sümpfe 
iK-lrifft,  so  ist  dieselbe  wegen  der  unmittelbaren  Nähe  des  Meeren 
im  Wege  einer  künstlichen  Entwässerung  nicht  möglich.  Die  Ver- 
landung  «oll  daher  derartig  ausgeführt  werden,  dafs  die  Hochwasser 
der  Narenta,  welche  bislaug  durch  die  verhältuißmäßig  hoch  iu>- 
geschwcminteu  l'ferrunder  am  Austritt  verhindert  waren,  gleich  beim 
Entstehen,  wo  sie  die  meisten  SiukstoHe  mitführen,  über  die 
Sümpfe  geleitet  werden,  und  es  sind  zu  diesem  Zwecke  auf  der  ganzen 
Lange  der  zu  reguUreuden  Flußstreeke  zahlreiche  Ableitungseanäle 
von  5,  10  und  15  in  Breite  augeordnet,  deren  Sohlen  in  der  Höhe 
des  niedrigsten  Wasserstandes  liegen.  Innerhalb  der  Sumpjllächen 
und  zur  Tremiung  des  Meeres  vom  Narentathale  werden  Staudamme 
errichtet,  damit  die  Hochwasser  nicht  vor  bewirkter  Ablagerung  au- 
fbeben können.  Der  ganze  Haufonds  beträgt  4,5  Millionen  Gulden 
(7.75  Mill.  Mark),  wovon  3  840000  Gulden  auf  Baulichkeiten  und  das 
übrige  auf  Grundciulösiing,  Ballführung  u.  s.  w.  entfallen.  Zwei  Drittel 
des  gewonnenen  Hodens  gelangen  in  «las  Eigeuthum  des  Staates  und 
ein  Drittel  in  dasjenige  der  anliegenden  Gemeinden.         Ed.  K. 

Ein  Seecaiuil  vom  Tyae  nm  Solway,  der  das  nördliche  England 
an  seiner  engsten  Stelle  in  der  Kichtung  von  Ncwcastle  nach  Uaxlisle 
quer  durchschneiden  soll,  wird  dem  Arehittrt  zufolge  gegenwärtig 
auf  seine  Ausführbarkeit  untersucht.  Die  Entfernung  zwischen  den 
Endpunkten  der  Seeschiffahrt  betragt  jetzt  in  der  Luftlinie  etwa 
80  km.  Nach  einem  Vortrag  des  Ingenieurs  Barkas  in  der  anfangs 
Januar  in  Ncwcastle  stattgehabten  Versammlung  des  Vereins  der 
nordengliscben  Ingenieure,  haben  nachbemutnte  iu  der  Linie  gelegenen 
Ort«  die  beigefugten  Seehöben:  Stockstieid  14  m  über  Hochwasser 
des  Tyae,  Riding  Mill  21,  Corbridge  24,  llexbam  35,  llaltwhistle  105, 
Grccnhead  122,  Brampton  5*7  und  Carusle  15  m.  Es  würde  möglich 
»ein,  den  Canal  ohne  Schleusen  auszuführen,  da  die  penninisebe 
Höhenkette  brijüreenhead  nur  sehr  schmal  ist  "g*™1  *u^DtJihmt' 


Sandsteinen  besteht,  die  sich  großtentheiß  mit  Hülfe  von  Trockeu- 
baggern  ausschachten  lassen  werden.  Wenn  man  tlie  Tiefe  des  Ein- 
schnitts herabmindern  will,  so  empfiehlt  es  sich,  auf  jeder  Seite 
2  Schleusen  anzulegen.  Die  Speisung  der  Scbvitelbaltung  könnte 
aus  den  wasserreichen  Flußgebieten  des  Tync  und  Solway  ohne 
Schwierigkeit  bewirkt  werden.  Die  Kreuzungen  mit  den  Eßcnbalincn 
und  Landstraßen  tindeu  sämtlich  im  Flachlande  statt,  geben  also 
zu  kostspieligen  Brücken  mit  großen  Spannweiten  kerne  Veranlassung. 
Die  Kosten  der  Anlage  sind  überschlagig  auf  120  Millionen  Mark  er- 
mittelt worden.  Die  wirthschaftliche  Bedeutung  des  Canals  würde 
in  der  Erleichterung  de»  Sclüflaverkebr*  zwischen  der  Ost-  und  West- 
küste Englands,  sowie  in  der  Möglichkeit  bestehen,  die  au  Erzen  und 
Steinkohlen  reichen  Grafschaften  Cumberland.  XortbumberlHnd  und 
Dnrhaui  dem  Seeverkehr  vollständig  zu  ersrhliersen. 

Bauwesen  in  England.  Für  die  nächste  Pnrluraentsscssiun  siud 
nicht  weniger  als  270  Anträge  auf  Ertheilung  von  Hauconcessioncu 
für  Eisenbahnen,  Pferdebahnen,  Canale,  Hafeunnlagcu  11.  s.  w.  zur 
Anmeldung  gebracht.  Die  als  Cuution  zu  hinterlegende  Summe 
beträgt  gesetzmäßig  5  pt"t.  eines  jeden  Kostenanschlags.  Wie  der 
Archilrcl  mitlbcill,  sind  für  die  »iiiutlicben  dem  rarlumeute  ein- 
gereichten Gesuche  50  Millionen  Mark  hinterlegt,  einer  Baustimnie 
von  2  Milliarden  entsprechend.  Wiewohl  eiu  sehr  grofser  Titeil  der 
angemeldeten  Entwürfe  voraussichtlich  nicht  zur  Ausführung  kotawt. 
so  beweisen  die  genannten  Zahlen  doch,  dafs  die  Bauthatigkeit  in 
England  für  die  nächste  Zeit  nicht  minder  rege  bleiben  wird,  als  sie 
bisher  war.  13»*  Anträge  beziehen  «ich  auf  den  Bau  von  Eisenbahnen. 
Die.  Lange  der  in  Vorschlag  gebrachten  neuen  Linien  beziffert  sich 
auf  •JKtft  Kilometer.  Die  von  den  Iteiden  ('aualtunnelgeselßchaften 
bereits  im  vorigen  Jahre  eingebrachten,  jedoch  abgelehnten  C'on- 
eesMonsgesuehe  sind  mit  geringelt  Abänderungen  alvermaß  eingebrach: 
worden,  ebenso  ein  iu  der  letzten  Session  verworfener  Antrag  zur 
Erbauung  einer  liitergrundhahn.  Mid- Metropolitan  Railway,  welche 
ilen  Zug  der  belebtesten  Hauptstraßen  l^oudous  in  der  Richtung 
von  Westen  nach  Osten  unterirdisch  verfolgen  soll.  Kin  anderes 
Gesuch  Itezieht  sich  auf  die  Anlage  einer  Eisenbahn,  deren  Oberbau 
sowohl  für  den  Betrieb  mit  Eisenbahnfahrzeugen  als  auch  mit  ge- 
wöhnlichem Frachtfuhrwerk  einzurichten  wäre.  Diese  „Lauca-shirc 
Platcwny"  (Fluchschicticnbahii)  genannte  Balmanluge  soll  die  Grofs- 
städte  Liverpool  und  Manchester  mit  den  umliegende))  Fabrikstädten 
Warrington,  Wigan  u.  s.  w.  verbinden.  Die  Länge  der  Bahnlinie 
beträgt  230  km,  der  Kostenanschlag  belauft  sich  auf  138  Millionen 
Mark.  Für  den  Bau  des  Manchester  SeeselüffahrtscanaU,  über  den 
wir  in  der  nächsten  Zeit  eingehendere  Mittbcilungen  bringen 
werden,  ist  ein  Concessjonsgesuc  h  eingereicht,  demzufolge  die 
Kosten  112  080  000  Jt  betragen  wurden,  wozu  noch  für  Gruuderwerb 
37  320000  JC  kommen.  Die  Anlage  des  eigentlichen  (auals  i.«t 
auf  8174O00O.Ä.  die  Anlage  .les  Hafenbeckens  in  Manchester  auf 
21  840 IM.*  veranschlagt. 

Abtrittatmiben  Sehnlsebanden.  In  aracrikanisebea  Volks- 
sthulgebäuden  bat  sich  eine  Einrichtung  der  Abtrittsgruben  sehr 
bewahrt,  welche  eine  gewisse  Aehnlichkcit  hat  mit  den  neuerding» 
von  Jennings  conatruirtcii  C'losettinlugen  mit  einem  Wassertrog, 
oder  mit  den  im  Königreich  Sachsen  vielfach  angewandten  Süvern- 
scheu  oder  Fnedrichscheti  tirubenuulageu.  jetloch  unter  Verzieut- 
leistung  auf  eine  Desinfection  der  Fäealieij.  Die  Abtrittssitze 
betiuden  sich  dabei  über  einer  geräumigen,  unten  mit  umgekelirtcui 
Gewölbe  gescblosM-nen.  wasserdicht  in  Cemeul  gcinuuerten  Grube, 
welche  stets  bis  zu  einer  bestimmten  Hohe  mit  Wasser  aus  der 
Wasserleitung  angefüllt  gehalteu  wird,  so  dafs  die  Fäculicu  un- 
mittelbar in  das  Wasser  fallen.  Auch  das  Regeuwasser  wird  durch 
die  Abfallrobre  in  die  Gruben  geleitet  und  die  Regelung  des 
Wasserstandes  durch  einen  etwa  18  cm  starken,  innen  hohlen  Holz- 
stopien  bewirkt,  welcher  eine  Abflußöffnung  am  tiefsten  Punkte 
der  Grubensohle  verschliefet.  Diese  Versclilufsvorrichtung  kann  ver- 
mittelst eines  oben  angebrachten  eisernen  Bügels  gehandhabt  Werder), 
und  wird  regelmäßig  alle  8  bis  10  Tage  aufgezogen,  um  den  Inhalt 
der  Grube  abtließen  zu  lassen.  Die  Hinrichtung  hat  sich  so  gut  be- 
währt, dafs  z.  B.  in  einer  üostoucr  Schule  eine  solche  Anlage  ohue 
Bettenken  freistehend  im  erhöhten  Kellergeschoß  neben  einem  Spiel- 
saal der  Schüler  errichtet  worden  ßt.  Allerdings  ist  in  diesem 
Falle  für  eine  kraftige  Ventilation  vermittelst  eines  von  der  Grube 
ausgebenden,  bß  über  Dach  geführten  und  mit  Dampfheizung 
erwärmten  Dunstrohres  gesorgt.  Innerhalb  der  Grube  war  dabei 
die  Luft  ohne  jode  Spur  Üblen  Geruches.  Vorbedingung  einer 
solchen  Anlage  ist  allertlings  das  Vorhandensein  eines  Kutwässcrungs- 
cauals,  durch  welchen  der  Inhalt  der  Grube  abgeführt  werden 
kann;   die  Anwendbarkeit   des  Systeme«   ist  dadurch  wesentlich 
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■  ■HALT:   ■itMsretilatoM:  Die  HorhwuxT  •  Kniajtropbtra  ata  Rhein  In  November  und  t)ccember  1SÄ2.  (Kortietzuiig,)  —  V«riol»tb(f  >:  t>le  rince»tsliuiiK  der  Cabttbuf*. 
»ttUcew  Iii  Köln  -  (••mcnrrcnz  «>«        Eslwarf  eine»  neuen  flr&ckrn-AuCiure  der  bülieniru  Od.-rtirai.ke  iu  Fraukfnrt  a_  O.  -   Ijuidc*  llauiaib  Voigt*  t. 


Die  Hochwasser  -Kata&trophen  am  Rhein  im  November  und  December  1882. 

(Fortsetzung.) 


HI. 

Wie  stellt  sich  nuu  ilie  Hydrotechnik  zu  diesen  jüngsten  Hocb- 
w  aseercreignissen  ?  Tragen  ilic  am  lthein  und  an  dessen  Zuflüssen  im 
lntere*#e  der  Eandesmclioration  und  des  Wa.s»er*tr»fscuverkehrs  zur 
Ausführung  gekommenen  Maßregeln  wirklich,  wie  -behauptet  wird, 
Schuld  an  den  Hochfluthcn  ?  Siud  diese  Vorgänge  geeignet,  neuo 
Gesichtspunkte  für  de»  Hydrotekten  zu  eröffnen  unil  Anlaß)  zu  ein- 
greifenden Aeuderungen  der  bestehenden  Wasserbuuuiethoden  zu 
•eben? 

Bekanntlich  wird  seit  mehreren  Jahren  das  Wasscrbuuwescn  der 
Gegeuwart  vuo  einzeln«!)  heftig  angegriffen.  Gänzliches  MiWiugeu 
der  Versuche  zur  besseren  Schiffbarmachung  der  Ströme  mittels 
Rcguliruugeu.  Schädigungen  der  Tbaler  und  Niederuugen  durch  Flute- 
eorrectionen.  völlige  AufKerachtlasauug  der  landwirtschaftlichen  Inter- 
essen —  das  sind  die  lieblichen  Sünden  der  llydrotekten.  Und  die 
Umkehr  auf  dem  verderblichen  Wege  und  die  Verbesserung  der  be- 
gangenen Fehler  soll  iu  der  Beseitigung  der  Flufscorrectionen  uud 
Strumregulirtingswcrke,  iu  iler  Cunalisirung  der  natürlichen  Wasser- 
straßen oder  in  dem  Kreutz  derselben  durch  l.ateraleai>id<-,  letztere 
zugleich  für  Hut-  und  ISewässerung,  sogar  für  die  Aufnahme  der 
städtischen  Abwasser  dicuend,  besteben,  Ferner  .tollen  die  Hoch- 
wasser im  Gebirge  zurückgehalten  und  zu  diesem  /wecke  an  den 
Herghangen  borizuutalc  Grüben,  und  in  den  Tliälcm,  mittels  künst- 
licher Tbalspcrren  .Sammelbecken  angelegt,  endlich  diu  angeblich  iu 
ausgedehntem  Malsc  entwaldeten  Berge,  wieder  aufgeforstet  werden. 
So  lautet  im  wesentlichen  das  Programm  de»  „modernen  Wasser- 
baues". 

Trotz  der  handgreiflichen  Oberflächlichkeit,  mit  welcher  fliese 
Ideen  und  namentlich  auch  die  wegwerfenden  l'rthcite  über  vor- 
liandene  Wasserbauwerke  hin  und  wieder  iu  die  Oeucutliehkeil  ge- 
bracht worden  sind  —  ein  am  15.  Januar  1883  in  der  kölnischen 
Zeitung  erschienener  Aufsatz  .die  Verminderung  der  Wasserschäden" 
macht  hiervon  eine  rühmliche  Ausnahme  —  und  ungeachtet  der  ihnen 
zu  Theil  gewordenen  Widerlegungen  haben  sie  doch  iu  einzelnen 
Kreisen  von  Interesscuteii  williges  Gehör  und  Glauben  gefunden 
•  ■der  doch  Verwirrung  erzeugt,  und  die  durch  solche  Treibereien 
hervorgerufene  Unzufriedenheit,  uuter  den  Flursanwohnern  ist,  unter- 
stützt durch  die  wiederholten  Wasserschäden,  bin  und  wieder  auch 
zu  politischen  Zwecken  ausgebeutet  wordeu.  Auch  die  durch  die 
jüngsten  Ueberschwemmungen  in  der  Rheingegcml  unter  den  Be- 
wohnern verursachte  Bestürzung  ist  nicht  unbenutzt  gelassen  worden, 
um  gegen  die  Flufscorrectionen  in  der  Tagesprcssc  loszuziehen  und 
ihnen  die  Schuld  an  den Hocbflutheu  beizumessen,-  uud  die  neue  Aus- 
saat fallt  sicherlich  hier  und  dort  auf  fruchtbaren  Hoden,denn  er  ist  dazu 
seit  Jahren  vorbereitet  worden.»)  Obwohluuu  nicht  angenommen  werden 
darf,  dafs  derartige  auf  Sensation  berechnete  Auslassungen  auch 
dort  Eingang  finden,  wo  man  gewohnt  ist,  eine  wichtige  Frage  gründ- 
lich und  sachlich  zu  prüfi-u,  so  hat  doch  ein  gewisses  Mißtrauen 
gegen  das  heutige  Wasserbau wesen  allzuweit  um  sich  gegriffen,  als 

*)  Zu  diesen  Auslassungen  in  der  Fresse  gehört  auch  ein  in 
Xo.  28I>  der  Allgemeinen  Zeitung  vorn  Iii.  Oetobcr  1882  veröffent- 
lichter Aufsatz  «der  Schaden  durch  Uebcrsehwcmmiingcn-  von  Dr. 
A.  Berghaus  (-eingesendet  von  Th.  Muller  in  Köln"),  zn  dessen  Kenn- 
zeichnung der  Scliliifs  hier  angeführt  werden  möge:  -Dieser  Verlust 
|<tic  hingst  bekannten  Zahlen  ülier  die  Verluste  au  »odeunähr- 
stoffen,  welche  durch  ungenügende  Ausnutzung  fies  FlufxwaxscrK  zur 
Bewässerung  verloren  gehen.  D.  R.|  stellt  die  Visitenkarte  dar, 
welche  der  Wasserbaumensch  jährlich  dem  Plufsadjareutcn  überreicht, 
eine  Visitenkarte,  die  iu  der  Kegel  stillschweigend  angenommen, 
die  aber  aus  Wuth,  aus  Verzweiflung  zerknittert  utid  zur  Krde 
geworfen  winl.  wenn  die  jährliche  Anzapfung  von' 120  Millionen  Mark 
durch  UeberRchwemmuugeii  der  Flüsse  auf  «Ins  Fünf-  oder  Sechsfache 
»ich  steigert.  Wann  wird  ein  Zwaugsgesctz  zur  Bewaldung  der  ab- 
geholzten Berge  in  Kraft  treten,  wauu  wird  der  Caualbau  von  item 
allgemein  richtigen  .Standpunkt  aus  iu  Angriff  genommen  werden  uud 
wie  lauge  noch  werden  die  Wasserbauim-uschcn  ihre  Visitenkarten, 
die  von  den  Flufsadjacentcn  je  nachdem  in  stiller,  ergebungsvoller 
Resignation  aufgenommenen  oder  von  diesen  aus  Wuth,  aus  Verzweiflung 
zerknitterten,  abgeben  dürfen?  Winl  man  denn  ihnen  nicht  endlich 
angesichts  des  furchtbaren  Schadens,  den  die  IVbemchweinnmngen 
der  Flüsse  neuerdings  angerichtet  haben,  das  Handwerk  legen?-  — 
Bedauerlich  und  unverständlich  bleibt  nur.  dafs  solche  oberflächliche 
Hetzereien  an  der  Spitze  eine*  ernsthaften  Fachblatte»,  der  Zeitschrift 
für  Vermessungswesen  (Jahrg.  I8ts3,  Heft  2),  abgedruckt  werden 
konnten.  Die  Red. 


dafs  es  nicht  angezeigt  wäre,  zu  untersuchen,  durch  welche  Umstände 
die  neueren  Hochwasscreracbciniingcn  am  Rhein  entstanden,  ob  und 
inwieweit  die  Folgen  von  Entwaldungen,  1  ,ande*cutturaulagcn  und 
Flufscorrectionen  dabei  im  Spiele  waren  und  welche  Mafsregeln  ge- 
eignet erscheinen,  der  Wiederkehr  derartiger  unheilvollen  Kreignisse 
vorzubeugen. 

Fragen  wir  zunächst:  sind  denn  die  jüngsten  Hochwasser  des 
Rheines  wirklich  ganz  unerhörte  Vorkommnisse,  die  inau  ohne  die 
erwähnten  Eingrifle  in  diu  Natur  nicht  für  möglich  halten  durfte? 
Allerdiugs  sind  Ende  November  1882  bei  Mainz,  <Vd>lcnz  uud  Köln, 
und  beim  folgenden  Neujahre-Hochwasser  im  Neckar  bei  Mannheim 
und  wieder  bei  Mainz  die  lickanuten  höchsten  Wasserstande  (vom 
Jahre  1845  bezw.  18:24)  um  etwas  überschritten  worden,  l'ntcr  ilen  hik-h- 
steu  bekannten  Wasserständen  wird  aber  immer  nur  jenes  llöchstmafs 
verstanden,  das  seit  di  r  Errichtung  der  Pagcl  und  der  regelmässigen 
Beobachtung  der  Wasserstande  an  denselben  festgestellt  worden  ist. 
Diese  Beobachtungen  reichen  an  >len  Haupt-Rheinpcgeln  meist  nicht 
einmal  \tii  zum  Anfange  des  gegenwärtigen  Jahrhunderts,  nur  bei 
Köln  bis  1782  und  bei  Emmerich  bis  1770  zurück.  Was  will  aber 
die  Spanne  eines  Jahrhunderts  in  der  Statistik  bedeuten,  wo  es  sich 
um  elementare  Katastrophen  handelt?  Bei  Mannheim  und  Mainz 
liegt  zudem  die  Ursache  der  diesmaligen  höheren  Austeilungen  des 
Wassers  klar  zu  Tage.  Sie  ist  in  beiden  Fällen  rein  örtlich  und  be- 
steht iu  einer  Stauung  des  Hochwasscrspiegels  infolge  erheblicher 
Verengungen  des  Abflnfsproflles  durch  Einbauten,  die  zur  Schaffung 
von  Kaianlagen  erst  in  der  neueren  Zeit  ausgeführt  worden  sind.  Der 
Neckar  hat  beim  höchsten  Stand  vom  22.  December  1882  schon 
2  Kilometer  oberhalb  Maunheim,  den  Wasserstand  von  1824  nicht 
erreicht  und  ebenso  gilt  bereits  jetzt  als  ziemlich  sicher  —  die  näheren 
Untersuchungen  sind  noch  im  Gange  — ,  dafs  auf  gewisse  Entfernung 
ober-  und  unterhalb  Mainz  Ende  November  1882  das  Hochwasser 
unter  dem  Stande  von  184.1  geblieben  ist. 

Ob  bei  (oblcnz  und  Köln  der  Rhein  in  früheren  Jahrhunderten,  ab- 
gesehenvoii  dem  bei  Eisgang  eingetretenen  ganz  aulsergewöhulich  hohen 
Stand  vom  Jahre  178-1,  nicht  auch  schon  eine  größere  Höhe  als  jene 
von  1845  gehabt  bat,  mufs  dahingestellt  bleiben.  Jedenfalls  war  das 
Zusammentreffen  der  beiden  außerordentlichen  Hochflut  heu  des  Maines 
und  der  Mosel  allein  schon  ein  Umstand,  der  ungünstiger  nicht  gedacht 
werden  kann,  ein  Umstand,  wie  er  wahrscheinlich  —  es  wäre  dies 
allerdings  noch  zu  untersuchen  —  vom  Jahre  1816  nicht  zu  verzeichnen 
ist.  I übrigens  fehlt  es  auch  bei  Cobleuz  wie  bei  Köln  nicht  ganz  an 
solchen,  seit  1845  im  Strombette  errichteten  Bauwerken,  die  eine 
geringe  Stauung  des  Hochwasser*  schon  erklären  liefseu.  Gewiß  werden 
auch  die  Städte-Chroniken  und  die  Archive  der  rheinischen  I*and- 
schaften  Kunde  darüber  gebcu,  dafs  die  bei  den  letzten  Hochwassern 
überschwemmten  Orte  schon  früher  von  gleicher  oder  noch  größerer 
Wassersnoth  heimgesucht  worden  sind.  Bei  den  meisten  derselben 
war  dies  nachweisbar  1845  und  1824  der  Kall.  Und  wenn  wirklich 
tler  Schaden  diesmal  von  größerem  Umfange  und  empfindlicher  ge- 
wesen wäre,  so  dürfte  dies  auch  wohl  darin  liegen,  dafs  kaum  im 
Deutschen  Reiche  irgendwo  die  Bevölkerung  und  deren  Wohlstand 
in  der  Zeit  der  jüngsten  Generation  mehr  zugenommen  haben,  als  in 
den  Khcingcgcudcn ,  so  dafs  manche  diesmal  zerstörte  oder  beschä- 
digte Bauten  u.  s.  w.  früher  einfach  nicht  vorhanden  gewesen  sind. 

Es  ist  indes  auch  weniger  die  Intensität  der  jüugsten  Hoch- 
wasser-Katastrophen, was  die  Behauptung,  dafs  eine  Verschlimmerung 
der  Stromverhältuisse  des  Rheines  vorliege,  hervorgerufen  bat  und  zu 
bestätigen  scheint,  als  vielmehr  die  Häufigkeit  der  Hochfluthen 
schon  seit  10  Jahren  her,  und  deren  Eintreten  Dicht,  wie  dies  sonst 
am  Mittel-  und  Unterrhein  die  RegeL,  beim  Uebergange  des  Winters 
in  das  Frühjahr,  sondern  auch  zu  anderen  Jahreszeiten,  insbesondere 
im  Spätjahr. 

Was  zunächst  den  letzteren  Umstand  betrifft,  »o  »lud  Hoch- 
fluthen im  Spätjahr  und  zum  Winteranfang  auch  früher  am  Rhein 
keineswegs  selten  gewesen.  Das  grölst«  Hochwasser  von  Maxau  bis 
zum  Main  vom  Jahr  1824  fallt  auf  Ende  Oetobcr,  die  denkwürdige 
Hochwasser-Katastrophe  im  Rheingebiet  obcrhulb  des  Bodensees  im 
Jahre  18Ö8  auf  Ende  September  und  Anfang  October,  «las  Hoch- 
wasser von  1862  gleiclifalU  auf  Endo  September.  Am  Oberrhein 
führen  die  Spätjahrs-Hochwasser  im  Volksinund  den  Namen:  „Hobt- 
iipfelrhein»,  und  vom  December- Hochwasser  gilt  dort  die  Regel: 
„Wo  der  Rhein  im  December  den  Spahn  hinlegt,  da  holt  er  um 
Jobanni  ihn  wieder  weg";  —  und  der  Kölner  sagt:  „AveoUllot  deitb 
nit  gof  lAdvcntstluth  Unit  nicht  guti.  Man  sieht  hieraus,  die  Spät- 
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jahrshochwusscr  sind  nm  Rheine  sogar  * prüehwörtlich  eine  gclürchtetc 
Erscheinung,  namentlich  ttiicli  deshalb,  wed  sie  nicht  selten  starke 
Schneefälle  iru  Gebirge  und  damit  au  fserge  wohnlich  hohe  Wasser- 
slände im  uacbstcu  Frühjahre  nuil  Sommer  im  Gefolge  gehabt  haben. 

Nicht  in  Abrede  tu  »teilen  ist  aber,  daf»  sieh  die  Hochwasser  am 
Rhein  seit  1872  in  einem  Mafso  gehäuft  haben,  wie  dies  ans  früliorcr 
Zeit  wenigstens  niclit  bekannt  ist,  und  begreiflich  ist  die  Beunruhigung, 
die  sieb  deshalb  der  Rheinau  wohner  bemächtigt  bat.  Allein  schon 
der  Umstand,  dafs  wir  in  «ler  gleichen  Zeit  der  gleichen  Erscheinung 
«lieh  in  anderen  Stromgebieten,  selbst  über  Kuropa  hinan»,  begegnen, 
wo  die  geotektonischeu  und  cullurclleu  Verhältnisse  wesentlich  ver- 
schieden gestaltet  find  gegen  jene  des  Rheingebietes ,  mufs  es  doch 
von  vomberoin  als  äufserst  zweifelhaft  erscheinen  lassen ,  ob  die 
vermehrte  Häufigkeit  der  Hochwasser  wirklich  durch  künstliches 
/uthiin,  durch  Veränderungen  im  Stromgebiete,  durch  Entwaldungen, 
Entwässerungen  ,  Flufscorrectioncu  und  Stromreguliningen  veranlagt 
»ei.  E*  liegt  doch  wahrlich  näher,  die  Ursache  in  dem  Verhalten 
de»  ersten  Factor»  bei  cler  Speisung  der  Flüsse,  und  Ströme  zu 
»neben:  in  der  Menge  der  Niederschlage,  und  tot  allem  zu 
fragen,  ob  denn  in  dieser  Beziehung  im  letzten  Jahrzehnt  nicht 
außerordentliche  Verhältnisse  stattgefunden  haben. 

Die»  ist  denn  auch  nach  Ausweis  des  hierüber  besteht nden  be- 
obachtungsmnterials ,  du«  indes  wieder  lediglieh  bestätigt,  was,  der 
Landwirth.  insbesondere  der  Weinbauer  in  diesen  Jahren  durch  die 
wiederholten  Mifseruten  nur  zu  bitter  erfahren  bat,  thatsäcbUch  der 
Fall  und  zwar  in  hohem  Grade. 

In  der  Figur  2  sind  die  jährlichen  Regenhöhen,  wie  sie  in  Karls- 
ruhe in  den  Jahren  1814-1824  und  1833—1841  Uliuder  zuverlässig, 
seitdem  aber  bi»  beute  mit  grnfser  Genauigkeit  aufgezeichnet  worden 
sind,  graphisch  dargestellt.  Die  Figur  liifst  auf  den  ersten  blick  er- 
keimen,  dafs  wir  uns  seit  Ende  der  1860er  Jahre  in  einer  Periode 
ganz  aufsergewöhnlich  grofser  Niederschlagsmengen  Itefindcn.  Keine 
der  friiltereu  ähnlichen  Perioden  hat  solche  Regenhöhu  und  solche 
Duuer  gezeigt,  selbst  kaum  die  in  traurigem  Andenken  stehenden 
Jahre  1816  und  1817,  auch  nicht  das  Jahr  1824,  in  welchem  im  mitt- 
leren und  uuteren  Theile  badeus  alle  Flusse  und  fläche  ihren  hücbsten 
Stand  erreicht  hatten. 

besonders  arm  an  Niederschlägen  waren  die  zehn  Jahre  von 
1867  bis  1867.  E»  Ut  die»  der  Zeitabschnitt,  welcher  dem  jetzt  lebenden 
ticschlecht  noch  in  guter  Erinnerung  »teilt  und  den  Vergleichs- 
mafsHtah  abgibt,  wenn  über  die  erschreckende  Zunahme  der  Hoch- 
wasser geklagt  wird.  Es  ist  auch  diu  Zeit,  in  welcher  die  nie- 
drigen Wasserstande  in  den  Flüssen  und  .Strömen  Anlafs  gegeben 
haben  zu  wissenschaftlichen  Untersuchungen  über  die  Ursache  de* 
Wassermangels,  bekanntlich  hatte  v.  Wex  (Wien)  in  einer  epochc- 
■uachenileu  Abhandlung  die  Hypothese  aufgestellt  und  in  wieder- 
holten Ausführungen  aufrecht  erhalten,  dafs  die  gedachte  Erscheinung 
in  einer  allgemeinen  Abnnhme  des  tcllu tischen  Wassers  ihren  (irund 
hatie,  während  der  verstorbene  Wasserbau  -Dircetor  in  Strafsburg. 
Grebenau,  dieselbe  lediglich  durch  Tieferlegung  der  Flufs-  und  Strom- 
gerinne infolge  der  Erosion s Wirkung  des  strömenden  Wassers  und 
der  Abnutzung  und  Zerkleinerung  der  Geschiebe  und  Sinkstoffc 
erklärt  wissen  wollte.  Viele  llvdrotektcu.  wie  auch  l-and-  imd 
Forstwirthe,  aber  auch  gelehrte  Körperschaften  de»  Auslandes  be- 
thciligtcn  sich  an  der  Erörterung  der  Streit/rage.  Die  Suche  er- 
innert etwas  an  den,  durch  die  bekannte  Anekdote  nn  den  Hof  eines 
Königs  von  Frankreich  verlegten  gelehrten  Streit  Ulter  die  Ursachen 
des  GewichUuutorschicdcs  de*  lebendigen  und  des  todten  Fische». 
Es  ergaben  »ich  je  langer  je  mehr  Zweifel  in  die  allgemeine  Richtig- 
keit der  Thatsaehe,  die  man  zu  erklären  gesucht  halte,  und  sehliefs- 
lieh  wies  Hagen  in  einigen  Fällen  das  Nichtvorhandensein  der  be- 
haupteten Abnahme  der  Wasserstände  ebenso  scharfsinnig  wie 
schlagend  nach. 

Die  wasserarmen  1850er  und  1860er  Jiihrc  waren  auch  die  Zeit, 
in  der  man  mit  den  Fhit»corri>ctioneu  allerorts  ausgezeichnet  zu- 
frieden war,  ja  ihre  günstige  Wirkung  vielfach  überschätzte,  durch 
künstliche  Anlagen  an  und  in  den  Flufs-  und  Strombetten  sorglos 
die  Fluthpr  ohle  einengte,  die  Pflege  der  Schutzdcichc  vernachlässigt*, 
l>eim  Entwerfen  von  N'euherstellungen  dieser  Art  mit  zu  gunstigen 
Annahmen  rechnete  und  in  den  Flufstbälern  und  Strnmnioderungen 
mit  dem  Anbau  werthvoller  Haudelsgewäcltsv,  ja  selbst  mit  der  Er- 
richtung von  Wohn-  und  Oekonomicgebäuden,  von  gewerblichen  An- 
lagen und  von  ganzen  Orts-  und  Stadttheilen  in  allzu  niedrige  Lagen 
hinabriiekte. 

Mit  dem  Jahr  1869  beginnt  die  an  Niederschlägen  außergewöhn- 
lich reiche  Periode,  die  bis  jetzt  (Anfang  1883)  angedauert  und 
dabei  au  Umfang  und  Stärke  der  Niederschläge  zugenommen  hat. 

Jjisscn  wir  die  minder  zuverlässigen  Aufzeichnungen  für  die 
Jahre  1816-1841  bei  Seite,  so  finden  wir  die  durchschnittlich  jähr- 
lichen Regenhöhen  in  Karlsruhe  für  die  lSjährigen  Zeitabschnitte: 


von  1843  bis  18.Y.  zu   835  Millimeter 
.    1856   .   1868  ,  601 
,    1868   „    1881   ,  1095 

Die  letzter«  übertrifft  also  die  vorangegangene  um  nahe  an 
66  )>Ct.  Der  gemittclte  Werth  der  ganzen  Reihe,  für  welche  die  ge- 
nauen Aufzeichnungen  vorliegen,  von  1840  bis  1881  ergibt  sich  zu 
851  Millimeter:  er  ist  in  der  Periode  von  1868  bis  1881  immer  noch 
um  mehr  als  28,6  pUt.  überstiegen  worden. 

Du»  absolute  Maximum  der  Beobachtungsrcihu  weist 
nun  der  Jahrgang  1882  auf  mit  einer  Regeiihöhe  in  Karls- 
ruhe von  nicht  weniger  als  1450  Millimeter,  d.  i.  über 
70  pCt.  mehr  als  der  Durchschnitt  der  Jahre  1840  bis  18H1 
und  nahezu  120  p('t.  mehr  als  die  gcmittclte  jährliche 
Kegt-nhöhe  der  Zeit  von  1856  bis  1868.  Und  diese  aufser- 
gewöhnlich grofse  Regenmenge  des  Jahre«  1882  trifft  ganz  über- 
wiegend auf  die  letzten  sieben  Monate  des  Jahres. 

Die  Fig.  3  bringt  tlie  täglichen  Regenhöhen  der  meteorologischen 
Station  Höchenschwand  im  südlichen  SchwarzwaJd  während  des 
Jahres  1882  zur  Anschauung.  Da»  bild  stimmt  ganz  gut  mit  jenem  für 
andere  Stationen  tles  Schwarzwalde*  und  des  N'eckargebietes  überoin 
unil  wird  wohl  auch  nach  den  bekannt  gewordenen  Witterungsberichten 
für  das  übrige  Einzugsgebiet,  mit  Ausnahme  des  schweizerischen 
Hochgebirge«,  im  grofsen  uml  ganzen  zutreffen.  Die  Darstellung  läfst 
insbesondere  auch  die  ganz  ungleiche  V  ertheiliing  der  Regenmengen 
im  Schwarzwaldu  während  de»  Jahres  1882  erkennen.  In  den  ersten 
drei  Monaten  waren  die  Niederschläge  sehr  spärlich,  bei  veTbaltnlfs- 
mäfsig  hoher  Temperatur.  Auch  die  Monateinittel  des  Luftdruckes 
lagen  bedeutend  filier  «lern  normalen  Mafsc.  Es  Ist  die«  dem  Um- 
stand zuzuschreiben,  dafs  während  des  ersten  Vierteljahres  Mittel- 
Kuropa  von  den  vom  atlantischen  Oceau  herankommenden  Depres- 
sionen fast  ganz  gemiedeu  worden  war.  Daher  auch  der  Mangel  an 
Niederschlägen  im  Kheingcbiete.  Die  zweite  Hälfte  des  April  brachte 
reichliche  Niederschläge,  so  zwar,  dafs  die  Hegenhöhe  de»  Monates 
das  normale  Mnfs  noch  etwas  Überstieg.  Der  Mai  aber  fiel  in  den 
Uharakter  des  ersten  Vierteljahres  zurück;  Temperatur  und  Luftdruck 
waren  wieder  verhültuifsmafsig  hoch.  Mit  dem  Monat  Juni  hebt  <lie 
Periode  trüben  und  regnerischen  Wetter«  au,  die  bis  zum  Jahres- 
seliluf«  dauerte.  Während  seit  Anfang  des  Jahres  bis  dahin  die 
barometrischen  Minima  griifstentheils  über  den  Norden  hinweggezogen 
waren,  verlebten  sie  von  nun  an  ihre  bahnen  mehr  südlich,  so  dafs 
jetzt  die  Witterungsy erhält nisse  Mittel- Europas  fortdauernd  unter 
ihrem  Eintltifs  standen.  In  kurzen  Zwischenräumen  folgten  auf 
diesem  Wege  die  Depressionen  aufeinander:  sie  bedingten  westliche 
bis  südliche  Luftströmungen  und  anhaltend  reichliche  Niederschlüge. 
Während  der  ganzen  Zeit  Inge«  auch  dio  Monatsinittel  des  Luft- 
druckes erheblich  unter  einem  zehnjährigeu  Durchschnitte.  Die  vier 
Monate  Juni  bis  September  waren  vorwiegend  kUhl,  in  den  folgen« Ion 
drei  Monaten  lug  die  Temperatur  aber  über  der  normalen.  Die 
beiden  entgegengesetzten  Erscheinungen  -sind  nus  einer  gemeinsamen 
Ursache  zu  erklären:  Die  unter  «lein  Einflüsse  der  barometrischen 
Minima  über  Mittel-Kuropa  ausgebreitete  Wolkendecke  Iweiutriiehtigte 
in  den  Sommermonaten  die  Erwärmung  der  Erdoberfläche  durch  die 
Sonnenstrahlen,  in  den  Spatjfthrs-  und  Wiiitermonatcn  die  Wärme- 
ausstrahlung der  langen  Nächte. 

Von  ganz  ungewöhnlicher  Stärke  wuren  die  Niederschläge  itit 
September.  Knde  November  und  Decembcr.  In  den  vier  Tagen  vom 
23.  bis  26.  November  fielen  in  Höchenschwand  175.8  mm  Hegen, 
40  mm  mehr  als  die  normale  Hegenhöhe  des  Monate».  Dabei  schmolz 
noch  der  am  21.  und  22.  gefalleue  Schnee.  Die  Hegenhöhe  im  No- 
vember erreichte  das  Mafs  von  465  mm.  «I.  i.  das  dreifache  der  nor- 
malen Niederschlagsmenge  des  Monates  und  mehr  als  ein  Drittel  der 
normalen  Regeiihöhe,  des  Jahres  für  die  genannte  Station.  Im  De- 
cembcr steigerte  »ich  die  Regeiihöhe  noch  und  zwar  zu  der  vierfachen 
der  normalen  des  Monates.  Der  zu  Anfang  de«  Monates  gefallene 
Schnee  ging  vom  13.  un  bei  milder,  vorherrschend  windstiller  Witte- 
rung langsam  ab.  Nun  traten  wieder  neue  Schneefälle  ein.  Ein  am 
15.  Dcceinber  zwischen  Irland  und  Livland  entstandenes  Gebiet  »ehr 
niedrigen  Luftdruckes  mit  mehreren  Theildepressionen  rief  auf  »einer 
Südseite  lebhafte,  theilwei.se  stürmische  südwestliche  Winde  hervor 
und  verursachte  so  che  schon  oben  erwähnte  unheildrohendc  Erwär- 
mung im  Rbeingobietc,  da»  rasche  Abschmelzen  der  Schneelagc  in 
den  Gebirgen  und  die  massenhaften  Niederschläge.  Rechnet  man 
nur  du»  Schmelzwasser,  wenigstens  des  am  21.  gefallenen  Schnees 
hinzu,  so  erhält  man  für  die  drei  Tage  des  25.,  26.  und  27.  Deccraber 
die  gewaltige  Niederschlagshöhe  von  247  mm  -  nahezu  da»  drei- 
fache der  Hegenhöhe  de«  ganzen  Monates  und  nicht  weniger  als 
ein  Fünftel  der  Regcuhöhe  des  gunzeu  Jahres. 

Die  Jahressumme  der  Hegenhöhe  ergibt  ftr  Höchenschwand 
das  hier  noch  niemals  beobachtete  Mafs  von  2236  mm.  Nur 
da»  Jahr  1876,  das  im  Frühjahr  am  Mittel-  und  Unterrhein,  im 
Sommer  in  der  Schwei*  und  am  Obcrrhcüi  mächtige  Hochwasser  g.-- 
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bracht  haue,  hat  eine  annähernde  Rcgenhiihe  mit  2178  wra  erreicht 
Im  Jahre  1882  kamen  aber  auf  die  letzten  sieben  Monate  allein 
l!<32  mm.  Es  macht  dies  */7  der  ganzen  Regenmenge  des  Jahres  aus. 

In  unserer  Figur  3  int  gleichzeitig  die  Bewegung  der  Wasser- 
stande am  Rhcinpegel  bei  Maxau  über  der  KegeDhöhen-Darstellung 
der  Station  Höchenschwand  eingezeichnet.  Da,  wie  oben  schon  be- 
merkt wordeu.  das  Jahr  1883  auch  darin  merkwürdig  war,  dafs  die 
rcgelmiifsigc  S  oroineransehwclltujg  de«  Oberrheines  durch  den  alpinen 
Schneeabgang  so  gut  wie  ganz  fehlte,  so  entspricht  die  Wasserstands- 
rurve  den  Schwankungen  der  Regenhöhe  des  Schwarzwaldes  in  ganz 


weil  »ich  an  dieselbe  die  jedenfalls  beachten»  werthen  Vorschläge 
zur  künstlichen  Verbesserung  der  Waaservcrbültuisse  knüpfen,  und  so 
mögen  die  bezüglichen  Vorbringen  hier  auch  besprochen  werden.  So 
viel  ist  durch  das  Krgebnifs  der  Untersuchung  der  Kegenverhitltni**e 
der  jüngeren  Zeit  aber  doch  wohl  mittelbar  schon  bewiesen,  daf* 
es  »ich  jetzt  höchstens  noch  um  begleitende  Ursachen  und  nur 
um  sehr  müfsige  Wirkungen  handeln  kann. 

Zunächst  die  Waldfrage.  Sic  ist  ilie  am  wenigsten  zweifelhafte, 
«lenn  es  ist  nicht  zu  bestreiten  und  auch  Uiatsächlich  von  keiner 
Seite  bestritten,  dafs  Entwaldungen  in  grolsem  Umfange  zu  nam- 
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iiagc&procbener  Weise.  Dieselbe  innige  Beziehung  zwischen  den 
laxima  der  Kegenhühen  und  der  Wasserstände  würde  sich  für  da« 
iecWar-  und  Maingebict  sicherlich  ebenfalls  ergeben. 

Die  außerordentlichen  Regcnverhaltnisse  der  1870er  Jahre,  und 
oh  Jahres  1882  insbesondere,  wie  sie  hier  beschrieben  worden,  und 
,  io  sie  aus  den  beigi-gebenen  graphischen  Darstellungen  noch  deut- 
clier  ersichtlich,  und  die  ja  bekanntlich  auch  mit  einer  kosmischen 
:rxcbeinung  (Sonnentlecken)  in  Verbindung  gebracht  worden  sind, 

iower  Zeit  genugsam  erklären,  und  fast  möchte  man  sich  der 
lübe  enthoben  erachten,  hier  noch  anderen  Ursachen  nach- 
unpüren.  Indes  ist  die  Frage,  ob  durch  künstliches  Zuthun, 
cb  mich  im  Rheingebiete,  die  I 
ermehrt  und  ' 


haften  Uebelstftnden  führen:  zu  Abschweminungen  der  Gehänge  im 
Gebirge,  zu  Bergrutscbungen,  Ueberhäufung  der  Klufsgeruine  mit  Ge- 
rollen und  zu  beschleunigtem,  unter  Umständen  auch  vermehrtem 
Abfluf«  des  Wassers  von  den  Höhen  in  die  Thälcr.  Wie  sich  die 
Folgen  gestalten  können,  davon  geben  manche  Gegenden  in  Griechen- 
land, Spanien,  im  mittäglichen  Kninkreich  und  am  Karst  beredte* 
Zeugnif*.  Ob  der  gröfcerc  oder  geringere  Waldbestand  wirklich  auf 
das  Ganze  des  Klimas,  insbesondere  der  Niederschlagsmengen  einen 
Landes,  so  sehr  bestimmenden  Kinflufo  hat,  wie  vielfach  behauptet 
wird,  ist  zwar  nicht  unmöglich,  aber  doch  auch  noch  nicht  erwiesen. 

Wo  haben  nun  aber  im  Einzugsgebiet  des  Rheines  solch  schäd- 
liche Verwüstungen  des  Waldes  stattgefunden  und  zwar  in  der  Neu- 
zeit, so  dafs  sie  mit  den  erst  seit  1876  in  rascher  Aufeinanderfolge 

i  in  Beziehung  gebracht  werden 
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könnten?  Docli  nicht  im  Schwarzwalde  oder  im  Neckar-  iiml  Main- 
gebiete, von  woher  «lic  Fluthwcllen  des  Rheines  grade  diesmal  ihr« 
gefährlichsten  Zufuhreu  erhielten?  Wohl  sind  auch  ia  Deutschland 
Entwaldungen  vorgekommen,  die  man  heute  als  nachtbeihg  für  die 
betreffenden  Landstriche  bezeichnet;  die»  gilt  aber  mehr  mir  vom 
Flachlande,  und  wenn  darunter  auch  ein  Theil  von  Westpreufsen 
»ich  befindet,  so  stammen  diese  Veränderungen  des  Waldbcstandcs 
nicht  aus  «ler  neueren  Zeit,  und  ihr  Einfluf*  auf  die  Rheinhochwasser 
konnte  sich  höchsten»  am  Nicderrhein  fühlbar  machen. 

Schwarzwald,  Odenwald,  das  pfälzische  Hardtgebirge,  Spessart 
uml  Fichtelgebirge  gehören  zu  den  best  bewalileten  liegenden  des 
deutschen  Mittelgebirges,  und  der  Wald  erfreut  sich  hier,  wie  auch 
in  den  Vogesen  uml  dem  schwäbischen  und  fränkischen  Jura,  nicht 
erst  seit  heute  im  allgemeinen  sorgsamer  Pflege.  Er  untersteht  xum 
grotseren  Theilo  forstpolizeilicher  Beaufsichtigung  und  die  rationelle 
Bcwirthscbiiftung  der  Staatsforsten,  wie  der  im  Eigcnthum  von  Ge- 
meinrlen,  Körperschaften  und  Grofsgrundbesitxern  stellenden  Wal- 
dungeu  lüfst  kaum  zu  wünschen  übrig.  Allerdings  konnte  es  bis  in 
ilie  jüngste  Zeit  nicht  überall  verhütet  werden,  dafs  Speciilnnten 
l'rivatwnlilungen  aukailfteu  (lud  abholzen  liefsen;  dies  betrifft  aber 
doch  meist  nur  Flachen  von  verschwindend  geringer  Ausdehuung  und 
dafür  sind  seit  Jahrzehnten  auch  wieder  kahle  Höhen  und  Gehänge 
mit  Erfolg  aufgeforstet  worden.  Aelinlich  liege»  die  Verhältnisse  in 
der  Schweiz,  liier  hat  «ohl  iu  früherer  Zeit  die  Forstwirtlischaft 
thcilwcisu  im  argen  gelegen.  Allein  schon  länger  ist  in  den  meisten 
(anfonen  eine  wesentliche  Besserung  eingetreten,  und  seit  etwa 
h»  Jahreu  wiril  kratt  Eidgenössischen  Gesetzes  eine  strenge  Beauf- 
sichtigung der  Forstwirtlischaft  im  sogenannten  Hochgebirgsrayon. 
«ler  in  sehr  weiter  Ausdehnung  gezogen  worden  ist,  durch  den  Bundes- 
rath  ausgeübt.. 

Die»  mag  genügen,  um  zu  erkennen,  dafs  im  Rh  ein  gebiete  die 
sogenannte  Wahlfrage  iu  Bezug  auf  die  \\  asscrvcrtbeilung  eine  irgend 
wesentliche  Holle  nicht  spielt,  uml  dafs  also  auch  von  den  allerdings 
nur  wünsehenswertbeu  weiteren  Aufforstungen  —  soweit  hierzu  über- 
haupt noch  Gelegenheit  gegeben  ist  —  eine  nennenswert  lic  Ab- 
sohwächung  der  Hochwassergefahr  nicht  erwartet  werden  kann. 

Mehr  Kintlufs  auf  die  Wasserabfluß  Verhältnisse  mag  die  Aus- 
dehnung der  intensiven  Bodencultur,  mögen  die  Trockenlegungen  von 
Hochmooren,  Entwässerungen  und  Kntsumpfungen  im  Gebirge  ütid 
im  Hügellande  geäufsert  haben;  und  in  dieser  Beziehung  ist  allerdings 
in  der  ueuere»  Zeit  vieles  gescheheu.  Jedoch  hat  man  es  auch  hier 
wieder  mit  Veränderungen  zu  thun.  welche  im  Verhältnis  zu  dein  gan- 
zen Einzugsgebiete  utul  im  Verhältnifs  zu  den  Niedcrschlngsvcrtheiluli- 
gen  als  nach  Intensität  und  Ausdehnung  aufserst  bescheidene  zu  bezeich- 
nen sind.  Durch  Anlagen  der  gedachten  Art  ist  auf  mehr  oder  weniger 
groben  Flüchen  die  Filtration  uml  Verdunstung  des  Niederschlags- 
Wassers  gemindert  und  damit  die  nach  den  Bach-  und  Einlegerinnen 
abfliefsendc  Wassenuenge  entsprechend  vermehrt  worden.  Die  Folge 
tlavou  mag  wohl  bei  plötzlichem  Eintreten  von  Niederschlagen, 
bei  Gewitterregen  und  Hagclfälleu  iu  >len  kleineren  (iewüssern 
fühlbar  sein  durch  rascheres  und  anfangs  auch  höheres  Anwachsen 


der  Wasserstande.  Allein  solche  spitze  Wasserwellen  verflachen  sich 
buld.  wenn  sie  in  die  gröfscren  Profile  der  unteren  Flufslanfe  und 
der  Hauptstrome  eintreten.  Wichtiger  ist  aber  noch,  dafs  alle  solche 
Veränderungen  der  Bodenobernächeii.  dio  auf  raschere  Ableituug  des 
Tagewassers  abzielen,  dann  nicht  mehr  von  Wirkung  sind,  wenn  die 
starken  Niederschläge  schon  längere  Zeit  gedauert  haben,  oder  wenn 
bei  Schnecabgang  der  Boden  unter  der  Schneedecke  gefroren  war. 
Deshalb  darf  man  sich  auch  von  den  neuerdings  von  vielen  Seiten 
angeregten  Mafsregeln,  die  dazu  dienen  sollen,  dus  Niederschlags- 
wasser  in  den  Quell  gebieten  und  in  den  Zuflüssen  der  gröberen  Ge- 
wässer möglichst  zurückzuhalten  oder  wenigstens  das  Abfliefsen  z.i 
verzögern  und  so  die  Versickerung  uud  Verdunstung  zu  befördere, 
einen  allzugrofsru  Erfolg  nicht  versprechen.  Mafsregeln  dieser  An. 
als  da  siud:  die  Anlegung  von  l'arallelgrilben  (sog.  Sicker-  oder 
Rieseigniben)  au  deu  Thal  wänden.  Verbauungen  von  Muhten  iu 
den  Hochthälern  und  selbst  Sammelbecken  mittels  Thalsperrcii 
würden  gegenüber  raschen  Anschwellungen  der  kleinereu  Gewässer 
gewifs  abschwächend  wirken;  sie  wären  auch  ohne  Zweifel  in  vielen 
Fällen  für  die  Interessen  der  Industrie,  der  Landwirthschaft  unM 
selbst  der  Flöfscrci  uml  der  Schiffahrt,  sowie  in  Bezug  auf  .)■? 
Wasserversorgungen  von  Dörfern  und  Städten  von  erheblichem 
Werthe.  Ihre  Ausführung  ist  übrigen*  kostspielig  und  nicht  selten 
schwierig:  die  Anlage  grober  Sammelbehälter  erscheint  unter 
unseren  Vcrlüiliuissen.  da  die  Gebirgstliälcr  fast  alierwiirts  bewohnt, 
mit  gewerblichen  Anlagen  besetzt  uud  von  Strnfseu  und  Eisenbahnen 
durchzogen  sind,  iu  «ehr  ausgiebigem  Mafse  kaum  durchzuführen 
Für  unsere  Betrachtungen  fallt  »her  hauptsächlich  ins  tiewicht,  daf« 
bei  solch  gewaltigen  Hochwasserorscheinungcn,  wie  sie  Ende  Vi- 
vember  und  Ende  Decetnber  litosJ  am  Rhein  eingetreten  sind,  die 
günstige  Wirkung  der  gedachton  Mafsregeln  verschwinden  niüfctc. 
Wie  oben  gezeigt,  sind  jenen  Hoehfluthcn  lange  Regenzeiten  voran- 
gegangen; der  Oberrhein  und  seine  Zuflüsse,  der  Neckar,  Main  uml 
die  Mosel  hatten  schon  vor  Ende  November  und  dann  wieder  Aufing 
ßecemher  Anschwellungen  gehabt.  Bei  Eintritt  der  beiden  groGse-] 
Rliciiiboi  hwasscr  war  somit  jedesmal  eine  so  vollständige  Sättigung 
;  des  Bodens  mit  Wasser  eingetreten,  wie  sie  auf  künstlichem  We?e 
j  nicht  mehr  hätte  vermehrt  werden  können.  Etwaige  Sammelbecken 
wären  schon  vorher  mit  Wasser  oder  Schnee  angefüllt.  gewe.seü.  Die 
Rieselgräben  u  n<l  Thalsperren  hätten  also  in  diesen  Falle» 
gänzlich  im  Stiche  gelassen  uml  selbst  kein  Wunder  wäre  es 
gewesen,  wenn,  wie  ja  schon  mehrfach  anderwärts  vorgekommen 
•  manche  Thalsperre  bei  solchem  Wasseraudrange  und  solcher  Dureli- 
|  weichung  des  Bodens  nicht  Stand  gehalten  und  schweres  t'nheil  uWr 
-    das  untere  Thal  gebracht  hätte.»)  (Scldufs  folgt.) 

')  («erade  die  jüngsten  Hoehwnsscrcrscheinungen  am  Rhein  mäs«<u 
j    ein  Unternehmen,   wie  es  gegenwärtig  in  Wien  vorgeschlagen  i-f, 
.    nämlich  die  Einnölbuiig  des  Wienrtusses  in  di  r  Stadt  für  nur  etwi 
,    s«  der  HoehwasHcrmeiigo.  —  der  Rest  soll  durch  Thalspcmn  in 
Gebirge  zurückgehalten  werden.       als  ein  Wngnifs  erscheinen  U«ee 

Der  Vcrf. 


Vermi 

Für  dt«  Uutrentaltaiiff  der  BahnlinfsAiilagen  in  Köln  ist  durch 
den  unter  dein  'SO.  Januar  d.  J.  zwischen  der  Königl.  Staatsregiertiüg 
und  der  Stadt  Köln  abgeschlossenen  und  am  2.  Februar  von  der 
Kölner  Stadtverordneten- Versammlung  einstimmig  genehmigten  Ver- 
lrag nunmehr  eine  feste  Grundlage  gewonnen.  Danach  ist  in  Aus- 
sicht gcnoiniuou,  den  jetzigen  nnt  Dotu  gelegenen  Personenbahnhof 
derart  zu  einem  Central-Pejsoncnbahnhof  auszubauen,  dafs  alle  Per- 
sonen- und  Schnellzüge,  wulehe  den  Rhein  bei  Köln  kreuzen,  sowie 
sämtliche  Köln  berührende  Züge  des  linksrheinischen  Bahuuctzcs  auf 
demselben  abgefertigt  werden.  Fcrnor  sollen  der  jetzige  Güterbahnhof 
au  Gereon  und  die  Köln-Bingener  Balmlinie  in  die  Nähe  der  neuen 
Festtmgsuniwnllung  verlegt  und  sämtliche  Bahnlinien  mit  Ausnahme 
der  Zweigbahn  nach  der  Hheinstation  innerhalb  der  neuen  i'mwnlhing 
so  hoch  gelegt  werden,  dafs  die  städtischen  Strafsen  unterführt  wenlcn 
können.  Endlich  wird  die  Anlage  von  zwei  weitereu  Personenbahn- 
höfen au  der  Kuln-Bingeucr  Eisenbahnlinie  beabsichtigt,  von  denen 
einer  in  der  Nähe  «ler  Subbelrather-  oder  der  Venloerstrafse,  und  ein 
zweiter,  verbunden  mit  Güterbahnhof,  als  Ersatz  für  den  eingehenden 
Bahnhof  „Pantaleon"  iu  der  Nähe  den  Durchgangs  der  genannten 
durch  die  neue  Stadtumwallung  errichtet  wenlcn  soll. 


seht  es. 


l'oneurrenx  für  de«  Kntirnrf  eines  neuen  Brocken -Anzuges 
der  kälzemen  Oderbrdcke  iu  Frankfurt  a.  0.   Der  bisherige,  in 
Holz  ausgeführte  Aufzug  in  dem  Sehift'sdurchhifs  der  Oderbrücke 
i  Eisen  eonstruirten.  beweglichen  l'ehcrbau  ersetzt 


werden.    Die  Wühl  des  System»,  ob  einfach 
brücke,  Drehbrücke  oder  irgend  eine  ändert 
gestellt.     Dio  (  niicurrenz- Entwürfe  müssen 
abends  ij  l"hr,  zur  Post  gegeben  sein.  Für 
Preis  von  4*N»  Mark,  für  die  zweitbeste  ein  * 


e  oiler  tloppelte  Kkip|- 
!  Constriiction.  ist  frei- 
bis  zum  1.  Mai  d.  J  . 
die  beste  Arbeit  ist  ei-, 
dchcr  von  2— 300  Matt. 


ausgesetzt.  Das  Preisrichteranit  haben  übernommen  die  Herrn 
Eisenbahn  -  Hctriebsinspector  Schilling,  Director  tler  Wasserwerte 
Ingenieur  Schmelzer  und  Stadtbuurath  Malcomefs.  sämtlich  in  Frank- 
furt a.  O.  Das  Programm  ist  von  der  Bauregistratiir  im  Frankfurt«  ' 
Hathhiiuse  kostenfrei  zu  beziehen  und  liegt  auch  in  der  Expedits -■ 
d.  III.  zur  Ansicht  hils. 

Laades-Uaurath  Voigts  f.  In  der  Nacht  zum  1.  d.  M.  verstar1' 
in  Hannover  plötzlich  tb-r  Chef  der  Provinzini -Wege- Bauverwahntig 
Regierungs-  und  Baurath  a.  D.  Voigts  im  5»;.  Lebensjahre.  Der  Ver- 
storbene war  bis  1«7.1  in  -ler  Wege-Bauverwaltung  der  Landdrr-«'.i 
Hannover  thätig  un«l  verlief»  in  jenem  Jahre  den  Staatsdienst.  »«< 
zunächst  die  zweite,  später  die  erste  Stelle  iu  der  proviuzi:ilstän<!:- 
schen  Wege- Hanverwallung  zu  übernehmen.  Grofsc  persöiihfl" 
Liebenswürdigkeit  wie  Tüchtigkeit  im  Amte  erwarben  dem  Verstor- 
benen die  allgemeinste  Achtung.  Einen  besonders  schweren  Verität 
erleidet  in  ihm  der  Architekten-  und  Iiigenieur-Vereill  iu  Hann-in' 
zu  dessen  Mitbegründern  der  Verewigte  gehörte,  und  um  welchen  <-' 
sich  durch  langjährige  Thätigkeit  im  Vorstaude  als  Kassetdulir- 
grofse  Verdienste  erworben  hat.  -II.- 


VerU*  icb  Erntl  *  Kom.  U«tm.      Kur  dl« 


dt.  „kl.t.tnilkl,,,,  lheü>*  itf*nl»»ftt>eli:  ütl»  Siit.tln.  Itcrllo.      Drock  von  K»r.k«.  *  llutim».».  Kertli. 
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Berlin,  10.  Februar  1883. 


1883.  No.  6. 


ftadicUoa: 

W.  WIUmIi»- Strafe'  m. 


•  :  fwtiuitl-NubricbUa.  -  MclilutUctiM:  Die  Ho*h»a»wr- KaU»tr»pl»ii  an  K!>.!n  Im  S»««ob«  ond  DecamlJW  U*ä.  (Schlaf..)  -  EJ»ei»balui -Trajee« 
i  l>uver  uud  C'ilil«.  —  Asmtelluuir  auf  dam  GebUl*  der  tlTflena  and  de«  !lrtlimrj»<-*"u  in  Bertis  I  —  Erwvlteranc  de«  |>foaM«chim  Ätaat»- 

miPTza*,  iiDtboKuiidrin  Aula«;*  neuer  ElsenliahiHMi  unlrrzeordueteir  nedeatnag.  —  Wa$M»rb*d - Koehapparat  von  W.  Becker.  —  Veroaiecbtea:  Vor- 
letnngen  »an  dem  fieilrt«  dp»  Etaenbabnoesen«.  -  Kliiwlikntut  des  Oelw  auf  dl«  Maereswelltn.  —  Tnuioml  -  Mafaftab«.  —  Stadtbahnen  In  Pari*.  —  KuMen- 
beleuchtung  der  Verelnla-ten  Stuten  von  Kord-Amerika.  —  StldterTundun*;  in  Sud-Amerika.  —  Iteebl*  prechunic. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal'Naohriohten. 

Oldenburg. 

der  Ober-  Weg-  und  Wasserlwu  •  Inspector 
uud  der  Ober-  Weg-  und  Wasserbau-Inspector 

ir  Witte  In 


Ernannt  sind: 
Schmedes  in  Bern 
Klippen  in  Oldenburg  zu  Baurathen; 
Oldenburg  zum  Bauinspector. 


Prenfsen. 

Zum  Rogicrungs- Baumeister  ist  ernannt:  der  Bauführer  Ludwig 
Kecken  au*  Kempen,  Reg.  Bei.  Düsseldorf: 

»um  Kegierungs-Bauführer:  der  Candidut  der  Baukunst  Clemens 
Mirau  aus  Zuckau,  Kreis  C'urthaus. 

Der  Lsuides-Battrnth  bei  der  provinziaUtändischeu  Verwaltung  in 
Hannover,  Regierung«-  und  Bauruth  a.  D.  Voigts,  ist  gestorben. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteare :  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert 

Die  Hochwasser -Katastrophen  am  Rhein  im  November  und  December  1882. 

(Schluß.) 


l'nd  nun  zu  den  Flußcorrectionen  und  Stromregulirungen.  — 
Daß  die  Oeradleguug  eines  gekrümmten  Flußlaufcs  bei  annähernd 
gleichem  l'roril  und  bei  beweglicher  Sohle  nach  oben  eiue  kräftige 
Senkung,  nach  unten  cino  mäßige  Erhöhung  des  Flußbettes  und  der 
Wasserstände  verursacht,  ist  —  das  elftere  der  Zweck,  das  Ictxterc 
«•ine  unvermeidliche  Holge  dieser  Art  von  Flußcorrectionen.  Die 
letztere  Folge  tritt  dann  nicht,,  oder  doch  nicht  in  erheblichem  Mufse 
ein,  wenn  die  Currectiou  in  ein  größeres  Bücken,  z.  B.  einen  Binnen- 
see mündet,  oder  am  oberen  Anfiinge  einer  Stxomstrecke  mit  nam- 
haft verstärktem  Geialle,  wie  z.  lt.  der  Ithein  im  Uehirge  vou  Bingen 
abwärts,  endigt. 

Einengungen  des  Klubbuttes  haben  entsprechend  dem  Beweg - 
lichkeitsgrade  der  Suhle  deren  Vertiefung,  aber  zugleich  ein  rasches, 
in  munchen  Füllen  auch  gröbere»  Ansteigen  clor  höheren  Wasser- 
stande zur  Folge,  je  nachdem  nur  du»  Mittel« asserbett  oder  auch 
der 'Fluthraura  für  Hochwasser  beschränkt  worden  ist,  —  und  zwar 
zunächst  iunerlialb  des  so  regulirten  Flußbette*  selbst,  Unterhalb 
verflacht  sich  die  Wasserspiegelerhöbuug  schon  auf  kurze  Kr- 
stnekung  je  nach  den  örtlichen  Umstanden,  d.  h.  je  nach  dem 
Verhältnisse  des  durch  die  Kiaschränkung  erzeugten  secundlichen 
Mehrabflusse*  zu  der  gesamten  secundlichen  Abflußinenge  des  Flusses 
.»ler  Stromes.  Bcgulirungswerke,  die  nur  den  Zweck  haben,  bei 
niedrigen  Wasserständen  die  für  die  Schiffahrt  nc.thigo  Fahrtiefe  zu 
.•rlialten,  haben  in  den  »eltcnsteu  Fällen  einen  lüblbarcn  Einfluß  auf 
die  höhereu  Wasserstande. 

hu  Sinne  einer  Einschränkung  de«  Wasserlaufes  wirken  selbst- 
verständlich auch  die  Eindeichungen  der  Thalgründe  und  der  Strum- 
niederungen,  indes  darf  man  diese  Wirkung  aus  naheliegenden  (.runden 
niemals  mit  derjenigen  vergleichen,  weluhe  sich  bei  Dammbrüchen 
und  der  min  folgenden  rascheu  Atifülluug  weiter,  bis  daher  trocken 
gebliebener  LTeberschwcmmungsgehiete  durch  die  augenblickliche  Ent- 
lastung des  Stromes  an  dun  Wasserständen  oftmals  in  überraschender 
Weise  zeigt 

Die  vielen  Mannigfaltigkeiten  und  verschiedenartigen  Abstufunguu, 
welche  nun  bei  dun  oben  genannten  Erscheinungen  vorkommen,  je 
nach  den  Stromverhältiüssen  des  einzelnen  Kalles  hier  zu  erörtern, 
dazu  fohlt  der  Raum  und  dies  läge  ja  auch  außerhalb  dos  Zweckes 
unserer  Betrachtungen.  Es  sollte  hier  nur  an  die  Vorgange  im  groben 
und  ganzen  erinnert  werden. 

Wie  oben  gezeigt  worden  und  aus  der  Darstellung  dar  Wasser- 
stände in  der  auf  Seite  43  gegebenen  Figur  1  deutlich  ersichtlich, 
haben  die  Hochwasser  am  mittleren  und  unteren  Rhein  von  Ende 
November  und  December  1882  ihren  gefährlichen  Charakter  durch 


I  die  außerordentlichen  Anschwellungen  tler  größeren  Nebenflüsse,  das 
erstere  vom  Main  uud  «ler  Mosel,  das  letztere  hauptsächlich  vom 
Neckar  erhalten.  Neckar,  Main  und  Mosel  gehören  nun  aber  grade 
zu  denjenigen  Scitenflüssen  des  Rheines,  an  welchen  keine  Corree- 
tionen  des  Flußbettes  vou  einschneidender  Bedeutung  hinsichtlich 
der  Abführung  der  Hochwasser,  vielmehr  im  wesentlichen  neben  den 
Uferdeckwerkeu  nur  Regulirungen  des  Schiff-  und  Floßwege*  vor- 
genommen worden  sind,  um  während  den  trockenen  Jahreszeiten  das 
knapp  gewordene  Wasser  in  einem  geschlossenen  Rinnsal  beisammen 
zu  halten.  Bei  bedeutendem  Hochwasser  bilden  die  niedrigen  Bau- 
werke keine  tienuenswurthe  Beschränkung  des  Fluthprutilcs.  wohl 
aber  kommt  die  regelmäßige  Gestaltung  des  NiedcrwasserbcMcH 
durcli  den  günstigen  Einfluß  auf  die  stetige  Richtung  des  Haupt- 
stromstriches auch  der  Abführung  der  Hochwasser  zu  statten.  Neckar 
und  Main  halben  denn  auch,  wo  nicht  ganz  örtliche  Aufstauungen 
durch  Brücken  und  dgl.  sich  geltend  machten,  trotz  der  unerhörten 
Regenmengen  bei  den  jüngstem  Hochflutben  den  bekauuteu  höchsten 
Wasserstand  nicht  erreicht. 

Mehr  oder  woniger  vollkommene  Corroctioncn  der  oben  be- 
schriebenen Art,  durch  Geradelegung  und  Einengung,  sind  an  den 
badiseben  Srhwnrzwiddflüsseu  und  mebrerorta  in  der  Schweiz  vor- 
genommen worden.  Die  Gebiete,  welche  dadurch  in  den  Gebirgs- 
thaiern  »ler  Ueberflutlmug  entzogen  worden  sind,  haben  aber  fast 
nirgendwo  große  Ausdehnung  und  »o  besteht  die  für  unsere  Frage 
iu  Betracht  kommende  Wirkung  dieser  Flußcorrectionen  im  wesent- 
lichen nur  darin,  daß  die  Hoch wusserw eilen  der  corrigirten  Sciten- 
zuflüsse  etwas  früher  und  mit  rascherem  Ansteigen  an  den  Mun- 
dungeu  ankommen.  Da  aber  im  Rhein  die  Hochwassurwelle  ohnedies 
dem  Einfalleu  der  Fluthwellen  der  Seitenzuflüsse  fast  ausnahmslos 
erst  nachzufolgen  pflegt,  so  Ut  die  Beschleunigung  der  letzteren,  selbst 
wenn  damit  auch  cino  größere  Intensität  verbunden  wäre,  wenigstens 
in  weitaus  den  meisten  Fällen  nicht  abi  ein  Nachtheil,  oftmals  aber 
gradezu  als  ein  V  ort  heil  zu  bezeichnen. 

In  der  Schweiz  ist  jedoch  in  der  neueren  Zeit  auch  eine  Fluß- 
correction  zur  Ausführung  gekommen,  die  im  Sinne  einer  Vermind  e- 
rung  der  Hochwassermcngu  des  Rheines  wirken  inufs,  nämlich  die 
Einleitung  der  Aare  durch  deu  sog.  Hageneckcanal  in  den  Bieler  See. 
Dadurch  Ut  das  ZurückhaJtungsvermögcn  dieses,  wie  des  Nouen- 
burger-  und  des  Murten  Sees  für  den  Abfluß  der  Aarehochwasser 
gewonnen  und  sind  miUelhar  die  Hochwasser  des  Oberrhein*  ab- 
geschwächt worden. 

Die  Correction  des  letztern  von  Basel  bis  unterhalb  Mannheim 
ist   die   bedeutendste    künstliche   Veränderung  eine«  Flußlaufe« 
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im  liheingebiete.  Das  grofsnrtige,  von  Raden,  Rayern  und  Frankreich 
untern«  mimcnc  Werk  ist  schon  bald  nach  Heginn  iler  eisten 
Arbeiten  Gegenstand  <ler  Beanstandung  seitens  iler  Regieruugen 
iler  unteren  Rheinuferstaaten,  insbesondere  Prenlsens  gewesen.  Di« 
hierauf  bezüglichen  Verhandlungen  zogen  sieh  von  1826  ab  mit  Unter- 
brechungen über  zehn  Jahre  hin,  ohne  dafs  ein*  Einigung  <ler  An- 
sichten iler  beiderseitigen  Techniker  erzielt  worden  wäre.  Schliufslich 
ward  der  Plun  der  bayerisch -haitischen  HheinrectiticBtinn  theils  zur 
Beruhigung  der  unteren  Rhcinuferstaaten,  theils  aus  anderen  Gründen, 
durch  Beschränkung  der  Zahl  iler  Durchstiche  abgeändert  und  von 
den  genannten  Regierungen  wurde  die  erhobene  Einsprache  füllen 
gelassen,  wohl  weil  sich  die  nach  dem  Oberrheiu 
missare  davon  überzeugt  hatten,  dafs  da»  geplante 
für  die  badisch  -  bayerischen  und 
i  Rhcinauwobncr  ein  im  höchsten  Grade 
BeitürfniCs  wur  und  weil  diu  für  die 
i  Kheingegenden  gehegten  Besorgnisse  nach 
Erörterung  doch  auch  ihnen  als 
minder  bedenklich  erschienen  sein  mochten.  Diese 
Befürchtungen  sind  denn  auch  in  der  Thnt  nicht, 
jedenfalls  nur  in  geringem  Marse,  eingetreten.  In 
den  günstigen  Jahren  von  1852  bis  1872  hat  nie- 
mand von  einer  nüfslichen  Folge  der  Rhcimorrec- 
tiouen  entlang  der  badiseben  Grenze  gesprochen, 
ohschon  das  Werk  damals  schon  in  der  Haupt- 
sache fertig  war.  l  ud  wenn  bei  den  Hochwasser- 
ereignissen  der  letzten  zehn  Jahre  der  Rhein  iu 
der  Gegend  von  Mannheim,  nahe  dem  unteren 
Ende  der  L'orrectinn,  hin  und  wieder  einen  ver- 
hältnifsiuäfsig  höheren  Stand  als  in  den  oberen 
.Strecken  erreicht  hat.  so  betrug  der  Unterschied 
doch  nie  mehr,  als  dafs  er  nicht  auch  aus  dem 
Verhalten  der  Seitenzuflüsso  immer  noch  hätte  er- 
klärt werden  können. 

Dieses,  auf  den  ersten  Blick  auffüllende  Aus- 
bleiben der  besorgten  nachthi-iligen  Wirkung  der 
("orrection  de»  Oberrheines  ist  wohl  zum  wenig- 
sten der  Wirkung  der  unterhalb  Mannheim  noch 
ausgeführten  einzelnen  Durchstiche  zuzuschreiben; 
es  ist  aber  zu  beachten,  dafs  durch  die  gleich- 
zeitige Corrwrion  dos  Oberrheins  und  seiner 
Schwarz» aldzuflüsse  der  günstige  Umstand,  dafs 
die  lb>ehwa.sserw'ellen  der  letzteren  jenen  des 
ersteren  voraneilen,  erhalten  geblieben  ist,  ferner, 
dafs  die  durch  die  (ieradelegung  und  Einfassung 
des  vordem  gekrümmten  und  vielfach  gespaltenen 
Stromlaufes  erzeugte  Gefall» Vermehrung  mit  der 
fortschreitenden  Ausbildung  des  liiugenprohls  der 
.  1  .  ■  --li:i 1 1 -  •..•»!  :-b<  h-  n  Sohle  wieder  abnehmen 
mufste  und  endlich,  dafs  überhaupt  in  Bezug  auf 
die  grolscn  Hochfliithcu,  die  auch  schon  früher 
weniger  der  Richtung  des  Thalwegcs  als  der  des 
allgemeinen  Thalgofalles  gefolgt  sind,  die  Ab- 
tlufs Verhältnisse  am  wenigsten  verändert  worden 


Kl«. 


Wenn  nun  durch  die  vorstehenden  Ausein- 
andersetzungen nachgewiesen  sein  mag.  dafs  die 
aus  künstlichem  Zuthun  abgeleiteten  Ursachen 
der  angeblichen  Verschlimtuenmg  der  Itochwasser- 
erscheiiiungen  theils  für  das  Rheingebiet  gar  nicht 
zutreffen,  theils  ihre  Wirkungen  weitaus  über- 
schätzt werden,  dabei  alier  zugi  geben  wurde,  dafs 
durch  Ausdehnung  der  Landcscultur  und  durch  rlutscorrectionen 
kleinen  die  Anschwellungen  stärker  geworden  sein 
lan  versucht  sein  zu  «lauben,  dafs  eben  doch  das 
der  vielen,  wenn  auch  im  einzelnen  unbedeutenden 
Verschlimmerungen,  in  der  Gcsmntwirkuug  auf  die  Hochwasser  des 
Hauptstromes  von  Belang  sein  könnte.  Dies  ist  nun  aber  wegen  der 
oigenthümlichen  Hoch  Wasserverhältnisse  des  Rheines  offenbar  nicht 
oder  doch  wieder  nicht,  iu  merkbarem  Mafsc  der  Fall.  Schon  die  Ver- 
gleichung  der  beiden  Hochwasserperioden  von  Ende  November  1882 
und  der  folgenden  Jahreswende  hat  gezeigt.,  dafs  es  jedesmal  ein 
anderer  Thcil  des  Einzugsgebietes  des  Rheins  war,  dessen  aul'ser- 
gewohuliche  Wasserlieferung  das  Hochwasser  am  Mittel-  und  Unter- 
rhein herbeigeführt  bat.  eine  Erscheinung,  die  nicht  vereinzelt  und 
zufällig  ist.  Fast  jede  Strecke  des  Rheines  hat  ihr  gröfstes  bekanntes 
Hochwasser  zu  einer  anderen  Zeit  gehabt,  und  kein  Hochwasser  hat 
sich  über  den  ganzen  Stromlauf  mit  nur  annähernd  gleicher  Stärke 
verbreitet.  Der  Grumt  hiervon  ist  darin  zu  suchen,  dafs,  wenn  auch 
die  ungewöhnlichen  Niederschlagsmengen  sich  auf  ein  sehr  grofses 
Gebiet  verbreiten  können. doch  die  Hauptmasse  da  oder  dort,  niederfallt 


und  nie  alle  Verzweigungen  des  Stromgebietes  davon  betroffen  werden. 
Die  Fig.  4  läfst  diese  Verhältnisse  deutlich  erkennen.  Die  wichtigsten 
Rheinpegel  vom  Bodensee  Iiis  zur  deutsch-niederländischen  Grenze  sind 
hier  auf  den  Mittclwasscrstaml  vom  Jahre  1858  als  Vergleicbsgjruii'l- 
lage  im  Verhaltnits  ihrer  Entfernungen  aufgetragen.  Au  den  Scalen 
sind  die  bemerkenswerthesten  hohen  Wasserstande  ausgezeichnet 
uud  die  bui  ein  und  demselben  Hochwasser  an  den  verschieileiien 
Pegeln  eingetretenen  Maxima  miteinander  verbunden,  so  daf»  der 
Vorlauf  lies  lietreffenden  Hochwassers  durch  die  verschiedenen  Strom- 
st  rocken  »ich  als  ein  Polygonzug  darstellt.  Au  Isen  lern  ist  für  jeden 
Pegel  iler  bekannte  höchste  Wasserstand  angegelien.  Das  absolute 
beim  Bodensee  auf  das  Jahr  1817:  es  ist  187G  nur 
wegen  inzwischen  eingetretenen  Veränderung- " 
des  Seeausflusses  durch  Entfernung  i 
Rheinmühlen  nicht  wieder  erreicht 


gewaltige  Hochwasser  von  1868  im 
oberhalb  des  Bodensee*  hat 


etr 


ähnliche  Katastrophen  den  See  aal 
Stand  gehoben.  Bei  Waldshut  pH 
als  der  höchste  Wasserstand  jener  von  1852.  Am 
l'egel  von  Maxau  ist  die  Wasserhohe  von  1H17 
die  höchste.  Es  ist  den  kur*  darauf  hier  au,ge- 
führten  Rheindurelistjchen  zuzuschreiben,  ilafs  da- 
Hochwasser  von  1824  niedriger  geblieben  ist 
I/etzteres  war  das  größte  bekannte  iu  der  Genend 
von  Mannheim.  Mainz  und  Köln  hatten  Emir 
NovemlM-r  v.  .1.  ihre  höchsten  Stände,  abgeseh-' 
freilich  von  der  1784  bei  Eisgang  eingetreten,  j, 
Stauhöhe.  In  Emmerieh'soll  der  Wasserst.™.' 
von  1799  (eisfrei?)  seither  nicht  mehr  erreich: 
worden  sein. 

Verfolgen  wir  die  einzelnen  Hochwasser, 
sehen  wir.  dafs  jenes  von  1824  nur  beim  Maxnurr 
und  Mannheimer  l'egel  als  aufscrordcutlicli  Ins 
erscheint;   bei   Mainz  erseheint  es  schon 
lieileutend  abgeschwächt. 

Im  Jahr  1845  war  der  Stand  des  Bode 
gradezu  niedrig  und  am  ganzen  Oberrheiu  nu: 
Mittelwasser  vorhanden,  während  von  Mainz  ab- 
wärts gewaltiges  Hochwasser  stattfand:  Das  an 
Oberrhein  gröfste  Hochwasser  von  1852  erzeugt- 
von  Mannheini  abwärts  nur  eine  schwächt'  Ad 
Schwellung.  Im  März  1876  war  nur  der  Mitt- 
und  Unterrhein  von  Hochwasser  heimgesueh' 
während  im  gleichen  Jahre  im  Juni  am  01>orrhei!i 
das  Hochwasser  den  Stand  jenes  von  1852  er- 
reichte, theilweise  überstieg,  während  wieder  der 
Rhein  von  Mannheim  abwärts  davon  fast  unlx- 
rührt  blieb. 

Der  Verlauf  vom  Novi 
lieh  wie  jener  vom  März  1) 
war  um  den  Jnhroswechsi 
rheiu  verhältnifsinäfsig  am 


mlier  1882  war  »In. 
70  und  1845;  «lag«»«'-!- 
188283  der  Mittel 
höchsten.     Die  "n.- 


phisehe  Darstellung  läfst  aucli  diese  jüngste  Hoch 
Wassererscheinung  in  Bezug  auf  Ausdehnung  ab 
die  gewaltigste  von  allen  erkennen,  denn  diesnix 
war  zum  ersten  Male  der  Rhein  von  Maxau*)  u  I , 
wärts  Überall,  wenn  auch  nicht  auf  seiner  h. 
kannten  größten,  doch  auf  einer  aufsomritent 
liehen  Höhe. 

Addirt  man  die  Pegelziffern  von  Walilslnu 
Maxau.  Mannheim.  Mainz  und  Köln  für  jedes  der 
erwähnten  Hochwasser,  bezw.  setzt  man  die  betreffenden  Ordinate:, 
SO  erhält  man  nachstehende  Reihenfolge  der  eben  Im 
Hochwasser: 


in  tut 

vom  Jahreswechsel  188J  83 

.  3789 

100 

»9 

93 

m 

86 

86 

Als  letzte  in  der  Reihe  erscheinen  also  diejenigen  beiden  Hoch- 
wasser, die  sich  am  gleichmilfsigsten  über  die  ganze  Streek*  <b- 
Ohcrrheins  von  Waldshut  bis  gegen  Mannheim  ausgebreitet  und  .11.- 
hn  olieren  Theile  dieser  Strecke  die  bekannten   höchsten  Wasser 


•)  Nacli  den  Aufxcichu 
Hochwasser  schon  von  der 
höher  als  im  Sommer  1876. 


au  den  Zwisihcnpcgetn  war  da. 
indung  der  Dreisairi  uml  EU  an 
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Ursprung  der  gröfsten 


ß<l  für  den  verschiedenen 
den  verschiedenen  Rhein- 


zu- 


stände  gebracht  haben.  Ganz 

Hochfluthen  in 

die 

ist  aurh,  dafo  bei  den 
die  sekundliche  Durcbflufsman) 
zu  6800  cbni,  bei  Main»  zu  7000  cbm.  bei  Köln 

die  gröfste  Hochwasser- 
J,  wie  erwähnt, 
jene  vom  .Main  zu  etwa  3800  cbm 
geschätzt  wird. 

Wie  »ehr  sieh  der  EinAufs  der  Wasserstundschwankungen  de« 
(»berrhoiae»  in  dem  mittleren  und  unteren  Strotnlaufe  abschwächt, 
zeigt  «ich  auch  aus  den  in  Figur  6  graphisch  dargestellten,  aus 
:iOjährigem  Zeitraum  gemittelten  Monatswasserständen.    Für  die 
l'urvo  am  Pegel  tu  Kehl  (Strafsburg)  bildet  der  ab  Folge  der  Schnee- 
schmelze im  Hochgebirge  eintretende  Juni  Wasserstand  den  Höhe- 
punkt.  Ebenso  in  Manuheim;  doch  machen  Rieh  hier  in  den  nie- 
■  Irigcu  Wasserständen  die  Eisvcrbältni&se  des  Neckars  schon  bc- 
merklich.  Für 
Mainz   trifft  zwar 
der    Scheitel  der 
Curve  auch  noch 
auf    den  Monat 
Juni;  allein  die  An- 
zeigung ist  schon 
namhaft  abge- 
schwächt und  es 
zeigt    sich  bereits 
ein    zweites  klei- 
neres Maximum  im 
Februar.  letzteres 
ist  bei  Köln  in  «len 
März  vorgerückt 
und  zugleich  zum 
höchsten  I'unkt  der 
Curve  angewach- 
sen.    Die  alpine 
Schneeschmelze  er- 
zeugte   hier  utur 
noch    ein  sekun- 
däres Maximum. 
Der  niedrigste  Mo- 


einen Vorzieht  auf  gehoffte  Abhülfe,  wenn  man  sich,  wie  oben  gezeigt, 
von  den  in  Vorschlag  gebrachten  Maf&regeln  zur  Zurückhaltung  der 
Hochwasser  im  Gebirge  —  von  der  Beseitigung  von  Entwässerungs- 
anlagen und  Flufscorrecttonen  wird  doch  wohl  im  Ernste  keine  Hede 
sein  —  in  Bezug  auf  die  grofsen  Uochfluthen  nur  sehr  wenig  Er- 
folg versprechen  darf,  mögen  sie  auch  sonst  immerhin  günstig 

Liegt  es  aber  aufsor  Boreich  der  menschlichen  Kraft,  solche  ele- 
mentare Ereignisse  fern  ; 

was  geeignet  ist,  ihren  verderblichen  Folgen  für  die  Zukunft 


in,  was  überhaupt  zur  Hebung  des 
der  Epoche  des  lebhaft  gesteigerten 


Die  Selm' 
ihre 


Mt.lmum  füll  «bin 
,  JO-r.  1784  ,  12*J„. 


lallt 


Kehl  in 


in 


März,  für  Mainz  in 
den  November,  für 
Köln  in  den  Oc- 
tober. 

Es  trifft  also 
•las  Minimum  für 
Mannheim  mit  dem 
Maximum  für  Köln 
zusammen.  In  den 
Verzweigungen  des 
Kliciues  iu  Nieder- 
biel (Waal.  Nieder- 
rbein  und  /.eck)  ist 


Wasserbaues,  der 

Eisen  bahnbaues  sich  nicht  xettgemab  entwickelt  hat 
Wichtigkeit  vielfach  noch  unterschätzt  wird,  geschehen 
vor  allem  dem  Deich wesen  eine  gröfscre  Aufmerksamkeit 
wenden,  als  dies  am  deutschen  Rhein  vielerorts  bisher  geschehen  ist. 

stehen  hier  gröfstentheils  sowohl  in  Bezug  auf 
als  auch  auf  dia  Art  der  Ausführung  jenen  in 

Niederlnnd.  in  der 
ungarischen  Tief- 
ebene und  ander- 
wärts nach ,  ob- 
gleich die  Boden- 
verhältnisse am 
Ober-  und  Mittel 
rhein  fast  überall 
für  denDeichschutx 
ungünstige  sind. 
Gleichwohl  sind  die 
Schwierigkeiten  so 
grob  nicht,  als  dafs 
nicht,  in  den  meisten 
Fallen  wenigstens, 
leistungsfähige  Dei- 
che hergestellt  wer- 
den könnton.  Bei 
den  letzten  Uoch- 
fluthen waren  viele 
Deiche  eben  einfach 
nicht  hoch  genug, 
andere  offenbar  zu 
schwach  oder  aus 
schlecht  geeigne- 
tem Material  her- 
gestellt. In  vielen 
Fidlen  sind  aber 
auch 


•leren 

iriederholungaller- 


getreten , 
Wiedcrln 


in  der  Regel  schon  wieder  auf  „gewoon  laagwator* 
zurückgegangen,  wahrend  im  Oberrhein  noch  das  gewöhnliche  Som- 
■iierkochwasser  stattfindet. 

Man  sieht,  die  regelmässigen  Wosserstandsbewegnngen  des  Ober- 
rheiues  stehen  unter  ganz  anderen  Einflüssen  als  am  Mittel-  uud 
l'nterrhein:  dort  ist  es  die  vermehrte  Wassarliefcruug  aus  der  Schnee- 
und  Eiszone  des  schweizerischen  Hochgebirges,  hier  sind  es  die  An- 
schwellungen der  Seitenzuflüsse  bei  Beginn  des  Frühjahres,  bozw.  die 
Kisnbgünge,  welche  da*  typische  Verhalten  der  Wusserstaude  be- 
dingen. Da  nun  ahm  die  gTofsteu  Uochfluthen  des  Uberrheines,  seine 
regelmässigen,  monatelangen  Soramerhochwaaser  sich  am  Mittel-  und 
l'nterrhein  nur  noch  als  mäfsige  Anschwellungen  bemerklich 
inachen,  so  darf  doch  angenommen  werden,  dafs  eine  vcrhlUtoifs- 
mäfsig  so  gcringwerthige  Erhebung  der  Hochwasserwellen .  wie  sie 
die  Flufscorrcctiouen,  Entwässerungen  und  Entsurapfungen  im  tiebiete 
des  Oberrheines  eben  doch  nur  zur  Folge  haben  künueu,  im  Mittel- 
uuil  l'nterrhein  nicht  mehr  von  mefsbarer  Wirkung  sein,  am  aller- 
wenigsten aber  bei  den  gewaltigen  Hochwassererscheinungen  der 
neueren  Zeit  eine  Rolle  spielen  konnten.  Darin  liegt  für  die  Hhciu- 
uuwohner  insofern  ein  Grund  zur  Beruhigung,  als  sie  auf  Wiederkehr 
normaler  WasserstandsverhilltnLs.se  hoffen  dürfen,  sobald  wieilcr  nor- 
nude  Niedcrscldagsverhältnisse  sich  einstellen.    Dagegen  bedeutet  es 


regeln  vo 
werden  kann.  An- 
gesichts des  grofsen 
Unheils,  das  durch 
die  Dclchbrücbe 
entstanden  ist,  und 
in  der  Erwägung, 

dafo  solche  unperiodische  Hochwasser  eben  so  gut  zu  anderer  Jahres- 
zeit eintreten  und  dann  durch  Vernichtung  ganzer  Ernten  noch  un- 
gleich grüfsereu  Schaden  anrichten  können,  wird  man  sich  nun  aber 
wohl  dazu  cntschliefsen,  die  Eindeichungen  sorgsamer  zu  behandeln 
und  ausgiebigere  Mittel  darauf  zu  verwenden,  als  dies  noch  unter 
dem  Eindrucke  ungewöhnlich  günstiger  Wasserstandsverhaltnisse 
früherer  Jahre  bis  auf  die  neuere  Zeit  der  Fall  war.  Und  auf  den 
technischen  Hochschulen  wird  künftigbin  wohl  auch  gelehrt  werden, 
dafs  ein  Schutzdeich  in  anderer  Weise  construirt  und  ausgeführt 
werden  mufs,  als  ein  Strafseo-  oder  Eisenbahndamm. 

Gewifs  wird  man  auch  durch  wassorbaupolizcilicbe  Mafsregeln 
mehr  als  bisher  dafür  sorgen,  dafs  die  vielfachen  Einflüsse,  welche 
die  Leistungsfähigkeit  ejues  Deiches  beeinträchtigen,  von  ihm  ferne 
gehalten  werden.  Eine  vollkommene  Sicherheit  freilich  gewähren  die 
Deiche  nicht;  ein  verfaulter  Holzstainin  unter  dem  Dammlager, 
ein  Maulwurfsgang  im  Dammkörper  können  genügen,  einen  Durch- 
bruch zu  verursachen ,  und  auch  böswillige  Handlungen  liegen 
erfahnmgsgemäfs  leider  nicht  aufser  der  Möglichkeit.  Deshalb  wtire 
darauf  Bedacht  zu  nehmen,  dafs,  wenn  die  Deiche  brechen,  wenig- 
stens Leib  und  Leben  nicht  in  tiefahr  kommen  und  die  Wohnstätlen 
erhalten  bleiben,  indem  man  die  am  Hchlimmston  bedrohten  Ort- 
schaften, wo  uicht  allzu  schwer  thunlich,  hoebwasterfra  zu  umwallen 
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sucht,  oder  doch  wenigstens  auf  dein  Wege  der  Baupolizei  darüber 
wacht,  dafs  alle  Wohngebäude  und  mögbclmt  auch  die  Stallungen 
im  Eeherscbwommungsgobiete  mindestens  bU  über  den  bekannten 
höchsten  Wasserstand  nur  au«  gutem  Material  hergestellt  werden.  Nach 
dem  Untergang  von  Scegedin  ist  in  dieser  Hinsicht  sehr  weit  ge- 
gangen worden,  und  bei  uns  bat  man  ja  auch  ilic  Strohbedachungcn 
der  Wohnhäuser  iu  den  Gebirgsgegenden  verboten. 

Auch  der  Nachrichtendienst  bei  Hochwasser  und  die  Organisation 
der  Wasserwehrthätigkeit  möchten  in  manchen  Gegenden  de« 
Rheines  noch  einer  Verbesserung  labig  seiu. 

Beim  Bau  von  Brücken  und  Veranlagen,  von  Strafsnn 
bahnen,  bei  der  Errichtung  gewerblich«  Anlagen  u.  dgl.  in  il 
niederungen  und  Flufstbalcrn  sollt«  auch,  wie  bei  der  Anlage  von  Schutx- 
deichen,mefarala  bisher  mit  «lenAbflufsverhältnissen  bei  Hoch  waaser  ge- 
rechnet, namentlich  der  Fluthreum  ausgiubig  genug  bemessen  worden. 


Kndlich  wirrl  man  aueb  fürsorglich  mit  den  besprochenen  Mal* 
rugeln  zur  möglichsten  Verzögerung  des  Wasserabflusses  im  Gcbirs 
vorzugehen  versuchen,  und  man  wird  neue.  Flufscorrectionen  un 
Kindeich ungen  nur  da  ausfuhren,  wo  das  Hedürfnib  hierzu  sich  a 
ein  unabweisbare1)  darstellt. 

Alles  das  Vorbeugung«-  und  Schutzmittel,  die  gegenüber  deu  Ix 
den  jüngsten  Hochflutben  des  Rheines  zu  Tage  getretenen  Gefahre 
als  wenig  erscheinen.  Höge  es  der  in  Aussiebt  stehenden  Eni|uet 
des  Reiches,  der  die  grofse  Aufgabe  gestellt  werden  soll,  die  Stroit 
Verhältnisse  des  Rheines  und  seiner  Nebenflusse  einer  umfassende 
Untersuchung  zu  unterziehen,  gelingen,  wirksame  Mittel  zur  Bc 
känipfung  un«l  Abwehr  gegen  die  Ausschreitungen  des  Elementes  t 
finden  tum  Wohle  und  zum  Segen  der  Anwohner  des  schönste 
deutschen  Stromes! 

Karlsruhe,  im  Januar  18H3.  Ilonscll. 


Eisenbahn -Trajeet  zwischen  Dover  und  Calais. 


Der  weitere  Verfolg  des  großartigen  Planes 
Tunnels  zwischen  Eugland  und  Frankreich  ist, 
Mittheilungen  in  No.  42  des  vo- 
rigen Jahrgangs  d.  Rl.  ergibt,  an 
der  Abneigung  der  Engländer 
gegeu  alles,  was  ihre  insulare 
Abgeschlossenheit  und  ilie  dar- 
aus sich  ergebende  Sicherheit 
gegen  feindliche  Angriffe  1  «»ein- 
trächtigen könnte,  gescheitert. 
Ob  nun  diese  Abneiguug  im  vor- 
liegenden Falte  hinlänglich  be- 
gründet ist  oder  nicht  —  sie 
ist  vorhanden  und  vor  kurzem 
in  so  entschiedener  Weise  zum 
Ausdruck  gekommen,  ilafs  alle 
auf  Verbesserung  der  Verbin- 
dung zwischen  England  und 
dem  Festland  gerichteten  Be- 
strebungen mit  ihr  rechnen 
müssen.  Bei  dieser  .Sachlage  ist 
das  Wiederauftuuchcn  älterer, 
durch  die  Cebermacbt  des  Tun- 
Ungedankens  zeitweilig  zurück- 
gedrängter Vorschläge  eine  Er- 
scheinung von  imi  so  grofserer 
Bedeutung,  als  das 
•  sichern  und  be- 
Vcrbindung  infolge  der 
»tarkeu  Zunahme  des  Verkehrs 
und  ilor  allgemeinen  Steigerung 
der  Ansprüche  der  Reisenden 
inzwischen  sehr  gewachsen  ist. 
Emen  dieser  Vorschläge,  dessen 
Aussichten  auf  Verwirklichung 
nicht  ungünstige  sein  dürften, 
führen  wir  nachstehend  in  Kurze 
vor. 

Im  Jahre  18«5,  also  noch 
vor  Beginn  der  ersten  Verhand- 
lungen über  die  Herstellung 
eines  Tunnels,  entwarf  der  eug- 
lischc  Ingenieur  Fowler  einen 
Plan,  nach  welchem  die  Hafen- 
anlagen von  Culais  und  Dover 
für  die  Aufnahme  mächtiger, 
einen  ganzen  Kiscnbahnzug  tra- 
gen« ler  Dampfer  eingerichtet 
uud  Vorkehrungen  für  die  be- 
queme und  sichere  Hin-  um) 
Ausschiffung  der  Züge  uud  ihres 
gesamteu  Inhaltes  au  Reisen- 
ilen  und  Frachtgut  getroffen 
werden  sollten.  Ein  wesent- 
liches Hindcruirs  für  ein  derar- 
tiges l'nternchmen  bildete  die 
schlechte  Beschaffenheit  und  insbesondere  die 
des  Hafens  von  Calais.    Inzwischen  sin«!  jedoch 


eines  Eisenbahn- 
wie  sich  aus  den 


llvi 
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geringe  Wassertiefe 
Vertiefung  des- 
selben bexleuteu'le  Arbeiteu  tbcils  ausgeführt,  theils  in  so  schnellem 
Fortgang  begriffen,  dafs  der  Hafen  voraussichtlich  sehr  bald,  selbst  bei 
niedrigster  Ebbe,  zur  Aufnahme  von  Schiffen  mit  3,7  bis  4,6  in  Tief- 
geeignet  »ein  wird.  Dies  veraulafst  jntzL  wie  der  ,f 


(No.  HH1)  meldet,  den  mit  Fowler  assoeiirten  Ingenieur  Abcrnclb» 
den  ultcn  Plan  wie«ler  aufzunehmen.    Die  Dumpfer  sollen  dauai! 

eine  Länge  von  140  m,  eü> 
Breite  von  18  m  (einschlich 
lieh  der  Radkasten  26  m),  ein. 
Tragfähigkeit  von  täOOO  Regist« 
tonnen  bei  einem  Tiefgang  tu: 
nur  3,G5  m  erhalten    und  ul' 
Maschinen  von  V2  WO  indieirw 
Pferdekräften  ausgerüstet  wer 
den.    Die  Rüder  sollen  unil 
häugig  von  einander  durch  ,• 
eine  besondere  Maschine  an*;- 
trieben  un>l  die  Schiffe  ilur>: 
symmetrischen    Bau    für   V  <- 
uml  Rückwärtsfahrt  ßinp;ericht. 
werden.  Nacli  der  Ansieht  Loc 
vorragender   Schiffbauer  ur 
nach  den  Erfahrungen,  welclr 
mit   «lern  erheblicJi  kleiner- 
Dampfer  Faraday  gemacht  sie: 
würden  diese  Fahrzeuge  v  t. 
Seegange  im  ('anal  nur  aufser- 
wenig  beeinflufst  werden  il 
im  Stande  »ein,  «lie  etwu  23  en. 
Meilen  (37  km)  lange  HtmA 
von  Calais  bis  Dover  in  eit- 
stünde zurückzulegen.  JcL 
Dam).fer  soll  .lies«  Fahrt  U 
lieh  viermal  machen  und  .1.1- 
im  Stan.le  sein.  IIWO  KcUcd' 
uml  100  Tonnen  (iuter  zu  LvH- 
Bei  Nacht  will  man  das  el-i 
trische  Licht  sowohl    für  1 
sichere  Führung  «ler  Schirl.-,  w 
auch  «ur  Beleuchtung  .ler-f 
beii  in  ausgedehntem  Mafse  !«■ 
nutzen. 

lu  den  beiden  Hajen  -i 
eine  Art  von  „Marine  -  K.  (f 
Stationen"  iu  der  Weise  >» 
gerichtet,  werden,  «lafs  die  1* 
srhriebenen  Dampfer  in  Cuaik 
(»ler  Kammern  einfahren.  Ii 
mit  grofseo  Hallen  über.ii^ 
sind.  Die  Eisen  hahnzüge  wer  ja 
dann  durch  eine  hyilrauh»  tt 
Ilebovorriehtung  um  soviel  a 
hoben  oder  gesenkt,  dafs  sie  w 
jedem  vorkommendem  Wa.-<4 
stände  unmittelbar  in  das  fl 
dem  Hauptdeck  «ler  DunuJ) 
angebrachte  Schiencngrlei*  jr 
setzt  werilen  können.  Au  r_* 
«len  Seiten  «lieses  Geleises 
Perrons  angebracht,  an  w.  i.i 
eu  auf  grofseren  Eiscarutti- 
anscldiel-d 

u  hier  Erfrischungen  einnehmen  oder  auch 

Wühle« 


.  Pcuorwotir.  s.  Hr'.fo. 


und  alle  sonstig 

ien  Rc<iluemliclikeits- Hinrichtungen 


sich  Uestauratioi 
Stationen  vorliax 
Die  Reisenden  k' 

schünem  Wetter  sich  auf  das  obere  Deck  begeben  u.  s.  w 
der  Ceberfahrt  wir«!  das  im  Zuge  hetindliclic.  Reisegepäck  der  Z.J 
i  uuterworfon,  so  dafs  hienlur.  li,  bei  «ler  Ankunft  im  jenvitis» 
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Hafen  keinerlei  Zeitverlust  erwächst.  In  dieser  Weine  würde  ilic 
ganze  reberfahrt  sich  etwa  wie  ein  eiustündiger  A ufont balt  in  einer 
grofsen  Eisenbahnstation  gestalten,  und  wurde  es  nach  Ansicht 
englischer  Autoritäten  möglich  sein,  «lie  Heute  von  London  nach  Paris 
In  acht  Stunden  auszuführen.  Ferner  wird  angenommen,  dafs  auch 
hei  iler  l'eherführung  vou  Frachtgütern  "lie  Vermeidung  fleh  mehr- 
maligen l'mladcns  und  der  damit  verknüpften  Beschädigung  von 
Waaren  und  Fahrzeugen  »ehr  bedeutende  Ersparnisse  an  Zeit  und 
Geld  zur  Folge  haben  würde,  welche  in  Verbindung  mit  den  Er- 
gebnissen der  Einnahmen  aus  dem  verbesserten  l'a»»agicrdicniit 
dein  Unternehmen  einen  günstigen  rinanciellcu  Krfblg  in  Aussiebt 

»teilen. 

Die  Kosten  des  Unternehmen»  sind  veranschlagt  wie  folgt: 


Für  die  Herstellung  von  Wellenbrechern  und  sonsti- 
gen Arbeiten  im  Hafen  von  Dover,  sowie  für  die 

Krbauung  und  Kiuricbtuug  der  Dampferstation  .  17,8  Mill.  Mark, 

Für  die  entsprechende  Station  in  Calais  ....  2.1     ,  , 

Drei  Traject-Dauipfcr   10,1)    .  . 

zusammen    .    .  29,0.  Mill.  Mark 

oder  runil  30  Mill.  Mark.  Die  Betriebskosten  sind  auf  2  Mill.  Mark 
für  das  Jahr  veranschlagt  und  die  Bruttoeinnahmen  sind  auf  Grund 
der  Angaben  der  bctbeiligten  Kisenbuhngesellschnften  und  sonstiger 
Sachverstandigen  auf  4.2  Mill.  Mark  geschätzt.  Hiernach  ergibt  sich 
eine  Reineinnahme  von  2,2  Mill.  Mark,  d.  h.  eine  Verzinsung  de* 
AnlagecapitaJs  vou  über  7  ProoenL  — Z.— 


Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Rettungswesens  in  Berlin  1882/83. 

1.  Das  llanptgebiadc. 

In  der  Geschichte  der  Ausstellungsbauten  ist  der  12.  Mai  1882, 
der  Tag  des  Brandes  des  Gebäudes  der  Hygiene-Ausstellung,  ein 


I. 


die  lleamten  der  Ausstellung,  mehrere  Tausend  Arbeiter  waren  zur 
Verfügung,  um  sofort  jede  gewünschte  Hülfe  zu  leisten:  aber  die 
rasende  Schnelligkeit,  mit  welcher  die  Flammen,  auch  der  Windricb- 
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Aautalkjni  auf  dam  0.61,1,  dar  HrgltM  aaal  tot  Rattungaarsaena  In  Barlln  1882  83. 


Tag  von  epochemachender  Bedeutung.  Man  war  sieh  zwar  auch 
fi  ulier  wohl  bewirfst,  dafs  die  hölzernen  Ausstellungshallen  eine 
grofse  Uefahr  in  sich  bergen,  sowohl  fiir  die  ausgestellten  Guter  als 
auch  für  das  Leben  des  Publicums,  welches  dieselben  besucht:  in- 
dessen glaubte  mau  zu  der  Annahme  berechtigt  zu  sein,  d;rf«  eine 
besondere  Aufmerksamkeit  und  gesteigerte  SicherheitsmaDiregeln 
geeignet  seien,  diese  Gefahr  fern  zu  halten.  Die  wiederholten  gün- 
stigen Erfahrungen,  welche  bei  den  in  rascher  Folge  sich  drängenden 
l'ri>*  inzial-Ansstellungen  in  Deutschland  in  dieser  Beziehung  gemacht 
worden  waren,  schienen  die  obigen  Annahmen  zu  bestätigen,  und 
nicht  einmal  die  kleineren  Itrandunglücke,  welche  ^tatsächlich  statt- 
gefunden haben,  vermochten  diese  Ansicht  r\i  ersrhiittern.  I'nd  doch 
bat  die  Düsseldorfer  Ausstellung  vom  Jahre  1880  nur  ihr  Fort- 
ii.  stehen  dem  Umstände  zu  verdanken  gehabt,  dafs  beim  Hratide  de. 
Westauratioasgebäuden  die  Windrichtung  eine  vom  Hauptgebäude 
abgekehrte  war.  Erst  dio  gewaltige  Katastrophe  vom  12.  Mai  1882 
verunlafste  einen  vollständigen  Rruch  mit  der  bisher  befolgten  Ueber- 
lieferung  und  Hebung. 

Eine  Gebäudegruppc  von  über  11000  <jm  bebauter  Fläche  war 
mit  ihrem  gesamten  Inhalte  in  der  unglaublich  kurzen  Zeit  vou  drei- 
viertel St niideii  ein  Raab  der  Flammen  geworden,  und  die  breunenden 
Theile  und  Funken  hatten  noch  weitere  grofse  Gefahren  für  die 
Sta>lt  befürchten  lassen,  trotzdem  der  Rrand  unter  den  vcrbältnifs- 
tnäfsig  günstigsten  Umständen  für  eine  mogliehe  Unterdrückung  statt 
fand.   Denn  er  brach  bei  Tage  aus,  die  Feuerwache  war  zur  Stelle, 


tung  entgegen,  sofort  über  das  ganz«  Gebäude  sich  verbreiteten, 
spottete  jeder  menschlichen  Kraftanstrengung.  Die  Vernichtung  des 
Hygiene-  Ausstellung!- Gebäude«  machte  es  jedem  Techniker  klar, 
dafs  in  der  Zukunft  eine  Verantwortung  für  Leben  und  Gesundheit 
des  die  Ausstellung  besuchenden  Publicums  und  für  die  Sicherheit 
ausgestellter  Gegenstände  nur  lwi  massiv  ausgeführten  Gchäude- 
Constructionen  übernommen  werden  könnte.  War  man  früher  aus 
liiiuiizielleu  Gründen  vor  dem  Gedanken  zurückgeschreckt,  für  vor- 
übergehende Zwecke  massive  Ilauten  auszuführen,  so  lag  jetzt  die 
Notwendigkeit  so  dringend  vor,  dafs  die  finanziellen  Rücksichten 
nicht  mehr  die  vorwiegenden  sein  konnten. 

Durch  die  Gnade  Sr.  Majestät  des  Kaisers  und  durch  die  Muni- 
hYetiz  der  Stadt  Berlin  sah  sich  das  f  entral-t'ouüte  der  allgemeinen 
deutschen  Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Ret- 
tungswesens, Berlin  1882  83,  in  den  Stand  gesetzt,  gleich  nach  den 
ersten  Keorganisatioosarlieitcn  auf  Grundlage  des  von  seiner  Bau- 
commissinn aufgestellten  Entwurfes  eine  beschränkte  Concurrenz  für 
ein  massives  Ausstcllungsgebäudc  hauptsächlich  in  KisonCoustruction 
ausschreiben  zu  können. 

Man  hatte  sich  hauptsächlich  an  die  groben  Hüttenwerke  Deutseh- 
lands gewandt.  Das  Ergebnifs  dieser  Concurrenz  waren  sechs  Ar- 
beiten, von  welchen  sich  fünf  dem  in  der  Prograininskizzc  enthal- 
tenen System  durchgehender  Hallenbauteu  anschlössen,  während  das 
sc.  liste,  von  den  Ingcuieureu  Dr.  Pröll  &  Scharowsky  in  Dresden 
entworfen,    eine    von  jenen  abweichende  Anordnung  selbständig 
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nelten  einander  gesetzter  Kinzelsysteme  befolgte.  Dieser  Entwurf 
wurde  von  dem  Ausstellungs-Ausschuls  der  Ausführung  zu  Grunde 
gelegt  und  in  construetiver  Beziehung  von  dem  Ingenieur  Scharowsky, 
nach  der  künstlerischen  und  architektonischen  Seite  von  den  Archi- 
tekten Kyllmann  &  Heyden  weiter  durchgearbeitet. 

Die  Ausführung  des  Baues  übernahmen  gemeinschaftlich  die  In- 
genieure Prnll  &  Scharowsky  und  A.  Druckenmüller  in  Berlin,  so 
zwar,  dafs  das  Gebäude  Eigenthum  der  Gcneraluntemehuier  bleibt 
und  der  AusschuCs  der  Hygiene- Ausstellung  denselben  nur  eine  Miethe 
für  die  Benutzung  wahrend  den  Jahre*  1883  bezahlt.  Die  Eisencon- 
struetionen  sind  von  den  Unternehmern  an  die  Werke  Lauchbanuuer. 
Nordliausen,  Sudenburger  Hütte  und  ßeuehelt  in  Grüneberg,  die 
Maurerarbeiten  an  die  Firma  Schneider  in  Berlin  übertragen  worden. 
Das  Grundstück,  auf  welchem  die  Hvgiene  -  Ausstellung  ab- 
wird,  ist,  wie  bekannt,  dem  Staate  gehörig  und  dem  Aus- 


liegt a 
Jahres 

Sollte  die»  der  Fall  sein,  so  erleichtert  das  gewühlte  System 
selbständiger  Einzelpavillon*  die  Verwerthbarkeit  in  hohem  Grade, 
und  hierin  ist  wohl  auch  ein  Grund 
den  vorgelegten  Entwürfen  grade 
der  Vorzug  gegeben  worden  ist. 


Die  Ausführung  der  Arbeiten  Lst  in  vollem  Gange:  diesolb*^ 
werden  so  beschleunigt,  dafs  die  Eröffuung  der  Ausstellung  bereit- 
am  1.  Mai  d.  J.  stattfinden  wird.  Das  Gebäude  bedeckt  eine  Fläcl  • 
von  11  500  (|in.  Den  EinzeUystemen  ist  ein  Muts  von  19  m  zu  Grund- 
gelegt. An  die  25  Systeme  der  quadratföruiigen  Gruppe  schlichen  sich 
in  der  Hauptaxe  drei  weitere  Systeme  und  zwei  polygonale  Halb-n 
Letztere  umsehliefscn  zwei  größere,  zu  Restaurationszwecken  be- 
stimmt« Hofe,  wahrend  sich  in  den  mittleren  Systemen  vier  kleiner- 
Hofe  einbauen,  welche  zur  Schaffuug  von  seitlichem  Licht  und  für 
die  Zwecke  der  Wasserleitung  angeordnet  sind.  Die  äufsere  ma.su. 
in  Rohbau  ausgeführte,  von  Portal-  und  I" 
Umfassungsmauer  ist  4  m  und  die  darüber 
wand  6  m  hoch.     Aulser  dieser  dlrecteu  seitlichen  Beleuchtern 


erhält  jedes  System  noch  hohes  Oberlicht  durch  die  2  m  ! 
rechten  Wände  des  oberen  Aufsatzes.  Das  Mittclsystem  der  Haupt 
ist  als  Kuppelbau  mit  besondere  vorgezogenem  Hauj.tport-, 


Ueber  die  Construction  selbst  werden  wir  in  einem  folgende' 
Artikel  näher  eingehende  Beschreibungen  und  Details  bringen.  Hier 
sei  nur  noch  im  allgemeinen  bemerkt,  dafs  die  Eindeckung  dn 
Dächer  in  Wellblech,  die  der  Kuppel  in  Glas  ausgeführt  wird. 

Kyllmann. 


Erweiterung  des  preußischen  Staatselsenbahnnetzes,  insbesondere  Anlage 

untergeordneter  Bedeutung. 


Eisenbahnen 


Vor  einigen  Tagen  ist  dem  Landtage,  wie  auch  im  vorigen  Jahre 
(vgl.  Centralblatt  1882,  Seite  331,  ein  Gesetzentwurf  für  die  weitoro 
Vervollständigung  und  Ausrüstung  des  Staatseisenbahnnetzes  zuge- 
gangen. Die  Regierung  soll  danach  ermächtigt  werden,  für  den  ge- 
nannten Zweck  eine  Summe  von  76  126  20t)  Mark  zu  verwenden  und 
zwar  1)  zur  Herstellung  von  19  neuen  Eisenbahnlinien  und  der  durch 
dieselbe  bedingten  Vermehrung  des  Fuhrparks  54  203  000  Mark ; 
2)  zur  Gewährung  einer  Beihülfe  an  die  Marienburg-Mlawkaer  Eisen- 
bahngesellschaft.  zu  den  Baukosten  einer  Eisenbahn  von  Zajonskowo 
nach  Lübau  38200  Mark;  3)  zur  Anlage  eines  zweiten  Geleises  auf 
den  Strecken  Unna -Bönen  und  Werdohl -Plettenberg  der  Bergisch- 
Mnrkischen  Balm  und  den  dadurch  bedingten  Gelcisveränderungen 
auf  den  Bahnhöfen  615000  Mark;  4)  zu  nachstehenden  Bauaus- 
führungen und  zwar:  für  die  Umgestaltung  und  Erweiterung  der 
Bahnhöfe  Steglitz  bei  Berlin  (422 000  Mark) ,  Wildpark  bei  Potsdam 
(355000  Mark)  und  mehrerer  Bahnhöfe  und  llüttcnanschlüsse  im 
rheinisch-westfälischen  Industriebezirk  (6160000  Mark),  sowie  für  ein 
GeschäfUgcbäude  für  die  Königl.  Eisenbahndirection  in  Bromherg 
(2  500  000  Mark) .  zusammen  9  437  000  Mark ;  5)  zu 
Betriebsmitteln  für  die  bereib«  bestehenden  oder  in  i 

cnß484ö 000  Mark;  6)  zur  Fertigstellung  von 

6  837  000  Mark ;  7)  zur  Deckung  der  Mehrkosten  für  den  Bau  der 
Bahn  von  Cölbe  nach  Laasphe  150000  Mark. 

Zur  Beschaffung  des  Fuhrparks  für  die  Bahnlinien  unter  1)  sind 

7  030000  Mark  angesetzt  und  zwar  ist  , 


Erfahrungssätzen  ermittelt,  nach  denen  bei  Vollbahnen  18  000  Mar» 
und  bei  Secundärbnlmeu  15000  Mark  fUr  1  Kilometer  anzunehn:*  - 

■Ind. 

Von  den  19  neuen  Bahnen  sollen  zwei  mit  zusammen  56,9  k" 
Baulänge  als  Voll  bah  neu  ausgeführt  werden  und  zwar  die  52.6  Ich 
lange  Linie  Lauenburg-Oldesloe,  deren  Baukosten  ohne  d>L 
Grunderwerb  sich  auf  9  600  000  Mark,  oder  rund  182500  Mark  fn: 
das  Kilometer  belaufen  —  und  die  Verbindungslinie  Deutz-Kall, 
deren  Baukosten  1320000  Mark  betragen,  also  bei  einer  Länge  vir 
4.3  km  etwa  307  000  Mark  für  das  Kilometer. 

Die  Übrigen  nachstehend  zusammengestellten  17  Linien  solle, 
nach  den  für  Eisenbahnen  untergeordneter  Bedeutung  tnaf- 
gebendcu  Grundsätzen  unter  entsprechender  Betheiligung  der  Int« 
essenten  ausgeführt  werden.  Bei  Bemessung  der  den  letzteren  auf 
zuerlegenden  I^eustungen  ist  wie  bisher  daran  festgehalten  worder. 
dafs  zum  mindesten  der  erforderliche  Grund  und  Boden,  soweit  der 
selbe  sich  nicht  bereits  im  Besitze  des  Staates  befindet,  unentgeltlich 
ugung  zu  stellen  und  das  Recht  zur  unentgeltlichen  Mi: 


istellu 


& 
9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

14. 

15. 
16. 
17. 


Von  Praust  über  Zuckau  nach  C'arthaus,  Provinz  Westpreufscn  

Von  Bromberg  nach  Fordon,  Provinzen  Posen  —  Westpreufscn  

Von  Gncson  nach  Nakel,  Provinz  Pnseu  

Von  Bent sehen  nach  Meseritz,  Provinz  Posen  

Von  Mittclsteiue  an  der  Schlesischeu  Gebirgsbahn  bis  zur  Laudcsgrcuze  bei  Tauschen- 
dorf in  der  Richtung  auf  Ottendorf  in  Böhmen,  Provinz  Schlesien  

Von  Quedlinburg,  Provinz  Sachsen,  über  Suderode  nach  Ballenstedt  in  Anhalt     .  . 

Von  Münster  über  Rheda  nach  Lippstadt,  Provinz  Westfalen  

Von  Hemer  nach  Iserlohn,  Provinz  Westfalen  

Von  Lennep  Uber  Krebsöge  nach  Dahlerau,  Hheiuprovinx  

Von  Solingen  über  Wald  und  Gräfrath  nach  Vohwinkel,  Rheinprovinz  

Von  Aprath  nach  Wülfrath,  Rheinprovinz  

Von  Kirchen  nach  Freudenberg,  Rhcinprovinz— Westfalen  

Von  Altcnhumdon  nach  Schmallenberg.  Provinz  Westfalen  

Von  Hilchenbach  über  Erndtebrück  nach  Laasphe  mit  Abzweigung  nach  Rnumland, 
Provinz  Westfalen  

Von  Altenkirchen  nach  Au.  Rheinprovinz  

Von  Griinebach  nach  Daaden,  Rheinprovinz  

Von  Wengerohr  nach  Wittlich.  Rhcinprovinz  


■  -  ■  - 
zosteu 

Baukosten  (ohne 
Grunderwerb  ( 

länge 

im  ganzen 

für  1  km 

im  ganzen 

für  1kl 

km 

Mark 

Msrk 

Mark 

MM 

42,0 

274  000 

6  620 

3290000 

78  3i»i 

5,7 

26000 

4  560 

384000 

67  4i» 

73.2 

700  ot  10 

9700 

5060000 

69  IM 

31,4 

186000 

5350 

1914000 

61Ö«> 

7Ji 

114  000 

15200 

1004  000 

133  9» 

13,8 

328000 

23  81V) 

1  100000 

79  TM 

7i».:i 

370000 

5  22t» 

3  980  000 

56  UV' 

7,4 

235000 

31500 

625000 

84  5««' 

8,9 

163000 

18300 

l  270  000 

142  70t' 

13.5 

720  000 

53250 

2360  000 

174  8M 

4,0 

60  000 

20  000 

490000 

122  51» 

14,4 

140000 

9  700 

1610  (XX) 

111  »v. 

18,6 

196  000 

10500 

1570  000 

84  4*« 

58,8 

65»;  000 

11200 

7  300000 

124  UV 

17,6 

228000 

12950 

2  886  000 

164«»' 

8.4 

120000 

14  300 

775000 

92  31»' 

42 

27  000 

6300 

31 «1000 

69  8»' 

400.4 

4  543  000 

11300 

35  918  000 

89  7<vi 
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Zu- 

wirklichen  Werth. 


Urnen,  ferner  <lie  Kosten  für  den  Grund- 
angcgclMsn 

auf  die  vom  Staa 

U.  S.  W.   —  1 

wecbselu  diu 

4M0  bis  M  250  Mark,  die  Baukosten  von  5G10Ü  bin  174800 
1  Kilometer;  im  Durchschnitt  betragen  erstere  11  300  Mark,  letztere 
*9  700  Mark.  Die  Beschaffung  der  Betriebsmittel  ist  in  den  Hau- 
kosten  nicht  mit  tnthalten. 

Nähere  l>arlegungen  Uber  die  UflMug  der  einzelnen  Linien  und 
il  UV  I  lpt1  i*ut uii tiir  ilii*  wirt lis^'liji/tiiclicn  un<l  \  orWt?lii^iot4*rt;ft.*i*'n  tlor 


betreffenden  l,andestheile  sind  in  der  dem  Gesetzentwurf  beigege- 
Begründung  und  den   beigefügten  Denkschriften  enthalten, 
h  fehlt  e»  an  einer  ziffonnär»igcn  Veranschlagung  der  voraus- 

Schienenverbindunge 


Kine  durchweg 
Union  sogar  eine  volle  Verzinnung  der  »Uiataseitig 
Anlagekosten  läf»t  »ich  aber  selbst  bei  einer 
hing  der  zukünftigen  Verkehre-  un " 


Wasserbad-Kochapparat  von  W.  Becker. 


lebende  Skizzen  verai 
iclwaudigcn  Holzkasten 


te  Apparat  be- 
Kammern,  welche 


I.    ■  ■  )...  J 


Der  durch  nehei 
sieht  aus  einem  ihn, 
innen  mit  verzinntem 
Hlech  verkleidet  sind. 
Jede  Kammer  wird 
durch  einen  besonde- 
ren ebenfalls  doppel- 
wundigen  Deckel  dicht 
v  erschlossen  In  die 
Kammern  mündet 
dicht  über  dem  Hoden 
ein  durch  Ventil  ver- 
schliefsbares  Dampf- 
röhr,  welches,  um  die 
Wurme  möglichst 
glciehmäfsig  zu  ver- 
teilen, mit  einem 
d  urchlücherten  Hoden 
überdeckt  ist.  Die  bis 
zu  einer  bestimmten 
Hohe  mit  Wasser  ge- 
lullton Kammern  neh- 
meu  die  mit  den  zu 
kochenden  Speisen  ge- 
füllten Töpfe  inl 
mit  ent 

auf.  Die 
Topfe  siud  mit  Deckeln 
geschlossen ,  de 
Kanten  bis  unter 
Spiegel    lies  W'i 
reichen,  so  dats  die  in 
i  i  ii  Topfen  sich  cnl 
wickelnden  Dampfe 
zwar   austreten,  die 
aus  dem  W'asserbade 
erzeugten  Dlirnpfeaber 
nicht  in  die  Topfe  ein- 
treten können. 

Durch  den  ein- 
tretenden Dampf  wird 
das  in  dun  einzelnen 
Kammern  befindliche 
Wasser  genau  auf  die- 
jenige Temperatur, 

welche  zum  Garkochen  der  betreffenden  Speise  erforderlich  ist.  i 
l'.iu  mit  dem  W'asserbade  in  Verbindung  stehendes  Thermometer 
zeigt  ilie  in  jeder  einzelnen  Kammer  vorhandenen  Wärmegrade  an. 
I  >amit  der  Wasserstand  in  den  Kammern  sich  durch  das  hinzu- 
t  retende  t'ondcnsationswasser  nicht  erhöht,  sind  rcbcrlaufrohre  an- 
gebracht.   Um  W'ärmevcrlustc  zu  vermeiden,  sind  die  Hohlräume 


im  Fleische,  wenn  die  Temperatur  von  70—7ü°  C.  überschritten  wird, 
geriunen  und  hart  und  schwer  verdaulich  werden. 

Wenn  die  eben  be- 
rührten Vortheile  auch 
bei  anderen  bisher  ge- 
bräuchlieheu    Dampf  - 

Kocheinrichtungeu 
mehr  oder  minder  er- 
reicht werden,  so  bat 
der  Heckersche  Appa- 
rat doch  den  weiteren 
Vorzug,  dafs  infolge 
des  Verschlusses  und 
der  Isolirung  ein  nur 
sehr  geringer  Wärme* 

vcrlust  stattfindet 
Die  einmal  zugeführte 
W  arme  bleibt  im  Was- 


Fik.  3.  1-ir.ie-tucbnM. 


zwischen  den  l'mf 
leitem  ausgefüllt. 

In  zweckmäfsiger  und  einfacher  Weise  ermöglicht  also  dieser 
Ap]Hirnt  die  Kegnlirung  der  zum  Kochen  erforderlichen  Wärme.  Ks 
ist  bekannt,  dafs  unsere  Nahrungsmittel,  je  nachdem  sie  eiweifshaltig 
oder  kobleohydrathalttg  sind,  ob  sie  frischer  oder  illter  zur  Verwen- 
dung gelangen,  oh  sie  in  hartem  oder  in  weichem  Wasser  gekocht 
werden,  eines  verschiedenen  Temperaturgrades  bedürfen,  um  gar  zu 
is  Maximum  de»  Nfthrwertlies  zu  behalten  und  leicht  ver- 
bleiben. Kine  weitere  Warmezuführung  Uber  den  im  ein- 
Fall  grade  erforderlichen  Temperaturgrad  hinaus,  wie  es  hei 
Kochmaschinen  kaum  vermeidlich,  ist  nicht  nur  über- 
weil 
wie  1 


l  kommt  dem  näch- 
sten Kuehprocefs  in- 
sofern zu  gute,  als 
nur  eine  geringe  Menge 


I  von  W. 


Kl«.  I.  Querschal«. 


ist.  Die 
an 

uiatcrial  wird 
eiue  erhebliche  sein.  — 
Hingehende  Versuche, 
welche  mit  dem  Appa- 
ntte  im  Juli  und  August 
1Ö8"J  beim  Eisenbahn- 
|{e  ■;  nent  iii  Ii.  rlin  an- 
gestellt worden  sind, 
halben  durchaus  gün- 
stige Ergebnisse  ge- 
habt. Ks  sank  z.  B. 
während  der  Nichtbe- 
nutzung in  einem  Zeit- 
raum von  19  Stunden 
die  W7ärme  im  Wasser- 
balle von  90°  0.  auf 
75°  C  Der  Winne 
Verlust  betrug  mithin 
nur  IT»6  &   Bei  einer 

Dampfzufuhr  unter  2  Atmosphären  Druck  stieg  die  Temperatur  in 
10  Minuten  von  auf  85c  C.  Der  Ausgleich  zwischen  der  Tempe- 
ratur im  Wasserbade  und  im  Kochtopfe  fand  im  Durchschnitt  nach 
45  Minuten  statt. 

Der  Cir-sehmaek  der  Speisen  bei  diesem  Kochverfahren  wird  in 
dem  amtlichen  über  die  Versuche  erstatteten  Hericht.  als  sehr  gut 
bezeichnet.  Nach  diesen  Ergebnissen  zu  nrtheilen.  verdient  der 
Heckersche  Apparat  für  Küchen-Aulagen .  wie  sie  für  Kasernen,  (ie- 
fflngnisse,  Krankenhäuser,  Volks  ■  Speiseanstalten  u.  s.w.  erforderlich 
sind,  offenbar  alle  Beachtung.  Insbesondere  erscheint  seine  Ver- 
wendung geeignet  für  mobile  Truppen.  Kine  Loeomobile  mit  Koch- 
apparat von  entsprechender  (iröfse  wurde  es  ermöglichen,  für  je  ein 
Bataillon  während  des  Marsches  zu  kochen.  Bei  Militürtransport- 
und  Sunitätszügen  würde  der  abgehende  Dampf  der  Locomotive 
zweckmiifsig  zur  Heizung  des  in  einem  Packwagen 
Apparates  ausgenutzt  werden  können. 

Ob  die  neue  Constrtiction  sich  auch  in  Wohnhäusern  eiuh 
wird,  erscheint  noch  fraglich,  wenigstens  so  lauge,  bis 
dung  der  Kocheinrichtung  mit  Bratvorkehmngen  sich  als  möglich 
und  praktisch  brauchbar  erwiesen  haben  wird.  -  II.  - 


ubtir^eni 
i  Verbin- 
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II.  fVbruar  ISvl. 


Vermischtes. 


Die  Voriesaagen  aus  dem  Gebiete  de«  E Isen  bah nweaen»,  welche 
Im  laufenden  Semester  tum  ernten  Molo  abgeliulten  werden,  erstrecken 
«ich,  wie  schon  fallier  mitgethcilt  wurde,  auf  I)  National-Oekonntnie 
der  Eisenbahnen,  2)  preuftiische*  Eisen  bah  urecht,  3)  Verwaltung  der 
preußischen  StaaUbabncn  und  4)  Betrieb  <ler  Eisenbahnen.  Dn  die 
Zuhörer,  unter  denen  viele  im  Dienst  befindliche  Beamte  sind,  grübten- 
theils  die  umfangreiche  Zeit  für  sämtliche  Vorlesungen  nur  schwer 
finden  können,  so  soll  von  Ostern  ab,  zunächst  fUr  Uerliu,  eine 
Theilung  der  Vorträge  in  der  Weise  vorgenommen  werden,  dafs  im 
Sommerhalbjahr  nur  Uber  Eisen bnhnrecbt  und  Verwaltung,  und  im 
darauf  folgenden  Winterhalbjahr  nur  über  National-Oekonouiie  und 
Eisenbahn betriub  gelesen  wird.  Eine  ähnliche  Vertheilung  auf  den 
ganzen  Jahrgang  Ist  aueh  für  die  an  den  Universitäten  in  Itonn  uml 
Breslau  stattfindenden  Vorlesungen  in  Aussieht  genommen. 

Eluwlrkang  des  Oelee  auf  die  Meereswelleii.  In  englischen  und 
französischen  Fachblattern  ist  neuerdings  eine  für  die  Seeschiffahrt 
und  den  See  bau  wichtige  Frage  öfters  angeregt  worden,  näm- 
lich die  Einwirkung  des  Ausgiefsens  vom  Oel  auf  die  Ab- 
schwäcliung  der  Meereswellen.  Eine  längere  Mittheilung  im  Januar- 
heft den  Genie  civil  erklärt  die  mehrfach  beobachtete  ThaUurhe, 
<lafs  unter  der  dünnen  Oelschicht  ein  ruhigerer  Seegang  als  rings- 
umher stattgefunden  hat,  durch  die  Annahme,  es  (Hude  zwischen 
Oel  und  Luft  weniger  Reibung  statt  als  zwischen  Luft  und  Wasser, 
lu  dioem  Falle  wUrde  der  Wind  auf  die  mit  Oel  bedeckte  Meeres- 
flache nicht  so  heftig  einwirken  können,  wie  auf  den  Wasserspiegel. 
Weil  jedoch  diu  Erregung  der  Wullen  im  allgemeinen  an  einem  weit 
entlegenen  Orte  stattfindet,  weil  fenter  die  wellenförmigen  Hebungen 
und  Senkungen  nur  in  geringem  Malsc  von  der  Einwirkung  des 
Windes  auf  die,  jedenfalls  doch  vcrbälUiusnuifsig  sehr  kleine  Flüche 
abhängen,  welche  mit  der  Oelschicht  bedeckt  ist.  so  kann  diuse  Er- 
klärung für  Welle»  auf  hoher  See  nicht  zutreffend  sein.  Dagegen 
ist  sehr  wohl  möglich,  dafs  die  Braudung  durch  Aufgiefse.ii  von 
Oel  abgeschwächt  wird.  Die  Wellen  branden,  d.  h.  siu  überstürzen 
sieh,  wenn  ihr  oberer  Theil  andauernd  unter  dem  Einfluf»  der  an- 
treibenden Kraft  de«  Windes  steht,  wälirend  ihr  unterer  Theil  durch 
ilic  am  Üucliaufeteigendeu  Meeresgründe  auftretenden  Widerstünde 
zurückgehalten  wird.  Sobald  man  die  Einwirkung  des  Winde»  durch 
Aufgießen  einer  Oelschicht  vermindert,  so  schwächt  man  wahrschein- 
lich auch  die  Brandung  ab.  Tatsächlich  siud  derartige  Ab- 
schwftchungeu  wiederholt  beobachtet  worden,  lu  der  erwähnten 
Mittheihing  sind  mehrere  Beispiele  für  die  Beruhigung  der  Meeres- 
welleii durch  Oel  oder  ölartige  Stoffe  aufgeführt,  die  jedoch  sämtlich 
sich  auf  solche  Stellen  beziehen,  wo  im  übrigen  alle  Bedingungen 
zur  Entstehung  einer  knifügen  Brandung  vorhanden  waren.  Auch 
in  Hägens  Seebau  wird  mitgethcilt,  d»fs  die  Billauer  lotsen  für  die 
l'eberwindung  der  Brandung  zuweilen  zum  Aufgiefsen  von  Oel  ihre 
Zuflucht  uehiuen.  Vielleicht  könnt«  man  sich  diesen  Mittel«  mit  Er- 
folg zum  Schutze  von  unvollendeten  Seebauten  am  flachen  Strande 
oiler  auf  Sandhanken  in  Zeiten  besonderer  Gefahr  bedienen. 

TranSTer^al  Mafsstabe,  deren  zeichnerische  Herstellung  bekannt- 
lich einige  Gewandtheit  erfordert  und  sehr  zeitraubend  ist,  werden 
neuerdings  von  Müller-Küpen  in  Herlin  N\  in  grof-ter  Schürfe  und  dun 
mannigfaltigsten  Verhältnissen  durch  den  Druck  zum  Verkauf  an- 
gefertigt» Besonders  beachteusweith  erscheinen  diejenigen  auf  ginn- 
mirtem  dünuen  llanf|iapici',  welche  leicht  auf  Zeichnungen  geklebt 
werden  können  und  also  das  Zeichnen  eines  Mafsstabs  auf  denselben 
entbehrlich  machen.  Für  die  grofseti  technischen  Büreuus  der  Eisen- 
bahnen, KatJisterbehörden  u.  s.  w.  dürfte  sich  dadurch  ein  Zeitgewinn 
ergeben,  der  einen  Versuch  mit  diesen  Mafsstäbcn  wohl  rechtfertigt. 

Stadtbahnen  tu  Paris  erweisen  sich  vou  Jahr  zu  Jahr  als  drin- 
genderes Bcdürfuils,  da  die  vorhandenen  Omnibuslinieii  und  Pferde- 
bahnen zur  Bewältigung  des  gewaltigen  Verkehrs  der  Vororte  mit 
dem  inneren  Stadtgebiet  nicht  ausreichen.  Die  einzelnen  Wagen 
sind  meist  Uberfüllt,  wodurch  für  die  vergeblich  Wartenden  viele 
Zeitverluste  herbeigeführt  werden.  Die  kleinen  Seinedampfer,  welche 
gröfscre  Mcuschenmas.sen  nach  den  an  den  Strouiufern  gelegenen 
Vororten  befördern  können,  versagen  bei  hohen  Wusserständen  zu- 
weilen wochenlang  den  Dienst,  weil  die  Laudcstclleu  überfluthet  und 
die  Brückenöffnungen  nicht  durchführbar  siud.  Um  für  die  Unter- 
bcamten,  kleinen  Kaudeute  und  Arbeiter  die  Möglichkeit  zu  schaffen, 
außerhalb  der  eigentlichen  Stadt  wohnen  zu  können  anstatt  in  den 
tbeueren  uml  ungesunden,  ihrem  tilg  Liehen  Wirkungsorte  nächst- 
gelegenen  Stadttheilen.  wird  schon  seit  längerer  Zeit  die  Anlage  von 
Stadtbahnen  geplant,  welche  die  weitere  Umgebung  mit  dem  Innern 
der  Weltstadt  in  Verbindung  bringen  soll.  Ein  vom  Seinepriifccten 
eingesetzter  Ausschuh  hat  nunmehr  beschlossen,  von  fünf  in  Frage 
kommenden  Linien  zunächst  eine  Untergrundbahn  für  die  Ausführung 
in  Vorschlag  zu  bringen,  welche  die  Stadl  in  der  Richtung  von  I 


Westen  nach  Osten,  also  von  St.  t'loud  uach  Vlucennes  quer  durch- 
schneiden soll. 

Kflstoabeleuchtang  der  Vereinigten  Staaten  tob  Nord-Aatertta. 

Nach  dem  vorjährigen  Berichte  des  Küstoubeleuehtuiigsatiite*  in 
Washington  betrug  die  Zahl  der  Leuchtfeuer  und  Seezeichen  an 
sämtlichen  Küsten  der  Vereinigten  Staaten  Mitte  1882:  723  Leucht 
thürine,  30  Feuerschiffe,  *J4  Nebelhörner,  115  Nebelglocken,  33  sei  be- 
tonende Bojen  mit  Pfeifvorrichtung,  14  selbsttbJitige  Glockenbojen. 
$45  Baken  und  3377  Bojen,  aufserdem  H60  Leuchtbaken  an  der; 
grofsen  westlichen  Strömen.  Zur  Bedienung  dieser  zahlreichen  An- 
lagen, welche  sämtliche  gefährdete  Stellen  der  ausgedehnten  Küsten 
vortrefflich  schützen,  sind  28  gröfsere  und  kleinere  Fahrzeuge 
meistens  Dampfer,  vorhanden,  ferner  17ßS  Feuerwärter  un<l  il^i 
sonstige  Beamte,  einschliefslicb  der  Schiffsmannschaften.  Au  der 
Spitze  des  technischen  Dienstes  steht  der  Admiral  Robert  H.  Wytiiun 
dem  für  die  Ingenieur-Arbeiten  der  Major  Francis  V.  Fanpuhar  bei- 
gegeben i»t.  Um  die  Beaufsichtigung  der  einzelnen  Anlagen  zu  er- 
leichtern, sind  dieselben  in  15  Bezirke  getheilt.  vou  denen  Ii  auf  ib.- 
Küste  des  Atlantischen  Meeres,  2  auf  die  Küste  des  Golfs  voi. 
Mexico,  2  auf  die  Küste  des  Stillen  Oceans,  2  auf  die  groben  Binnen 
Seen  und  2  auf  die  westlichen  Ströme,  d.  h.  den  Mississippi  uml 
seine  Nebenllüsse  entfallen.  Für  jeden  Bezirk  ist  ein  Mariueofticitr 
als  lns]ieetor  und  ein  Ofticier  des  Ingenieur-Corps  der  Armee  ai- 
Ingenieur  angestellt.  Diu  Unterhaltungskosten  sämtlicher  Leucht- 
feuer sind  für  das  gegenwartige  Jahr  auf  «  Millionen  Mark  ver 
anschlagt«  wozu  noch  für  Umbauten  1  »fiOOOO««  und  für  Neuliaut« !. 
2  170  00D  Jt  kommen.  Bei  den  meisten  Leuchtfeuern  wird  Mineral  I 
gebrannt,  nur  bei  den  l^ucbtfeuern  erster  Ordnung  Rüböl.  Di«  Von 
J.  Pintsch  in  Berlin  erfundenen  Leuchtbojen  sollen  in  Zukunft  anc-i 
an  den  amerikanischen  Küsten  in  gröfserer  Zahl  verwandt  wer.f.-,. 
naclidem  sie  sich  in  Europa  vorzüglich  bewahrt  hüben.  Eiue  I» 
sonders  beachtouswertho  Neuanlage  ist  die  Erbauung  des  Leucht- 
thurnie»  auf  der  Staunards-Klippe  im  Snperiorsee.  über  welche  «• 
demnächst  eingehendere  Mittheilungen  zu  bringeu  beabsichtigen. 

SUdtegrfladang  lu  Sld-Anerlka.  Am  lö.  November  v.  J.  ha: 
sich  etwa  m  km  südwärts  von  Huenos-Aires  die  feierliche  (Jruiil 
steinlegung  zu  einer  neuen  Stadt  abgespielt,  welche,  nachdem  Buoiio- 
Aires  zum  Regierungssitze  der  gesamten  argentinischen  t'onforderati'  i'i 
erhoben  worden,  dazu  bestimmt  ist,  dereinst  die  Hauptstadt  de 
l'rovinz  gleichen  Namens  zu  wenlen.  Der  Ort  der  neuen  Stallt 
von  dem  holländischen  Ingenieur  Waldorp  ausgewählt  und  zeichte-r 
sich  durch  einen  guten  Hafen  sowie  eine  leichte  Eisenbahnverbiiiduü. 
mit  Bueuos-Airv*  und  angemessene  Höhenlage  des  Baugrundes  au>. 
Mit.  dem  Aushau  <les  Hafens  und  der  Errichtung  einiger  Regierum:*- 
gebaude  soll  unverzüglich  vvrgegangeu  werden.  Die  Entwürfe  i>\ 
letzteren  sind  thetls  iu  Buenos- Aires  ausgearbeitet,  theils  in  ••in.  r 
internationalen  Wcttbewerbung  gewonnen,  in  welcher  die  Architekt,  :. 
Heine  und  llägcmami  uud  Huberl  Stier  iu  Hannover  die  ersten  PreUc 
davongetragen  hatten.  (Vergl  Uentr.  d.  Bw.  18B2,  S.  21ti.) 


Rechtsprechung. 

Bau  an  der  Grenze.  —  Ein  infolge  eines  Zufalls,  geringen  oder 
iniifsigen  Versehens  die  Grenzlinie  des  Naehbargrundstücks  über 
schreitender  Bau  bedingt  nach  §  IUI,  I.  0.  Preufc.  Alle.  L.  Rt-s.  nur 
einen  persönlichen  Anspruch  gegen  den  derzeitigen  Eigenthüuier  de- 
vorgerückten  Grundstücks  auf  Vergütung  des  Toxwerthes  des  ent- 
zogenen Grund  und  Bodens  seitens  des  Eigexithüiiiers  desselben, 
keineswegs  über  stellt  sich  derselbe  als  ein  dinglicher  auf  dem  vor- 
gerückten Grundstück  lastender  dar.  —  (Erk.  d.  II.  Hülfssen.  d.« 
Keichsger.  vom  9.  Januar  1882.) 

ReebtUche  Bedentnag  eiaer  auf  Grund  des  Preals  Ischen  Baa- 
(lachtffeaetaes  vom  2.  Juli  187Ö  erlassenen  baupoliieUleheu  Ver 
•rduung-  besBa-Ucb  Ihrer  GOltia-belt.  —  Eine  baupolizeiliche  Verord- 
nung, welche  auf  Grund  des  Preußischen  Gesetzes  vom  2.  Juli  1875 
erlassen  wird,  hat  zu  ihrer  Gültigkeit  den  Vorschriften  des  Gesetze» 
vom  11.  März  1860  über  die  Polizei-Verwaltung  nicht  zu  entsprechen 
und  braucht  auch  nicht  auf  dieselben  Bezug  zu  nehmen.  —  (Erk.  d. 
Pr.  Ober-Vcrw.-Ger.  vom  20.  Marz  1882.) 

Verjährung  das  FensterreehU  nach  Breslaner  Baareeht.  — 
Nach  der  Breslauer  Bauordnung  vom  90.  Mai  1688  ist  eine  Verjährutic 
beziehlich  des  Erwerbes  das  Rechts,  Feaster  in  der  Wand  gegen  «lru 
Nachbar  zu  haben,  nur  zugelassen,  wenn:  a)  die  Fenster  sogleich  bei 
Erbauung  des  Hauses  angelegt  und  b)  sie  vor  geraumen  Jahren  in 
einer  gewissen,  näher  bestimmten  baulichen  Construction  aufgeführt 
sind.  Die  noch  vorgeschriebene  Vergitterung  der  Fenster  ist  eine 
Einschränkung  des  Rechts,  das  Vorhandensein  der  vorgeschriebenen 
Vergitterung  aber  keine  Voraussetzung  der  Verjährung.  —  (Erk.  des 
Ii.  llülfssen.  d.  Keichsger.  vom  13.  Febr.  1682.) 


VtrUg  f»a  Eroit  a  Eora,  Bsrlta.     Par  dl*  Ittdixilon  d«i  nicbUmUithco  Thüle •  tmatwortlica:  Ott«  8smiia,  B*rlü>.     Vnak  tob  K*i>k«  a  Uvnsuna.  HtrlU. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 
Prenfsca. 

Zu  Regierung« -Bauführern  sind  ernannt:  die  C'audiduten  der 
Jrnst  Fischer  aus  Marktbreit  in  Bayern,  l>nest  von 
Bändel  aus  London  und  Rieh.  Scböppcrle  aus  Stettin; 

zu  Regierung* Maschinenbauführern  sind  ernannt:  die  Kandidaten 


der  Maschinenbaukunst  Ernst  Kasch  au»  Berlin,  Paul  Emilien 
aus  Teiitach«!,  Alfred  Somrocrguth  aus  Magdeburg  und  Hugo 
Petersen  aus  Posen. 

Der  Kreis-Bauinspector  Becker  in  Rastenburg  tritt  «in  1.  April 
d.  J.  in  den  Ruhestand. 

Der  Kms-Bauinspeetor  Soucbon  in  Oels  ist  gestorben,  üeber 
die  Wicderbeaetzung  der  Bau  beamtensteile  ist  bereif»  Verfugung 
getroffen. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kedacteore:  Otto  Sarrazin  and  Hermann  Eggert. 

Zur  Diirch^lilagsfeler  des  Brandleite-  Tunnels  am  21.  Februar  1883. 

Fpstjfrufs  von  Franz  Rzilia  in  Wien. 


In  den  nächsten  Tagen  feiern  die  Collegen,  denen  die  Ausführung 
de»  Brandleite -Tunnels,  eines  der  schwierigsten  und  wissenschaftlich 
bedeutendsten  Bauwerke  Prcufsens,  anvertraut  worden  ist,  da«  Fest  de» 
am  7.  d.  M.  erfolgten  Durchschlages  dieses  Tunnel«,  also  die  Beendigung 
denjenigen  Theiles  der  Arbeit,  nach  deren  Bewältigung  wir  Tunnel- 
Ingenieure  aufzuathmen  pflegen.  Anläßlich  dieses  Festes  wenlen  den 
Collegen  in  Magdeburg  und  Thüringen  manche  freund  schädliche.  Grüfte 
aus  ihren  heimathliclten  (iauen  zugehen  und  es  möge  mir  aus  zwei 
Gründen  gestattet  sein,  auch  einen  Glückwunsch  aus  Oesterreich  zu 
aeuden.  Der  eine  Grund  ist  persönlicher  Natur:  »tuserc  Wiener 
Studentenschaft  und  ihre  Professoren  sind  im  vorigvu  Sommer,  an- 
laCslich  ihrer  Studienreise  nach  dum  Thüriuger  Haupttunucl,  iu  ciuer 
so  freundlichen  Welse  ilort  aufgenommen  worden,  dafs  sie  die  Fort- 
schritte dieses  Buucs  aufs  sorgsamste  im  Auge  behalten  haben.  Der 
zweite  Antat»  zu  unserem  GruCsc  int  wissenschaftlichen  Charakters: 
wir  österreichischen  Tunuel  -  Ingenicure,  verfolgen  gemeinsam  mit 
unseren  deutschen  (/«Hegen  ein  hohes  Ziel,  nämlich  das  der  streng 
wissenschaftlichen  Forschung  nach  der  Wahrheit  auf 
dem  Gebiete  des  Tunnelbaues. 

Diesen  Spccialzweig  technischer  Wissenschaft,  welcher,  iu  der  Aus- 
führung der  A]|R'iituiiiiel  heute  so  hoch  entwickelt,  die  Riesenbauten 
unseres  Jahrhunderts  schafft  und  mittels  dieser  die  grofsen,  welt- 
vuriiliderudeu  Verkehrslinien  überhaupt  ermöglicht,  diesen  Speciulzwoig 
von  der  Stufe  des  Handwerks  auf  jene  der  mathematischen 
FrkenntnuB  gebracht,  die  kritische  Literatur  geschaffen  und  den  vor 
zwei  Jahrzchnteu  noch  iu  h:indwerksmufsigcr  Gewohuheit  gebundenen 
(.eist  der  Forschung  auf  die  Lehrkanzel  gehoben,  also  den  Tunnel- 
bau für  diu  Wissenschaft  erobert  zu  haben,  da«  alles  ist  ein  unbestreit- 
bares Verdienst  deutscher  und  österreichischer  Ingenieure.  Jeder  neue 
Tunnel,  den  wir  in  den  beiden  Reichen,  ilic  unsere  Heimath  siuil, 
hauen,  mehrt  die  Zahl  der  Beweisgründe  für  uusereu  obersten, 
wissenschaftlichen  Lehrsatz:  dals  die  Gewalten  der  Natur,  welche 
wir  im  Tunnelbau  zu  bekämpfet!  haben,  sehliufslich  nur  dadurch  bc- 
] »eisten  werden  können,  dafs  wir  durch  unsurv*  Guislus  Krall  ent- 
weder ihr«  Entfesselung  vermeiden  oder  ihren  Widerstand  zerstören. 
Kit  unterscheidet  »ich  deshalb  die  alte,  empirische,  von  der  neuen, 
wissenschaftlichen  Schule  bedeutsam,  uud  die  Methodo  der  letzteren 
drückt  sich  aus  durch  diu  wissenschaftliche  Vorhcrbestiuimuug  des 
thateäc  Ii  liehen  Erfolges,  der  eine  dreifache  Gestalt  anzunehmen  hat: 
1  lultbarkeit  des  Werkes,  genaue  Bemessung  seiner  Bauzeit  und  Fest- 
stellung seiner  Konten.  So  hestiiuint  die  vorschreiteude  Wissen- 
schaft selbst  unsere  Aufgnben,  zieht  allein  die  Grcnzcii  unserer  Be- 


wegungen und  gestattet  uns  —  uud  dies  ist  ein  Merkmal  ihrer  Ent- 
wickelung  —  nur  denjenigen  zeitgemäfsen  Irrthumsgrad,  welcher  In 
der  uns  angeborenen  uiuuschlicheu  Schwäche  begründet  ist.  Wir 
stehen  also  unter  einem  Ausspruch  der  Wissenschaft,  den  unsere 
Forschung  selbst  erzeugt,  und  jedes  unserer  Werke  richtet  deshalb 
fortnu  seineu  Meister.  Die  Wissenschaft  äufsert  hiernach  ihren  Ge- 
setzeszwang und  die  Ausreden  auf  Elemente  und  unbesiegbare 
Schwierigkeiten,  wie  sie  unseren  Vorfahren  noch  erlaubt  waren, 
schrumpfen  in  unseren  Tagen  mehr  und  mehr  ein  vor  der  brennenden 
Leuchte  wissenschaftlicher  Wahrheit. 

Unsere  Thätigkcit  im  Tunnelbau  ist  also  heutzutage  zu 
einem  Kriege  geworden,  den  wir  aufnehmen  müssen  mit  zwar 
schlummernden,  aber  von  uns  aufzuweckenden  Mächten  der  Natur, 
und  die  Sachlage  ist  so,  dafs  auf  unserer  Seite  die  Starke  der 
Wisseusctiaft,  und  auf  der  anderen  Seite  die  vereinte  dynamische 
Gewalt  der  drei  Elemente  des  Berges  steht,  dessen  Ruhe  wir  im 
Auftrage  der  Civilisation  zu  stören  bemüfsigt  sind.  Die  Störung  ist 
und  bleibt  die  Thatsache;  das  Mals  der  Störung,  die  Methode  der 
Störung  und  die  Methode  der  Wie.lerbcruhigung  der  aufgescheuchten 
Naturgewalten:  dies  sind  charakteristische  Ziele  unserer  Aufgabe, 
welche  sich  demnach  der  bergmännischen  Wissenschaft  anschmiegend, 
ganz  wesentlich  von  denjenigen  Zweigen  des  Ingenicurwesens 
scheidet,  die  nur  das  Construirun.  das  Aufbauen  bezwecken.  Für 
uns  reicht  die  Hülfswissenschaft  der  Statik  nicht  aus,  wir  bedürfen 
vornehmlich  jener  der  Dynamik. 

Ein  Krieg  also  ist  es,  den  wir  führen  müssen,  und  zwar  ein 
Krieg,  der  hin  uud  her  wogt  zwischen  Angriff  und  Verteidigung; 
denn  wir  müssen  angreifen,  um  Gestein  zu  zertrümmern  und  trüge 
Luft  aufzuscheuchen,  wir  müssen  uns  vertheidigen  gegen  die  dyna- 
mischen Gewalten  mürben  Gebirges  und  daherbrecheuden  Wassers, 
und  wir  müssen  uns  verschanzen  durch  Zimmerung  und  Mauerung! 
In  der  That  Italicu  wir  auch  wegen  dieser  Formen  unserer  technischen 
llandluitgeu,  gerade  so  wie  in  der  Kriegswisseuachaft,  Strategie  und 
Taktik  zu  unterscheiden,  uud  ich  möchte  mit  «lern  General  vou 
Cluuscwitz,  diesem  Kant  in  luiform,  sagen:  zu  den  Entschlüssen  in 
der  Strategie  gehurt  viel  mehr  Starke  des  Willcus  als  in  der  Taktik. 
Ein  Springinsfeld  hat  auch  in  unserem  Fache  wenig  geistige  Mühe 
uöthig,  wcsler  in  der  Strategie,  noch  iu  der  Taktik;  dort  mangelt 
ihm  die  l'ebersicht  aller  Möglichkeiten  und  Folgen,  hier  hilft  ihm  der 
Abgang  eigener  und  fremder  Bedenklichkeiteu  zu  seinem  Schritte; 
aber  schliesslich  kommt  er  doch  nicht  zum  wissenschaftlichen  Ziele! 
Es  siud  also  ciufuche  Wahrheiten,  die,  wie  eine  jede  Wissenschaft 
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auch  die  unsere  kennzeichnen.  Aber  <Laa  Einfache  ist  auob  stets 
das  Schwerste;  darum  ist  es  auch  diu  an  die  Einfachheit  gebundene 
Richtigkeit  unserer  technischen  Handlung.  Die««  Richtigkeit  aber 
ist  die  Grundlinie  für  das  wissenschaftliche  Vorgehen.  So  zergliedert 
sich  nun  unsere  Thätigkcit  als  Tunuel-lngunicure  in  drei  folgerichtig 
sich  aufbauende  Handlungen:  erstens  nüchternem  Studium  der  äufseren 
und  inneren  Oertlichkeit,  die  wir  zu  betreten  haben;  zweiten«  Fest- 
stellung des  Angriffaplancs  gegenüber  allen  zu  erwartenden  Möglich- 
keiten: und  dritten«  folgerichtiges  Festhalten  an  diesem  Plane.  Müssen 
wir  im  Laufe  des  Baues  erkennen,  dato  wir  außerhalb  den  Rahmens 
statthaften  und  von  der  Wissenschaft  jederzeit  bcrücksiclitigtcu 
menschlichen  Irrthumes  cinhersehreiteu,  also  wesentlich  von  unserem 
geplanten  Wege  abweichen,  dann  haben  wir  uns  in  unserem  Feinde 
getäuscht  und  die  zwei  ersten  Erzeugnisse  unserer  Thätigkeit  waren 
vcrfehltu  Aeufserungen  unsere»  geistigen  Vermögens. 

Von  solchen  Gesichtspunkten  ausgehend,  hat  mir  ein  zweimaliger 
Besuch  des  ftramllcite -Tunnels  Gelegenheit  gegeben,  diu  Anordnung 
und  Durchführung  seines  Baues,  zum  Zwecke  des  Lernens  an  fremden 
Werken,  zu  prüfen  und  ich  erfülle  nur  ein  Gebot  der  Wahrheit, 
wenn  ich  sage,  dafs  es  wenig  Tunnelbauc  gibt,  bei  denen  so  viel 
Stoff  zur  Anschauung,  zum  Denken  und  zum  Lernen  vorhanden  ist, 
wie  beim  Thüringer  Haupttunnel.  Es  ist  nicht  meine  Absicht  in 
diesem,  einem  collegialen  (Jrufse  gewidmeten  Gedankengange  tech- 
nische Einzelheiten  zu  beruliren  und  ich  kann  in  dieser  Richtung  auf 
den  Aufsatz  in  No.  33  und  33  des  Jahrganges  1881  dieser  Zeitschrift 
verweisen  und  dies  um  so  mehr  ttmn,  ab  dieser  Aufsatz  uns  Tunnel- 
Ingenieuren  aus  mehreren  Gründen  sehr  geläufig  geworden  ist.  Wir 
linden  nämlich  in  demselben  die  Oertüchkeit  wissenschaftlich  untersucht 
und  besprochen,  die  leitenden  Grundsätze  für  den  Angriffsplan  ge- 
schildert und  diesen  Plan  selbst  schon  zur  Zeit  des  Baubeginnes  vorge- 
führt; der  Verfasser  hat  also  den  Mafsstab  für  die  Kritik  des  Erfolges 
selbst  gegeben  und  damit  die  Sicherheit  erwiesen,  die  ein  Kennzeichen 
des  Meisters  ist  und  bleibt.  Nur  weniges  möchte  ich  zur  Begründung 
des  eingangs  Gesagten,  dafs  der  Brand  leite -Tunnel  eines  der 
schwierigsten  und  wissenschaftlich  bedeutendsten  Bau- 
werke Prcufscns  sei,  hier  hcrvorltebcn. 

Schwierig  ist  dieser  Bau  aus  mehrfachen  Gründen.  Vor  allem 
deshalb,  weil  die  Bodcngestaltung  eine  derartig  beengende  und 
manche  bewährte,  technische.  Mafsnahnien  geradezu  verhindernde  ist, 
dafs  selbst  ein  erprobtes  Anordnungstalent  hier  herausgefordert  wird: 
infolge  der  meilenweiten  Entfernungen  der  Baustelle  von  der  nächsten 
Eiseubnhnstation  ergeben  sich  Frachtraten  und  Frachtkosten,  welche 
arg  hemmend  sind  für  eine  freie  Entfaltung  der  Art  und  der  Mittel 
des  Angriffe«;  dann  lagert  sich  der  plattgedrückte,  bis  zu  877  m  See- 
hohe,  also  in  rauhe  klimatische  Gegend  aufsteigende  Brandleitestock 
so  vor  die  Linienführung  der  bis  zu  610  m  Höhe  sieb  erbebenden 
Bahn,  dafs  ein  Scbachtbetrieb  für  den  3031  m  langen  Tunnel  aus- 
geschlossen ist  und  riesige  Schwierigkeiten  für  die  Ausschachtung  der 
sehr  langen  und  tiefen  Voreinschnitte  vorausgesehen  werdeu  rnufoteu; 
endlich  verlaufen  sich  die  Zufahrtsthäler  in  solcher  Enge,  Windung  und 
Steilheit,  dafs  insbesondere  auf  der  Nordseito  Schwierigkeiten  mit 
Strafse,  Bach  und  Bahn  erstehen,  wie  sie  selten  zu  finden  sind  und 
Wer  deshalb  in  l>esonderem  Mafse  auftreten,  weil  ßoeheorrectionen 
dicht  über  einen  Theil  der  Timnelaxe  gelegt  werden  mufsten.  Sehr 
erschwerend  für  den  Bau  ist  ferner  seine  Lage  im  vollen  Wald- 
reviere, also  seine  Entlegenheit  von  menschlichen  Wohnstätten. 
Dann  machen  die  geologischen  Verhältnisse  den  Bau  sehr  schwierig. 
Es  liegt  ein  oufeorst  fester  Homsteinporphyr  und  ein  sehr  quarziges 
Conglomerat  vor,  welches  nach  den  Anforderungen  der  heutigen 
Zeit  mit  llandbohrhetrieb  nicht  zu  gewältigen  gewesen  sein  würde: 
bei  Handbetrieb  hätte  der  Bau  an  sieben  Jahre  in  Anspruch  ge- 
nommen. Trotz  dieser  Gesteinsfestigkeit  ist  aber  andererseits  die 
Zerklüftung  desselben  von  solcher  Beschaffenheit,  dafs  plötzliche  Ab- 
sitzungeu  grofscr  Massen  stets  zu  befürchten  sind  und  demnach 
sorgfältige  Zimmerung  nicht  zu  umgehen  sind.  Die  llauptschwierigkeit 


der  Zerklüftung  des  Gebirges,  also  wegen  der  Fähigkeit,  die  Wa«er 
aus  weiten  Entfernungen  herbeizuholen,  im  voraus  eingehend  er- 
wogen werde».  Die  diesßilligcn  Befürchtungen  haben  ihr  Kccht 
erhalten,  denn  nächst  dem  St.  Gotthardtunnel,  welcher  in  der 
ärgsten  Zeit  des  Wasserandranges  auf  der  Südseite  348  Liter  in  der 
Secunde  führte .  dürfte  der  Brandleitencr  Tunnelbau  einer  der 
wasserreichsten  unter  den  bekannten  Tunneln  »ein,  denn  er  brachte 
auf  einer  Tunnelseitc  zeitweise  in  der  Socunde  260  Liter. 

Ich  nannte  den  Braudleitc- Tunnel  ober  auch  einen  wissen- 
schaftlich bedeutenden,  und  dies  ist  er  aus  fünf  Gründen 
Erstens  ist  der  Bau  ein  hervorragender  Markstein  auf  dem  Wege 
der  Beweisführung  des  in  Bilduug  begriffenen  Grundsatzes,  dafs  die 
neuere  Schule,  selbst  bei  kleineren  Tunneln,  statt  des  kostspieligen, 
zeitraubenden  und  im  Erfolge  oftmals  zweifelhaften  Schacbtbetriel*-«. 
den  maschinellen  Stollenbctrieb  zu  wählen  hat.  Der  im  August  1S7J 
begonnene  und  1874  vollendete  1487  m  lange  Musconctoug-Tunnel 
in  Nord-Amerika  war  der  Vorläufer  einer  technischen  Richtung,  die 
auf  unserm  Festlande  durch  die  preußischen  Ingenieure  mittels  de* 
4200  m  langen  Kaiser- Wilhelm-Tunnels  begründet  wurde,  eine  Rieht  uu* 
welche  sich  durch  den  schlesischen  1600  m  langen  tiebirgstunnet. 
durch  den  1430  m  langen  Sonnensteintunnel,  den  3100  m  hingen  Kräh 
bergtuunel  und  durch  sechs  Tunnel  der  Gottliardbahn  (Pfaffcnsprun; 
1476  m,  Fteggio  1564  m,  Prato  1557  in.  Piano  tondo  1494  in,  Tmv: 
1545  und  Monte-Cenere  1673  in)  ausprägt,  und  die  mit  dem  Brari'l- 
leite-Tuuuel  wegen  der  vortrefflichen  Lösung  der  hier  aufgetretenen 
besonderen  Schwierigkeiten  als  endgültig  entschieden  anzusehen  i-t 
Ein  zweiter  Gesichtspunkt  für  die  wissenschaftliche  HedeutiiDi*  de- 
Thüringer  Tunnels  liegt  in  der  Methode  der  Beschaffung  des  Betrieb* 
Wassers  beim  Vorfiliden  sparsamer  und  in  der  Umgebung  vertheilt« 
Tagewasser;  diese  hier  angewandte  Methode  mufs  für  künftige,  ähn- 
liche Vorkommen  geradezu  als  bahnbrechend  bezeichnet  werden 
Ein  ferucror  Grund  ist  der  bei  diesem  Tunnel,  wie  beim  ArlLn-r^ 
Tunnel  eingeleitete  Wertkampf  zwischen  den  beiden  Bohrsysteuie^ 
des  Stofscus  und  des  Drehens ,  ein  Kampf,  dessen  eingehend' 
Sclülderung  mit  besonderer  Bezugnahme  auf  die  schwer  wiegenden 
örtlichen  Verhältnisse  und  Vorkommnisse  die  Wissenschaft  erwartet 
Viertens  ist  hier  hervorzuheben,  dafs  der  gewählte  Sohlenstnllen- 
betrieb  sich  wieder  so  vortrefflich  bewährt  hat,  dafs  mun  durch 
diesen  neuen  Beweis  in  dem  Grundsatz  nur  bestärkt  werden  mu/v 
dafH  diese  Betriebsform  für  längere  Tunnel  und  lur  maschineller. 
Bohrbetrieb  geradezu  geboten  erscheint.  Vom  Braudleite-Tuuud 
läfst  sich  bestimmt  behaupten,  dafs  eine  Firststollen-Anordnung  des 
Bau  in  unüberseli barer  Weise  störend  beeinilufst  und  sicherlich  zum 
zeitweisen  Erliegen  gebracht  haben  würde,  während  anderum-iti 
gerade  der  Sohlcustollcubutricb  den  günstigen  Erfolg  bezüglich  der 
Durchschlagszeit,  der  Stollenkasten  und  der  Vertragspreise  für  dai 
Voilprofil  ermöglicht  hat.  Ein  fünfter  und  letzter  Grund  der  w  issen- 
scbaftlichcn  Bedeutsamkeit  des  Thüringer  Tunnels  liegt  in  den. 
Geiste  des  entworfenen  Bauplanes.  Dieser  technische  Plan  muh  in 
unparteiischer  Weise  ols  ein  vortrefflicher,  weil  alle  örtlichen  Verhält 

entsprechender  bezeichnet  werefen  und  .leshalb  wird  derselbe  ein* 
bleibende  Beachtung  in  der  Wisacnachaft  erfahren. 

So  vereinigen  sich  die  erfolgreichen,  technischen  Losungen  der 
vorhandenen  Bau- Schwierigkeiten  mit  charakteristischen  Gewicht« 
punkten  der  Bedeutsamkeit  des  Werkes  zu  dem  eingangs  erwähnten, 
wissenschaftlichen  Beweggründe  unseres  collegialen  Festgrufses. 

Mögen  unsere  Baugenossen  iu  Thüringen  sich  des  so  Ubcrau- 
günstigen  Erfolges  des  Stollendurchschloges  und  des  daran  geknüpften 
Baufortschrittes  des  Tunnels  recht  erfreuen  und  in  diesem  Erfolge 
einen  Lohn  erblicken  für  gehabte  Aufregungen  und  .Multen:  mögen 
sie  aber  auch  dessen  eingedenk  sein,  dafs  die  von  ihnen  erneut  er- 
forderte Wissenschaft  es  ist,  welche  sie  befähigt  hat,  hervorragende' 
im  Plaue  und  in  dessen  Durchführung  zu  leisten!  Diesen  Collegex. 
ein  Glück  auf! 

Wien,  10.  Februar  1883. 


Die  neuen  Seine-Kais  und 

Im  Osten  der  Stadt  Paris,  innerhalb  der  Festungsmauer,  wird 
gegenwärtig  zwischen  der  Brücke  von  Bercy  und  der  National-Brücku 
ein  1375  ra  langer  neuer  Kai  ausgeführt,  frn  Zusammenhang  hiermit 
steht  der  Bau  ausgedehnter  überwölbter  Lagerräume,  die  Herstellung 
einer  Strafse  über  diesen  Räumen  und  der  Bau  einer  neuen  Brücke 
über  die  Seine,  etwa  in  der  Mitte  des  Kais.  Aus  den  Figuren  1  und  3 
ist  die  allgemeine  Anordnung  ersichtlich. 

Der  Kai  am  rechten  Seine-Ufer  und  die  uumittelbar  angrenzenden 
Lagerräume  sind  durch  die  Verhältnisse  der  städtischen  Steuerhebung 
bedingt.  In  Paris  mangelt  es  für  die  zu  Wasser  ankommenden 
(iüter  an  Niederlagsritumen,  die  tinweit  de»  Flusses  gelegen  sind. 


b  Tolbiac-Brücke  in  Paris. 

Di«  Lagerräume  am  Kai  von  Bercy  sollen  die  .Möglichkeit  gewähren 
die  städtische  Zollgebühr  erst  zu  entrichten,  wenn  die  Waren  zun, 
Verbrauch  abgeholt  werden. 

Der  durch  das  atmgedehnte  Weingeschäft  hervorgerufene  lebhaft 
Verkelir  erfolgt  auf  der  Strafte  zwischen  den  Lagerräumen  am  Kai 
und  den  grofsen  Wein -Niederlagen,  die  eine  Fläche  von  etwn 
40  Hektaren  bedecken.  Der  Kai  ist  mit  dieser  Strafse  durch  dif 
vier  auf  dem  Situationspinn  angedeuteten  Durchfahrten  verbunden 
Aller  andere  Verkehr  kann  sich  abgesondert  auf  der  Strafse  über 
den  Lagerräumen  bewegen,  welche  so  hoch  liegt,  dafs  die  Brücken 
hier  keine  Rampen  erfordern.   Die  genannten  Bauten  einschließlich 
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der  neuen  Tolbiac- »nicke  sind  auf  «50OO0O  Krane»  veranschlagt,  '  räume  «wischen  den  Rostpfählen  sind  aber  unter  »lein  BohleoUdag 
mn  die  Stadt  Paris  3870000  Franc«  beitragt.   Die  Ausführung  er-    |   mit  Steinen  angepackt. 


Fl(.t.   SltlUIIODiipUll.    (M»f,»Ub  1  :7UU)j 


Fl«.  2.   Un*»o«-hnitt  d«r  Tolblif  Rrlkkr.   fMnfMl»b  1 : 1000.) 


M»f,<«t.b  1:300. 
Flg.  X  yurr-.  hnltt  <l>r  K«lnun»r.' 

Oll  mn»«  »•!»••  K*U  m* 


folgt  von  Seilen  des 
Maats  für  die  Stadl. 

Das  vorwiegende 
Itauniaterial  ist  der  in 
l'uri«  allgemein  ange- 
wendet«; Kalkstein.  Die 
Vißenflächen  der  Kais, 
der  Lagerräume  und 
•Irr  Bracke  sind  mit  bes- 
treu Verblcndungskalk- 
»teinen  verkleidet. 

Der  Pfahlrost  der 
Kaimauer  ist  nbne 
>uudwaud  und  nur  mit 
sjuerverholmung  und 
Höhlung,  also  ohne  Zan- 
gen, hergestellt.  Die  in 
rigor      3  angegebene 

steitisrhüttung  Holl  die  Ausspülung  verhindern.  Die  einzelnen 
Kostbückc  sind  in  Entfernungen  von  1,75  tn  von  Mitte  zu  Mitte  an- 
geordnet. 

Beim  Entwurf  der  Brücke  ist  die  Herstellung  möglichst  grofser 
IhirchiluIsproAlc  beabsichtigt  worden,  ilenn  man  hat  es  vorgezogen, 
ufaf  Anwendung  kostspieliger  Fangedämme  und  Sehöpfarbeiten  das 
PfcUenuaUL-rwcrk  schou  in  Hohe  der  Flußsohle  beginueu  zu  lassen, 
anstatt  den  Beton  bis  zur  Hohe  des  kleinsten  Wasserstandes  zu 
M  liütten. 

In  der  Zeichnung  Fig.  4  sind  zwei  Normalwasscrstande  angegeben, 
<<iu  denen  der  höhere  derjenige  ist,  der  durch  den  Umbau  de- 
unterhalb  folgenden  Staues  bei  Suresncs  ermöglicht  werden  soll. 

Bei  eiuem  Strompfriler  und  einem  der  Landpfcilcr  hat  inun 
anstatt  der  Betonfuudirung  Plahlrost  anwenden  müssen. 

Auch  für  dpn  Kost  des  Strompfeilers  ist  eine  gegen  Ausspülung 
•M-hernde  SpuudwaiMl  nicht  für  nöthig  erachtet  worden.  Die  Zwischen- 


M*f»1ab  1:300. 
Flu.  «.   qarr«hallt  >Ut  HrOfk». 
dm  Tolauu-  Brüll*  In  Pari*. 


Die  elliptischen  Bögen 
sind  so  geformt,  dats  sich 
Stutzlinicn  rinden  lassen, 
welche  innerhalb  des  mitt- 
leren Drittels  der  Rogen- 
starke  liegen.  Die  Ermitt- 
lung dieser  Stützlinien  ist 
auf  gniphostatischcin 
Wege  in  gewöhnlicher 
Weise  erfolgt. 

Nach  den  aus  der 
Theorie  der  kreisförmigen 
Stutzlinie  für  die  Ellipse 
abzuleitenden  Kegeln  muß 
bei  einem  elliptischen  (ie- 
wölbe,  welches  mit  stati- 
schen Stützliuien  in  Ein- 
klang stehen  soll,  die  Zahl 

—        zwischen  um'  (^") 


Krümmungsradius  hu  Seheitel 

ückistungshohf  im  s>  lieit.  I  /., 
liegen,  wo  u  die  grofse  und  b  die  kleine  llalbaxc  der  Ellipse  bedeutet. 
Mau  findet  bei  der  Tolbiac  Brücke: 
Co 


=  aus  a( 


£.'.75. 


<*y-«*,  *«y= 

=  20,14.  3(^  )*  ■  U»*{   5(  4  )'  =  2189 


Mittlerer  Bogen 
Zwei  Seitenbögen 

Zwei  Landbögen     **  =  17,70;  3^°)*  =  12,38;  b(*y=9)fii. 

Da  hiemach  obige  Bedingung  bei  allen  Bögen  erfüllt  ist.  so  wird 
man  mit  ausreichender  Annäherung  den  llorizoutalschub  im  Scheitel 
bei  jedem  Bogen  durch  das  Produet  Qt.to  berechnen  können,  worin 

dß 

po=  ^  .  und  die  Maßeinheit  das  (Jewielit  der  (  iibikeinheit  <lcs 
Mauerwerks  ist.  —  k. 


Das  neue  KelchNta^ebäude. 

Dem  Reichstage  ist  unterm  8.  Februar  d.  J.  seitens  der  Reichs-  I    regiening  beabsichtigte  weitere  Behandlung  der  Angelegenheit  im 

regierung  eine  Vorlage  zugegangen,  durch  welche  die  für  die  Arbeiten  Zusammenhang  darstellt.    Die  Anlagen  der  Denkschrift  enthalten 

mm  neuen  Reichstagsgeh;nnle  mit  Ii  wendigen  Mittel  gefordert  werden.  '    alle  auf  die  Concurrenz  bezüglichen  amtliehen,  zum  größten  Theil 

Dintic))  für  das  Etatsjahr  1883  84  der  Betrag  von  1050000       und  schon  bekannten  Schriftstücke  und  die  fieschäftsordnung  des  Preis- 

für  das  Jahr  18H1  M5  iler  Betrag  von  Humum  Jt.    Die  Vorlage  ist  |    gerirhts,  über  welche  gleichfalls  schon  früher  sichere  Mittheilungen 

NM  du  er  antfthliiebeB  Denkschrift  begleitet,  welche  den  Verlauf  bekannt  geworden  waren.  Außerdem  ist  dauu  ferner  das  weiter  nuten 

der  bisherigen  vorbereitenden  Arbeiten  und  die  seitens  der  Reichs-  I   abgedruckte,  von  der  Akademie  des  Bauwesens  ülier  den  Wnllotschen 


Digitized  by  Google 


Contralbiatt  der  Bauverwaltnng. 


Entwurf  abgegebene  technische  (ititachten  nebet  «lern  Soudergutnclitcn 
mehrerer  Mitglieder  der  Akademie,  sowie  der  Erlanterungsherirht  zu 
dem  Entwürfe  beigegeben.  Der  letztere  ist  durch  ein  schon  seit  einiger 
Zeit  in  dem  Foyer  des  Kcichstagshauses  aufgestelltes,  von  dem  Mild- 
liauer  Professor  Lessing  in  Berlin  angefertigtes  Modell  veranschaulicht, 
welches  alle  die  trefflichen  Eigenschaften  der  aufseren  architek- 
tonischen (icstaltung  des  (icbiludcg  iu  Überzeugender  Wehte  vorführt. 
Zum  Vergleich  sind  noch  die  wichtigsten  Blatter  der  zehn  preisgekrönten 
Concurrciizeutwürfe  ausgeteilt.  Von  der  reichen  (iliederung  des 
llaupttrcppenhauses  und  der  dasselbe  umgebenden  Baume  zum  Auf- 
enthalt der  Abgeordneten:  Foyer.  Vcrsammlungssaal  u.  s.  w.  gibt 
eine  perspcctivischc  Innenansicht  eine  Uberraschcud  schöne  Dur- 


vollendetere  Durchbildung  im  einzelnen  erstrebt,  und  fast  überall 
in  der  glücklichsten  Weise  erreicht  Itat.  Gleichzeitig  ist  den  viel- 
fachen Kleinen  praktischen  Bedürfnissen  des  geschäftlichen  Verkehr» 
u.  s.  w.  noch  in  weitgehenderem  Maf«e  Iteclmiing  getragen.  Sehr 
wesentlich  hat  der  (irtindrifs  gewonnen  durch  die  Ziuammenlegunu 
der  Halle,  der  Bestaurations-.  Lese-  und  Sehreibsäle  an  der  Krönt 
des  Köuigsplatzcs  uuil  die  innige  Verschmelzung  dieser  llaumlicb- 
Mtan  unter  sich  und  mit  dem  llaupttreppenhaus  u.  s.  w.  zu  einer 
grofsartigen  und  schönen  Kaumfolgc.  Die  dadurch  verdrängten  Ab- 
theilungssäle  haben  ihren  Platz  in  iler  Mitte  der  Scitontrnnten  je 
funden,  wo  der  eine  die  Stelle  des  trüberen  J^sesaales,  der  andere 
einen  Theil  der  früheren  Bibliotbekräumlichkeitcn  einnimmt.  Von 


K6nin>plata. 

Prcisgekrontor  t'uneurronz- Entwurf  zum  deutschen  Reichstngsgebnude  von  Paul  Wallot. 
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QrunJj-il»  vom  Hnuptgeocbofe. 


Räume  füi  die  Mitglledet 
doi  IteichMages. 
Umi<to*ieAoft. 

1.  IfiiipHrepiji  uliaus. 

2.  UM». 

X  (■srdcrotwn. 

4.  Orofser  Sitlunfanal. 

Tt.  KesUwrstlofL 

6.  Sprechzimmer. 

7.  Präsident 

8.  Schriftfbhrar. 

9.  I.et.esaal  für  Ta«;c«llteratur. 
Iii.  Schreibsaal. 

11.  Sllzunit<»ale, 

12.  Hlbllothck. 

l.V  I .»-itv  und  Schreibzimmer. 

14.  Hlhllothekar  nebst  i  .eh&lfe  u  Diener. 

Iii,  Toilette,  und  Wajcüximaier. 

lUnme  für  die  Mitglieder  t»% 


für  die  Mltglle 
Itu  ad  es  reihe  s. 


16.  Trepp». 

17.  Chefs  der  Itelclisatuter, 
IN.  Helrbskanxler. 


ID.  Uior-rr  Sltxnng««aal. 

20.  Vorsaal  dun. 

21.  Sitzungssäle. 
33  Spree  I. ji  inmoi 
'X\.  Garderobe. 

Itiume  für  den  <>»«chlftar«i- 

kehr  de«  Keicbstage«. 
M  Bureauvoratehet. 
'Xk  Registratur. 
36-  Diensttreppe. 
77.  Kanzlei. 

Ä  Zimmer  mm  Collatloulrcn. 
29.  Kiuc. 

:>X  Treppe  für  den  <;e.<bift«veikehi. 
31.  Treppe  fbr  die.  Vertreter  der  Presse. 
M  Treppe  f.  d.  Mitglieder  der  Landtage. 
SJ  Trepp«  r«r  den  Kaiserlichen  Hof 
und  dte  Diplomaten. 

Oterti  Gw-Koft. 
leber  7,  S,  18,  34  n  Ml  Arbeitsriumc 
fbr  die  Vertreter  der  Preis*, 
.    31.  Salon  für  d.  Kaiserlichen  Hof. 


I  eher  11.  Desgl.  fnr  die  Diplomaten. 
.    7.1.  Zeitungsnotiz. 


Cntfru  G<*du>l: 
l'iiler  2  iHirrhiianiithalie  and  Trepp« 
lur  das  Publicum. 
,     5.  Kliman*  und  Haupt  re<UbüL 
f\  Nordfront  des   Mittelbaue« - 
Telegraph:  Sildfrout  d.  Mittel- 
baue«:  Post. 
.     1K.  IS.  7.  7.  Mittlerer  Tliell  der 
Front  narb  derSomnirrstrifse: 
Arbeitszimmer  fbr  die  Sleuo- 


graphen;  daneben 
7  -.  -  laoci 


neaug  uuil  Vestibül  fbr 
das  Publicum:  im  Eckzimmer 
8.  Ausgabe  der  Klntilltsaarteii; 

im  iiordLTbeil  des  Mittelbaas. 
IB.  17.  17.  Einging  und  Veitibül 
fbr  dl«  Mitglieder  de.  Und- 
inges; im  Krkilminer 
17  t>leuer  de*  Hundesralbes. 
34.  Sodwestlkhe  Rcfei:  Klngang 


lind  Vestlbbl  für  Vertreter  der 

Presse;  daneben 
Unter  31.  Vestibül  fbr  den  (fcsehifta. 

verkeilt  d«>  Reichstages. 
.    34.  Arrhiv. 
.    2-V  Kckzimmcr,  Archiv. 
,    3*i.  Südfron!:  Hotenmciater. 
.    37.  >.  Kxpt-dltKin  f.  I>rurk*aeli*n 
•     U  Kmirans  und  Vestibül  für  Ab 

neordaete. 
.     Sl  6.  IU.  II.  iSftdwestllcbe  Beb«: 

Hilxuncssate. 
V  II.  13.  n   14  Nordwestliche 

Fcke:  SltxnnirssAle. 
t     13  Mittelbau-Norilfntut:  KiDKaaR 

und  Vestibbl  fbr  Abgeordnete. 
.    13.  la  21.  Nordöstlich«  Bek«; 

Sitzuiicssale. 
,    3t>  Sprechzimmer  q.  Votslmtater. 
.     21.  11.  Sommerstralsenfrnnt:  Kla- 

f.ilirt  für  den  Kaiserlichen  Hof 

und  die  IMpl'onareu 
.    33.  31  Vestibül  f  d.  Ilnndesratb 

uuil  die  Diplomaten. 


Stellung-  Diu  (irtiudrisse  der  drei  llauptgesehossc  des  (iebäudes 
endlich  dDÜ  den  Abgeordneten  in  photolithographischen  Abbildungen 
mitgothcilt. 

Wir  stellen  in  den   l.eigegebeiieii  Mnlzsi  linitten  die  (inmdrisse 
Dauptgeschosses  nach  der  Lösung  der  früheren  L'oncurrenzarbeit 
der  dem  Keichstage  jetzt  vorliegenden  Bearbeitung  gegenüber, 
t  daraus  ersichtlich,  data  der  Künstler  im  allgemeinen  die  An- 
trag seines  ersten  Entwurfes  festgehalten,  jedoch  eine  allseitig 


den  letzteren  sind,  nur  diejenigen,  welche  von  tlen  Abgeordneten  be- 
sucht werden,  iu  dem  Hauptgesebofs  verblieben,  wahrend  dereigeiit- 
liehe  Bücherraum  in  das  obere  (■eschofs  verlegt  ist.  Eine  wesent 
liehe  Veränderung  ist  auch  an  der  Ostfront  vorgenommen,  wo  du 
Bundesrat  hssaal  von  der  Nord-  an  die  Südeekc  verlegt  wordeu  Ul 
Die  Zahl  der  Eingänge  ist  hier  von  vier  auf  zwei  ermüfsigt,  von 
denen  der  nördliche  von  dem  Bureau  des  Keichstage»  einerseits  un-l 
dem  Publicum  sowie  den  Vertretern  tlcr  Presse  andererseits,  dir 


Digitized  by  Google 


hl 


(Jcntralblatt  der  Bauverwaltnng. 


65 


rifafebr  von  dem  Hof,  dem  Bundesrat)!  u.  n.  w.  benutzt  wird.  Die 
mit  diesem  Eingänge  in  Verbindung  stc hende  Treppe  tot  »dir  stattlich 
ausgebildet  und  im  llauptgeschofs  ringsum  mit  einem  Süulcnunignngc 
iimgrli"".  I"  Verbindung  damit  »Mir  eine  Halle  mit  dein  Ausblick 
iii  Ii  der  Sommerstrafse,  welche  von  den  Mitgliedern  des  Bundes- 
nitli«  und  den  Coinmissaricn  der  Keichsregierung  als  Foyer  benutzt 
werden  »oll.  Die  übrigen  Abänderungen  sind  von  geringerem  allge- 
meinen Interesse.  In  technischer  Hinsicht  schcinl  die  Ab»ir|it 
,r- ,  r'  i  <  I  i-ri  t  Iii  1 1  glurklieli,  iiie  zur  Heizung  den  <  n-liiiml.'»  i-rt'nnler- 
lirbe  umfangreiche  Dampfkvsoelanliige  nicht  in  dem  (iebitude 
win*t.  Mindern  nuf  einem  abgetrennten  (inmdstück  jenseit.  der 
Stmuiierstrafse  zu  errichten.    Der  Dampf  soll  dem  Gebinde  von 


hrdie  hinabreiehte,  um  darin  die  verlangten  Wohnungen  für  die.  wenn 
auch  meist  untergeordneten  Keimten  des  Ucichstnges  in  einer  den 
Verhältnissen  entsprechenden  Weise  unterzubringen,  Ut  dasselbe  jetzt 
erheblich  herausgehoben ;  auch  die  Hohe  des  zumeist  für  die  Ab- 
theilungs-  und  Commissionssäle  bestimmten  Erdgeschosses  ist  etwas 
griifser  angenommen,  so  d.ifs  bei  dem  neuen  Entwurf  bis  zum  lhiupt- 
gesrhofs  eine  Hohe  von  mehr  als  10  m,  gegen  etwa  8  in  im  Cori- 
currenzentwurf,  zu  ersteigen  ist.  Dieser  Umstand  hatte  eine  beträcht- 
lielie  Krhohung  des  gesamten  Aeufseivii  zur  l'nlijf:  im  ul-r:giTi  ist 
die  itufserc  Erscheinung  nach  dem  Concurrenz|ilan  beibehalten,  nur  in 
ilen  Verhiiltnisseti  reifer  durchgebildet  und  in  meisterhafter  Weise 
abgestimmt.    Das  Modell  läfst  keinen  Zweifel,  dafs  «in  (iebaude  in 
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Krster  nngraiti  'iteter  Entwurf  zum  deutschen  Relcbstagagtbittde,  dem  Etetdutog  vorgeb  gt. 
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IT,  Katrhikauiltr, 
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10.  Vonaal  dua 
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71.  Sprechzimmer. 
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'&  KanxleL 


6>tera  üttchoft. 
t'eber  3.  Logen. 

.     6.  la  den  mittleren  Verbindung! 
bauten  Garderobe*. 
Z>.  SU.  Aufurhubeamte,  Diener 
und  Toiletleniimmer. 
,      1.  S.  17.  73,  ArbelUiltnmer  für 

Vertreter  der  Prosa«. 
.     20.  Zoituugaboten. 
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77.  Trepp«  far  daa  I'ablicum  und  für 

Verireter  der  Picea«., 
28.  Treppe  für   den  (iejrblflnerhohr  l'atcr  2, 

und  lar  Blultothek  de«  lteleh«iaga. 
'79.  :«).  Treppen  far  die  Abgeordneten. 
31.  Treppe  lur  I.andtair<  Abgeordnete.  *  •"' 

37.  Treppe  narh   den  Lotten  für  da« 
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l'nlrrtl  Qwkoft. 
11.  It.  Kimmt. lullen  für  dl« 
Abgeordneten:  rerbta  TON  7: 
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.V  6  %  10.  II.  I«.  70.  Siliunga- 

aalc  und  Sprechzimmer. 
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l'nter  B  Klntrilliballe  beiw.  Dnrrh- 
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die  Vertreter  der  Kreia«  and 
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.  21.  Einlritt>balla  beiw.  Darch. 
fahrt  für  den  Kaiaerl.  Hof.  für 
d»n  Buiide«r*ih  n.  für  Ulplo- 
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aaaJ:  ToitnUen-  aad  Waarh- 
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C  Im  mittleren  Verbin 
ilunribau  nArdl.  Tom  Sitiungs. 
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dort  in  einer  unterirdischen  Itohrlcitung  zugeführt  werden.  Alle 
Unbequemlichkeiten  der  Zufuhr  von  Kohlen  u.  dgl.  sind  also  aus 
dem  <!«bäude  beseitigt,  und  die  I'lnngc«taltung  ist  durch  die  damit 
zusammenhangenden  praktischen,  bei  monumentalen  Aufgaben  meist 
sehr  schwer  zu  erfüllenden  Erfordernisse  nicht  mehr  beeinträchtigt.  — 
Eine  wesentlichere  Abweichung  von  dem  t'oncurrenzentwurf  zeigt  da- 
gegen die  neue  Bearbeitung  in  den  Höbcnverhältnissen  des  (iebäudes. 
Wahrend  früher  das  Kcllergeschofs  etwas  zu  tief  unter  die  Strafsen- 


dieser  Weise  aufgeführt  "ich  als  ein  Werk  ersten  Hanges  darstellen 
würde.  Namentlich  sind  die  Eckthürme  überaus  schiin.  und  der 
Aufbau  iilwr  dem  Sitzung«.»aalc.  ile»sen  Cnterban  entspreehend  der 
allgemeinen  Steigerung  der  Höhen  beträchtlich  weiter  hinaufragt  als 
früher,  stellt  sich  von  allen  Seiten  als  eine  unvergleichlich  wirkende 
liauiuae.se  dar. 

Hei  der  Hcurtheilung  der  Entwürfe  durch  die  (Akademie  des 
Hauwesens  sind  die  Aeudcrungcn  des  (irundris.se>>  als  wesentliche 
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DR  de*  Bauplatzes  it.  völlig 
.könnten  und  empfahl  eine 


\ crbesseningen  anerkannt,  nur  für  den  BundesrathasitzungsMial  ist 
eine  Doch  würdigere  Lage  für  erwünscht  erachtet.  Für  die  Bibliothek 
wurde  die  Annahme  den  Magazinsystems  und  Obcrlichtbelcuehtung, 
unil  für  einige  Theile  den  Gebäudes  die  Anordnung  reichlicherer 
Trep|icnverblndungen  empfohlen.  Zu  Erörterungen  gab  ilie  hohe 
Lage  den  llauptgesehosses  über  den  «las  Gebäude  umgebenden 
Straften  Veranlassung,  und  es  wurde  zur  Erwägung  auhciiugcstcllt, 
ob  dieselbe  nicht  ermäßigt  werden  könnte,  während  gleichzeitig  die 
\othweu>ligkeit  gut  vertheilter  Personenaufzüge  zur  Erleichterung 
de«  Verkehrs  in  dem  Gebäuilc  betont  wurde.  —  Hinsichtlich  der 
lieleuchtung  des  Sitzungssaales,  welche  demselben  durch  die  hohen 
Seitenlichtoffnungen  de«  Sualüberbiiucs,  sowie  durch  einen  Kranz 
von  Seitenfenstern  unter  iler  Decke  des  Saales  zugeführt  werden 
soll,  waren  die  Ansichten  getheilt,  und  es  wurde  empfohlen,  diese 
Frage  an  einem  Modell  von  l/ja.  bis  '»  der  Naturgröße  unter  Zurathe- 
ziehuug  eines  erfahrenen  Physikers  zunächst  noch  zu  studiren.  Die 
Akatlemie  erkannte  ferner  an,  dafs  einige  etwa«  knappe  Anordnungen 
nur  durch  Ve 
Weise  atigeändert 

Iben  um  etwa  10  Meter.  Ebenso  befürwortete  sie 
die  Verschiebung  der  ganzen  Baustelle  nach  Westen  bis  zur 
•  »stecke  der  Hintersinstraße  auf  das  angelegentlichste  aus  dem 
Grund«*,  um  die  nach  der  gegenwärtigen  Feststellung  nicht  eben 
glückliche  Linienführung  der  Sommerstraßo  mit  einem  scharfen 
Knick  und  überhaupt  die  ganze  Gestaltung  der  da»  Rehhstags- 
gebilude  umgebenden  Straßen  und  Plätze,  noch  verbessern  zu 
können.  —  Bezüglich  der  weiteren  Durchbildung  der  Architektur 
des  Gebäudes  endlich  hegte  die  Mehrheit  der  Akademie  den  Wunsch, 
dafs  die  vorliegenden  Skizzen  im  Sinne  einer  edlen  und  würdigen 
Einfachheit  weiter  ausgearbeitet  würden,  während  eine  Minderheit  es 
für  geboten  hielt,  dem  Künstler  ein  größere»  Maßhalten  bei  der 
Ausgestaltung  der  Architektur  zu  empfehlen.  Zum  Schluß  erachtete  die 
Akademie  die  W'allotschen  Projeetskizzen  unter  der  Voraussetzung, 
dafs  die  von  ihr  gemachten  Vorschläge  berücksichtigt  würden,  als 
eine  geeignete  Grundlage  für  die  weitere  Uearbeituiig  des  Entwurfes.') 
In  der  Folge  hat  dann  auch  die  Commissjon  für  die  Errichtung 
des  Kcichstagsgebiiiides  die  vorliegenden  Skizzen  angenommen,  indem 
sie  von  der  Auffassung  ausging,  dafs  die  Einwendungen  der  Akademie 
rlie  wesentlichen  Züge  des  Entwurfes  nicht  berühren,  dafs  dagegen 
die  Planorilnung  desselben  den  Bedürfnissen  des  hohen  Hauses  sehr 
wohl  entspräche,  und  daß  auch  die  gewählte  Architektur  die 
würdevolle  Auffassung  zeige,  welche  für  den  Bau  geboten,  sei. 

Der  Randesrath  hat  sich  dieser  Anschauung  angeschlossen  and 
nur  die  Höhenlage  des  Sitzungssaales  für  zu  groß  erachtet.  Bei  der 
endgültigen  Bearbeitung  erwartet  er  daher  ilie  Anordnung  des  Saales 
in  einer  solchen  Hohe,  dafs  derselbe  von  der  Strnfsc  in  leichter 
Weise  zugänglich  gemacht  wird.  Ob  es  möglich  sein  wird,  bei  einer 
solchen  Umgestaltung  die  Grundzüge  des  vorliegenden  Entwurfes 
festzuhalten  oder  nicht,  laßt  sich  zur  Zeit  kaum  übersehen.  Wie 
dem  alter  auch  sei,  so  zweifeln  wir  nicht,  dafs  der  Künstler  die  sich 
ihm  in  letzter  Stunde  vor  der  erhofften  endgültigen  Beschlußfassung 
noch  entgegenstellenden  Schwierigkeiten  uberwinden  wird.  Er  hat 
sich  sowohl  in  der  Erfindung  und  Ausgestaltung  der  jetzt  vorliegen- 
den Grundrisse,  als  auch  in  dem  kühnen  und  schwungvollen  Aufbau 
der  Facadeii  des  Reicbstagsgebäudc*  als  ein  Meister  seiner  Kunst 
bewährt,  der  seinen  Idealen  mit  völliger  Beherrschung  aller  Mittel 
nachstrebt,  und  so  hoffeu  wir,  dafs  es  ihm  gelingen  wird,  ciue  Lösung 
der  Aufgabe  zu  rinden,  welche  den  neu  gestellten  Anforderungen 
Rechnung  trägt  uud  dabei  alle  die  Vorzüge  seines  glänzenden  Ta- 
lentes in  gleicher  Weise  wie  seine  jetzt  vorliegende  Arbeit  wieder- 
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Technisches  Gutachten 

über    die    von    dein    Architekten   Wallot  ausgearbeiteten 
Project-Skizzen  znm  Bau  eine»  Reichstags  Gebäude«. 
A.  d.  R.  L  74.   (H.  J.  No.  213.1 

Die  Akademie  des  Bauwesens,  Ahthcilung  für  Hochbau,  hat  in 
der  auf  Montag,  den  11.  Dcccmber  d.  Js.,  vormittag»  11  Uhr  anbc- 
rauniten  aufserordentlichen  Sitzung  über  die  durch  Erlafs  Seiner 
Excellenz  des  Herrn  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  vom  13.  No- 


vember d.  Js„  III.  1*.  IH  ihr  znr  B 
Ausarbeitungen  des  Architekten  Wi 


Begntachtung  mitgeteilten 
Valh.t,  betreffend  Project-t 


*)  Diejenigen  Mitglieder  der  Akademie  des  Bauwesens,  welche 
sich  an  der  Coneiirrcnz  um  das  Reiehstagsgebäude  betheiligt  hatten, 
haben  sich  der  Thciluahme  nicht  nur  an  den  Abstimmungen,  sondern 
auch  au  den  Erörterungen  enthalten.  Von  den  auswärtigen  Mit- 
gliedern waren  lici  den  Berathungen  vertreten  die  Herren  Oberbau 
rath  und  Professor  Lang  aus  Karlsruhe.  Hanrafh  und  Director  Lüdecke 
aus  Breslau.  <  Iberbaurath  und  Professor  v.  Leius  aus  Stuttgart  und 
Oberbaurath  v.  Egle  aus  Stuttgart;  die  übrigen 
»Irtin.le  an  di  r  Theilnnhme  verhindert. 


zum  Neubau  eines  Reichstag*- Geb«  nde».  hierselbst  eingehend  m 
handelt  und  ist  dabei  zn  nachstehendem  Gutachten  gelangt: 

1.  Die  nach  dem  Protocoll  vom  21.  October  1.  J».  seitens  d<< 
Ausschusses  der  Parlaments- Baucommission  an  dem  ursprünglich,  t 
Concurreuz -Entwürfe  vorgenommenen  Acudcrungen ,  welche  in  <i  t 
neuen  Bearbeitung  berücksichtigt  sind,  müssen  durchweg  al-  \'<i 
besscrungen  anerkannt  werden.  Namentlich  ist  die  Vcrlegniijc  .1.» 
ßüchermagazins  der  Bibliothek  nach  dem  <  )bergcschoß  als  «ehr  m 
theilhaft  für  die  bessere  Ausnutzung  «les  Hauptgi'srhosses  zu 
zeichnen  und  hervorzuheben,  dafs  die  Beschränkung  der  Einfahrt*: 
und  Eingange  des  Gebäude»  auf  fünf  Stellen  statt  der  frütW-: 
sieben  au  »ich  zweckmäßig  ist  und  ilie  Interessen  des  Verkehr«  bU»i 
beeinträchtigt,  sowie  dafs  sämtliche  hier  berührte  Acuderuugen  di, 
Klarheit  der  Grnndrifs- Anlage  in  keiner  Weise  geschädigt,  soinlin 
in  mehrfacher  Hinsicht  erhöht  halten. 

2.  Es  kamen  die  praktischen  Bedenken  zur  Erörterung,  wcldw 
au»  der  Lage  «amtlicher  Haupträiime  des  Gebäudes  in  einem  Gesrlne. 
entspringen,  dessen  Fußboden  mehr  als  10  m  über  dem  Strsfvi 
ptlaster  sich  erhebt,  das  also  nur  durch  Ersteigen  von  mehr  i. 
»50  Treppenstufen  erreicht  wenlen  kann.  Bei  der  Erörterung  diesT 
Frage  wurde  anerkannt,  dafs  eine  principicllc  Veränderung  dir»; 
Anlage  unter  den  obwaltenden  Verhältnissen  der  Baustelle  und  in 
aus  denselben  entsprungenen  Plaiibilduiux  des  Entwurfs  nicht  vr  < 
in  Betracht  kommen  könne,  nnd  nur  der  Erwäguug  anhcimgesülli. .,: 
nicht  durch  eine  Verringerung  der  Höhen  des  Erdgeschosse»  und  !•- 
Unterbaues  wenigstens  eine  Ermäßigung  der  Stufenzahl  augestr-i« 
werden  könnte.  Unter  allen  Umständen  aber  herrschte  <t«riil> : 
Einhelligkeit,  dafs  die  nicht  wegzuleugnenden  Unbcf|uemlirhknv 
für  den  Verkehr  durch  Anordnung  bequemer  nnd  gut  vertkit; 
Personeuaufziigc  thnnlichst  gemildert  werden  mußten. 

3.  Die    Frage   einer   ausreichenden  Beleuchtung    des  gr**[- 
Sitzungssaales  —  des  Hauptraumes  der  ganzen  Anlage  -  -  wurde  n 
das  eingehendste  erörtert.     Allgemein  wurde  der  dem  Wallet«!»; 
Entwürfe  unterliegende  Grundgedanke  gebilligt,  dafs  die  G)»»l'*. 
des  Saales  nicht  durch  ein  gewöhnliche»  Glasdach,   sondern  ilnr 
einen  mit  hohen  Sciteiifenstern  versehenen  LVlwrhau  gegen  Witten;«* 
Einflüsse  aller  Art  geschützt  wer«len  »oll.     Auch  darüber  ht*rr*e!' 
kein  Zweifel,  dafs  diese  Fenster  des  Ueberbaues  der  Verglasucz  r 
dürfen,  dnmit  der  Schutz  iler  Glasdeeke  wirksam  werde,  Daztv'e. 
waren  die  Meinungen  darüber  getheilt,  in  welchem  Maße  die  in  * 
vorliegenden  Zeichnungen  sieh  darstellenden  Anordnungen  gerien-: 
seien,  dem  Saab*  das  erforderliche  Licht  zuzuführen.    Aber  wil»' 
diejenigen  Stimmen,  welche  geneigt  waren,  sieh  für  die  Ausgielitpi' 
der  Beleuchtung  auszusprechen,  konnten  nicht  umhin,  anzncrlpsm 
ilaß    eine   absolute  Sicherheit  in  dieser  Hinsicht  nicht  beliaui'' 
werdeu  könne.  Von  anderer  Seite  wurden  dagegen  die  bestimmte*' 
Zweifel   gegen  diese   Ausgiebigkeit   hervorgehoben    und  flicil**-- 
dureh   theoretische    Berechnungen   ilie  Unzulänglichkeit  der  L"* 
Zuführung  bei  genauem  Festhalten  an  den  projeetirten  Anonbifliif'" 
nachzuweisen  versucht.    Alle  Stimmen  einigten  sich  aber  zu  der  X- 
sieht,   dafs  ein  sicheres  Resultat  über  diese  ebenso  wichtig»  «' 
schwierige  Frage  hei  dem  Fehlen  directer  Beispiele  nur  auf  'I" 
Weg«*  des  praktischen  Versuchs  gewonnen  werdeu  könne.  M' 
wurde  allseitig  der  Vorschlag  dringend  empfohlen,  an  einem  J|i»M 
bau  in  möglichst  großem  Maßstab«'  alle  hier  in  Betracht  kenunn" 
Fragen  eingehen«!  zu  prüfen.     Sollten  hierbei  die  mächtigen  ••  • 
messungen  d«T  Anlage  eine  Ausführung  des  MchJcU»  in  naturM*- 
Größe  bedenklich  erscheinen  lassen  —  eine  Anordnung,  die  frnln 
«las  sicherste  Resultat  auf  «b'in  W«*ge  directer  Beobachtung  err*1»: 
würde  — ,  so  schienen  Modelle  in  '  j  bis  Va  der  Naturgröße 
falls  auch  noch  zulässig,  namentlich,  wenn  bei  den  anzustellen!'1 
Itoobachtnngcn   der  Rath   eines   in    optischen   F'ragen  erfahr«' 
Physikers  in  Anspruch   genommen   würde.     Auch   ilie   bei  <li'*' 
Gegenstand  der  Rerathuug  erörterte  Frag«*,  ob  die  in  den  w*1 
Skizzen  -    abweicheml  von  «lern  ursprünglichen  Entwurf  — 
nominelle    Anordnung    eines    nahe    unter  der   Saaldeeke  liegetel- 
Kranzes  senkrechter  Fenster  <ler  Bidciichtung  des  Raumes  gnn-i- 
oiler  ungünstig  sein  wünle,  uud  ähnliche  könnten  ebenso  »u 
empfohlenen  Modellbau  geprüft  wenlen,  wie  die  Zulässigkeit  «ler 
sehiedeueii  Aenderungsvcrsuehe,  welche  «ler  in  der  Versamnihui;  '-' 
wesende  Architekt  Wallot  an  den  inneren  Auordiiungen  «les  Sa»!-« 
seinen  Hühenverhältnissen  u.  s.  w.  anstellen  zu  wollen  erklärte. 

Gegen    die   Ih'leuchtnngsverhiiltnishe  der  übrigen  llaitptr»IB' 
milchten  sich  keine  Einwemlungeu  geltend.    Das  Fehlen  der  dir«  .1' 
Tagesbeleuchtung  in  «ler  unter  der  oberen  Halle  liegenden  l,llr" 
gangshalle  im  Enlgeschoß  wunte  bedauert,  aber  anerkannt,  tßfr 
andere  als  die  von  dem  Ausschuß  der  Parlaments  -  Baurommi--1 
vorgeschlagen«  Abhülfe   nur  unter  He  rhcifiihnttig 
Unxuträgliehkeiten  möglich  wäre. 

'    4.  Es  wurde  hervorirehoben ,  daß  die  Lage  «les  SitziWr  

für  den  Bundesratli  auf  der  Siiilostecke  des  Hauptgeselio"'"'  r* 
allen  praktischen  Anforderungen  gereiht  werde,  der  hervorragen ■<■• 
Bisleiiiung  dii'ses  Raumes  in  ethischer  Hinsicht  »Iht  nicht  entspn-''™ 
welche   für  denselben   ohne  Zweifel   eine   -vornehmere»  \**xr 
anspniehe.   Da  nun  ans  «ler  Forili-rung  «les  Ausschusses  •mindes** 
auf  -Mitbenutzung-  «(es  großen  Mittelsaales  an  ih  r  Südseite  ß*  ■ 
sondere    zahlreich  besuchte  Sitzungen  «les  Bnndesratlies  gef« 
werden  müßte,  «laß  die  Größe  de»  oben  lH-zeiebnrlmi  "~SlT 
nicht  für  alle  V«*rsamm)ungen  dieser  hohen  Körperschaft  _nl,sn'"r 
so  wurde  beschlossen,   die   Frage  eini'r  würdigeren  SÜntrong 
Bntiih'srnihs  Saales  einer  nochmaligen  Erwägung  zu  empfehlen- 
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6.  Auf  die  Notwendigkeit,  die  Beleuchtung  des  Kiirhcrniagazins 
der  Bibliothek  im  Obergesrhol*  der  Nordfront  vorzugsweise  durch 
(iberlicht  zu  bewirken  und  bei  der  »peciellcn  Bearbeitung  diese« 
Bauteils  Anlehnung  an  bewährte  neuere  Ausführungen  dieser  Art 
zu  suchen,  wurde  hingewiesen  und  betont,  dafs  bei  dem  vorausaicht- 
lirh  raschen  Anwachsen  de»  Bücherschatze*  jede  thunliche  Aus- 
nutzung des  Raumes  und  Concentratioii  seines  Aushaues  nuxustrilx-u 
sei.  diesen  Forderungen  aber  keine  andere  Einrichtung  so  wie  die- 
jenige den  sogenannten  •Magazinsystems-  entspreche.  I>ie  Berück- 
sichtigung dieser  Gesichtspunkte  bei  der  Spccialhearheltuiig  des  Ent- 
wurfs wird  daher  empfohlen, 

t».  In  grofsen  Theilcn  der  Bauanlogen,  besonders  in  deren  We*t- 
luüftc  wird  das  Fehle»  durchgehender  Treppenverbindungen,  welche 
für  die  Gebäude- Unterhaltung  und  für  die  Abwehr  etwaiger  Feuers- 
gefahr  Ton  Wichtigkeit  sind,  »In  Mangel  empfunden  und  empfohlen, 
n  -i  VI  ■  Ii  anderweiter  Mafsnuhmcn,  welche  etwa  im  Interesse  der 
Verteidigung  des  Gebäudes  gegen  ausbrechendes  Feuer  notwendig 
udiT  zweckmässig  erscheinen,  die  I'liino  mit  dem  Cominandcur  der 
hiesigen  Feuerwehr  eingehend  durchzuberatheu.  Das  Collcgiiiui  be- 
schliefst  demgemäfs.  Eben»«  wurde  tu  als  zweekmüfsijr  anerkannt, 
nach  dein  Obergeschofs  des  Südflügcls.  welches  zur  Zeit  noch  nicht 
für  besondere  Verwendung  iu  Aussicht  genommen  ist,  später  aber 
leicht  in  ähnlicher  Weise  nutzbar  gemacht  werden  könnte,  wie  dies 
jetzt  »chon  in  Betreff  des  Nordflügels  geschieht,  eine  dircete  und  ge- 
sonderte Treppe  anzuordnen,  welche  in  den  vorliegenden  Plänen 
nicht  vorgesehen  ist. 

7.  Bei  der  vorläufig  nur  skizzenhaft  gehaltenen  Darstellung  des 
Entwurfs  lassen  sich  die  construetiveu  Verhältnisse  desselben  noch 
nicht  eingehend  benrtheilen.  Es  wurde  aber  hervorgehoben,  dafs  aus 
den  vorliegenden  Zeichnungen  nicht  die  feste  Uebpreeugung  von  der 
Erfüllung  aller  hierauf  bezüglichen  Bedingungen  geschöpft  werden 
könne.  Ilcispiolsweise  wurde,  bezweifelt,  ob  ilie  Umfussuiigswäiule 
dos  grofsen  Sitzungssaales  in  allen  Theilcn  die  der  Last  des  mäch- 
tigen Aufbaues  entsprechenden  Abmessungen  im  tragenden  Horizontal- 
schnitt  zeigen.  Ebenso  imifste  die  Anordnung  der  Zuhürcrtrihüiieu, 
welche  durch  die  weit  gegen  die  Rückwände  des  .Saales  vorspringenden 
massigen  Pfeiler  mit  Säulenvorlagen  in  ihrer  Bcnutxbarkcit  starke 
Eiubufse  erleiden,  als  verbesserungsbedürftig  bezeichnet  werden. 
Kerner  wurde  auf  die  in  den  vorausgehenden  Abschnitten  besprochene 
Notwendigkeit  der  Anlage  verschiedener  im  Hmjcct  noch  fehlender 
Einrichtungen  für  den  inneren  Verkehr  ( Personen- Aufzüge  und  Treppen) 
hingewiesen  und  zuletzt  auf  die  doch  etwas  zu  geringen  Bretten- 
abinessungeii  der  vier  Innenhöfe,  liesondprs  der  beideu  östlichen  auf- 
merksam gemacht  und  hcrvorgcholK'ii,  dnfs  überhaupt  die  ganze  Grund- 
rifsdispo-ition,  trotz  ihri-r  Klarheit  in  vielen  Eiiizclnheiten  den  Zwang 
erkennen  lasse,  welchen  sie  unter  der  streng  auf  95  m  Tiefe  be- 
grenzten Baustelle  gelitten  habe.  Der  zu  den  Berathungen  zugezogene 
Verfasser  des  Entwurfs  bestätigte  diese  Wahrnehmung  ausdrucklich 
and  erklärte,  dafs  Kein  dringender  Wunsch  schon  immer  gewesen  »ei, 
die  Tiefe  der  Baustelle  möglichst  vergröfsert  zu  sehen. 

In  Anerkennung  aller  dieser  Verhältnisse,  sowie  in  der  Ueber- 
zeugung,  dafs  dieselben  nur  danu  wirksam  verbessert  werden  könnten, 
wenn  dein  Gmndrifs  in  der  Tiefenrichtung  des  Bauplatzes  von  Ost 
nach  West  eine  entsprechend  grofsere  Ausdehnung  gegeben  würde, 
beschlofs  das  Collegium  ohne  Willerspruch  die  Vergröfserung  der 
l  iefe  des  Bauplatzes  um  ein  möglichst  erhebliches  Mafs,  etwa  10  m, 
auf  das  angelegentlichste  zu  befürworten. 

8.  Aus  Anlafs  der  eben  besprochenen  Frage  kam  auch  der  Ge- 
danke einer  Verschiebung  der  Baustelle  nach  Westen  hin  zur  An- 
regung. Nach  eingehender  Berathung  beschlofs  die  Akademie,  dafa 
ein  weiteres  Vorschieben  des  Gebäudes  wirb  Westen  bis  Auf  die 
Flucht  der  östlichen  Ecke  der  Hindcrsinstr  afse  im  Interesse  des 
liauc»  und  seiner  Umgebung  dringend  geboteu 
auf  das  angelegentlichste  empfohlen  werden  müsse. 


Nach  der  gegenwärtig  projectirfen  Situation  macht  nämlich  die 
Sommerstrafse  sowohl  in  der  Richtung  ihrer  Axe-,  wie  ihrer  östlichen 
Bauflucht  einen  sehr  hüfslirhen  Knick,  und  der  vom  Brandenburger 
Thor  ausgehende  Vordertheil  dersell>eu  trifft  kaum  noch  auf  die  Front 
des  Gebäudes,  was  sich  als  ein  sehr  grnfger  Fehler  bemerkbar  macheu 
würde.  Derselbe  kann  durch  die  beantragte  Vorrüekiing,  auch  wenn 
ein  Theil  derselben  zur  Vergröfserung  der  Baustelle  verwendet  wird, 
ohne  jeden  Nachtheil  vermieden  werden,  da  der  Königsplatz  als 
Garten  betrachtet  diese  geringe  Verkleinerung  sehr  wolil  vertragen 
kann,  und  als  Vorplatz  de»  Gebäudes  so  übennäfsig  grofs  ist,  dafs 
seine  Einschränkung  sogar  als  ein  Gewinn  bezeichnet  werden  mufs. 

Die  östliche  Fluchtlinie  der  Sommerstrafse  gegenüber  dem  Reich*- 
tagsgebäude  ist  parallel  zu  letzterem  bis  gegenüber  der  südlichen 
to  der  Dorotheenstrafse  vorzurücken.*) 
!).  Da  die  vorliegenden  verschiedenen  Facadenskizzeu  noch  zu 
"  ststehend  erscheinen,  um  sich  für  die  eine  oder  andere  aus- 
zu  können,  und  da  die  Akademie  es  aulscrdem  für  nicht  an- 
gemessen erachtet,  den  Architekten  durch  zu  detaillirte  Directivcn  zu 
sehr  zu  beschränken,  so  beschliefst  die  Akademie: 

Die  Architektur  des  in  Skizzen  vorliegenden  Project*  lätst  den 
Wunsch  entstehon,  dafs  die  zur  Ausführung  bestimmten  Zeichnungen 
im  Sinne  einer  edlen  und  würdigen  Einfachheit  weiter  ausgearbeitet 
werden. 

Iii  der  am  18,  d.  Iftas  abgehaltenen  zweiten  Sitzung  genehmigte 
das  Collegium  das  vorstehende  Gutachten  iu  seiner  gegenwärtigen 
Fassung  und  beschlofs,  dafs  die  hier  vorliegenden  Waliot'schcu  Pro- 
ieetskizzeu  als  geeignete  Grundlagen  für  die  Writerbearbeitung  des 
Entwurfes  zu  erachten  sei,  falls  die  obigen  Vorschläge  der  Akademie 
bei  ' 


Berlin,  den  1-'.  Decembcr  1882. 

Königliche  Akademie  des  Bauwesens 
gez.  Schneider. 

Berlin,  den  12.  Decembcr  1882. 
Separat -Votam, 

betreffend  So.  9  des  Gutachtens  der  Akademie  des  Bau- 
wesens über  die  Wallot'schen  Entwurfskizzen  zum 


1!  eich  »tagsgebäude. 


Fassung  geeinigt: 
Hisel 


Wortlaute  der  No.  9  de« 
dieselben 


Da  die 
Gutachtens  nicht 
sich  für  die  folgend' 

In  lietreff  der  architektonischen  und  decorativen  Ausgestaltung 
des  Gebäudes  im  Aeufsern  und  Innern  wurde  von  verschiedenen 
Seiten  betont,  dafs  es  dringend  geboten  erscheine,  dem  Künstler  für 
die  speeielle  Bearbeitung  des  Entwurfs  ein  griifserc«  Miifshulten  und 
Vermeiden  aller  willkürlichen  und  üWtricbcncn  Anordnungen  zu 
empfehlen,  da  es  sich  ja  nicht  um  die  Errichtung  eines  Pninkpalastch. 
sondern  eines  Monumentalbaues  für  die  ernstesten  und  wichtigsten 
Staatsgeschäfte  des  deutschen  Volkes  handle.  Denn  nicht  in  der 
uugemessenen  Häufung  architektonischen  und  plastischen  Schmuckes, 
sondern  in  sparsamer  und  dadurch  um  so  wirkungsvollerer  Anwendung 
sinnvoller  Runstgcstaltungcn  bestehe  das  Wesen  wahrer  Monumen- 
talität und  nur  eine  solche  könne  in  ihrer  eiiifachvornehmeii  Haltung 
das  wahre  Wesen,  die  Würde  und  Bedeutung  des  deutschen  Reichs 
tngspalaste»  zu  treffendem  Ausdruck  bringen. 

gez.  Giersberg.     E.  Jaeohsthnl.     Adler.  Spicker. 
Persius.  Blankenstein. 

*)  Eine  Erweiterung  und  Verschiebung  des  Bauplatzes  hat  nicht 
mehr  in  Betracht  kommen  können,  da  derselbe  durch  Besehluf»  des 


Bundesrats  und  Reichstags  bereits  damals  endgült 
war.  Der  so  gegebene  Platz  wird  also  auch  fernerhin 
für  die  weiteren  Eutwurfsarbeiten  bilden  müssen. 


festgestellt 


Die  Ausgrabi 

Nachdem  zu  Beginn  des  Winters  1881  auf  82  die  Arbeiten  der 
amerikanischen  Expedition  in  Assos  vorläufig  eingestellt  waren,  folgte 
mit  dankenswerter  Schnelligkeit  bereits  im  Laufe  des  Sommers  ein 
zwar  vorläufiger,  aber  nichtsdestoweniger  ziemlich  eingehender  Be- 
richt über  die  Ergebnisse  dieses  ersten  Arbeitsabscbnitte».*)  Der 
ll.iupttheil  ist  von  dem  Leiter  der  Ausgrabungen,  dem  Architekten 
J.  Tb.  Clarko  verfafst  und  durch  eine  Reihe  ankerst  geschickt  dar- 
gestellter Zeichnungen  namentlich  von  der  Hand  W.  Bacon's  erläutert 
Er  beginnt  mit  einer  Zusammenstellung  der  bisherigen  Mitteilungen 
über  Assos  und  «teilt  den  Gang  der  neuen  Untersuchungen  dar, 
dann  folgt  eine  Schilderung  der  geographischen  Lage  und  der  histo- 
rischen Entwickeluug  der  Stallt.  Den  Schluß)  bilden  die  Ergeb- 
nisse der  letzten  Forschungen.    Da  bereits  in  No.  «i  des  Jahrg.  1882 

•|  Joseph  Thaeher  (.Marke,  Kenort  on  the  investigations  at 
Assos.  1881  (l'aiiers  «f  the  Arehneological  Institute  of  America. 
(  lassical  series.  1.)  With  an  appendix,  coutniuiiig  inscriptious  frora 
Assos  and  Lesbos,  and  parier«  by  W.  C.  Luwtou  and  J.  S.  Diller. 
Printed  at.  the  cost  of  the  Harvard  Art  Club  and  the  Harvard  Phi- 
Mogical  Society.  Boston,  Williams  Ä.  Co.  (London,  Trubner  &  Co.) 
1HX2.   \  ni  und  215.    gr.  8». 


?en  in  A&sos. 

d.  III.  auf  Grund  eines  noch  während  der  Ausgrabungen  gegebenen 
und  deshalb  nicht  ganz  vollständigen  Berichtes  eine  Mitteilung  über 
das  Wesentlichere  des  Gegenstandes  gegeben  ist,  so  bleibt  hier  nur 
folgendes  ergänzend  bezw.  berichtigend  hinzuzufügen: 

Es  handelt  sich  bei  den  Ausgrabungen  in  erster  Linie  um  den 
auf  der  Burgkrone  belegenen  dorischen  Peripteros  von  6 : 13  Säulen, 
wahrscheinlich  ein  Heiligtum  der  Athenn.  Die  früher  offen  gclasscuo 
Frage  nach  der  Verjüngung  der  Säulen  ist.  durch  die  interessante 
Feststellung  beantwortet,  dafs  bei  sämtlichen  gefundenen  Trommeln 
stets  der  Unterschied  zwischen  oberem  und  unterem  Durchmesser 
proportional  ihrer  Länge  ist,  dafs  also  die  Verjüngung  eine  gleieh- 
inäfsigo  o  line  Eutasis  war.  Es  liifst  sich  daraus  auch,  da  der  obere 
und  untere  Durchmesser  des  Schaftes  bekannt  sind,  die  licsanithöhc 
auf  etwa  4.78  m,  das  sind  rund  fi1  t  untere  Durchmesser,  l>erechnen 
Die  Pteronsäulen  haben  U  Kureben  und  zwar  fällt  je  ein  Steg  in 
die  Axe,  die  Pronaossäulen  dagegen  18,  so  dafs  hier  in  die  seitliche 
Axe  je  eiue  Furche  kommt  Von  dem  reliefgeschmückten  Epistyl. 
bezw.  den  Metopen.  sind  auf«cr  den  17  im  LoHTfC  befindlichen 
Stücken  13  weitere  Stücke  aufgefunden,  davon  zwei  in  diesem  Jahre. 
Von  Ccluisteiueu  und  Anteucapitälen  ist  nichts  entdeckt  worden,  wohl 
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aber  sind  in  diesem  Jahre  hinreichende  Rotte  gefunden,  »Iii  «Iii' 
Ptcrondeckc  recoustruiren  zu  könne».  Allerdings  durfte  diu  vou 
Uarkc  vorgeschlagene  Duchconstructiou  loit  gröfstcr  Vorsicht  aufzu- 
nehmen seil). 

Interessant  Ut  der  Schlufs,  zu  dem  der  Verfasser  über  die  Kr- 
bauungszeit  kommt.  Vollkommen  abweichend  von  allen  bisherigen 
Annahmen,  ilio  in  das  G-,  ja  7.  Juhrliundcrt  hinaufgehen,  setzt  er  den 
Tcmpclbau  in  die  Zeit  de»  allgemeinen  Aufschwungs  nach  der 
Schlacht  von  Mvkale  (479  v.  Chr.)  In  der  Architektur  und  ihren 
Eigentliüruhclikeiten  liegt  Dichte,  »a«  einer  solchen  Annahme  wider- 
spräche. Ob  aber  auch  die  Reliefs  —  mit  Rücksicht  ntif  die  einsame 
Lage  der  Stadt  in  der  Provinz  —  Rieh  gleichfalls  so  weit  hinabdatiron 
lassen,  mögen  Berufenere  entscheiden. 

Die  gleichfalls  tnitgetlieiltcn  Tastungsarbeiten  an  den  haupt- 
sächlich auf  einer  tieferen  Terrasse  gelegenen  Bauten,  wie  der  Stoa, 
dem  Gymnusion,  dem  Theater,  der  Gräberstrafse  ».  s.  w.  sind  durch 
die  neueren  Forschungen  in  diesem  Sommer  so  wesentlich  ergänzt 
worden,  rliif»  wir  spater,  wenn  ein  näherer  Bericht  darüber  vorliegt, 
darauf  zurückkommen  werden.  Nur  eines  interessanten  Werke*  de* 
.  möge  noch  Erwähnung  geschehen,  nämlich  der  Heute 


einer  schmalen  steinernen  Brücke  an*  griechischer  Zeit  über  den 
alten  Satnioeis,  unmittelbar  nördlich  von  Assos.  Die  einzelnen 
Pfeiler,  eigentlich  nur  aus  zwei  spitzwinkligen  Häuptern  bestehem!, 
mit  hakenförmigem  Fugenschnitt,  sind  in  einem  Abstand  von  je  3  iu 
durch  4  nebeneinandergelegte  Steinhalken  überdeckt.  Während  dir. 
Pfeiler  parallel  zur  Stromriehtung  stehen,  ist  die  Brücke  schief  jh 
der>elbeii  gerichtet. 

Im  Anhange  sind  dann  pinige  in  Assos  und  I.osbns,  gefundene 
Inschriften  uiitgcthcilt,  sowie  einige  flüchtige  Kei»c«kizzcn  au»  der 
übrigen  Troas.  Den  Schlufs  bildet  eine  geologische  l'utersudiuDg  <lur 
Stadt  und  ihrer  Umgebung. 

Kür  einige  nicht  zutreffende  Bemerkungen,  wie  diejenige  über  die 
Krepis  S.  80,  über  ilie  Anordnung  der  Triglypheti  S,  Sri,  über  die 
tJentauren  S.  im,  sowie  einige  Verwechslungen  von  West  und  Ot. 
möge  die  einlache  Erwähnung  an  dieser  Stelle  genügen.  Im  gani^n 
erweckt  der  vorliegende  Bericht  den  Wunsch,  dats,  nachdem  gegrn- 
wärtig  die  Ausgrabungen  wohl  als  beendet  zu  betrachten  siud.  mich 
die  verheilsene  abschlicfseudc  Veröffentlichung  kihl  uud  in  gleich 
glücklicher  Weise  durchgeführt  werden  möge. 


Vermischtes. 

Die  diesjährige  Conearreax  an  der  Akademie  der  Künste  in 

Berliu  um  den  Staatsprei*  von  600(1  JC  für  eine  zweijährig«  .Studien- 
reise iu  das  Ausland  nebst  (100  M  Eutachüdigung  für  Reisekosten 
findet  uuf  dem  Gebiete  der  Architektur  statt.  Zugelassen  werden 
nur  Angehörige  des  preufsischen  Staates,  welche  das  ÜO.  Ixbensjahr 
noch  nicht  überschritten  hatten.  Die  Anmeldungen  müssen  unter 
Vorlage  selbständig  gefertigter  Entwürfe  bis  zum  17.  März  d.  J.  bei 
dem  Senat  der  Akademie  erfolgen.  Vom  9.  bis  14.  April  findet  dann 
eine  Vorconciirrenz  unter  den  Weltbcwerltern  statt,  und  am  2t».  April 
wird  die  Hauptaufgabe  gestellt,  welche  bis  zum  1;V  September  d.  .1. 
vollendet  sein  mufs.  Die  Preiserlheilung  erfolgt  im  Ijiufe  des  Monats 
Oetobcr. 

Für  den  Centralbalinhef  tu  Frankfurt  a.  M.  waren,  soweit  die 
Stunlsbahn  die  Kosten  zu  tragen  hat.  164$»  Ar  Termin  zu  erwerben. 
Da  hierfür  4  388  000  ausgegeben  worden  sind,  so  kostete  das  Ar 
durchschnittlich  2ö7  M.  Im  Kostenanschlag  waren  für  den  (»rund- 
erwerb  1  f>20  000  M  vorgesehen.  —  Die  Erdarbeiten  haben  im  Sommer 
1881  liegouncn,  und  zwar  wird  das  Material,  zumeist  umher  Saud 
und  Kies,  bei  Schwauhcini  gewonnen  und  auf  einer  zweigeleisigen 
Arbeitslohn  mit  mittleren  Transporten  von  0—  tj  km  und  weitesten 
Transporten  von  10  —  12  km  angefahren.  Im  ganzen  sind  21100000  ebm 
Boden  erforderlich,  wovon  bis  Ende  1882  bereits  die  Hälfte  in  die 
Aufschüttungen  eingebaut  worden  i.-»(.  Die  monatliche  Leistung  be- 
tragt gegenwärtig  <»— TOrtOO  ebm.  Der  Preis  für  Gewinnen,  Losen, 
Tnw-portiruu  und  Einbauen  eines  Uubtkmet»,i»  betrügt  0.74  —  Au 
Kunstbauten  sind  für  ilen  Uciitralhahnhof  im  ganzen  28  Unter-  und 
Uebcrführungcn  und  2f>  kleinere  Durchlässe  herzustellen,  wozu  etwa  , 
28  00(1  <bm  Slauerwerk  und  IfiOO  Tonnen  Eisen  erforderlich  sind.  ! 
Die  eisernen  Ucbcrhaulen  werden,  soweit  öffentliche  Mrafsen  zu 
überbrücken  siud,  als  schmiedeeisern«  llogenlräger  von  10-26  m 
Spannweite,  im  übrigen  als  ßlcchbalken  ausgeführt.  Die  Bettung 
der  Geleise  tuht  dabei  auf  Hiickelplatten.  Ausgeführt  siud  bis  jetzt 
20  Durchlässe  und  17  Unterführungen  mit  etwa  t«««IO  ebm  Mauer- 
werk uiiil  ti'iO  Tonnen  Schmiedeeisen.  Da»  Uubikliietcr  Mauerwerk 
hat  sich  dabei  auf  durchschnittlich  20«*,  die  Tonne  Eisen  mit"  320 
gestellt.  —  Anfserdem  wurde  die  vicrgoleisige  schiefe  Brücke  der 
Staats  bahnen  über  den  Main  mit  fünf  OctVnungen  zu  W.\  in  Spann- 
weite uud  einer  12  m  weiteu  Uferstmfscn-Oeffnuug  einschliefslich  der 
Kisenconstnietinn  in  etwa  zwei  Jahren  Bauzeit  hergestellt.  Die  Fun- 
diruugen  boten  keine  besonderen  Schwierigkeiten.  Die  sieben  Pfeiler 
und  Widerlager  erforderten  SO00  ebm  Mauerwerk  im  Betrage  von 
244  000  M  (MM  für  das  Cubikmeter),  der  eiserne  I  überbau  2000 
Tonnen  Eisen  im  Betrage  von  588000  M  ;27«f  M  für  die  Tonne). 
Die  Gesamtkosten  der  280  m  langen  Brücke  haften  850 Ol*  1  M  be- 
tragen (gegen  HfUOOOO.*  de.s  Anschlages),  somit  JilUO««  für  1  Meter 
Brückculäuge  und  7j0  M  für  1  Meter  tieleislänge. 

Unfall  aaf  einer  Xahuradlmlm.  Auf  einer  Schlcpphahn  des 
Steinkidilen-  und  Hüttenwerkes  vou  Salgo-Tarji'ui  iu  Ungarn  —  der 
Ort  liegt  an  der  ungarischen  Staatsbalmstrccke  Pcsl-l'ülek  —  er- 
eignete sich  zu  Anfang  dieses  Monats  ein  Unglücksfall,  welcher,  ab- 
gesehen davon,  ilafs  hierbei  mehrere  Personen  theils  getödt.t,  t heil s 
erheblich  verletzt  wurden,  auch  technisch  nicht  ohne  Bedeutung  ist. 
Wahrend  auf  der  Zahnradbahn,  welche  Vom  Salgoberge  Kohlen  zum 
Hochofen  des  Eisenwerkes  befördert,  ein  Zug  mit  leeren  Kohlen- 
wagen liergwiirts  ging,  brachen  alle  Zähne  des  stählernen  Triebrades 


der  l/ocoinotive  uud  diese  samt  de.u  zwülf  Kohlenwagen,  welche  dm 
Zug  bildeten,  fuhr  mit  grober  Geschwindigkeit  uuaufhalht»ui  die 
steile  Bahn  hinab.  Die  l.ocomotive,  im  dewichto  von  12  Tonnta, 
wurde  bei  einer  Krümmung  uns  dem  Geleise  geschleudert  und  bohrte 
sich  auf  einem  freien  Platze  seitwärts  desselben  im  Sande  cio.  'Ii- 
Wagen  stürzten  vom  Bahnkörper  und  wurden  zertrümmert.  Vdn 
den  2t»  auf  dem  Zugi-  betindliehen  Personen  -  flergwerksarltei'er 
und  Trauen  von  solchen  —  blieben  sechs  auf  der  Stelle  todt.  el: 
Personen  erhielten  schwer.-  Verletzungen.  Die  Zahnradbahn  snll. 
wie  berichtet  wini.  eine  Steigung  vou  20  pl't.  !l  :  ,r>!  besitzen  u.id 
auf  200  in  Höhe  führen,  jedoch  lassen  sieh  diese  Angaben  weg»« 
Mangels  einer  technischen  Beschreibung  der  AnInge  derzeit  niclit 
prüfen,  so  wie  auch  genaues  über  die  ("onstruetion  der  Bahn.  til*r 
Zusammenstellung  der  Züge  und  nanieutlich  über  die  Art  der 
hatid'.'neii  Bremsvorrichtungen  noch  nicht  vorliegt.  Ein  Brems« :t;»n 
.scheint  vorhanden  gewesen  zu  sein,  und  es  wird  auch  erwähn',  A:\* 
von  dein  Zugführer  ein  \  ersuch  gemacht  »  urde,  den  Zug  zum  Stele« 
zu  bringen,  doch  i»t  es  fraglich,  ob  die  l^ocoinolive  mit  ra*ch  wirk- 
siiuien  S|o'ir-Hädeni  zum  l!rems<-n  versehen  war,  woriu  ilie  llai>|it- 
sacb-  lie-^t.  Der  UntersuchungS4iusschufs,  welcher  seitens  der  iielm- 
rischen  Kegieruug  sofort  entsandt  wurde,  wini  jedenfalls  Khrlnit 
über  die  näheren  Umstände,  welche  bei  dein  Unfälle  inituewirM 
haben,  bringen.  IM.  lt. 

Oio  «Nadel  der  Kleepatr***  In  Sew-York.  Da  an  dem  vor  einigen 
Jahren  unler  Aut'tvindung  grofser  Kosten  nus  Aegypten  nach  New- 
York  gebrachten  und  im  Uentralpark  daselbst  aufgestellten  Oheli*l. 
rler  .Nadel  der  Kli.-opatra".  sieb  rlie  zerstörenden  Einflüsse  il  • 
strengen  anierikanischen  Winters  liemerkbar  machen,  s«  hat  der 
Vorschlag,  den  Obelisken  mit  einem  (ilaskasten  zu  umgeben,  von 
Park -Uommissaren  in  ernstliche  Erwägung  gezogen  werden  mü*so. 

f.  R.  r.  Hanslah,  Keldzeugnirister  in  der  ii^ferreichisi  lien  Armee, 
ist  um  11.  d.  M.  im  85.  I.cliciisjabrc  in  Wien  gestorben.  Das  An 
sehen,  welches  der  Name  des  Verstorbenen  iu  weiteren  Kreisen 
fundeii,  ist  nicht  allein  an  den  hohen  militärischen  Bang  dcsvlVu 
son. lern  insbesondere  au  seine  Verdienste  um  die  Kartogra|<lii-v 
sowie  au  seine  Forschungen  auf  kunst-  und  ciilturlii.storiÄchcni  <e- 
biete  geknüpft.  In  ersteivr  Bezielmii«  führte  ll.iuslali  in  .leu  z»:i; 
ziger  Jnhreii  «lie  Terriiiiolarstellung  mittel-.  Schichteiilinii-n,  ihren 
Anwendung  er  auch  für  die  Seekarten  zum  Ausdrucke  des  Meer.- 
boden-  empfahl,  in  das  Kai  telivvcen  t  festerreielis  ein.  SpecieU  Je»- 
auf  die  plastische  Wirkung  ubzieleiidc  Darstr  ibingsweise,  wobei  .ik 
nufeiiian.ler  folgenden  Schichten  durch  Karbeubme  von  nach  <:>■( 
llöltenluge  zunehmender  Stärke  unterschiedet»  werden,  rührt  Ten 
llau-lab  her.  Seine  umfangreichen  Studien,  welche  der  CuiMr- 
gesehichte  und  Alteilhiimskunde  angehören,  waren  namentlich  a  il 
die  Ertoi  -ichuiu;  seiner  \  uterstadt  W  ien  gerichtet,  uud  sichciTi  ilna 
«•in«-n  ehrenvollen  Platz  neben  (  arnesina,  Karajau.  Ilaidinger  ii. 
Auf  dic-eiii  (ö-biete  entwickelte  er  auch  einen  regen,  von  reicVr 
Sachkcimtnifs  geleiteten  Sammeleifer,  und  insbesondere  »las  selin  •• 
Material  über  «lie  Knf Wickelung  Wiens  seit  der  llöinerlierrM'hatt  i-1 
es.  welches  seineu  hiuterhussein-ii  Sammlungeu  einen  aufsergewolm 
liefien  Werth  verleiht.  I lausiah  war  Mitglied  rler  kaiserlicln-n  Ak>- 
ilemie  der  W  issenschaften,  zahlreir-ln-r  gelehrter  tiesiellschaft*  u  ■fe- 
in- und  Aiislamles  und  gehörte  seinerzeit  auch  der  Donr.uregnliniiii;- 
t'ommtssion  au.  — lt.- 


Verla,  »ob  Eriut  *  Korn.  U«flln.      Itlr  dl,  Hcdutloo  <!»«  Dlrht.iuilirbru  Tlitlle-  v»r*nt» u ril.rb -  Uli«  Sil  r»ilu.  Herliu.     Druck  ix.d  K*r.Wi  «  Itolimm...  Hrrin 
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Ettcheint  jeden  Soeiubrnd. 

Prunns  -ProU  pro  <jii*r(M  S 
Porto  7J  Pf .  f.  4-  A  aliud  I.S0  Jt. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  24.  Februar  1883. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


<  ireniar-Krlafii,  betreffen«!  <lii>  regvlmaTsü/e  Untersuchung 
eiserner  Strnfsenbrückon. 

Berlin,  den  1*1  Februar  18S3. 

In  di-n  letzten  Dccennien  sind  eljenso  wie  auf  Eiseobshnen,  auch 
im  Zuge  öffentlicher  Verkebrxstrufseii  vielfach  Drücken  mit  eisernem 
Oberbau  zur  Ausführung  gekommen,  von  denen  zwar  anzunehmen 
ist,  dafs  sie  vor  ihrer  Beuutzuug  durch  entsprechende  Probebelastuugen 
auf  ihre  Festigkeit  geprüft  wortler)  sind,  bei  welchen  jedoch  nicht 
bekannt  geworden  ist,  ob  sie  seitdem  in  regehniilsigen  Zeiträumen 
'iberhuupt,  eventuell  in  welcher  Art  einer  wiederholten  genauen 
I  ntersuchuug  unterzogen  worden  sind,  unil  ob  «labei  rj je  Ueberzeugung 
ucwuruieu  worden  int,  dafs  keinerlei  Lockerungen  oder  sonstige  Ver- 
änderungen der  Comdructionstheile  «lieser  Brücken  uäbrcnd  ihrer 
llonutzuug  stattgefunden  haben.  Da  aber  die  bei  der  Untersuchung 
ilf-r  Coostructioustheile  dea  eisernen  Oberbaue*  von  Kiscubuhu- 
brücken  gemachten  Erfahrungen  gelehrt  haben,  dafs  Ausführungen 
»elbst  der  rcuommirtesteii  Brückenbau  -  Anstalten  nach  wenigen 
Jahren  schon  Mangel  gezeigt  halten,  welche,  wenn  wie  auch  nicht 
Migenblickliche  Gefahr  für  die  Sicherheit  ileH  Hauwerk«  involvirten, 
doch  immerhin  geeignet  waren,  bei  längerem  Fortbestünde  diese 
Nclierbeit  in  bedenklicher  Weis«  zu  verringern,  so  ersebeiut  es  im 
•  iffeutbchen  Interesse  geboten,  wenn  die»  noch  nicht  wie  bei  den 
EUeubalm brücken  geschehen  »ein  .sollte,  auch  für  die  Strafaenbrüekcn 
regelmäßige  Untersuchungen  anzuordnen,  welche  sich  zunächst  auf 
,-iue  sorgfältige  Prüfung  der  Verbindungsstellen  der  einzolnen  Con- 
strurtinnsthcile,  namentlich  auf  die  Festigkeit  der  Nietungen,  sowie 
auf  die  Erhaltung  des  Anstrichs  und  auf  etwaige  Rostbildungen  zu 
erstrecken  haben  werden. 

Ew.  Hochwolllgcboren  ersuche  ich  ergebenst  um  eine  gefällige 
Anzeige,  ob  in  der  dortigen  Provinz  sowohl  für  «lie  in 
wie  für  die  in  Verwaltung  der  Provinz  befindlichen 


etwa  bereite  Beatiuiinungcii  über  derartige  periodische  Untersuchungen 
getroffen  worden  sind,  und  wenn  dies  der  Fall,  mir  die  betreffenden 
Instructionen  gefälligst  vorlegen  zu  wollen. 

l>er  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten, 
gez.  Maybach. 
An  die  sämtlichen  Königlichen  Obcr-PriUident.cn, 
und  zwar  an  jeden  einzeln. 

III.  3503. 


Personal-Nachrichten. 

Preafien. 

Versetzt  sind:  der  Eiscubabu-Bau-  und  HetriebMUspector  Sperl, 
bisher  in  Thorti,  in  die  Stelle  eines  ständigen  Hülfsarbeitcrs  bei  dem 
königlichen  Eisen  bahn  -  Hctriebsaintc  iu  Königsberg  und  der  Eisen- 
bahn-Bau- um)  Betriebsinspeetnr  Grnssmann,  bisher  in  Breslau, 
in  die  Stelle  eines  stämligcn  Hülfsarbeitcrs  bei  deui  königlichen 
Eittcubuhu- Betriebsamte  in  Thorn. 

Zu  Regierungs- Haumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungs-Bau- 
führer  Willi.  Barzcn  aus  Reil  u.  d.  Mosel  und  Willi.  Mocller  aus 
Schwerin  i.  Mecklenburg: 

zum  Regierungs -Maschinenmeister  der  Maschinentcchnikcr  Alb. 
Weimer  ans  Seidenberg; 

zu  Regierung».  Bauführern :  die  Candidateo  der  Baukunst  Karl 
Kniehahn  aus  Gardelegen,  Franz  Wobbe.  aus  Elbing  und  Ludwig 
Schaller  aus  Kranichfeld  im  Herxogthum  Sachsen-Moiningen: 

zu  Regierungs -Maschinenbauführern:  die  Candidate.n  der  Ma- 
schinenbaukunst  Friedr.  Kalle  aus  Wesel,  Osk.  Topert  aus  Görlitz 
und  Georg  Hasonwiukul  aus  Rhein. 

Der  Eisenbahn-Bau-  und  Ketriebsinspector  Matthics  in  Königs- 
berg ist  gestorben. 


Nichtamtlicher  Theil. 


und 


Schi  Anforderung  in  Schleusenwagcn  auf  gencijcter  Ebene. 


Von  den  zur  Ueborwindung  gröfsorcr  concoutrirtcr  Gefälle  bei 
Schiffabrtscauäleu  dienenden  Einrichtungen  sind  diejenigen,  welche 
eine  senkrechte  Hebung  der  Sebiffs^cfafee  bezwecken,  mit  Rücksicht 
auf  ihre  Benutzung  bei  den  geplanten  preufsischen  Wusscrstrafsen, 
vor  einiger  Zeit  in  diesem  Blatte  besprochen  worden.  Nachdem  in- 
i wischen  für  die  Anlage  der  voraussichtlich  in  erster  Linie  zur  Aus- 
führung kommenden  geneigten  Ebenen  ein  Programm  aufgestellt  ist, 
das  tbeilweise  neue  Bedingungen  enthalt,  mag  noch  ein  Versuch  zur 
Losung  der  in  diesem  Programm  gegebenen  Aufgabe  hier  folgen. 

.Vis  zu  erstreitendes  Ziel  wird  die  Erfüllung  naclistelH>nder  For- 


zu  benutzenden 


I>ic  Schiffe  sollen  im  W» 
in  die  andere  l>efor.lert  ■ 

2.  Die  genuifa  Be»linguug  1  zur  Befonlerung 
Schleusenwagen  sollen  durchweg  auf  wasserfreier  Bahn  la«ifen. 

3.  Die  Ebene  soll  mit  je  zwei  auf  parallelen  Geleisen  laufenden 
>ohleusenwagen  betrieben  werden,  vou  denen  einer  dem  anderen  als 
Gegengewicht  dient.  Die  Betriobskraft  soll  erzeugt  wenlen  durch  einen 
l'eberschuf*  an  Wasserfüllung,  der  dem  niedergehenden  Wagen  aus 


der  oberen  Haltung  mitgegeben  und  beim  nächsten  . 
untere  Haltung  an  diese  wieder  abgegeben  wird. 

Unter  den  bekannten  Vorbildern,  die  hier  als  Ausgangspunkt 
der  Entwickelung  dienen  konnten,  kommt  «lie  sogenannte  Dodge- 
Schleuse  den  oben  gestellten  Anforderungen  am  meisten  entgegen. 
Das  Bauwerk  verbindet  den  Cheusepeak-Ohio-Canal  mit  einem  i.  M. 
um  11,6  m  riefer  liegenden  Flusse  mittels  einer  in  gleichraafsigem 
Gefalle  von  1  :  12  geneigten  Ebene.  Dieselbe  endigt  oben  an  einem 
die  Canalhaltung  abschließenden  eiufncheu  Schlcusenhauptc :  am  an- 
deren Ende  setzt  sie  sich  frei  in  das  Unterwasser  fort.  Auf  der 
Ebene  lauft  nur  ein  einziger  Förderwagen:  er  trügt  einen  Wasser- 
behälter zur  Aufnahme  des  zu  fordernden  Schiffes  und  kann  in  seiner 
Endstellung  unmittelbar  an  das  Schleusenhaupt  angeschlossen 
t,  dafs  nach  Oeffniing  der  beiderseitigen  Thore  die 
inex  Schiffes  möglich  ist.  In  «las  " 
fahrt  der  Wagen  frei  ein.  Da  der  Oberwasserspiegel  ui 
auch  die  Wasserfullung  des  niedergehenden  Wagens  fast  unveränder- 
lich ist,  da  ferner  bei  der  Auffahrt  aus  dem  Unterwasser  der  Wasser 
im  Wagenkasten  durch  Schützen  geregelt  wird,  so  ist  das 
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21.  Ffbnur  im. 


Gewicht  <lc»  gefüllten  Fürderwagens  keinen  wesentlichen  Schwan- 
kungen unterworfen.  Zur  Ausbaiandrang  derselben  dienen  zwei 
Gegeugewichbrwagen ,  <lie  sich  zu  beiden  Seiten  des  Hauptgeleise» 
auf  zwei  mit  1  ;  10  fallenden  Ncbengeleisen  bewegen  und  durch 
Drahtseile  mit  dem  Förderwagen  aufsprechend  verbunden  sind.  Die 
Wirkung  des  beim  Einlauf  des  Schleusen  wagens  iu  das  Unterwasser 
entstehenden  Auftriebs  ist  iu  allerdings  unvollkommener  Weise  da- 
durch ausgeglichen,  dafs  die  Bahnen  <lor  Gegengewichtswugcn  in 
ihrem  obersten  Theilo  auf  1  :  ÜO  abgeflacht  sind.  Die  Betriebskraft 
wird  durch  eine  Turbiue  geliefert;  sie  bat  hauptsächlich  nur  die 
siveu  Bcwegungswiderstände  zu  überwinden. 
Uuter  der  vorläufigen  Voraussetzung  unveränderlicher  Wasser- 
stünde  ist  der  Weg  für  die  Ausbildung  der  ebeu  beschriebenen  Hin- 
richtung iiu  Sinne  unseres  Programms  klar  vorgezeiebnet  Bedin- 
gung 1,  welche  die  Beförderung  der  Schiffe  iu  schwimtncudeni  Zu- 
stande fordert,  Ut  ohne  weitere«  erfüllt.  Der  Bedingung  2.  die  das 
Einfahren  des  Förderwagpns  in  das  Unterwasser  verbietet,  wird  Ge- 
nüge geleistet,  indem  zur  Vennittelung  des  Anschlusses  dort  ein 
ähnliche*  Schleusenhaupt  hergestellt  wird,  wie  am  Uberwasser.  Beim 
Uebcrgange  zum  zweigeleisigen  System  goinafs  Bedingung  3  würde 
zu  berücksichtigen  sein,  dafs  Aunderungen  iu  Temperatur  und  Span- 
nung der  Theile,  durch  welche  die  beiden  Förderwagen  miteinander 
gekuppelt  sind,  deren  gegenseitige  Stellung  Behr  merklich  beeinflu«ien ; 
es  wäre  also  ein  Kcg.dirungsapparat  anzuwenden,  der  gegen  Ende 
jeder  Fahrt  die  etwa  entstandenen  Abweichungen  von  der  normalen 
Stellung  auszugleichen  und  beide  Wagen  gleichzeitig  sicher  und  genau 
in  ihre  Anschlufsstelluugen  zu  bringen  gestattet. 

Herstellung  und  Betrieb  eiuer  solchen  Anlage  gestaltet  sich  aber 
sehr  ungünstig,  sobald  eiu  irgend  erheblicher  Wechsel  der  Wasser- 
stände in  Rechnung  gezogen  werden  muCs.  Die  Wasserstände  iu  den 
der  Forderwagen  wechseln  duuu  ebenfalls,  uud  weun  unter 
Umstünden  sowohl  die  uothige  Fahrtiefe  in  dem  Behälter  des 
aufsteigenden  Wagens  uU  das  für  den  Betrieb  erforderliche  L'eber- 
gewicht  des  niedergehenden  Wagens  vorliaudeu  sein  soll,  inufs  die 
gröfste  vorkommende  Füllung  des  letzteren  diejenige,  welche  bei 
constanten  Wasserständen  erforderlich  »ein  würde,  um  mindestens 
die  volle  Summe  des  grölsten  Wasserwechsels  iu  Über-  und  Unter- 
wasser übersteigen.  Dieser  Mehrbelastung  entsprechend  wird  die 
Construction  der  Fönlerwageu  und  des  Bahnoberbaues  schwerer 
werden;  auNerdem  aber  geht  noch  bei  jeder  Fahrt  cinu  je  nach  den 
Wasserständen  von  0  bis  zur  vollen  Hohe  jener  Mehrbelastung 
wechselnde  Wassernlenge  dem  Oberwasser  nutzlos  verloren.  Da  nun 
bei  den  langen  Haltungen  der  jetzt  geplanten  Scluffuhrt-icaualc  ver- 
hältuirsinüfsig  bedeutende  Schwankungen  der  Wasserstande  zu  er- 
warten sind  uud  zugleich  das  Speisewasser  kontbar  ist,  wird  es,  ehe 
vou  sonstigen  Einzelheiten  der  Ausführung  weiter  die  liede  sein 
kann,  erforderlich  »ein.  darüber  ins  klare  zu  kommen,  wie  jene 
schädlichen  Einflüsse  des  Wasserwechsels  beseitigt  werden  können. 
Als  genügend  für  die  nedilrfnis.se  eines  groben  Verkehrs,  dem  die 
hier  behandelten  Anlagen  dienen  sollen,  glauben  wir  dabei  nur  solche 
Einrichtungen  ansehen  zu  können,  die  einerseits  jede  nennenswert!!« 
Mehrbelastung  der  Förderwageu  oder  Mehrentnahme  von  Speise- 
was.Hcr  aus  der  oberen  Haltung  vermeiden,  andererseits  bei  allen 
Wasserstiinden,  so  luuge  dieselben  auf  gleicher  Höhe  anhalten  oder 
nur  in  ganz  engen  Grenzen  schwanken,  den  einfachen  und  schnellen 
Betrieb  einer  für  coustante  Wasserstande  berechneten  Anlage  unver- 
ändert beizubehalten  gestritten. 

Demnach  i»t  in  dem  Behälter  der  Fönlerwageu  für  ilie  Auffahrt 
wie  für  die  .Niederfuhrt  je  ein  fester  Wasserstand  zu  halten,  von 
deuen  ersterer  grade  die  uothige  geringste  Fahrtiefe,  letzterer,  dar- 
über hinausgebend,  noch  das  zur  Erzeugung  der  Beüiebskralt  er- 
forderliche  Leergewicht  gewahrt.  Diese  Wasserstände  iu  den  Be- 
hältern sollen  beim  Ansehlufs  derselben  an  di«  Canalstreckeu  durch 
einfache  Ausspiegelung  ohne  weitere  Hülfsmanipulationen  hergestellt 
wenlen.  Der  Förderwagco  muh  daher  seine  aufwärts  bezw.  abwarte 
Fahrt  einstellen,  sobald  seine  obere  bezw.  untere  Normal- 
die  .Spiegelhöhe  des  Oberwasser»  bezw.  I  nter- 
erreicht;  in  dieser  Stellung  niufs  seiu  Ansehlufs  bewirkt 
Da  nun  offenbar  d.e  Lage  des  Anschlufspunktes  auf  der 
en  Ebene  mit  dem  Wassorwcelisel  in  der  Canalhaltung  sich 
(ludert,  bestimmt  sich  die  uns  vorliegende  Aufgabe  näher 
dahin,  eine  bewegliche  Anschluß  Vorrichtung  zu  construireu,  welche 
auch  bei  wechselnder  Endstellung  des  Wagens  den  schiffbaren  An- 
sehlufs herzustellen  gestattet.  Die  gröCste  Verschiebung  der  Au- 
Bchlufovorrichtung  wird  bei  einer  Neigung  der  Schienenbahn  von  1 :  w 
und  einem  Wasserweclisel  w  in  horizontaler  Richtung  nw  betragen 
mUssen. 

Einrichtungen,  die  solche  Verschiebung  ermöglichen,  sind  in 
Figur  1  bis  4  in  ihruu  Grundzügen  dargestellt.  Die  gemauerten  Ver- 
schlubhäupter  der  Haltungen  sind  in  der  Richtung  der  Caoalaxe 
verlängert;  in  jede  der  so  gebildeten  Kammern  ist  ein  eiserner  be- 


weglicher  Auszug  A  eingesetzt,  der  an  seiner  dem  Wasser  zug' 
kehrten  Hinterseite  ganz  offen,  an  dein  entgegengesetzten  En<J 
durch  ein  Schiebe-  oder  Klapp-Thor  abgeschlossen  ist  nnd  auf  Glei 
bahnen  g,  die  auf  den  Wangenmauern  angebracht  sind,  seine  Unt« 
Stützung  findet  An  der  hinteren  Kante  des  Auszuges  ist  zwisoLk 
Eisen  und  Kammermauerwerk  eine  bis  zum  höchsten  Wasserspiel 
reichende  Stulpdichtung«/  angebracht,  so  dafs  die  Verlangeron«  im 
Verkürzung  der  Kammer  ohne  Beeinträchtigung  des  wasserdichte 
Abschlusses  der  Canalhaltung  vor  sich  geben  kann.  Knmuiensoh 
und  Gleitbahnen  haben  eine  zur  Schicuenbahu  der  geneigten  Kber. 
parallele  Lage  erhalten.  Es  bleibt  demnach  bei  jeder  Stellung  •!« 
Auszuges  die  Stellung  des  anzuschliefscnden  Förderw»gcu-s  2 
ersterem  genau  dieselbe,  und  der  eiu  für  allemal  feststehenden  Nu 
malfüllung  des  Wagenbchiklters  muht  eine  ganz  bestimmte  Füllung 
höhe  im  Kammerauszugc  entsprechen.  Durch  einmahne  en 
sprechende  Verschiebung  des  KammcrauHzuges  auf  seiner  geneigt« 
Bahn  kann  nun  aber  diese  uormale  Füllungshöhe  in  demselben  fi 
jeden  Wasserstand  der  Canalhaltung  hergestellt  werden;  ist  dies  g. 
schebeu,  so  gestaltet  sich  der  Betrieb  der  Anlage,  so  lange  die». 
Wasserstand  sich  nicht  wesentlich  lindert,  genau  ro,  wie  in  dem  ei: 
fachsten  Falle  ganz  constanter  Wasserstände.  Die  oben  Bestellt 
Bedingung  ist  somit  erfüllt. 

Hinsichtlich  der  Einzelheiten  der  Ausführung  ist  ; 
verstandlich,  dafs  die  aus  Mauerwerk  bestehenden  Die 
sehr  genau  iru  Profil  gehalten  und  glatt  bearbeitet  sein  müssen,  ui 
eine  gute  und  dauerhafte  Dichtung  zu  ermöglicbeu.   Bei  Vcrwc-ndun. 
geeigneten   Steiumaterials    (fester    Kalkstein    oder   Dolomit;  ,u. 
Maschinenarbeit  dürfte  dieses  Ziel  aber  ohne  besondere  Sclivricn: 
keit  erre-ieht  werden.    Als  Pichtungsiiüttel  sind  Lederstulpe  uu.- 
noiiinieii,  die  dem  Wasser  jedoch  ihre  geschlossene  Seite  sukehfv 
und  durch  je  einen  mit  Dniclcwasser  zu  füllenden  Schlauch  an  ite 
Dichtungsflache  angeprefst   Worden.     Aufserdclu  ist   üebeu  jed.n 
Hauptetulp  ein  Gegeiistulp  vorhanden,  der  in  der  gewöhnlich-: 
Weise  durch  das  an  der  offenen  Seite  eintretende  Canalwos.iex  ab,- 
dkhtet  wird.   Seine  Bestimmung  ist,  wahreud  der  Verschiebung  <1- 
Kammerauszuges,   wo   tler  Hauptetulp  schouungshalber  entla?" 
werden  soll,  uud  bei  Reparatur  de«  letzteren  als  eine  alteribn. 
minder  vollkommene  Hülfsdichtung  zu  dienen.    Für  Revisionen  m 
Reparaturen  sind  Hauptstulp  uud  Dtchtuugsschluticb ,  nachdem  ■'<  ■ 
Katmncrauszug  in  seine  vorgeschobenste  Stellung  gebracht  wopV 
ist,  mittels  der  Nischen  n  im  Kammermauerwerk  überall  zugilngli- 
Hinter  dem  Gegenstulp  kann,  wenn  mithig,  noch  eiu  mit  seithrb-: 
Oetfnuugeii  versehenes  Spillrohr  angebracht  werden,  mit  dessen  Ii  i!' 
dann  beim  Rückgange  des  Kamtnerauszngcs  ilie  vom  Stülp  berührv. 
Mauerwerksflüchen  zuvor  vom  Schlamm  gereinigt  werden.    Die  '■■ 
wärtsbewegung  der  Kammerauszüge  wird  durch  ck-u  Druck  i- 
Canalwanscrs  bewirkt,  dem  am  Oberhaupt  noch  das  Eigengew .. 1 
derselben  zu  Hülfe  kommt   Am  Unterliaupt  wirkt  das  Einenge« „ 
ungüustig,  und  es  müssen  dort  uöthigenfnlls  Gegengewichte  zur  A: 
Wendung  kommen.    Zur  Erzeugung  der  rückläufigen  Beweg-im«. 
die  directe  Wirkung  der  hydraulischen  Pressen  P  beuutzt,  die 
gleich  gegenüber  der  Gefahr  einer  zu  weit  gehenden  Vorwärts- 
bewegung die  Möglichkeit  sicherster  unrl  krtftigster  Bremsung  lu>ffi 
Die  Kammerauszüge  erhalten  ferner  durch  je  zwei  boiclcrseit-  t 
ihrer  Unterseite  eingTeifenile  Zahngetriebe,   die  auf  einer  für  ü 
ncbcneinanderhcgemlen  Kammern  gemeinsamen  Welle  it>  (Fig.  4  m 
festigt  sind,  eine  Führung,  welche  die  gleichmäfsigo  Bewegung  bi-.li 
Auszüge  sichert  und  eine  Schiefstellung  derselben  iufolgu  wfA 
mäfsig  vortheilter  Bewegungs widerstände  verhindert.    Die  zur  If* 
Stellung  der  Auszüge  in  ihren  verschiedenen  Ruhelagen  erforderlicl* 
Verriegelungen  können  in  die  mit  den  vorerwähnten  Getrieben  a 
sammenarbeitenden  Zahnstaugcn  eingreifen.    Uolier  den  Wai^a 
mauern  der  Anachlufskauimern  sind  schliefslich  uoch  für  den  WtiA 
des  Schilfs-  imd  Betriebs  -  Personals  taufstege  L  (Fig.  4)  angeurbfl 
die  zugleich  für  die  darunter  liegenden  Gleitbahnen  und  IU 
mectuuüMnen  eine  Vertlachung  biklun. 

Wir  gehen  über  zur  Erläuteruug  der  Gesamtanlage  und  des  I 
triebe»  einer  mit  den  eben  besprochenen  Auachlufovorrichtungeb 
gestatteten*  geueigten  Ebene. 

Figur  b  zeigt  das  Grundrif**chema  der  Aulagc.  Es  sind 
geradlinige  Hauptgeleise  G\  C»  dargestellt;  au  den  landen  ilcrxlh 
die  vier  Anschlufshitupter  Ji  At  J»  At  mit  ihren  vcrsctücbbaren  \i 
zügen.  Bi  uud  Bt  bezeichnen  die  Förtierwogen;  die  Anordnung  i 
die  l'ebertragung  der  Zugkraft  von  einem  derselben  auf  den  au  I  rt 
ist  folgende:  In  jedem  Hauptgeleise  ist  eine  an  ihrem  oberun  Krf 
fest  veraukerte  Gliederkette  A'  verlegt,  in  welche  ein  am  I-7-rl» 
wagen  angebrachtes  Zalmrad  cingrcilt.  Jode  Bewegung  eines  V> 
überträgt  sich  mitteU  dieses  Zahnrades  und  eines  Wiudewerke-  ■ 
starker  UebersPtzuog  auf  den  Umfang  von  l.eitecheiben,  über  »i-ld 
das  endlose  Triebseil  T  läuft.    Da  die  Bewegung  dieses  SeüV* 

gerichtet  ist. 
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(flektier  Anordnung  der  Windewerko  beide  Wagen,  genau  wie  bei  un- 
mittelbarer Verbindung,  gleiche  und  entgegengesetzt'?  Wege  zurück- 
legen.*) Um  eine  höhere  Lage  und  bequeme  Zugänglichkeit  der  nn 
'len  Enden  der  Kbene  befindlichen  l.eitscheiben  /  des  Triebseiles  zu 
ermöglichen ,  läuft  letzteres  außerhalb  der  Hauptgeleise  au  deren 
innerer  Seite  her;  die  Gliederkette  mufs  dementsprechend  von  der 
Mitte  der  Geleise  ein  wenig  nach  aufsen  geruckt  werden,  damit 
durch  die  Spannung  von  Seil  und  Kette  zusammengenommen  ein 
eeutrischer  Zug  auf  die  Wagen  ausgeübt  werde. 

Die  Kegulirung  der  Stellung  eines  Wagens  gegen  den  anderen, 
die  infolge  der  Veränderlichkeit  der  Endstellungen  in  sehr  erheb- 
Umfiuige  nothwendig  wird,  ist  dadurch  ermöglicht,  dafs  das 


an  lünge  der  Mittelgeleise  nnd  Gewicht  der  Belastungswagen  ge*|Mirt. 
Sämtliche  Köllen-  und  Belastungswagen  haben  nun  genau  gleiche 
Bewegungen  auszuführen,  und  nur  bei  Längenänderung  des  Trieb- 
seile« infolge  von  Spannung»-  oder  Temperatur-Wechsel  treten  ent- 
sprechende geringe  Aenderungen  in  der  gegenseitigen  Lage  dieser 
Theile  ein. 

Um  die  Fttrd erwägen  aus  dem  Znstande  der  Kühe  in  Bewegung 
zu  versetzen  und  ohne  grofsen  Zeitverlust  die  normale  Fahrgeschwin- 
digkeit zu  erreichen,  Ut  eine,  viclinal  grofscre  Betriebskraft  erforder- 
lich, als  zur  Erhaltung  der  Bewegung  bei  der  weiteren  Fahrt,  Dieser 
nur  anfängliche  Kraftbedarf  würde  durch  Wasserballast  im 
gehenden  Wagen  nur  sehr  unvortheilhaft  zu 


Fl*  I. 


Linter«  /  iictilutnaupl 


Triebseii  bei  den  Ueliergängen  von  einem 
llauptgeleise  zum  anilvrcn  nicht  unmittel- 
bar, sondern  auf  dem  Umwege  üher  die 
Spannrollen  #i  und  *t  geführt  ist.  welche 
auf  kleinen  Wogen  montirt  und  mittels 
■  lerselheu  auf  einem  schmalen  Mittel- 
gcleise  verschiebbar  sind.  Der  um  die 
obere  Spannrolle  laufende  Theil  des 
TrieWiles  wird  durch  das  Gewicht  der 
l-'ordcrwagen  in  Spannung  erhalten:  der 
dadurch  auf  ilie  Kolle  übertragenen  Zug- 
kraft, wirken  aber  die  mit  dem  Rollen- 
wagen  verbunilenen  Bclastungswagen  6 
mit  geringen»  Uebergewieht  entgegen,  so 
«Infs  durch  Anziehen  oder  Nachlassen  der 
vom  Kollenwagen  zu  einem  hydraulischen 
l'hischenzug  f  geführten  Zugkette  die 


Fi«.  JL 


tlaher  ein  besonderer  Motor  für  diesen 
Zweck  vorhanden  sein.  Aus  Fig.  0  ist 
die  Anordnung  desselben  ersichtlich.  Auf 
einer  stehenden  Welle  «%  die  durch  die 
einfach  wirkenden  Kolben  dreier  hydrau- 
lischen Cylinder  in  Umdrehung  versetzt 
werden  kann,  find  zwei  lose  Scheiben 
angebracht,  die  durch  Stahlschnur-Trans- 
mission*) mit  den  oberen  Leit-scheiben  l\ 
und  lt  des  Trichseiles  verbunden  sind. 
Die  stählernen  Spiralschnüre  laufen  zur 
Scheibe /»  gekreuzt,  zu  Ii  uugekretizt:  die 
beiden  losen  Scheiben  auf  der  Welle  te 
drehen  sich  also  bei  Bewegung  des 
Triehseiles  in  entgegengesetzten  liiclitun- 
gen,  und  es  kann  umgekehrt,  je  nach- 
dem   man    die  eine   oiler   die  andere 


Flci 


Stellung  der  Rolle  *i  regulirt  werden  kann.  Denkt  man  sich  nun 
r..  H.  Wagen  B\  festgehalten  und  ilie  Zugkette  nachgelassen,  so  zieht 
lic  abwärts  laufende  Spannrolle  «i  das  Betriebsseil  von  Bt  her  an 
«ich,  und  Wagen  Bt  mufs  sich  aufwärts  bewegen.  Beim  Anziehen  der 
slcttv  tritt  das  Gegentheil  ein.  Bei  diesen  Bewegungen  der  Rolle  »\ 
nit  «3  soviel  Seil  herzugeben,  als  t\  an  sich  zieht  und  umgekehrt;  ■»_• 
int.  also  allen  Ortsveränderungen  von  *i  in  gleichem  Sinne  zu  folgen. 
Ciifjleich  niuTs  in  «lern  unterhalb  der  Korderwagen  befindlichen  unbe- 
iiHteten  Theile  des  Trielweiles  eine  constante,  zu  starkes  Schleudern 
IcsHelben  verhütende  Spannung  erhalten  werden.  Zu  diesem  Zwecke 
st  von  dem  unteren  Rollenwagen  ein  Zugstrang  zwischen  den  Haupt- 
••leisen  entlang  bis  zu  den  Bclastungswagen  6  aufwärts  geführt,  dort 
tu  eine  »i,  dem  vorletzten  derselben  angebrachte  Kolle  geschlungen 
ini  von  da  rückwärts  am  letzten  Wagen  befestigt,  der  dadurch  in- 
irect  mit  den  übrigen  gekuppelt  wird ;  gegenüber  einer  selbständigen 
.libalaneirung  der  unteren  Spannrolle  wird  durch  diese  Anordnung 


Transmis, 


•iiier  Vorzüge  mufs  auf  das  Studium  der  in  -Bellingroth,  Bau  und 
t- trieb« weise  eines  deutschen  Caualnetzcs-  (Berlin,  Ernst  &  Korn) 
ithaltenen  Ausführungen  verwiesen  werden.  Dafs  hier  die  Förder- 
iinleii  nicht  wie  dort  auf  besonderen  Wagen  (Locomoteurs)  montirt, 
,  in  lern  im  Untergestell  der  Förderwagen  angeordnet  sind,  »st  grund- 


derselben  mit  der  Welle  it>  kuppelt,  mitte 
Sinne  arbeitenden  hydraulischen  Cylinder 
oder  anderen  Richtung  in  Umlauf  gesetzt 


ls  der  immer  in  gleichem 
la*  Triebseil  in  der  einen 
werden.  Fig.  »5  ist  unter 
Annahme  der  Rechts- 
drehung für  die  Welle  w 
Bezeichnet!  man  wird 
finden,  dafs  dabei  in 
jeden»  Falle  nur  die  dem 
Fü- 


gende 
Antriel 


eb< 
wird 

Verstärkung    der  Span- 
nung in    dem  zwischen 
beiden  Leitscheibeu  sich 
erstreckenden  Theile  des  Trieltseilcs  vermieden,  die  ein  zweckwidriges 
Aufwärtssteigen  des  Spanurollenwagens  zur  Folge  haben  konnte. 

Die  letzterwähnte  Rücksicht  ist  auch  für  die  (  onstruetion  der 
zur  Regelung  der  Fahrgeschwindigkeit  und  zum  Anhalten  der  Fürder- 


*)  s.  Jarolimeks  Stahlschnurtrieb.  Dinglers  polvt.  Journ.  IH80, 
Bd.  238,  8.  1  (angewendet  u.  a.  bei  den  Wagen  der  elektrischen  Bahn 
in  Lichterfelde). 
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24.  fVbrair  IN*?. 


»»gen  dienenden  Bremse  mafsgebend  gewesen.  Es  sind  zwei  Diffe- 
rential Bandbremsen  üi  Auweudung  gebracht,  «Ii«  unmittelbar  auf 
die  beiden  oberen  Leitscheihen  des  Trichseiles  wirken.  (Fig.  ti.) 
Aus  den  bekannten  Eigenschaften  dieser  Art  von  Bremsen  ergibt 
»ich  bei  der  dargestellten  Anordnung,  da£»j*le  derselben,  wenn  die 
zugehörige  Bremsscheibe  in  der  durch  den  Pfeil  vorgezeielmeten 
Richtung  umläuft,  nur  sehr  geringer,  bei  umgekehrter  Drehriehtung 
dagegen  vergleichsweise  sehr  bedeutenden  Kraftaufwandes  zu  gleicher 
Bremswirkung  bedarf.   Da  nun  der  Hebel  k,  durch  den  die  Bremsen 


in  Thätigkcit  gesetzt  werden,  an  der  Mitte  clucs  Balunciers  angreift, 
der  seinerseits  durch  kurze  Zwischenglieder  den  Druck  gleichen»  fsic 
auf  die  Enden  beider  Brcmsbcbcl  übertrügt,  knuu  offenbar  stet« 
wesentlich  nur  die  Bremse  zur  Wirkung  kämmen,  deren  Scheibe  in 
der  Pfuilrichtung  umläuft.  Die  Bremskraft  wirkt  mithin  stets  nur 
auf  das  zwischen  dem  abwärtsgeheuden  F"örderwagen  und  iler  nächst- 
liegenden oberen  Leitseheibe  befindliche  Stück  des  Treibsciles  im 
Sinne  stärkerer  Anspanuuug  ein,  und  ein  unbeabsichtigt*1*  Aufwlirts- 
zieben  des  Spannrollenwagens  kann  auch  hierbei  nicht  vorkomme!». 

(Schlufs  folgt.) 


Spiritus-Brennerei  zur  täglichen  Verarl 

Die  in  den  beifolgenden  Grundrissen  und  Durchschnitten  darge- 
stellte Brennerei  wurde  vom  Unterzeichneten  für  eines  der  Güter  des 
Grafen  (iuido  Henkel  v.  Donnersmark  in  Oberschlesien  entworfen, 
und  im  Rohbau  von  Kalksteinen,  mit  durchlaufenden  Bmdersehiehteii 
von  Ziegeln,  auf  dein  Wirthscbaftshof«  des  betreffenden  Gutes 
errichtet. 

Der  Betriebscontrolc  wegen  erhielt  das  Gebäude  eine  solche 
Stellung  auf  dem  Gutshofe,  dafs  es  zu  jeder  Zeit  vom  Wohnhause 
des  Wirthschaftsdirigonten  aus  leicht  beobachtet  und  erreicht  werden 
kann;  seine  freie  Lage  auf  einer  geriugeu  Bodenerhebung  sichert  nicht 
nur  die  für  die  Erhaltung  des  Gebäudes  niithige  Ableitung  des  in 
letzterem  zur  Verwendung  gelangten  Walser»,  sondern  ermöglicht 
auch  die  ungehinderte  An-  und  Abfuhr  der  Kartoffel-,  Kohlen-  und 
Spirituswageu .  sowie  den  leichten  Abzug  der  in  seinem  Innern  ent- 
wickelten Wasserdämpfe  und  Dünste.  Das  1,25  in  tief  in  der  Erde 
liegende  Kellergeschoß  enthalt  die  Malztenue  mit  dem  Quellraum, 
den  KartofTelkeller  und  den  Spirituskeller. 

Als  Mulxraum  dient  ein  in  seiner  Grundfläche  regelmäßig  ge- 
formter, rechteckiger  und  von  Pfeilervorlagen  möglichst  wenig  beein- 
trächtigter, also  für  die  Bearbeitung  des  Malzes  möglichst  be<iueincr 
Kaum  von  2,:»  m  Höhe,  dessen  Gewölbedecke  von  guCseiseruen ,  die 
Dodcnlläche  nur  wenig  unterbrechenden  Säulen  getragen  wird.  — 
l'ra  den  Bildungsvnrgang  der  Wurzelkeime  im  Getreide  zu  begünstigen, 
ohne  die  Erzeugung  des  Blattkrimes  hervorzurufen,  geben  nicht  zu 
grobe,  innerhalb  mit  dichtschlicfscnden  Laden  versehene  Fenster 
dem  Malzraume  die  erforderliche,  nur  mäßige  Beleuchtung.  Die 
Malztcnne  ist  mit  flaehseitiger  Ziegel- Pflasterung  und  darauf  aus- 
gebreitetem Estrich  aus  Cemcutmürtel  zu  einer  fugen-  und  ritzen- 
losen  Fläche  hergestellt,  und  der  Dauerhaftigkeit  und  Reinlichkeit 
wegen  sind  auch  die  rmfassungswände  des  Mabtraumes,  vom  Hufs- 
boden  ab  bis  auf  0.«2  m  Höhe  mit  Ccment  geputzt. 

Im  An.schlufs  an  den  Mulzraum  mid  in  Verbindung  mit  dem- 
selben liegt  der  mit  den  Quellstöcken  ausgestattete  Quellraum;  seine 
Lage  im  Kellergesehofs  wird  durch  die  günstige  Bodenerhebung, 
welche  •  lio  leichte  Ableitung  des  zum  Quellen  de»  Getreides  be- 
nutzten Wasser«  zulafst,  ermöglicht;  sie  bietet  den  Vortheil,  dafs 
die  Lufttemperatur  des  Qucllraumcs  «lein  Wechsel  nur  wenig  unter- 
worfen ist. 

Da  die  Bereitung  von  Grünmalz,  welche»  jetzt  fast  überall  in 
<leti  Brennereien  und  zwur  möglichst  frisch  zur  Verwendung  ge- 
langt, nur  in  kleinen  Mengen  vorgenommen  werden  kann,  so  sind 
mehrere  Quellstöck«  unumgänglich  erforderlich.  Die  letzteren,  von 
Ziegeln  mit  l'ortlandcement  gemauert  und  geputzt,  haben  sich  als 
zweckentsprechend  bewahrt.  Das  zur  Malzbereitung  bestimmte 
Getreide  (Gerste  und  Hafer)  gelangt  in  einem  Schlot,  welcher  aus  ge- 
spundeten Brettern  etwa  31  cm  im  Quadrat  weit  hergestellt  ist,  und 
vom  Getreideboden  bis  durch  die  Decke  des  Qucllraumcs  reicht,  in 
die  Quellstöcke.  Auf  .Vi  Scheffel  zu  vermaischender  Kartoffeln 
werden  3  kg  rohes,  zu  vermalzendes  Getreide  verbraucht:  gewöhnlich 
rechnet  mini  auf  50  ku  Getreide  0,14  cbm  Qucllstockraum  und  macht 
die  Quellstöcke  1.35- 1,4;}  ra  tief.  Je  55  Liter  (l  preufs.  Scheffel) 
rohes  (.etreide  verlangt  mindestens  l/>  qm  Malztennenraum;  besser 
ist  es  jedoch,  auf  den  Scheffel  zu  vcrmalzeudeii  Getreides  1.75  ipn 
Keimbeet  anzunehmen. 

Der  Kai  toffelkeller  ist  zur  Aufnahme  des  ungefähren  Bedaries 
au  Kartoffeln  für  die  Fabrikation  in  einer  bis  zwei  Wochen  be- 
stimmt. Die  Kinbringung  der  hernugeschafften  Kartoffeln  in  den 
Keller  erfolgt  durch  die  Fenster  a  a:  sie  rollen  dabei,  um  sie  zugleich 
von  der  ihnen  anhangenden  Erde  zu  befreien,  von  den  Wagen  ülier 
sogen.  ,  Fegen*  oder  Rinneu.  welche  statt  des  Brctterbodcns,  der  Länge 
nach,  in  lichten  Lntfemungco  von  8  mm,  nebeneinander  befestigte, 
nuide,  f>  mm  im  Durchmesser  starke  KLsendrithte  erhalten.  Den 
Kellerfenstern  mufs  für  diesen  Zweck  eine  lichte  Breite  von  min- 
desten* 58  cm  gegeben  werden. 

Der  Fufsbodcn  des  Kartoffelkellers  ist  tlaehseitig  mit  Mauer- 
steineu  gepflastert,  Ein  in  iler  Mitte  des  ersteren  befindliches  Geleise 
von  Grubenschieuen  vermittelt  den  TransjKirt  <ler  Kartoffeln  in 
kleinen  eisernen  Wagen  nach  dem  sich  dem  KartofTelkeller  an- 


Itung  yon  9200  Liter  Kartoffelmaische. 

schlickenden  Elevator- Raum;  sie  gehen,  bevor  sie  mittels  Elevator 
in  die  im  Erdgeschofs  befindliche  Waschmaschine  gehoben  werden, 
durch  den  sich  um  seine  Aclise  drehenden,  aus  starkem  Eisenblech 
gefertigten,  siebartigen  Cyliuder  6,  in  welchem  sie  herumgerollt  und 
daliei  auf  trockenem  Wege  noch  weiter  gereinigt  werden. 

Der  Spirituskeller  dient  theils  zur  Aufstellung  des  Stand- 
fasses,  in  welches  der  durch  die  Destillation  der  Maische  gewonnene 
Spiritus  flickt,  theils  zur  Aufbewahrung  der  aus  dem  Stautlfiisse  mit 
Spiritus  gefüllten  Gebinde  bis  zu  ihrer  Abfuhr. 

Im  Erdgeschosse  gelangen  wir.  den  Gang  des  Betriebes 
verfolgend,  zuuüehst  in  das  Dutupffiitshuus.  Iu  demselben  steht 
die  Waschmaschine  (1),  in  welche  die  Kartoffeln  mittels  Trocken- 
elevator  aus  dem  Keller  geschafft  werden.  Die  gewascheneu  Kar- 
toffeln werden  darauf  gleichfalls  mittels  Elevator  in  die  eisernen 
Kartoffeldämpffüsser  (2)  gefordert,  während  Schmutz  und  Wasser, 
ohne  das  GelsUudc  zu  verderben,  aus  der  Wäsche  nach  aufsen  ab- 
geleitet werden.  Die  Dampffässcr  sind  an  der  den  DainpfTafs- 
ranm  vom  Vonnnischrauui  trennenden  Wand  dergestalt  aufgestellt, 
dafs  sie.  durch  diese  hindurch,  in  den  letzten  hineinreichen,  und  dir 
gar  gekochten  Kartoffeln  unmittelbar  auf  die  über  dem  Vonnoisc.h- 
bottich  (3)  stellende  Quetschmaschine  (4)  fallen.  Diu  flachseirig. 
Mauersteinpflasterung  des  Dampffafsraumes  ist  mit  einem  starken 
Estrich  von  l'ortlandcement  überzogen  worden. 

Der  5.2  m  hohe  Vormaischraum  Mithält,  aufser  dein  Vormarsch 
bottich  mit  der  Kartoffehiuctschmaschiue.  die  Mulwiuetscho  (5),  dir 
Maischpumpen  («>.  fi),  die  Dampfke.sselsiK>LsepumiM>  (D  und  da« 
Wasserkochfiifs  (8).  in  welchem  das  zum  Lnunaischcn.  Reinigen  der 
Geläfse  u.  s.  w.  erforderliche  Wasser  siedend  gemacht  wird.  Der- 
selbe ist  reichlich  beleuchtet  und  der  vielen  sich  hier  ent- 
wickelnden Dämpfe  wegen  auf  KUenträgern  überwölbt  worden. 
Zur  Beschleunigung  des  Abzuges  der  Dämpfe  dient  eine  Oeffniini' 
in  der  Wand  des  Dampffafshauses,  an  welche  sich  die  Gewölbedeeke 
des  Raumes  mittels  steigender  Kappe  anschliefst.  Die  in  das  Dampt- 
fafshaus  gelangfeu  Dämpfe  steigen  dann,  von  der  Wärme  getrieben, 
durch  den  auf  dem  Dache  des  Danipffabhauses  befindlichen  Ventilator 
schuell  ius  Freie.  Zur  Weiteren  Ableitung  der  Dämpfe  und  Verstär- 
kung der  Lüftung  des  Vormaischraumes  dienen  autserdem  die  im 
oberen  Thcile  der  gufsoiscruen  Fensterrahmen  befindlichen,  zum 
Aufkippen  hergerichteten  Flügel.  Der  Fufshoden  des  Voniiaisch- 
rauroes  hat  eine  iu  hydraulischem  Kalkmörtel  verlegte  flachseitige 
Ziegel  -  Pflasterung  mit  Gefälle  nach  dein  für  die  Abführung  di  - 
reichlich  vergossenen  Wassers  dienenden  Camite  erhallen,  um  1 
ist  mit  Cementestrich  belegt-  worden.  Zum  Schutze  der  unter 
demselben  liegenden  Gewölbedeeke  des  Kartoffelkellers ,  gei;e:i 
durchsickernde  Nasse,  wurde  diese  vor  iler  Pflasterung  des  Vor- 
niaischraumcs  mit  einer  31  cm  starken  Schicht  aus  fettem  Thon 
tilierzogen. 

Aus  dein  Vormaischbottich  gelangt  rlie  Maische  zur  möglichst 
-schnellen  Abkühlung  auf  das  Kühlschiff  (9).  Letzteres  ist  kreis- 
förmig, aus  guCseisernen  in  den  Fugen  mit  vulkanisertem  Kautschuk 
gedichtete  Platten  zusammengesetzt  und  steht  iin  Dachraumc  (ver- 
gleiche das  Langenproril)  auf       cm  starken  l:iiterlagshölzern.  AU 

KUhlwerk  dient  ein  im  Schiffmitlel  stehender,  von  der  Dampfmaschine 
betriebener  Ventilator,  welcher  einen  kräftigen  Luft.str.im  auf  <lie 
Maisehe  treibt,  wahrend  gleichzeitig  au  einem  dreitheiligen  Armsystoin 
befestigte  Rührbretter  die  Maische  durchziehen.  Die  in  den  L'mfassuny 
wänden  des  Kühlraumcs  befindlichen  Oeffmmgcii  haben  nur  «,31  in 
hohe  Brüstungen  und  jalousiear-tige,  den  Luftzug  befördernde  Idolen 
erhallen.  Das  gleichzeitig  ilie  Decke  des  Raumes  bildende  Dach 
ist  mit  einein  entsprechend  grofsen  Ventilator  versehen. 

Da  der  Zusatz  der  Hefe  zur  Maische  am  Iwsten  auf  dein 
Kühlschiff  erfolgt,  so  wurde  die  Hefenkammer  neben  dem  Rntimc 
für  letzteres  angelegt.  Sie  dient  zur  Aufstellung  der  llefengeßifse. 
deren  Grofse  1  ia -  •  is  desjenigen  Gährlwttich*  betragt,  dessen 
Maische  mit  der  in  dem  Hcfongefids  bereiteten  Hefe  angestellt  wird. 
Die  llefeiikammor  hat  einen  mit  Ziegelu  gepflasterten  und  eetnen- 
tirten  Fufsboden;  sie  wird,  wenn  erforderlich,  durch  eine  Dampfrohr- 
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teitunK  erwärmt;  ein  Waaserzuleitungsrohr  mit  den  nbthigen  Zweig- 
luhren  und  Kühnen  zur  Speisung  der  ücfcnkühlcr  ist  vorhanden.  Das 
letzteren  abfliegende  Wasser  wird  in  den  Gidirraum  geleitet, 
diesen  durchfliefeeud  in«  Freie  und  befördert  dadurch  die 
Ableitung  der  Kohlensäure  au«  letzterem. 


sprechendem  Gefälle  versehene  und  durch  die  Utnfassungswandc 
nach  aufsen  mündende  Kinnen  angelegt*  Die  Gäbrbottiche  stehen 
auf  erhöhten  Podesten  und  auf  einer  kreuzartigen,  genau  der  Grund- 
form der  Bottiche  entsprechenden  1'ntenuauening  mit  Ziegeln,  welche 
vom  und  hinten  offen  hjt,  um  Luftzug  unter  dem  Boden  der  Bottiche 


ijuntrUuitt- 
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Durch  die  l'eherwölbung  des  Gährungsraumes  auf  Eisen- 
trägern und  gufseisernen  Säulen  ist  die  Aufstellung  der  Gahrgefafse 
wesentlich  erleichtert  worden,  l'm  es  zu  verhüten,  dafs  die  aus  den 
Bottichen  übergährende  Maische  nicht  in  den  Fufsboden  einziehen  und 
eine  Yersäuerung  der  Luft  im  Gährraum  veranlassen  kann,  erhielt 
derselbe  eine  Mauersteinpflasterung  mit  Cemeutbelag.  /um  Ab- 
flieben  der  Ubergegolirenen  Maische  und  des  zum  Kernigen  der  Ge- 

\V  assers  sind  mit  eot- 


und*  die  Anbringimg  der  horizontal  unter  den  Gährgefafsen  verlegten. 
8 —  9  cm  weiten  Maischableitungaröhre  zu  ermöglichen.  Diese 
Bottichuutermauerungcn  sind  ebenfalls  mit  Oinent  geputzt  worden. 

Die  Apparaten-  und  Maschinenstubc,  gewissennafsen  das 
Empfangszimmer  einer  Brennerei,  wird  als  solches  in  der  Kegel 
etwas  grbfser  angelegt,  als  es  der  eigentliche  Betrieb  erfordert;  sie 
steht  unwohl  mit  dem  Eingangsflur  uud  dem  Vomiaischraum,  als 
mit  dem  Kesselhause  in  Verbindung:  die  Nähe  des 
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kürzt  nicht  nur  vortucilhaft  die  Dampfzuleitung  vom  Kossei  zu  der 
Maschine  und  dem  Destillir- Apparat,  sondern  erleichtert  auch  sehr 
wesentlich  dem  Brenner  die  Aufsicht  aber  die  Beschickung  der 
Dampf kesselfcuerung.  In  dem  hellbeleucbteten,  auf  Eisenträgern 
Uberwölbten  uod  mit  ornamentirter  Mauersteinpflasterung  versehenen 
5,2  m  hohen  Raum  steht  der  Destillirapparat  (10)  (Colonnc),  der  Kühler 
(U)  und  die  Vorlage  (12).  Aus  letzterer  fliefst  der  durch  die  Destil- 
lation der  Maische  gewonnene  Spiritus  nach  dem  ira  Spirituskcllcr 
befindlichen  Standfasse  ab,  während  die  abdcstillirte  Maische  oder 
Schlempe  nach  der  Schlempegrube  abgeleitet  wird,  um  als  Viehfuttcr 
verwerthet  zu  werde».  Die  Schlempegnibe  iit  von  l'  i  Stein  starken 
Ziegelstein wänden  umschlossen,  mit  Mauersteinen  in  ( 'erneut  ge- 
pflastert, mit  letzterem  geputzt  und  mit  Bohlen  abgedeckt. 

Die  liegende,  12  Pferdekraft  starke  Dampfmaschine  mit  ver- 
änderlicher Expansion  dient  nicht  nur  zum  Pumpen  de«  kalten  Wassers, 
der  süfsen  und  garen  Mai»che,  der  Schlempe,  zum  Malzr|uetsehen,  Ein- 
maischen  und  Ventiliren  des  Kühlschiffes,  sondern  auch  zur  Inbetrieb- 


setzung einer  Dreschmaschine  imtteLt  Drahtseil  -  Transmission ;  .1k 
Maschineukrflfte  und  Heizfläche  des  Rossel«  mufaten  dcincntaprechi-nd 
bemessen  werden. 

Zwischen  dem  Gährungs-  und  Vormaisrhraume  befindet  »ich  im 
Erdgesehofs  die  Kammer  für  die  Brennknechte. 

Obgleich,  wie  oben  angeführt,  gegenwärtig  nur  Grüntnalz  im 
Bereitung  der  weingaren  Maische  verwendet  wird,  so  ist  doch  füi 
den  bei  der  etwaigen  Anlage,  einer  Darre  erforderlichen  überwölbten 
Kaum  gesorgt  worden;  um  ferner  bei  dem  Gintritt  stärkeren  Wirt  Ii 
sebsftsbetriebes  bezw.  sehr  guter  Geschäftsaussichten  u.  «.  w.  den 
ßrcuncreibctriob  ausdehnen  zu  können,  sin'l  Gährraum.  Malzte  nur 
und  Hefenkammer  etwa«  gerüumiger,  als  es  der  festgesetzte  Maisöl: 
räum  erfordert,  angelegt  worden.  Eine  Kammer  zur  Aufbewnhniu.' 
kleiner  Gerüthe  und  Materialien  hegt  vor  dem  Darre- [taume. 

Mit  Ausnahme  du«  Kesselhauses,  welches  ein  Tbeerpiippdar Ii 
erhallen  hat,  sind  alle  DScher  mit  Ziegeln  kronenartig  eingedeckt 
worden.  Engel. 


Zur  Fällzelt  des  Holzes  und  dessen  Behandlung  nach  der  Fällung. 


I»  dem  Artikel  des  Herrn  Schäfer  über  die  Füllzeit  de»  Holze« 
(vergl.  Xo.  4A.  Jahrg.  1H82  d.  III.)  ist  rlie  Ansicht  ausgesprochen, 
■lafs  über  die  Dauer  von  Bauholz,  welches  auf  die  eine  oder  andere 
Weise  behandelt  wurde,  nur  die  Beobachtung  wirklicher  in  de»  Bau 
gebrachter  Verbandstücke  Aufschlufs  gelten  kann.  Dieser  An- 
schauung kann  ich  nur  vollkommen  zustimmen;  es  ist  das  mit  ein 
Grund  dafür  gewesen,  dafs  die  Anstellung  von  Versuchen  bei  der 
Hauptatation  des  forstlichen  Versuchswesens  nicht  befürwortet  werden 
konnte;  derartige  Versuche  würden  immer  nur  theoretischen,  keinen 
praktischen  Werth  gehabt  haben.  —  Wenn  ferner  die  Thatsaehe  von 
Herrn  .Schäfer  hervorgehoben  wird,  dafs  die  modernen  Holzcon- 
structioiicu  im  grofeen  ganzen  eine  sehr  geringe  Dauer  bewiesen 
haben,  wahrend  Hauhölzer  der  mittelalterlichen  Werke  dagegen  eine 
geradezu  wunderbure  Erhaltung  zeigen,  so  mochte  ich  den  Grund 
nur  zum  allergeringsten  Theite  in  einem  etwa  bestehenden  Einfluß; 
der  Kiillungszeit  suchen,  vielmehr  annehmeu,  dar»  derselbe  aus 
anderen  Verhältnissen  herzuleiten  ist. 

Der  moderne  Verkehr  bat  die  alten  AbsatzverhAltniH.se  voll- 
ständig umgeworfen.  Während  früher  der  jeweilige  Bedarf  an  Holz 
zum  gröfsten  Theile  aus  den  nächst  gelegenen  Waldungeu  gedeckt 
wurde  und  davon  nur  die  an  den  gröfscren  Strömen  liegenden  Orte 
eine  Ausnahme  machten,  wird  jetzt  namentlich  in  deu  Grofsstudten 
Holz  aus  allen  möglichen  Gegenden  verbaut.  In  alter  Zeit  war  die 
Sorge  für  gute*  Bauholz  wohl  eine  der  ersten  des  Bauherrn.  Noch 
ehe  der  Bau  begann,  wurde  es  gekauft,  aus  dem  Walde  geschafft 
und  gut  gelagert.  Es  war  ineist  unter  gleichen  Standortsvcrhült- 
nissen,  gleicher  wirthscbaftlieher  Uehandluug  erwachsen  und  deshalb 
so  gleichartig  wie  möglich.  Wurde  es  nach  dein  Hiebe  gleichmärsig 
behandelt  und  lag  es  gleich  lange  vor  der  Verwendung,  so  konnte 
mau  sicher  sciu,  dafs  jedes  Stück  auch  gleich  reif  zum  Verbauen 
war.  Jctxt  weifs  der  Zimmermann  nur  zu  häufig  nicht,  wann  das 
Holz  geschlagen  ist  und  wie  lange  es  noch  liefen  muf>;  er  weit» 
ferner  nicht,  wo  das  Ilnlz  gewachsen  ist,  ob  auf  einem  Hoden,  der 
daR  Kaulwerden  der  Stamme  begünstigt,  oder  auf  einem  »ulclien, 
liei  dem  ein  Schwammbaum  zu  den  Seltenheiten  gehört.  Das  kann 
von  wesentlichen  Nachtheilen  begleitet  sein.  Der  erste  Grad  der 
Vcrdcrbnifs  ist  nur  durch  das  Mikroskop  zu  ermitteln  und  dieses 
wird  zur  Zeit,  soviel  ich  weifs,  noch  nirgends  zur  Untersuchung  von 
Buuholz  angewendet.  Will  es  nun  diis  Unglück,  so  ist  gerade  das 
von  Pilzscliläuchen  bereits  durchzogene,  also  am  nii-i*teii  gefährdete, 
al>er  dem  Aeufseren  nach  noch  gesunde  Holz  das  zuletzt  einge- 
schlagene. Wahrend  die  kerngesunden  Hölzer  in  derselben  Zeit  ge- 
nügend ausgetrocknet  *iud.  kommt  dieses  in  noch  feuchtem  Zustande 
in  d.-n  Bau  und  verdirbt  darin  rasch. 

Bei  dem  Bauholzbandel  gilt  leider  vielfach  der  Satz:  Was  ich 
nicht  weifs,  macht  mich  nicht  heifs.  Während  in  deu  heimischen 
Waldungen  üppig  gewachsenes  Holz  vom  fetten  Boden  heute  wie 
früher  vom  Käufer  ganz  genau  besehen  und  jeder  nur  irgendwie  ver- 
dächtige Stamm  verschmäht  wird,  prüft  man  das  zu  Wasser  einge- 
führte Holz  oft  genug  nur  nach  den  Abmessungen.  Nach  der  ller- 
•  kunft  desselben  wird  wenig  gefragt ;  man  nimmt  an,  dafs  anch  dieses 
Holz  mit  derselben  Gewissenhaftigkeit  wie  das  den 
Waldungen  geprüft  ist.  lind  doch  ist  das  nicht  der  Kall,  e-s  bleibt 
vielmehr  jedes  nur  irgend  wie  ansehnliche  Stück  dort  als  Nutzholz 
liegen.  Das  geringwertige  Material  geht  mit  dem  anderen  mit,  und 
eingereiht  in  das  Plofs,  vermag  man  es  auch  wohl  kaum  von  dem 
zweifellos  guten  zu  unterscheiden.  Bei  solcher  Ausnutzung  kann 
denn  auch  der  Breis  des  Holzes  sehr  niedrig  gestellt  und  dadurch 
die  schwere  Concurrenz  de»  auswärtigen  für  heimisches  Holz  hervor- 
gerufen werden.   Aus  unseren  heimischen  —  namentlich  den  tis- 


(•absehen  --  Waldungen  kommt  ungleich  besser  ausgewählte  Waar 
als  von  auswärts.  Die  Qualität  wird  aber  nicht  bezahlt,  es  geh', 
lediglich  nach  dem  Kestgehalt  zum  Schadet»  des  Wnldbesitxer*  uti-l 
zum  Schaden  des  B&ucudcn. 

Ein  zweiter  Grund  dafür,  dafs  das  Holz  nicht  mehr  so  luugc  wi- 
früher  hält,  liegt  in  der  neueren  Forstwirthsehaft.  In  jenen  fernn. 
Zeiten,  in  deuun  die  vou  Herrn  Schäfer  erwähnten  Balken  ucl 
Bretter  dem  Walde  entnommen  wurdeu,  bildete  das  Holz  nicht  dre 
Huuptwerth  und  die  Ilauptnutzung  des  Waldes;  das  war  vielmehr 
Weide  und  Mast.  Holz  stund  so  gering  im  Werth e,  dafs  ea  kaum 
einen  Preis  hatte.  Gegen  kleine  Gegenleistungen  wurde  meist  da« 
Brennholz  abgegeben,  wenn  nicht  gar  Berechtigungen  den  frv'fn 
Bezug  gestatteten.  Bauholz  boten  die  Waldungen  in  reichlich«-' 
Fülle,  Die  Waldlläche  war  erheblich  gröfser  als  jetzt,  die  Zahl  der 
Bauten  dagegen  geringer.  Wer  baute,  hatte,  die  Auswahl,  und  wa- 
gewiddt  wurde,  zeigen  eben  jene  alten  Bauten.  Seitdem  ist  «1.- 
Bevölkerung  nufscrordenllich  gewachsen  und  die  Waldfläche  eben* 
verringert,  um  das  nöthige  Ackerland  für  den  Fntchtbau  zu  gebor: 
Bei  diesem  Verwandlungsvorgauge  ist.  gerade  der  beste  Boden  W 
dus  Laubholz,  namentlich  die  Eiche,  «lein  Walde  entzogen.  Was  ihm 
verblieben  ist,  gebort  in  der  Ebene  und  vielfach  auch  im  Gebir: 
zumeist  dorn  Nadclliolzc.  Mit  diesem  Wechsel  im  Walde  i«t  am 
das  kostbare  uud  dauerhafte  Eichenholz  für  die  (tauten  vrr 
schwunden;  man  bat  nothgedruugen  mit  dein  Nadelhulze  »ich  t.w 
helfen  müssen. 

Es  kam  aber  noch  mehr  hinzu.  Die  verkleinerte  Fläche  hatt- 
für  die  gröfscre  Zahl  der  Bevölkerung  das  Holz  zu  liefern.  Dam;' 
wurde  der  Forstmann  vor  die  Aufgalx?  gestellt,  den  Wald  in  Ifetnct.- 
formen  zu  bewirtschaften,  die  auf  möglichst  kleiner  Fläche  mögliche 
viel  Holz  liefern.  Hütte  die  alte  Wirthseliaft  jedem  Baume  fer 
Entwickelung  <ler  Kronen  eingeräumt,  ihuen  also  Platz  vergönnt.  «• 
wird  iiineu  jetzt  nur  soviel  gegeben,  wie  sie  nothwendig  brauchet: 
Hatte  in is Ii  früher  jedes  Jahr  in  dem  (ranzen  Walde  oder  in  einem 
grofsen  Theile  desselben  gehauen,  indem  man  bohl  hier,  bald  d:u  wp- 
iiiuu  ihn  brauchte,  den  Stamm  fnrtnabm,  so  wurde  uun  räumlich  •  i.  r 
Hieb  xusammengefafst.  Endlich  wurde  in  früheren  Zeiten  ein  Alter 
in  welchem  die  Bäume  der  Kegel  uach  genutzt  werden  sollten,  nich; 
angegeben.  Die  intensivere  Wirthseliaft  verlangte  auch  diu,  und  tii- 
geschichtliche  Entwickelung  hat  gezeigt,  dafs  dieses  Alter  mit  der- 
zeit immer  mehr  abgenommen  hat,  -  Die  heftigen  Fehden,  di- 
innerhalb  der  Forstwissenschaft  während  der  letzten  zwanzig  Jutir- 
geführt  sind,  luibeu  fast  alle  als  Kernpunkt  die  Feststellung  d~ 
Kmtealters  (l'mtrieUszeit).  Die  Anhänger  der  Reinertragsscltulc  ver- 
langen laiidläulij-e  Verzinsung  der  Kosten,  «lie  jeder  Bestand  Ter 
urs.v-ht.  Die  Berechnungen  zeigen  aber,  wie  mau  dann  in  ulKc 
Waldungen,  die  in  Verkehrsgebicten  liegen,  zu  so  niedrigen  Utntrietj- 
Zeiten  kommt,  dafs  man  selbst  nach  unseruu  gegriffen  nur  nocti 
schwaches  Bauholz  erziehen  kann.  Die  Privatwirtschaft  hat  zum 
sehr  grofsen  Theile  diese  Lehren  angenommen,  in  der  prcufaiavhc« 
Staatsforstwirthscbaft  hat  mau  dagegen  uuverrückt  an  dem  Stand 
punkte  festgehalten,  dats  der  Wald  die  prüfst«  Menge  von  gutem, 
möglichst  vielseitig  verwendbarem  Materinle  zu  liefern  habe.  Es  i-: 
bisher  in  erster  Linie  auf  Material,  in  zweiter  auf  Geld  gewirth 
schattet  worden .  ein  Standpunkt,  der  von  bestimmter  fachwissen 
schaftlicher  Richtung  lebhaft  angegriffen  wird.  Trotz  der  Grundsatz? 
der  preußischen  Staatsforstwirtlischaft  können  aber  doch  nur  aus- 
nahmsweise aus  den  Waldungen  Stämme  entnommen  werden,  die 
Bretter  von  90  cm  Breite  liefern,  wie  sie  Herr  Schäfer  auf  der  Burg  in 
Fliehen  fand,    l.'nser  hiebreifes  Holz  hat  durchweg  nicht  die  Stärk' 
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(Iva  früheren,  deshalb  aber  auch  nicht  soviel  Keru,  uuJ  es  kann 
Botnit  auch  nicht  die  Dauer  haben  wie  das  der  alten  Zeit. 

Endlich  habe  ich  noch  der  neueren  Bauart  ein  Theilchen  der 
Schuld  aufzuhalsen.  Die  alten  Häuser  sind  viel  langsamer  gebaut 
als  diejenigen  unserer  Zeit.  Jahre  vergingen,  ehe  ein  Haus,  wie  es 
jetzt  in  wenigen  Monaten  gebaut  wird,  fertig  wurde,  und  in  lichter 
Lage  konnten  die  Balken,  soweit  es  noch  nicht  geschehen  war,  aua- 
trocknen. Die  Deckenconstnictioncn  waren  so,  dafs  auch  nach  dem 
Beziehen  des  Hauses  die  Austrocknung  weiter  vor  sich  gehen  konnte. 
Heute  steht  der  Rohbau  wenige  Wochen,  dann  wird  die  Balkenlage 
von  unten  verschalt,  geröhrt  und  geputzt,  ton  oben  erhält  sie  eine 
möglichst  dicht  gefugte  Dielung.  und  wenn  nicht  besondere  Lüf- 
tungsvorrichtungen  angebracht  werden,  ist  die  Lufterneuerung  in 
der  Balkenlage  wesentlich  erschwert,  wenn  nicht  unmöglich  gemacht. 

Auch  dürfen  wir  eins  nicht  vergessen;  Was  wir  jetzt  noch  au 
Bauten  aus  jener  Zeit  haben,  gehört  zu  dem  Besten,  was  damals 
geschaffen  wurde,  und  von  diesem  ist  uns  der  dauerhaftere  Bruch- 
theil  noch  überkommen.  Alles  übrige  ist  der  zerstörenden  Zeit  an- 
heimgefallen. Nur  zu  leicht  sind  wir  geneigt,  jenes  Beste  mit  unserem 
Durchschnitte  zu  vergleichen,  und  bei  dieser  Abwägung  schnellt  natür- 
lich unsere  Schale  in  die  Höhe. 

liest  man  in  den  alten  Büchern,  so  ergibt  »ich  schon  aus  der 
Fülle  der  VorBichtsmafsrcgeln ,  die  beim  Fällen  und  Zurichten  der 
Nutzhölzer  beobachtet  wurdeu,  dafs  man  die  Gefahr  sehr  gut  kannte 
Auch  war  die  Fällungszeit  für  Bauholz  sehr  verschieden,  uud  ich 
kann  mich  des  Eindruckes  nicht  erwehren,  dafs  ihre  Bestimmung 
zumeist  von  örtlichem  Aberglauben  abhängig  war.  Zur  Begründung 
mag  in  aller  Kürze  folgendes  mitgetheilt  sein: 

Colerus1)  gesteht  zu.  (lab  man  uneinig  sei  Uber  die  beste  Fälluugs- 
zeit.  Gestützt  auf  andere  Schriftsteller  (Constantinus  und  Thcophrast) 
gibt  er  als  solche  an  den  April,  August  und  Deccmbcr.  Der  Hieb 
mufs  aber  in  den  drei  ersten  Tagen  des  abnehmenden  Mondes  statt' 
Huden  und  etwa  nach  Mitternacht  oder  des  Morgens  ganz  früh.  — 
An  anderen  Stellen  hält  er  nur  für  erforderlich,  dufs  der  Mond  über 
der  Erde  stehe;  dann  wieder  gibt  er  an,  dafs  Eiche»  um  Ende, 
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werden  sollten ,  ja 
Vitus  und  Lucia, 


Buchen  und  Fichten  am  Anfang 
endlich  meint  er  die  richtigo  Fätlzeit 
d.  i.  15.  Juni  bis  13.  December. 

Petrus  de  Crescentiis*)  ist  für  November  und  December; 
von  Hohberg1)  einmal  für  den  August,  an  anderen  Stellen  für  No- 
vember und  December;  von  t'arlowitr'l  für  den  Jautiar,  um  die  Zeit 
da  kein  Mond  am  Himmel  ist  Der  Mond  sei  eiue  Mutter  der 
Feuchtigkeit;  stehe  er  nicht  am  Himmel,  so  könne  dem  Holze  keine 
neue  Feuchtigkeit  eingeflütset  werden  und  das  Holz  würde  nicht 
wurmstichig.  An  anderer  Stelle  sagt  er,  man  soll  im  Herbst« 
schlagen,  zugleich  wird  erwähnt,  dafs  unsere  Vorfahren  am  Endo  des 
Januar  ihr  Bauholz  zu  fällen  pflegten. 

Stellt  man  diese  und  andere  Aussprüche  zusammen,  so  finden 
wir  alle  Monate  als  beste  PHIlzcit  vertreten,  aufser  dem  Mai;  diu 
Monate  August,  (Jetober,  November,  December  sind  aber  am  häufig- 
sten geuaunt.  Fast  überall  wird  dem  Monde  ein  besonderer  Ein- 
flufs  eingeräumt,  nur  ist  auch  da  bald  die  eine,  bald  die  andere 
Phase  ampfohlen ;  der  abnehmende  Mond  jedoch  vorzugsweise.  Dafs 
der  Mond  nach  dem  Glauben  früherer  Zeit  den  Hauptoinflufs  hatte, 
möchte  auch  daraus  herzuleiten  sein,  dafs  wir  heut«  die  vou  uns  als 
die  beste  angesehene  Fällzeit  den  Wadel  nennen.  Die  ältere  Bc- 
deutuug  dieses  Wortes  ist  Vollniund.  Der  Mond  ist,  wie  Carlonitz 
im  Sinne  seiner  Zeit  sagt,  der  Regent,  Erhalter  und  Ernährer  der 
vegetabilischen  Geschöpfe,  und  deshalb  mufs  sich  auch  der  llolzhieb 
nach  seinem  Gesichte  richten. 

Endlich  möchte  id.  nicht  unerwähnt  lassen,  dafs  auch  der  Be- 
liandlungsweisc  nach  dem  Hiebe  mancher  Einflufs  zugesprochen 
wird.  Namentlich  ist  es  üblich  gewesen,  das  Hob  im  behnueuen 
Zustaudc  vor  dem  Verbaueu  längere  Zeit  liegen  zu  lassen.  Dadurch 
wurde  ein  gründliche»  Austrocknen  erreicht.  Als  Zeichen  der  Heife 
sah  man  es  an,  wenn  das  Holz  aufsen  dunkler  wurde.  -So  lange, 
bis  c»  schwarz  wird,  muf*  es  liegen,  dann  wird  es  nicht  so  leicht 
wandelbar,  sagt  von  Carlowit«  iu  seinem  oben  genannten  Buche. 

Eberswalde,  im  December  IH&i.       Weise,  Kgl.  Forstmeister. 

l)  Ruralinm  commodonim  libri  XII,  um  1300  geschrieben. 

>)  Ucorgic«  curiosa.  1.16. 

<j  Anweisung  zur  wilden  Banmzucbt.  1132. 


Die  Ruinen 

In  der  Sitzung  des  Berliner  Architekten -Vereins  am  19.  Februar 
hielt  Herr  Dr.  Stolze  eioen  durch  zahlreiche  Lichtdrucke  und  Zeich- 
nungen sehr  anschaulich  gemachten  Vortrag  über  die  Baudenkmäler 
von  l'ersepolis,  d.  h.  jener  durch  die  Aufnahmen  von  Coste  und 
Klandin  bekannt  gewordenen  grofsartigen  Fclsterrasse,  die  die  Palast- 
ruinen des  achllmenidiscl.cn  Köiiigsgeschlcchts  trägt.  Seit  dem 
Jnhre  1*74  sich  in  Persien  aufhaltend,  erhielt  Dr.  Stolze  im  Jnhre 
1878  vou  staaUwegen  dun  Auftrag,  im  Anschlüsse  an  die  archäolo- 
(jiseb-epigraphische  Expedition  des  Dr.  Andreas  eine  photogram- 
metrisebe  Aufnahme  des  Ruinenfeldes  nach  dem  von  Mcrdenbaucr  er- 
fundenen Verfahren  zu  bewirken.  Die  Aufnahme,  nach  welcher  ein 
Situationsplan  mit  genauen  Höhenangaben  gezeichnet  war,  hat.  noch 
einige  neuere,  vom  Gouverneur  von  Schiras  1877  unternommene  Aus- 
ptrubuugen  berücksichtigen  können,  und  wurde  in  der  sehr  kurzen 
Zeit  von  8  Tagen  ausgeführt,  bewies  somit  aufs  schlagendste  die 
Urauchbarkeit  des  Meydenlmuerschen  Verfahrens  für  derartige,  durch 
Keine  andere  Mcfstnethode  so  schnell  und  siclier  zu  bewerkstelli- 
gende wissenschaftlichen  Arbeiten.  Daneben  hat  Dr.  Stolze  noch  eine 
^rofso  Anzahl  p holographischer  Special  -  Aufnahmen  angefertigt, 
aiifscrdein  in  Gemeinschaft  mit  Dr.  Andreas  auch  Zeit  für  Unter- 
suchungen an  den  Monumeuteu  gefun<len.  Die  Gcsamtanlagc,  von 
der  sich  Grundrisse  fast  in  allen  Kuusthnndbüchern  finden,  darf  im 
allgemeinen  als  bekannt  vorausgesetzt  werden.  Auf  der  durch  eine 
/rofse  Freitreppe  zugänglichen  Terrasse  befindet  sich  zunächst  im 
Norden  ein  Propyläenbau,  sodann  südlich  von  derselben  eine 
{rotbärtige,  quadratische  Palasthalle,  von  Xerxe»  erbaut.  Daran 
u  bliefseu  sieb  uoch  weiter  nach  Süden  zu  ein  den  Inschriften 
tul'olge  von  Dariiis  Hystaspcs  errichteter  Palast,  femer  ein 
lolt  her  von  Xerxea  und  Artaxerxes  Ochus.  Oestlicb  von  dieser 
^oilie  finden  sich  zwei  kleinere  Ruinen,  hierauf  ziemlich  am 
!<"uf»e  des  benachlMirteu  Felagcbirges  das  Prachtstück  der  ganzem 
Vnlagc,  der  sogenannte  Hundert  -  .Sauleubau,  ein  mit  einer  Vor- 
ist Ho  versehener  Suul  von  etwa  70  na  QundraUeite.  Von  diesem 
;c- waltigen  Bau  haben  sich  fast  alle  Steiusäuleu,  wenngleich  zu- 
urnuicugestürzt  und  geborsten,  noch  erhalten,  ebenso  sind  sämtliche 
iiiulcnbasen  noch  am  Platze  gefunden.  In  dem  vorerwähnten  Palaste 
los*  Darius  und  Xerxe*  hingegen  hat  man  zwar  die  Steinfuni 


von  Pcrscpolis. 

für  die  Stützen,  von  diesen  letzteren  jedoch  selbst  nichts  gefunden, 
so  dafs  man  darauf  schliefscu  darf,  dafs  me  aus  Hob:  bestanden  haben. 
Was  den  Palast  des  Darius  anlangt,  so  erfährt  der  Grundrifs  bei 
(oste  und  Flnndin  insofern  eine  Berichtigung,  als  die 
desselben  nicht  16,  sondern  nur  12  Stützen  bcad».  Es 
den.  dafs  sich  bei  allen  Bauwerken  nur  die  aus 
Marmor  des  umhegenden  Felsterrains  gefertigten  Bautbeile,  wie  die 
Säulen  und  deren  Basen,  die  Umrahmungen  der  Thoren,  Fenster  und 
Nischen,  sowie  die  Substructionen  und  Treppen  mit  ihrem  reichen 
Sculpt urschmucke  erhalten  haben;  aus  welchem  Materiale  die  da- 
zwischenliegenden verbimlenden  Maucrtheile  hergestellt  waren,  ist 
nicht  mit  Sicherheit  ermittelt  worden.  Der  Vortragende  schien  der 
Ansicht  zu  sein,  dafs  dieselben  aus  Ziegeln  bestanden  haben,  und  in 
der  That  erscheint  diese  Annahme,  weun  mau  nicht  etwa  au  einen 
dauernd  unvollendeten  Zustand  der  Monumente  glauben  will,  als  die 
wahrscheinlichste,  zumal  da  die  gnuz  unbearbeiteten  Seitenflächen 
an  den  Thür-  und  Fenstergewänden  keinen  regelmäßigen  Anschluß 
für  Steinmauern  oder  Holzwerk  gestattet  haben  würden.  AufTullcnd 
bliebe  dabei  freilich  die  vcrhältnifsmürsig  geringe  Schuttincuge  über 
den  Trümmern  der  Bauwerke.  Im  übrigen  darf  als  sicher  angesehen 
werden,  dais  ein  Tticil  derselben  nie  ganz  vollendet  worden  ist,  so 
besonders  der  Palast  des  Artuxcrxcs.  Das  Dachwerk  war  in  allen 
Bauten  sicherlich  von  Holz  und  zwar  haben,  wie  Fergussou  im  Gegen- 
sätze zu  den  Reconstructionen  in  dem  Werke  von  Coste  und  Klandin 
anuimmt,  die  groben  durch  Suulcnsteüungcn  gotbeilten  Cautralräume 
höchst  wahrscheinlich  noch  ein  zweites  Geschofs  aus  Holz  zur  An- 
bringung seitlicher  Oberlichter  getragen. 

Von  den  einzelnen  bcuierkcnswcrthcn  Baugliedern,  den  Inschriften, 
sowie  namentlich  von  dem  reichen  plastischen  Schmucke  der  Ge- 
bäude und  ihrer  Terrassen  waren  vortreffliche  photographische 
Einzdaufnahmen  angefertigt,  die  jetzt  zu  einer  stattlichen  Sammlung 
vou  2  Bänden  vereint  bei  Ascher  in  Berliu  erschienen  siud.  Die- 
selbe Sammlung  enthält  gleichzeitig  auch  die  hauptsächlichsten  Denk- 
mäler aus  den  übrigen  Provinzen  des  alten  Perstens,  so  vor  allem 
die  Köuigsgrüber,  sowie  etoe  Anzahl  interessanter  Scitlpturcn  aus 
sassauidischer  Zeit.  R.  Borr  manu. 
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»4.  Frtnar  im. 


Vermis 

tat  am  21.  d.  II. 

Weise  begnügen  worden.  Nach  Begrüfsung  und  Er- 
der Gäste  im  festlich  ausgestatteten  Tunnelort  durchschritt 
man  die  aufs  schönste  geschruuekto  Durchschlagastello  und  liier  in 
der  Tiefe  de»  Berges  wurde  dann  zunächst  nach  frommem  Berg- 
iiuuinsbrauch  dem  Himmel  ein  .stiller  Dank  geweiht,  worauf  ein  Hoch 
auf  Seine  Majestät  den  Kaiser  und  Seine  Hoheit  den  Herzog  von 
Sachscu-Coburg-Gotha  den  Tunnel  durchbrauste.  Der  Hesttug  brachte 
ilie  Theilnehmcr  alsdann  nach  dem  im  Flaggcnschmuck  |iraugendcu 
Zella,  wo  die  weitere  Feier  in  der  schönsten  Weise  verlief. 

Tom  neuen  Rathhanse  In  Wien.  Das  Programm  für  die  male- 
rische Ausschmückung  des  Gerucinderathssaale*  im  neuen  Rathhause 
ist  nach  langen  Üerathiingcn  endgültig  festgestellt  und  die  Aus- 
treibung einer  Concurrenz  zur  Erlangung  von  Entwürfen  be- 
schlossen worden.  Beide  Stirnseiten  und  eine  Langseite  des  Bc- 
rathungssaales  sollen  mit  WamlgemiUden  versehen  werden,  und  zwar 
erhält  jede  Stirnseite  ein  grofse*,  friesartiges  Mittelbild  von  etwa 
15  in  Lange  und  2.5  m  Höhe  nnd  überdies  zwei  ebenso  hohe  Seiten- 
bilder von  ungefähr  2  in  Breite.  Bei  dieser  Eintbcilung  wurden  für 
■  lie  zwei  grofsen  Bildflächen  Motive  aus  dein  Culturleben  der  Stadt 
gewählt,  welche  eine  entsprechende  Mannigfaltigkeit  in  der  Dar- 
stellung zulassen,  nämlich  einerseits  die  Zeit  Herzog  Rudolfs  IV.  mit 
Hinweisungeu  auf  die  Gründung  der  Universität  und  die  Grundstein- 
legung zum  Thurmbau  des  St.  Stepbansdomes  und  auf  der  anderen 
Seite  Maria  Theresia  und  Kaiser  Josef  IL,  umgeben  von  hervorragen- 
den Mitnnem  ihrer  Zeit  Die  kleineren  Seitenflächen  sind  zur  Auf- 
nahme historischer  Porträts  bestimmt.  Soweit,  -stand  das  Programm 
schon  von  früher  her  fest  und  erst,  vor  kurzem  wurde  seitens  des 
Preisgerichtes  für  die  ohengedachte  Concurrenz  noch  die  Bestimmung 
hinzugefügt,  ilafs  auch  eine  Langseite  des  Saales,  und  zwar  die  sieben 
Bogcntelder  der  Loggia  für  das  Publicum  mit  allegorischen  Dar- 
stellungen auszuschmücken  sei.  hauptsächlich  deshalb,  um  eine  Vcr- 
inittelung  für  die  beiden  Hauptgemülde,  welche  den  Stoffen  nach  so 
weit  auseinander  liegenden  Zeiträumen  angehöreu.  zu  gewinnen.  Als 
Schlufsternün  für  die  einzusenden  Entwürfe  ist  der  31.  August  d.  J. 
festgesetzt:  die  drei  licsten  derselben  sollen  Preise  von  3000,  2000 
und  1000  tl.  erhalten. 

Auch  die  Frage  wegen  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung 
im  neuen  Kathbausc  wurde  in  letzterer  Zeit  erörtert,  und  Ober- 
baurath  Fr.  Schmidt  hat  darüber  ein  Gutachten  abgegeben,  worin 
er  vorschlagt,  vor  Fassung  bindender  Beschlüsse,  das  Ergebnifs  der 
diesjährigen  elektrischen  Ausstellung  in  Wien  abzuwarten.  Jedoch 
empfiehlt  er  grundsätzlich  die  Anwendung  des  elektrischen  Lichtes 
zur  Beleuchtung  der  Arcaden,  der  grofsen  Vestibüle  und  Höfe,  ferner 
der  Sitzungssäle  des  (iemeinderathe.s  und  des  Magistrates,  des  Pest- 
säule* und  vielleicht  auch  des  Kathhauskellers,  wobei  vornehmlich 
das  ülühlicht  in  Betracht  zu  ziehen  sein  würde. 

Die  Feier  der  Schlufssteinlegung  des  neuen  Baues  ist  für  den 
12.  September  d.  J.  anberaumt:  unmittelbar  hierauf  winl  in  den  dazu 
eingerichteten  Räumen  des  ersten  Stockwerkes  eine  historische  Aus- 
llung  von  Gegenständen  stattfinden,  welche  auf  die  Türkenbclugc- 
ig  Wiens  und  die  Entwicklung  der  Stadt  Bezug  nehmen.  K. 

Theaterbrand.  Am  18.  d.  M.  ist  das  Theater  in  Arad,  eines  der 
gröfsten  Provinz  -  Schauspielhäuser  l.'ngams,  niedergebrannt.  Das 
Feuer  brach  um  2  Uhr  nachmittags  aus,  als  das  Theater  leer  war, 
und  griff  so  rasch  um  sich,  dafs  die  Anstrengungen  der  Feuerwehr 
hauptsächlich  auf  die  Rettung  der  au  beiden  Seiten  angebauten 
Nachbarhäuser  gerichtet  werden  mufsten.  Die  Entstehungsursache 
ist  noch  nicht  klargestellt,  einem  Berichte  zufolge  war  ungeschickte 
llontiruug  im  unteren  ßühnenraum,  nach  einem  anderen  ein  schad- 
hafter Rauchfang  die  Veranlassung  des  Brandes.  Das  Theater  war 
erst,  im  Jalire  1874  für  den  Kostenbetrag  von  700000  fl.  errichtet 
worden  und  fafste  gegen  1400  Zuschauer. 

»le  Dampfleitung..  In  den  Straften  Sew-Torks,  über  deren 
'  Seite  374,  Jahrgang  1881  des  Central  blatte* 
haben,  sind  neuerdings  bei  der  amerikanischen  Tagespresse 
in  Verruf  gerathen.  weil  eine  grofse  Zahl  von  Rohrbrüchen 
den  Strafsonverkehr  belästigt  und  gefährdet.  Die  Klagen  beziehen 
sich  jedoch  nur  auf  die  Rohrleitungen  der  .Amerikanischen  Datnpf- 
Heizuugs-  und  -Kraft- Gesellschaft",  deren  Rnhronvcrbujdungen  in 
ungenügender  Weise  eine  Ausdehnung  und  Zusammenziehung  je  nach 
dem  Wärmegrade  ermöglichen.  Die  Flanschen  müssen,  um  die  er- 
forderliche Dichtigkeit  der  Fugen  zu  erzielen,  so  fest,  zusammen- 
gepretst  werden,  dafs  sowohl  in  den  Schrauben  als  auch  in  den 
Flanschen  starke  innere  Spannungen  entstehen.  Sobald  infolge  einer 

oder  Infolge  einer  durch  die  Aen- 


Längenveränderung  diese 


cht  es. 

der  Wärme 
gen  erhöht  werden,  so 
Theile  di  r  " 

Weit  besser  hat  sich  die  von  der 
„New- Yorker  Dampf-Gesellschaft"  an- 
gewandte Kiihreuverbindung  bewährt, 
dereu  nebenstehende  Zeichnung  wir 
dem  .Techniker"  entlehnen.  Dieselbe 
besteht  aus  einem  tronimelformigeu 
Kasten,  dessen  beide  Böden  elastisch 
beweglich  sind.  Zwischen  dem  gufs- 
eisernen  Ringe  A  unil  den  beiden 
Enden  der  Rubren  S  sind  nämlich 
zwei  concentrisch  gewellt«  dünne 
Kupferscheiben  P  eingespannt,  zu  de- 
ren V  erstärkung  die  beiden  segtneut- 
förmigen,  gleichfalls  elastisch  durchbiegenden  Platten  O  dienen.  Der 
Ring  A  wird  durch  zwei  aufgebauchte  Deckel  U  gegen  die  Röhren 
abgesteift.  Die  Stopfbüchsen,  mit  welchen  dieselben  in  «lie  Deckel 
eingesetzt  sind,  habeu  jedoch  keinen  Dampfdruck  auszuhalten,  son- 
dern bilden  nur  eine  Führung  der  Röhren  bei  Ausdehnungen  uud 
Zusauimenziehungen.  sowie  einen  Abscblufs  der  inueren  beweglichen 
Theile  gegen  Feuchtigkeit  und  Schmutz.  Der  trommelfömiige  Kasten 
ist  bestandig  mit  Dampf  gefüllt.  Je  höher  der  Hitzegrad  steigt,  um 
so  mehr  weiden  die  beiden  elastischen  Böden  nach  innen  gedrückt. 
Die  Verbindung  ist  vorzüglich  wirksam  und  durchaus  sicher. 

Wie  früher  mitgcthcilt,  beabsichtigt  die  ,  New  -Yorker  Dampf 
Gesellschaft"  von  einem  gemeinschaftlichen  Dampfkesselhause  aus 
10  Leitungsnetze  mit  Dampf  zu  versorgen.  Jedes  einzelne  Netz  wird 
sofort  nach  seiner  Fertigstellung  in  Betrieb  genommen.  Im  September 
18*1  sind  die  Arlieiten  begonnen,  im  März  1882  die  ersten  Leitungs- 
strecken mit  Dampf  angefüllt  worden.  Die  gesamte  Länge  der  bis 
jetzt  zur  Benutzung  gelangten  Dampfrohren  beträgt  5800  m,  .lie  Zahl 


etwa  100.    Die  Uitungsrobrcu 

auf   140     2550     190     930     210     1750  m  Länge 
40,0     38,0    33,0    27.9    20.8     1ÖJ2  mm 

Neben  jeder  Dampfrohre  liegt  eine  Rucklaufröhre  von  ( 
Durchmesser  für  das  t'uudensationswasser. 

Welch  grofse  Hoffnungen  in  New- York  auf  den  günstigen  Erfolg 
derartiger  Unternehmungen  gesetzt  werden,  geht  wohl  am  besten  NM 
der  Thatsache  hervor,  dafs  sich  gleich  nach  dem  Bekanntwerden  der 
guten  Ergebnisse,  die  von  der  „New-Yorker  Dampf-Gesellschaft"  er 
zielt  worden  sind,  zwei  weitere  Gesellschaften  gebildet  haben,  welche 
ähnliche  Zwecke  verfolgen,  nämlich  die  bereit»  olicn  genannte  „Ame- 
rikanische Dampf- Heizungs-  uud  -Kraft -Gesellschaft",  sowie  eine 
andere  Gesellschaft,  die  Heifswasserleituugen  auszuführen  beabsichtigt 
Somit  ist  der  erste  Schritt  geschehen,  das  System  der  Centralheiziitni 
auf  ganze  Stadttheile  zu  übertragen. 


Rechttiprechnng. 

F#n»terrecht  noch  Mainzer  Recht.  —  Durch  die  Anordnung, 
dafs  niemand  in  seiner  Behausung  gegen  den  angrenzenden  Hof  oder 
Garten  des  Nachbars  Fenster,  durch  welche  in  des  letzteren  Hau«. 
Hof  oiler  Garten  gesehen  werden  konnte,  ohne  dessen  Bewilligung 
oder  de*  Bauamtes  Erlaubnifs  solle  anbringen  dürfen,  wird  eine  Eigeu- 
thumsbesehrankung  zu  Gunsten  des  Nachbar»  statuirt,  welche  den 
ausgesprochenen  Zweck  hat,  den  Nachbar  von  belästigender  fremder 
Neugier,  sowie  gegen  Belästigung  durch  Ausschütten  und 
stige  Gefährde  sicher  zu  stellen,  und  ihrem  Inhalte  nach 
liehe  Dienstbarkeit  darstellt,  bestehend  in  eiuem  Verbietungs- 
rechte  des  Nachbars  gegen  den  angrenzenden  Hauseigenthümer  be- 
züglich solcher  Fensteraulogen  -  §§  34,  35.  Tit.  VII  Mainzer  Landsord 
—  (Krk.  d.  Bayer.  Oberlandesger.  in  Bamberg  vom  9.  Januar  1880.: 

Zaun  ans  erschlossenem  Heizwert.  —  Dafür,  ob  ein  Zaun  als 
„Zaun  aus  geschlossenem  Holz  werke'  im  Sinne  des  §  6.  Abs.  1 
der  Bayerischen  Verordnung  vom  3t).  August  1877,  die  allgemeine  Bau- 
Ordnung  betr.,  zu  betrachten  »ei,  ist  lediglich  dessen  construetive 
Beschaffenheit  maßgebend.  -  Ein  Neubau  im  Sinne  des  Art.  101 
des  Bayerischen  Polizeistrafgesetxbuchs  ist  auch  die  | 
Zaunes  aus  geschlossenem  Uolzwerko.  —  Die  Herstellung  i 
ohne  die  dazu  erforderliche  polizeiliche  Genehmigung  und  zugleich 
mit  willkürlicher  Abänderung  der  festgesetzten  Baulinie  bildet  nicht 
zwei  selbständige  strafbare  Handlungen.  —  J§  78  .  867,  No.  IN 
K.-Str.-G.  B.  —  (Erk.  d.  Bayer.  Ob.-Landesgericht«  in  München  vom 
18.  October  1881.) 


talia  tob  Ei  ml  *  Kor  e.  B.rlin.      Für  die  ! 


Otto  Sirrsil», 
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Amtliche  Mittheiluneren. 


Bekanntmachung. 

Die  t'ondidatcn  des  Hau-  oder  Maschineufache*,  welche  «Ii«'  erste 
Staatsprüfung  im  Laufe  der  Monate  April,  Mai  und  Juni  d.  J*. 
alaulegcn  beabsichtigen,  werden  hierdurch  aufgefordert.  Iii»  zum 
Jl.Män!  d.  J.  sich  schriftlich  bei  der  unterzeichneten  IJehrirde  zu 
und  dabei  die  vorgeschriebenen  Nachweise  und  Zeichnungen 
Wegen  <ler  Zulassung  zur  Prüfung  wird  denselben 
das  Weitere  eröffnet  werden.  Melduugcu  nach  " 
ufstermine  müssen  unberücksichtigt  bleiben. 
Itcrlin,  den  1.  März  1883. 

Königliche  technische  Prüfung»  - 
Oberheck. 


Personal-Nachrichten. 

Prenfsen. 

Der  Rcgiorungi-Haumeister  Manfred  Wentzel  ist  zum  Lond- 
llaiiinsnector  ernunnt  uml  demselben  eine  technische  llülfsarbeiter- 
stellc  bei  der  Königlichen  Regierung  in  Oppeln  verlieben  worden. 

IM'  K.-i.-run^  ISaimirister  Kni-t  Kummer  i,t  als  lUfen-Ba» 
inspector  in  Neufahrwasser  angestellt  worden. 

Zu  Regierung»- liauinoistcrn  sind  ernannt:  die  Kegierungs- 
führer  Kranz   Klinxel   aus  Torgau   und   Willi.  Hart  mann 


Nichtamtlicher  T  h  e  i  1. 

Kedacteure :  Otto  Sarrazin  and  Hermann  Eggert. 

Die  neue  Kirche  in  Steglitz  hei  Berlin. 


Die  in  den  Jahren  l*7tj 
ne«e  protestantische  Kirche 
tinger  in  ilerselben 
untergebracht  werden 
kunnen.  Zi  ir  Zeit  sind 
imlc»  nur  ÖW  feste 
Sitzplätze  zu  ebener 
Krdc  uml  318  auf  den 
Kiiiporen  vorhanden. 
l!>'i  einein  weiteren 
Anwachsen  der  Ge- 
i  H  jade  kann  leicht 
"  'i  eine  grofsere 
Auzahl  von  Kreibän- 
V'-n  an  den  Wändeu 
■ad  in  der  Vierung 
aufgestellt  werden. 

Die  Kirche  hat  bei 
der  Ueschränktheit  des 
Hauplatzes  nicht  in 
der  üblichen  Weise 
onentärt  werden  kön- 
nen und  ist 
mit  dem  Altare 


bis  1880  in  Steglitz  bei  Herlin  erbaute 
i>t  n'itimlich  so  ungelegt,  ilnfs  PJOO  Kirch- 


nung  zeigt  einen  13,5  m 
im    Lichten  weitcu 
•  inschiffigen ,  massiv 
uberwölbten  Lang- 
bausbau    mit  kurzen 
Kreuzflügeln  von  der 
J<  icben  Lichtweite,  so 
'iafs  das   Innere  eon- 
tralbauartiag  wirkt.  Der 
Chor  ist  Skis  Rechteck 
angelegt,  w  elcbes  durch 
einen    Gu  rt  bogen  in 
zwei  Abtbaeiluugcn  gctheilt 


ilie  durch  einen  über  mächtiger  GronilriCsscbräge  entwickelten 
Triumphbogen  eingeleitete  Verbindung  mit  dem  Querachiff  bildet. 

Der  Altarraum 
wird  links  durch  diu 
Taufcapelle  und  rechts 
durch  die  Sacristei  be- 
greuzt,  welchen  sich 
je  «in  Zwischenbau 
mit  Treppenaufgang 
für  die  Besucher  der 
Kniporen  de»  Quer- 
schifles  anschlichst. 
Letzteres  hat  au  jeder 
.-rirti-'il"-  einen  vor- 
gebauten  Windfang 
mit  nach  uufsen  auf- 
schlagender eichener 
Kiugangsthür  erhalten. 
Der  Haupt-Hingang  der 
Kirche  befindet  sich 
in  der  Axe  des  dein 


I 
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ist.    Von  diesen 
die 


IX  in 
Westthurmes, 
unterstes  Geschofs  als 
geräumige, 
durch 
tiefe  Nische 
torisirte  Vorhalle 
gebildet  ist.  Von  .lie- 
ser gelangt  man'seit- 
lich  in  runde,  aufsen 
achteckig  behandelte 
Treppenhäuser,  welche 
die  Aufgange  zur  Or- 
gelempore enthalten. 
Die  eine  der  betref- 
fenden   Treppen  ist 

dient  die  äufsere  als   I   sodann  noch  bis  zu  dem  in  Dachbodenhöhe  liegenden  Geschosse 


I  I  I  I  I  

in  St*|lltz.   Schnitt  durch  da<  Kreniachjff. 
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Die  in  Holzwerk  ausf 
das  erste  Joch  der  Kirche 
selben  schmale  an  die  SV 
ausgebaute  Laufgalericei 


'führte  Orgelempore  nimmt  im  Grundrifs 
ein.   Zu  beiden  Seiten  schlichen  sich"  der- 
tnde  des  Langhauses  angelehnte,  balconartig 
i  an,  welche  den  doppelten  Zweck  haben, 


eine  leichte  Zugänglichkeit  der  Fenster  zu  ermöglichen  und  die  glatt« 
SVand  des  Kirchenschiffes  aus  akustischen  Gründen  mit  starkem 
Relief  zu  versehen. 

Im  ersten  Stockwerk  des  Thurm  es  befindet  sich  die  Geblase- 
kammer; der  Raum  darüber  cntluilt  eine  Wendeltreppe  aus  Uolz, 
die  den  Dachboden,  «lic  Uhrkammer  und  die  Glockenstube  zugäng- 
lich macht,  und  über  letzterer  erhebt  sich  dann  der  massive  Thurm- 
helm, dessen  Innenraum  vollständig  frei  ist. 

Die  Kirche  ist  in  strengem  Ziegelrohbau  aufgeführt,  und  zwar 
ist  eine  Durchbildung  der  Architektur  im  Anschlufs  an  die  ein- 
schlägigen mittelalterlichen  Backsteinbauten  der  Mark  versucht; 
dabei  ist  hinsichtlich  der  technischen  Behandlung  nicht  eine  be- 
stimmte Phase  der  gothischen 
Entwicklung  zu  Grunde  gelegt 
worden,  vielmehr  ist  in  eklek- 
Weise 
für  die 
die  i 

der 


hatte.  Die  Wasserschrägen  sind  aus  Schmiegsteinen  bergest» 
und  zwar  ist  nur  eine  Form  derselben  zur  Anwendung  gekotnm 
da  es,  wie  untenstehende  Figur  3  zeigt,  leicht  ist,  mit  denselben  -. 
schiedene  Neigungen  zu  erzielen. 

Dos  Mafswerk  der  Fenster  ist  nach  der  späteren  AusfUhran 
weis«  des  Mittelalters  aus  Formsteinen  gewöhnlicher  GröTse  auf 
mauert,  und  dabei  sind,  der  besseren  Lichtvertheilung  und  Uberhai 
einer  leichteren  Wirkung  wegen  die  einzelnen  Bögen  der  Mafswer 
figuren  an  ihren  Berührungspunkten  zusammcngctiauen  worden, 
dazu  verwandten  Steine  —  aus  der  Ziegelei  von  Bienwald  in  Rot 
bei  Liegnitz  —  zeigten  ein  sehr  gleichförmiges,  für  eine  solche  ! 
arbeitung  sehr  geeignetes  Material. 

DleSpitzbogenfriese  (Fig.  4),  welche  denKcigungslinien  der  schrii 
Giebelgesimse  folgen,  schlierten  Blendnischen  mit  einem  vertief 
Grunde   ein,    welcher  um   21  cm  gegen  die  äufsersten  Fläc! 


der  Friese,   um  13 


s  darunter  befindliche  Giet 
mauerwerk  zurück  liegt,  i 
Mörtel  geputzt  und  im  nav 
Zustande  gefärbt  ist.  Das,- 
gilt  von  den  Friesen  der  h- 
i  Hauptgesimse,  bei  * 
jedoch  noch  phuflH 
Grunde   freistehend  < 


gewandt 
Der 


Die  Plinthe  des  Bauwerks 
besteht  aus  l>ebauenen  Granit- 
und  ist  durch  ein 
(iranitgesims  abge- 
deckt, während  das  aufgehende 
Mauerwerk  mit  Ausnahme  eini- 
ger vereinzelter  Granit-  und 
Sandsteinwerkstücke  durchweg 
aus  vollen  Ziegeln  in  Normal- 
grofse  hergestellt  ist  Sowohl 
die  Aufsen flachen,  soweit  sie 
nicht,  wie  in  den  Friesen  und 
Gründen  der  Blendnischen,  ge- 
putzt worden  sind,  als  auch 
die  constrnetiv  charakteristi- 
schen Theile  der  Innenflächen 
des  Kirchenschiffes  sind  mit 
rothen  Verblendziegeln  aus  der 
Ziegelei  von  Kunhcira  &  Co.  in 
Alaunwerk  bei  Frcienwalile  a.O. 
bekleidet  und  zwar  sogleich 
beim  Aufführen  des  Mauerwerks. 
Die  inneren  SYamlnachen  der 
Vorhallen  des  Tburmes  und 
der  Ncbcncingänge  sowie  die 
Treppenrfiume  sind  dagegen 
mit  gelben  Steinen  aus  Siegers- 
dorf verblendet. 

Ueber  die  Ausbildung  des 
Ziegelrohbaues  dürfte  nach- 
folgendes von  besonderem  Interesse  sein:  Das 
architektur  ist  möglichst  zart  gewählt  worden, 
tragen  die  äufsersten  Flächenausladungen  an  den  schräg  aufsteigen- 
den Giebelgesimsen  oberhalb  der  Blendnischen  nur  7  cm,  und  zwar 
springt  in  der  beigegebenen  Skizze  (Fig.  1)  die  Fläche  a  gegen  6  um  3  cm, 
b  wiederum  gegen  e  um  4  cm  vor.  Bei  allen  diesen  Giebelgesimsen 
ist  grundsätzlich  die  horizontale  Lage  sämtlicher  Lagerfugen  durch- 
geführt worden,  was  durch  Anordnung  der  sich  übertreppenden  Strom- 
schichten sowohl  als  der  geraden  Schichten 
(Fig.  «  1 
i,  da  die 

nd  roh  gewirkt 


wickelte  Thurmhelm  ist  in  • 
fach  ah 


Relief 
Beispii 


•".«.  4- 
Au.'Mlda«  dm  Zieseln 
Kind*  in  Stefllti. 

ler  Aufsen- 
lsweise  be- 


1  Stein,  unten  l'  i  » 
stark,  in  verlängertem  Cco- 
mörtel  aufgemauert,   und  h 
eine  Schwellung,  deren  gr-.' 
tos  Mab  etwa  in  der  In- 
zwischen den  Spitzen  der  i 
bei  und  dem  alsdann  folget 
Ilorixontalfriese  liegt.  Der  Ii- 
ist  von    der  Oberkante 
SVasscrspcier  an  den  <. 
füfeen  bis   zum  Mittelpuu 
des  Thurmknopfes  31  m  b>- 
seine  Schwellung  betragt  h 
derseits  10  cm.   Der  grölst 
Festigkeit  wegen  sind  is  <s 
Kanten  der  Pyramide  Ii  " 
breite  Vcrsturkungsrippen  ■ 
gewöhnlichen  Verblendkhak* 
angebracht  Acht  Luftr....- 
bewirken  einen  starken  IJ 
Wechsel  des  Inneorautnes  k 
Spitze,  wie  ein   solcher  :i 
baupt  für  «lie  Erhaltung  n 
Steiupynimiden    für  dbtsn 
wichtig  angesehen  werden  r:  J 
Zur  Erhöhung   der  Festig 
des  Helmes  sind  thcils  fd 
gonale,  im  Innern  des  Mauerwerks  gelegene  Ringanker,  theiN  ■ 
reichende  Diagonalanker  angewandt,  welch  letztere  zugleich  Sa 
punkte  für  etwaige  innere  Besteigungen  oder  Berüstungen  darbw^ 
Der  oberste,  etwa  2'/»  m  höbe  Theil  der  Spitze  ist  aus  ein-f  ä 
acht  kleinen  Giebeln  geschmückten  und  aus  acht  Stücken  zusamtssj 
ge.«efylen  Sandsteinscliicbt   und   zehn  horizontalen  Granit-  |,  I 
hergestellt,  welche  ausgehöhlt  sind,  um  den  Anker  des  Kre* 
durchzulassen.   Letzterer  reicht  bis  unter  die  Sandsteinschicht  h* 
und  ist  hier  mit  vermauerten  schmiedeeisernen  Trägern  fest 
bunden.  Ueber  dem  granitenen  Theile  der  Pyramide  beginnt  die 
dem  Knopfe  zusammenhangende  Kupferbeklcidung  auf  Eisei 
(Schluls  folgt.) 


Am 


Lo- 


me Anbringung  von  Geschwindigkeitsmessern  auf  den  Loconiotiven. 

richtig,  wenn  es  sich  nur  um  die  Controlirung  der  Fahrgeschwinl 
idelt,  weil  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  dieser  Zw 
t  ontactapparate  besser  erreicht  wird,  als  durch  diel 
keitsmesser  der  Locomotiven.   Letztere  sind  aber  desh 
nicht  etwa  aberflüssig,  denn  sie  »ollen  dem  Locomotivfühm  l 
Mittel  m  .be  Hand  geben,  die  Zuggeschwindigkeit  jederzeit  den  V 
scbnrtea  entsprechend  tu  regeln,  während  die  Contactapparat.  i 

zu  eontr>l«l 


In  No.  41  des  Centndblattes 

i  Jahres  ist  ein  Aufsatz  über  den 

ingebrachten  Geschwindigkeitsmesser 
enthalten,  und  es  spricht  sich  der  augenscheinlich  sehr  sachkundige 
Verfasser  dabin  aus,  dafs  die  Anwendung  von  elektrischen  Contact- 
apparaten  im  Geleise  zur  Controle  der  Fahrgeschwindigkeit  der  Züge 
zweckmätsiger  sei,  als  die  Anbringung  von  Geschwindigkeitsme 
auf  den  Locomotiven.  Diese  Anschauung  ist  im 
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Der  Lokomotivführer  mufs  während  der  Fahrt  seine  gespannteste 
Aufmerksamkeit  auf  die  Locoraotive  und  die  vorliegende  Strecke 
richten,  er  ist  daher  nicht  im  Stande,  mit  der  Uhr  in  der  Hand  die 
Fahrgeschwindigkeit  abzumessen,  er  schätzt  dieselbe  vielmehr  nur 
nach  der  Zeit,  in  der  bekannte  Punkte  der  Bahn  erfahrungsgemäß 
erreicht  werden,  und  nach  dem  taetmäfsigen  Geräusch,  das  die  Locc- 
um live  wahrend  der  Fuhrt  erzeugt.  Aeltere  Lokomotivführer,  welche 
lange  Zeit  dieselben  Strecken  mit  denselben  Locomotiven  und  Zügen 
befahren  haben,  werden  daher  die  Fahrgeschwindigkeit  unter  ge- 
wöhnlichen Verhält- 
nissen genügend  genau 
schätzen  können.  Dies 
ist  aber  nicht  mehr 
der  Fall  bei  Fahr- 
ten auf  weniger  genau 
bekannten  Strecken, 
bei  häufigerem  Wech- 
sel der  Locomotiven 
und  der  zu  befördern- 
den Züge,  oder  bei 
anderen  ungünstig  ein- 
wirkenden Verhältnis- 
sen, und  in  allen  sol- 
chen Fällen  wird  ein 
Apparat,  der  die  Ge- 
schwindigkeit der 
Fahrt  aicher  anzeigt, 
von  grobem  Nutzen 
»ein.  Die  zulässige 
grubt«  Pahrgeschwin- 
lügkeit  ist  je  nach  der 
Construction  der  Lo- 
komotive, der  Gattung 
der  Züge  und  der 
(iestaltung  der  tu 
durchfahrenden  Bahn- 
strecke eine  verschie- 
dene, und  sind  auch 
ilie  Fahrpläne  nicht 
mit  den  größten  zu- 
lässigen Geschwindig- 
keiten construirt,  so 
wird  es  doch  öfter  nö- 
rhig  werden,  mit  letz- 
teren zu  fahren,  um 
Verspätungen  einzu- 
holen. Wie  oft  hier- 
bei bedeutende  l'eber- 
schreitungen der  aus 
Sicherheitsrücksichten 
w>rge*chriebenen  Gc- 
-ehwindigkeits  grenzen 
vorkommen,  und  zwar 
ohne  Wissen  und  Willen 
des  Locorootivperso- 
liale* ,  das  bestätigen 
die  Erfahrungen  ver- 
«chledener  Verwaltun- 
gen. Manche  Beschä- 
digungen der  Geleise 
und  sonstige  Störungen 
des  Betriebes  durch 
zu  schnelle  Fuhrt  wür- 
<  len  wahrscheinlich  ver- 
mieden worden  sein, 
wenn  dem  Locomotiv- 
l>cr*onnl  ein  sicheres 
Mittel  ziirBeurtheilung 
■1er  Fahrgeschwindig- 
keit zu  Gebote  gestanden  hätte.  Es  möge  gestattet,  sein  über  die 
günstigen  Erfolge,  welche  sich  in  dieser  Beziehung  durch  die  Loco- 
uiotiv-Geschwindigkeitsmcxscr  erzielen  lassen,  nur  ein  Beispiel  aus 
der  Praxis  anzuführen. 

Auf  der  stark  geneigten  etwa  20  Kilometer  langen  Strecke  einer 
mitteldeutschen  Eisenbahn  wurden  im  Jahre  1881  elektrische  Contact- 
.'•pparate  im  Geleise  angebracht  und  das  Locomotivpersonal  erhielt 
entsprechende  Instruction  über  die  mit  den  Zügen  einzuhaltende 
gröfsle  Geschwindigkeit.  In  den  ersten  Monaten  nach  Einführung 
'lieser  Mafsregel  kamen  Ueberschreitungcn  von  16  bis  20  pCt.  der 
zulässigen  gröfsten  Geschwindigkeit  bei  einem  großen  Theile  der 
Züge  vor,  und   ungeachtet  aller  Gcgcnmaßrcgcln  kehrten  solche 


i  i  i 
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L'eberschreitungen,  wenn  auch  in  geringerer  Zahl,  immer  wieder. 
Nach  einiger  Zeit  wurden  die  für  die  Fahrt  auf  derselben  Strecke 
bestimmten  Locomotiven  mit  Geschwindigkeitsmessern  versehen,  und 
von  da  ab  bürten  jene  l'eberschreitungen  nicht  nur  gänzlich  auf, 
sondern  die  Locomotivführer  controlirten  sogar  die  Contactapparate 
und  waren  im  Stande,  auf  Störungen  derselben  zuerst  hinzuweisen. 
Das  Hedurfnifs,  die  Locomotiven  mit  Geschwindigkeitsmessern  zu 
versehen,  bat  sich  nicht  erst  jetzt  herausgestellt,  sondern  besteht 
schon  seit  längerer  Zeit.  Bereite  die  im  Jahre  1873  einberufene  Ver- 
sammlung von  Tech- 
nikern zur  Berathung 
der  zur  Erhöhung  der 
Sicherheit  im  Eisen- 
bahnbetriebe zu  er- 
greifenden Maßnah- 
men ,  erkannte  die  Ge- 
sebwindigkeitemesser 
als  ein  geeignetes 
Mittel  zur  Verhinde- 
rung von  l'eberschrei- 
tungen der  vorge- 
schriebenen Fahrge- 
schwindigkeiten an  und 
schlug  vor,  die  Con- 
struction eines  Appa- 
rates, welcher  die  Ge- 
schwindigkeiten der 
ZUge  an  jeder  Stelle 
der  Hahn  und  die 
Aufenthaltszeiten  auf 
den  Stationen  registrirt, 
sowie  dem  Locomotiv- 
führer ilie  Fahrge- 
schwindigkeit jederzeit 
angibt,  zum  Gegen- 
stande einer  Preisan- 
gabe zu  machen.  Dies 
ist  seitens  des  deut- 
schen Eisenbabnvcr- 
cdns  geschehen  und 
hatte  die  Construction 
und  probeweise  Ver- 
wendung einer  nicht 
geringen  Anzahl  von 
Geschwindigkeitsmes- 
sern zur  Folge,  weicht) 
■lern  angestrebten 
Zwecke  in  mehr  oder 
minder  vollkommener 
Weise  entsprachen. 
Hei  den  weitgebenden 
Anforderungen,  die 
man  gestellt  hatte, 
sind  dieConstriictionen 
dieser  Apparate  sehr 
verwickelte,  und  die 
Erfahrung  hat  gelehrt, 
dafs  solche  Apparate 
für  die  Anwendung  auf 
der  Locomotive,  wo 
sie  vielen  schädlichen 
Einflüssen  zu  wider- 
stehen haben,  nicht 
zweckmüfsig  sind,  und 
data  sie  vielfacher  Aus- 
besserungen und  Be- 
richtigungen bedürfen, 
wenn  sie  tadellos  ar- 
beiten sollen.  Weitere 

Erfahrungen  ergaben,  dafs  eine  Aufzeichnung  der  ganzen  Fahrt  eines 
Zuges  von  der  Anfangs-  bis  zur  Endstation  entbehrt  werden  kann, 
und  dafs  es  im  wesentlichen  nur  auf  eine  regelmüßige  Controle  der 
Fahrgeschwindigkeit  auf  den  Bahnstrecken  nur  ungünstigen  Neigung»- 
und  Krümmungsverhältnissen  ankommt.  In  gleichem  Sinne  sprach 
sich  auch  die  im  Dccumbcr  1880  nach  Berlin  zur  Berathung  der 
Mafsregetn  fllr  die  Erhöhung  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbetriebe!* 
berufene  Versammlung  von  Eiscnbahntechnikeru  aus.  Sie  beant- 
wortete die  Frage,  in  welchem  Umfange  die  Anwendung  von  Ge- 
schwindigkeits-Controlapparaten  zweckmüfsig  sei,  dahin,  dafs,  wenn 
es  auch  grundsätzlich  als  wünscbenSwerth  zu  erachten  sei,  saiutlicbe 
Locomotiven  mit  zuverlässig  arbeitenden  Geschwindigkeitsmessern 
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auszurüsten,  doch  in  Ermangelung  völlig  bewahrter  Construetioncn 
zur  Zeit  davon  abgesehen  wurden  müsse,  da/s  dagegen  eine  aus- 
gedehntere Anwendung  von  elektrischen  Coutactapparatan  im  Geleis* 
zu  empfehlen  sei,  um  die  Geschwindigkeit  der  Züge,  da  wo  es  er- 
forderlich ist,  controliren  zu  können. 

Hiernach  ergibt  es  sich  als  unbedingt  zweckmäßig,  die  Aufgaben, 
dereu  Lösung  bisher  von  einem  Apparate  verlangt  wurde,  auf  zwei 
verschiedene  Apparate  von  einfacher  Canstniction  zu  vertheilen.  Uie 
ernte  Aufgabe  verlangt  eine  sichere  Controls  der  Zuggeschwindigkeiten, 
und  wie  die  Erfahrung  gezeigt  hat,  wird  dieser  Zweck  dureh  die 
elektriitelien  (Vmtactapparate  vollständig  und  sicher  erreicht-  Die 
zweite  Aufgabe  besteht  darin,  dem  Locomotivpcreonal  durch  einfache 
Apparat«  jederzeit  eine  sichere  Beurtheilung  der  Geschwindigkeit 
Keiner  Fahrt  zu  ermöglichen,  und  der  Imming  dieser  einfacheren  Auf- 
gabe durch  einen  entsprechend  construirten  Locomotiv-Geschwindjg- 
keitsmesscr  stehen  nicht  mehr  die  früher  vorhandenen  Schwierig- 
kalten  entgegen.  Hei  der  Construction  eines  solchen  Apparate» 
dürfte  von  folgenden  praktischen  Gesichtspunkten  auszugehen  sein. 
Zunächst  ist  eine  mathenin tisch  genaue  Bestimmung  der  Geschwindig- 
keit  nicht  für  erforderlieh  zu  erachten,  denn  es  ist,  wie  auch  der 
Verfasser  dus  olwn  angeführten  Aufsatzes  sehr  richtig  bemerkt,  für 
die  Sicherheit  des  Betriebes  ohne  praktischen  Wurth,  ob  der  Loco- 
motivfiihrer,  dem  eine  Geschwindigkeit  von  75  Kilometer  iu  der 
Stunde  vorgeschrieben  ist,  mit  7-M/t  oder  75Vl  Kilometer  fahrt.  Ist 
der  Mefsapparat  so  constmirt,  dafs  die  Angaben  desselben,  selbst 
unter  Berücksichtigung  der  zulässigen  Abnutzung  einzelner  Theile, 
unter  keinen  Umständen  einen  größeren  Kehler  als  höchstens  5  pCt. 
der  gemessenen  Geschwindigkeit  zeigen  können,  so  dürfte  dies  den 
praktischen  Anforderungen  genügen.    Ferner  muß  der  Apparat  so 


einfach  und  fest  wie  möglich  ausgeführt  werden,  damit  die  starken 
Erschütterungen  während  der  Fahrt  das  sichere  Arbeiten  denselben 
nicht  beeinträchtigen  und  Öftere  und  kostepteUgo  Ausbesserungen 
überhaupt  vermieden  werden.  Geschwindigkeitsmesser,  die  diesen 
Bedingungen  entsprechen,  sind  bereit«  ausgeführt  und  probeweise  in 
Anwendung,  ohne  dafs  sich  wesentlich«  Mängel  an  denselben  gejteigt 
haben,  und  es  kann  mit  Sicherheit  angenommen  werden,  dafs  es  ge- 
lingen wird,  einfache  Apparate  herzustellen,  welche  allen  Anforde- 
rungen gcuügeu. 

Uie  Zahl  der  infolge  zu  hoher  Fahrgeschwindigkeit  vorkommenden 
Unfälle  hat  sich  wesentlich  vermindert,  die  Construction  der  Betriebs- 
mittel sowohl  als  auch  die  des  Oberliaues  ist  den  Fahrgeschwindi^ 
keiten  besser  angepaßt  worden,  die  Fahrpläne  sind  besser  berechnet 
und  auf  die  technische  Ausbildung  des  Locomotjvpersonuls  ist 
größeres  Gewicht  gelegt  worden  —  immerhin  bleibt  es  aber  für  >hr 
Sicherheit  des  Betriebes  vou  großer  Wichtigkeit,  Apparate  zu  be- 
sitzen,  welche  dem  l.ooomotivfuhrer  die  Geschwindigkeit  seiner 
Fahrt  auch  unter  außergewöhnlichen  Verhältnissen  immer  vor  Augen 
führen.  In  Anerkennung  dieser  Wichtigkeit  erklärte  die  in  Berlin  am 
3.  und  4.  Januar  d.  J.  tagende  Versammlung  von  Eisenbahntochnikera. 
welche  im  Auttrage  des  Herrn  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiter 
über  Maßnahmen  zur  Erhöbung  der  Betriebssicherheit  zu  berat  bre 
hatte,  dafs  die  Anbringung  von  einfachen  Geschwindigkoitsmesserr 
ohne  Coutrol-  und  Regßtxir-Einrichtting,  lediglich  als  Gesch.  windig 
keitszeiger,  auf  den  Locomotivcn  in  gleicher  Weise  zu  empfehlt« 
sei,  wie  die  Anbringung  von  elektrischen  Contactapporaten  im  Gelci« 
zur  Controle  der  Zugsgeschwindigkeiten,  ohne  damit  jedoch  di" 
weitere  Anwendung  und  Erprobung  selbstregistrirender  Gescliwindi; 
keitsmesser  ausschließen  zu  wollen.  Lochncr. 


Die  von 


Zur  Erh5hung;  der  Sicherheit 

der  öffentlichen  Arbeiten 
mg  von  Maßnahmen  für  die 
höhüng  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbetriebes  bat  am  vi 
3.  u.  4.  Januar  in  Berlin  unter  dem  V  orsitz  tlcs  Ober-Bau-  und  Mini- 
sterial-Directors  Schneider  stattgefunden.  An  derselben  bet heiligten 
sich  1  Vertreter  des  Keichscisenbahnamt»,  18  Mitglieder  Königlich 
pruußischerEisenbahu  Directionen,  je  l  Vertreter  der  Militärciseubabn, 
der  General -üirection  der  Rcichseisenbabnen  in  Straßburg  und  des 
Rcichsamts  für  die  Verwaltung  der  Hcicliseßeubuhuct] ,  5  Vertreter 
größerer  l'rivatbahuon  und  11  Vertreter  des  Ministeriums  der  öffent- 
lichen Arbeiten.  Die  letztgenannten  nahmen  nur  an  deu  Erörte- 
rungen, nicht  an  den  Abstimmungen  Theil.  Der  Versammlung  lag  eine 
große  Zahl  von  Fragen  zur  Beschlußfassung  vor,  die  sich  gleichmäßig 
auf  Verbesserungen  oder  Aenderungen  auf  den  Gebieten  des  Signal- 
des  Oberbaues,  der  Betriebsmittel  und  des  Fahrdienstes  bo- 
Wir  lieben  aus  den  Berathungen  einige  Punkte  vou  all- 
einurcui  Interesse  hervor. 

Zunächst  verdient  die  Mittheilung  über  die  erfolgte  weitere  Ein- 
führung der  Ceutralapparatc  auf  den  vom  preußischen  Staate 
verwalteten  Bahnen  hervorgehoben  zu  werden.    Die  letzte,  im  De- 
ccinber  1880  tagende  Sicherheits-Conferenz  hatte  es  mit  Rücksicht 
auf  die  günstigen  Erfahrungen,  welche  mit  der  Ver 
fabrtsweichen  bei  Herstellung  des  Einfahrsignaß 
als  dringenil  wünsekeaswertli  bezeichnet,  die  für 
übrigens  schon  allgemein  angeordnete  Einführung 
auf  den  damit  noch  nicht  versehenen  Bahnhöfe! 


des  Eisenbahn  -  Betriebe». 


egelung  der  Kin- 
;emacht  worden, 
lic  Slaatsbahnen 
dieser  Maßregul 
mit  thunlichster 

Beschleunigung  zu  bewirken.  Auf  den  Ende  März  1882  unter  Staats- 
verwaltung stellenden  Bahnen  sind  nun  gegenwärtig  389  Stationen 
mit  489  Centrai-Weichen-  und  Signal-Sicherimgsupparaten  und  393 
Central- Weichen-Stcllapparatcn,  im  ganzen  also  mit  88a  Centraiappa- 
raten ausgerüstet  und  die  fernere  Ausrüstung  mit  solchen  ist  im 
weitesten  Umfange  in  Aussicht  genommen.  Auf  denjenigen  Stationen, 
deren  Hinfahrten  durch  größere  Apparate  bisher  nicht  gesichert 
werden  konnten,  ist  —  soweit  es  sich  um  Hauptbalincn  handelt  — 
auf  Herstellung  einer  mechanischen  Abhängigkeit  zwischen  den  Ein- 
fahrsignalen und  Eingangswoichcn  Bedacht  genommen,  eine  Maß- 
regel, dereu  vollständige  Durchführung  in  kürzester  Zeit  bevorsteht. 
Eine  hierher  gehörige  Frage,  ob  zur  Vermeidung  von  Betricbs- 
ningen  bei  der  elektrischen  Verbindung  der  Centralapporate  mit 
eaus  für  eine  ausgedehntere  Anwendung  untcrirdi- 
ein  Bedürfuiß  anzuerkennen  sei,  verneinte  die  Ver- 
Seite auf  Grund  gemachter  Er- 
darauf  liingewiesen,  daß  us  sich  empfehle,  die  Leitungen 
an  besonderen  Gestängen  anzubringen  und  nicht  Erdleitungen,  son- 
dern doppelte  Drahte  anzuwenden. 

Die  Frage,  welche  Einrichtungen  zur  Verhütung  des  Ucberfabrens 
vou  Haltesignalen  zu  empfehlen  sind,  gab  dem  Vertreter  der  Kgl. 

(linksrheinisch)  in  Köln  Veranlassung  zu  der  Mit- 


theilung, daß  bei  dieser  Verwaltung  Versuche  mit 
angestellt  werden,  welche  als  Vorsignale  zu 
Dieselben  sind  so  eingerichtet,  dufs,  so  lange  am 
das  Haltsignal  steht,  durch  die  Locomotive  eiues  anfahrenden  Zuge- 
mittels  eines  Badtasters  die  Auslösung  des  Mechanismus  bewirkt  unc 
dadurch  das  Rassel  werk  zu  einem  10  Seeunden  währenden,  «-hr 
lauten  Krtönen  gebracht  wird.  Beim  Herstellen  des  Fahrsignals  au. 
Abschlußtelegraphen  wird  die  Wirksamkeit  des  Radiostern 
mechanischem  Wege  unterbrochen.  Bei  eingeleisigen  Bahnen  v«itc 
die  Hinrichtung  so  getroffen,  daß  die  Radtaster  beim  Ausfahren  d« 
Züge  unwirksam  bleiben.  Diese  Einrichtung  hat  sich  bis  jetzt  gv^ 
bewährt.  Ferner  wurde  auf  einen  neuen,  von  Schnabel  und  llenm. 
construirten  Apparat  hingewiesen,  mittels  dessen  bei  Herstellung  des 
Haltsignaß  am  AhschlufsteJcgraphcn  Bremsschuhe  auf  das  Gele.- 
gelegt  werden,  welche  sich  lieim  Berühren  der  Räder  eines  anfali 
renden  Zuges  aushtscu  und  letztem  zum  Stillstund  bringen.  Uoi  Her- 
stellung des  Kahrsignals  werdeu  diese  Bremsschuhe  auf  mechanischen) 
Wege  selbstthätig  von  den  Schienen  entfernt.  Es  wird  beabsichtigt 
demnächst  Versuche  mit  dieser  Einrichtung  auf  den  Rcichsbahnci. 
anzustellen.  Außerdem  wurde  mitgetbeilt,  daß  zur  Zeit  bei  mehrere 
Verwaltungen  Versuche  im  Gange  sind,  um  mitteß  mechanische 
Vorrichtungen  das  rechtzeitige  Auslegen  und  Wicdcrbeseitigun  vor. 
Knallsignalen  zu  bewirken. 

Die  obligatorische  allgemeine  Einführung  der  Vorsignale  konnv 
von  der  Versammlung  als  nothwendig  nicht  anerkannt  werden,  wc-nr 
dieselben  auch  in  vielen  Fällen,  insbesondere  bei  ungünstigen  X>;j 
guugsverhältnissen  der  Bahn,  bei  trüber  Witterung  u.  s.  w.  sich  al- 
äußerst  nützlich  bewälrrl  hätten.  Dagegen  empfahl  die  Versammlung 
diu  in  angemessenen  Grenzeu  zu  haltende  weitere  Einführung  der 
selben. 

Gelegentlich  der  Erörterungen  über  die  Mittel  zur  Verständigung 
zwischen!  einem  auf  der  Strecke  liegen  gebliebenen  Zuge  und  <l,u 
Nachbarstationen,  wofür  die  Anwendung  feststehender,  etwa  2  — 3  km 
von  einander  in  Wärterbuden  aufgestellter  Morseapparate  (statt  der 
in  den  Packwagen  mitzuführenden)  empfohlen  wurde,  kam  auch  die 
Benutzung  des  Telephons  zur  Versündigung  der  Stationen  uutet 
einander  und  mit  dem  auf  der  Strecke  befindlichen  Personal  zur 
Sprache.  Während  nach  den  Erfahrungen  einer  V  erwaltung  in  diesei 
Beziehung  bis  jetzt  befriedigende  Ergebnisse  nicht  erzielt  sind,  wurdf 
von  anderer  Seite  erklärt,  daß  liei  sorgfaltiger  Anlage  und  nauient 
lieh  bei  Anwendung  von  Mikrophonen  durchaus  günstige  Erfolge  zu 
erreichen  seien.  Dubei  wurde  noch  hervorgehoben,  dafs  die  Reichs 
Aufsichtsbehörde  auf  Grund  der  vou  den  Ewenbahnverwaltung.  i 
Deutschlands  bisher  gemachten  Erfahrungen  die  Benutzung  de- 
Tclephnns  zum  Geben  obligatorisch  vorgeschriebener  Signale  als  zu 
lässig  bisher  nicht  erachtet  hat. 

Zur  Sicherung  der  die  UuuptgeJeise  der  Bahnhöfe  durchfahren 
den  Züge  hatte  die  Directiou  dei 
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gesdlscbaft  uotcr  anderm  die  Anbringung  von  Druckschienen 
uii  allen  gegen  <tie  Spitze  befahrenen  Weichen  in  den  Hauprgeleisen 
uud  die  Einführung  eines  Winkels  von  mindestens  8  Grad  (Neigung 
1:7,116)  für  alle  Kreuzungen  der  Personengeleise  und  für  die  eng- 
lischen Weichen  empfohlen.  Hierzu  wurde  bemerkt,  dafs  der 
Zweck  der  Druckschienen  in  erhöhtem  Mafee  durch  die  Central- 
.Sioberuti'r**n|>t>:ir»te  erreicht  wird,  welche,  wie  oben  erwähnt,  auf  den 
unter  Staatsverwaltung  stehenden  Mahnen  in  nicht  zu  ferner  Zeit 
allgemein  eingeführt  sein  werden;  übrigens  wurden  Bedenken  gegen 
die  Anwendung  von  Druckachienen  bei  den  von  Hand  zu  bedienen- 
den Weichen  nicht  geltend  gemacht.  Der  für  die  Krenzungen  und 
englischen  Weichen  empfohlene  Winkel  von  8  Grad  ist  auf  der  braun- 
sebweigischen  Bahn  in  gröberem  Umfange  zur  Anwendung  ge- 
kommen. Gegen  die  Einführung  dieser  Marsregel  wurde  jedoch  von 
verschiedenen  Seiten  geltend  gemacht,  dafs  bei  Anwendung  der 
dunjt  das  Bahnpolizei -Reglement  gestatteten  Ucberhöhuug  der 
Zwangschienen  Entgleisungen  in  Kreuzungen  mit  den  allgemein  ge- 
bräuchlichen Neigungsverhältuissen  1  : 9  und  1  : 10  fast  gnr  nicht 
mehr  vorkommen  und  dafs  daher  ein  Bedlirfnib  für  die  Einführung 
eines  stumpferen  Winkel»  nicht  vorliege.  Abgesehen  von.  den  durch 
die  Coostruction  derartiger  Weichen  begründeten  Uebclstiinden  für 
den  Eisenbahnbetrieb  und  der  dadurch  hervorgerufenen  stärkeren 
Inanspruchnahme  einzelner  Constructionstheilo  der  Betriebsmittel,  sei 
übrigens  mit  der  Anwendung  solcher  Kreuzungeu  in  den  Haupt- 
geleisen  der  nicht  zu  unterschätzende  Nachtheil  verbunden,  dafs  bei 
zwcigeleisigen  Hahnen,  wo  die  Eingangawcichcnstrabc  das  zweite 
Geleis  kreuzt,  zur  Ueberleitung  des  NeigungsvernÄlteisses  von  1 : 7 
in  das  Verhältoib  1 : 9  oder  1 : 10  der  eigentlichen  Weichenstrabe 
eine  gröbere  als  die  übliche  Geleiaeutfernung  erforderlich  sei.  Unter 
Berücksichtigung  dieser  Umstände  wurde  die  Einführung  de*  WinkeU 
von  8  Grad  für  alle  Dnrchschitcidiingeu  nicht  Mir  empfehlenswert!) 
gehalten. 

Von  denjenigen  Tunkten,  welche  sich  auf  die  Vervollkommnung 
der  Betriebsmittel  bezogen,  beben  wir  zunächst  den  Antrag  hervor, 
jede  Locoraotivu  mit  einem  Schilde  zu  vorsehen,  welches  die  seitens 
der  Bahnverwaltuug  für  sie  festgesetzte  zulässige  gröbte  Geschwin- 
digkeit enthalten  solle.  Mehrere  vorgekommene  Unfälle  sind  wulir- 
scheiulicb  darauf  zuriiekzuführeu ,  dafs  die  betreffenden  Züge  mit 
gröberer  Geschwindigkeit  befordert  wurden,  als  bei  den  zur  Ver- 
wendung gelangten  J.ocomotiven  ihrer  Constructiou  uueh  zur  An- 
wendung kommen  durfte.  Hieraus  ergibt  sich  die  Notwendigkeit 
der  vorgeschlagenen  Mabregel ,  welche  den  Locomotivfübrer  über 
die  Leistungsfähigkeit  der  von  ihm  geführten  Locomotivc  in  jedem 
Augenblick  unterrichtet.  Die  Versammlung  sprach  sich  für  die  An- 
bringung derartiger  Schildor  aus  und  übertrug  den  weiterhin  gestell- 
ten Antrag:  Grundsätze  festzustellen,  nach  denen  die  zulässige  gröfste 
Geschwindigkeit  jeder  einzelnen  l*oconiotive  zu  bestimmen  ist,  einem 
besonderen  Ausschub  zur  Rerathung. 

In  unmittelbarem  Zusammenhang  hiermit  steht  die  zur  Erörte- 
rung gestellte  Frage;  „Ist  es  auch  l*ei  ausgedehnter  Anwendung  von 
elektrischen  Contactapparaten  zur  Controle  der  Fahrgeschwindigkeit 
raths&m,  durch  Anbringung  von  Geschwindigkeitsmessern  auf 
den  Locomotiveu  die  Fuhrer  derselben  in  den  Stand  zu  setzen, 
die  Fahrgeschwindigkeit  jederzeit  sicher  bcurtheilen  zu  können?* 
Bezüglich  der  hierbei  in  Betracht  kommenden  Gesichtspunkte  können 


wir  auf  den  in  dieser  Nummer  enthaltenen  Aufsatz  »dio  Anbringung 
von  Geschwindigkeitsmessern  auf  den  Locomotivcn'  verweisen.  Die 
Mehrheit  der  Versammlung  befürwortete,  ohne  die  weitere  Anwen- 
dung und  Erprobung  aelbstregistrirendcr  Geschwindigkeitsmesser 
ansschlieben  zu  wollen,  doch  vorzugsweise  diu  umfangreiche  Anwen- 
dung elektrischer  Contactapporate  bei  gleichzeitiger  Benutzung  ein- 
facher Geschwindigkeitsmesser  ohne  selbsttätige  Registrirung. 

Die  vor  kurzem  getroffene  Entscheidung  über  die  Einführung 
continuirlicher  Bremsen  auf  den  preußischen  Staiitsbabncn 
(vgl.  No.  4  des  Centralblattes  vom  27.  Januar  d.  J.)  war  zur  Zeit  der 
Conferenz- Verhandlungen  noch  nicht  ergangen.  Die  Mehrheit  konnte 
sich  deshalb  zu  der  Frage,  in  welchem  Umfange  mit  der  Einführung 
dieser  Bremsen  vorzugehen  sei,  nur  dabin  aussprechen,  dafs  das 
festzusetzende  System  —  als  welches  inzwischen  das  System  Car- 
peoter  für  die  Hauptbahnen  und  das  System  Heberlein  für  die 
Bahnen  untergeordneter  Bedcutuug  angenommen  ist  —  zunächst  hei 
sämtlichen  Courier-  und  Schnellzügen  einzuführen  und  dafs  bei  Be- 
schaffung neuer  Personenwagen  auf  dieses  Bremssystcm  Köcksicht  zu 
nehmen  sei. 

Dem  vorhin  erwähnten  Ausschuh,  welcher  die  Grundsätze  für 
die  Feststellung  der  zulässigen  gröfeten  Gescbwünligkelten  der  ein- 
zelnen Lokomotiven  berathen  soll,  wurde  auch  die  Krage  zur  Erwä- 
gung gegeben,  inwieweit  die  Axenzahl  eines  Personenzuges  und 
die  dafür  zu  gestattende  grüfste  Fahrgeschwindigkeit  von  ein- 
ander abhängig  zu  macheu  sein  möchten.  Es  war  nämlich  vor- 
geschlagen worden,  die  für  Personenzüge  zugelassene  grübte  Ge- 
schwindigkeit auf  Züge  von  einer  bestimmten  Axenzahl  -  etwa  40  — 
zu  beschränken  und  für  stärkere  Zöge  eine  geringere  Geschwin- 
digkeit vorzuschreiben.  Man  war  übereinstimmend  der  Ansicht, 
dafa  es  zweckmäfeig  sei,  die  grübt«  Fahrgeschwindigkeit  nicht 
nur  nach  den  Neigung«-  und  Krümmungsvertüiltabisen  der  Bahn, 
sondern  auch  mit  Rücksicht  auf  die  zu  befördernde  Axenzahl  zu 
bemessen.  Bei  den  meisten  Verwaltungen  wird  dieser  Gesichtspunkt 
bereits  dadurch  berücksichtigt,  dafs  zu  lauge  Züge  getrennt  werden. 
Die  Festsetzung  nllgemein  gültiger  Kegeln  liierfür  inufste  aber  inib- 
lich erscheinen,  weil  »ich  derartige  Mabnahroen  auf  verkehrsreichen 
Strecken  ohne  Störungen  in  der  Beförderung  anderer  Züge  nicht  ohne 
weiteres  durchführen  lassen. 

Bei  Erörterung  der  zum  Sehlofs  der  Verhandlungen  zur  Sprache 
gebrachten  Frage,  in  welcher  Wreisc  bei  fahrenden  Zügen  eine  zweck- 
mäßige und  sichere  Verbindung  zwischen  den  Reisenden  und 
dem  Zugpersonalc  herbeizuführen  sei,  wurde  festgestellt,  dafs  von 
den  bisherigen  Einrichtungen  durchgehende  Zugleinen,  dio  seitwärts 
an  den  Aufsenseiten  der  Wagen  angebracht  und  nicht  aus  einzelnen 
Tbeilen  zusammengesetzt  sind,  sich  am  besten  bewährt  haben;  ins- 
besondere, wenn  ihre  Wirksamkeit  jedesmal  vor  Abgang  des  Zuges 
durch  den  Scblubbrcrasur  erprobt  wird.  Die  allgemeine  Einführung 
derartiger  Zugleinen  ist  bisher  uuter  naderm  deshalb  nicht  möglich 
gewesen,  weil  die  Personenwagen  auf  auberdeutschen  Aoschlub- 
hahneu  mit  entsprechenden  Einriebtungen  nicht  versehen  sind.  Der 
mehrerwähnte  Ausscbuh  wird  deshalb,  um  dio  allgemeine  Anwen- 
dung der  seitlichen  Zugleinen  zu  fördern,  einheitliche  Normen  be- 
rathen, nach  denen  die  für  ilic  Aufnahme  dieser  Leinen  erforderlichen 
Constructionstheilo  zu  gestalten  und  anzubringen  sind. 


SeUffsrürderuiig  in  Schleusenwagen  auf  geneigter  Ebene. 


Control-Apparate 


in  Stand 


über  die  Betriebs- 


Es  sind  nuu  die 
die  den  Maschinisten 

>uf  der  geneigten  Ebene  die  notwendige  Ucberaicbt  zu 
d  mit  Sicherheit  die  Förderwagen  genau  in  die  zum  An- 
an  die  Haltungen  erforderliche  Stellung  zu  bringen. 
Um  zunächst  jederzeit  eiue  annähernde  Angabe  darüber  zu  haben, 
an  welcher  Stelle  der  Bahn  sich  jeder  der  beiden  Wagen  befindet, 
sind  an  der  äuberen  Seite  der  HauptgeleUe  in  bestimmten 
Abständen  Tafter  angebracht,  die  durch  Coutactarme  der  Förder- 
wagen beim  Vorbeifahren  niedergedrückt  werden  und  auf  elektrischem 
W:ege  zwei  Entfernungszeiger  am  Ma&cbinistenstande  in  entsprechende 
Bewegung  setzen.  Die  Taster  können  in  Abständen  von  mindestens 
einer  Wagenlange  aufgestellt  werden,  da  durch  Anbringen  mehrerer 
GonUctarinc  an  jedem  Wagen  beliebig  viele  Zwischensignale  ein- 
geschaltet werden  können. 

Der  erste  und  der  letzte  Tasterapparat  sind  soweit  von  den 
Enden  der  Ebene  aufgestellt,  dab,  wenn  von  ihnen  das  letzte  Signal 
kommt  und  der  zugehörige  Zeiger  am  Maschinistenstande  in  seine  End- 
stellung einrückt,  auch  boi  vorgeschobenster  Stellung  der  Kauimer- 
auscüge  noch  reichlich  Zeit  bleibt,  die  Förderwagca  durch  mäbige 
Bremsung  zum  Stehen  zu  bringen.    Um  die  Bewegung  der  Wagen 


während  der  Dauer  lies  Brouiscns  genauer  verfolgen  und  sie  mit 
Sicherheit  gerade  in  der  Anschlufestellung  zur  Ruhe  bringen  zu 

können,  sind  für 
die  letzte  Strecke 
der  Fahrt  beson- 
dere, in  Fig.  7 
skizzirte  Signalvor- 
richtungen vorhan- 


n«.  t. 


befestigt  deren  Umdrehung,  etwa  in  gleicherweise  wie  bei  den  Si 
sehen  elektrischen  Wasserstandszeigern,-)  auf  einer  Scala  im  : 
nistenhäuschen  ersichtlich  gemacht  wird.    Von  der  Trommel  <i  läuft 
ein  dünnes  Motalbeil  nach  der  Rolle  n,  die  neben  dein  Hauptgeleise  an 


•)  8.  elektrotechn.  Zeftschr.,_Märzheft  1882:  v.  Hcftier-, 
Uber  den 


8:  v.  Hefncr-Altencck. 
ciger  von  Siemens  and 
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fincni  Pfosten  befestigt  ist  und  über  dies«  hinweg  zur  losen  Roll« 
eines  Gewichts  Q,  welches  das  Seil  straff  gespannt  erhält.  Von  da 
lauft  das  Seil  über  die  am  Pfosten  befestigte  Rolle  rt  zu  der  am 
Kammermauerwerk  angebrachten  Rolle  rt  und  zurück  zu  einer 
Trommel  tt,  die  mit  Ii  auf  derselben  Axo  befestigt  ist.  Die  Trommel 
tt  hat  kleineren  Durchmesser  als  tu  infolgedessen  zeigt  das  Gewicht 
Q  das  Bestreben,  das  Seil  in  der  Pfeilrichtung  ablaufen  zu  lassen, 
bis  ein  kleiner  Wulst  desselben  sich  im  Lagergestell  der  Rollen  r  i,  rt 
fängt  und  damit  die  am  Seile  befestigt«  Scheibe  t  dicht  vor  der 
Rolle  n  zur  Ruhe  kommt.  Am  Förderwagen  ist  nun  ein  gabelför- 
miger Ann  a  befestigt,  der  beim  Vorbeilaufen  am  Pfosten  die  Scheibe  « 
erfaßt  und  mitnimmt;  der  Pfosten  aber  ist  so  aufgestellt,  daß  a  die 
Scheibe  »  berührt,  gleich  nachdem  das  letzte  Tastersignal  gegeben 
ist.  Sobald  also  der  Entfernungszeiger  in  seine  Endstellung  eingerückt 
ist,  wird  der  mit  der  Trommel  t  in  Verbindung  stehende  Zeiger 
seinen  Weg  beginnen  und  in  beliebig  kurz  zu  bemesseuden  Zeit- 
abschnitten den  weiteren  Gang  des  Wagens  anzeigen.  Wird  der 
Zeiger  so  eingestellt,  dafs,  wenn  der  Wagen  seine  Endstellung  erreicht, 
er  auf  Null  einspielt,  so  kann  beim  Heranfahren  des  Wagens  in  jedem 
Augenblicke  die  noch  zurückzulegende  Wegstrecke  genau  abgelesen 
und  der  Wagen  mit  aller  wünschenswerten  Sicherheit  an  der  rich- 
tigen Stelle  zum  Stehen  gebracht  werden.  Die  Trommelapparate 
sind  entweder  für  jeden  Kammerauszug  gesondert  oder  nur  je  einmal 
für  Ober-  und  Unter-Ilaupt  herzustellen,  im  letzteren  Falle  aber  für 
jedes  Hauptgcleis  mit  besonderer  Seilführang  zu  versehen. 

Zur  genauen  Controlc  der  Fahrgeschwindigkeit  der  Förderwagen 
dient  ein  von  den  Leitscheiben  des  Triebseiles  aus  in  Umdrehung 

gehalten  werden,  data  sich^bei  alten  vorkommenden  Geschwindig- 
keiten nur  verhältnißniäßig  kleine  Ausschlage  derselben  ergeben.  Diese 
Ausschlage  werden  daher  annähernd  proportional  sein  der  Centri- 
fugalkraft,  also  auch  dem  Quadrat  der  Geschwindigkeiten,  oder  end- 
lich auch  der  lebendigen  Kraft  der  bewegten  Massen.  Sie  werden 
unter  angemessener  Uebersetzung  von  der  PendelbUlse  aus  übertragen 
auf  eine  Scala,  die  mithin  dem  Mafse  nach  die  lebendige  Krall  der 
bewegten  Massen,  aufserdem  aber  durch  ihre  Bezifferung  unmittelbar 
die  Geschwindigkeit  der  Förderwagen  angibt. 

Am  Stande  des  Maschinisten,  der  sich  zwischen  den  Haupt- 
geleisen  in  einem  die  oberen  Leitscheiben  des  Triebseiles  theilweise 
überbauenden  Häuschen  befindet,  werden  die  Angaben  der  eben  auf- 
geführten Controlapparate,  so  wie  Fig.  8  zeigt, 
auf  einer  Scaleutafel  übersichtlich  vereinigt. 
Auf  den  oberen  horizontalen  Scalen  folgen 
zwei  durch  die  Tasterwerke  der  freien  Bahn 
bewegte  Zeiger  dem  Auf-  und  Absteigen  der 
Fönlerwagen  auf  der  Ebene.  Darunter  befindet 
sich  in  der  Mitte  die  Gcschwindigkeitsscala,  auf 
der  die  Normalmalgeschwindigkeit  von  1  m 
besonders  bezeichnet,  ist.  Links  und  rechts 
davon  sind  je  zwei  zu  den  Tromroelapparatcn 
iles  Oberhauptes  bezw.  Unterhauptes  gehörige 
Zeiger  nebst  Scalen  angebracht;  auf  deu  Scalen 
ist  bei  8  m,  von  der  Anschlußstcllung  aus  ge- 
messen, durch  die  Bremsmarkc  Bit  der  Punkt 
bezeichnet,  von  dem  aus  die  Verminderung 
der  normalen  Fahrgeschwindigkeit  beginnen 
soll.  Wenn  die  Kammeniuszüge  weit  vorge- 
schoben sind,  befindet  sich  die  Ruhelage  der 
Zeiger  nahe  dieser  Marke;  ihrem  höheren 
Stande  in  der  Figur  entspricht  der  Fall,  dafs 
die  Auszüge  am  Oberhaupt  ganlicht,  am  Unter- 
haupt  nur  wenig  vorgeschoben  sind. 

Vergegenwärtigen  wir  uns  nun  im  Zusammenhange,  wie  die 
Scalentafel,  in  deren  unmittelbarer  Nähe  die  Hebel  für  die  Hand- 
habung des  hydraulischen  Hülfsmotors  und  der  regulironden  Ant- 
räte angebracht  sind,  benutet  wird,  um  die  Förderwagen  vorschrifts- 
mäfsig  uml  sicher  ihre  Fahrt  ausführen  zu  lassen. 

Angenommen,  es  stehe  auf  Gelets  I  der  eine  Wagen  am  Ober- 
haupt, auf  Geleis  II  der  andere  am  Unterhaupt,  demnach  auf  der 
Scalentafel  der  Geschwindigkcitazeigcr  und  die  Zeiger  der  äußersten 
(Oi)  und  rechts  (f/n)  auf  Null,  in  den  horizontalen 
1  in  der  linken,  Zeiger  II  in  der  rechten  Endstellung. 
Enden  der  Ebene  ein  Zeichen  .fertig  zur  Fahrt' 
unter  Berücksichtigung  der  Fahrrichtung,  der 
einzurücken.  Die  Wirkung  desselben  zeigt 
sich  sogleich  auf  den  Scalen  durch  Aufwärtsbewegung  sowohl  des 
Geschwindigkeitszeigers,  als  der  Zeiger  Ol  und  Uu:  letztere  beiden 
rücken  aber  bald  in  ihre  obere  Ruhelage  ein,  und  die  weiteren  Orts- 
angaben werden  von  den  Zeigern  der  horizontalen  Scala  übernommen, 
der  Zeiger  der  Mittelscala  normale  Fahrt  anzeigt,  wird  der 


llülfsmotor  ausgerückt  und  die  Normalgeschwindigkeit  fortan  in i' 
Hülfe  der  Bremse  gleichmäßig  erhalten.  Gegen  Ende  der  Fahrt 
gelangen  in  den  oberen  Scalen  die  Zeiger  I  nach  rechts,  17  noch 
links  in  ihre  Ruhelage ;  ihre  Bewegung  wird  wiederum  aufgenommen 
von  den  Zeigern  0\\  und  (.*  i,  die  abwärts  gehend  sich  der  Brems- 
marke  nahem.  Ja  nachdem  während  der  Fahrt  kleine  Aenderungen 
in  der  gegenseitigen  Stellung  der  Förderwagen  oder  Verschiebung«  r 
der  Kammerauszuge  stattgefunden  haben,  wird  dabei  Zeiger  Ow  dein 
Zeiger  Vi  oder  dieser  jenem  voreilen;  der  Zeitpunkt  zum  kräftigen 
Anziehun  der  Bremse  ist  gekommen,  sobald  der  erste  von  ihnen  die 
Bremsmarke  erreicht.  Vermöge  der  Wahl  der  Maßstäbe  bei  den  senk 
rechten  Scalen,  durch  die  sowohl  deren  Nullpunkte  unter  sich,  als  die 
Nurmalgeschwindigkeitsmarke  mit  den  Bremsmarken  in  gleich»  Hobe 
gebracht  ist,  wird  es  nun  möglich,  die  Bremskraft  in  vorth.eilhafte.stcr 
Weise  zu  regulireo.  Man  hat  nämlich  nur  durch  entsprechende; 
Anziehen  des  Bremsbebels  dafür  zu  sorgen,  daß  der  Geachwindig 
keitszeiger  mit  dem  Zeiger  des  Trommelapparates  in  gleichem  Tempo 
bis  auf  Null  abwärts  geht;  nach  dem,  was  oben  über  die  Theiluns 
der  Gcschwindigkeitsscala  gesagt  worden,  sieht  man  leicht,  da&s  in 
diesem  Falle,  während  die  Wagen  gleiche  Wegstrecken  zurücklegen, 
ihre  lebendigo  Kraft  sich  um  gleiche  Theile  vermindern  mufe,  dai> 
mithin  durch  Beobachtung  dieser  einfachen  Regel  eine,  vollkommene 
Gleichmäßigkeit  der  Bremswirkung  bis  zum  Stillstande  der  Wi 


von  ihnen,  der 


AI 

in  rh« 


die 


Ruhe  gebracht  sind,  ist  noc 
andern  zurückgeblieben  war 
lassen  des  Spannrollenwagens  anzuheilen,  bis 
Anschlufsstellung  durch  den  betreffenden  Zeigi 

Trotz  der  oben  erläuterten  Vorkehrungen,  die  gewiß 
Einstellen  der  Wogen  für  den  Anschluß  sehr  erleicfa 
Bufferapparate  an  den  Anschlufsvorrichtungen  nicht  zu  entbehren 
sein.  Da  es  hier  darauf  ankommt,  eine  genau  bestimmte  Eudsti  II  .  _ 
der  Wagen  rahig  und  sicher  zu  erreichen,  würden  elastische  Buffer, 
wegen  der  Abhängigkeit  ihres  Spiels  von  der  Stärke  das  Stöfs«  un.t 
ihrer  rückstoßenden  Gegenwirkung  ganz  ungeeignet  sein: 
esscr  sind  für  diesen  Fall  hydraulische  Buffer  zu  gebrauche». 

die  etwa  in  der  dun-L 
Figur  9  dargestellten  ein- 
fachen Weise  constnnrt 
sein  können.  Ein  un- 
mittelbar die  Buffer 
Scheibe  tragender  Tau 
cherkolben  besitzt  an 
seiner  Hinterseite  eiot 
Verlängerungsstange,  d« 
«  Cylindcrbodcns  geht.  M 
idiiehe  nur  mit  einem  losen 


Kit.  * 


genau  passend  durch  eine  Oeffnun 
daß  der  Cylinder  C  und  der  dahinter 
Deckel  verschlossene  Flüssigkeitsbehälter  Ä  lediglich  vermittelst  .einer 
in  die  Kolbenstange  eingearbeiteten  Nuth  von  veränderlichem  Quer- 
schnitt in  Verbindung  stehen.  Trifft  den  Kolben  ein  Stöfs,  so  wir1 
er  im  Zurückweichen  einen  Widerstand  leisten,  der  zum  Quadrat  der 
Kolbengeschwindigkeit  in  directem,  zum  Quadrat  des  Durchgang« 
querschnittes  ilor  Nuth  in  umgekehrtem  Verhältnisse  steht  Heim 
Aufhören  des  Druckes  wird  der  Kolben  durch  eine  schwache  Spiral- 
feder langsam  wieder  nach  vom  getrieben.  Es  ist  nun  ohne  weitere* 
klar,  daß  der  veränderliche  Querschnitt  der  Nuth  so  bemessen  werden 
kann,  daß  eine  bestimmte  Anfangsgeschwindigkeit  einer  gegebeneu 
stoßenden  Masse  Ihier  der  Förderwagen)  unter  annähernd  gleich- 
mäßiger Verzögerung  auf  eine  Hublunge  des  Kolbens  beliebig  nanu 
an  Null  gebracht  wird.  Da  aber  bei  veränderter  Anfangsgeschwin- 
digkeit der  Widerstand  des  Kolbens  ehenso  wie  die  lebendig«  Kraft 
des  stoßenden  Körpers  zu-  oder  abnimmt,  muß  offenbar  für  die 
richtige  Wirkung  des  Buffers  die  Stärke  des  Stoßes,  wofern  nur  die 
stoßende  Masse  dieselbe  bleibt,  ohne  Bedeutung  sein. 

Jeder  Kammersuszug  erhält  einige  solcher  Buffer  von  etwa  OUsi 
bis  0.4«  m  Hub.  Die  Pörderwagen  erhalten  GeSenbuffer,  die  nbrr 
nur  zur  Milderung  des  durch  den  Trägheitswiderstand  des  hydrau- 
lischen Buffers  bei  der  ersten  Berührung  entstehenden  Stoßes  eine 
ganz  geringe  elastische  Nachgiebigkeit  besitzen.  Der  Förderwage,, 
kann  nun  ohw  ' 
0,1  m  an  die 
selbsttätig  in  der  richtigen 
schwachen  Bufferfedern  offenbar  außer  Stande  sind,  ihn  wieder 
zurückzuwerfen. 

Zu  erwähnen  ist  an  dieser  Stelle  noch  die  Art,  wie  die 
dichte  Verbindung  zwischen  Förderwagen  und 
herzustellen  wäre.  Um  ein  Zurücktreiben  des  Wagens  durch  den 
nach  dem  Oeffnen  der  Thore  auf  ihn  wirkenden  Wasserdruck  zu 
verhindern,  muß  zunächst  der  Wagen  mit  der  Anschlußvorrichtiing 
fest  verriegelt  werden.   Zweckmäßig  kann  die  Anordnung  der  Vor- 
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so  getroffen  werden,  dafa  es  erst  dann  möglich  int  die 
Iii  öffnen,  wenn  die  Riegel  vollständig  zum  Eingriff  gebracht 
sind,  und  letztere  nicht  gelost  werden  können,  ehe  die  Tbore  ge- 
schlossen sind.  Die  Fngc  zwischen  Wagen  und  Kammerauszug  wird 
durch  Einlassen  von  Druckwasser  in  einen  auf  dem  Rande  des 
letzteren  angebrachten  Dichtangsacldauch  abgeschlossen.  Einer  Vor- 
richtung zum  Anpressen  des  Wagens  an  das  Anschlubhaupt,  wie 
sie  sich  bei  der  Dodgc-Schleuse  findet,  bedarf  es  nicht.  Endlich  ist 
vielleicht  zu  empfehlen,  mit  dem  Riegelmechanismus  der  Kammer- 
Auszüge  des  Ober-  und  Cnterbauptes  je  ein  Klingclwerk  am  Masehi- 
nistenstamle  so  zu  verbinden,  dafs  letzteres  lautet,  so  lange  die  Ver- 
riegelung uufser  Eingriff  Ist,  das  Wiederbeginnen  de»  Läutens  nach 
der  beim  Anschlüsse  eines  Wagens  entstandenen  Pause  also  zugleich 
das  Zeichen  .fertig  zur  Fahrt"  gibt. 

In  letzter  Linie  sind  noch  die  Bremsvorrichtungen  zu  besprechen, 
die  an  den  Körderwagen  und  Spannrollenwagen  angebracht  werden 
müssen,  um  beim  Bruche  des  Triebseiles  der  Förderketten  oder  der 
Förderwinden  weiteren  Schaden  und  (Mahr  zu  verhüten. 

Da  das  Triubseil  im  Interesse  eines  vortheil  haften  Betriebes  ver- 
bältnifsmäXsig  am  stärksten  in  Anspruch  genommen  werden  mufs, 
sind  die  Sicberheitovorkehrungen  für  diesen  Fall  von  besonderer 
Bedeutung.  Eine  schematische  Skizze  der  bier  gewählten  Einrichtung 
ist  in  Figur  10  gegeben.  «■  und  st  sind  die  beiden  Seilscheiben  des 
im  Untergestell  des  Wagens  angebrachten  Windewerkes ;  «i  dient  zur 
t'ebertragung  der  Triebkraft  auf  das  übrige  Räderwerk,  «i  ist  nur 


Leitscheibe  und  ruht  in  schwingenden  Lagern,  die  ihr  gestatten,  ihren 
Abstand  von  in  gewissen  Grenzen  zu  verändern.  Durch  die  Span- 
nung des  Tricbseileä  werden  die  Scheiben  unter  gewöhnlichen  Um- 
ständen einander  so  nahe  gehalten,  als  es  die  Verschieblicbkeit  von 
si  zulüfst;  sinkt  aber  diese  Spannung  durch  irgend  welche  Ursache, 
wie  z.  B.  Seilbruch,  unter  ein  bestimmtes  Mafs,  so  wird  «t  durch  die 
Wirkung  ihres  Eigengewichtes  von  «i  entfernt  und  dadurch  der  be- 
lastete Hebel  6  einer  Bandbremse 
frei  gemacht,  die  nun  ihrerseits 
auf  den  Uinfang  der  Scheibe  *i 
wirkt.  Um  die  Geschwindigkeit  des 
niederfallendeu  Bremsbebels,  die 
sonst  beim  Reginn  dos  Bremsen« 
einen  gefährlichen  Stöfs  hervorrufen 
würde,  zu  mäbigen,  ist  derselbe 
mit  einem  kleinem  Kolben  in  Verbindung  gesetzt,  welcher  sich  mit 
entsprechendem  Spielraum  in  einem  mit  Flüssigkeit  gefüllten  Cy linder 
bewegt.  Die  Grübe  der  Bremswirkung  ist  nach  der  Natur  der  Diffe- 
rcntialbremsu  wieder  abhängig  von  der  Drehrichtung  der  Scheibe  «i. 
Sie  ist  sehr  gering,  wenn  die  Scheibe  nach  rechts  umlauft, 
ein  Fall,  der  der  Aufwärtsbewegung  des  Wagens  entspricht;  bei  der 
Abwärtsbewegung  tritt  dagegen  die  Bremse  mit  einer  Kraft  in  Thä- 
tigkeit,  die  den  Wagen  mit  mäbiger  Verzögerung  sicher  zum  Stehen 


(Schluß  folgt.) 


Die  Propyläen  der  Akropolis  yon  Athen. 


Im  Jahre  1879  wurde  von  der  köuigL  Bauakademie  in  Berlin 
Male  ein  für  Architekten  und  Ingenieure  bestimmtes  Sti- 
pendium aus  der  Louis  Boissonnet-Stiftung  vergeben  und  den  Bewer- 
bern um  dasselbe,  unter  denen  der  Rcgicrunga-Bnumeistcr  Richard 
Hohn  erwählt  wurde,  als  Aufgabe  eine  genaue  Aufnahme  und  Dar- 
stellung der  Propyläen  der  Akropolis  von  Athen  gestellt.  Dieser  Auf- 
gabe, die  fast  ein  ganze«  Jahr  des  Studiums  an  Ort  und  Stelle  er- 
forderte, ist  Bohn  in  einem  umfangreichen  Werke  mit  il  Foliotafeln 
in  Steindruck  nehst  ausführlichem  erläuternden  Texte»)  in  vollkom- 
mener Weise  gerecht  geworden,  so  dafs  Iiier  einige  kurze  Andeu- 
tungen darüber  wohl  um  Platze  sein  dürften.  Die  Arbeit  zerfällt  in 
zwei  Haupttheile,  deren  erster  die  Geschichte  des  Monuments  behan- 
delt, während  der  zweite  die  ausführliche  Baubeschreibung  und  Re- 
t'ODstruction  nicht  nur  dar  Propyläen  allein,  sondern  auch  der  damit 
im  Zusammenhange  stehenden  Bauanlagen  am  Weatabhangc  der  Akro- 
polis enthält.  Wie  bekannt,  besteht  der  Bau  des  Mnesikles  nun  einer 
dreischifiigen,  auben  wie  innen  mit  einer  seohssäuligen  dorischen  Por- 
ticus  versehenen  Tboranlagc  und  zwei  zu  beiden  Seiten  nach  an  fiten 
vorspringenden  Flügelbnuten,  von  denen  der  nördliclte  bis  zur  Hoho 
de»  Kranzgesimses  fast  noch  ganz  erhalten  ist,  während  der  südliche 
bis  vor  kurzem  beinahe  vollständig  durch  einen  türkischen  Festungs- 
tliurra  verbaut  war.  Erst  nachdem  durch  den  auf  Dr.  Schliemanns 
Kosten  erfolgten  Abbruch  des  Thurmcs  der  gröfste  Theil  der  in  dem- 
selben vermauerten  Bauglieder  jenes  Südflügel»  wiedergewonnen  war, 
konnte  eine  Keconstruction  unternommen  werden.  Bohn«  Unter- 
suchungen haben  nun  mit  Sicherbelt  dargethnn,  dato  der  Südflügel 
einmal  nach  Westen,  d.  h.  dem  Niketempel  gegenüber,  durch  eine 
lYeilerstellung  geöffnet  war,  sodann,  dafs  er  durch  einen  isnlirt  an- 
geordneten Pfeiler  neben  dem  Treppchen  zum  Niketempel  an  seiner 
Nordseite  eine  dem  Nordflügel  entsprechende  Ausdehnung  und  Ge- 
Hinter  dieser  coulisscnartig  vorgeschobenen 
Giebel  geschmückt  war,  tritt  der  eigentliche 
;cts  zurück,  so  dafs  zwischen  beiden  ein  Winkel 
n  zwischen  der  vortretenden  Nordhalle  und 
Westfront  des  Ereehtheion.  Diese  eigentümliche,  künstlerisch  gowifs 
tinbefriedigende  Losung,  die  wohl  nicht  im  ursprünglichen  Plane  des 
Architekten  gelegen,  sondern  als  ein  durch  äubere  Hindernisse  her- 
beigeführter Nothbehelf  erscheint,  mag,  wie  Röhn  ausführt,  infolge 
eines  erweiterten  Bauprogramms  durch  die  Anlage  des  Niketerapels 
und  »eines  Bastions  bedingt  worden  sein.  Es  wäre  demnach  der 
Tempel  der  Siegesgöttin  später,  wahrscheinlich  in  unmittelbarem  An- 
an  die  Propyläen  errichtet,  eine  Annahme,  die,  obwohl  aus 


»taltung  erhalten  hatte 
Front,  die  mit  einem 
Haukörper  de«  Sudflüf 
entsteht,  ähnlich  der 
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anlangt,  so  haben  Bobns  grüud- 
wichtige  Ergänzung  und  Berichtigung 
lon  ergeben,  namentlich  in  den  Frag,  n 
des  Anschlusses  der  einzelnen  Bautbcile  an  einander,  der  Dachcon- 
atruetionen,  Traufenbildung  u.  a.  m. 
der  Innenseite  der  Propyläen  die 
zwischen  Mittelbau  und  Nordflügel  geplanten,  aber  nicht  zur  Aus- 
führung gelangten  Anlage,  in  welcher  wir  wobl  eher  eine 
einen  perUtylartigen  Hof  zu  erkennen  haben  werden.  In 
Beziehung  beanspruchen  die  Angaben  über  Neigung 
der  Säulen,  sowie  die  Untersuchungen  über  die  viel  umstrittenen 
Curvaturen  unser  Loteresse. 

Die  gleiche  Sorgfalt  wie  seiner  Hauptaufgabe,  den  Propyläen 
»elber,  hat  Bohn  auch  den  Untersuchungen  des  davorliegendeo  Auf- 
ganges zur  Burg  gewidmet.  Von  der  ältesten  Gestaltung  desselben 
in  vorperikleiacher  Zeit  können  wir  uns  keine  deutliche  Vorstellung 
mehr  bilden.  Seit  der  Errichtung  des  Mnesikleischen  Baues  wurde 
der  Abliang  theilweise  erhöht  Der  Aufstieg  begann  wie  auch  früher 
und  noch  jetzt  an  der  Westseite  des  Nikebastions,  zog  sich  hierauf 
wahrscheinlich  bis  unterhalb  des  Nordflügel*,  sodann  im  Bogen  bis 
etwa  zur  kleinen  Treppe  zum  Niketempel  hin,  um  schliefslich  in 
einer  letzten  Windung  den  Thorbau  zu  erreichen.  Mit  dieser  Rich- 
tung des  Aufganges  stimmt  anch  die  Orientirung  des  im  Jahre  37 
n.  Chr.  errichteten  Agrippa-Postaments  überein.  Bald  darauf  und 
zwar,  wie  aus  Inschriften  hervorgeht,  wahrscheinlich  im  Jahre  37 
oder  38  n.  Chr.  wurde  die  grobe  Marmortreppe  angelegt,  von  der 
noch  heute  zahlreiche  Reste  erhalte u  sind.  Die  weiteren  den  Burg- 
anfgang  im  Mittelalter  und  unter  der  Türkenherrschaft  lietreffcndcn 
Veränderungen,  über  die  Bohn  ausführlich  handelt,  müssen  wir  hier 
Übergehen;  es  sei  nur  noch  erwähnt,  dafs  behufs  genauerer  Unter- 
suchungen an  mehreren  Stellen  Ausgrabungen  veranstaltet  werden 
raubten,  die  wichtige  epigraphische  wie  plastische  Funde  ergaben, 
u.  a.  Thoile  von  den  berühmten  Relicfschranken  um  den  Nike- 
tempel. 

Die  Darstellung  auf  den  Tafeln  ist  eine  durchaus  klare  und  er- 
schöpfende, namentlich  verdienen  die  vielen  anschaulichen  per- 
specti  vischen  Detailzeicbnungen,  sowie  die  auf  Grund  genauer 
Nivellements  angefertigten  Terrain  -  Durchschnitte  unsere  Aner- 
kennung. Diese  Vollständigkeit  und  Genauigkeit  der  Aufnahmen,  die 
alle*  Wichtige  klar  zur  Anschauung  bringen  und  dadurch  auch  dem- 
jenigen, der  das  Monument  selbst  nicht  gesehen  und  studirt  hat,  ein 
Urtheil  ermöglichen,  siehern  dem  Werke  Hohns  seinen  PlaU  neben 
den  besten  bisher  über  antike  Bauwerke  veröffentlichten  kunst- 

R.  Borrmann. 


der  Gewässer  und  die  Mittel  zur  Abhülfe 
zum  31.  D 
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machung  an  der  Spitze  des  Anzeigers  tum  (Centralblatt  der  Bau- 

rerwaltung  No.  ha. 

Ueber  den  Einflifs  des  Salzstrenens  bei  Pferdebahnen  nur  das 
Warhsthnm  nahestehender  Blume  enthält  die  Secundilrbahn-Zeitung 
folgende  Mittheilung  der  Wiener  Trara  way- Gesellschaft:  «Wir  be- 
nutzen seit  dem  Jahre  1877  alljährlich  pulverisirte  Steinsalzabfällo 
au»  Wieliczka  zur  Auflösung  des  Schnees  und  Eises  Ton  den  Schienen 
unserer  Geleise  und  es  kann  kein  Fall  constntirt  werden,  dals  die  längs 
der  Geleise  gepflanzten  Bilume  und  <iesträuctie  irgend  welchen 
Schaden  erlitten  haben.  Das  massenhafte  Absterben  der  Kingstrafsen- 
biume  in  Wien  hat  allerdings  einigen  Journalen  diu  Veranlassung 
gegeben,  die  Behauptung  auszusprechen,  dals  das  Bestreuen  der 
Schienen  mit  Salz  die  Ursache  des  Absterben«  dieser  Bäume  Mi. 
Allein  diese  ganz  grundlose  Behauptung  ist  durch  den  wirklichen 
Thatbestnud  ganz  gegenstandslos  geworden.  Die  Bäumet  auf  der 
Kingstratse  sind  4  tu  von  den  Schienen  entfernt,  dazwischen  liegt  ein 
gepflastertes  Kinnsal,  welches  den  geschmolzenen  Schnee  in  die  (anal- 
Öffnungen  abführt  und  daher  das  Zuflicken  des  Wassers  zu  den 
Wurzeln  der  Bäume  von  den  Geleisen  ganz  unmöglich  macht.  Selbst 
aber  in  dem  Kalle,  dufs  ein  Einsickern  des  Wassers  zu  den  Wurzeln 
der  Bäume  möglich  wäre,  so  ist  die  Quantität  des  verwendeten 
Salzes  so  gering  und  die  Dichtigkeit  des  Bodens  so  grofs,  dafs  eine 
Durchsickerung  des  Salzes  gar  nicht  stattfinden  kann.  Den  Beweis 
hiervon  liefern  die  Alleen  von  Schönbrunn  und  Dornbach,  wo  die 

Baume  ganz  nahe  am  Geleise  «teilen,  da«  ganz«  S."  i  »;i»«r  grade 

in  die  Baumgmheu  abfhefst  und  seit  dem  (»jährigen  Salzstreuen  keüi 
einziger  Baum  einen  Schaden  erlitten  hat.  Wir  verwenden  jährlich 
etwa  2000  Zoü-t'ciitiicr  Steinsalz  für  W  km  Schienengeleise  rosp. 
11.2  Centner  ]ier  Schienenstrang,  d.i.  etwa  1  Deca  Salz  |»er  Meter 
Schienenlängo  auf  20  Sclinectage  vertheilt.  Aus  diesem  thatsüchlichen 
Sachverhalte  ist  zu  entnehmen,  dafs  ilas  Bestreuen  der  Schienen  mit 
Salz  den  Bäumen  durchaus  nicht  schildlich  sei  und  dafs  der  massen- 
hafle  Toil  der  Wiener  Kingstrafsen- Bäume  uus  ganz  anderen  Ur- 
sachen erfolgte.- 

Ueher  die  Fabrikation  der  eisernen  Brtlcken  nnd  die  praktische 
Ausbildung  der  Elsenconstrurteure.  In  dem  unter  vorstehendem  Titel 
in  Nu.  4  des  L'entralblattes,  Jahrg.  1883  veröffentlichten  Aufsätze  war 
gesagt  worden,  dafs  unsere  technischen  Hochschulen  wohl  ausnahmslos 
dem  Bauingenieur  eine  gründliche  theoretische  Ausbildung  in  der  Eisen- 
construcüonslehrc  zu  bieten  suchten,  dafs  dagegen  die  nähere 
Kenntnifs  des  Materials  und  »einer  Verarbeitung  auf  der 
Schule  nicht,  zu  erlangen  sei.  Unter  dieser  „näheren  Kenntnifs"  habe 
ich ,  wie  schon  die  apodiktische  Fassung  des  ganzen  Satzes  zeigt, 
dasjenige  auf  Anschauung  beruhende  Wissen  verstanden,  welches 
in  der  Schule  überhaupt  nicht,  sondern  nur  durch  die  Thätigkeit  in 
der  Werkstatt  und  auf  dein  Bauplatze  erworben  wenlen  kann.  Deui- 
gemtifs  beziehen  sich  auch  meine  Krörteriingcn  und  Vorschläge  durch- 
weg auf  die  praktische  Ausbildung  des  t'otistmcteurs  und  nicht  auf 
die  Organisation  der  technischen  Hochschulen.  Wenn  trotzdem  aus 
dem  Aufsätze  ein  Tadel  gegen  die  letzteren  herausgelesen  wurden 
ist,  so  dürfte  dies  nur  dadurch  zu  erklären  sein,  dals  einer  einzelnen, 
im  Streben  nach  thunlichster  Kürze  etwas  ungenau  gerat  denen  Ilede- 
w en.  hing  mehr  Gewicht  beigelegt  worden  ist.  al«  dein  Gesamtiubalt. 
Wie  fern  c*  mir  insbesondere  gelegen  hut,  das  Werkchen  des  Herrn 
Kegierungs-Itaumeister  Mehrten»  in  einen  Gegensatz  zur  hiesigen  tech- 
nischen Hochschule  zu  bringen,  ergibt  sich  deutlich  aus  dem  Schliifs- 
satze  der  Besprechung,  in  welchem  ich  dem  Buche  gegenüber  die 
Unentbehrlichkeit  des  Studiunis  in  der  Hütte  und  Werkstatt  clien 
so  sehr  betont  habe,  wie  vorher  die  bezügliche  Unzulänglichkeit  der 
Schule.  Je  weniger  aber  bisher  die  praktische  Ausbildung  der 
Kisetieonstructeur.  ».y-t-in.iti..  h  geregelt  ist,  desto  lehhaftei  ist  du* 
Bestreben  nach  weiterer  Vervollkommnung  des  technologischen,  die 
Praxis  zwar  nicht  ersetzenden,  aber  auf  sie  bin  weisend  ru  und 
sie  ergänzendeu  Unterrichtes  zu  begrüfscu.  Dieses  Bestreheu  glaubte 
ich  in  dem  Werkeheu  des  Herrn  Mehrten*  wahrgenommen  zu  haben. 
Ein  hierauf  begründetes  Lob  dürft«  aber  durchaus  nicht  einen  Tadel 
gegen  die  gleichartigen  Leistungen  der  Schule  einsehUefsen. 

Dr.  H.  /immermann. 

Eduard  Freiherr  v.  Kacken  f.  In  Wien  starb  am  20.  Februar, 
noch  nicht  68  Jahre  alt,  der  Director  des  kaiserlichen  Münz-  und 
Antiken-C'abincU,  Kcgierungsrath  Eduard  Freiherr  von  Sacken.  Ge- 
hört auch  seine  wissenschaftliche  Thatigkeit  vorzugsweise  den  Ge- 
bieten der  Archäologie,  Numismatik  und  Heraldik  an,  so  verdankt, 
doch  auch  die  Geschichte  der  Baukunst  ihm  manche  Bereicherung. 
AI»  fleifeiges  Mitglied  der  österreichischen  Central-Commission  '  für 
die  Erforschung  und  Erhaltung  der  Baudenkmäler  lieferte  er  eine 
grofse  Keiliu  werth  voller  Beitrage,  zur  Geschichte  der  Baukunst  des 


Mittelalters,  welche  meist  in  den  „Mittheilungen*  jener  t'ommission. 
zum  Theil  auch  in  den  Schriften  der  Akademie  der  Wissenschaften, 
deren  Mitglied  er  war,  veröffentlicht  worden  sind.  In  weiteren 
Kreisen  ist  sein  Name  hauptsächlich  durch  seinen  bereits  in  7.  Auf- 
lage erschienenen  .Katechismus  der  Baustile'  bekannt  geworden. 

— n. 

Concnrreuz  Im   Arrhltektcnrereln   In  St.  Petersburg.  Im 

Auftrage  des  Verwaltnngsrathes  einer  in  der  Stadt  Wladimir 
zu  gründenden  Gewerbeschule,  deren  Kosten  die  Summe  von 
150  000  Habel  nicht  überschreiten  sollen,  hat  der  St.  Petersburger  Ar- 
chitekten-Verein eine  Wettbewerbung  zu  dem  Entwürfe  der  für  diese 
Schule  erforderlichen  Gebäude  ausgeschrieben.  Hierbei  kommen  zum 
ersten  Male  die  neuen  Bedingungen  zur  Anwendung,  welche  in  letzter 
Zeit  von  dem  Architekten- Verein  in  St.  Petersburg  berathen  und  an- 
genommen worden  sind.  Die  wichtigsten  Bestimmungen  des  Aus- 
M-hreil-eti«  sind  folgende:  Zunächst  findet  eine  VorconcurTMl  -tu", 
zu  welcher  nur  skizzenhafte  und  mit  Motto  versehene  Entwürfe  ein- 
zureichen sind.  Nachdem  dieselben  14  Tage  öffentlich  ausgestellt 
gewesen,  tritt  rlas  aus  5  Mitgliedern  des  Architekten -Vereins  und 
dem  Inspektor  der  technischen  Schule  in  Moskau  bestehende  Preis- 
gericht zusammen.  Zur  Vertheilung  gelangen  5  Preise  im  Gesamt- 
beträge von  2300  Rubel,  deren  Hude  im  einzelnen  zu  bemessen  den 
Preisrichtern  überlassen  ist.  Aufserdem  sind  700  Kübel  für  den  An- 
kauf von  weiteren  3  Entwürfen  bestimmt.  Demnächst  können  die 
Verfasser  der  preisgekrönten  Entwürfe  «ich  an  der /weiten  l'oncurrenz 
betheiligen,  deren  Termin  einen  Monat  nach  Verkündigung  des  Ur- 
theils  in  der  Vorconeurren*  abläuft,  und  für  welche  völlig  durch- 
gearbeitete Zeichnungen  nebst  Kostenanschlag  verlangt  werden.  Die- 
selben bleiben  8  Tage  ausgestellt,  worauf  3  Preise  im  Gesamtbeträge 
von  3000  Kübel  zur  Vertheilung  kommen.  Die  Zuerkeuuuug  des 
ersten  Preises  gewahrt  dem  betreffenden  Bewerber  keiuen  Anspruch 
darauf,  dafs  ihm  auch  die  Bauausführung  übertragen  werde.  Der 
Architekten- Verein  zieht  zur  Deckung  seiner  Unkosten  von  den  Ver- 
fassern der  preisgekrönten  Entwürfe  10  p('t.  der  ihnen  crthcilteu 
Preise  ein,  soferti  sie  zu  seinen  Mitgliedern  zählen,  im  andern  Falle 
jedoch  20  pCt  Auch  behalt,  sich  derselbe  vor,  je  nach  Auswahl  ein- 
zelne der  preisgekrönten  Entwürfe  in  der  Zeitschrift  .Der  Baumeister« 
zu  veröffentlichen.  Die  Preisrichter  sind  verpflichtet,  über  sämtliche 
eingegangene  Entwürfe  ein  motivirtes  Gutachten  abzufassen,  welches 
demnächst  in  denselben  Zeitungen,  welche  das  Concurrenzaus.schreil.en 
enthalten,  zum  Abdruck  gelangen  soll. 

An  der  technischen  Hochschule  In  Barmstadt  ist  im  Winter 
Semester  1882 — 83  ein  Lehrstuhl  für  Elektrotechnik  gegründet 
und  für  denselben  Professor  Dr.  Kittb-r  von  München  berufen  worden. 
Die  Vorlesungen  des  neuen  Lehrstuhles  erstrecken  sich  gegenwärtig 
auf  die  wissenschaftlichen  Grundlagen  der  Elektrotechnik,  insbesondere 
auf  Elektrostatik  und  Einführung  in  die  Pntentinlthcoric:  aufserdem 
findet  eine  allgemein  verständliche  Vorlesung  über  .die  Entwicklung 
und  den  gegenwärtigen  Stand  der  Elektrotechnik,  mit  besonderer 
Berücksichtigung  der  elektrischen  Beleuchtung*  statt,  welche  in  2  IV 
rallelcursen  von  IM  Zuhörern  besucht  wird.  Im  Sommer-Scinester  1883 
wird  Professor  Dr.  Kittler  Vortrüge  über  Galvanismu*  und  galva- 
nische Mefsmethoden  halten,  aufserdem  elektrotechnische  Uebungen, 
sowie  Messungen  an  dynamo-elcktrischcn  Maschinen  und  Lampen 
leiten,  welche  letztere  namentlich  auch  solchen  Männern  ermöglicht, 
sich  mit  diesen  neuen  Methoden  bekannt  zu  machen,  die  bereits 
in  der  Praxis  thätig  sind,  und  denen  in  ihren  eigenen  Werkstätten 
die  Apparate  für  diese  Versuche  nicht  zur  Verfügung  stehen. 

An  der  technischen  Hochschule  In  Wien  waren  im  ersten  Se- 
mester des  laufenden  .•Studienjahre«  1882  83  im  ganzen  123ö  ordent- 
liche und  40  außerordentliche  Hörer  eingeschrieben.  Nach  den  Fach- 
schulen gesondert  entfallen  von  den  ordentlichen  Hörern  auf  die 
Ingenieurschule  431),  auf  die  Bauschule  120,  auf  die  Mascbinenbau- 
schule  327.  auf  die  Chemische  Fachschule  275,  auf  die  Allgemeine 
Abtheilung  74,  zusammen  1235.  Den  I  Jim  lern  der  westlichen  Keichs- 
hülftc  gehören  974,  den  Ländern  der  ungarischen  Kroue  23t*  Hörer 
an;  aus  dem  Auslande  stammen  61  Hörer,  darunter  7  aus  dem 
Deutschen  Kcichc.  Der  Lclirkürper  besteht  aus  28  ordentlichen  und 
5  autieronlentlichcn  Professoren,  21  Docentcn,  4  Adj mieten  und  (,'on- 
struetcuren,  6  Lehrern  und  27  Assistenten.  Bezüglich  der  Errichtung 
einer.  Lehrkanzel  für  Elektrotechnik  wurde  das  Professoren- 
l'ullegiaM  int  ibgnbe  von  Vorschlägen  über  den  Personalsland,  die 
Einrichtung  einer  Versuchs*  er  ks  tat  1a:  u.  s.  w.  aufgefordert  und  diese 
Lehrkanzel  iluMte  voraussichtlich  schon  mit  Beginn  des  kommenden 
njahres  in  Wirksamkeit  treten.  Mittlerweile  halt  der  Professor 
der  Physik  Dr.  V.  Pierre  aulserord  entliehe  Vorlesungen  über  den 
genannten  Gegenstand  ab. 


Vorlag  tea  Kta»t  t  |  u.     F6r  alt  K«autl«B  d»  uiiliUnUiclMa  ThsUis  T«r»ut»or1lleh:  Otto  Ssrrsila.  D«fUn.      Krack  tob  Eeikti  *  Hobnwio.  Btrlia. 
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Jahrgang  III. 

Erscheint  jeden  Sonnabend. 

Prunaa.-Pral*  pro  Quartal  S  A. 
Porto  71  Pf.,  f.  d-  Aulaad  UO  JL 
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:  Per>i>iMl-Nacnrl<b<en-  -  IHaMaastllflbot:  Kbbe  und  Flutb  Im  mllteUindUrfaen  Meeir.  -  Die  Lat«lnUche  uud  KngllKbe  Hothiebalp  tu  I4o«ioa  -  Dir 
neue  Klrcbe  lu  Mesllli.  (hcUlu!*.)  —  SchtltafördeniuK  ui  Sctilt'U»rii.aseu  aul  neneiirtcr  Ebene,  (.äeblnf..)  —  l'ebejr  die  bcr»erc  Auanntannz  des  WaMer»  und  die 
Veibülont  ton  Wa»<er>chfcden.  VcrmUrhie«:  lmrinaiiunali-  Kamt  AtnOrllaoi  In  Mlicclien  -  Die  KntacbcldnniE  in  der  ftlenuilrbrneken  Anieleicenuell.  - 
\Vlrkuiur»«ei>e  de»  Minimrntlioie*  Im  Wiener  iHirmaruwlr.  -  K<in«tllrlie»  Hlsnenmeer  In  der  (*ahar»  -  Kinitnrt  »an  ElMmbannbrilcken  In  Kord-Amerika.  - 
Mutter  Mletb»hau»  Mir  Aiheitei  in  New- York 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Bayern. 

Item  k.  Ober- Bau rathe  Kart  Anton  Lei  tu  bnch  in  Mülit'lii'ii  wurde 
•  las  Kitterkreuz  de*  Verdieustordcux  der  buycrisiheti  Krone  mit  dem 
l>ers<.nlkhen  Adel  und  dem  k.  Bauaintmauu  Joseph  llubcr  in  Trauu- 
xteiu  du«  Kitterkreuz  [.  Klasse  des  Verdienstorden*  vom  Id.  Michael 
«etlichen. 

Oer  Bauamtiiumn  Adolf  von  Saint-G  eor«.'  in  Dillingcti  wurde 
»einer  Mitte  willfahrend  an  da«  k.  Strafeen-  und  FlulsUiuaint  Nürn- 
berg verbeut:  <lie  Haunuitmannsstelle  Iteim  k.  Straften-  uud  Fluf«- 
bauamte  Dillingen  wurde  dem  k.  Itouaint^s^-viftr  Max  Sepp  Von 
Sehweinfurt  verliehen. 

Der  k.  Bituanif.sris.sessor  Ludwig  Zacch  von  Weiden  wurde  seiner 
Bitte  willfahrend  zum  k.  Stmfcen-  und  Plufshauamtc  Schweiufürt 
\  ersetzt. 

Dem  Sta.it«) 


lauprukticantcii  und  funrt.  liauaint-sasscsM)!-  Krn»t 
in  Ingolstadt  wurde  die  A.«*e>sor»telle  heim  k.  Strafsen- 
Weiden  in  provisorischer  Dienstescigensrhuft  ver- 


uiid  Flufsbauaiut 
liehen. 

Der  Bauniiitiuuiin  Heinrich  ICuth  iu  Keiii|)ten  wurd 
:in  das  k.  Strafscu-  und  Flufshuiiamt  Arnberg  versetzt. 

/um  Ltaiuiiiitiuuuu  um  k.  Stinfsou-  uud  Kltif-biiuniute  I 
wurde  der  k.  ll.«mimt*n»sessor  Philipp  Kran«  von  Weilli 


tut  Ansuehcu 


ipteu 


(Ordert  und  die  Assessurstellc  in  Weilbcim  dem  Staatsbauprakti- 
canten  Karl  Sehnuff  von  Speyer  in  provisorischer  Diensteigeiwchaft 
verliehen. 

Der  Baiiauitmani)  llermunii  Jacob  beim  k.  Straisen-  und  Kluis- 
bauatnte  Nürnberg  und  der  Itnuamtmann  August  (Jever  beim  k. 
Strafsen-  uud  I'luhsbaunnite  Arnberg  wurden  wegen  Krankheit  auf 
die  Dauer  eine«  Jahren  iu  den  erbetenen  Kuhcstand  versetzt. 

Prenfsen. 

l>er  Kreis-Bauiuspector  S.  Iiranrsow  in  I.yck  ist  in  gleicher 
Amtseigenscliaft  nach  Neidenburg  versetzt. 

Zu  Regicnings-Baumei»tern  sind  ernannt:  die  Kegienings  -  Bau- 
führer Ueno.  Behring  aus  Flbing,  Vincent  üylcwski  au»  ik-uruda 
und  Adolf  Borggrcvc  aus  Olpe; 

/.u  Heperungs  Ma*i  liinenmeiHU-rit:  die  Kegiuruogs-Maischiuen- 
hauführcr  Max  Kckardt  aus  loslin.  Faul  Krause  au»  Breslau, 
Oskar  llol'ftuaun  au»  Grober*  uud  Faul  (Jutte  au»  ('arthaus  bei 
l.iegnitz: 

zu  Kegicruugs- Bauführern:  die  (.'audidateii  der  Bmikunst  Georg 
Ktiburb  aus  llerlin.  Friedrich  Lieber  aus  Berlin,  Hugo  von 
Dei  seliau  au»  Mühlenllial  O.  Pr.  luid  lleinrieli  Oetken  aus  Neu- 
em le  im  linifsh.  Oldenburg: 

zu  Regierung*  ■  Masiiüuenbauführern:  die  Camliduteii  iler 
Muxchincnbaukutist  Josef  von  llofmaun  aus  Schrieiim  und  Mann 
llredeniever  au»  Frankfurt  a.O. 


Nichtamtlicher  Thcil. 

Kedacrenrc :  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert 

Ebbe  und  Flutli  im  mittelländischen  Meere. 


Die  Vorarbeiten  für  die  iu  den  nächsten  Jahren  beabsichtigte 
Ausführung  einen  allgemeinen  Nivellement»  von  Frankreich  haben 
»ich  Blieb  auf  ausgedehnte  Nivellements  am  Mittclineer  erstreckt, 
welche  in  dein  Katalog  von  Itourtlaloue  aufgeieiehnet  sind.  Der  Nor- 
inalhorizont  für  diese  Nivellement»  ist  0,40  in  über  dem  Nullpunkt 
des  Pegels  vom  Fort  Saint-Jean  im  Hafeu  von  Marseille  luigenominen 
wor>len.  eine  ll"he.  welche  etwa  dein  mittleren  \Vusi«erspiegel  des 
Meere«  daselbst  entspricht.  Die  Bestimmungen  der  mittleren  Meeres- 
hoben  in  Bezug  auf  dodi  be«eiihiieteu  Nonunlborixout.  welche  in  dem 
Departement  des  Alpes  Maritimes  vorgenouuueu  worden  .und,  deuten 
auf  eine  von  ft.10  bis  0,26  schwankende  tiefer»1  Lage  dieser  mittleren 
Meemliübeu,  aJs  iu  dem  Golf  du  Lion.  Diese  auffälligen  Wider- 
sprüche haben  den  leitendeu  Ingenieur  M.  \  igan  in  Nizza  veranlafst, 
die  Waanerspiegel-Soliwaukungeri  des  Mitteltneeres  einem  besoiiden-n 
Studium  zu  unterwerfen.  In  einer  Broschüre  „etude  sur  la  Mediter- 
rau^e"  behandelt  er  die  Kbbe-  und  Fluthentcheinungen  fliese»  >leeri's, 
die  Kusteuströmungen,  den  Salzgebalt  und  die  daraus  zu  zichemleii 
Schlüsse  über  die  Loge  de«  mittleren  Spiegel».  Von  besonderer  Be- 
deutung für  diese  Frage  sind  die  Ebbe-  und  Klüt herscheinungeu. 

Die  Schwankungen  der  Meere-sböhen  werden  seit  längerer  Zeit 
in  Cette  und  seit  1881  auch  in  Marseille  und  in  Nizza  durch  -selttst- 
registrirende  Pegel  beobachtet.  Wie  gewöhnlich  wird  mit  diesen 
Apparaten  die  Bewegung  eine«  in  geschützter  l>age  belind  liehen 
Scbwitamers  auf  eisen  Stift  Ubertragen,  welcher  die  Hebung  und 
Senkung  des  Meeres  in  verkleinertem  Mafsstabe  auf  einen  mit 
entsprechend  vorbereitetem  Papier  bekleideten  CyLinder  aufzeicbiiet, 
den  ein  Uhrwerk  in  34  Stunden  einmal  berumilrebt.  In  Nizza  iat 
•lie  Hinrichtung  derart  getroffen,  «lab  der  Papierbogen  drei  Tage 


ausreicht,  indem  Stifte  mit  3  Farben,  schwarz,  blau  und  roth.  zur  An- 
wendung kommen.  Jetten  Morgen  um  t*  Uhr  wird  der  Stift  ge- 
wechselt. Auf  jedem  Bogen  entstehen  daher  drei  von  einander  deut- 
lich unterschiedene  I Jnien.  Die  ho  gewonnenen  Curveu  zeigen  zweimal 
am  Tage  ein  regelinafsiges  Steigen  und  Fallen  und  eine  taglieh  fort- 
selu-eitende  Verschiebung,  deren  Periode  die  des  »ynodUchen  Monats 
ist.  so  dufs  mich  Verlauf  dieser  Zeit  die  Curveu  wieder  in  dem  ana- 
logen Punkt  ihres  Zuge»  anfangen.  Dieses  kann  nichts  anderes  als 
Fluth  uud  hbbe  andeuten.  Man  hat  so  gefunden,  «lafs  von  den 
Schwankungen  des  Meere»,  deren  ganzer  Umfang  im  südlichen  Frank- 
reich etwa  1  in  Iwtriigt,  ein  gröberer  Theil  auf  Kbbe  und  Fluth  zu 
rechnen  ist,  als  bisher  angenommen  wurde.  Für  Nizza  z.  B.  hat  sieb 
die  <Jrof»e  der  Kbbe-  und  Fluth -Bewegung  hierdurch  auf  0,10  bis  0,25, 
im  Mittel  also  auf  0,175  in  ergeben. 

In  der  Meerenge  von  Gibraltar  beträgt  der  Fluthwechsel  1,00  bis 
2  m.  Zum  gröfsten  Theil  wenlcu  die  Wasserspiegel-Schwankungen 
des  MittelmeereH  durch  «lie  Winde  und  durch  den  wechselnden  Luft- 
druck hervorgebracht,  Die  Einwirkung  dos  letzteren  ist  nicht  un- 
bedeutend, denn  in  Nizza  ist  der  beobachtete  höchste  Barometerstand 
0,7i93m  und  der  niedrigst«  0,78fiÜm  nach  Rcduction  auf  den  Meeres- 
spiegel und  die  Temperatur  Null.  Der  Unterschied  von  0,0441  m 
Quecksilbersäule  entspricht  einer  Wassersäule  von  0,0441 . 133  = 
0,686  n>.  Diese  letzte  Zahl  bezeichnet  mithin  die  Hiihe  der  Zone,  in 
welcher  die  Oberfläche  des  Meeres  unter  der  blolseu  Wirkung  den 
Luftdrucks  schwanken  kann. 

Um  über  die  Art  und  Weise  der  Bewegung  der  Fiuthwelie  ein 
Bild  zu  gewinnen,  gibt  der  Verfasser  der  genannten  Broschüre  fol- 
gende Tabelle  der  auf  den  Meridian  von  Paris  reducirten  Hafenzeiten 
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Centralblatt  der  Bauvervs altnnf?. 


1».  «In  188«. 


{etablissemeuts  ilu  port),  das  sind  die  Zeitun.  in  welchen  am  Tage 
des  Vollmondes  oder  Neumondes  (Syzygien)  das  Hochwasser  tu  die 
Hilfen  eintritt. 
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In  dieser  Tabelle  sind  die  Orte  in  der  Keiheufolge  der  Meridiane 
aufgeführt.  Sie  liifst  an  den  Augubcu  von  Algeiiiras  bis  Palermo  uud 
für  Neapel  den  regehnüfsigen  Lauf  der  Fluthwelle  in  dem  westlichen 
'  Ls  Sicilien  hin,  und  an  den  Angaben  von  Sfax  bis 
und  for  Catania  erkennen,  dafs  die  Insel  Sicilien  eine  we- 
Veräudcrung  der  Ebbe-  und  Fluthverhttltnissc  in  dem  iist- 
liehen  Hecken  de*  Mittclmeers  veranlagt. 

Die  Tabelle  zeigt,  dafs  «eh  die  FluHiwelle  des  Mittelmeeres  von 
Westen  nach  Osten,  also  in  umgekehrter  Richtung  aU  scheinbar  der 
Mond  und  die  Sonne  bewegt.  Sie  ist.  daher  nicht  durch  eine  un- 
mittelbare  Einwirkung  der  beiden  Gestirne  erzeugt  und  kann  mithin 
nicht*  anderes  sein,  als  eine  seitliche,  durch  die  Meerenge  vou 
Gibraltar  vermittelte  Fortsetzung  der  allgemeinen  oceanisebeii  Kluth- 
wellc. 

Der  Verfasser  der  Broschüre  lüfst  sich  ülier  diesen  Punkt  wie 
fol^t  aus:  , Damit  «oll  nicht  gesagt  »ein,  dafs  die  Anziehung  iler 
Gestirne  nicht  auch  noch  eine  Flutli  un  Mittelincer  bedingt.  W  ie  es 
scheint,  bat  man  Ebbe-  und  Flnth-Hewegiinge«  auf  eingeschlossenen 
Wasserflächen  von  viel  geringerer  Ausdehnung  festgestellt,  z.  H.  auf 
dem  Michigan-See  in  den  Vereinigten  Stnatcii  von  Nordamerika,  Es 
lieweist  dies  nur,  dafs  die  Fluth,  welche  von  der  Anziehung  des 
Mondes  und  der  Soune  herrührt,  viel  geringer  ist  als  diejenige, 
welche  »ich  durch  die  Meerenge  Ton  Gibraltar  fortsetzt.* 

I'ni  auf  diese  llemerkung  des  Verfassers  näher  eingehen  zu 
können,  ist  aus  einer  nn  ilm  gerichteten  Mitthcilung  der  Dircctlmi 
der  Suczcnnnl- Gesellschaft  hier  folgendes  anzuführen:  »Die  Hafen- 
zeit von  Fort -Said,  das  heifst  die  Zeit  von  der  Culmination  de» 
Monde»  bis  zum  Eintritt  der  vollen  Fluth.  ist  am  Tage  einer 
Aei|uinoctial  -  Syzygie  zehn  Stunden  zehn  Minuten.  Gewöhnlich 
kommen  die  stiirksteu  Finthen  am  Tage  der  Syzygien.  die  schwäch- 
sten am  Tage  der  Quadraturen  vor." 

Diese  Mitthcilung  ist  nicht  in  Einklang  zu  briugeu  mit  der  Er- 
klärung der  MiUelmeerflutb  als  seitliche  Fortsetzung  der  allgemeinen 
occanischen  Fluthwelle,  und  dieser  ('instand  dürfte  den  Verfasser  zu 
der  Bemerkung  über  eine  möglicher  Wcisu  von  den  Gestirnen 
unmittelbar  hervorgerufene  Fluthwelle  untergeordneter  Art  veranlafst 
hnbvu.  Zur  nähere«  Erläuterung  dieses  Punktes,  auf  welchen  der 
Verfasser  nicht  weiter  eingeht,  sei  daran  erinnert,  dnf*  die  allge- 
meine oceauischc  Fluthwelle  im  Süden  der  Conüncnte  der  südlichen 
Halbkugel  entsteht,  weil  nur  dort  «las  Wasser  um  den  ganzen  Erd- 


korper  herumreicht.  Dort  bewegen  «ich  zwei  laiichtigc  Flutiiwc-Ileu 
welche  sich  gegenüber  liegen,  dem  Monde  folgend  durart  utn  dir 
Erde,  dafs  sie  ebenso  viel  Umlaufe  machen,  wie  der  Moml. 
vuXserdcm  vorlioudeneu  solaren  Fluthwclleo  rufen  au  jenen  nur  -Ii 
als  .Springfinthen  und  todtc  Finthen  bekannten  Erscheinungen  Her 
vor.  Von  dienen  ursprünglichen  Wellen  angeregt,  schieben  sich  -seit 
liehe  Fortsetzungen  nach  Norden  zwischen  die  grofscu  t'outmetit- 
cin,  von  welchen  die  atlantische  Fluthwelle  deo  \V«^  bU  GJibraltju 
in  etwa  24  Stunrlen  zurücklegt.  Die  bei<len  ursprünglichen  Wellen 
umkreisen  die  Erde  mit  etwa  drei  Mal  so  grofser  Geschwirulij<keiT 
In  ähnlicher  Welse  zeigt  die  Flutliwclle  des  Mittelmeeres  nl*  ein- 
seitliche  Fortsetzung  der  atlantischen  Welle,  eine  nochmalige  erhe'i 
liehe  Abnahme  iler  Geschwindigkeit,  denn  sie  braucht  von  der  Me-t- 
enge  von  Gibraltar  bis  Trapuui  acht  Stunden,  eine  Zeit,  in  welcher 
sie  den  dritten  Thcil  der  Strecke  vom  südlichen  Eismeer  bin  (Jibralta- 
durcheilt.  Von  Trapani  bis  Sfax  wird  die  Bewegung  der  Welle,  vor 
nelimlich  infolge  der  Aemlerung  ihrer  Bcwegimgsrichtung,  wirderutu 
langsamer.  Obgleich  diese  Entfernung  nur  wenig  mehr  als  •  t  d.  i 
Strecke  Gibraltar  •  Trapani  betragt,  vergeben  fünf  Stunden,  ehe  Sfcu 
erreicht  wird. 

In  Trapani  ist  die  Fluth  also  schon  auf  etwa  32,  iu  Sf»> 
auf  etwa  37  Stunden  altere  Einwirkungen  des  Mondes  uud  In 
Sonne  zu  beziehen.  Da  von  Trapani  bis  Port-Said  die  Eni 
fernung  noch  etwa*  grofser  ist.  als  von  Gibraltar  bis  Tra|>nui.  - 
deutet,  bei  der  eben  hervorgehobenen  Geschwindigkeit»- A tumbu, 
der  Fluthwelle  im  ostlichen  Mittelmeerbeckeu,  obige  Angabe 
Suezcanal-Gesellschaft,  dafs  <lie  Springflnthen  und  todten  Finthen  o 
Port-Said  am  Tage  der  Syzygien  bozw.  Quadraturen  selbst  eintnt.  i, 
auf  eine  vorwiegende  unmittelbar«!  Einwirkung  iler  Gestirne  im  n.t 
liehen  Mittelmeerbecken. 

Wenn  man  ferner  bedenkt,  dafs  die  Fluthwelle,  um  in  da- 
adriatische  Meer  zu  gelangen,  die  Meerengen  beiderseits  von  Sicilic:: 
das  weite  Meer  zwischen  Griechenland  und  Sicilien  uud  schliefi»lk' 
den  Canal  von  Otranto  zu  passiren  hat,  wobei  sie  fiist  rttvkliiuti. 
werde«  mufs.  so  dürfte  iler  Ursprung  iler  erheblichen  Flutli-  un 
Ebbe- Bewegungen  des  adriatischen  Meeres  nicht  mit  völliger 
stimmtheit  auf  die  seitliche  Abweichung  der  allgemeine!)  occanisehi-; 
Fluthwelle.  tiezogen  werden  können. 

Nach  den  Angaben,  welche  Herr  Vigan  vou  den  italienische 
Hufeningenieuren  erbeten  hat,  beträgt  der  Fluthwechsel  bei  Hrind.v 
im  Mittel  0,111  ui.  in  Aucona  gewöhnlich  0,4f»m,  iu  Venedig  gewöliL- 
lich  OJM  bis  0,60  m,  in  Triest  im  Mittel  0,70  m.  Man  erklärt  di.- 
fortschreitende  Zunahme  dadurch,  dafs  sich  die  Breite  und  die  Ti* I- 
des  adriatischen  Meeres  nach  Norden  hin  verringert,  die  Fluth\\i.> 
also  beim  Fortschreiten  kleiuere  Querprolile  «les  Meeres  vorfinde;. 
Ueber  die  Zeit,  welche  die  Welle  hier  gebraucht,  liegen  keine  M  l 
theilungeu  vor. 

Achnbches  rindet  im  Göll"  von  (ialn-s  (Tunis)  statt,  wosellwt  um  I 
den  Beobachtungen  in  Sfax  iler  gewöhnliche  Fluthwechsel  1,00  bi- 
1,25,  bisweilen  selltst  2  m  betrugt.  Iu  Port-Said  ist  der  KluUnvech-. 
bei  den  Ac<|uiuoctialfluthon  0,44  in,  bei  den  gewöhnlichen  Spriu.' 
Iluthen  0,40  m,  bei  den  todu-n  Fluthen  0,18  tn  und  der  mittler 
Fluthwechsel  OUJO  m. 

Im  Golf  von  Kiiime  wechseln  Fluth  und  Ebbe  nur  ein  Mal  an. 
Tage  bei  einer  mittleren  Oscilhitiou  von  0,4ti  m.  Diese  von  Herrn 
Vigan  angeführte  Thatsache  dürfte  dadurch  erklärt  wertleu  köuner 
dais  in  der  Bucht  Ton  Fiume  zwei  Inseln  lii^en,  und  dafs  Fiun. 
daher  von  drei  verschiedenen  Wellen  erreicht  wird,  deren  Eintreffvc 
wohl  so  vor  sich  geht,  dafs  «lie  ganze  Erscheinung  den  (dien  be- 
zeichneten Eindruck  hervorruft. 

Ans  allem  erhellt,  dab  die  Natur  der  Wasserspiegel-Siiw  ankunge' 
noch  wenig  erkannt  ist. 

—  P. 


Die  Lateinische  und  Englische  Hochschule  in  Boston. 

(Nach  amtlichen  Quellen.) 


in  Boston  ein  grofsartige» 
...  welches  die  Räumlichkeiten 
die  beiden  genannten  Lehranstalten  umfatst  und  in  seiner  ganzen 
sowohl  wie  in  allen  Einzelheiten  mit  So  aufsergewöhnlich 
Mitteln  hergestellt  ist,  dab  es  zur  Zeit  als  die  hervor- 
ragöndstc  Leistung  dieser  Art  >d  den  \' ereinigten  Staaten  von  Nord- 
amerika angesehen  werden  kann. 

Der  Hau  platz  entspricht  in  Bezug  auf  Luft-  und  Lichtzuführung, 
auf  ruhige  Lage  und  b«|ucinc  Zugftnglichkeit  innerhalb  der  Stadt 
allen  Anforderungen.  Mit  Feststellung  des  Kaumbedürfnisses  und 
Bauprogrammes  iler  Anstalten  war  der  in  diesen  Fragen  sehr  unter- 
Dr.  Philbrick 


ein.- 


gewidmet  hatte.  Schon  im  Jahre  1K74  wurde  zur  Gewinn» 
Bauplanes  eine  Concurrenz  veranstaltet;  dieselbe  hatte  je 
den  erwünschten  Erfolg.  Schliefslich  wurde  im  Jahre  1877  der  Stadt 
baunieistcr  Mr.  C'lough  mit  der  Ausarbeitung  des  Entwurfes  betraut 
derselbe  entledigte  sich  dieser  Aufgabe  im  Einvernehmen  ini; 
Dr.  Philbrick  zu  allseitiger  Befriedigung. 

Der  Grundrifs  des  Gebäudes  bildet  im  wesentlichen  ein  mit  den 
Längsseiten  nach  Nord  und  Süd  gerichtetes  Rechteck  von  423  Fuf< 
(129  m)  Länge  und  300  Fufs  (61  m)  Tiefe,  welches  der  Theilung  navl. 
den  zwei  vollständig  von  einander  getrennten  I-ehranstalten  eut 
sprechend,  zwei  grofsc  innere  Höfe  enthält.  Die  Langsciten  de- 
Gebäudes  nehmen  die  Klassenräume  der  beiden  Schulanstalten  ein, 
während   ein    in   der  Hauptaxe  angelegter  Centraibau  getreunt. 
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An  der  östlichen  Schmalseite 
ist  ein  von  beiden  Schulen  gemeinschaftlich  zu  benutzendes  Excreier- 
liaus  und  darüber  eine  Turnhalle  hergestellt,  und  an  der  westlichen 
Schmalseite  »oll  demnächst  ein  bis  jetzt  noch  nicht  ausgeführte» 
für  das  Schulraths-Collegium  aikgesehlossen  werden.  Die 
Ich  I,angilügcl  cnttialten  in  den  vorspringenden  Theileu  drei 
(teschosse,  wahrend  die  Zwischenballten  unil  der  Querbau  zwei  (Je- 
schösse  bezw.  mit  einer 

Die  beiden  Hofe 
-iud  uuhezu  gleich 
gestaltet  und  80 
(.■rofs  und  bell,  dafs 
-ie  den  anliegenden 
lUiuiucn  Luft  und 
Liebt  in  reichem 
Mafse  zu  spenden 
vermögen.  Bei 
günstiger  Witte- 
rung werden  sie 
als  Spielplätze  be- 
nutzt. Ihre  Höhen- 
lage ist  gegen  die 
.»trafsen  etwa*  ver- 
tieft, so  dafs  das 
Kellergesi-hoffl  hier 
vollständig  frei 
liegt.  In  demsel- 
ben sind  durch 
Iteschriüikung  der 
Maticrnutssen  aus- 
gedehnte luttige 
Hallen  geschaffen 
worden,  welche  bei 
-chlecbtem  Wetter 
als  Erholungs-  tmd 
•Spielräume  dienen. 

Einfach  und 
klar  iu  der  Ge- 
samtanlage, über- 
rascht da«  ganze 
1  Sau  werk  durch  eine 
Kauuieiitfaltung, 
selbst  1mm 


»Vi  Fufs  (1^37  zu  2,89  m)  im  weitesten  Umfange  gleichmäßig 
durchbrochen.  Die  Sohlhank  derselben  hegt  4  Kufe  (1,2-2  m)  über 
dem  Kufsboden.  der  Sturz  nur  ö  /oll  (0,15  m)  unter  der  Decke. 
Die  gegenüberliegende  (Yirridorwand  hat  zwei  Thüren  und  über  bez. 
zwischen  denselbeu  vier  hochliegendc  Fenster  von  4  zu  3',t  Kufs 
(1J22  zu  1.06  m),  die,  wie  die  oberen  Theile  der  im  übrigen  mit 
Schiebeflügeln  versehenen  Frontfenster,  init  Klappvcrschlufs  zur  Veu- 

aufserdem  nur  noch  in 
den  Querwänden 
über  Dach  geführte 
Kohrc  mit  der  üb- 
lichen Anordnung 
der  \  cntilations- 
öffinmgen  vorhan- 
den. Man  hat  die- 
selben so  angeord- 
net, dafs  je  eine 
Querwand  der 
Klassen  massiv  er- 


m 

Knhrkasten  aufge- 
löst ist.  Die  Darapf- 
heizkorper  liegen 
in  den  Fenster- 
ecken des  Kauines 
unter  «lein  Fufs- 
boden,  und 
die  ihnen  tili 
bar  von  aufsen  zu- 
geführte  frische 
Luft  erwärmt  an 
die  /immer  ab. 
Für  eine  kräftige 
Lufterneuerung  ist 
somit  bestemi  ge- 
sorgt. Alle  Wäu- 
)le  lies  Klassenzim- 
mers sind  auf 
4  Pub  (1,22  m) 
Höhe  getafelt;  in 
dieser  Täfelung  bc- 
tindet  sich  neben 
dem  Vortr.igstiscJio 


10  FuTs 
Wral  und22FuCs 
«,70  ni)  weit  und 
in  jeder  einzelnen 
Schulanstalt  «lurch 
vier  breite,  helle 
Treppen  mit  ein- 
ander verbunden 
-ind ,  reihen  sich 
in  übersichtlicher 
Anordnimg  die 
Lehrräurae.  Von 
den  24  Klassen  je- 
der der  beiden  An- 
stalten, welche  ihre 
Beleuchtung  sämt- 
lich von  den  lan- 
gen Seiten  erhal- 
ten .  liegen  im 
zweiten  Stock  uur 
|a  4;  im  übrigen 
haben  dort  die 
weniger  benutzten 
die  Aula 
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g»ng. 
i.  i  Nf-Uf-nriofrinfr. 
4.  l'fftrtner- Dinmtlioimtr. 
.">.  L*hr«T-  ii  ConffWia  Z. 
Ii.  IMrwIorximiuw. 
7.  RtblioUlFk. 
H.  LesoxiMin*r 
U  h  .».-tniLiuitirr- 
KI.  Eierti>rh»u>  Murrh  iw»1 


lt.  Fctlil-  u  Ksmcleruatr. 

1?,  IH<r*lutl  fnr  Chemir. 

i:k  lUune  des  Uebladra  für 
den  Sctmlrata.  (Noch 
nicht  ■aRf.rfnhrt). 

ÜDjttl  Dl  Zur  Pfortuer-Woh- 


6  7.  8  Km»»1  u.  ».  »■. 
fUr  dir  |)»ai|irhi  ll 
(Hol- 


ii.  s.  w.  ihren  Flatz 

gefunden.  Ein  Klassenraum  hat  im  Mittel  bei  32  Fufs  (!»,7o  m) 
lJUige  und  24  Fufs  (7,30  m)  Tiefe  eine  lichte  Höhe  von  14  Fufs  (4.27  m). 
Für  35  Schüler  bestimmt,  gewährt  derselbe  demnach  für  den  Kopf 
einen  Flachenraum  von  fast  22  Quadratfufs  oder  mehr  als  |  qm,  also 
das  Doppelte  von  dem,  was  die  geräumigste  Schule  Freufsens, 

in    Berlin    aufzuweisen  hat. 

von  4"»  zu 


l>ie  Frontwand  ist  durch  vier  rechteckige 


derselben  durchge- 
hend* 1"4  Fufs 
fflß»  m)  tiefe 
Schränke  für  die 
Uoberrücke,  Schir- 
me u.s.w.der  Schü- 
ler gebildet.  Die 
in  Amerika  meist 
üblichen  schmalen 
(■arderobcuräuiiic 
neben  den  Klassen 
sind  hier  zum  er- 
sten Male  nicht  zur 
Ausführung  gekom- 
men. Die  Stibsellien 
zeigen  einen  uns 
unbekannten  Keieh- 
tbum,  indem  jeder 
Schüler  von  seiueu 
Nachbarn  durch 
l  Fufs  8Zol!  (0,40  tu) 
(iänge  ge- 
bt und 
selbständi- 
gen Sitz  mit  be- 
Tisch von  26  /oll  (0.G6  in)  Länge  erhält. 
Die  gufseisernen  Untergestelle  derscllten  sind  der  Uröfsc  der  Schüler 
entsprechend  in  zwei  verschiedenen  Höhen  ausgeführt.  In  sehr 
reichlicher  Weise  sind  für  jede  der  beiden  Schulen  im  obersten 
(Jesehofs  zwei  Zeichensäle  angelegt  worden,  welche  mit  Scitenlicht 
Zeiiithbeleuchtung  —  die  Englische  Hochschule 
icht  -   versehen   sind.     Der   eine   der   S&le  ist 


Woll- 


xor.  Hrf-nnmntrrinl. 

FrululocWlmrocr). 

/  Stothetrk. 

.  i.  :>  l'fortuer  • 
uuu«. 

.  IV  l"hy»lk-r»binrt. 

.  7.  Natur».  HOrsul. 

.  8.  Nilutw.  ä»miuls. 

.  *  Kuu'mslnmrir. 

.  U-  u.  S.  1'laHiitrm. 


quemer  Lehne  und 


l>btrr  l;*.  ii.  X  Chemische* 
labuntonnm. 
.   13.  lUaoie    für  doli 
Schalntli. 

Stixkrert. 

I.  Auls. 
'.  XeU'heusul 

Hellt. 

9.  - 


mit  OfefT- 
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für  ilas  Zeichnen  nach  Vorlagen,  der  andere,  dessen  Sul>- 
sellic»  lw>gpnformig  in  aiiiphitbeatraliseber  Anordnung  aufgestellt 
sind,  für  das  Zeichnen  nach  Modellen  bestimmt.  Kür  die  Zeichen- 
vorlagen, Modelle  u.  s.  vv.  sind  kleine  Neltenräume  vorhanden. 
Die  Aula  jeder  Anstalt  enthält  bei  t»2  Fufi  (25  ni)  Ijingc.  t!2  Fu(s  ; 
(20  m)  Tiefe  und  25  Kufs  (7,ti2  in)  Hohe  H6U  in  steinender  Linie  an- 
geordnete Sitzplätze.  Die  zu  ebener  Knie  im  Mittelbau  ein- 
gerichteten 54  zu  Jfö  Kufs  (16,46  zu  9,75  m)  grofsen  Bibliothek*- 
räume  halfen  «um  Zwecke  möglichst  günstiger  Licbtvertheilung 
achteckige  Abschlüsse  erhalten.  Die  Wände  sind  in  ihrer  ganzen 
Länge  mit  (>  Fufc  (ljj  m)  hohen  Glassehränken  besetzt,  über  denen 
die  Fenster  reichliches  hohes  Seitenlicht  spenden,  l'ngiinstiger 
scheint  dagegen  die  Beleuchtung  der  über  denselben  liegenden  Hör- 
säle für  Naturwissenschaften,  weil  der  Vortragende  hier  seinen  Platz 
an  der  Corridorwnnd  erhaltet!  mufste.  I.ehrräump  für  die  Zwecke 
der  Chemie  waren  nur  für  die  Englische  Schule  erforderlich ;  die- 
selben sinil  von  den  übrigeu  S<  Im I räumen  durch  eine  Hnindniauer 
getrennt  und  mit  einem  besonderen  Zugänge  versehen.  Der  Hör- 
saal ist  für  100  Sebliler  eingerichtet  und  hat  steii  ansteigende  Sitz- 
plätze, das  Laboratorium  44  Arbeitsplätze.  Bemerkeuswerth  ist 
die  Einrichtung  der  Closets,  deren  Lage  unmittelbar  an  den  l'nrri- 
doreu  und  Treppen  indes  nicht  einwandfrei  sein  dürfte.  Durch 
eine  Zwischendecke  ist  hier  die  reichliche  Stockwerksholle  lur  zwei 
Geschosse  ausgenutzt,  von  denen  das  eine  vom  l'orridor,  «las  andere 
vom  Podest  der  anliegenden  Trep|«j  aus  zugänglich  ist.  Kine  thurmartig 
vorgelegte  Wendeltreppe  verbindet,  vom  Keller  anfangend,  außerdem 


10.  Min  IHM. 


die  »ämtlichen  Geschosse  und  ist  oben  mit  einein  Defleet.vr  versehen 
so  dafs  die  Closctraumc  durch  den  Treppenthurm  wie  durch  «-ine« 
grofsen  Ventilatiousschlot  überaus  kräftig  gelüftet  werden,  Beaon.lerei 
Interesse  erweckt  auch,  weil  weder  bei  uns  gebräuchlich  noch  in 
den  Vereinigten  Staaten  früher  ausgeführt,  die  fllr  militari*,  he 
1'ebungen  der  Schüler  bestimmte  Kxercicrhalle,  ein  gewaltiger  Haina 
von  1*)  Kufs  (3-n.n2  m)  Ungc,  «2  Kufs  (18.90  in)  Breite  uml  30  FuC 
(9.14  m)  Hohe.  Hei  außergewöhnlichen  Veranlassungen  wird  <lie.«etl>r 
als  Fest  Ii  alle  benutzt  und  kann  dann  unter  Zuhülfenahme  der  ticb-i 
(ialerieen  über  2500  Personen  fassen.  Die  Wändu  derselben  sind  in 
Philadelphia  -  Blendziegeln  und  geschliffenem  Sandstein  ausgeführt, 
was  dem  Hntun  im  Verein  mit  einer  geschickten  Behandlung  de« 
Zimmerwerks  der  Decke  eiue  sehr  wohltliuende  Wirkung  verleiht 

Die  ausgedehnten  Fronten  des  Gebäude*  sind  lebhaft  uml  glück- 
lich gegliedert  und  im  wesentlichen  im  Ziegelrohbau  in  ilen  Forne-s 
einer  modernen  Renaissance  unter  Benutzung  von  (iranit  uml  Sand- 
stein zu  den  Gesimsen  und  Kcnsterumrahiiiungcri  ausgeführt.  Ilnu 
mentale  Zuthatou.  nieist  in  Termcotta,  sind  »ehr  mafsvoll  verwendet 
Im  Inneren  ist  da»  (iebäude  durchaus  solid  und  feuersicher  her 
gestellt.  Die  Kosten  des  Kaue*  betrugen  ohne  Grunderwcrb  i irr 
Mobiliar  418  DHU  Dollar»  o.ler  H.25  Dollar»  für  den  Quadratfufs  .1« 
bebauten  Grundfläche  (377,4»)  Mark  für  das  Quadratmeter).  Hierve; 
entfallen  auf  Heizung  und  Ventilation  35 DHU  Dollars  oder  8,37  pt  • 
der  Bausiimtne.  Atifserdem  sind  noch  'jHIDDD  Dollars  (11.96  pCr 
der  Baukosten)  für  ilas  Mobiliar  aufgewendet  worden. 

II.  Froobel. 


Die  neue  Kirche  in  Steglitz  bei  Herl  in. 

(Setiahj 


Im  Inneru  der  Kirche  sind  samtliche  constmetiven  Theile.  als 
Sockel,  Vorlagen,  Dienste,  Gurtbögen,  Rippen,  Thür-  und  Fenster- 
bögen.  Thür-  und  Fensterlaibtingsrahuien  u.  s.  w.  im  Fugenbau  aus- 
geführt, während  die  zwischen  densellMm  liegenden  Flächen  der 
Wände,  Fcnsterlaibungen  und  Gewölbe  geputzt  sind.  Hierbei  ist 
vorgezogen,  die  Flie  h.'  nicht  idizurilzeu,  sondern  ejufach  mit  dem 
Brett  abzureiben,  da  auf  der  muhen  Oberfläche  ein  satterer  wir- 
kungsvollerer Farbenanstrich  zu  erzielen  ist. 

Der  Kirebenraum  ist  mit  reichen  Sterngewölben  aus  porösen 
Steinen  iu  lementmortel  überdeckt.  Dabei  haben  sämtliche  Gc- 
wfdberippen  ein  und  dasselbe  Kndigungs  •  Profil  von  18  cm  Breite 
uml  »>  cm  Hohe  erhalten.  Di»?  zwischen  die  Kippen  blusig  gespannten 
Kappen  sind  gleichzeitig  mit  den  Kippen  und  mit  denselben  im  Vcr- 
Itiindc.  in  der  Mitte  des  Gewölbe*  •/»  Stein,  nach  unten  hin  1  Stein 
stark  aufgemauert.  Die  Scblufsstcinc  der  Knotenpunkte  liegen  in 
der  Peripherie  eine-  Kreises  und  sind  von  Sandstein  gefertigt,  wäh- 
rend  die  Mittelpunkte  der  Sterne  ans  gemauerten  Ringen  mit  dem 
Profil  der  Rippe  construirt  sind. 

Sämtliche  Treppen  de»  (iebäude»  bestehen  bis  zur  Hobe  der 
Emporen  au*  (iranit;  die  hoher  führende  Treppe  neben  dem  Thurm 
ist  von  da  ab  aus  Sandstein  gefertigt. 

Zu  den  Fufsbbden  sind  graugelb«  Mettlacher  Platten  verwandt, 
mit  einem  Klachornauictif,  welches  nach  Art  der  mittelalterlichen 
Technik  durch  vertiefte,  braun  glasirte  Striche  hergestellt  ist:  «Up 
Sicherheit  des  Begehen»  der  Platten  ist  dadurch  bedeutend  erhöht 
worden. 

Die  Dachdeckung  wurde  als  Doppeldach  hergestellt  und  zwar 
mit  Bilterschwänzen  aus  der  Ziegelei  von  Itienwald  &  Rother  bei 
Liegnitz,  welche  nach  altem  Vorbild  w  ie  in  beigegeben«  Skizze  (Fig. 5) 


Fl*.  « 


Fi«  :. 


mit  tropfeuabweisenden  Rippen  verseben  sind.  An 

wo  Pult-  oder  Satteldächer  sich  an  Mauerflächen  an- 
sind letztere  etwa  25  cm  über  der  Dachanscblufslinic  mit 
ausgekragten  Rollschicht  versehen  (Fig.  Ü.  7),  so  daf*  eine 
Wassernasc  gebildet  i»t,  die  dem  unmittelbar  unter  der  Kolhtehicbt 
angebrachten  Ziukanschluf*  einen  wesentlichen  Schutz  gewährt. 


t  seinem  llauptmaterial  aar 
gc.lt  und  gewachst,  und  r 
lirom  mit  Uraun.  Blau,  R.t! 


Der  innere  Ausbau  der  Kin  he  ist  seinem  I 
aus  Eichenholz  hergestellt,  das  später 
»einen  Stallungen  und  Kchluugeii  polychrom  mit 
und  Gold  behandelt  wonien  ist.  Es  gilt  die«  von  den 
und  gestemmter  Arbeit  hergestellten  Emporen,  von  den  eben*..  g- 
fertigten  Sitzbänken  und  Brüstungen,  der  Kanzel,  der  Altar- Ru» 
wand,  der  OrgcL  sowie  dem  gesamten  in  der  Kirche  vorhanden. 

Die  S.-hmjede.irbeiieu,  als  Thürl.eschlage,  Altarfullungeij,  «iiin-. 
Beleuchtungsgcgenstände  u.  *.  w.,  sind  im  allgemeinen  elwnfull«  ii 
mittelalterlichem  Sinne  ausgeführt  und  bilden  einen  uicht  uuwe«. . 
liehen  Schmuck  der  Kirche.  Sämtliche  Beschläge  der  Thün-ii  bi 
auf  die  »chtnicsleciserneu  Drücker  sind  in  Od  lelmarz  gesotten 
während  die  Belcucbtungsgegenstande  einen  rostfarbenen  Anstn.  I 
erhalten  lial.cn  und  in  den  Hauptlinien  vergoldet  worden  »ind. 

Die  Verglasung  der  Fenster  besteht  aus  englischem  t  atluilrul-l  i,. 
iu  schmaler,  aber  stark  verzinnter  Veruleiung.  Die  ChorfenaU-r  ent 
halten  polychrome  figürliche  Darstellungen  nach  t  artons  de»  Pro- 
fessor Welter  in  Köln,  während  die  übrigen  Fenster,  mit  Ausschlu-- 
«ler  buntfarbigen  Rosetten,  sich  vorwiegend  auf  Pllanzen-llruuine..- 
in  daniascirter  Grisaille  beschränken.  Die  Fenster  sind  in  .l,-:r 
Köuiglichcu  Institut  für  Glasmalerei  gefertigt  und  gebeu  durch  ihrcL 
grünlich  schimmernden  Ton  dem  Kirchc-nraume  eine  wanne  um 
weihevolle  Stimmung.  Das  Scbwitzwasser  der  Fenster  wird  min.  ■ 
eiue*  schmalen  unteren  Schlitzes  auf  den  äufseren  Wasserschloß 
abgeführt. 

Die  geputzten  Innenflächen  der  Kirche,  die  Gewölbckaups-n 
Laib  ung.'ii  der  Kenster  un.l  Wände  sind  mit  Leimfarben- Heina 
lung  versehen,  welche  in  farbensutteu  Tönen  mit  Vergoldungen  im 
freieren  Anschlüsse  au  ein  Wetter  zurückreichendes  mittelalterliche-, 
fhaamentationsgebiet  durch  den  Maler  Scluiper  au«  Hannover  aus- 
gefühlt  worden  ist.  In  den  Kirchenschiffen  hat  der  Tbc.il  der  Wand' 
zwischen  der  im  Fugeubau  hergestellten  Plüithe  und  den  Emporen 
Gesimsen  eine  gelbgrünliche  Farbe  mit  rotbbrauner  und  grüner 
erhalten,   wählend    die   darüber  gelegenen  Waudtli.-il. 


Linien  eiugefafat  sind. 

Die  Decken  sind  in  einem  stumpfen  Neutralblau  gehalten  und 
mit  plastisch  in  Kupfer  getriebenen  vergoldeten  Sternen  verschiedener 
Gröfse  besetzt,  die  Consoleu.  Capitäle  und  Schlufssteiue  polvcbron, 
betmUt  und  vergoldet.    Mit  reicher,  ihrer  Höhenlage  entsprechenden 

Musterung  auf  dunklem  Grunde  und  Vergoldung,  sind  die  B.  n 

und  Fensterlaibungcn  zwischen  den  Ziegcleinfassungeo  ausgesutt.-t 
Kine  besonder»  ausgezeichnete  Kebandluug  hat  endlich  da.- 
»ölbe  und  die  Altaruische  ertahren.  In  letzterer  g«;hen 
Grundtone  des  Schill.-*  durch,  doch  sind  ihre  aufgehende:, 
und  gewölbten  Flächen  mit  einem  reich  entwickelten  Kaukenwert, 
und  mit  Tlüergestalten  belebt.  Die  geputzten  Theile  des  Triumph 
bogen*  sind  iu  einem  olivciigrunen  (.rund ton  gefÜrl.t  und  tmt 
Kankeuziigen  iu  gr..r».-tem  Maf»»tabe 
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Zur  Erwärmung  der  Kirche  ht  ein«  ^»gnoracbe  Canalheizung 
mit  zwei  unter  der  Vierung  nahe  am  Chor  gelegnen  Herden.  i< 
der  nebenstehenden  Skizze  (Fig.  8),  vorgesehen.  Die 
Selben  bilden  die  Schleifen  a  6  cd  vom  Herde 
zum  Schornstein.  Mit  der  Canalheizung  ist 
zugleich  eine  (.'irvulatiorüduftheizilutj  ver- 
bunden, iudem  die  Kirchenluft  mittels  eini- 
ger Canäle  durch  Saugeöffnungen  in  die 
die  Heerde  umgebende  Luftkauiroer  gebracht 
wird,  wo  sie  «ich  erwärmt,  um  dann  un- 
mittelbar nach  oben  in  den  Kirchennmni 
zurückzutreten.  Hie  Schlote  d  sind  im 
Dachraumu  zu  einem  einsiffen  Schornstein 
zusammengezogen,  Jer  in  der  Axo  des 
ClmrauscblurKgiebel*  entwickelt  ist. 

Als  durchaus  günstig  sind  die  nknsti- 
hc  hon  Verhältnisse  der  Kircbu  zu  bezeichnen,  Fif  ^ 

und  co  darf  augciiommeii  worden,  dafs  dieser 

l'm«t«nil  besonders  durch  rlie  sUirk  gekrümmten  Gewölbe  und  die 
Vermeidung  runder  Grtmdrifsfnnncn  hervorgebracht  worden  ist. 

Hei  den  vielen  Xu  Wendungen.  Welche  der  Bau  erführen  hat,  war 
es  möglich,  die  sonstige  Ausstattung  iu  etwas  reicherer  Formon- 
gchiing  durchzuführen.  Die  von  Sr.  Majestät  dem  Kaiser  und  König 
nllergnä.iigst  gestifteten  Altart'enirter,  hei  tlenen  in  iler  Mittelrosette 
der  segnende  Christus,  darunter  die  beiden  Apostel  Petrus  und 
Paulus  und  neben  diesen  iu  den  Soitenfenstern  'üe  vier  Evangelisten 
dargestellt  siud,  gaben  Veranlassung,  auch  die  übrigen  Fenster,  wie 
bereits  erwähnt,  iu  Glasmalerei  herzustellen.  Dabei  sind  in  den  Ro- 
setten des  Qucrscbiffes  die  göttliche  Dreieinigkeit  und  die  christlichen 
Tugenden:  (Haube.  Liebe  und  Hoffnung  zur  Darstellung  gebracht. 
Zu  dem  Altar  »inil  viele  Stiftungen  beigetragen  worden,  von  denen 
besonders  die  aus  iiehter  Brouce  gefertigten  Kngelsfignren.  <ler  Sand- 
und  das  Antcpendium  aus  rothseidenem 


steintisi  h.  .lie  Altargeräithc 


Rips  mit  ächter  Goldstickerei  zu  nennen  «lud.  Geschenkt  sind  ferner 
der  Taufstein,  welcher  von  dem  Stifter  nach  einem  Modell  Rauchs  ge- 
fertigt ist,  ferner  die  Kosten  für  die  Beschaffung  eichener  Lieder- 
und  Kriegertafeln,  sowie  für  die  BrleuchtungBgegemtändc,  die  Tep- 
piche u.  s.  w.,  endlich  vor  alleu  Dingen  die  vou  Dinse  in  Berlin 
erbaute  vortreffliche  Orgel,  welche  ilie  Kirche  dem  Opfersiuu  von 
W.  Maurer  iu  Steglitz  verdankt.  Diesen  vielseitigen  Zuwendungen 
ist  es  besonder»  zu  danken,  dafs  das  Innere  der  Kirche  einen  über- 
raschend retchen  Eindruck  gewahr». 

Die  Kosten  des  Kaue«  betragen  ohne  die  Geschenke,  aber  mit 
iir  die  Ceutralheizung  in  runder  Summe  307  ODO  J(, 
FiscuH  für  Beschaffung  der  Steine,  des  Kalkes  und  Rund- 
ffsliclt  aller  Nebenkosten  etwa  1401)00.*  zur  Last 
fallen.  Die  behaute  Grundfläche  der  Kirche  betragt  ohne  die  Strebe- 
pfeiler 895qm,  so  dafs  sich  ein  Einheitspreis  für  .las  Quadratmeter 
von  rund  343  ergibt. 

Fast  genau  zu  demselben  Krgebnifs  kommt  man,  wenn  man,  wie 
dies  l*i  überschläglichen  Ermittelungen  häufig  geschieht,  den  Thurm 
mit  dein  Dreifachen  seiner  Grundfläche,  die  niedrigen  Anbauten  aber 
mit  einem  Drittel  derselben  in  Rechnung  stellt.  Für  das  Cubikmeter 
des  Rauminhaltes  berechnet  sich  unter  durchschnittlicher  Annahme 
der  16  m  betragenden  Höhe  von  der  Oberkante  des  Fundament- 
mauerwerk»  bis  zum  Huuptgesitns  ein  Kostonbetrag  vou  rund 
21,6  Mark.  Hierbei  Rind  ftir  da«  Tausend  der  verwendeten  Ver- 
blendsteine  frei  Hahnhof  Steglitz  69  Mark,  für  dia  Hmtcrmauerungs- 
»teino  dergleichen  31 JM)  Mark  und  für  das  Cnbikmeter  aufgehenden 
Mauerwerks  an  Arbeitslohn  6.48  Mark  gezahlt  worden. 

Die  Aufstellung  des  Entwurfs  und  die  Ausführung  des  Gaues 
Ist  unter  Oberleitung  der  bezüglichen  Behörden  durch  den  Unter- 


Gette.  Kreis. Bauinspector. 


Potsdam,  itu  November  1882. 


SoliiffsfonU'rung  in  Schleusenwagen  auf  geneigter  Ebene. 


(Seh 

Ebenso  bedenklich  wie  der  Kroch  des  Triebsoile*,  wenn  auch 
mit  »seit  geringerer  Wahrscheinlichkeit  zu  erwarten,  ist  ein  Hruch 
einer  Forderkette  oder  einer  Förderwinde.  Da  in  dienern  Falle  die 
iiüthigc  Bremskraft  sich  mit  Sicherheit  nur  durch  gleichzeitige  Ein- 
wirkung auf  viele  verschiedene  Punkte  des  Sohteuengest&nges  erreichen 
liifst.  die  Zahl  der  zur  Bremse  gehörigen  Thcilc  also  schon  aus 
fliesein  Grunde  eine  grofse  wird,  so  kommt  es  umsomehr  darauf  an, 
die  Bremsvorrichtung  im  einzelnen  möglichst  einfach  zu  gestalten. 
Diese  Möglichkeiten  bieten  sich  im  weitesten  Mufse  bei  Benutzung 
der  altbekannten,  unter  die  Räder  des  Wager«  greifenden  Brems- 
schuhe, ü'«er  deren  ruhigu  und  sichere  Wirkung  bei  rationeller  Con- 
struetion  zudem  so  günstige  Erfahrungen  gesammelt  sind,*)  dafs  os 
keinen  Bedenken  unter- 
liegen kann,  sie  hier  als 
letztes  llnlfsmittel  im 
Falle  der  Gefahr  in  An- 


lufe.) 


Aus  Figur  11  ist  zunächst 
zu  entnehmen,  wie  .lie 
Bremsschuhe  *  mittels 
eines  Bügels  au  den  An- 
haltern der  lAufriider 
aufgehangt  sind.  Jeder 
Schuh  wird  in  seiuer  un- 
terwärts vom  Rade  frei 
schwobeudeu  Lage  fest- 
gehalten durch  eine  mit 
ihrem  schlüsselartig  ge- 
stalteten Ende  iu  den 
Aofhängebügel  eingrei- 
fende senkrechte  Stauge  t. 
die  im  Untergestell  dos 
Wagens  drehbar  gela- 
gert ist  und  mittels 
eines  kurzen  horizontalen 

Armes  a  I Figur  12)  an  einer  Nase  einer  unter  dem  Wagen  der  Länge 
nach  hinlaufenden  Schubstange  S  anliegt.  Die  selbständige  Entfer- 
nung des  Hebels  aus  dieser  Ijige  ist  ohne  Anwendung  unzuverlässiger 


•)  S.  Organ  f.  d.  Fortschr.  d.  Eiseub.-We«.  U»l.  S.  103:  -Der 
.Suhlbremsschuh-',  von  Maschinenmeister  Trapp;  —  Centralbl.  d.  Bau- 
verw.  1881,  S.  157:  -lieber  Bremsschuhe  u.  ».  w.« 


Fi*.  11  and  12. 


hui 


konnte  nicht 
Förderwiude  ein- 
tzt  werden.  Bei 
i .folge  auch  nach 


Feilem  dadurch  zu  vermeiden,  daf«  die  Schlüssel*  nicht  unter  bori 
zontale,  sondern  entsprechend  ansteigende  Flachen  greifen. 

Für  die  selbstthiitige  Auslösung  der  Brf 
wohl  die  beim  Bruche  einer  Förderkette  oder 
tretende  Verminderung  der  Kettens|M«niiuug 
dem  grofsen  Eigengewicht  der  Kette  und  der 

einem  au  entfernterer  Stelle  erfolgten  Bruche  noch  zurückbleibenden 
erheblichen  Spaunuug  würde  eine  derartige  Construction  iu  der  Aus- 
führung sehr  schwer  ausfallen,  die  leichte  Passage  der  Kette  stark 
beeinträchtigen  und  doch  kaum  genügende  Sicherheit  der  Wirkung 
gewähren.    Die  statt  dessen  gewühlte  Einrichtung  benutzt  die  nach 
einem  Ketten-  oder  Wiu.lenbruch  eintretende  Beschleunigung  der 
Fahrt  und  die  dadurch  erzeugte  Ilöheniinderung  des  Wasserspiegels 
im  Wagenkasten,  um  durch  einen  Schwimmer  den  Kretusapparat 
auslösen  zu  lassen.    In  Figur  13  ist  A'  eine 
kleine,  am  Wagenkasten  nahe  dessen  bergauf- 
wärts  gekehrtem  Ende    angebrachte  Seiten- 
kniinuer,  die  durch  eine  dicht  am  Boden  be- 
findliche Ouffuung  mit  erstcrem  in  Verbindung 
steht.     In    der  Kammer    befindet    sich  ein 
Schwimmer,  durch  dessen  mittlere  Oeffnung 
eine  oberhalb  mit  einem  Wulst  w  versehene 
Stange  frei  herabhängt.  Sobald  nun  bei  einem 
Unfälle  der  Wagen  eine  Beschleunige 
abwärts  annimmt,  drängt  .las  Wasser 
seiuer  Trägheit  nach  dem  oberen  Ende  des 
Wagenkastens  und  erhebt  sich  dort  schnell  auf 
einen  wesentlich  höheren  Spiegel.  Der  Schwim- 
mer wird  ebenfalls  gehoben,  trifft  dabei  auf 
den  Wulst  w  und  übertragt  nun  mittels  des- 
selben uud  der  aus  der  Figur  ersichtlichen  Ver- 
bindungen seine  Bewegung  auf  den  Wtnkel- 
hebel  Ai.    Die  Bewegung  des  letzteren  innclit  den  stark  belasteten 
Hebel  h%  frei,  der  uuu  mit  seinem  kurzcu  Arme  .lie  schon  oben  in 
Figur  13  dargestellte  horizontale  Schubstange  nach  rechts  verschiebt 
und  dadurch  alle  Bremsschuhe  der  Reihe  nach  auslöst. 
jWl     IM*  Bremskraft  der  Schuhe  inufs  ausreichen,    um  den 
Förderwagen  auch  bei  ungünstigem  Zustande  der  Schie- 
nen auf  milbige  Weglänge  zum  Stillstande  zu  bringen. 
Die  Zahl  der  dazu  urforderlichen  Schuhe  könnte  allen- 
ladurch    verringert  werden,   dafs  man   sie  nach  Figur  14 
mittels  einer  Kcilnuth  auf  die  entsprechend  geRtaltuton 
köpfe  wirken  liebe.     Der  bei 


Fig.  ts. 
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Centraiblatt  der  Baliverwaltung. 


10.  «in  im 


Schwimmer  und  Wulst  w  verbleibende  Spielraum  und  die  Gröfse 
der  die  Schwimmerkammor  mit  «lern  Wagenbehalter  verbindenden 
Ueffnung  sind  so  zu  bemessen,  dafs  bei  einem  Triebseilbruche  durch 
die  nur  secundcnlang  bis  zum  Einfallen  der  Bandbremse  anhaltende 
Beschleunigung  dur  Fahrt  «ine  Auslösung  der  Bremsschuhe  infolge 
Heliung  des  Schwimmers  nicht  eintreten  kann.  Im  Kalle  de*  Ver- 
sagens der  Bandbremse  wirkt  jedoch  der  Bremsschuhappar.it  als 
selbsttätige  Reservebrnnue. 

Eine  eigentliche  Handbremse  ist  für  den  Körderwagen  beim  ge- 
wöhnlichen Betrieb  ganz  überflüssig;  ihr  Gebrauch  würde  dal>ei 
höchsten»  Störungen  und  selbst  Unfälle  herbeiführen.  Für  solche 
nufserordentUchc  Fälle,  in  denen  auf  jede  Gefahr  hin  der  Wagen 
schleunigst  zum  Stillstand  gebracht  werden  inufs.  ist  noch  ein  Hand- 
hebel anzubringen,  durch  den  die  Bremsschuhe  jederzeit  unabhängig 
vom  Stande  dos  Schwimmer«  ausgelöst  werden  können.  Hm  Mife- 
zu  verhüten,  ist  jedoch  der  Hebel  unter  einem  im  Nothfalle 

Die  in  Figur  5  mit  6  bezeichneten  Belastungswagen,  sowie  der 

dt  den  Yorbeschriebuncn  ähnlichen 
Die  bei  jeder  auhergewöhnlicheo  Vor- 
der die  Wagen  im  Gleichgewichtszustände  erhaltenden 
intretende  Rückwarteverschiebung  der  Zugapparate,  die 
übrigens  gerade  wie  die  der  gewöhnlichen  Eisenbahnwagen  construirt 
werden,  kann  unmittelbar  zur  Auslösung  der  Bremsschuhe  dienen. 

Am  Schlüsse  untrer  die  Etnzelconstructiouen  betreffenden  Aus- 
führungen angelangt,  müssen  wir  nochmals  auf  die  bereits  früher  er- 
wähnte Einwirkung  ungleichförmiger  Buwcgung  ciues  Förderwagens 
auf  das  in  dessen  Behälter  enthaltene  Wasser  zurückkommen,  da 
dieser  Umstand  auf  die  Hesümmung  der  gröfsten  zulässigen  Steigung 
und  Fahrgeschwindigkeit  für  die  geneigte  Ebene  einen  entscheidenden 
Einflufs  ausübt. 

Wenn  ein  wassergefülltes  Gefafs  (siehe 
Fig.  15)  mit  der  horizontalen  Beschleuni- 
gung p  in  Bewegung  gesetzt  wird,  so  ist 

die  mit  1  •  -9- 


goueigte.  Linie  cd  die  diesem 


Zustande  entsprechende  Gleichgewichtslage 
iles  Wasserspiegels  und  das  zuvor  nach 
der    Spiegellinic   a  b    vcrtheilt  gewesene 

Wasser  wird  durch  sein  Beharrungsvermögen  zunächst  sogar 
über  diese  Lage  hinausgetrieben  werden.  Die  Oberfläche  des 
Wassers  kann  aber,  wie  man  bei  getrennter  Betrachtung  des  Vor- 
ganges  tu  den  verschiedenen  Theilcn  des  Gcfiifses  leicht  erkennt,  bei 
diesen  Bewegungen  nicht  eben  bleiben,  sondern  rauf*  etwa  nach  der 
Form  der  punktirten  Curve  in  Figur  15  von  der  Ebene  abweichen : 
und  zwar  wird  einerseits  mit  wachsender  Beschleunigung,  andererseits 
mit  wachsendem  Verhältnifs  der  Gefäfslänge  zur  Wussertiefe  auch 
die  Abweichung  zunehmen  und  die  Vcrticalbewegung  des  Wasser» 
sich  immer  mehr  an  den  Enden  des  Gefufses  coueentriren.  Wenn 
nun  auch  die  Wasserspjegelcurvcu  sich  der  näheren  Berechnung  ent- 
ziehen, so  ist  doch  hiemach  klar,  dafs  in  dem  langgestreckten  Be- 
hälter der  Förrlerwagen  einer  geneigten  Eben«  schon  vergleichsweise 
geringe  und  kurze  Zeit  andauernde  positive  oder  negative  Beschleu- 
recht  erhebliche  Wasserspiegel-" 


Enden  hervorbringen  müssen.  Da  aber  diese  Schwankungen  im'. 
Rücksicht  auf  die  Sicherheit  von  Schiff  uml  Wagen  ein  gewisse» 
Mafs  nicht  überschreiten  dürfen,  ergibt  sich  für  Steigung  und  Fahr- 
geschwindigkeit, als  die  Factoren,  welche  üröfac  und  Dauer  der  vor- 
kommenden Beschleunigung  bestimmen,  eine  Grense,  die  ohav  er- 
fahr nicht  aufscr  acht  gelassen  werden  kann. 

Durch  die  oben  besprochenen  Einrichtungen  werden  die  Ungleich- 
mufsigkeiten  der  Bewegung  beim  Anfahren  und  normalen  Anhalten 
der  Wogen  auf  ein  ganz  ungefährlichem  Mafs  beschränkt:  das  ver- 
zögernde Zusammenwirken  der  Schwerkraft  und  der  Nothbretnss-u 
ist  vermieden,  du  letzlere  ihrer  Construction  nach  nur  die  Abwärts- 
bewegung kräftig  zu  hcrameu  im  Stande  sind.  Ais  die  gefährlich 
»ton  Fälle  sind  zwei  in  Betracht  zu  ziehen:  der  orste,  dafs  bei  nor 
Aufwärtefahrt  eines  Wagens  der  Pördermcchanisniuii  bricht 
Wagen,  bis  beim  Beginn  der  Rückwärtsheweguog  die  Not 
singreift,  der  verzögernden  Einwirkung  der  Schwerkraft  frei 
überlassen  bleibt;  der  zweite,  dafs  bei  einen,  die  Reibung  sehr  be- 
günstigenden Zustande  der  Fahrschienen  bei  der  Abwürtsfahrt  eit 
Unfall  eintritt,  der  die  Bremsschuhe  in  Tbtitigkeit  setzt.  Da  d,. 
letzteren  auch  bei  grofscr  Schlüpfrigkeit  der 
gewähren  müssen,  wird  in  diesem  Fall«  di 

do|melt  so  grofs  werden  als  nöthig.  Es  wird  daher,  während  <Ik 
Geschwindigkeit  du»  Wagens  bis  zum  Eingreifen  der 
NormalmaCs  um  etwas  überschreitet,  diu  eintretende 
der  im  ersten  Falle  durch  die  Schwerkraft  hervorgerufenen 
gleich  werden.  In  beiden  Fällen  dürften  sich  für  die  : 
Fahrgeschwindigkeit  etwa  dieselben  Grenzwerthe  ergeben,  hline  g- 
nauere  Bestimmung  dieser  Werthc  winl  wohl  nur  nach  vollständig« 
Durcharbeitung  aller  in  Betracht  kommenden  Einzelconstructioncii. 
■lud  nachdem  insbesondere  die  für  Auslosung  und  Einfallen  d-i 
Bremsen  erfonlerliche  Zeit  ermittelt  ist,  durch  Versuche  mit  Wngwi 
modellen  zu  erreichen  sein.  Schätzuugsweise  glaubeu  wir  vorhiuti. 
annehmen  zu  können,  dafs  eine  Steigung  von  1 : 15  bei  der  Normal 
gesehwindigkeit  von  1.0  m,  entsprechend  den  für  unsere  Skizze:, 
gemachten  Annahmen,  als  obere  Grenze  wohl  noch  zulässig  ist. 
der  Wahl  tlacherer  Steigungcu  wird  man  die  Fahrgesjehwindigkei' 
nur  in  weit  geringerem  Grade  steigern  dürfen,  also  an  der  Fuhren: 
jedcufulls  Kiubufse  erleiden. 

Im  vorstehenden  sind  die  Einrichtungen,  die  wir,  wenn  es  siel, 
um  die  Herstellung  geneigter  Ebenen  für  unsere  SchlffalirtHcan».'e 
bandelt,  zur  vergleichenden  Berücksichtigung  empfehlen  möchten 
soweit  dargestellt,  als  sie  wesentlichere  Abweichungen  oder  Krgäc- 
zungen  gegenüber  den  bisher  für  solche  Anlagen  angewendeten  oder 
vorgeschlagenen  Constnu  tionen  zu  enllialten  schienen.  Ein  bestimmte 
Urteil  Uber  den  Werth  dieser  Vorschläge  wird  erst  durch  eingehen- 
dere Untersuchungen,  zu  denen  wir  eben  durch  diese  Besprochu::; 
Anlafs  zu  geben  wünschen,  zu  gewinnen  sein.  Einstweilen  wollen 
wir  nur  die  negative  Thatsaehe  feststellen,  dafs  für  die  Fälle,  »n. 
etwa  zur  Herstellung  des  Anschlusses  an  gröfsere  Flüsse .  hei  be 
deutendem  Wasserwechsel  geneigte  Ebenen  in  sehr  flacher  Steigur.w 
angelegt  werden  müssen ,  unsere  Vorschläge  weder  l*»reehnet  noeli 
irgendwie  geeignet  sind. 

Berlin,  im  September  1H8-J. 

f.  Ruprecht. 


Ueber  die  bessere  Ausnutzung  des  Wassers  und  die  Verhütung  von  Wasserschäden. 


Im  vorigen  Jahrgang  des  Centralblattes  haben  wir  auf  Seite  313 
einen  V  ortrug  des  ßauraths  Professor  Garbe  in  Hannover  abgedruckt, 
welcher  gelegentlich  der  General  •  Versammlung  des  Verbandes  Deut- 
scher Architekten-  und  Ingenieur-Vereine  in  Hannover  am  21.  August 
1882  über  die  in  der  Uebersehrift  l>ezcichneten  Fragen  gehalten 
worden  war.  Am  Schlüsse  jenes  Vortrages  ist  erwähnt,  dufs  der 
Vorband  mit  Einstimmigkeit  der  von  dem  bayerischen  Vereine  ge- 
gebeueu  Anregung  gefolgt  sei  und  beschlossen  habe,  von  einem  ftinf- 
gliedrigen  Aussehufs  eine  Denkschrift  bearbeiten  zu  lassen,  welche 
die  Notwendigkeit  der  zn  erstrebenden  Arbeiten  darlegen  soll.  In- 
zwischen ist  diese  Denkschrift  erschienen,  verfafet  vou  W.  Frauenholz- 
Müuchen,  II.  Garbe- Hannover,  0.  Intze- Aachen.  F.  Schmiele  -  Frank- " 
furt  a.  M.  und  E.  Wolff- Berlin.  Der  zeitweilige  Vorstand  des  Ver- 
in  Stuttgart  hat  dieselbe  den  deutschen  Staatsregicrungen 
mit  der  Bitte  übersandt.  der  so  überaus 


wichtigen  Angelegenheit  jede  mögliche  Forderung  angedeiheu  lassen 
zu  wollen.   Wir  theilen  im  nachfolgenden  —  vorläufig  ohne  Be- 


—  den  Gedankengang  der  Denkschrift  im 
und  die  Antrage  des  Verbandes  im  Wortlaute  mit 
Zunächst  wird  der  wirthaebaftliche  Werth  des  Wassers  und  die 
Notwendigkeit  der  wirksameren  Abwendung  vou  Wasserschäden  in 
Betracht  gesogen.  Für  I*nd  Wirtschaft,  Gewerbe  und  Industrie, 
Handel  und  Verkehr  ist  das  Waaser  von  der  i 


und  zwar  ebensowohl  wegen  der  Menge,  in  welcher  es  geliefert  «int. 
wie  wegen  des  Grades  der  l'roducttvität  und  der  Produrtionserleiolite 
rung.  Andererseits  wirkt  es  als  Hochwasser,  in  grofsem  Uehfsr1his-*\ 
in  culturfeindlicher  Richtung.  Auf  dem  wohlbemcssenen  Ausgleich» 
des  zeitlich  und  örtlich  auftretenden  Mangels  und  Ueberflusse«  an 
Wasser  beruht  die  sogenannte  regelmässige  Wasserwirtschaft,  hei 
deren  Einrichtung  Private,  Gemeinden,  Genossenschaften,  sowie  der 
Staat  in  seiner  Gesamtheit  interessirt  sind.  Deutschland  erupfungt 
bei  einem  Gebiete  vou  »4,2  Millionen  Hektar  Grundfläche,  sowie  be. 
einer  mittleren  jährlichen  Regenhohe  von  710  Millimeter  durch- 
schnittlich in  einem  Jahre  380  Milliarden  Kubikmeter  Niederschlag 
Die  jährliche  Abflufshöho  wird  auf  336  Millimeter  angegeben,  «o  dats 

tcr  Wo.* 


durchschnittlich  in  der  Secunde  5700  Kubikmeter  Wasser  In  die 
Nachbarlünder  oder  das  Meer  abgeführt  wenlen.  Der  Rest  tritt 
durch  V  erdunstung  in  den  I.uftkreis  zurück  oder  dient  zur  Erhaltung 
de«  organischen  Lebens.  Die  Abfiufsmengcu  sind  über  die  Jahres- 
zeiten) sehr  verschieden  vcrtheilt.  Trotz  reichlicherer  Niederschlüge 
gelangt  im  Sommer  nur  ein  geringer  Theil  des  Wassers  zum  AbftuCs. 
Die  Hoehwassermenge  ist  oft  fünfzigmal  gröber  als  die  Niedn'e- 
wassermenge  an  der  gleichen  Stelle  eines  Flusses,  luuerhalb  der 
einzelnen  Gebiete  ist  unter  sonst  gleichen  Umständen  der  secundliche 
Ahflufa  sehr  verschieden  je  nach  der  Durchlässigkeit  der  Erdrinde, 
je  nach  der  Neigung  der  TiTrainoberfläche  und  der  Cuttur  des 
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Hodens.  Durch  geeignet«  Anlagen  Uegt  es  iu  der  Menschenhand, 
Vorteile  vor  Abgabe  des  Wasser»  an  die  unteren  Gebiete  zu  er- 
zielen und  Nachteile  wahrend  de*  Abflusses  xu  vermeiden. 

Durch  richtig  angelegte  Bewässerungen,  anfeuchtende  und  dün- 
gende, läist  sich  die  Ertragsfähigkeit  des  Hodens  wesentlich  steigern. 
Deutschland  hat  zur  Zeit  6,9  Millionen  Hektar  Wiesen  und  4,6  Mil- 
lionen Hektar  Weideland.  Wenn  es  gelängt',  mit  einem  Theil  der  bisher 
nicht  benutzten  Abflubtncngc  ','»  «Ueser  Fläche  oder  ''*>  des  Ranzen 
Lande*  richtig  bewässerbar  zu  machen,  so  wäre  diese  Verbesserung 
«lern  Zuwachs  einer  ertragsfahigeu  Flüche  von  mindestem«  1  Million 
Hektar  gleichzuachten.  Die  Vermehrung  und  Vcrhilligtmg  unserer 
landwirtschaftlichen  Productiou.  besonder»  auf  dem  tiebiete  des 
Wiesenbaues,  würde  die  Concurrcuz  mit  dem  Auslände  erheblich  er- 
leiclitcrn.  Gröfscre  Bewässerungsanlagen  werden  häufig  nnr  durch 
staatliche  rnterstützung  von  Genossenschaften  oder  durch  Heran- 
ziehung den  Grobcapitals,  das  sich  durch  Wasserlinsen  schadlos 
halten  müfste,  zu  Stand«  kommen. 

In  zweiter  Linie  kann  das  Wasser  zur  Gewinnung  von  Arbeits- 
kräften lienutzt  werden.  Wasserkräfte  im  groben  kosten  unter  gün- 
stigen Verhältnissen  etwa  3,5  Pfennige  für  die  Stunde  und  Pferde- 
kraft, Dampfkraft  im  grofsun  dagegen  7,<i  Pfennige,  im  klciuen  er- 
heblich mehr,  bis  zu  44JJ  Ifennigen.  Die  Gewinnung  von  wohlfeilen 
Wasserkräften  Tür  Kleinbetriebe  ist  überall  von  höchstem  Werthe, 
da  seihst  die  verhültnifsniäfsig  billigen  calorischen  Maschinen  noch 
•M  Pfennige  für  die  Stunde  und  Pferdekraft  kosten.  Gegenwärtig 
sind  in  Deutschland  uur  170  000  IferdestArkeu  durch  Wasser-,  ÖOOOOO 
durch  Dampf  kraft  nutzbar  gemacht.  Mindestens  eine  zehnmal  so 
grobe  Wasserkraft  würde  zur  Benutzung  gelangen  können,  besonders, 
wenn  man  sieh  der  Elektricität  als  Transmissionsmittel  auf  grobe 
Entfernungen  bediente. 

In  dritter  Linie  ist  das  Wasser  mehr  als  bisher  zur  Ausbildung 
bestehender  und  Anlage  ueucr  Wasserstraßen  zu  verwenden.  Grofse 
Vorteile  urgeben  sich  durch  die  Beförderung  zu  Wasser  hauptsäch- 
lich für  Massengüter  bei  grofsen  Entfernungen  und  bei  genügender 
Fahrtiefe.  Die  Schiff bannachung  der  grobou  Strome  kaou  erst  dann 
allen  Anforderungen  geutigeu,  wenn  die  kleineren  Seitenflüssie  syste- 
matisch regulirt  sind  und  die  bisherige  Ge.tchieheiührung  abgemindert 
wird.  Es  eiupfiehlt  sich,  dafs  <ler  Staat  Musteranlagen  von  Bewässe- 
rulmen  und   KraftausnuUungen  herstellt,  um  Nachahmungen  durch 

Die  Notwendigkeit  der  wirksameren  Abwendung  von  Wasser- 
schäden wurde  iu  der  jüngsten  Zeit  leider  allzu  deutlich  erwiesen. 
Für  die  Instandsetzung  der  kleineren  und  mittleren  Flüsse  ist  die 
Bildimg  von  Genossenschaften  unter  Mitbcthciligung  des  Staates 
tlberull  da  zu  erwirken,  wo  die  Kräfte  der  einzelnen  rfernugrenzer 
nicht  ausreichen.  Hochwasserkatastrophen  sind  nicht  durchaus  als 
i  Verhängnifs  anzusehen.  Durch  systematische  Anwen- 
Mittel  kann  mau  sowohl  die  secundliche  Hoch- 
als  auch  den  Hochwasserstand  merklicli  vcnnindeni 


oder  durch  planmäßig  ausgeführte  Deichanlagen  einen  örtlichen  Schiit« 
bieten. 

Hierauf  wenlen  die  Mittel  zur  Erzielnng  einer  regelrechten  Wasser- 
wirtschaft und  die  Hindernisse,  welche  ihr  entgegenstehen,  betrachtet. 
Die  Mittel  zerfallen  in  technische  und  administrative.  Die  allge- 
meinen technischen  Mittel  wirken  auf  thunlichste  Zurückhaltung  des 
Wassers  im  (jucllgcbietc,  sowie  auf  die  Beförderung  der  Einsickerung 
desselben  in  den  Boden,  aus  dessen  Hohlräumen  es  den  Flubläufen 
nur  langsam  zugeführt  wird.  Vorzugsweise  gehört  hierher  die  Er- 
haltung und  Schonung  des  Waldes,  und  die  Wiederaufforstung  kahler 
Höhenzüge,  ferner  die  Anlage  von  Wiesen  an  Bergabhängen,  die 
Herstellung  von  horizontalen  Sickergräben  und  Sickerbecken,  die 
Erhaltung  von  Seen,  die  nur  zur  Ausnutzung  fUr  wirtschaftliche 
Zwecke  zu  empfehlende  Anlage  künstlicher  Sammelteiche,  endlich 
ilie  sorgfältige  Berücksichtigung  der  Abflufs Verhältnisse  hei  der  An- 
lage von  Entwässerungen. 

Als  spcciclle  technische  Mittel  sind  Wildbacb-  und  Runsenver- 
bauungen,  Flufsregulirungen  und  Flidscanolisirungun  zu  nennen.  Die 
Hunscn  und  Wildbache  wären  so  zu  verbauen,  dafs  die  Gesehlebe 
zurückgehalten  und  die  Abschwemmungen  möglichst  vermieden 
werden.  Bei  der  Behandlung  sämtlicher  Flufsläufe  wird  man  von 
dein  Gesichtspunkte  ausgehen  müssen,  dab  sich  die  abzuführende 
Wassurmenge  mit  ihren  SinkstofTen  thunlichst  zu  jeder  Zeit  in  un- 
nachthei liger  Weise  fortbewegen  soll.   Es  genügt  also  nicht,  dafs 


der  Schiffahrt  ausbaut,  sondern  man  mub  auch  dem  Hochwasser- 
bett,  sowie  den  nicht  schiffbaren  Plubstrecken  und  kleineren  Flüssen 
besondere  Aufmerksamkeit  schenken. 

Die  administrativen  und  gesetslichen  Mittel,  welche  zur  Erzielung 
einer  besseren  Wasserwirtschaft  beitragen,  besteben  in  der  Schaffung 
einer  den  neueren  wirtschaftlichen  Anforderungen  gut  angepabten 
Forst-  und  Wnsscrgesctzgebung,  in  der  Herbeiführung  von  Staata- 
verträgen  zur  einheitlichen  Behandlung  von  Flufsgebietcn,  die  theil- 
weise  im  Auslande  liegen,  in  der  Einrichtung  eines  zweckmässig 
organisirton  Depeschendienstes  zur  Warnung  vor  Hochwassergefahren. 

Sodann  werden  die  bisherigen  Leistungen  kurz  besprochen.  Der 
Waldbestand  ist  in  Deutschland  mit  2&Jb  pCt.  der  Gesamtfläche 
nicht  ungünstig.  Jedoch  kann  noch  vieles  für  Aufforstungen  ge- 
schehen und  manche  fehlerhafte  Ausnutzung  in  den  bestehenden 
Forsten  vermieden  werden.  Die  Trockenlegung  von  Seen  und 
Teichen  hat  in  der  letzten  Zeit  bedenklich  zugenommen.  Sammel- 
weiher, Sickergräben  u.  s.  w.  wurden  nur  vereinzelt  angelegt.  Für 
Zurückhaltung  der  Verwitterungserzeugnisse  ist  zu  wenig  geschehen, 
da  häufig  an  Stelle  des  Grünlandes  Getreidebau  getreten  ist.  Die 
Benutzung  und  Behandlung  der  Privatgcwäsner,  sowie  der  kleineren 
und  mittleren  Flüsse  ist  durchgehend*  ungenügend.  In  Bezug  auf 
die  raschere  Wasserableitung  ist  durch  die  Regulirungen  der  gröberen 
Flüsse  vieles  geschaffen  worden.  Es  erscheint  jedoch  erwünscht, 
dafs  in  Zukunft  den  Canalisirungen  eine  weitergehende  Beachtung 
geschenkt  winl.  l'ngenügend ,  ja  fehlerhaft  sind  häufig  genug  die 
Eindeichungen  der  Flüsse  und  Ströme.  Die  geringfügige  Ausnutzung 
des  Wassers  zu  landwirtschaftlichen  und  industriellen  Zwecken 
erfolgt  in  mehr  zufälliger  und  einseitiger  Weise. 

Bchliefslich  werden  die  Vorarbeiten  für  rationulle  Verwendung 
der  anwendbaren  Mittel  (»esprochen.  Die  in  dieser  Beziehung  ge- 
machten Vorschläge  sind  iu  den  Anträgen  I  und  II  enthalten. 

Gestützt  auf  die  hohe  wirthsclwftlicbu  Bedeutung  eines  besseren 
Wasserhaushaltes,  ferner  auf  die  wohl  genügend  erwiesene  Zweck- 
mässigkeit und  Notwendigkeit  der  zur  Einrichtung  einen  solchen 
dieneudeu  Vorarbeiten,  Mafenalimen  und  Anlagen  glaubt  der  Ver- 
band deutscher  Architekten-  und  Ingenieur-Vereine  die  erhöhte  Für- 


dringlicher  sich  gestaltende  Frage 
Wünsche  und  Anträge  kurz  dahin  : 


I.  Im  Anschlüsse  an  die 
I  im  Einvernehmen  mit  den  technischen  BehJ 

[Toto  Anzahl  von  glcichbeiUich  geleiteten 
Beobachtung  der  Hegcuhöhcu  und  eventuell  der 


zu 

gänglich  zu 

n.  Im  Anschlüsse  und  unter  Leitung  der  bestehenden  tech- 
nischen Behörden  sind  entsprechend  viele  hydrometrisebe  Stationen 
zu  errichten  und  dieselben,  wo  nicht  anderweitig  vorgesorgt,  mit 
den  Flufs-  und  Grundwaascrstaiidsbeobacbtungen,  mit  den  Wasser- 
messungen, mit  der  Aufnahme  und  Anfertigung  der  Karten  und 
Pläne  und  mit  der  Bearbeitung  der  Plubkataster  zu  betrauen. 
Einzelne  Prüfungs-Stationen  für  Mefsinstrumente  sind  mit  den  ähn- 
lichen bei  don  technischen  Hochschulen  bestehenden  Instituten  zu 
vereinigen. 

III.  Es  sind  die  Wasser-  und  Forstgcsetzgcbungen  und  die  ein- 
schlägigen Verwaltnngsmafsregeln  unter  dem  Gesichtspunkte  der 
Einrichtung  einer  regelmäfsigon  Wasserwirtschaft  so  weit  als  thun- 
lich einer  Revision  zu  unterziehen. 

IV.  Innerhalb  des  staatlichen  Besitzes  und  der  staatlichen  Com- 
petenx  sind  die  Wiederaufforstungen  der  Höhenzüge,  die  Erhaltung 
und  Anlage  von  Seen,  Sickerbecken,  Fanggräbcn  und  Sammelteichen 
anzuordnen,  die  Runsen-  und  Wildbach-Verbauungcn,  die  Plub- 
Regullrungen  und  beziehungsweise  -Canalisirungen  in  systematischer 
Weise  fortzusetzen,  überhaupt  die  natürlichen  und  künstlichen  Wasser- 
straben thunlichst  auszubauen  und  die  Anlagen  von  Musterbeispielen 
für  rationelle  Wasserbenutzung  durchzuführen. 

V.  Soweit  als  möglich  sind  Private,  Gemeinden,  Genossen- 
schaften u.  s.  w.  zur  Herstellung  ähnlicher  Arbeiten,  ferner  zur  In- 
standsetzung und  l'uterbaltung  der  kleinen  und  mittleren  Flüsse, 
sowie  zu  sonstigen,  sich  auf  die  regelrechte  Wasserwirtschaft  be- 
ziehenden   Aufgaben  aufzumuntern,    anzuhalten    und    zu  untcr- 


Vermischtes. 

Ausstellung   In   Mlnehea,     Im   Laufe   I   Glaspalaate  in  München  eine  toternationale  Kunstausstellung  statt- 
dieses  Jahres  wird  wie  in  den  Jahren  1869  und  1879  iu  dem  königl.   |   finden,  in  welcher  Werke  der  Malerei,  Sculptur,  Architektur  und 
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der  zeichnenden  uml  vervielfältigenden  Künste  sowie  Werke  der 
Kleinkunst  Aufnahme  finden.  Auch  kunstgewerbliche  Gegenstände, 
welche  nach  Erfindung  und  Ausrübrun«  auf  hoher  Stufe  stehen, 
werden  unter  Umständen  zugelassen.  Die  Ausstellung  gliedert  sich 
in  der  hergebrachten  Weise  in  eine  Reihe  von  Colloctivausstellungeu 
einzelner  Staaten  und  Staatengruppcn.  Wust  «He  deutsche  Aus- 
stellung aulx'trifft,  so  wird  dieselbe  tod  dein  ('eiitritlcomite  in 
München  veranstaltet  werden,  an  welches  die  l>etreffenden  Kunst- 
werke ohue  vorherige  Anmeldung  in  der  Zeit  voni  1.  bis  31.  Mai 
diese*  Jahres  einzusenden  siud.  Ueber  die  Zulassung  der  aufxu- 
nolimendeu  Kunstwerke  entscheidet  ein  aus  10  Malern,  3  Bildhauern, 
3  Architekten  und  3  Graphikern  zusammengesetzter  Aufuabuie- 
BUKÄthufs. 

DI«  Entscheidung  In  4er  StcfanlehrüekM  - Aafelcecnhelt  ist 

durch  Beschluft  de»  Wiener  Gemeinderathes  vom  28.  Kehruar  d.  J. 
dahin  erfolgt,  dafs  der  umgearbeitete  Entwurf  von  Lift  und  llicscr 
als  Grundlage  für  die  Ausführung  angenommen  wonlvn  ist.  Zur 
Erlangung  von  Dctailplänen,  sowie  zur  Ausführung  des  Brückenbaues 
cinschlieftlich  der  angrenzenden  RampenherHtellung  wird  eine  öffent- 
liche Vcrdingung  uusgvschriebou  worden,  au  welcher  sich  die  Brücken- 
bauunstalten  der  österreichisch  •  ungarischen  Monarchie  betheiligen 
können.  Der  (iemeindernth  erwirbt  das  EigentJiurusrccht  auf  den  ge- 
nannten Entwurf  gegen  den  Betrag  von  3000  fl.,  wahrend  eine  etwaige 
weitere  Mitwirkung  der  Verfasser  desselben  späteren  Vereinbarungen 
vorbehalten  bleibt.  Endlich  Hollen  auch  die  vier  vom  (ieineinderathe 
erworbenen  Brückeoeutwörfe,  nämlich  die  ilrei  preisgekrönten  und  I 
derjenige  von  Lift  lind  Hieser  öffentlich  ausgestellt  wenleii.  Durch 
Einhaltung  der  letzteren  Bestimmung  würde  da»  seinerzeit  Versäumte 
nach  Jahresfrist  endlich  nachgetragen  luid  die  Bildung  eines  selbst- 
stiiudigcii  l'rtheils  in  dieser  vielbesprochenen  Suche  ermöglicht 
werden:  vielleicht  bietet  Bich  dann  auch  Gelegenheit,  auf  den  Aus- 
fOhrungsentwiirf  zurüek  zu  kommen.  — K. — 

Wirkungsweise  des  Hchwlmmthorea  Im  Wiener  Douaneanale. 
Hei  ilem  letzten,  um  die  Jahreswende  eingetretenen  Hochwasser  im 
Donaustrome  leistete  abermals  das  Schwimmthor,  mit  welchem  der 
Dounucnual  von  dem  Strome  bis  zu  einem  gewissen  Mafte  abge- 
schlossen werden  kann,  sehr  gute  Dienste,  indem  durch  dasselbe  die 
Stadt  vor  einer  UebeiMchwemuuing  bewahrt  geblieben  ist.  Bekannt- 
lich hat  das  Schwimmthor,  weiches  vor  zehn  Jahren  unch  den  Plänen 
des  llofrathes  v.  Eugcrth  gebaut  worden  ist,  die  Gestalt  eines 
Schifte»  mit  »eukrechteu  Wanden  und  wird  bei  Eisgängen  oder 
gröberen  I Incbwavscin  vorgelegt,  wobei  es  sich  einerseits,  nämlich 
an  dem  linksseitigen  Ufer  an  ein  festes,  durch  einen  Vorsprang  in 
der  Kaimauer  gebildetes  und  auf  der  anderen  Seite  au  ein  beweg- 
lich.* eignes  Widerlager  stützt.  Die  Lauge  des  Schwiramthores 
betrügt  49  m,  seine  Höhe  nahezu  6  m  und  die  Breite  in  der  Milte 
9,lim;  das  Innere  ist  in  mehrere  Kammern  setheilt,  durch  dereu 
entsprechende  Külluug  mit  Waaser  dem  Schwimmthore  die  l>eab- 
sichtlgte  Taucluing  gegeben  werden  kann.  —  Nachdem  Nachrichten 
über  das  starke  Steigen  der  Wasserstände  in  der  Donau  und  ihren 
Nebenflüssen  eingegangen  waren,  wurde,  wie  llofrath  v.  Kngerth  in 
einer  der  letzten  Versammlungen  des  ■««terr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Voreius  tuittheilte,  das  Sc.hwiimiithor  am  29.  December  v.  .1.  bei  einem 
Wasserstande  von  3.15  am  Schwimmthorpegel  vorgelegt.  Das  Wasser 
stieg  an  den  darauffolgenden  Tagen  sehr  rauch  und  erreichte  nach 
einigen  Schwankungen  am  b.  Januar  seinen  höchsten  Stand  mit 
4,72  m.  gemessen  an  dem  Pegel  des  Hauptstrome*  in  Nufodorf.  Auch 
im  Douaucanale  erreichte  das  Wasser  au  demselben  Tage  seine 
gröftte  Hohe,  welche  am  Pegel  der  ungefähr  6  Kilometer  unterhalb 
des  Schwimmthore»  betiudhehen  Ferdinandshrllcke  mit  3,90  m  al>- 
gelescn  wurde.  Um  <lie  durch  die  Einwirkung  <les  vorgelegten 
Schwitniuthores  erzeugte  Senkung  de«  Wasserspiegels  au  dieser 
Stelle  zu  erhalten,  raufs  zu  der  Angabe  des  Nulsdorfer  Pegels  das 
Maft  von  3ti  cm.  um  welches  dasselbe  gegen  die  bei  allen  Wasser- 
ständen uahezu  gleich  geneigte  Gefallsliuic  höher  steht,  zugeschlagen 
werden,  sodafo  «lic  thaUaehliche  Depression  4,72  +  0,3«  —  3,90  =  1,1«  m 
betrug.  Es  ist  zweifellos,  dafs  unter  diesen  I  anstunden  bei  Niefit- 
Vorhandensein  des  Sperrschiffe»  eine  Ueberschwemmung  der  niedrig  I 
gelegenen  Stadttbeile,  namentlich  der  Leopoldstadt,  etwa  im  Um- 
fange derjenigen  vom  Jahre  lPti2  eingetreten  wäre,  da  der  damalige  I 
Wasserstand  an  der  Fcrdinandshrücke  4,80  m  betragen  hat  und  die  I 
Uferriinder  des  ('anales  an  vielen  Stellen  die  Höhenlage  von  4  in 
nicht  erheblich  übersteigen.  Unmittelbar  am  Schwimuithore  war 
am  5.  Januar  eine  Depression  von  2,0  m  vorhanden;  das  Wasser 
stand  vor  demselben  infolge  der  Anstauung  £134  m  über  Null,  das  ist 
um  60  era  höher  als  die  Kaimauern,  weshalb  die  letzteren  durch  be- 
wegliche für  einen  solchen  Fall  vorbereitete  Aufsätze  erhöht  werden 
muteten.  Das  Dock  des  Schwimmthore«,  dessen  Höhenlage  während 


des  ganzen  Verlaufes  des  Hochwassers  constant  erhalten  wurtle 
ein  Vorgang,  welcher  sich  wahrend  der  zehnjährigen  Praxis  als  Regel  er- 
gehen hat  —  befand  »ich  gleichzeitig  36  cm  Über  dem  Spiegel  de«  Or*-r- 
wassers.  Jedes  der  beiden  Widerlager  hatte  den  gewaltigen  Druck 
von  234000  kg  auszuhallen:  infolge  dessen  kann  mit  Rücksicht  »ul 
die  grofte  Reibung  an  den  Anlugeflacheu  das  Schwimmthor  bei  «ler 
artigen  Wasserständen  wie  ein  feststehendes  Wehr  betrachtet  werden 
Der  Rückstau  des  Wassern  aus  dem  Haupts trome  in  den  Cruial  war 
in  Ucbereinstimmuiig  mit  früheren  Beobachtungen  ein  sehr  gering»-: 
und  diese  Erscheinung  ist  durch  eine  grofte  Verbreiterung  <les  Bett  - 
welche  der  Strom  m  der  Lübau,  unterhalb  der  Canalmundung,  finde' 
zu  erklären. 

Das  Schwimmt  bor  hat  also  auch  bei  dem  letzten  Hocliw«As*r 
eine  harte  Probe  glücklich  bestanden  und  seinen  Zweck  vollkomme- 
erfüllt,  die  Handhabung  desselben  ist  einfach  und  durch  mannigfach 
Beobachtungen  sind  überdies  Krfahrungeu  gesammelt  wonlen,  welch- 
es ermöglichen,  bei  beliebigen  Wasserständen  im  Strome  dieTauchtiog- 
tiefe,  die  nothweudig  ist,  um  eine  bestimmte  Depression  zu  er- 
zielen, mit  grober  Schärfe  zu  bestimmen.  —  K. — 

Künstliche*  Binnenmeer  In  der  Sahara.  Auf  S.  153,  28«  u.  2Ss 
Jahrgang  1882  des  Central  blatte*,  haben  wir  Uber  ilen  Plan  «ler  V 
läge  eines  künstlichen  Binnenmeer««  in  ilen  Schotts  des  süillich-r 
Algeriens  berichtet.  Ein  vnu  der  französischen  Regierung  zur  Prüfui. 
des  Entwurfes  eingesetzter  Ausschuft  hatte  die  Betheiligiin^ 
Staates  aus  verschiedenartigen  (irünilen  widerratheu  und  (Iii'  Au«- 
führbarkeit  Überhaupt  in  Zweifel  gezogen.  Inzwischen  ist  es  dort 
Urbelter  des  Gedankens.  Major  Roudnirc.  gelungen,  Herrn  von  U-s«v 
dafür  zu  erwärmen.  Unter  dem  Vorsitze  dieses  rastlosen  Murin«- 
hat  sich  eine  Gesellschaft  mit  I  Million  Mark  At  tienvermiVgc-u  ~- 
bildet.  auf  deren  Kosten  zunächst  eine  genaue  Aufnahme  «les  i: 
Krage  kommenden  Landstriches  bewirkt  werden  soll,  um  bei  ciii-l 
günstigen  Ergebnift  der  Ausführung  naher  treten  zu  können.  IV 
Berichte  der  französischen  Tagespreise  über  diesen  Gepelistaud  wir', 
man  übrigens  immerhin  mit  einiger  Vorsicht  aufnehmen  dürfen. 

Klnsturz  tqb  Elsenbahnbrfleken  In  Nord-Amerika.  Auf  <  - 
uordamerikanischeu  Eisenlmhnen  siud  nach  «ler  Hailroad  Qasette  ir* 
vergangenen  Jahre  38  Brücken  unter  Eisenl.ahnzügeli  ein^e»türr: 
durch  offene  Drehbrücken  sind  ß  Züge  verunglückt  In  1881  betru. 
die  Zahl  der  durch  Einsturz  von  Brücken  verunglückten  Zu«««  44.  ii 
den  Jahren  I870-8O  dagegen  mir  bezw.  U\,  17.  21,  21,  20.  IJie  a±' 
fallende  Zunabuic  in  den  letztvergaugenen  beiden  Jahren  dürfte  >h: 
Ul»cruus  schnellen  \'ergriifteni»g  des  Bnhuuetze»  (in  jedem  «lic" 
Jahre  mehr  als  Kioöl)  Kilometer)  und  dein  damit  in  Verbinde  , 
stehenden  Bau  sehr  vieler  und  lauger  llotxgerusthrttckeii  (tr..— ;l. 
works)  zuzus.  hieiben  sein.  Ueber  den  Einsturz  von  Brucken.  I  - 
welchen  Züge  nicht  verunglückt  sind,  fehlen  die  Nachrichtcu. 

L.  - 

Master  Mlethskau»  flr  Arbeiter  In  New- York.  Während  l 
Arbeiter- Miethshuuser  in  New-York,  von  denen  wir  in  No.  3  d.  Ii: 
einen  typischen  liruudrif»  gebracht  haben  (die  Unterschrift  dies^- 
(iriindrisses  Itedarf  cler  Berichtigung),  in  gesundheitlicher  Boziehtit;. 
aulserordeiitlich  mangelhaft,  sind  und  den  Bewohnern  weuig  Ileijuem 
lichkeiten  bieten.  Ist  ueuerdings  einer  Mittheilung  lies  „Tetbnikei- 
zufolge  in  New-York  ein  grobes  sechs»t«jckigcs  Muster- Micthshmc 
errichtet.  welches  allen  billigen  Anforderungen  entspricht,  und  vt- 
wohl  es  seinen  Ursprung  vor  allem  humaneu  Hesirebnngeu  verdauks 
denuoch  die  geschäftliche  Grundlage  nicht  verlatst,  also  die  Anlage 
kosten  entsprechen.!  verzinst  Das  Gebäude  nimmt  ein  ganzes  Häuser 
viertel  zwischen  der  1.  und  2.  Avenue  und  der  71.  und  72.  Strafte  vis. 
und  hat  einen  ü-fermigen  Grundrift,  welcher  sich  nach  der  2.  Avenue 
öffnet.  Es  bietet  230  Familien  Raum  in  Wohnungen  von  2  Im 
4  Zimmern  nebst  besonderem  Kcllerraum,  welche  für  7,ä  bis  17  Mark 
wöchentlich  veriniotbet  werden.  Das  untere  Geschoft  ist  au  .1« 
1.  Avenue  zu  Luden  eingerichtet,  in  deneu  alle  nöthigen  Nabr unr- 
und Gcnufsmittel,  tägliche  Gebrauchsgegenstande  u.  s.  w.  feilgehalten 
und  «len  Bewohnern  des  Hauses  zu  festen,  aber  ermäfsigten  Preisen 
abgegeben  werden  müssen.  Kohle  und  Holz  wenien  mittels  Auf- 
zügen in  die  oberen  Stockwerke  geschafft,  die  Ascbenreste  durch  be- 
sondere Canäle  hinaljgeworfuu  und  gesammelt,  die  Kuchenubialle 
verbrannt.  Wasser-Closet»  sind  reichlich  vorhanden,  ebenso  Badet, 
welche  nachmittags  für  Frauen  und  abends  für  Männer  gegen  cinr 
Entschädigung  von  6  bezw.  10  Cent»  für  ein  kaltes  oder  ein  wanne* 
Bad  geöffnet  sind.  Im  Sommer  wird  Eiswasser  unentgeltlich  gegebt-t 
Waschzuber  mit  reichlichem  Zuflufs  von  kaltem  und  warmen  Wasser 
sind  im  Keller  und  im  4.  Stock  vorhanden.  Endlich  enthalt  das  Ge- 
bäude eine  Bibliothek  mit  Lesezimmer  und  ein  Gesellschaft«  ziru  in  er 
mit  Spieltischen,  deren  Benutzung  bis  10  Uhr  abends  freisteht. 


Vtru«  tob  Krntt  4  Korn,  Berlin.     Far  «1«  Uefectios  des  nktit*ntllch«n  Taolle*  rsnatvortllct:  Oft«  6srr»tia.  Borlln.     Unwk  na  Korskes  a  llotwuiui,  Barlüi. 
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Pra»imm_  Preti  pro  QurUl  3  M. 
Port»  ?J  Pf.,  t  «•  Ausland  1 X  M. 


Berlin,  17.  März  1883. 


A»tUoeea:  FtrMMl-XachrlehUo.  —  Circular-Erlnfi  rom  4.  Mira  Ire«.  -  MeMaartMai;  l>er  Umbau  d«>  zaughMsta  In  Berlin.  -  Bemerkungen  ober  deutlich« 
»nalitrbr  KItrabiliMiDrkhtunaea.  —  Bollwerk  an  der  kleinen  Weser  In  Bremen.  -  Die  IlocbweMerkaUstroph»  Im  MUeluippIfYbiet  -  Vrrniic  ht«»: 
anssehrelben  dei  Verein«  dentaenrr  EUenbahnverwaltanten.  —  Feier  ilen  dtacjahrlgeo  SchlnkeUette»  In  Berlin.  —  Bart  Dukwarderode.  —  Errtchlaar  eine 
TraicctaMta.lt  auf  dem  Bodenaee.  —  Vorberettaafen  anr  elckrrtiehea  Aanteilanf  In  Wies.  —  Nase  Scklomen  In  der  ober»  Beine.  —  Gerönne- Loire  CnnaL 


Amtliche  Mittheilungen. 


Pereoual-Nachrichten. 

Prenfsen. 

Dm  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht,  den  bisherigen 
Pobzci-Baninspector,  Baurath  Steinbrück  in  Berlin  tum  Regierungs- 
und Baurath  zu  ernennen:  derselbe  ist  der  Köuigl.  Regierung  in 
Königsberg  überwiesen  worden. 

Oer  Regierung»-  und  Baurath  Hesse  in  Königslierg  ist  in  gleicher 
Eigenschaft  an  das  Königl.  Poltzei-Präshliuni  in  Berlin  versetzt. 

Der  Regierungs-Raumcister  Albert  vonDoemming  in  Coblcnz 
ist  mm  Königl.  Wasser -Bauinspector  ernannt  und  demselben  die 

bei  der  Rlrcinstrom-Bauvcrwaltung  ver- 

Der  " 
Königl.  Land 
Angelegenheiten 

Zu  RegierungB- 
führer  Karl  Schorre  ans 
Uronc  a.  d.  Brahe. 


Bürekner  in  Berlin  ist  als 
der  geistlichen  ii.s.w. 


Josef  Bron 


Regierung*  •  Bau- 
>nikow*ki  airs 


('Irfular-Frlafk,  bctrefleiul  die  K<>  sten  der  Ausüchreibuii}? 
und  Venliiig-ung  von  Lieferungen  und  Arbeiten. 

Berlin,  den  4.  März  1883. 
lu  rebercinstiiuuiung  mit  der  Königlichen  Ober-Rechnungs-Kam- 
uier  heben  wir  ' 


30.  Juli,  11.  September  und  30.  November  1881 
mungen,  nach  welchen  die  nach  der  Uircular- Verfügung  vom  24.  Juni  1880 
dem  Kiscus  zur  liast  fallenden  Kosten  bei  Auaschreibung  und  Vcr- 
dingung  von  Lieferungen  und  Arbeiten  für  Hoch-,  bezw.  Wasser-  und 
Wege- Bauten  der  Staatsverwaltung  bei  den  betreffenden  Bureau- 
bedürfuirsfonds  verrechnet  werden  sollten,  wieder  auf  und  ordnen 
gleichzeitig  an,  dafs  diese  Kosten  künftighin  überall  bei  den  be- 
treffenden Baufonds  zu  verrechnen  sind. 


Der  Minister 
öffentlichen  Arbeiten, 
gez.  Maybach. 


Der  Finanz-Minister. 
In  Vertretung: 
gez.  Meinecke. 


An  die  Herren  Uber-Präsidenten,  die  Herren  Re- 
gierung»  •  Präsidenten  der  Provinzen  Ost-  und 
Wcstpreufson,  Pommem,  Brandenburg,  Schlesien, 
Sachsen,  den  Herrn  Regicrungs-Prilsidenteu  in 
Sigmaringen,  die  Königrichen  Regierungen  in 
den  Provinzen  Posen,  Schleswig,  Westfalen, 
Rheinprovinx  und  Hessen-Nassau,  die  6  Land- 
i  und  an  die  Königliche  Miniaterial-Hau 
üon  bieraelbst  (je  lieaonders). 

III.  3262  l 

H.  a.  8822     M.  d.  ö.  A. 

I.  878.  J 
I.  2562  Fiu.  M. 


Nichtamtlicher  Theil. 


Der  Umbau  des 

Die  bevorstcheude  Eröffnung  der  Waffen-Sammlung  des  Zeug- 
hauses in  Berlin,  welche  von  neuem  das  allgemeine  Interesse  aur 
diesen  Bau  hinlenken  wird,  gibt  uns  Veranlassung,  über  die  In  den 
letzten  Jahren  ausgeführte  grofsartige  Umgestaltung  desselben  zu 
berichten.  Wir  folgen  dabei  im  wesentlichen  einer  von  dem  Archi- 
tekten des  Umbaus,  dem  verstorbenen  Geheimen  RogicruugsRnth 
Friedrich  Hitzig  kurz  vor  seinem  Tode  geschriebenen  und  für  die 
Vcröffcnthchuug  in  diesem  Blatte  bestimmten  ausführlichen  Mit- 
rheiluug. 

Im  Juli  des  Jahres  1874  geruhten  Seine  Majestät  der  Kaiser  und 
König  durch  ein  Allerhöchstes  Cabinet-Schrelben  zu  befehlen,  dafs 
unter  dem  Vorsitz  des  General -Majors  von  Dresky  ein  Ausschufs 
zusammentrete,  welcher  Vorschläge  darüber  einreichen  sollte,  „in 
welcher  Welse  und  mit  welchen  Mitteln  aus  dem  Zeughausc  in  Berlin 
eine  Ruhmeshalle  für  die  preufsische  Armee  geschaffen  werden  könne." 
Zu  Mitgliedern  des  Ausschusses  wurden  berufen  der  General  v.  Dresky 
als  Vorsitzender,  die  Oberstlieutcnants  von  Fassong  und  Rautenberg, 
der  Major  Ising,  der  (ieheime  Hofrath  Schneider,  der  Kgl.  Hof-Scliau- 
^pieler  und  Director  der  Waffensainmlung  Sr.  Königlichen  Hoheit 
des  Prinzen  Carl  von  Preutsen  G.  Hütt  und  der  Geheime  Regierung*- 
mth  Hitzig.  Der  Ausschufs  überzeugte  sich  bald,  dafs  durch  ein 
blödes  Sichten,  Ordnen  und  Aufstellen  der  im  Zeughause  befindlichen 
Trophäen  und  Waffenstncke  und  durch  eine  zu  dem  Zwecke  etwa 
vorzunehmende  Erneuerung  der  Innenräume  die  Absicht,  eine  preußi- 
sche Ruhmeshalle  zu  schaffen,  nicht  erreicht  werden  könne.  Viel- 
mehr müsse  der  Plan  dahin  erweitert  werden,  einen  theil« eisen 
Umbau  des  Gebäudes  vorzunehmen,  nicht  allein  um  für  die  Aufstellung 


In  Berlin. 

der  Waffen  würdig  ausgestattete  Räume  zu 
allem,  um  eine  Gedenkballe  zu  schaffen,  in 
der  preufsischen  Armee,  die  nun  nach  den 
Frankreich,  nach  der  Begründung  des  Deutschen 
schlufs  gefunden,  durch  Werke  der  Kunst  zur  lebendigen  . 
gebracht  und  das  Andenken  an  die  grofsen  Thaten,  durch 
Preußen  sich  im  Laufe  der  Jahrhunderte  die  Führerschaft  in  Deutsch- 
land gewonnen,  in  Standbildern  seiner  Herrscher  und  Kriegsheldun 
verherrlicht  werden  möchte.  Die  Aufgabe  gliederte  sich  sonach  in 
zwei  Theile,  in  die  Herstellung  einer  Ruhmeshalle  und  eines 
Waffenrauseuras.  Friedrich  Hitzig  übernahm  es,  von  den  so  gewon- 
nenen Grundgedanken  ausgehend,  einen  Plan  zu  dem  Umbau  des 
Zeughauses  zu  entwerfen,  und  hatte  die  Ehre,  denselben  am  26.  Sep- 
tember 1B74  Sr.  Majestät,  dem  Kaiser  und  Könige  im  Zeughause  vor- 
legen und  erläutern  zu  dürfen.  Dieser  Entwurf  erhielt  die  Aller- 
höchste Zustimmung,  und  es  konnte  auf  Grund  desselben  im  Mai  1876 
den  Kammern  ein  Gesetzentwurf,  „.betreffend  die  Umwandlung  de* 
Zeughauses  zu  Berlin  in  eine  Ruhmeshalle  für  die  preußische  Armee 

vorgelegt 


und  somit  für  die  ganze  Nat 
tragt  werden,  aus  den  Geldmitteln 
der  französischen  Kriegskosten-Enti 
Kasse  zugeflossen,  die  Summe  v 
Das  Abgeordneten-Haus  erachtete 
für  zu  hoch,  die  Bezeichnung 
leimte  den  Entwurf  ab. 

Im  folgenden  Jahre  wurde  die  Vorlage,  entsprechend  abgeändert, 
nochmals  an  die  Kammern  gebracht  und  nunmehr  durch  Gesetz 


und  in  demselben  bean- 
Iche  als  Preußens  Antbeil  aus 
ligung  der  preußischen  Staats- 
>  000  000  Mark  zu  bewilligen, 
indessen  die  geforderte  Summe 
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11.  Man  im. 


vom  17.  Mä«  1877  beschlossen,  die  Summe  von  4330000  Mark  ,*ur 
Erwerbung  des  freien  Dispositionsrechtes  über  das  Zeughaus  in 
Merlin  und  zu  einer  anderweiten  Einrichtung  desselben*  zu  ver- 
wenden. Nach  dem  der  Vorlage  beigegoboneu  Kostonütrarschlage 
waren  berechoet: 

1.  Mir  die  Erwerbung  des  freien  Disposition«- 
rechtes  Uber  das  Zeughaus  von  Seiten  Preußens 

an  das  Deutsche  Heivh  zu  zahlen   400  000  Mark 

2.  fUr  bauliche  Einrichtungen  943000»  . 

3.  für  die  kOnsUerische  AuwtattuDg   1400000  . 

4.  für  die  Aufstellung  der  Waffensammlung,  He- 

Schaffung  von  Schränken,  Vitrinen  u.  s.  w.  100000  , 

zusammen  .   .   4  330000  Mark 

Die  Ausfuhrung  dos  Gesetze»  wurde  in  die  Hände  der  Minister 
des  Krieges,  der  öffentlichen  Arbeiten,  der  geistlichen  Angelegen- 
heiten und  der  Fiuanzen  gelegt  Dieselben  beriefen  zur  Leitung  der 
Geschäfte  einen  Ausschuß,  bestehend  aus  dem  Oberst- Lieutenant 
Hautenberg.  dem  Oberbaudirector  Herrniann.  ilem  (icneraldirector 
der  königlichen  Museen  Dr.  Schöne  und  dem  Geheimen  Ober-Finanz- 
Rath  (irandke.  Im  Jahre  1879  trat  an  Stelle  des  Oberst  Rautenberg 
der  Oberst -Lieutenant  Müller  als  Abgeordneter  des  Kriegsmioßters 
und  Vorsitzender  des  Ausschusses.  Die  obere  I^itung  des  llaues  und 
der  gesamten  künstlerischen  Ausstattung  wurde  an  Hitzig  über- 
tragen und  «ein  Entwurf  der  Ausführung  zu  Grunde  gelegt. 

Der  Entwurf  für  die  bauliche  Umgestaltung  bezweckte,  in  den 
wesentlichsten  Zügen  stdzzirt,  folgendes:  im  Erdgeschoß  am  Mittel- 
portal  der  Seite  Unter  den  Liudeu  eine  stattliche  Eintrittshalle  zu 
schaffen,  den  östlichen  Theil  der  anschließenden  Hullen  zum 
Artillerio-Museum  und  den  westlichen  zum  Ingcuieur-Miiscum  einzu- 
richten, den  Hof  mit  einem  Glasdache  zu  überdecken  und  in  dem- 
selben eine  monumentale  Treppe  anzulegen,  um  einen  würdigen  Auf- 
gang zum  Hauptgcschofs  zu  gewinnen,  letzteres  im  Innern  voll- 
ständig neu  auszubauen  und  die  Hallen  an  der  Ost-.  Süd-  und  West- 
seite als  Waffen- Museum  zur  Aufstellung  von  Handwaffen,  Fahnen 
und  Trophäen  aller  Art  zu  bestimmen,  und  endlich  an  der  Nordseito 
einen  durch  Bildwerke  und  Gemälde  reich  auszuschmückenden  Raum 
zu  schaffen,  in  welchem  die  Standbilder  der  preußischen  Könige  uud 
ihrer  hervorragendsten  Feldherren  Aufstellung  fanden. 

Die  Hauarbeiten  wurden  im  August  1877  mit  der  massiven 
I  eberwölbung  des  oberen  Stockwerkes  begonnen.  Die  Pfeilerreihen, 
welche  dieses  Stockwerk  an  allen  vier  Fronten  gleichartig  in  eine 
dreischiffige  Halle  zerlegen,  zeigen  durch  ihre  den  Gewölbe  tragenden 
l'fuilern  im  Erdgeschoß  genau  entsprechende  Grundform,  daß  von 
Anfang  an  auch  dies  Geschoß  hatte  gewölbt  werden  sollen.  Sei  es 
aber,  daß  damals  die  Mittel  nicht  ausreichten,  oder  dafs  man  die 
Willerlager  für  nicht  genügend  lüelt,  die  (.'eberwölbung  war  unter- 
blieben und  anstatt  dessen  eine  verschalte  Haikendecke  ausgeführt 
worden,  die  im  Ijiufe  der  Zeiten  mehrfach  erneuert  werden  mußte. 
Der  gegenwärtige  aus  dem  Jahn'  lfftüt  stammende  Dachstuhl,  die 
Unterzöge  und  die  Dacbbnlkenlage  erwiesen  sich  als  unbeschädigt 
und  konnten  unverändert  erhalten  bleiben,  da  die  lichte  Hobe  des 
Geschosses  gestattete,  die  Gurtbogen  für  die  neu  herzustellenden 
Kreuzgewölbe  unterhalb  der  l'nterziige  anzulegen  und  dabei  doch 
noch  günstig  wirkende  Höhenverbältnissc  zu  gewinnen.  Die  Gurt- 
bögen sind  über  der  Mittel  Öffnung  rumlbogig,  über  deu  Seiten- 
hallen  nach  einer  Korblinie  geformt;  die  Grate  wurden  über  Lehr- 
bögen,  die  Kappen  aus  freier  Hand  eingewölbt.  Als  Material  wurden 
dazu  nur  poröse  Ziegelsteine  verwendet.  Zur  Unterstützung  des 
Lehrgerüstes  unter  den  Diagonalgraten  dienten,  um  ein  bequemes 


und  sicheres  Ausrüsten  (die  diagonale  Spannweite  betrug  10  tu)  z- 
ermöglichen,  unter  dem  Scheitel  aufgestellte  Sandtöpfe. 

In  gleicher  Weise  wie  ilie  Decke  wurde  auch  der  Fufsbi>d<-:i 
feuersicher  erneuert.  Die  vorhandene  Dicluug  und  die  über  den  Erd 
geschoß-Gewölben  liegenden,  im  l^aufe  der  Zeit  ta-t  ganz  durtii 
Fäulniß  zerstörten  Balken  wurden  beseitigt,  und  dafür  eine  Maawi» 
construetion  gewählt.  Da  es  indessen  nicht  thunlich  erschien.  <1j 
alten  nur  iu  Kalkmörtel  gemauerten  und  offenbar  schon  beim  Ab- 
rüsten erheblich  deforuürteu  Kreuzgewölbekappen  des  Erdgeschosse 
unmittelbar  durch  den  neuen  Fußbodenbelag  zu  belasten,  so  wnnl. 
eine  Zwischcnconstruction  aus  '»  Stein  starken  flach  gespannt* l 
preußischen  Kappen  zwischen  schmiedeeisernen,  auf  die  Gurtbogt-: 
gelagerten  X-Triigeni  hergestellt,  nachdem  zuvor  die  SdiuttauffUlluiv 
aus  den  Gewölbesacken  ausgeräumt  war.  Auf  die  so  gewonnei- 
Unterlage  w  urde  ein  Belag  von  Marmor-Mosaik  aufgebracht.  Die  An 
Wendung  dieser  für  große  Flächen  in  monumentalen  Räumen  U 
sonders  geeigneten  Technik  verdiente  im  vorliegenden  Falle  «od. 
um  deswillen  den  Vorzug  vor  einem  Belag  mit  Platten  aus  Mann« 
oder  gebranntem  Thon,  weil  sie  es  gestattete,  die  vielen  l'nrege! 
maßigkeiten  in  der  Stellung  und  Abmessung  der  Pfeiler  om, 
Schwierigkeit  so  auszugleichen,  daß  doch  eine  regelmäßige  Theilut, 
erreicht  wurde,  während  bei  Verwendung  von  Platten  bestimmt- 
Größe  ein  häßlicher  Vorhau  unvermeidlich  gewesen  sein  würde. 

Für  die  decorative  Behandlung  dieser  gewölbten  Hallen  war  di- 
ROcksicht  auf  die  zukünftige  Benutzung  als  Waffen-Museum  in  erete; 
Linie  maßgebend.  Es  erschien  nicht  räthlich,  hier  einen  große- 
plastischen  und  coloristiscben  Reichthum  zu  entwickeln,  sondern  röt- 
lichst maßvoll  die  Flüchen  nur  insoweit  zu  beleben,  als  ihre  Krscb.- 
nung  bei  der  großen  Ausdehnung  des  Raumes  und  der  häutigen  Wiedel 
kehr  gleichwerthiger  Systeme  nicht  ermüdend  und  einförmig  werd*. 
durfte.  Insbesondere  verbot  die  F.rwäguug,  daß  an  den  Wand« 
und  Pfeilern  alte  Waffenstücke,  Trophäen  und  Fahnen  in  tbcilweiv 
sehr  unansehnlichen  Formen  und  mit  verblaßten  Farben  ibreu  Plae 
finden  sollen,  die  Anwendung  einer  kräftigen  Farbengebung.  Inf»lt- 
dessen  beschränkt  sich  der  plastische  Schmuck  auf  ornatneubv- 
und  emblematiscbe  Füllungen  in  <len  Gurt  bogen,  auf  diu  Uetonus. 
der  in  den  Axenkreuzungcn  liegenden  Decken-  und  Wanduucb* 
durch  einen  Reließehmuck  von  Wappeu  und  figürlichen  Ob 
Positionen,  und  eine  in  bestimmten  Zwischenräumen  erfolgte  An- 
ordnung von  Medaillons  und  Uonsolen  an  den  Wänden  zur  Aufnahm- 
von  I'ortrait-Büsten.  Im  übrigen  sind  die  Pfeiler,  Decken  unil  Wun.1 
ganz  schlicht  geblieben  und  in  nur  wenig  unterschiedenen  graur? 
Tönen  ausgemalt.  Auf  möglichste  Festigkeit  gegen  äußere  Heschir 
digung  bei  Benutzung  der  Räume  ist  in  sofern  gerucksiehtigt,  als  .ti- 
Pfeiler  mit  Stnckpntz  überzogen  und  mit  Marmorsockeln  hekleijw 
sind. 

Die  Hallen  an  der  Nordfront  werden  gegen  das  oben  beschriebet, 
Waffen-Museum  durch  reiche  3.60  m  hohe  schmiedeeiserne  Gitter  at- 
geschlossen,  für  welche  auf  besondere  Auerhöchste  Bestimmung  ib- 
schönen  Gitter  in  Würzburg  und  Nancy  als  Vorbilder  gedient  haber 
Bei  ihrer  Herstellung,  wie  nicht  minder  bei  den  weiter  uuten  zu  er 
wähnenden  Abschlüssen  der  Eintrittshalle  hat  die  in  Berlin  zu  hohe 
Vollkommenheit  gediehene  Technik  der  Kunstschlossern  Gelege- 
heit  gehabt,  sich  au  einer  großen  und  schwierigen  Aufgabe  vortrer 
lieh  zu  bewähren.  Insbesondere  ist  bei  diesen  Arbeiten  die  \>i 
Wendung  fabrikmäßig  gestanzter  und  deshalb  immer  blechern  an- 
sehender Stücke,  wie  solche  sonst  bei  reicheren  Arbeiten  leider  nor' 
immer  üblich  sind,  ausgeschlossen  und  nur  freie  Handarbeit  n 
gelassen  worden.  (Schluß  foljrt.; 


Bemerkungen  über  deutsche  und 

Auf  einer  Studienreise  in  England  hatte  der  Unterzeichnete 
Gelegenheit,  die  Einrichtungen  auf  englischen  Eisenhahnen  näher 
kennen  zu  lernen.  Indem  er  die  persönlichen  Eindrücke,  welche  die 
unternommene  Reise  im  Hinblick  auf  unser  vaterländisches  Eisen- 
bahnwesen in  ihm  wachgerufen  hat,  nachstehend  darzulegen  ver- 
sucht, rechnet  er  auf  die  Nachsicht  der  erfahreneren  Leser. 

Es  ist  bekannt,  daß  der  Deutsche  allzusehr  geneigt  ist,  fremd- 
ländische Eigentümlichkeiten  zu  bewundern  und  nachzuahmen.  Be- 
wunderung und  die  stete  Frage:  »warum  macht  man  das  bei  uns 
nicht  auch  so*  waren  daher  auch  das  Erste,  was  meine  Gedanken 
beim  Aublick  der  englischen  Eisenbahn  Verhältnisse  gefangen  hielt 
Ruhige  Uebcrlegung  und  das  Suchen  nach  dem  Ursprünge  der  Ver- 
schiedenheiten, sowie  der  Versuch,  die  Einführung  irgend  einer 
fremdländischen  Neuheit  bei  uns  in  ihren  weiteren  Folgen  zu  er- 
gründen, übten  jedoch  bald  eine  abkühlende  Wirkung. 

Ich  glaube  nach  allem,  was  ich  auf  meinen  Reisen  iu  Nord  und 
Sud  gesehen,  hat  der  Deutsehe  ein  gegründetes  Recht,  auf  seine 
Eisenbahnen,  wie  auf  so  manches  andere  stolz  zu  sein.    Wenn  auch 


englische  Eisenbalnipinrichtunpen. 

in  keiner  Weise  gesagt  sein  soll,  daß  wir  es  iu  jeder  Beziehung  lin- 
dem englischen  Eisenbahnwesen  aufnehmen  könnten  —  dazu  f.-l 
bei  uns  die  Grundlage  einer  gleichen  Entwicklung  des  Handel*  «in  ' 
der  Industrie  —  so  kann  doch  mit  gutem  Grunde  gesagt  wenlei 
daß  unser  Eisenbahnwesen  unter  Berücksichtigung  der  im  Vcrjdekl- 
zu  England  bedeutend  geringeren  Gcldmacht.  der  geringeren  Diei: 
tigkeit  der  Bevölkerung  und  des  daraus  naturgemäß  folgenden 
ringeren  Verkehrs  ein  hochentwickeltes  ist.    Vergleichende  Betniel 
hingen  über  rlen  letzteren,  sowie  über  das  Vcrhältuiß  Vom  Personen 
zum  Güterverkehr  sind  nach  den  vorhandenen  statistischen  Tabelle;: 
über  englische  und  preußische  Bahnen  leicht  anzustellen. 

Wenden  wir  uns  nunmehr  zur  Besprechung  einzelner  Punkt, 
so  ist  es  zunächst  ein  Gegenstand,  welcher  bereite  mehrfach  ei 
örtert  ist  uud  in  welchem  uns  die  englischen  Bahnen  als  Mu*t<- 
hingestellt  zu  werden  pflege«,  nämlich  die  Ausstattung  der  ßahuhöf- 
Ich  kann  mich  für  eine  Nachahmung  der  englischen  Verhältnisse  n 
dieser  Beziehung  nicht  erwärmen.  Wenn  auch  zugegeben  wen!.' 
muß,  daß  iu  der  äußeren  küustleriscbeu  Ausstattung  der  Bahnhof- 
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^rbiiudc  und  der  sonstigen  Bauwerke  der  grofsen  Städte  zu  weit 
gegangen  werden  kann  und  wenn  dies  auch  bei  uns  stellenweise 
geschehen  »ein  mag,  so  ist  doch  gerade  ein  Bahnhof  als  öffentliche 
Vcrkehrsanstalt  ein  zu  wichtiger  Platz  in  einer  grofsen  Stadt,  als 
dafs  er  nicht  eben  so  gut  wie  andere  öffentliche  (iebäude,  die 
viel  weniger  von  dem  groben  Publicum  berührt  werden,  eine 
monumentale  Ausschmückung  beanspruchen  könnte.  Aufserdem  ist 
•  Ue  Summe,  welche  zur  würdigen  Ausstattung  den  Aeufoeren  erforder- 
lich ist,  meist  im  Verhältnis  zu  dem  ganzen  Unternehmen  zu  gering- 
fügig, um  nicht  der  Hebung  des  Kunstsinnes  im  Volke  geopfert 
werden  zu  können.  Meiner  Meinung  nach  liegt  die  an  Ktiustfonuen 
dürftige  Ausstattung  der  englischen  Bahnhofsanlagen  nicht  im  .nicht, 
anders  Wollen",  sondern  im  „nicht  anders  Können".  Denn  selbst 
da,  wo  die  Absicht  und  die  Mittel  vorhandcu  waren,  etwas  außer- 
gewöhnliches zu  leisten  (Broad  Street  St. ;  I jverpool  Str.  St,  St  Pan- 
.  ras  St,  sämtlich  in  London),  iBt  es  nicht  gelungen,  eine  dem  Zweck 


mit  Anzeigen  aller  Art,  die  meistens  auf  die  Eisenbahn  gar  keinen 
Bezug  haben,  nicht  verbessert  wird. 

Aufserhalb  Londons  sind  die  Bahnhöfe  mit  verhältnifsmäfsig 
geringen  Ausnahmen  nicht  besser:  Städte  wie  Canterbury,  Chitt&m 
u.  s.  w.  haben  nur  eine  einfache  eingeschossige  Bretterbude  zum 
Stationsgebäude,  doch  zeichnen  sich  wenigstens  die  kleineren  Sta- 
tionen gegenüber  den  Londoner  Bahnhöfen  durch  Sauberkeit  und 
sorgfältige  Unterhaltung  aus,  auch  ist  das  Auzeigeweseu  sieht  so 
ausgebildet  wie  in  der  Hauptstadt. 

Nächst  den  Bahnhöfen  sind  es  die  Brücken,  welche  durch  ihren 
Mangel  an  Schönheit  und  auch  rationeller  Construction  auffallen. 
Brücken,  wie  unsere  bedeutenderen  Bauten  über  Rhein,  Weser,  Elbe, 
Weichsel  u.  s.  w.  sucht  man  in  England  vergebens,  entweder  sind 
dieselben  von  einer  waghalsigen  Kühnheit  und  fallen  dadurch  aus 
dem  Rahmen  einer  statisch  schönen  Construction,  oder  sie  befinden 
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•  ler  Anlage  kennzeichnende  künstlerische  Wirkung  zu  erzielen.  Der 
(irund  dieses  Mangels  im  Können  hegt  wesentlich  in  der  bei  dem 
englischen  Ingenieur  durchaus  von  der  unsrigen  abweichenden  Aus- 
bildung. Der  von  der  Schule  kommende  19— 21jährige  junge  Mann 
geht  zunächst  als  pupil  (Eleve)  bei  einem  Ingenieur  in  die  Lehre 
und  zahlt  hierfür  ein  von  dem  firade  der  Berühmtheit  des  letzteren 
abhängiges  Lehrgeld.  Nach  einer  Lehrzeit  von  2  —  5  Jahren  sucht 
»ich  dann  der  fertige  Ingenieur  eine  eigene  Stellung.  Ein  theore- 
tischer Unterricht  wie  bei  uns,  findet  demnach  gar  nicht  statt  alles, 
was  der  junge  Mann  in  dieser  Beziehung  lernen  will,  umfs  er  in 
mühevollem  Selbststudium  sich  aneignen;  dafs  hierbei  die  ästhetische 
Ausbildung,  welche  hei  uns  erfreulicher  Weise  auch  bei  dem  Ingenieur 
gepflegt  wird,  zu  kurz  kommt,  darf  nicht  Wunder  nehmen;  auch 
entsteht  bei  diesem  Bildungsgang  naturgemäfs  eine  nach  der  Rich- 
tung, in  welcher  der  Lehrherr  besonders  geübt  ist,  einseitige  Aus- 
bildung, die  durch  spätere  Erfahrung  selten  beseitigt  wird. 

Unter  den  zwölf  in  London  befindlichen  Kodbahnhöfen  sind  nur 
.Irei:    Liverpool  Str.,  St  Pancras  und    Broad  Street  St.,  die,  mit 
in  Berlin  in  Vergleich  gezogen  werden  können; 
wie  er  bei 

ist  jedoch  auch  bei  diesen  nicht  vorhanden.  Das 


technischer  Vollkommenheit  Die  englischen  Ingenieure  erkennen  aber 
auch  die  Schönheit  der  deutschen  Brückenhauten  unumwunden  an. 

Wenden  wir  uns  nun  von  der  vergleichenden  Betrachtung  der 
baulichen  Anlagen  denjenigen  Einrichtungen  zu,  welche  mit  dem 
Betriebe  in  Beziehung  stehen,  so  müssen  wir  zuvörderst  bemerken, 
dafs  die  Englander  auf  diesem  Felde  des  Eisenbahnwesens  ent- 
schieden eine  vor  allen  Nationen  hervorragende  Stellung  einnehmen. 
In  keinem  Lande  wird  mit  so  geringen  Mitteln,  wie  in  England  ein 
so  gewaltiger  Verkehr  bewältigt  in  keinem  Lande  ist  aber  auch  die 
gleiche  (inindlage  für  eine  solche  Eutwickelung  in  älinhebcm  Make 
gegeben  wie  in  England. 

Man  muS  sich  daher  sehr  hüten,  Einrichtungen,  welche  für  die 
englischen  Verhältnisse  geeignet  ja  stellenweise  unumgänglich  noth- 
wendig  sind,  auf  andere  Eisenbahnen  übertragen  zu  wollen.  Die 


Die  englischen  Wartesäle  sind  bekanntlich  klein  und  werden  im 
hat  häufig  die  Geräumigkeit  der  Warte- 
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Aufenthalt  im  Freien  uiif  dein  Perron  dort  eher  zu,  als  hei  uns. 
Aufscrdein  int  der  Engländer  kein  Freund  der  öffentlichen  Gesellig- 
keit: Wirthshäuser  in  unserem  Sinne  gibt  es  bekanntlich  in  England 
nicht,  und  während  der  Deutsche  sein  Glas  Hu  r  auch  auf  der  Heise 
-•-']],  in  Uuhc  trinkt,  thut  dies  der  Engländer  höchsten*  fluchtig  im 
Stehen  und  stet*  mit  sich  seihst  beschäftigt. 

Es  würde  bei  uns  eine  falsche  Sparsamkeit  sein,  durch  Ver- 
kleinerung der  Wartesäle  dem  reisenden  l'ublicum  den  Aufenthalt 


auf  dem  Bahnhofe  zu  verleiden.  Selbstverständlich  sind  auf  den 
Kndhahnhöfcn  in  den  grofsen  Städten,  auf  welchen  kein  anschliefsender 
Verkehr  stattfindet,  die  Wartesale  weniger  wichtig  als  auf  unseren 
zahlreichen  Knotenlnhnhöfen,  wo  man  oft  .stundenlang  auf  Weiter- 
beforderung warten  mufe.  Auch  'lieser  letzte  Umstand  wird  bei  den 
zahlreichen  Bahnverbindungen  England*,  welche  meist  die  direcie 
Verbindung  zweier  Orte  —  wenn  nicht  auf  der  einen  so  doch  aut 
der  anderen  Linie  —  ermöglichen,  weniger  empfunden  als  bei  uns. 
  (Scblufs  folgt.'» 


Bollwerk  an  der  kleinen  Weser  in  Bremen. 


Mit  Bezugnahme  auf  den  Artikel  in  So.  18,  Jahrgang  1882  d.  131., 
in;j welchem  ich  Verankerungen  von  Bollwerken  im  allgemeinen  be- 


schienen, die  so  zusammengenietet  sind,  dafs  sich  die  SclucueutulV- 
einander  zukehren;  zwischen  diesen  bleibt  ein  Spielraum  von  3  cm. 
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»prochen  habe,  theile  ich  im  nach- 
stehenden eine  BoHwerksconstruction 
mit,  bei  welcher  die  in  dem  ange- 
zogenen Aufsatz  für  Verankerungen 
angedeuteten  Constructionsgrundsätze 
Anwendung  gefunden  hallen. 

An  Stelle  eines  abgangig  gewor- 
deneu hölzernen  Bollwerks  sollte  ein 
neues  errichtet  werden,  und  es  war 
ursprunglich  angenommen,  auch  das 
neue  wieder  aus  Holz  herzustellen. 
Eine  vergleichende  Berechnung  er- 
gab, dafs  mit  Berücksichtigung  der 
örtlichen  Verhältnisse  die  Erbauung 
eines  aus  Stein  und  Eisen  con- 
struirten  Bollwerks  nur  geringe  Mehr- 
kosten erfordern  würde.  Es  wurde 
daher  von  einem  hölzernen  Dollwerk  abgeseheu  und  die  nach- 
stehend erläuterte  Construction  zur  Ausführung  gebracht.  Was  die 
allgemeine  Lage  anbetrifft,  so  ist  zu  bemerken,  dafs  zur  Gewinnung 
von  Platz  die  Hinausschiebung  des  Hollwerkes,  soweit,  es  die  fest- 
stehende Nornialuferlinic  irgend  gestaltete,  wünschenswert!!  erschien. 
Die  Hinausverlegung  desselben  hatte  jedoch  ein  erhebliches  Vor- 
springen dos  Bollwerks  gegen  das  Aufsah  gelegene  Nachbargruud- 
stück  zur  Folirc.  Da  eine  demnachstige  Fortsetzung  des  Bollwerks 
nach  dieser  Seite  hin  wahrscheinlich  ist,  wurde  der  Vorsprang 
durch  eine  BOaehoag  MMgegHduo.  Eine  tiefe  Fundirung  erschien 
tiii  I > r     ii  i.    H    i  reffende  Ufer  ziemlich  flach  abfallend 

ist  und  da  der  eigentliche  Simui  um  andern  l'fer  sich  beiludet,  ein 
1  h-rubbruch  dah-i  ni.  In  zu  I  -furchten  steht. 

Das  Bollwerk  selbst  bestellt  aus  einzelnen  Stützen,  welche  die 
\\  nleflagcr  für  die  aus  Backsteinen  hergestellte  Kappen  bilden.  Jede 
i  Hauptstützen   besteht  aus  zwei  alten  Etsenbahu- 


hnirt  A-B- 
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Am  unteren  Ende  der  Stützen  sind 
durch  Flach-  und  Winkcleisen  be- 
festigte Fufsplatten  von  rund  0,2/nitu 
Fläche  angebracht.  Ein  am  oberen 
Ende  jeiler  Hauptstütze  hervorstehen- 
der F.isenlappon  soll  bei  Anbringung 
eines  Geländers  benutzt  werden.  Die 
beiden  Kmistützen,  welche  infolge 
der  angeordneten  Böschungen  kürzer 
sind,  bestehen  aus  kräftigen  Winkcl- 
eisen. An  beiden  Enden  des  Boll- 
werks sind  aufeerdem  Streichsebienen 
angeordnet,  um  einen  guten  Ab- 
schluß zu  erhalten,  «las  Mauerwerk  zu 
schützen  und  etwa  gegenstofrendc* 
Bit  abzuwehren.  Die  Stutzen  stehen 
2,076  m  von  Mitte  zu  Mitte  \<»r, 
gegen  die  Senkrechte  eine  Neigung  nach  dem 
Die  Kufspfatten  der  Stützen  stehen  1  m  unter 


einander  und  haben 
Lande  zu  von  5 ;  L 

Null.  Die  Fundamente  der  Kappe»  liegen  auf  0,5  m  unter  Null.  Die 
selben  sind  durch  flach  gelegt»-  Backsteine  in  der  üblichen  Weise 
gebildet.  Die  Kappen  selbst  haben  bei  einer  Pfeilhöhe  von  20  cm 
gröfstentbeiLs  eine  Stärke  von  einem  Stein  und  senkrocht  von  unten 
nach  oben  durchgehende  Fugen.  In  ihrem  unteren  stärkeren 
Theile  sind  die  Kappen  aus  2  Kollschichten  von  >/t  Stein  gebildet. 
Durch  diese  Anordnung  war  es  möglich,  die  äufsere  Fläche  sauber 
zu  mauern,  weil  die  inner»  Kollschicht  die  erforderliche  Lehre 
bildete.  Am  oberen  Ende  sind  die  Kappeu  durch  einen  Stichbogen 
geschlossen,  um  hier  eine  gerade  durch  eine  Kollschicht  gebildete 
Flucht  erzielen  zu  können.  Sämtliches  Mauerwerk  ist  in  reinem 
Cemcutmörtel  hergestellt  und  hat  an  seinen  der  Hinterfüllung  zuge- 
kehrten Flächen  einen  (Jementputz  erhalten.  Dieses  eigentliche  Boll 
werk  ist  mittels  Anker  an  8  Punkten  befestigt.    Die  am  weitesten 
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Aufsah  gelegene  Verankerung  ist  unsymmetrisch  angeordnet,  weil  eine 
Fortsetzung  des  Bollwerkes  nach  dieser  Richtung  in  Aussiebt  steht. 
Die  Befestigungspunkte  der  Anker  werden  je  durch  einen  Scuräg- 
pfahl  mit  Fufsplatte  und  eine  daran  gehängte  horizontale  Ankerplatte 
gebildet,  wodurch  die  Horizontalkraft  der  Hintermllung  zum  Theil 
in  eine  von  unten  nach  oben  gerichtete  Kraft  umgesetzt  wird,  wekhp 
die  auf  der  Platte  ruhende  HintwfUUungserdc  durch  ihr  Gewicht  und 
ihren  passiven  Widerstand  aufhebt.  Die  im  Scbragpfahl  auftretende 
Kraft  wird  durch  die  Fufsplatte  auf  den  Untergrund  übertragen. 
Die  C'oustruction  der  einzelnen  Theile  dürft«  aus  den  Darstellungen  zu 
ersehen  sein .  Da  die  Schienen  der  Stützen  in  der  angeordneten 
Weise  nicht  nach  der  Richtung  ihres  größten  WiderstandsnaonMatM 
beans[irucht  werden,  so  wurde  es  nothwendig,  dieselben  möglichst 
«,ft  zu  befestigen.   Ks  ist  .lies  dadurch  geschehen,  dat*  die  Anker 


Bekleiden  derselben  mit  einer  starken  Klaidecke,  Beseitigung  des 
alten  Bollwerkes,  haben  rund  B200  Mark  betragen,  wobei  zu  bemerken 
ist,  did's  mit  Hinblick  auf  die  guringe  Mnuerstärkc  das  Mauerwerk  aus 
■iogeuannti-n  lkn  khorner  \  erJil,?u-l-t«-itM'u,  von  denen  das  Tausend  Iii.'' 
54 — f*S  Mark  kostet,  hergestellt  worden  ist.  Im  einzelnen  Ist  anzu- 
führen, ilafs  das  Cubikmcter  Mauerwerk  40  Mark  gekostet  hat,  und  die 
Herstellung  jeder  Stütze  au*  alten  Schienen  12  Mark  Arbeitslohn  er- 
forderte; es  sind  außerdem  4920  kg  Schmiedeeisen  zu  den  Vor- 
anknrungsennstruetionen  verwendet  und  die  Anker  selbst  wiegen 
2-469  kg.  Sämtliche  Eisentheilu  haben  einen  ordnungsmäßigen 
Mennigen»» trieb  erhalten.  Das  Meter  Bollwerk  kostet,  wenn  die 
ganze  Länge  desselben  wegen  der  beiderseitigen  Böschungen  zu  nur 
34  m  angenommen  wird,  rund  183  Mark.  Die  Kosten  für  das  Quadrat - 

\  da  nur  «/«  cb. 
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»ich  jedesmal  in  zwei  spalten, 
jede  Hauptstütze  wird  daher 
viermal  gefafst.  Die  Anord- 
nung der  Schienen  in  der 
beschriebenen  Weise  ist  er- 
folgt, weil  sie  in  dieser  Lage 
vortreffliche  Widerlager  für 
die  Kappen  bilden  und  weil 
«Tie  Befestigung  der  Anker, 
welche  einfach  durch  die 
Stntzen  hindurchgehen,  mit- 
tels Splinten  in  leichtester 
Weise  beschafft  werden 
konnte.  Für  je  zwei  Felder 
ist  eine  Verankern  ngscon- 
xtriiction  angeordnet,  an 
welche  drei  Paar  Anker  an- 
greifen: die  seitlichen  Anker 
sind  mit  den  Narhbarankern 
gemeinschaftlich  an  den 
Stützen  befestigt.  Jetler  An- 
ker hat  ein  Schlots,  um  eine 
um  »glichst  gleichmäßige  Anspnunung  zu  ermöglichen.  Die  An- 
spannung der  Anker  erfolgte  in  geringem  Mafse,  nachdem  Schrfig- 
pfahl  und  horizontale  Ankerplatte  einer  jeden  Verankerungscon- 
striiction  mit  Wesersand  gehörig  umgeben  waren.  Die  Berechnung 
»ler  einzelnen  (onstmctionstheile  ist  eine  einfache  und  wurde 
Annahme  eines  horizontal  wirkenden  Erd- 
Gröfse  für  jedes  Meter  Bollwerk  durch  ein  Dreieck 
mit  der  Basis  »/,  h  sich  darstellt,  wenn  h  die  Höhe  der  Hinter- 
füllung  plus  Nutzlast  bedeutet.  Das  Gewicht  der  Hinterfüllung  wurde 
dabei  zu  200»  Kilogramm  für  das  Cubikmeter  in  Rechnung  gestellt. 
Kine  Berücksichtigung  des  passiven  Erddruckes,  welcher  der  Ver- 
schiebung der  horizontalen  A 
pegenwirkt,  hat  niene  stattgetunnen:  es  ist 
jeder  Ankerplatt«  ein  Krdkörper  lastet  in  I 
abgestumpften  Pyramide,  deren  quadratische  (Jrundfläche  von  3  m 
Seite  mit  der  Oberfläche  der  Hinterfüllnng  zusammenfällt  und  deren 
untere  Fläche  die  1  fjm  große  horizontale  Ankerplntte  bildet.  Die 
.Anker  sind  mit  Rücksicht  auf  das  Rosten  stärker  als  die 
Kechnung  es  ergibt.  IHe  Kosten  für  das  ganze  Rollwerk  einschließ- 
lich Fundamentaushub.  Hinterfüllung,  Herstellung  der 


Flg.  IL  Crnndrlf.  de 
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selben  erforderlich  ist,  auf 
10  Mark,  ein  Preis,  der  für 
das  Quadratmeter  einer  star- 
ken eichenen  Rebohlung  un- 
ter Umständen  auch  bezahlt 
werden  muß. 

Die  Frage,  oh  dieser 
Bollwerksconstruction  die 
Dauer  einer  massiven  Mauer 
zugesprochen  werden  darf, 
kann  ro  Meinungsverschie- 
denlieiten  An  In  Ts  geben,  da 
zu  dem  Bollwerke  Materia- 
lien verwendet  sind,  die  durch 
Oxydation  zerstört  werden. 
Dafs  das  Eisen  in  der  Erde 
rostet  und  im  I«aufe  der  Zeit 
sich  allmählich  in  Eisenoxyd  nl 
verwandelt,  kann  nicht  be- 
stritten werden :  welcher  Zeit- 
raum bis  zur  vollständigen 
Zerstörung  verstreicht,  dar- 
über sind,  so  viel  mir  bekannt,  genügende  Erfahrungen  noch  nicht 
gesammelt  Zur  Entscheidung  dieser  Frage  sind  Versuche  erforderlich, 
durch  welche  die  Zunahme  des  Rostes  von  Jahr  zu  Jahr  festgestellt  wird. 
Es  ist  Absicht,  derartige  Versuche  hier  anzustellen,  die  sieh  Uber 
20  Jahre  erstrecken  sollen  und  zwar  derart,  dafs  kurze  Stücke  Rund- 
eisen, die  bei  gleicher  Stärke  gleiches  Gewicht  haben,  in  reinen  Weser- 
sand gebettet  unil  in  diesem  den  Witterungseinflüssen  ausgesetzt 
n  sollen.  In  jedem  Jahre  wird  von  jeder  Rundewensorte  ein 
aus  dem  Sande  genommen,  der  Rost  auf  i 
i  Wege  entfernt  und  der  Gewichtsverlust 
Wenn  auch  zugegeben  werden  mufs,  dafs  mit  i 

so  fällt,  der  | 


waiir  In  B-n.T«n 


von  Jahren,  wenn  sich  die  Erde 
fast  gleich  Null  sein  wird.    Es  U 
jeder  Aufschüttung,  die  eine  Reihe  von 
Die  an  solchen  genügend  alten  . 
ti  stehen  bei  einigermaßen 
Zweckmäfsig  ist  es  immf 


nennet, 

Abgrabung  in 
;en  hat,  nach- 
hergestellten 
rBodenbeschaffenheitfaat 
der  Anker 
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nicht  gering  zu  nehmen,  damit  auf  deren  Haltbarkeit  mit  Sicherheit 
während  einer  bestimmten  Zeit  gerechnet  werden  kann.  Zuganker 
unter  2  cm  Durchmesser  sind  nicht  zu  empfehlen.  Aula  ordern  int  zu 
bemerken,  dab  ilie  Technik  in  der  Verzinkung  ein  Mittel  besitzt, 
<lae  Eisen  gegen  den  Hont  zu  schützen. 

Der  Umstand,  dab  der  durch  die  HinterfttHungserrie  ausgeübte 
Schub  mit  der  Zeit  abnimmt,  labt  sich  Übrigens  ganz  allgemein  auch 
bei  massiven  Stützmauern  rerwertheo ,  um  Ersparungen  an  Mauer- 
werk zu  erzielen.  Angenommen  beispielsweise  uach  90  Jahren  würde 
der  Horizontalschub  der  HinterfÜllungserde  nur  noch  die  Hälfte  dem- 
nach dem  Einbringen  ausgeübt  hat,  so  würde  es  doch  zulässig  sein, 
die  Hälfte  der  Horizontalkraft  durch  eine  Vc 
zu  lassen,  welche  so  eingerichtet  ist,  «lab  » 
dieser  Kraft  mit  Sicherheit  zu  widerstehen  vermag.  Die  I 
wurde  ditnn  ihrerseits  nur  die  Hälfte  des  ursprünglichen  Erddnicko  s 
aufzunehmen  haben  und  domenteprechend  geringere  Abmessungen  er- 
halten können.  Sollte  die  Verankerung  nach  25  Jahren  nicht  mehr 
halten,  so  würde  der  Gleichgewichtszustand  nicht  verändert,  sollte 
sie  jedoch  noch  haltbar  sein,  so  würde  dies  der  ganzen  Construction 
zu  gute  kommen.  (Es  dürfte  doch  gewagt  sein,  hierauf  zu  rechnen ; 
volle  Sicherheit,  dab  der  feste  Zusammenhang  des  Hinterfüllungs- 
inter allen  Ilmständen  erhalten  bleibt,  wird  wohl  nio- 
vorausgesetzt  werden  können.    D.  Red.)  Selbstverständlich 


kann  je  nach  Belieben  die  Vertheilung  der  durch  die  Mauer 
und  durch  die  Verankerung  aufzunehmenden  Kräfte  bestimmt 
werden.  Die  Ersparuog  an  Kosten  wird  um  so  grober  «ein,  je 
gröber  diejenige  Kraft  angenommen  wird,  welche  von  der  Veran- 
kerung aufgenommen  werden  soll,  da  eine  solche  Verankeruni: 
billig  herzustellen  ist  und  den  Uorizontalkraften  m  günstigster 
Weise  entgegenwirkend  angeordnet  werden  kann.  Örtliche  Verhält- 
nisse m übten  berücksichtigt  werden  und  heben  sich  unter  Umstanden 
günstig  ausnutzen,  so  z.  B.  dann,  wenn  die  Verankerungen  unter 
Schuppen  gelegt  werden  können,  wie  bei  Kaimauern.  Welche  Con- 
struction zur  Erlangung  der  festen  Ankerpunkte  zu  wählen  ist,  weit 
abliegende  senkrechte  Platten  oder  Schragpfahlconstructionen,  raufst' 
in  jedem  Palle  eine  vergleichende  Kostenberechnung  klarlegen. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  angefahrt,  dab  bei  der  Ausführung  de- 
beschriebenen Bollwerkes  es  sich  als  zweckmäbiger  herausgestellt  bat. 
die  zum  Anspannen  der  Anker  dienenden  Vorkehrungen  so  anzu- 
ordnen, dab  mittels  derselben  uach  geschehener  Hinterfüllung  eis 
Anziehen  der  Anker  erfolgen  kann,  ohne  dab  die  Hinterfüllung 
seitigt  werden  muh,  weil  die  von  den  Ankern  aufzunehmende  Kraft 
erst  durch  die  Hinterfüllung  hervorgerufen  wird  und  vor  geschebeoi-r 
Hinterfüllung  ein  glcichmafaiges  Anziehen  daher  nicht  gut  ausgeführt 
werden  kann. 


Bremen,  im  Januar  1863. 


H.  Bücking. 


Die  IIochwasNerkatastrophe  im  Missisxippfcebiet. 


Noch  bevor  die  reichen  Spenden  unserer  amerikanischen  Stammes- 
brüder für  die  U eberschwemmten  des  Rheinland««  vollständig  im 
alten  Deutschland  eingegangen  waren,  traf  eine  Wassersnotb  von 
ähnlicher  Gewalt,  noch  verheerender  und  noch  zerstörender  als  die 
llochflutb.cn  des  Rheines  vom  November  und  Deceraber  vorigen 
Jahres,  die  Thäler  des  Mississippi  und  seiner  Nebenflüsse,  besonders 
de»  Ohio.  Als  Ursache  der  Hocbwasserkatastiophe  ist 
heftige  und  lange  andauernde  Regenfall  anzusehen,  de 

bis  Mitte  Februar  sieb  auf  das  Sammelgebiet  des  Ohio  und 
Mississippi  ergofe.  Gleichzeitig  fand  eine  plötzliche  Erwär- 
dab  der  im  Laufe  des  Januar  und  vorher  gefallene 
ibschmolz  und  das  im  Oberlaufe  der  Nebenflüsse  ge- 
bildete Eis  aufbrach  und  zum  Treiben  gelaugte.  Vum  15.  Februar 
das  Wetter  im  nordwestlichen  Quellgeblete  des  Mississippi 
um.  Die  Temperatur  fiel  binnen  84  Stunden  um  mehr  als 
20»  C.  Der  Himmel  war  dabei  klar  und  der  Niederschlag  gering. 
Im  Westen  des  Oberense««  entstand  ein  WirboUtum,  der  bei  seiner 
Wanderung  durch  Minnesota  und  Michigan  abermals  bedeutende 
Schneemassen  übor  die  Lande  breitete. 

Während  an  der  Küste  des  mexikanischen  Golft  die  milden  Süd- 
winde noch  andauerten,  herrschten  im  oberen  Stromgebiete  nördliche 
und  nordwestliche  Winde  vor.  Die  Regenfälle  nahmen  im  Norden 
unil  Nordostcu  langsam  an  Stärke  und  Dauer  ab.  Dagegen  dehnte 
sich  der  Regenbezirk  weiter  südwärts  aus,  nach  Arkansas  und  Texas 
zu.  Hand  in  Hand  mit  diesen  ungewöhnlichen  Wittcrungscrscheinun- 
gen  gingen  Störungen  der  erdmagDetischen  Verhältnisse,  so  dab  in 
dem  ganzen  zwischen  Buffalo  und  Omaha,  sowie  zwischen  St.  i'aul 
und  Cairo  cinbegriflenen  Landstriche  die  Telegraphcnvertümlungen 
behindert  oder  vollständig  unterbrochen  wurdeu. 

Ungewöhnlich  wie  die  Ursache  ist  auch  ihre  Wirkuog,  die  Hoch- 
fluth  des  Ohio,  deren  Pegelhöben  im  mittleren  und  unteren  Strom- 
lauf die  höchstbekannten  Wasserstände,  sogar  die  von  1832  und 
1847,  erheblich  Ubertrafen.  Die  Hochfluth  des  untcreu  Mississippi 
war  minder  gefährlich,  da  aus  dem  Missouri  verhaltnibmäblg  ge- 
ringe Wassermassen  zugeführt  wurden  und  die  aus  dem  oberen 
Mississippi  kommende  Kluthwelle  nicht  mit  der  Ohiofluthwelle  zu- 
sammentraf. Bedeutende  Verheerungen  richteten  auch  die  Neben- 
flüsse des  Ohio,  besonders  der  Wabasb,  an.  Die  zum  atlantischen 
Oceon  (bebenden  Ströme,  hauptsächlich  der  Susquehanna,  erlitten 
gleichfalls  gefährliche  Hocbfluthen.  Hervorzuheben  ist  die  Tbatsache, 
dab  der  St.  Lorenzstrom  nicht  minder  unter  dem  Einflüsse  cler 
heftigen  Niederschläge  zu  leiden  hatte  wie  seine  Nachbarflüsse,  ob- 
gleich er  eine  Anzahl  meeresabnlicher  Seebocken  durebfliebt.  Die  aus- 
gleichende Wirkung  der  Seen  bat  also  in  diesem  Falle  die  Entwickelung 
•ler  Hochfluth  nicht  zu  hindern  vermocht.  Die  Stadt  Montreal,  nur 
250  Kilometer  unterhalb  des  Ontariosees  gelegen,  wurde  in  ihren 
niedrigen  Tbeilen  am  16.  Februar  vollständig  Überschwemmt. 

Die  Hochfluth  des  Ohio  erreichte  bei  Cinctnnati  ihren  höchsten 
Stand  am  15.  Februar,  morgens  &  Ubr,  mit  20,28  m.  wogegen  der  als 
niedrigster  bekannte  Wasserstand  (am  18.  September  1881)  nur 
0,59  ra  betragt  Die  Hocbfluthen  vom 

Februar  1832,  Deceraber  1847,  Januar  1862  und  Februar  1882 
hatten    19,62  19,40  17,45       unil      17,80  m 

als  höchste  Pegcbtände.   Die  Wa 


bei  gewöhnlichen  Verbältnissen  am  Ohio 
regenarm,  der  Winter  jedoch  Uberaus 
12  bis  15  m 


grob,  weil  der  Sommer 
an  Niederschlagen  ist; 


Überschwemmte  Stadt,  weil  «ler 
angsam  vor  sich  ging.   Bis  zuid 

15.  Februar  12  Uhr  mittags  war  cler  Pegelstand  auf  20.22  tu 
bis  zum   16.  Februar   12  Uhr   mittags  auf   19,60  ra, 

16.  Februar  10  Ihr  abends  auf  19,80  m.  Da  zu  jener  Zeit 
der  Regen  noch  fortdauerte,  wenn  auch  nur  mit  geringer  Stärke  um! 


zu  behalten.  Die  Stadt  selbst  hat  weniger  gelitten  als  Louisvillc 
und  die  kleineren  Orte,  deren  leichtgebaute  Häuser  zu  Hunderte 
zerstört  worden  sind.  In  Lavreoceburg,  etwas  unterhalb  Cincinuali- 
sind  Über  3000  Einwohner  obdachlos,  in  New  Albany,  unterhal 
Louiaville,  sogar  mehr  als  5000  Einwohner,  da  über  1200  Häuser  zum 
Einsturz  gebracht  wurden.  Am  16.  Februar  mittags  scheint  der 
Scheitel  der  Fluthwellc  dicht  oberhalb  LouUvillo  guwusen  zu  sat. 
da  starkes  Ansteigen  des  Wassers  von  diesem  Orte  und  dem  nahe 
gelegenen  New  Albany  gemeldet  ward,  während  die  stromaufwärts 
nach  Cincinuati  zu  gelegenen  Orte  ein  langsames  Fallen  «ler  Fegel- 
stande anzeigten.  Gleichzeitig  meldeten  dio  noch  weiter  oberball' 
liegenden  Städte  Marictta  uud  Wheeling  cino  ziemlich  rasche  Zu- 
nahme, ferner  die  im  pennsylvaruschcn  Quellgebiete  des  Ohio  liegen- 
den Städte  Pittsburg  und  liradford  eine  Abnahme  der  Pegelh<lbe 
Es  scheint  demnach,  als  sei  im  oberen  Stromlauf  durnab  eine  «weil' 
Fluthwelle  in  Fortbewegung  begriffen  geweseu.  Für  das  untere 
Thal  ist  die  Hauptgefabr  erst  nach  dem  17.  Februar,  bis  zu  welchem 
Tage  die  uns  vorliegenden  Nachrichten  reichen,  herangenaht.  Ära 
16.  Februar  abends  hielt  sich  in  Evansville  der  Pegebtand  noch  in 
milbigen  Grenzen.  In  Cairo  an  der  Einmündung  des  Ohio  in  den 
Mississippi  stieg  zwar  das  Hochwasser  am  16.  Februar  langsam  an. 
ohne  dab  jedoch  zunächst  eine  Gefahr  zu  drohen  schien.  In 
dem  unterhalb  liegenden  Memphis  wuchs  der  Mississippi  vom  lö. 
zum  16.  Februar  nur  um  0,25  ra  an.  Sehr  bedeutend  war  die  Zu- 
nahme des  Wasserstand us  in  St.  Louis  für  dieselbe  Zeit,  namlicb 
Uber  3  in.  Dur  obere  Mississippi  war  noch  im  Anschwellen  be- 
griffen, näherte  jedoch  seine  Fluthwelle  der  Einmündung  des  Ohio 
rascher,  ab  die  Fluthwelle  dieses  Stromes  herannahte.  An  mehreren 
Stellen,  besonders  bei  Maple  Island  hatten  sich  Etsstopfungen  ge- 
bildet, desgleichen  im  oberen  Oliio.  Die  kleineren  Flüsse  iiu  Staat'.- 
Missouri  waren  sämtlich  ausgetreten.  Der  Arkansasstrom  schwoll 
üuburst  rasch  an,  bei  Littlc  Rock  etwa  5  cm  in  der  Stunde,  ebenso 
der  Weibe  Strom  und  «ler  St.  Francis-Flub. 

In  den  meisten  Orten  des  Ohiotliales  sind  sehr  bedeutende  Zer- 
störungen angerichtet  worden.  In  Cincinnati  und  I.oiu»villc  geriet h 
die  Bewohnerschaft  in  doppelte  Bestürzung.  Vom  Strome  aus  trat 
Uebcrflub,  in  den  Leitungsrohren  der  Häuser  dagegen  Mangel  an 
Wasser  ein.  da  die  Pumpstationen  der  städtischen  Wasserwerk' 
überschwemmt  und  auber  Betrieb  gesetzt  wurden.  Dio  Winterfrucht 
ist  in  dem  weiten  Ueberschwemmiingsgebiet  vielfach  ausgewascheil 
uud  vernichtet.  Am  »cldiminstcn  sind  die  Eisenbahnen  mitgenommen. 

ml  Hochfluth  haben  gemeinsam  auf  die  Au*- 
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weichiing  der  Dämme,  l/ockerung  der  EinKclinitt»bö.schuugeu,  vor 
allem  auf  den  Einsturz  zahlreicher  hölzerner  Jochgerüste  {trcstle- 
works)  urul  seihst  grofserer  Brücken  hingearbeitet,  besonders  in 
Illinois  und  Indiana.  Die  Eisenbahnlinien  waren  grofsentheils  völlig 
unterbrochen  oder  doch  zur  Einstellung  des  Schnellzugdienstes  ge- 
nöthigt.  Der  im  Gebiete  des  Ohio  ungerichtete  Schaden  scheint 
bedeutender  zu  sein  als  derjenige,  den  <iie  Hochfluthen  de» 
verursacht  haben. 


Au»  den  mitgetheilten  Angaben,  weiche  amerikanischen  Zeitungen 
entnommen  sind,  geht  hervor,  dafs  die  HochwosscrkatastroplH-  im 
Mississippigebiet  in  gleicher  Weise  wie  die  jüngste  Hochfluths- 
erscheinung  des  Rheins  durch  langaudauernde,  zeitweise  sehr  heftige 
Regenfälle  im  Verein  mit  plötzlicher  Schneeschmelze  hervorgerufen 
worden  ist.  Da»  hauptsächlich  betroffene  Gebiet,  nämlich  die  Staaten 
Ohio,  Indiana  und  Illinois,  zeichnet  sich  durch  prachtige  Wahler  aus, 
die  fast  ein  Drittel  der  Grundfläche  bedecken.  —  K.— 


Vermischtes. 


D«a  Prel««qs*cli  reiben  des  Vereins  deutscher  Elseuhahurcrml- 
tuiuren,  welches  laut  Vereinsbesch] üb  alle  drei  Jahre  erlassen  wird, 
ist  vor  kurzem  für  den  sechsjährigen  Zeitraum  vom  IG.  Juli  ltsTS  bis 
lä.  Juli  1«W  veröffentlicht  worderj.  Die  ausgeschriebenen  9  Preise 
werden  erthuilt  für  Erfindungen  und  Verbesserungen:  l)  in  der  Con- 
struetion  bezw.  den  baulichen  Einrichtungen  der  Eisenbahueu  (3  Preise 
von  7500,  3000  und  1500  Mark),  2)  an  den  lietriebsmittcln  bezw.  in 
der  Verwendung  derselben  (7600,  3000  uDd  1500  Mark),  3)  in  Bezug 
auf  die,  Centralverwoltiing  der  Eisenbahnen  und  die  Eisenbahn-Sta- 
tistik, sowie  für  hervorragende  Erscheinungen  der  Eiscnbahn-Lite- 
(3000,  ißOrt  und  1500  Mark).  Die  Erfindungen,  Verbesserungen 
i  Erscheinungen,  welche  zur  Preisbewegung  kommen 
ihrer  Ausführung  oder  ihrem  Erscheinen  nach  in  den 
allen  und  vom  1.  Januar  bis  15.  JuU  I8S4  an 
häftsführende  Direktion  des  Vereins  in  Berlin  eingereicht 


Dl«  Feier  de»  dlesjlbrlgen  Seulnkelfeates  1..  Berlin  versam- 
melte, wie  herkömmlich,  am  Abend  des  13.  Marz  eiuen  Kreis  von 
Mitgliedern  und  vom  Architekten  -  Vereine  eingeladener  Gast«  im 
grofsen  Saale  des  V  ercinsbauses.  Hatto  dieser  Kaum  durch  den 
neuen  Ereskcnscbmuck  schon  an  und  für  sich  ein  glänzenderes  Aus- 
gehen aU  bei  den  früheren  Jnbrcsfesten ,  so  wurde  dieser  Eindruck 
erhobt  durch  die.  für  den  Abend  selbst  hergestellte  Ausschmückung  der 
Pensterwand,  deren  Mittelpunkt  eine  von  Moser  gefertigte  und  selu* 
glücklich  aufgefaßte  sitzende  Figur,  die  Baukunst,  bildete.  Unter- 
halb derselben  war  eine  von  zwei  derben  Putten  gehalteno  Tafel 
mit  duu  Namen  der  im  vergangenen  Jahre  verstorbenen  und  vom 
Vereine  betrauerten  Mitglieder  angebracht,  während  die  übliche  be- 
kränzte Düste  Schinkels  fehlte,  ein  Zeichen  dafür,  dafs  der  13.  März 
allmählich  zwar  zu  einem  mit  dem  Nameo  des  Meisters  verbundenen, 
aber  nicht  mehr  den  Charakter  einer  Gedenkfeier  tragenden  Jahres- 
feste des  Architekten-Vereins  geworden  ist.  Der  schone  Hnuiu- 
eiudruck  des  Saales  wurde  etwas  beeinträchtigt  durch  eine  an  der 
Südwand  augebrachte  Bühne  für  die  nach  Schlaf»  der  oftkiellcn 
Feier  statt  fiudeuden  mimischen  Vorträge. 

Der  eigentliche  Fcstact,  der  durch  Quartettgesang  eingeleitet 
wurde,  verlief  in  altgewohnter  Welse,  indem  zunächst  der  Vor- 
sitzende, Baurath  llobrecht,  den  Jahresbericht  verlas.  Hierauf  ülmr- 
reichte  im  Nameu  Sr.  Excelleux  des  Ministers  der  öffentlichen  Ar- 
beiten der  Mititsterial-Director  Schneider  mit  einer  Ansprache  den 
Siegern  der  Schinkelconcurrenz  diu  ihnen  zuerkannteu  Vereins- 
Medaillen,  Unter  den  11  Bewerbern  für  die  Aufgabe  im  Hochbau 
(Theater  auf  dem  l.ützowplntzu  in  Berlin)  erhielt  den  SUntsprcis 
von  1700  JC  nebst  der  Vereins  -  Medaille  der  Architekt  Theodor 
Krüger  (Motto:  „ColosMsnnf),  die  Medaille  forner  die  Reg.-Baufülnrer 
Hans  Rosener  (M.:  „servondus  tantunmiodo  hono*-),  Ricliard  Borr- 
roann  (M.:  .Semper  I*),  Emil  lloffmann  (M.:  .Charakteristisch*):  von 
den  Concurrenten  um  dio  Ingenieur- Aufgabe  erhielt  den  Stiuits- 
preis und  Medaille  der  Keg.  -  Bauführer  Franz  Balzer  (M.:  „crescit 
»udacia  experimento*},  die  Reg.- Bauführer  Rieluird  Sarre  <M.:  Hy- 
draulisch") «und  Wilhelm  Feldmann  (M.:  .contenti  estote-)  die 
Scb  iukeli  nedail  le. 

Den  hierauf  folgenden  Festvortrag  hielt  der  Architekt  C.  Schäfer. 
Er  wies  in  der  Einleitung  zunächst  auf  den  erst  in  unserem  Jahr- 
hundert voll  erwachten  Siuu  für  die  Pflege  und  Erhaltung  der  baulichen 
Denkmäler  unserer  Vorzeit  hin.  Mit  der  Liebe  aber  für  die  alten 
Kuustwerke  hat  dos  Verstfimlnif*  für  dicsellten  nicht,  immer 
gleicheu  Schritt  gehalten,  so  dafs  bei  Reitauraüonsbauten  neben  Ver- 
«töfsen  gegen  den  Stilcharakter  der  Monumente  nicht  selten  arge, 
aus  mangelnder  Kenntnifs  hervorgegangene  und  nicht  wieder  gut  zu 
machende  Versehen  zu  beklagen  sind.  Erstreckt  sich  das  Interesse 
für  die  alte  Kunst  uaturgcuiäTs  zunächst  auf  die  grillieren  Monu- 
mentalbauten, so  verdienen  doch  —  und  damit  geht  Redner  auf  sein 
eigentliches  Thema:  „die  Entwicklung  des  deutschen  Hauses"  über  — 
auch  die  bescheidenen  bürgerlichen  und  bäuerlichen  Wohnhäuser, 
zumal  als  llauptrepräsentantcn  einer  altehrwürdigen,  auch  künstle- 
risch bedcutnngjtvolluu  Holzbaukunst,  unsere  Beachtung.  Der  Urtypus 
des  germanischen  Hauses,  das  von  jeher  ein  Holzbau  gewesen,  kann 
m«  der  Betrachtung  zweier,  in  ihren  Grundzügen 


heute  noch  erkennbaren  Hnusfonuen,  der  fränkischen  und  sächsischen, 
constniirt  werden.  Bei  dem  fränkischen  Typus  linden  sich  Wohn- 
baus Stall  und  Scheuer  gesondert  um  einen  llofraum  gruppirt;  im 
sächsischen  Hause  hingegen  waren  Menschen,  Thiere  und  Feldfrüchte 
unter  einem  Dache  untergebracht.  Dur  nach  der  Längsrichtung  in 
dreiscbifllgcr  Anlage  entwickelte  Bau  enthält  einen  grofsen  von 
der  Eingangsthür  am  Giebel  unmittelbar  zugänglichen  Mittel- 
rauui,  diu  Diele,  zu  beiden  Seiten  desselben  sind  unten  Ver- 
schlage für  das  Vieh,  darüber,  unter  dem  Dache,  Kammern 
für  Vornithe  und  für  die  Knechte  und  Mägde  abgetheilt 
An  die  Diele  schliefst  sich  ein  von  beiden  Längswänden  aus  er- 
leucbteter  Qucrraum,  .Fleet'  genannt,  der  deu  Herd  enthält  und 
auf  den   an  die    hintere  Gicbelwond   angelehnt  drei 


Räume  für  die  Familie  des  Hausherrn  folgen.   In  vielen  i 
Wohnhäusern  de«  Mittelalters  hat  man  das  Charakteristische  der 


eben  geschilderten  Anordnung,  die  durch  zwei  Geschosse  reichende 
Diele  mit  den  seitwärts  und  rückwärts  anstofsenden  Wohnräumen 
beibehalten.  Wie  bekannt,  sind  »elbst  iu  den  Städten  bis  über  die 
Zeit  des  Mittelalters  hinaus  die  Wohnhäuser  Uberwiegend  Holzbauten 
gewesen  mit  verhältnilsiuäjsig  einfachen,  der  Natur  des  Materials 
verstämlnifsvoll  angepaßten  Kunstformen.  Erst  im  17.  Jahrhundert 
verlor  sich  dieser  gesunde  mafsvolle  Decorationsstil  unter  dem  immer 
mehr  hervortretenden  Streben  noch  überreichen  plastischen,  aber  blos 
uufscrUcli  angesetzten  Zierformen.  In  unseren  Tagen  bat  besonders 
diu  Vorliebe  für  die  reizvollen  malerischen  Holzhäuser  der  Schweiz 
tur  Nachahmung  und  zum  Studium,  sowohl  dieser  wie  der  anderen 
(iattungen  alter  Holzbauten  geführt.  Redner  Schlots  seinen  sehr  bei- 
fällig aufgenommenen  Vortrag  mit  dem  Wunsche,  dafs  namentlich 
die  jüngeren  Architekten  statt  nach  dem  Süden  zu  wandern  und  ihre 
Mappen  mit  Skizzen  nach  den  dortigen,  schon  so  vielfach  gezeich- 
neten Kunstechätzen  zn  füllen,  üiren  Eifer  lieber  den  vaterländischen 
Monumenten  und  darunter  besonders  den,  einem  schnellen  Verfalle 
entgegengehenden  keineswegs  genügend  oder  noch  gar  nkM  ver- 
öffentlichten Kesten  alter  UolxbaukuD.it  zuwcmlen  möchten. 

Dem  Vortrage  folgt«  eine  Besichtigung  der  iu  den  unteren 
Räumen,  inmitten  der  Baonusstellung  wenig  vorteilhaft  aufgestellten 
Concurrenz-Eutwürfe.  bis  dos  Festmahl  wieder  alles  im  grofsen  Fest- 
saalc  vereinte.  Quartett  Vorträge  füllten  mich  dem  ersten  von  dem 
Vorsitzenden  auf  unser  Herrscherhaus  ausgebrachten  Trinkspruch 
die  Pausen  des  Festmahles.  Von  den  Tlscbplätxcn  aus  wurden  dann 
in  behaglichster  Stimmung  die  erheiternden  Vorstellungen  auf  der 
Bühne  und  einzelne  musikalische  wie  mimische  Sololuistungen  ent- 
gegengenommen. Ein  starker  Rest  unermüdliciier  Festgenossen  blieb, 
nachdem  die  Senioren  längst  das  Haus  verlassen,  bis  spät  in  die 
Morgenstunden  in  frühlichster  Stimmung  beisammen. 

Barg  Dankwarderode.  Die  Versammlung  der  Stadtverordneten 
von  Braunschweig  hat.  neuerdings  den  Bescblufs  gefafst,  dafs  die 
Burg  Dank  wanlerode.  welche  seiner  Zeit  von  der  Stadt  mit  einem  Auf- 
wände von  1051*10  Mark  cinscbliefslich  eines  Staatszuscbusses  von 
30  000  Mark  erworben  worden  ist,  zum  Zweck  der  ferneren  Erhal- 
tung an  die  Braiinschwcigi-tche  Staatsregiernng  für  den  Betrag  von 
50  000  Mark  abgetreten  werden  möge,  jedoch  unter  der  ausdrück- 
lichen Bedingung,  dafs  an  der  Nordseite  des  Gebäudes  behufs  einer 
Strafccncrweiterung  eine  etwa  ein  Meter  breite  Strecke  niedergelegt 
werde.  Dur  vom  Magistrat  der  Stadt  in  erster  Linie  gestellte  Antrag, 
die  Burg  unter  Gewährung  eines  Beitrages  aus  Staatsmitteln  für  die 
Zwecke  des  städtischen  Archives,  der  Bibliothek  u.  s.  w.  auszubauen, 
wurde  abgelehnt.  Die  Angelegenheit  wird  nun  noch  einmal  den  Braun- 
schweigischen l-andtag  zu  beschäftigen  haben,  und  es  wird  von 
dessen  BeseJllufs  abhängen,  ob  sich  noch  die  Weg»  finden  lassen, 
um  dem  ehrwürdigen  Bauwerke  eine  würdige  Erhaltung  zusichern. 
Der  Architekten-  und  Ingenieur -Verein  für  das  Herzogthuiu  Braun- 
schweig hat  soeben,  noch  in  letzter  Stunde,  eine  Denkschrift  heraus- 
gegeben, in  welcher  auf  den  grofsen  cultur-  und  kuustgcschichtlichcn. 
sowie  architektonischen  Werth  des  Baudenkmals  nachdrücklich  hin- 
gewiesen und  die  bestrittene  Erlialtungsfähigkeit  desselben  dargelegt 
wird,  um  schliefslich  in  entschiedener  Weise,  und  gewifs  unter  dem 
Beifall  der  meisten  architektonischen  Kreise,  fiir  die  unverkürzte 
Erhaltung  des  ganzen  Bauwerks  einzutreten. 
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Centralblatt  der  Bauverwaltung. 


17.  Märe  IHM. 


Errichtung  eU«r  neuen  Trajectanstalt  auf  i«m  Bodcaaee.  Die 

e  Regierung  bat  dem  Reichsrntho  eine  Vorlage  über- 
worin  die  Kotten  für  Errichtung  einer  Trajectaustult  in 
im  Anschlug»*  an  die  seit  Juli  v.  J.  im  Staatsbetriebe  be- 
Vorarlbergerbabn,  beansprucht  werden.  Zweck  und  He- 
iler beabsichtigten  Anlage  ergeben  »ich  au»  dem  Zusammen- 
hange mit  der  Ariljerglinie,  nach  demi  Vollendung  eine  dircetc  Ver- 
bindung de«  Inlandes  nüt  dem  »odenaee  geschaffen  sein  wird.  Wah- 
rend gegenwärtig  nur  an  drei  Punkten,  nämlich  in  S.  Margarethen, 
Lindau  und  Buchs,  ein  Anschluß  au  dio  deutschen  bezw.  sehweize- 
ri»cbcn  Bahnen  besteht,  »erden  durch  die  Trajectanstalt  fünf  woitore 
Anschlüsse  auf  dem  kürzesten  Wege  gewonnen  werden,  wovon  man 
»ich  eine  Hebung  der  ConeurrenzfÜhigkeit  der  Arlbei-glinie,  sowie  de» 
westlichen  Suuuabahnnetzes  überhaupt  verspricht.  Der  Regierungs- 
veranschlagt  dio  in  das  Budget  des  Jahres  1884  aufzuneh- 
fv osten  de«  Kisenbahntrajecten,  welche«  auch  detn  Personen- 
dieneu  soll,  auf  830000  (L  (1  400  000  Mark) ;  hierbei  sind  die 
bauteebnischen  HerHtellungen  im  Bahnhof«  und  Hafen  von  Bregenz, 
ejuachlicEslich  Anbuidcvorrichtung,  Wellenbrecher  und  Hafeubaggo- 
ÜS4  119  Ii,  zwei  Dampf  boote  zu  je  «1000  fl.,  vier  Trajeet- 
je  40812  fl„  ein  Salomlarupfer  ru  HOOOOfl.  und  sonstige 
Herstellungen  mit  46  633  Ü.  in  Rechnung  gestellt. 

Tarbenituffdii  nr  elektrischen  AtWitelluinr  in  Wlet.  Den 
itarichten  der  AussteUnngscotumLssion  zufohjo  laufen  die  Anmeldun- 
gen zur  Betheiligung  au  der  Aufteilung  au«  allen  in  Frage  kommen- 
den I «ändern  und  für  sämtliche  (iruppen  sehr  zahlreich  ein,  so 
dafs  eine  der  Zahl  wie  dem  Inhalte  nach  bedeutende  Beschickung 
derselben  als  gefiebert  betrachtet  werden  darf.  Insbesondere 
Frankreich  und  Italien  haben  frühzeitig  umfassende  Anmeldungen 
eingewandt  und  in  letzterer  Zeit  ist  auch  in  Deutschland  der  Au*- 
stcllungseifcr  reger  geworden.  Abgesehen  von  dem  Inlunde,  dessen 
Retbeiligung  naturgeuiüfs  eine  sehr  erbcbUche  sein  wird,  Kind  ferner 
aus  Knglan«!,  Amerika,  der  Schweiz.  Dünemark,  Rufeliuid  u.  ».  w. 
interessante  Ausstellungsgegenstände  in  grofser  Zahl  angekündigt 
worden.  Was  die  (iruppe  ^elektrisches  Beleuchtungswesen*  allein  be- 
trifft, so  waren  bereits  am  6.  d.  M.  elektrische  Lampen  verschiedener 
.Systeme  mit  einer  Gesamtliehtstärke  von  272000  Normalkerzen  — 
gegen  ungefähr  400000  anf  der  Pariser  und  HO  000  auf  »1er  Münchener 
elektrischen  Ausstellung  —  angemeldet.  Die  für  dio  Ausstellung  er- 
forderlich«: BetriebskTaft  ist  nnf  rund  1Ü00  Pferdckrüfte  veran- 
schlagt und  die  zum  grofsen  Theil  stabilen  Dampfmaschinen  und 
Kessel,  welche  zur  Entwickclung  dieser  Arl>eit.  dienen  sollen,  werden 
gleichzeitig  auch  Ausstellimgsgegcnstände  sein.  Der  Kaiser  von  Oester- 
reich hat  die  llerstellnng  eines  reich  und  sttkremäf»  ausgestatteten 
Pavillons  anbefohlen,  welcher  vornehmlich  die  Einwirkung  des  elektri- 
schen Lichtes  verschiedener  Art  auf  Stoffe.  Stickereien,  Gemälde  u.  «igt. 
zur  Anschauung  und  Beuriheilnng  bringen  soll.  Die  Wiener  Privat- 
Telegrnphen -Gesellschaft  wird  durch  Anlage  einer  Fernsprceb  -Ver- 
bindung zwischen  der  Hofoper  und  dem  Ausstellungsgcbltude  den 
Besuchern  der  Ausstellung  das  Altharen  von  ()peniauffuhrnngen  ver- 
mitteln, nufccrdcm  beabsichtigt  dieselbe  Gesellschaft  auch  die  Städte 
Baden  Ihm  Wien  und  Tulln.  ileren  Kntfernungen  von  den  bezüglichen 
Bahnhöfen  in  Wien  27  und  .14  km  betragen,  mit  dem  Ausstellungs- 
raum telephonisch  in  Verbindung  zu  setzen.  Ob  die  Absicht,  auf 
diesem  Wege  eine  musikalische  Aufführung  an  der  (Vntralstella 
hörbar  zu  machen,  wozu  ans  dem  einen  Orte  die  Singst imme,  aus 
dem  anderen  die  Begleitung  geliefert  wird,  ernsthaft  zu  nehmen 
ist.  mag  dahin  gestellt  bleiben.  Wichtiger  sind  die  Bestrebungen, 
welche  gemacht  werden,  um  Versuche  über  elektrische  Kraftüber- 
tragung in  großem  Mafs*tahe  durchzuführen.  In  dieser 
Unterhandlungen  mit  Gravier.  Piette.  Krizik  ...  u. 
.ein  und  standen  für  die 

als  »X>  Pferdekriiften  in  Kntfernungen  bis  zu  76  km  an  ver- 
Orten  zu  Gebote.   Als  Ausstellungsgegenstand  wird  auch 
die  elektrische  Bahn  gelten  können,  welche  vom  Praterstern  nacb 


mit  einer  Atraweigung  zur  Uotirndc  in  einer  Ijinge 
wie  denn  auch  die  in  diesem  Jahre 
Bahn  in  Mödling.  als  eine  grbfscre  Anlage 
virtignn  ttesuclier  der  Ausstellung  von  lnter 

— lt.— 

In  der  oberen  Seine.  Die  obere  Seine  ist  von 
der  Ynunemünilung  Im>i  Montcrcau  au  bis  nach  Paris  mit  bewegüclien 
Wehren* cauausirt.  Auf  91  km  Länge  sind  12  Stauaulagen  vorhanden, 
von  denen  jede  mit  einer  zur  üurclischleusung  der  Kettenschlepp- 
züge  elngerichteteti  Schleuse  von  12  m  Thorweite.  1«  m  Kammer- 
breite und  1H5  bis  lS6m  IJingo  verseilen  ist.  Seitdem  dio  Arbeiten 
zur  Herstellung  .ler  Scbiffahrtstiefe  von  2  m  in  den  anschliefscnden 
Wasserstrufsen,  nämlich  in  der  Yonne  und  dem  Burgunder  t'an.-ü. 
sowie  in  der  oberen  Seine  selbst  beemligt  sind,  hat  die  früher  bereits 
sehr  bedeutenden  Aufschwung  erfahren. 


Tbeile  d< 

wo  der  Verkehr  aus  dem  Loingcanal  und  der  wichtige  Localverkeh. 
hinzutritt  -  von  Corbuil  abwärts  —  konnte  der  Andrang  «ler  Schilf- 
zeitweise  kaum  bewältigt  werden.  Bei  Port  a  l'Auglais  sind  wäbren.l 
des  vorletzten  Sommers  durchschnittlich  100  Schiffe  an  jedem  Tage 
durchgeschleust  worden,  einer  18stün«ligen  ununterbrochenen  Dien», 
zeit  entsprechend.  Man  beabsichtigt  daher  für  «Ue  3  Stauanlagen 
von  Port  ä  I' Anglais,  Ablon  und  Evry  je  eine  zweite  Schleuse  v.,l 
gleichen  Abmessungen  wie  die  der  bereits  vorhan«Ienen  Schleusen  zu 
erbauen.  Der  französischen  Abgeordnetenkammer  Uegt  ein  Geset; 
entwurf  vor,  der  für  diesen  Zweck  5300000  Mark  fordert. 

Garoane-Lolre-Canal.  Für  eine  «ler  grüfsten,  im  sogeunui.t.-:! 
„Freycinetschen  Programm*  für  Frankreich  vorgesehenen  Wa.«t 
strafen,  welche  die  untere  Garonnc  mit  dem  Stromgehiete  der  Lom 
verbinden  soll,  ist  nunmehr  ein  bestimmter  Entwurf  durch  die  Strikt- 
Ingenieure  ausgearbeitet  worden.  Die  Canallinie  beginnt  bei  Liboum-' 
his  wolun  die  Dordogne  für  gTöfsere  Seeschiffe  zugänglich  ist.  zieh: 
sich  alsdann  in  den  Thälem  der  Isle  und  der  Tude  bis  nach  Liv- 
nant,  wo  die  Wasserscheide  zwischen  I>ordogne  und  Charentc  w 
einem  Tunnel  durchbrochen  wird.  Hierauf  folgt  sie  mit  einer  65  km 
langen  Haltung  «lein  Charentcthal  bis  nach  Taponnat,  steigt  soilacr 
mit  einer  steilen  Schleusentreppe  nach  der  Wasserscheide  den  Lob-» 
gebiet*,  die  gleichfalls  in  einem  Tnnncl  Uberschritten  wird,  und  <r 
reicht  dio  Menne  mit  einer  48  km  langen  Scheitelhaltung  »iisn' 
('lou«Vc.  Von  hier  ab  fällt  der  Canal  im  Viennethal  abwiirts  bis  r. 
«ler  2112  km  langen  Haltung,  welche  am  Fuf«e  des  inittetfranxösnsclicc 
Gobirgastockes  entlang  «pier  über  die  Thäler  der  (  rense,  der  Iudr- 
und  ilirer  Nebenflüsse-  bis  nach  St.  Amand  am  ('her  führt,  um  <l»r 
in  flcn  Berry-Tnnal  auszumünden.  Die  Anfangsschlcusc  bei  Llboura- 
liegt  im  Oberwasser  f>  m  Uber  Meeresspiegel  (0,46  m  Uber  «lec 
höehsten  Flothhochwasser),  die  in  da*  ('hnrentethal  ülterfllhr«rrj>l> 
Haltung  auf  +  104  m.  die  SchcJtelhaltung  auf  +  182  m  und  d»- 
grofsc  Endhaltung  auf  -f  159  in.  Zur  liclxrrwindung  des  Höher.- 
iintersclilede«  im  Gnroimegebiot  sind  33  Schleusen  mit  je  3  ra  0<?fi!I> 
vorgesehen,  ffiir  «lie  Schleusentreppe,  welche  den  tiinal  au»  ilen, 
Thalo  der  ("harente  in  das  Loiregebiet  überleitet,  2(>  Schleusen  nn' 
je  8  m  Gefälle,  vielleicht  auch  an  deren  Stelle  5  senkrechte  Hebungen 
oder  3  geneigte  Etauen,  endlich  für  den  abfallenden  Ast  8  Schlenm 
mit  2,9  m  durchschnittlichem  Gefälle.  Mit  Kinreehnung  der  Anfnngv 
schleuse  bei  Liboirrne  wurden  für  die  ganze  438  km  lange  Cnnnllinir 
aLso  68  Schleusen  orfoplcrlich  sein.  Dn  e\m:  grotse  Zahl  von  Fldss^n 
gekreuzt  werden  inufs,  ho  wertien  uufser  vielen  kleineren  l'ntct 
führungen  25  Aquäductc  mit  7,6  km  (iesnmtlängc  erforderlich.  Auf<rr 
den  beiden  Tunneln,  in  denen  die  Hauptwas*or*<-heiilen  Überschritte 
wer«l«?n,  sind  2  kleinere  Tunnel  vorgesehen.  Die  gesamte  Länge  «lie«rr 
Tunnel  beträgt  5,7  km.  Für  die  Speisung  der  Scheitelhaltung  Uofert  die 
Viciuic  Speisewuiser  in  nusreiehetider  Meng«',  «Ue  übrigen  Can«l 
strecken  wer«l«3n  aus  d«>n  Flüssen  ges)>«'|st,  in  deren  Tbäleni  «l>-r 
Cannl  sich  entlang  zieht,  und  welche  er  üb«>rkrenzt.  Die  Kosten  drr 
Anlage  sind  nnf  177  Mill.  Mark  voranschlagt.  Aiitser  dieser  Haupt- 
linie sollen  einig«»  Al«zwcigtingen  zum  Ausehlufs  der  von  Angoulem? 
an  sihiffharen  Charentc  und  dev  von  Niort  an  schiffbaren  SA  vre  Niof- 
taise.  sowie  zum  Ausehlufs  der  Stä.lto  Limogps  oml  Perigueux  au. 
geführt  werden,  ferner  ein  nach  Port-Boulet  führender  Seltencanx 
im  Thale  der  Crense,  ih-r  die  untere  Loln-  in  Verbindung  mit  du 
Hauptlinie  bringen  soll.  Diese  Alizweigungen  ii«chen  gleichfall« 
eine  grofse  Zahl  von  Schleusen  nothw<>ndig,  so  der  ('anal  nach  Niort 
auf  120  km  Länge  51t  Schleusen.  Endlieh  ist  eine  unmittelbar« 
Wasserverhindung  des  l'anals  mit  Bordeaux  vorgesehen,  welch, 
oberhalb  Libourne  abzweigen,  «lie  Dordogne  anf  einem  AqtifidiM 
von  900  in  Länge  ülmrschreiten  und  olM>rhatb  jenes  Hafens  in  dv 
(iaronne  ausmünden  soll.  Beiläufig  mag  noch  erwähnt  werden,  «l*i> 
in  «lern  Iferichte.  «ler  vor  fünf  Jahren  dem  ».Frevcinetschen  Pro 
gramnu"-  beigefügt  war,  die  Anlagekosten  des  Garoune-Loiru-C'^aal« 
un«l  seiner  Abzweigungen  auf  nur  77  Mill.  Mark  angegeben  waren 
während  jetzt  die  Kost«>n  d.«  Haupteanals  allein  auf  177  Mill.  Marl 
veranschlagt  sind  und  die  für  die  Abzweigungen  zu  machenden  Am 
Wendungen  kaum  wes«-ntlieh  geringer  sein  können.  Man  verspricht 
sich  von  der  Ausfuhrung  dieser  grofsen  Was*er»traC<te  und  ilin-j 
Zweiglinien  die  Entwi.'klnng  eines  lebhaften  Verkehrs  aus  den  (im 
ben-  und  Huttcnbezirkpn  der  ol«eren  I^oire  und  de«  A liier,  sowie  aus 
«len  an  guten  Bausteinen  reichen  Grafschaften  Limousin  und  Marchs 
nach  deu  Seehäfen  der  Westküste,  besonders  nach  Bordeaux,  Koche 
fort  und  I-a  Röchelte,  ferner  eine  Krleicbtening  «les  Maasenguter 
verkehre  zwischen  «Uesen  Hafenstädten  und  Paris,  da  nach  voUec 
detem  limbau  des  Kerry- ('anal*  gröfsere  Binnenschiffe  durch  den- 
selben in  den  Seitencanal  der  l>oire,  endlich  durch  den  Briare-  un<i 
Loing-Canal  in  die  obere  Seiue  gelangen  können.  Der  Entwurf  de» 
Garonne-Loiro-Canals  soll  demnächst  den  Kammern  .zur  Krkläruu>; 
der  öffentlichen  Nützlichkeit'  vorgelegt  werden. 


Verla«  to»  Kr. .t  a  Koro,  tkirli»       rür  <J1« 


i  TbPilM  T*r»ut*0ftllch:  DIU  Snrt.f  >  t> 
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Jahrgang  III 


tttcJitmt  it*ltv  Sonnabend. 

!'r«  »m.  Prell  pro  (juiUI  S  Jt. 
Port«  7ü  Pt,  t  d-  Au»Und  IJO  u». 


im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Berlin,  34.  Mär*  1883. 


1883.  NO.  12. 


W.  WllkrJn  - Sinti«  Ml 

intim». 

VI  WUbelnStrtfM  90. 


T:   A.tlwkM:  Clrcubu  ErlslJ  t»m  16.  Min  >«£>.  -  PenoiulNatbriehte».  -  IkUulilcW:  Her  lnk*n  <!••  ZesstttotM  in 

Im  »ItreliiadlKben  »m.  -  Die  EMtRieer-Brllcke  bot  Set»- York.  -  Du  estlUebe  lloliplluter.  -  Bruck»  Aber  dm  liefen  »M  VilleUe  in  i'uU.  - 
aber  desuebe  und  eoclticb*  Kleenbobnernrtcllliuneu.  (Schlafe.)  —  VermUchtee:  Sonder -AuoieUnjijr.  der  KGnizüche«  Poneilu •  Meon'ectur  in 
ordeatuebe  Monte  •  Oacnmax  de»  Architekten-Venn»  in  Berlin.  —  BenstlMe  der  K&ntcl.  ProaMicben  and  Reith«  H»nbe*ml*n.  - 
■tttul«  Abt»k«nt  eiwraer  Bohre.  -  Verlernt«  der  Muunbidaog  im  HolUnd  nub  dem  An».  -  Rtebtrxbau.  -  Brlefkerlen 


Amtliche  Mittheilungert 

Cfrculftr-Eriais,  betreffend  die  Ueberweisung  der  Re- 
gierungs-Bauraeister  durch  die  Centnil -In »tanz. 

Berlin,  den  1«.  Mira  18*0. 


Es  ist  besonderes  tiewicht  darauf  zu  legen,  dal»  die  specielle 
der  gröberen  Staatsbauten  nur  Bolchen  Regierungs  -Bau- 

iten  und  praktische  Kr- 


Da  hierüber  die  Behörde,  welcher  die  Aus- 
führung de«  Baues  obliegt,  sich  nicht  wohl  immer  ein  genügend 
sicheres  Urtheil  verschaffen  kann,  so  erscheint  es  zweck mäfsig,  dar«, 
sofern  in  den  Anschlägen  die  Kosten  für  <iie  Annahme  besonderer 
Regierung» -Baumeister  vorgesehen  sind,  der  Regel  nach  diese  von 
liier  aus,  wo  über  die  betreffenden  Personalien  genauere  l'ebersicht 
besteht,  überwiesen  werden,  es  sei  denn,  dats  die  Eilbedürftigkeit 
Icr  Sache  einen  desfalbngen  Antrag  nicht  gestatten  sollte. 

Ew.  Hoch  woldgeboren  (die  Künigliche  Regierung  (Landdroatci, 
Nliiratcrial-BaucommLssioD] )  wollen  daher  gefälligst  künftig  am  An- 
fange jede«  Jahres,  spätestens  aber  bis  zum  15.  Marz  anzeigen,  welche 
(lauten  der  gedachten  Art  In  dem  betreffenden  Jahre  in  Ihrem  Be- 
zirke neu  begonnen  werden  sollen,  damit  die  Ueberweisung  der 
erforderlichen  Regierung«  -  Baumeister  rechtzeitig  erfolgen  kann. 
ICvcntueli  sind  dorUeits  geeignet  erscheinende  Kräfte  unter  ange- 
messener Motivining  in  Vorschlag  zu  bringen.  Kommt  der  Beginn 
derartiger  Neubauten  erst  später  im  Jahre  in  Frage,  so  ist  die  t'eber- 
weisung  von  Regierungs- Baumeistern  hierfür  besonders  zu  beantragen. 
Ut  in  besonders  eiligen  Fällen  die  Heranziehung  eines  Regierungs- 
liauiu  eisten  ohne  vorherige  Anfrage  erfolgt,  so  ist  hiervon  mir  über 
unter  Angabe  der  Gründe  umgebend  Anzeige  zu  erstatten. 

Bei  den  zu  stellenden  Anträgen  sind  die  Bauten  sämtlicher 
Ressort«  zu  berücksichtigen.  Die  vorstehenden  Bestimmungen  gelten 
Jen  Jahre  in  Angriff  zu 


bis 


bei  einem  in 
Leitung 


und  sind  «Ii« 
15.  April  d.  J. 

Weiter  ist  von  jetzt  ab 
der  Vollendung  begriffenen 

betraute  Regierungs-  Baumeister  disponibel  wird.  Die  bezügliche  An- 
zeige ist  spätestens  drei  Monate  vor  Ablauf  der  Thäligkeit  des  be- 
treffenden Beamten  zu  erstattcu. 

Oer  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten, 
gez.  Maybach. 
An  die  Herren  Regierung«- Präsidenten,  die  König- 
lichen Regierungen  und  Landdrostcien,  sowie  die 
Königliche  Ministcrial-Baucommission  hiersclbst 
(je  besonders).  III.  4251. 

Personal'Nachriohteo. 

Preafien. 

Dem  zeit  Reetor  der  Kttnigl.  technischen  Hochschule  in  Berlin, 
Professor  Bernh.  Kühn,  ist  der  Charakter  als  „Haurath*  verliehen. 

Der  als  technischer  Hülfsar  bei  ter  bei  der  Königlichen  Regierung 
in  Liegnitz  angestellte  Bauinspector  Schalk  ist  als  Kreis -Bauinspector 
nach  (irottkau  ÜvS_,  der  Kreis- Bauinspector  Meifsner  in  Cirottkau 
in  gleicher  Amtseigenschaft  nach  Salzwedel  und  der  bisherige  Kreia- 
Bauinapector  Röhnisch  in  Kassel  als  Polizei -Bauinspector  nach 
Berlin  versetzt  worden.  Die  Baubeamten -Stelle  in  Kassel  wird  nicht 
wieder  besetzt 

Zu  Regierungs- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungs -Bau- 
führer Bronislaus  von  Milewski  aus  Tremessen  und  Robert  Schulte 
aus  Cötben:  zu  Regierungs -Bauführern:  die  Candida  tun  der  Baukunst 
Otto  Stephani  aus  Kassel  und  Siegfried  Silbermann  aus  Breslau. 

Der  Professor  für  Architektur  an  der  Küulgl.  technischen  Hoch- 
schule in  Hannover,  W. Schuch,  ist  auf  seinen  Antrag  aus  dem 
Staatsdienste  entlassen. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redakteure:  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert. 

Der  Umbau  de»  Zeughauses  In  Berlin» 

(Fortsetzung.) 


Die  enge  Gasse  hinter  dem  Zeugbaiise  und  die  Hohe  der  gegen- 
über liegenden  Kaserne  lieh  den  Räumen  an  der  Nordseito  nur  un- 
genügendes und  zerstreutes  Lieht  zukommen.  Es  wurde  hier  des- 
halb  ausschliefslich  Oberlicht  -  Beleuchtung  eingeführt.  Zu  dem  Zwecke 
<in«l  die  Kreuzgewölbe  im  Scheitel  durch  guiseiserno  Rahmen  unter- 
brochen, deren  Schenkel  «ich  den  Linien  der  Kappen  anpassen  und 
die  inneren  mit  gebotenem  matten  (ilafie  versehenen  Oberlichter  auf- 
nehmen. Durch  den  Dachboden  reiehen.l  siml  LichtMbiichte  au»  Ei*en- 
VSVIIblechen  con.xtruirt,  zum  Anschluß  an  <üc  iiufseren  mit  Rohglas 
eingedeckten,  etwas  über  die  Schieferdach -Flüche  erhobenen  Ober- 
lir-hter  aufgeführt,  l'nter  Beibehaltung  der  äufseren  Fenster  wurden 
•  lie  Ocffnungen  bündig  mit  der  Innenkante  durch  gemauerte  Bluud- 
w.«i>de  geschlossen  uiid  dadurch  ringsum  eine  zusammenhängende 
Keilte  von  Flüchen  zur  Aufnahme  historischer  Gemälde  gewonnen. 

Wie  eingangs  bemerkt,  Millen  diese  Oberlicht  -  Hallen  nicht  den 
/wecken  des  Waffenmuseum*  dienen,  sondern  eine  feierliche  Erinne- 
rungsstätte werden,  in  welcher  Sculptur  und  Malerei  zukünftigen 
Geschlechtern  von  den  grofsen  Momenten  der  vaterländischen  Ge- 
schichte erzählen.  Es  durfte  und  muhte  deshalb  hier  mich  die 
;.rrhitektr.nische  Behandlung  de»  Räume»  eine  reichere  und  präch- 


tigere werden.  So  sind  die  Kufsböden  durch  reiche  Fläehenmustcr, 
ornamentale  und  figürliche  Motive  belobt,  diu  Wände  und  Pfeiler 
mit  Stuckmarmor  bekleidet,  <Ue  Gewölbe  mit  Stuekornamentcn  ge- 
ziert und  in  kräftige»  Farbentönen  ausgemalt  und  die  Wände  rings- 
um mit  einem  aus  Stuckmarmor  hergestellten,  durch  aufgelegte 
Bronzereliefs  charakteristisch  geschmückten  Paneel  versehen  worden. 

Eine  besondere  Bereicherung  aber  in  »ler  Planbildung  und  Raum- 
gestaltung erhielt  diese  Nordseite  des  Gebäudes  dadurch,  dafs  in 
der  Mittelaxe  durch  Zusammenlegen  von  neun  Gewiilbejorhen  ein 
quadratischer,  stützenf rcier ,  für  die  Aufstellung  der  Statuen  der 
preufsUehen  Könige  bestimmter  Ccntxalraum  geschaffen  wurde 
(vergl.  Fig.  3).  Auf  kräftigen,  vom  Fundament  auf  neu  gemauerten 
Pfeilern  und  dem  entsprechend  verstärkten  1'nifasnuugüwüudeii  erhebt 
«ich  ul>cr  einem  Quadrat  von  21,80  m  Seite  eine  Pendcntif- Kuppel, 
in  deren  Scheitel  ein  Oberlicht  von  B.50  m  Durchmesser  ungelegt  ist. 
Die  Be>i'haffenheit  der  alten  Untfas»ung8W;'indr-  liefr  es  niclit  räth- 
lich  erscheinen,  das  Kuppelgewölbe  und  diu  Pendentifs  in  der 
üblichen  Weise  so  zu  coustruireu,  dufs  der  llorizontulschub  un- 
mittelbar auf  die  l'mfassungswäiide  übertragen  winl.  Vielmehr 
wurde  eine  Hülfscoustruetiuu  aus  Eisen  angeordnet.    Ein  schmiede 
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ing,  an  vier  Punkten  auf  ciie  Schildbogcnwilude  aufgelagert, 
in  den  Diagonalaxen  aber  durch  eiserne  Hängewerke  unterstützt, 
nimmt  die  am  Kufspunkte  in  einer  Stärke  von  25  cm,  im  übrigen 
von  18  cm  aus  porösen  Ziegeln  gewölbte  Kuppelschale  M  auf,  dafs 
nur  senkrecht  gerichtete  Kräfte  auftreten,  ohne  dafs  die  Zwickel  da- 
hei  einen  Druck  zu  übertragen  haben.  Mit  diesem  Kinge  sind  zu- 
gleich die  eisernen  Sparren  der  äußeren  mit  Kupferblech  auf 
doppelter  Schalung  eingedeckten  Schutzlrappel  verbunden.  Im 
Aeufseren  schliefst  sich  die 


dem  Charakter  und 
den  Formen  des  Gebäudes 
insofern  an,  aU  die  über 
den  Dachfirst  hinausgeführ- 
ten Umfassungswände  mit 
einem  (iesirase  rö  misch -do- 
riseber  Ordnung  und  einer 
Balustrade,  mit  reichem  Tro- 
pbäeuscbinuck  bekrönt  sind. 

Im  Innem  erhalt  die  Kup- 
pel bedeutsamen  Schmuck 
durch  allegorische  Malereien. 
Die  flach  gewölbte  Kuppel- 
schale ist  in  Zonen  getheilt, 
auf  deren  mittlerer  als  Bild- 
fries in  überlebensgroßen  Fi- 
guren auf  Goldgrund  ein 
idealer  Siegeszug  dargestellt 
wird.  In  den  vier  Zwickeln 
stellen  Frauengostalten,  auf 
Goldgrund  gemalt,  die  Herr- 
scher-Tugenden dar,  wäh- 
rend die  von  den  Sebild- 
Imgen  begrenzten  Wand- 
flächen,  von  reichen  Orna- 
menten umrahmt,  ebenfalls 
mit  allegorischen  Darstellun- 
gen geschmückt  werden 
sollen.  Alle  diese  Malereien 
werden  in  der  seit  kurzem 
eingeführten,  unter  anderem 
auch  hei  der  Ausmalung  des 
Treppenhauses  in  dem  neuen 
Museum  in  Breslau  mit  Er- 
folg verwendeten  Caseiu- 
technik  ausgeführt.  Das  aus 
Käse  und  Kalk  bestehende 
Bindemittel  verleiht  den 
Farben  alle  Vorzüge  der 
al  Fresco-  Technik,  ohne  bei 
der  Ausführung  die  gleiche 


bildeten 
nächst 
ihre 

gedacht  mit 
wird:  die 
Jahre  1670.  die 
die  Schlacht  be 

«lie 


in  Bronce  ausgeführt.   Bs  sind  zu 
Büsten  in  Aussicht  genommen  und 
in  historischem  Zusammenhang. 
Reihe  von  12  Wandgemälden,  auf  denen  dargestellt 
t  bei  Fchrbellin,  der  Ueliergang  über  das  Haff  in, 
Schlacht  bei  Turin,  die  Schlacht  bei  Hohenfried  bei- 
Lcuthen,  die  Schlacht  bei  Torgau,  die  Schlacht  bei 


bei  Belle 

Schlacht  bei 


III  JJcZU^  Hilf  tilO 

sichtigte  Wirkung  mit  sich 
zu  bringen,  und  inufs  hin- 
sichtlich der 


gründe 
Falle  K 


(im 


als  zuver- 


als  die 

Tempera  -  Malerei  gebräuch- 
lichen Stoffe. 

Vor  den  acht  mit  tief- 
rotbcin  Stuckmarmor  beklei- 
deten Pfeilern  des  Kuppel- 
raumes werden  die  übcrle- 
bensgrofsen  Brome-Statuen 

der  Preußischen  Monarchen  vom  Großen  K  urfürsten  bis  Kaiser  Wilhelm 
auf  Postamenten  von  grauem  Marmor  aufgestellt.  Außerdem 
sollen  noch  eine  Anzahl  idealer,  in  carrarischem  Marmor  aufzuführen- 
der Bildwerke  der  Bedeutung  dieser  Halle  weiteren  Ausdruck  ver- 
leihen. Ks  sind  dafür  gewählt  vier  vor  den  Eckpfeilern  aufzustellende 
sitzende  Fraucugcataltcn  zur  Darstellung  der  den  Sieg  verbürgenden 
Eigenschaften :  der  Begeisterung,  der  Treue,  des  Muthcs  und  der 
Statthaftigkeit,  und  in  der  Mittctnische  der  Rückwand  eine  an  Höhe 
alle  übrigen  Bildwerke  Überragende  Figur  der  kranzspendenden 
Siegesgöttin.  Gleichwie  für  die  Statuen  der  Monarchen  Bronceguf» 
gewählt  ist,  so  werden  auch  die  dem  Andenken  der  hervorragendsten 
Heerführer  gewidmeten  überlebensgroßen  Büsten  auf  steelenartig  ge- 


die  Schlacht  bei  Grav 
und  die  Schlacht  bei  SedaL 
Die  vier  unteren  Wandbilder 
im  Kuppelraum  sollen 
HauptruomcDte  aus  der  GV 
schichte  des  Preufsischt-: 
Herrscherhauses  darstellen 
und  zwar  sind  als  so  lehr 
gewählt:  die  Krönung,  Fried 
rieh  1.,  die  Huldigung  Schlr 
siens,  der  Aufruf  von  IM 
und  die  Proclamirung  d» 
Deutschen  Kaiserreiche«  r 
Versailles. 

Da  die  vorstehend  a 
den  Hauptzügen  beschrie- 
bene Herrscher-  uud  FcM 
berrnhalle  künftig  den  Hai;? 
anziehungspunkt  für  olle  bv 
sueber  bilden  wir«!,  ho  crgal 
sich  die  Nothweudigkcil 
auch  einen  angemessene 
Aufgang  zu  diesem  Thetl. 
des  oberen  Stockwerkes  zi 
schaffen.  Die  bisher  vorliaii 
denen  Wendeltreppen  in  d-t 
Kckbauten  des  Hofe«  waren 
praktisch  und  ästhetisd 
dafür  nicht  ausreichend.  K- 
wurde  deshalb  in  der  I l.i . 
axe  des  Hauses,  mit  dec 
Austritts-Podest  an  die  N'nri- 
seite  angelehnt,  im  Ii 
eine  stattliche  neue  Frei 
treppe  mit  zwei  geschwus 
genen  3,50  m  breiten  Läufen 
angelegt,  auf  denen  die  II" 
von  7.20  m  in  je  47  Stufen 
erstiegen  wird.  Die  Ausfüh 
rung  dieses  Treppenbau-" 
erfolgte  in  echtem  Material 
die  Ansichtsflächen  sind  au- 
graugrünem  Schwäbisch  hat 
ler  Sandstein,  das  Gelände? 
aus  feinkörnigem  Kalkstei. 
hergestellt  und  die  .Stufex 
aus  dunklem,  bayerisch« 
Syenit  theils  polirt,  theil 
tat.  Dk 
do 


Wirkung 
unil  MaC 


w  ird  erhöht  durch  | 

Auf  den  Antritt* 


bidtende  Krieger  in  rümi 
scher  Rüstung;  der  Auslau! 
des  Geländers  wird  dur 
schildhaltende  heraldisch« 
Löwen  gebildet,  und  in  ili 
Wangen  sind  zwei  Relief- 
eingefügt,  welche  in  allegorischen  Frauengestalten  «las  Land-  uo«. 
Scekrirgswesen  versinnbildlichen. 

Damit  nun  die  neue  Treppcnanlage  ihren  Zweck  voll  und  gam 
erfülle  und  nicht  nur  in  der  guten  Jahreszeit,  sondern  auch  be 
Schnee  und  Regenwetter  als  Hauptaufgang  benutzt  werden  kr.iite 
ergab  es  sich  als  nothwendige  Folge,  den  Hof  zu  überdecken.  D« 
dadurch  erreicht«  praktische  Nutzen  wurde  schwerwiegender  er 
achtet  als  die  ästhetischen  Bedenken  gegen  die  Einführung  voi 
modernen,  mit  der  Stein -Architektur  des  Hofes  an  sich  nicht  leieb' 
zu  vereinigenden  Constructionsformen. 

Die  Spannweite  von  rund  39  m  bedingte  naturgemäß  die  Ab 
wendung  eines  Systems  von  sebraiodeeisernen  Trägern.  Da  nun  enw 
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organische  Verbindung  der  Stein- Architektur  mit  der  Eisenconstruction 
durch  die  an  der  Nordseite  eingebauten  Trcppenthürme  so  gut  wie 
unmöglich  war,  so  wurde  eine  Instruction  gewählt ,  welche  vor 
allem  das  praktische  Itcdtirfnifs  möglichst  vollkommen  erfüllt,  ästhe- 
tisch aber  nur  anspruchslos  auftritt  Die  Erwägung,  dafs  da«  Glas- 
dach von  auben  her  über  die  Dachfirst  nicht  sichtbar  werden 
durfte,  führte  ferner  mit  Rücksicht  auf  die  dadurch  gegebene  be- 
schränkte Constructionsböbe  dazu,  nicht  ein  doppeltes,  sondern  ein 
einfache«,  als  Decke  und  Dach  zugleich  dienendes  Oberlicht  anzu- 
ordnen. Endlich  be- 
Htiromte  die  Beziehung 
uuf  die  Säulenstellung 
des  Hofes  von  vorn- 
herein die  l^age  der 
1 1  a  u  p  td  ac  hträger. 

Aus  diesen  Vor- 
bedingungen heraus 
würde  sich  als  die 
einfachste  Form  ein 
flaches,  nach  allen 
vier  Seiten  glcich- 
mafslg  abgewalmtes 
Zeltdach  ergeben  ha- 
ben ,  dessen  Erschei- 
nung über  unzweifel- 
haft im  ganzen  hart 
und  nüchtern  gewirkt 
hätte.  Um  dem  Auge 
gefälligere ,  mit  den 
flüssigen  Formen  der 
Architektur  des  Hofes 
mehr  zusammenklin- 
gende Linien  zu  schaf- 
fen, wurden  sämtliche 
Trager  nach  einem 
flachen  Itogen  ge- 
krümmt so  dats  das 
Dach  als  Theil  einer 

Kuppeloberfläche, 
einer  grofsen  böhmi- 
schen Kappe,  gleicht. 
Ks  ist  in  eine  Anzahl 
rechteckiger  Felder  ge- 
theilt,  deren  jedes  für 
sich  von  einem  nach 
vier  Seiten  abgewähl- 
ten Zeltdach«  uber- 
deckt wird.  Dabei  bil- 
det sich  an  den  vier 

U  infassu  ngs  wanden 
über  dem  vorhande- 
nen Hauptgesims  ein 
flaches  Bogenfeld  als 
oberer  Ahschlufs.  An 
dasselbe  schliefst  sieb 
ein  Deckengesims  in 
Verbindung  mit  Con- 
solen,  welche  an  dem 
Auflager  der  Träger 
den  Uebergang  von 
Wand  zur  Decke  ver- 
mitteln ,  und  weiter 
daran,  schon  in  der 
Kugelflächc  liegend, 
ein  geschlossener  mit 
Cassetten  geschmück- 
ter Umlauf,  welcher  die 
glasgedeckt«  Fläche 
breit  umsäumt  (vergl. 
Fig.  4, 5,6).  Die  vier  sich 

durchkreuzenden  mittleren  Hauptträgcr  sind  durch  Zugstangen  armirt 
und  an  den  Knotenpunkten  künstlerisch  ausgebildet.  Im  übrigen 
zeigen  sich  alle  Constructiousthcilo,  soweit  die  Rinnenanlage  nicht 
eine  Ziokbekleidung  erforderte,  In  ihrer  wirklichen  Form  ohne 
schmückende  Umhüllungen  (vergl.  Fig.  6  u.  7).  Die  Zeltdächer 
sind  mit  1  cm  starken  Rohglastafeln  eingedeckt  und  haben  ringsum 
nuf  den  Trägern  aufliegende  Kinnen  uml  darüber  I<auf  bretter,  so 
■  lafs  das  Regenwasser  schnell  und  sicher  abgeführt  wird  und  die 
ganze  Dachfläche  oberhalb  bequem  überall  begangen  werden  kann. 
Nach  den  Erfahrungen  in  den  letztvergangenen  Wintern  bat  sich 
<lie  Form  und  Lage  der  einzelnen  Zeltdächer  noch  insofern  recht 


Fi«.  H   LlBgnuctinitt  durch  d«  Nurdflocel. 


gut  bewährt,  als  selbst  bei  starkem  Schneefall  die  Glasfläche  nie 
ganz  verdunkelt  wird,  weil  der  Schnee  von  den  Spitzen  der  Pyramid- 
dächer abgleitet 

Die  erfolgte  Ueberdeckung  des  Hofes  gestattete  es  nun,  den 
kostbarsten  Schmuck  der  Architektur  daselbst,  die  aus  Sandstein 
gemeifselten  SchlUterschen  Masken  sterbender  Krieger  in  ursprüng- 
licher Schönheit  dadurch  wieder  herzustellen,  dafs  der  vordem  zum 
Schutze  gegen  die  Witterungseinflüsse  nüthig  gewesene,  allmählich  in 
vielfachen  Lagen  übereinander  aufgetragene  Oelfarbenanstricb  entfernt 

und  dadurch  den  Bild- 
werken ihre  natürliclic 
Frische  wiedergegeben 
werden  konnte. 

Im  Erdgcschols 
beschränkten  sich  die 
Arbeiten  des  Umbaues 
vornehmlich  darauf, 
die  ursprüngliche  Er- 
scheinung der  statt- 
lichen Pfeilerhalleu 
wieder  herzustellen 
und  ilie  dürftigen,  die 
Gesamtwirkung  des 
Raumes  schädigenden 
Einbauten,  welche  im 
Laufe  der  Jahre  ent- 
standen waren,  su 
beseitigen.  Die  Decken, 
Keiler  und  Wände 
wurden  durchweg  an- 
gemessen restaurirt, 
und  die  Fufsbudcn, 
welche  bislang  mit  ge- 
wöhnlichen Feldstei- 
nen gepflastert  waren, 
mit  Mettlacber  Thon- 
fliesen belegt  Neu 
eingerichtet  wurde  am 
Haupteingange  an  der 
Seite  Unter  den  Lin- 
den eine  neun  Ge- 
wolbejocbe  umfas- 
sende Eintrittshalle, 
welche  auf  zwei  Seiten 
durch  2£0  m  hohe, 
reich  durchgebildete 
schmiedeeiserne  Gitter 
abgeschlossen  ist  Hier 
wurden  die  Kreuzge- 
wölbe nach  dem  Vor- 
bilde einiger  aus  frü- 
herer Zeit  vorhandenen 
Motive  mit  Stuckorna- 
menten geschmückt, 
aufserdem  der  Fufs- 
boden  mit  geschliffe- 
nen Grnnitplattcn  be- 
legt, Tor  den  Ein- 
gongsthüren  eichene, 
mit  reichem  Schnitz- 
werk  durchgeführte 
Windfänge  aufgestellt 
die  Fenster  mit  Ca- 
thedralglaa  farbig  ver- 
glast und  an  den 
Wänden  Schilderungen 
der  Angriffs-  und  Ver- 
theidigungsarten  iu 
ihrer  Entwickelimg 
vom  frühen  Mittelalter 

bis  zur  Neuzeit  gemalt  Die  Kintrittshalle  zeichnet  sich  somit  durch 
reichere  Behandlung  vor  den  anschliefsenden  einfach  gehaltenen 
Hallen,  von  denen  die  dem  Eintretenden  zur  Linken  liegenden  zum 
Ingenieur-Museum,  die  zur  Rechten  liegenden  zum  Artillerie-Museum 
bestimmt  sind,  wirksam  aus. 

An  der  Nordseite  ist  ein  zweiter,  lediglich  für  die  Verwaltung 
dienender  Nebeneingangsflur  angelegt.   An  ihm  hegen  zwei  abge- 
sclilnsseiie  Räume,  von  denen  der  eine  ,„m  Aufenthalt  für  die  dienst 
thuenden  Zeugwarte,  der  andere  als  Arbeitszimmer  des  technischen 
Directors  dient 

Die  Bestimmung,  daf«  das  Zeughaus  nach  beendetem  Umbau 


Hk.  7.  AiuliUdun«  den  IMdirhr».  Mittelfeld. 
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deni  Publicum  tätlich  zugänglich  «ein  soll  und  die  Kucksicht  auf  die 
Erhaltung  der  \V  n  flensammlung  sowohl  als  der  Gemälde  in  der 
Herrscher-  uud  Feldhennhallc  erforderten  mit  Notwendigkeit  Ein- 
richtungen zur  Erwärmung  der  Räume.  Den  örtlichen  Verhältnbsen 
gemäß)  konnte  hierfür  nur  eine  Centralbetzung  in  Krage  kommen.  Man 
entschied  sich  für  ciDe  Dampfheizung.  Die  Aufführung  derselben 
wurde  wesentlich  dadurch  erleichtert,  dab  die  erforderliche  Kessel- 
anlage auf  dem  dem  Fiscus  gehörigen  unmittelbar  hinter  dem  Zeug- 
hause belegenen  Grundstücke  Mollersgasse  1  untergebracht  werden 
konnte.  Dort  wird  der  Dampf  in  3  Kohrenkesseln  erzeugt,  durch 
einen  Canal  unter  der  Strnbe  ins  Zeughaus  und  durch  ein  System 
senkrechter  und  wagcrechter  Rohrleitungen  (theils  gubeiscrne  Rippen- 
rohre, theils  schmiedeeiserne  Rohre)  durch  beide  Geschosse  geleitet 
Das  Condensationswasser  Hiebt  dein  Kesselhaus©  zu  und  dient  zur 
Speisung  der  Kessel.    Ausgesehlossen  von  der  unmittelbaren  Er- 


leitung.  In  den  Nebentreppenhäusern  und  in  den  Hohlräumen  unter 
der  Freitreppe  bot  sich  eine  passende  Gelegenheit,  die  für  Rcinigungs- 
zwecke  erforderlichen  Ausgufsl>ecken  und  Sprenghähno,  sowie  eine 
Anzahl  theils  für  die  Beamten  des  Hauses,  theils  für  das  die  Samm- 
lungen besuchende  Publicum  bestimmte  Closets  und  Pissoirs  einzu- 
richten. Aufserdera  sind  im  Dachboden  an  geeigneten  Stellen 
Feuerhähno   mit   Schläuchen   angebracht.     Die  Gasleitungsanlage 


erstreckt  sich  nur  auf  die  im  Erdgeschoß«  an  der  Nordseite  belebt 
bei  trübem  Wetter  durch  Tageslicht  nur  ungenügend  belemliw, 
Räume ,  sowie  auf  die  Nebentreppen,  Closets  und  Pissoirs  utui  i 
den  Hofraum,  welcher  bei  festlichen  Gelegenheiten  durch  acht  gm 
Wandarme,  aus  denen  Flambeaux  brennen,  erleuchtet  wertl«a  tu 

Die  eigentlichen  Umbauarbeiten,  einschlieblich  des  architt'rt.1 
scheu  Thüles  des  inneren  Ausbaues,  wurden  am  Schluf»  du  Jib 
1880  beendet,  die  Vollendung  der  künstlerischen  Ausstatton«  « 
dagegen  noch  eine  Reihe  von  Jahren  erfordern. 

Die  Zeitvcrliältnissc  haben  es  mit  sich  gebracht,  dab,  oUd, 
viele  Arbeiten  des  inneren  Ausbaues  reicher  ausgeführt  worden  n 
als  ursprünglich  angenommen  war,  doch  an  der  auf  2430UW  Mj 
begrenzten  Hausumme  ein  Betrag  von  etwa  SlUOOt»  Mark  eriibr 


Mit  der  speciellen  Bauleitung  war  der  Regierung*- Baune..' 
Hinckctdeyn  betraut,  un.l  die  Bearbeitung  der  Entwürfe  sowi» 
Dctailirung  der  Constructionen  für  die  Kuppel  und  da»  Btifc 
lagen  in  der  Hand  des  Ingenieurs  R.  Cramer.  Nach  Hitzip.  To 
wurde  der  Königliche  Baurath  Ende  mit  der  weiteren  Leitung  : 
künstlerischen  Ausstattung  betraut  Nicht  unerwähnt  darf  bleöt 
dafs  ilic  Arbeiten  nicht  im  Wege  öffentlicher  Verdingung,  *ot= 
theils  in  beschränkter  Vergebung,  theils  ganz  freltiändig  an  uteri* 
tüchtige  uml  zuverlässige  Unternehmer  übertragen  worden  *i 
denen  es  Ehrensache  war,  bei  diesem  Bau  das  Beste  zu  Im» 

(Sehlufo  folgt.) 


Ebbe  und  Fluth  im  mittelländischen  Meere. 


I Tnter  diesem  Titel  ist  in  Nummer  10  dieses  Blattes  eine  Ab- 
zum  Abdruck  gelangt,  in  welcher  der  Nachweis  erbracht 
wird,  dafs  die  Tideerscheinungcn  des  Östlichen  Mittelmeerbeckens 
nicht  auf  die  Einwirkung  der  von  Westen  her  eindringenden  ozea- 
nischen Fluthwelle  zurückgeführt  werden  können.  In  Port  Said  am 
Nordausgang  des  Suczcanals  treten  nämlich  die  stärksten  Fluthen 
gewöhnlich  am  Tage  der  Syzygien,  die  schwächsten  am  Tage  der 
Quadraturen  auf.  Aus  einem  Vergleich  der  Hafenzeiten,  welche  an  den 
Küstenplätzen  des  Mittelmeeres  beobachtet  worden  sind,  folgert  der 
Herr  Verfasser,  dab  die  Spring-  und  Taubcntiden  im  östlichen  Mittel- 
meerhecken eine  jedenfalls  mehr  als  37  Stunden  betragende  Verspä- 
tung würden  erfahren  müssen,  wenn  für  ihr  Auftreten  ausschließlich 
die  in  das  Mittelmeer  eintretende  Abzweigung  der  oeeaniseben  Fluth- 
welle maßgebend  wäre.  Ferner  wird  die  Vermuthung  ausgesprochen, 
dab  die,  eine  bedeutende  Gröbo  annehmenden  Tideentcheinungen 
des  adriatischen  Meeres  gleichfalls  auf  eine  andere  Ursache  zurück- 
zuführen  seien. 

Diese  Vermuthung  wird  durch  die  Berichte  der  österreichischen 
Adria-Commission,  deren  wichtigste  Ergebnisse  in  dem  lehrreichen 
Werke  „Fluth  und  Ebbe'  von  H.  Lentz*)  aufgenommen  sind,  zur 
Gewibheit  erhoben.  In  Corfu,  Lesina,  Fiume  und  Triest  findet  eine 
Vers|>iitung  der  Springtiden  nicht  statt,  vielmehr  trifft  das  Sonnen- 
hochwasser vollkommen  gleichzeitig  mit  dem  Mondhochwasser  ein. 
Die  Plutbgröfoe  nimmt  in  ähnlichem  Maße,  wie  in  dem  genannten 
Aufsutze  dieses  Blattes  für  die  italienisch  Küste  angegeben  ist,  auch 
an  der  nordöstlichen  Küste  der  Adria  von  Süden  nach  Norden  zu. 

Trotz  der  Uberraschenden  Regclmäbigkeit.  die  sich  während 
gröberer  Zeiträume  in  den  Tideerscheinungcn  des  adriatischen  Meeres 
nachweisen  labt  zeigen  die  Fluthcurven  der  einzelnen  Tage  eine 
höchst  unrcgclmäbige  Gestalt.  Auch  bei  vollständiger  Windstille 
bilden  die  Wasserstandschwankungen  des  Meeresspiegels  keine  regel- 
i  Wellenlinien.  Besonders  ist  in  Fiume  die  tägliche  Ungleich- 
dafo  hierdurch  häufig  Eintagstiden  hervorgebracht 
welche  nur  durch  das  während  der  langdauernden  Fluth 
langsamere  Steigen  des  Wassers  verratheu,  dab  sie  aus 
zusammengesetzt  sind, 
et  die  Eigent 
Meeres  im 

»Jene  sind  in 

verwickelt  aber  ihrem  inneren  Wesen  nach  von  theo- 
Regelmäfoigkeit:  diese  gleichen  im  Anaehen  den  so  ein- 
fachen theoretischen  Actiuatorialtiden,  ihre  Zusammensetzung  ist  aber 
von  einer  geradezu  verwirrenden  Unregümäfoigküt" 

In  Bezug  auf  das  Fortschreiten  der  Fluthwelle  im  adriatischen 
Meer  bemerkt  Lentz:  „Dein  Anschein  nach  pflanzt  sie  sich,  der  theo- 
retischen Annahme  entsprechend,  von  Out  nach  West  fort  jedoch 
nicht  ohne  die  auffallendsten  Unregelmäßigkeiten.  In  Lesina  tritt 
das  Hochwasser  nur  zehn  Minuten  später  ein  ab  in  Corfu.  obgleich 


Von  Hugo  Lentz. 


1879.    (Preis  8  jK.) 


die  Entfernung  zwischen  beiden  Orten  über  jfiO  Meilen  betrüg!  ' 
Lesina  bis  Zara  sind  nur  77  Meilen,  und  doch  erfolgt  der  Ihfr 
<les  Hochwassers  in  Zara  um  drei  Stunden  zehn  Minuten  spät«  i 
in  Lesina.  Von  Zara  bis  Fiume  ist  gerade  so  weit  wie  rat  Ii 
bis  Lesina,  aber  in  Fiume  ist  Hochwasser  nur  fünfzig  Minuten  <w 
aU  in  Zara.  Es  liegt  nahe,  auf  die  Ucbereinstimroung  mit  der  TV- 
Verzicht  zu  leisten  und  sich  zur  Erklärung  dieser  Unregelraitai^- 
den  Entetehungaort  der  Fluthwelle  zwischen  Lesina  und  Corfi  r 
denken.* 

Was  die  Tideerscheinungen  im  westlichen  Theile  de*  in- 
ländischen Meeres  anbelangt,  so  thcilt  Lentz  eine  Thatsadi«  - 
welche  geeignet  ist,  an  dem  Zusammenhange  der  Tiden  des  Mrv 
m cores  mit  denen  des  atlantischen  Oceans  zweifeln  zu  lassen.  ■' 
während  des  Jahres  1863  in  Toulon  angestellten  Wassert»:- 
beobachtungen,  welche  von  dem  schottischen  Physiker  TIiobj» 
mittels  der  harmonischen  Analyse  aufs  sorgfältigste  untersucht  *  "! 
sind,  haben  nämlich  ergeben,  dab  die  „Verspätung*  der  Spreu;* 
an  jenem  Küstenplatze  negativ  ist,  d.  h-,  dab  das  höchst«  lic 
wasser  (etwa  4*/4  Stunden)  vor  den  Syzygien  eintritt  In  Port  "» 
und  in  den  Häfen  des  dalmatinischen  Adria-Ufers  ist  die  .Verspür 
annähernd  Null.  Dagegen  luit  die  atlantische  Fluthwelle  h  ' 
Höhe  von  Gibraltar  bereits  über  einen  Tag  „Verspätung*. 
daher  an  der  südfranzösischen  Küste  jedenfalls  erst  täogm  >  ' 
nach  den  Syzygien  höchstes  Hochwasser  verursachen  konn«  ' 
dieser  Beziehung  ähnelt  also  die  Tideerscheinung  bei  Touloo  ij 

atlantischen  Ocean. 

Nach  den  Mittheilungen  in  Nummer  10  des  Central  tu"' 
hat  der  französische  Oberingenieur  Vigan  den  Beweis.  * 
die  Fluthwelle  des  Mittelmceres  eine  ilurch  die  Meereng'  ' 
Gibraltar  eintretende  Abzweigung  der  oecanbehen  Flutbwellf  « 
aus  einem  Vergleiche  der  Hafenzeiten  einer  gröfscron  Anzufcl  r 
KüstenpläUen  abgeleitet.  Die  Beweisführung  beruht  abo  auf  > 
Annahme,  mau  könne  den  Lauf  der  Fluthwelle  durch  die  FestsMIu 
der  Hochwasserzeiten  an  den  KUi 
englischen  Astronomen  W  he  well 
spater  von  ihm  selbst  ab  irrig  be 


verfolgen. 


die  Natur  der  VU« 


Der  Verfasser  der  in  No.  10 
langt  zu  dem  Schlubergebnib , 
Spiegel -Schwankungen  im  östliche 
erkannt  ist*.  Man  wird  diese  völlig  berechtigte  Behaupten« 
erweitern  dürfen,  dab  auch  für  das  westliche  Becken  des  »tP 
landbeben  Meeres  eine  befriedigende  Erklärung  der  Tideerscb"«1 
gen  noch  nicht  vorliegt.  Die  an  und  für  »ich  recht  danken»»1,11' 
Arbeit  de«  Herrn  Vigan  bringt  die  Frage  schwerlich  zum  Ab«'1" 
Vielmehr  scheint  es,  ab  ob  die  von  den  siderischen  EiDUü**'1 ' 
Mittelmcere  selbst  erzeugten  Flutnwellen  eine  gröbere  Rolle  sp*' 
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F.inwirkung  der  organischen  Fluthwelle  auf  rlie  Tideerscheinungan 
.Irs  Mittolmeeres  von  geringerer  Bedeutung  sein  möchte. 

Vergleicht  man  die  thatsächliehen  Beobachtungen  über  Tide- 
erscheinungen  mit  «Ion  theoretischen  Berechnungen,  so  finden  sich 
überall  ganz  erhebliche  Abweichungen.  Eine  sorgfältige  Zusummen- 
«tellung  bietet  das  oben  genannte  Lentz'sche  Werk,  das  zu  der 
Sehltifsfolgerung  kommt,  man  dürfe  bei  der  Berechnung  der  Tide- 
••rscheinungen  nicht  von  der  jetzt  gebräuchlichen  Voraussetzung  aus- 
gehen, dafs  die  Knie  ringsum  von  tiefem  Wasser  umgeben  »ei.  Ver- 
muthlich  erregt  die  wellenbildende  Kraft  de«  Mondes  und  der  Sonne 
in  jedem  Meere  Flutbwcllcn,  «Iii-  um  so  mächtiger  ausfallen,  je  grofser 
die  Fläche  und  Tiefe  der  Wassermasse  ist.  Durch  die  Form  der 
Küsten,  durch  die  Einwirkung  von  Inseln  lud  durch  die  (ie-staltung 


105 


des  Meeresbodens  muh  die  Ausbildung  der  Fluthwellen  mannigfache 
Aenderungen  erleiden.  In  noch  höherem  Grade  tritt  dieser  Fall  dort 
ein.  wo  sie  mit  den  ans  anderen  Richtungen  anlaufenden  und  den 
zurückkommenden  Wellen  sich  begegnen  und  durchkreuzen.  „Alle 
Meere  müssen  infolge  dieser  verwickelten  Vorgänge  mit  einem  viel- 
fach verschlungenen  Netze  verschiedenartiger  Wellen  bedeckt  sein. 
Da  aber  die  Ursachen,  welche  dieses  Wellennetz  hervorriefen,  in  stet* 
gleichen  Perioden  zu  wirken  fortfahren,  so  müssen  auch  an  jeder 
Stelle  lies  Meeres  die  Wellen  in  stets  gleicher  Weise  verlaufen,  und 
nur  jene  Veränderungen  werden  wir  au  ihnen  beobachten,  welche 
durch  die  Aenderungen  in  der  Entfernung  und  Ordination  von  Sonne 
und  Mond  hervorgerufen  »erden.* 


Die  Ea*t-Rivei- Brücke  zwischen  Xew-York  und  Brookhn,  deren 
Bau  bereits  im  verflossenen  Jahre  beendet  sein  sollte,  wird  voraus- 
sichtlich im  April  d.  J.  dem  Verkehr  übergeben  werden  können. 
Wie  wir  auf  S.  20,  Jahrg.  1S*1  des  (.'eutralbiatteg  mit t heilten,  fand 
die  Herstellung  der  Fahrbahnt riiger  gleich  beim  Beginn  erhebliche 
Schwierigkeiten,  weil  die  Auswalzung  der  Stahlbarren,  aus  denen  sie 
zusammengesetzt  sind,  eine  vollständige  Umgestaltung  der  für  Eisen 
eingerichteten  Wnlzi-ngnngc  nothwendig   machte.    Die  Edgemoor- 


Die  Kast- River- Brücke  bei  New- York. 

folgender  Tabelle  sind  die 
satunieDgestellt,  und  zwar 


hauptsächlichsten   t.ewiehtszahlen  zu- 


Spalte A:  für  die  uesnmte  Brücke, 

B:  für  die  ganze  MittelotTniing. 
„      <":  für  den  mittleren,  au  den  K 
aufgehängten  Theil  der« 
D:  für  die  beiden  äufseren  sich  freitragenden  Theile. 


ein  und  Spannseile 
elben. 


M«fs»tab  1 : 144. 


Walzwerke,  welche  die  Lieferung  übernommen  hatten,  konnten  die 
vertragstnafsig  festgesetzten  Fristen  nicht  einhalten,  und  der  Bau 
gerietb  zeitweilig  vollkommen  ins  Stocken.  Nach  einer  zuverlässigen 
Angabe  scheint  jedoch  die  Lieferung  gegenwärtig  vollständig  beendet 
zu  sein.  Die  Zufahrtsrampen  erfordern  keine  zeitraubenden  Ar- 
beiten mehr,  so  dafs  das  grobartige  Bauwerk,  dessen  gesamte  An- 
lagekosten OD  Millionen  Mark  betragen,  jedenfalls  baid  zur  Fertig- 
Stellung  gelangen  kann. 

Die  Fahrbahn  der  Brücke  hat  gegen  den  ursprünglichen  Entwurf 
eine  Abänderung  erlitten,  da  während  des  Baue*  der  Antrag  gestellt 
wurde,  die  für  den  Verkehr  von  leichten  Pfeniebidinwageu  bestimmten 
Tlieile  der  Brückenbahn  so  kräftig  auszuführen,  dafs  die  schwersten 
achträdrigen  Personenwagen  der  Eisenbahnen  (Pullman  t'ars)  über- 
geführt werden  konnten.  Inner  Holzschnitt,  der  einem  Berichte  des 
Oberingenieurs  Rohling  entnommen  ist.  gibt  an,  in  welcher  Weise 
die  mittleren  Fahrbahnträger  zu  jeuem  Zwecke  verstärkt  worden 
sind,  während  die  äufseren  Träger  ihre  früher  festgesetzte  Höhe 
behalten  haben.  Die  Querträger  sind  so  berechnet,  als  ob  die  zwischen 
je  2  Kabeln  liegenden  Theile  nicht  mit  einander  verbunden,  sondern 
frei  aufliegende  Balken  wären,  welche  aufser  der  Eigenlast  noch  die 
von  den  Raddrücken  herrührenden  Einzellasteu  aufzunehmen  haben. 
Die  gröfste  Inanspruchnahme  des  Walzstnhlcs  beträgt  hierbei  1100  kg 
aufs  Quadratcentimeter. 

Die  ganze  Länge  der  Brücke  zwischen  den  Verankerungen  mifst 
105Ö  m.  die  lichte  Weite  der  MittelüfTuung  472  m.  Der  mittlere  Theil 
der  Fahrbahn  ist  auf  395  m  Läuge  an  die  grofsen  Kabel  und  an 
Spannseile  angehängt,  wogegen  in  den  beiden  zunächst  den  Pfeilern 
befindlichen  Theilen  die  je  38,5  m  laugen  cnnsolartigen  Fahrbahnträger 
»ich  frei  tragen.  Die  Fahrbahnträger  mindern  durch  ihre  Steifigkeit 
ilie  Durchbiegung  des  mittleren  Theile»,  welche  sonst  bei  voller  Be- 
l.astung  bis  zu  0,91  m  betragen  wurde,  auf  0.26  m  herab.    In  nach- 


Construcrjons  theile 

A 

Tini- 

B 

1  in- 

C 

Ton« 

D 

:  r  ■ 

Fahrbahnträger,  Querträger  und  Wind- 
verband .  ,  

Kabel  

Stablschicucn.  Schutzschienen  u.  s.  w. 

6  620 

1  180 
3460 

2  760 
660 

»150 
560 
1600 
1230 
300 

2340 
560 
1600 
1030 
250 

710 

200 
50 

mwo;  6740 

■MW  1380 

59)0 

1160 

960 
220 

17  780  8120  i  6940 

1180 

Jedes  .1er  4  Kabel  wiegt  865  Tons,  der  Querschnitt  betragt 
930c|Cin  und  die  Tragfähigkeit  12311  Tons.  Die  Tragfähigkeit  aller 
4  Kabel  beträgt  somit  an  der  Bruchgrenze  49  244  Tons,  an  der 
Elasticitätagrenze  etwa  ein  Drittel  weniger,  also  32800  Tons.  Bei 
voller  Belastung  der  Brücke  ist  demnach  ungefähr  doppelte  Sicherheit 
vorhanden,  wenn  auf  die  Temperaturspannungen  keine  Rücksicht 
genommen  wird.  Mit  Berücksichtigung  derselben  dürften  die  Kabel 
nahezu  bis  zur  Elastieitatsgrenze  in  Anspruch  genommen  werden. 
Die  Zerreifsungsfestigkeit  des  Stahldruhts  ist  auf  mindestens  1324  kg 
für  das  Quadratcentimeter  geprüft  worden  durch  zahlreiche  Versuche 
mit  den  zur  Herstellung  der  Kabel  benutzten  galvanisirten  Drähten. 
Da  stets  nur  die  äufsersten  Enden  der  Drähte,  die  gewöhnlich  von 
schlechterer  Beschaffenheit  sind,  der  Prüfung  unterzogen  wurden,  so 
ist  voraussichtlich  die  thatsächliche  Tragfähigkeit  der  Kabel  grofser 
als  oben  angegeben.  Es  verdient  noch  bemerkt  zu  werden,  dafs 
frisch  gewalzter  Draht  durchweg  eine  bis  zu  &  pl't  geringere  Festig- 
keit als  älterer  Draht  gezeigt  hat.  (Nach  amtl.  Quellen.) 
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24.  Hin 


Das  enclische 

Von  H. 

In  der  Abhandlung  über  das  Pflasterwesen  der  Grofestftdte 
Englands,  die  in  den  Nummern  34,  36  und  36,  Jahrg.  1861  de« 
Centralblatte*  der  Bau  Verwaltung  zum  Abdruck  gelang  Ist,  wurden 
die  Eigenschaften  des  Holzpflasters  im  Vergleich  zu  den  übrigen 
SrraJsenpflasterungen  auf  Grund  der  in  England  gesammelten  Er- 
talu-ungcn  näher  erörtert.  Zur  Ergänzung  jener  früheren  Ausführun- 
gen durfte  vielen  Lesern  eine  kurze  Beschreibung  der  wichtigsten 
Heretellungsweisen  den  Holzpflastern  erwünscht  sein,  umsomehr  als 
unsere  deutschen  Hand-  und  Lehrbücher,  selbst  die  in  neuester  Zeit 
erschienenen,  über  die*  Gebiet  nur  sehr  mangelhafte  oder  gradezu 
unrichtige  Mittbeil ungen  enthalten.  Vielfach  wird  da«  gute  englische 
Holzpflaster,  das  sich  neuerdings  auch  auf  dem  europäischen  Fest- 
lande immer  mehr  Bann  bricht,  mit  älteren,  höchst  unzuverlässigen 
Holzpflasterungcn  verwechselt.  Die  Vorurtheilc,  welche  der  Ein- 
führung des  Holzbelags  entgegentreten,  beruhen  grofsentheils  auf 
diesem  Irrtbuni.  Es  steht,  jedoch  anfser  Krage,  daf*  sich  mit  Holz- 
blöcken ein  Strafsenpflaster  herstellen  läfst,  das  allen  au  die  Güte 
eines  grufsstädtischen  StrafscnbeUurs  zu  »teilenden  Anforderungen 
vollständig  genügt,  das  sich  giciebmäfsig  abutitzt,  gut  berührt  und 
gegen  die  Angriffe  der  Witterung  durchaus  widerstandsfähig  ist. 
Freilich  ist  Holzpflaster,  wenn  die  Kosten  der  Herstellung  und  Unter- 
haltung mit  der  Dauer  verglichen  werden,  die  Uieucrste  Belag.iart. 
Verwendung  erscheint  nur  dort  empfehlenswert!!,  wo  die 
.engeräusches  als  dringendes  Bedürfnifs 
diesen  Vortheil  mit  der  verminderten 
i  will.  Am  besten  geeignet 
ist  Holzpflaster  für  diejenigen  breiten  und  luftigen  Strafsen  der  vor- 
,  Viertel  einer  Grofsstadt,  welche  einen  sehr  lebhaften  Verkehr 


Holzpflaster. 


Wie  auf  S.  301.  Jahrg.  1881  de«  Ceutralblatt»  bereits 
gehobeu  wurde,  haben  die  Aeb'engescUscbaften,  derßn  Aufgabe  seit 
einem  Jahrzehnt  die  Einführung  des  Holzpflasters  gewosen  ist, 
keineswegs  an  den  Patenten,  die  ihnen  vielfach  den  Namen  gaben, 
ängstlich  festgelullten.  Die  anfänglichen  Unterschiede  der  „Pflaster- 
Systeme"  haben  sich  allmählich  verwischt.  Jedermann  kann  das 
Holzpflaster  so  ausführen,  wie  es  ibm  am  besten  scheint  Im  nach- 
folgenden sollen  daher  nicht  etwa  die  einzelnen  Systeme  beschrieben 
werden.  Es  empfiehlt  sich  vielmehr,  dio  verschiedenen  Thcile  der 
Holzpflasterung  der  Reihe  Dach  zu  betrachten  und  für  jeden  der- 
selben anzugeben,  in  welcher  Weise  die  Herstellung  bewirkt  zu  wer- 
den pflegt. 

1.  ünterbettiing  d«s  Holzpflasters. 

Früher  bettete  man  die  Holzblocke  einfach  in  Kies  oder  Sand. 
Das  nach  dem  Engländer  Carey  benannte  Pflaster  zeigt  insofern 
einen  Fortschritt,  als  unter  der  Kieslage  ein  kräftiges  Sehotterbett 
angebracht  wurde-  Die  „Gesellschaft  für  verbesserte  Holzpflasterung" 
(Improved  Wood  Pavement  Company)  nagelte  die  Blöcke  reihen- 
weise auf  zwei  sich  überkreuzendc  ßohlcnschicbteu.  Da  sich  die 
Bohlen  ungleicbmäfsig  senkten  und  bald  in  Päulnjfs  übergingen,  er- 
setzte man  sehr  bald  eine  der  beiden  ßoblenlagen  durch  eine  dünne 
Betonschicht-  Schließlich  ging  man  dazu  über,  eine  etwas  stärkere 
BetonJage  aU  alleinige  Unterbettung  des  Holzpflasters  zu  verwenden. 
Diese  Herstelhmgsweise  ist  jetzt  allgemein  Üblich. 

Das  Betonbett  bleibt  dauernd  erhalten  und  Ist  als  der  eigentlich 
tragende  Theil  des  Pflasters  anzusehen,  während  der  Holzbelag 
öfters  erneuert  werden  mufs  und  als  Scbutzdeckc  gegen  die  zer- 
störenden Einflüsse  der  Verkehrsstöfse  dient.  Die  Stärke  des  Beton- 
betts hängt  ab  von  dem  Gewicht  der  Fuhrwerke,  die  auf  der  Strafse 
verkehren,  nnd  von  der  Festigkeit  des  Untergrundes.  Meistens  be- 
gnügt man  sieh  mit  16  cm  Stärke,  geht  jedoch  ausnahmsweise  bis  zu 
20,  in  sehr  verkehrsreichen  Straften  wohl  auch  bis  zu  23  cm. 
Lockerer  Untergrund  mufs  vor  der  Betonirung  gestampft  oder  durch 
Einfüllung  von  gutem  Boden  befestigt  werden.  Das  Retonbett  soll 
mindestens  15  cm  stark  sein,  weil  es  bei  geringerer  Stärke  nicht  un- 
durchlässig genug  wäre  gegen  die  Erdfeiichtigkeit,  die  von  dem 
Holzbelag  fern  zu  halten  ist.  Aus  demselben  Grunde  darf  man 
keinen  allzu  mageren  Beton  verwenden.  Am  meisten  üblich  ist 
Kiesbeton  im  Verhältnifs  von  1  Theil  Cenient  auf  8  Theile  Kies. 
Weniger  häufig  wird  statt  des  Ceraentes  hydraulischer  Kalk  und 
statt  des  Kieses  Sand  mit  Klcinschlag  verwandt,  dem  man  jedoch 
stets  mindestens  »/»  Kies  zusetzt. 

3.  Avflaferug  des  HoUbeLags. 

Der  Holzbelag  wird  entweder  uumittelbor  auf  das  Betonbett 
aufgebracht,  oder  mau  bringt  eine  Zwischenlage  auf  dasselbe1,  die 


zur  Auflagerung  des  HolzbcJags  dient.  Früher  wurde  oft  bezutM 
ob  eine  verhältnifemäfsig  dünne,  aus  einzelnen  Blöcken  zusuww, 
gesetzte  Bclogsdecke  genügende  Elasticität  besitzen  würde,  um  & 
Verkebrsstöfoe  in  ausreichendem  Matse  abzuschwächen.  Zar  Siebt 
rnng  des  Betonbette  hielt  man  daher  die  Anordnung  einer  Zwiina- 
lage  für  notli wendig,  die  gewissermaßen  als  Schutzpolster  dirw 
sollte.  Am  meisten  geeignet  für  diesen  Zweck  erschien  ein«  -lau- 
Sandschicht  von  6  bis  15  mm  Stärke.  Bei  den  Pflastentystem« 
Gabriel,  Wilson  und  Amstrong  &  Addison,  sowie  bei  den  N& 
Pflasterungen  in  Liverpool  ist  daher  eine  Zwischcnlagc  toq  Nu 
augewandt  worden.  Wenn  die  Ausfüllung  der  Fugen  dm  Iii« 
pflasters  sorgfaltig  bewirkt  wird,  so  erscheint  eine  Zwischenlauf  v» 
Sand  völlig  entbehrlich.  Zuweilen  bedient  man  sich  derselben,  u 
Unregelmässigkeiten  in  der  Oberfläche  des  Betonbetts  auszuglei^H 
oder  um  die  Höhenlage  der  Strafsenkrone  abzuändern. 

Das  von  der  „Asphaltholzpflastergesellschaft1'  (Asphalte  »V 
Pavement  Company)  ausgebeutete  Coplandsche  Patent  sah  dm  Z»m 
der  Zwischenlage,  in  der  wasserdichten  Trennung  des  zur  FW 
geneigten  Holzbelag»  vom  Betonbett,  das  mau  gegen  Durehfeodte. 
in  anderer  Weise  nicht  schützen  zu  können  glaubte.  Die  Zwi«~ 
läge  besteht  daher  aus  einer  15  bis  18  mm  starken,  wasseruDiJt; 
lässigen  Schicht  aus  künstlichem  Asphalt.  Wenn  die  Zusares- 
aetzung  dieses  Geinenges  von  schweren  und  leichten  Tueerul-s  r: 
San«l  nicht  mit  aufserordentlicher  Sorgfalt  erfolgt  ist,  so  p:<  L- 
Asphaltzwtschcnlagc  den  Einflüssen  <ler  wechselnden  Erwvnz 
und  der  verschiedenartigen  Belastung  iler  Belagsdecke  uatt 
bilden  sich  alsdann  in  kurzer  Zeit  Mulden  im  Pflaster,  <iw  ■ 
ungleichmärsigen  Abnutzung  und  schwierigen  Unterhalten*  V*x 
lossung  geben. 

Bei  Hensons  Holzpflaster  soll  eine  dünne,  nur  2  bis  4  nun  *»■ 
Lage  Dachpappe,  die  in  Streifen  von  25  bis  30  cm  Breite  uuer^j 
die  Strafse  auf  das  Betonbett  gelegt  wird,  den  genannten  Z»«t 
füllen.  Die  Pflasterungen,  welche  in  einigen  sehr  belebten  lli- 
strafsen  Londons ,  z.  B.  Oxford  Street  und  Fleet  Street  sebuti  ' 
mehreren  Jahren  ausgeführt  sind,  zeigen  eine  durchaus  gleichtut 
Abnutzung.  Ks  ist  jedoch  fraglich,  ob  die  nicht  unerhetfc 
Kosten  der  Isolirschicht  in  angemessenem  Verhältnifs  zu  i*i  - 
reichten  Vortheilen  stehen.  Die  Erfahrung  bat  nämlich  gelehrt  : 
man  sowohl  die  Unterbettung,  als  auch  die  Ausfüllung  der  DU* 
fugen  dicht  genug  herstellen  kann,  um  die  Holzblöcke  tot  ■£ 
Stockigwerden  und  Faulen  zu  schützen. 

Die  meisten  englischen  Holzpflasterungen,  z.  B.  sämtliche  »■< 
Ausführungen  der  „Gesellschaft  für  verbessertes  Holzpflaster  - 
der  Großunternehmer  Mowlem  &  Burt,  sowie  die  von  den  s* 
baumejstern  mehrerer  londoner  Kirchspiele  in  Regie  hergestr1-; 
Holzbelägc  haben  keine  Zwischenlagen  erhalten,  vielmehr  siw 
Hoizblöcke  unmittelbar  auf  die  Betonunterbettung  gesetzt  «ort 
Man  mufs  jedoch  dem  Beton  genügende  Zeit  zum  Atittnx&i 
lassen  und  seine  Oberfläche  mit  magerem  Cctnentmürtel  ausgl«***1 
bevor  die  Belagsdecke  aufgebracht  wird.   Eine  höchst  sorgö- 
Herstellung  des  eigentlichen  Holxbelags,  besonders  eine  gut«1  **; 
fUllung  der  Fugen  ist  Grundbedingung  für  die  Anwendung  de 
nannten  Verfahrens.   Die  zuweilen  ausgesprochene  Behauptung 
Pflaster  ohne  Zwischeulagc  „führe  es  sich  hart'«,   erscheint  - 
begründet. 

8.  Herstellnag  des  Holz*«  lag*. 

Bei  den  älteren  Uolzpfuusteningon  suchte  man  einen  e--- 
Verband  zwischen  den  einzelneu  Holzblöcken  und  des  ganzer)  ri- 
nnt der  Unterbettung  durch  künstliche  Mittel  verschiedener  Art 
beizufuhren.    Man  war  dazu  genöthigt,  weil  die  Zwischenruf  1 
weit  und  in  so  mangelhafter  Weise  ausgefüllt  waren,  dafs  ohop;] 
künstlichen  Mittel  die  Blöcke  gekantet  haben  würden.    H«  ! 
neueren  Holzpflasterungen  sind  die  Fugen  so  eng;,  dafs  man 
besonderen  Vorkehrungen  zur  Erhaltung  der  gegenseitigen  l.a^ 
Hoizblöcke  bedarf. 

Der  Holzbelog  wird  in  ganz  ähnlicher  Weise  hergestellt  ' 
gutes  Keihenpflaster  aus  regelmäßigen  Pflastersteinen.    Jn  ileu  ■• 
zelnen  Reihen  stehen  die  Hoizblöcke  Kopf  an  Kopf.  Zwi*rt- 
twei  Reihen  bleibt  eine  schmale  Fuge,  auf  deren  Ausftilluai;  £f' 
Sorgfalt  zu  verwenden  ist.  Meistens  stehen  die  Querreihen  senür"; 
zur  Srraf*enricbtuug ,  nur  ausnahmsweise  schräg  geneigt,  z- 
Piccadilly  und  Regent  Street  (I.onilon).   Die  Überfläche  des  Ii'1 
belags  erhält  eine  kreisbogenturmige  Wölbung,  deren  Pfeilhöbe 
Vm  bis  V"o  der  Srrafseubreite  beträgt 

Um  die  VerkehrsstöTs«  möglichst  gleichmäfsig  auf  die  l'c-" 
bettung  übertragen  zu  können,  mufs  die  Bulagariecke  genak>: 
Elasticität  besitzen.    Die  Fugen  zwischen  den  einzelnen  M"- 
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müssen  daher  möglichst  eng  und  mit  einem  Material  ausgefüllt  sein, 
welches  die  Spannungen  derart  zu  übertrugen  vermag,  dala  der  Holz- 
bclag  gewissermafsen  eine  elastisciie  Platte  bildet.  Kiae  untere 
(irenze  rindet  die  Weite  der  Fugen  durch  die  Berücksichtigung  des 
Umstände»,  dafs  die  Holzblücke  je  nach  dem  Feuchtigkeitsgehalt  und 
je  nach  der  Luftwitrme  ihren  Rauminhalt  Teriindern.  Diesen  Aende- 
rungen  mufs  die  FugcuausfülluDg  nachzugeben  im  Stande  sein.  Aller- 
dings dringt  die  Feuchtigkeit  bei  gutem  Holzpflaster  niemals  tief  in 
die  Blöcke  ein.  Die  Armierungen  ''es  Rauminhalts  sind  daher  so 
liering.  dafs  man  die  Fugenweiten  bis  auf  •_'  mm  beschränken  kann. 
Mehr  alu  6  —  in  min  weite  Fugen  sind  durchaus  zu  vermeiden.  F.in 
wesentlicher  Nachtheil  der  filteren  Hobrpflasterungen  bestand  darin, 
dafs  man  die  Zwischenfugcu  so  weit  wie  beim  Steinpflaster  gemacht 


Bauverwaltung.  107 


hatte.  Die  Kanten  der  Holzblücke  wurden  infolgedessen  sein-  bald 
durch  die  Pferdehufe  zerstört,  das  Ausfüllungsmaterial  zerquetscht, 
die  Blöcke  selbst  schräg  gestellt,  so  dafs  Schmutz  und  Regonwasser 
in  die  Fugen  eindringen  und  dem  Frost  zur  vollständigen  Zerstörung 
des  Pflasters  Baiin  brechen  konnten.  Beim  Steinpflaster  mufs  die 
Fugenaustullung  so  stark  sein,  dafs  die  Pflastersteine  während  der 
Belastung  ihre  gegenseitige  Lage  etwas  verändern  können,  weil  die. 
Steine  selbst  unelastisch  sind.  Beim  llolzpflaater  rinden  dagegen  diu 
elastischen  Formänderungen  in  den  Holzblöcken  selbst  Matt.  Ebenso 
finden  die  Pferdehufe  beim  Steinpflaster  nur  in  den  Fugen  einen 
Widerhalt,  während  sie  auf  dem  elastischen  Holzbelag  Weht  haften 
würden,  auch  wenn  gar  keine  Fugen  vorbanden  wären. 

(Schlaft  fol«t.  i 


Brücke  über  den  Hafen  von  Villette  in  Pari«. 

Im  Nordosten  der  Stadt  Paris  trennt  das  im  Wasserspiegel  I  auf  eine  Länge  von  rund  700  Meter  die  dort  gelegenen  Stadt- 
70  m  breite  Hafenbecken  von  Villette.    .1er  lUupthnfen  der  Stadt.   |    theile.     Da  der  außerordentlich  lebhafte  S.-hitTahrtsverkehr  das 
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Vebersctzen  von  einem  Ufer  zum  andern  hin- 
derte und  die  weiten  Umwege  von  der  in 
diesem  Stadtviertel  vorwiegenden  Arbeiter- 
bevölkerung  besonders  drückend  empfunden 
wurden,  so  hat  die  Stadt  Paris  den  Bedürf- 
nissen des  Verkehrs  durch  eine  im  vorigen 
Jahre  erbaute  und  dem  Verkehr  übergebenc 
Fufsgängerbrückc  Rechnung  getragen,  welche 
in  einem  einzigen  Bogen  von  86  Meter  lichter 
Weite  den  ganzen  Hafen  und  die  Kais  über- 
spannt. Die  nähere  Anordnung  der  (.'{Instruc- 
tionen, sowie  die  eigenartige  Anlage  der  beider- 
seitigen auf  die  Brücke  führenden  Treppen  er- 
hellt aus  den  beigegebenen  Skizzen,  aus  denen 
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rung  des  Entwurf»  mit  erstreckt,  ein  Verfahren, 
welches  besonders  bei  Kisenconstructionen  in 
Frankreich  vielfach  Anwendung  findet.  Ein  be- 
sonderer Werth  war  dabei  auf  ein  bestimmtes 
Verbaltcu  der  Brücke  bei  aufzubringender  Probe 
hehvstung  gelegt  worden.  Die  Brücke  ist  von 
dem  Construrteur  A.  Moisant  (constnietinns 
metalliques,  boulevard  de  Vaugirard.  Paris) 
ausgeführt.  Dem  Entwurf  des  Unternehmers 
sind  seitens  der  Bauleitung  Verankerungen  der 
Uferconstructionen  mit  den  Fundamentmauem 
hinzugefügt  worden,  um  einem  Kippen  der  Ufer- 
constructionen zu  begegnen  und  den  sehr  be- 
trächtlichen Seitenschub  sicher  aufzufangen.  Die 
Kiseiteonstruction  war,  ohne  die  Kosten  dieser 
i,  für  125O0O  Frcs.  verdungen.  Die  Specialbauleitung  lag 
en  des  Ingenieur  des  pont«  et  chaussees  M.  le  Chatclier. 


Bemerkungen  über  deutsche  und  englische  Eisenbahneinrichtungen. 

(Schlufs.) 


2.  Perrons. 

Die  hoben  Perrons  und  die  damit  in  Verbindung  stehende  Zu- 
gänglichkeit derselben  durch  Tunnel  und  feste  Brücken  ohne  Geleis- 
uberschrcitung  siud  auf  den  ineisten  englischen  llauptlinien  durch 
die  Grüfse  des  Verkehrs  und  die  damit  verbundene  rasche  Folge 
tod  Zügen  unumgäuglich  nothweudig.  Auf  unseren  deutschen 
Hahnen  ist  dagegen,  mit  Ausnahme  des  Stadtverkehrs  auf  der  Ber- 
liner Stadtbahn,  ein  solcher  Verkehr,  welcher  die  durch  die  hohen 
Perrons  entstehenden  Unbequemlichkeiten  des  Betriebs  —  als;  Be- 
hinderung bei  Revision  der  Wogeiiaxen,  unbequemes  Ueberschreiten 
der  Geleise  für  das  Dienstpersonal  —  als  nebensächlich  erscheinen 
lieüte,  nicht  vorhanden.  Mit  Recht  haben  daher  bei  uns  ■lie  niedrigen 
Perrons  die  ursprünglich  von  England  übernommenen  hoheu  Perrons 
fast  ganz  verdrängt;  man  ist  vielleicht  nur  etwas  zu  weit  gegangen  und 
eine  Perronhübc  von  30  statt  21  cm  dürfte  die  oben  erwähnten  Ucbel- 
stände  wohl  nicht  besitzen,  dagegen  das  Ein-  und  Aussteigen  erheb- 
lich erleichtern.  Dieselben  Erwägungen  gelten  auch  für  das  Ueber- 
schreiten der  (ieleise.  In  den  meisten  Fällen  ist  der  Verkehr  auf 
den  Bahnhöfen  nicht  derart,  dafs  bei  einer  richtigen  Zug-  und 
Geleiseanordnung  das  Ueberschreiten  der  (ieleise  gefahrbringend  wäre, 
und  in.  diesem  Falle  kann  man  dem  Publicum  das  Treppenauf- 


und  absteiget!  ersparen.  Ist  dagegen  die  Holieulage  der  Halm  zur 
Strafse  eine  solche,  welche  einen  (ieleistunnel  oder  eine  Gelcis- 
brücke  ohne  unnöthige*  Treppensteigen  ennoglicht,  so  wäre  es 
namentlich  auf  sehr  verkehrsreichen  Bahnhöfen  eine  Unterlassungs- 
sünde, wollte  mau  von  der  gebotenen  Gelegenheit  zur  Freibaltuug 
der  Geleise  nicht  Gebrauch  machen.  Vestibül  mit  Billetausgalte, 
Wartesäle  u.  s.  w.  würden  selbstverständlich  in  Strafsenhöhe  liegen 
müssen.  Ein  hervorragende»  Betspiel  dieser  Art  ist  der  neu  erbaute 
Bahnhof  in  Hannover. 

Meiner  Anschauuug  nach  ist.  sobald  rasche  Beförderung  statt- 
findet, dem  englischen  Stuhlschienensystem  der  V  orzug  Tor  dem  breit- 
basigen  Schienen») 'stein  auf  hölzernen  Querschwellen  zu  geben.  <la 
mir  die  etwaige  Lockerung  eines  Keils  unbedenklicher  erseheint,  als 
die  l^ickeruug  der  Schiencnnägel.  Durch  Lockerung  eines  Keila  wird 
kaum  eine  Entgleisung  entstehen  können,  da  im  Falle  eine*  seitlichen 
Ausbiegemi  der  Schiene  der  Keil  sofort  featgeprefst  wird.  Dagegen 
wären  allerdings  bei  den  in  Deutschland  noch  gebräuchlichen  alten 
Stuhlsystemen  mit  dem  nicht  in  demselben  Mafse  wie  bei  dem  brehv 
basigen  System  vervollkommneten  Schienenprofil,  im  Verein  mit  der 
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groben  Scbwellencntfernung,  Entgleisungen  wobl  denkbar,  da  die 
durch  beides  hervorgerufene  geringe  seitliche  Steifigkeit  der  Schiene 
ein  •chlangenformige*  Ausbiegen  der  letzteren  und  damit  verbundenes 
starkes  Selfiingern  der  Maschine  nicht  aussehliebt.  Bs  darf  die« 
jedoch  nicht  dem  System  an  sich,  sondern  nur  einer  ungenügenden, 
mit  der  Entwickelung  des  breitUasigen  Sohienensystems  nicht  gleichen 
Schritt  haltenden  Ausbildung  desselben  zur  I<ast  gelegt  werden. 
Ein  Hauptübelstand  des  breitbasigen  Systems  hingegen,  welcher  der 
Stuhlschiene  nicht  anhaftet,  ist  das  infolge  der  seitlichen  Stöbe 
und  der  elastischen  Federung  der  Schiene  in  senkrechter  Richtung 
entstehende  Lockern  und  Ucbcn  der  Nagel,  welches  schlieblich  bei 
seitlichem  Angriff  durch  die  lx>comotive  zum  Umkippen  der  Schiene 
und  daraus  entstehender  Entgleisung  führen  kann.  Ex  ist  bekannt, 
dab,  um  dies  zu  verhüten,  Strecken  mit  zahlreichen  Curven,  sowie 
auch  lange  gerade  Strecken  bei  raschem  Fahren  häufig  unigenagelt 
werden  müssen,  weil  die  Spur  nicht  gehalten  wird.  Dies  wird  bei 
dem  englischen  Stuhlsystem  durch  die  grobe  Stabiiitat  des  Stahles 
und  die  zur  Befestigung  der  Stühle  dienenden  Holznägel  verhindert. 
Die  Stabilität  des  Stuhles  würde  selbst  nach  erfolgter  Lockerung 
der  Nägel  ein  Umkippen  nicht  leicht  zulassen;  eine  Lockerung  der 
Nägel  wird  jedoch  überhaupt  nicht  eintreten,  da  erstens  sämtliche 
an  einem  Stuhl  befindlichen  Nilgel  gleichzeitig  Widerstand  leisten  und 
zweitens  die  beiden  Ilolznägcl  vermöge  ihn»  groben  Durchmessers 
und  des  besseren  Zusammenhaltes  mit  der  Uolzscbwellc  einen 
gröberen  Widerstand  gegen  seitliche  Bewegungen  entwickeln,  als 
dies  bei  den  Hakennägeln  der  breitnasigen  Schiene,  von  welchen 
immer  nur  einer  zur  Wirkung  kommt,  der  Fall  ist  Bei  eisernen 
Schwellen  fallen  diese  gegen  die  breitUasigen  Schienen  geäuberten 
Bedenken  weg,  und  da  der  englische  Stuhlschiencnobcrbau  bei  der 
engen  Anordnung  der  Holzschwellen  und  dem  schweren  Schienen- 
protti  ziemlieh  ebenso  theuer  kommt,  wie  eiserner  Lang-  und  Quer- 
schwellvuoberbau,  so  labt  sich  ohne  weitere  vorliegende  Erfahrungen 
über  die  eiserneu  Oberbauton  noch  kein  vergleichendes  Urtheil  fällen. 
Der  Einführung  der  englischen  Stuhlschiencn  auf  deutschen  Bahnen 
steht  außer  der  herrschenden  Neigung  für  eisernen  Oberbau  haupt- 
sächlich das  Vorurtlieil  gegen  die  Befestigung  des  liolzkciles  ent- 
gegen, obgleich  noch  nirgends  nachgewiesen  ist,  dafs  durch  Lockerung 
■les  Keiles  ein  Unfall  entstanden  ist  Das  bessere  Festhalten  des 
Keiles  wird  übrigens  in  England  neuerdings  durch  Herstellung  einer 
gerippten  inneren  Stuhlflache  bewirkt 

In  den  Geleisanlagen  unserer  Bahnhofe  ist  in  dem  letzten  Jahr- 
zehnt viel  zur  Besserung  geschehen,  was  wohl  hauptsächlich  dem 
Studium  der  englischen  Bahnanlagen  zu  danken  sein  dürfte.  Die 
Spitzweicben  sind  auf  den  von  Schnellzügen  durchfahrenen  Zwischen- 
sütionen  entfernt,  an  wichtigen  Punkten  sind  Ccntralweichenapparate 
angebracht,  die  Uauptgcleisc  sind  von  den  Rangirbcweguugcn  befreit 
und  dergleichen  mehr.  Es  bleibt  auf  diesem  Felde  freilich  noch 
manches  zu  thun,  wenn  auch  von  einigen  nach  dieser  Richtung  wohl 
oft  zu  weit  gegangen  werden  dürfte.  So  wird  man  auf  nicht  von 
Schnellzügen  zu  durchfahrenden  Stationen  und  auf  untergeordneten 
Linien  sehr  wohl  Spitzweichen  in  den  Ilauptgeleiscn  belassen  kö  nnen, 
wenn  hierdurch  das  Rangirgcschäft  daselbst  vereinfacht  wird.  Die 
Central  weiche  uapporate  wird  man  auf  verkehrsreiche  und  besonders 
gefährliche  Punkte  beschranken  können  und  in  vielen  Fällen  mit  ein- 
facher Verriegelung  der  gefährlichen  Weichen  auskommen. 

Auf  den  Nebengoleisen  könnte  hiniiichtlich  der  Wcicbcnanlogen 
etwas  weniger  Acngstlichkcit  als  bisher  Platz  greifen.  Sehr  zu  em- 
pfehlen durfte  namentlich  bei  Rangirgruppen  die  Anwendung  der 
unsymmetrischen  drcitheiligen  Weiche  sein,  welche  bedeutend  kürzere 
Weichenstrafsen  ermöglicht  und  vollständig  betriebssicher  ist;  die- 
selbe ist  in  England  häufig  sogar  in  Hauptgeleisen  ausgeführt  nnd 
dadurch  eine  oft  erhebliche  Ersparung  an  Longe  der  Anlage  erzielt. 
Auch  Weichenneigungen  bis  1 : 7  in  Neljengeleisen  sind  bei  Anwen- 
dung gekrümmter  Zungen  unbedenklich,  da  sie  noch  einen  Radius 
von  180  m  zulassen.  Namentlich  würde  diese  Neigung  für  Weichen- 
streben  mit  englischen  Weichen  vortbeilhaft  sein,  weil  dann  der 
Kreuzungswinkcl  ein  stumpferer  wird.  —  Die  Anwendung  der  Dreh- 
scheibe zum  Raugircn,  welche  bislang  zu  vielfachen  Meinungsverschie- 
denheiten AnUb  gab  und  gleichsam  das  Losungswort  für  englisches 
Eisenbahnwesen  war,  ist  mittlerweile  von  den  Engländern  selbst  ver- 
worfen, da  bei  nenen  Buhntiofsanlngen  und  sogar  auch  bei  neuen  Güter- 
schuppen die  Drehscheibe  thunlicbst  vermieden  wird.  Sie  wird  nur 
noch  da  verwandt,  wo  die  Beschränktheit  des  Raumes  gestreckte 
Gcleisanlogen  nicht  gestattet  und  die  Kostspieligkeit  des  Terrains 
eine  möglichste  Ausnutzung  verlangt.  Dies  kommt  allerdings  in 
England  häufiger  vor  als  bei  uns. 

Eines  Umstunden  mute  noch  Erwähnung  geschehen,  nämlich  der 
Tbatsache,  dab  auf  den  Gcleisanlagen  der  englischen  Bahnhöfe  bei 
derselben  Ausdehnung  ein  bedeutend  gröberer  Verkehr  als  bei  uns 
bewältigt  wird.  Ks  kann  dies  nur  durch  eine  gleichmäßigere  Verthei- 
lung  der  Arbeit  geschehen.    Wem  wären  nicht  schon  Geleisanlagen 


auf  unseren  Bahnhöfen  aufgefallen,  welche  die  meiste  Zelt  über  I« 
stehen,  dann  plötzlich  einige  Stunden  hindurch  infolge  de«  jB 
sammeulaufens  von  Zügen  über  und  über  besetzt  sind;  von  Vie  vni- 
Babnhöfeo  laufen  Klagen  ein,  dab  der  Verkehr,  ob&chon  dasei: 
durchschnittlich  kein  gröberer  geworden,  eine  Erweiterung  der  Wn 
anlagen  beansprucht!  Sollte  hier  nicht  vielfach  eine  zwockroifiip^ 
auf  die  örtlichen  Verbältnisse  der  Bahnhöfe  Rücksiebt  neW« 
Fahrplananordnung  zu  treffen  sein? 

4.  Elntlieilunir  nnd  (•eschwliidhrkelt  der  PenoMazlhri'. 

Schon  mehrfach  ist  auf  die  Unzwockmäbigkeit  unserer  ka 
Strecken  durchlaufenden  Personenzüge  hingewiesen  und  ein«  Aur 
rung  nach  englischem  Muster  empfohlen  worden.  Demgemäß)  wuH- 
die  Exprcb-  und  Courierzüge  in  ihrer  jetzigen  Verfassung  beut* 
werden  können.  Statt  der  durchgehenden  Schnell-  und  PersooeiM. 
würde  ein  Mittelding  zwischen  beiden  zu  schaffen  sein,  ein  mt ! 
Geschwindigkeit  der  sclinellenm  Personenzüge  fahrender,  jedoe  :■ 
an  den  hauptsächlicheren  Stationen  haltender  Zug  mit  den  i 
oberen  Wagenklassen  und  einfachem  Fahrpreis.  Derselbe  wt- 
hauptsächlich  dem  Localverkehr  benachbarter  Städte,  in  iwfl 
Linie  dem  groben  Durchgangsverkehr  dienen.  Drittens  worin ' 
den  Verkehr  zwischen  den  kleinen  Stationen  und  den  Städtec,  > 
auf  den  Zwelgllnlen.  Züge  von  kurzer  Tour  mit  uiäblger  Ufwir: 
digkedt  (etwa  90 — 40  km  in  der  Stunde)  einzurichten  sein,  wekfc 
zweite  und  vierte  Wagenklos'e  führeD.  Dieser  Plan,  so  wohler»-«;* 
er  auch  für  die  englischen  Verhältnisse  erscheinen  mag,  läfst  nt  ■ 
ohne  weiteres  nicht  auf  die  unarigen  übertragen.  Zunäclul  <■ 
viele  unserer  Linien  infolge  mangelnden  Verkehrs  so  arm  an  h.- 
dafs  eine  derartige  Zugvcrtheilung  die  kleineren  Stationen  fiwt  t 
ständig  aufser  Verbindung  setzen  und  meist  nur  auf  einen  Zu; 
lieh  in  jeder  Richtung  anweisen  würde.  Andererseits  br-aasu»' 
die  Post,  das  Militair  und  das  Eilgut  grobe  durchgehende  i'tr*»- 
züge.  lu  England  sind  diese  drei  Huuptfactoren  des  hiesigen  l> 
bahnwesens,  welche  auch  auf  die  Pünktlichkeit  der  Fahrzeit  End: 
habeu,  bekanntlich  nicht  vorhanden ;  es  braucht  also  darauf  keine  H< 
sieht  genommen  zu  werden.  Ob  es  für  unsere  Betriebsverliilm- 
nicht  auch  vorthciltiafter  wäre,  wenn  den  Eisenbahnen  in  dieser  (■ 
ziehung  gleichfalls  mehr  freie  Hand  gelassen  würde,  wollen  vir  dt 
gestellt  sein  lassen.  —  Auf  Strecken  mit  stärkcrem  Personeiir'Tu1 
kann  aber  immerhin  darauf  hingewirkt  werden,  die  Zogeiatho.- 
roehr  nach  englischem  Muster  zuzuschneiden,  wie  dies  ja  auf  mmr.-- 
Bahnen  ^tatsächlich  schon  der  Fall  ist  (Berlin -Potsdam;  Siel**' 
Staatsbahn). 

Die  bedeutende  Geschwindigkeit  der  englischen  Coariic- 
hat  jedenfalls  bereits  das  rationelle  Mab  überschritten,  w'.  < 
als  das  ausscbliebliche  Ergebnib  einer  Übertriebenen  Coocup- 
zu  bezeichnen.  Im  Grunde  genommen  steht  jedoch  der  Vurif 
welcher  durch  die  Abkürzung  einer  Fahrt  von  London  nach  Lu 
pool  um  eine  halbe  Stunde,  oder  nach  Ediuburg  um  eine  ^ 
Stunde  erreicht  wird,  weit  hinter  den  für  die  Sicherheit  de«  Hit«- 
entstellenden  Nachtheilen  zurück.  Die  Geschwindigkeit  uflf 
deutschen  Couricrzügc  dürfte  beredt»  ab  das  äuberste  Mab 
rationeJlen  Geschwindigkeit  bei  dem  heutigen  Stande  unser«  Ei- 
faahnwesens zu  betrachten  sein. 

5.  Bllleteontrole. 

Man  bat  schon  öfter  die  Einführung  des  auf  den  nöHW 
Linien  Englands  gebräuchlichen  Controls)- stema  befürwortet,  i 
demselben  werden  die  Perrons  der  kleineren  Zwischenstation  eo  U> 
sperrt  gehalten,  während  die  der  gröberen  und  der  Eudstew 
frei  zugänglich  sind.    Bei  ersteren  erfolgt  die  Billctcontrole  l*ci  I 
treten  und  Verlassen  des  Perrons  durch  einen  Stationsbeamt«. 
letzteren  hält  der  Zug  am  Eingung  des  Bahnhofes  an  und  wird 
locale  Billetrevlsoren  revidirt;  erst  nach  beendigter  Revision 
der  Zug  in  die  Station  ein.    Bei  Besteigen  des  Zuges  auf  cir^r ' 
Hauptstationen  findet  ein  Vorzeigen  des  Billets  meist  nich:  -;; 
Dieses  System  gestattet  zweifellos    eine  genügende  Controlc, 
gelbst  eine  Benutzung  der  falschen  Wagenklasse  zwischen  1 
kleinen  Zwischcnstatlonen  wegen  des  daselbst  vorbaudeueo  ^eri;» 
Verkehrs  leicht  bemerkt  werden  kann.    Das  Zugpersonal  I"'  : 
der  Rillctabnahme  gar  nichts  zu  thun,  kann  deshalb  auf  das 
Mab  (in  Euglaud  auf  einen  Zugführer  vorn  und  einen  Bremser  *■'■>'■'• 
beschränkt  werden.   Die  hliufige  Belustigung  des  Reisenden  v-'- ' 
Anhalten  des  Zuges  vor  jeder  gröberen  Station  sind  dage^n  u: 
genehm.    Die  Einführung  dieses  Systems  auf  unseren  Bahnen  kl- 
eine Verminderung  des  Zugpersonals  nur  dann  zur  Folge  h>> 
wenn  unsere  Züge  durchweg  wie  in  England  mit  continiiiri; 
Bremsen  versehen  wären.   Erst  dann  könnte  die  Zahl  der  S>)'^ 
welche  bei  den  racisteu  Zügen  zugleich  Breiuserdienste  vt*j 
verringert  werden.    Vorläufig  mub  die  bei  uns  gebriiuoldid*  « 
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trole  als  eine  sichere,  wonig  belästigende  und  für  unsere  Verhältnisse 
puseude  angegeben  werden. 

Es  möge  hier  uoch  eines  Umstände»  gedacht  werde»,  welcher 
bislang  nicht  ganz  richtig  dargestellt  wurde.  Ks  betrifft  dies  die  bei 
dein  Billctcoutrolsystem  der  südlichen  Linien  und  der  Locnlbahncn 
I.oDdons  vorkommenden  Defraudationen.  Bei  diesem  System,  bei 
welchem  die  Perrons  sämtlich  abgesperrt  sind  und  diu  Oilletcontrole 
nur  höchst  selten  im  Zuge  durch  besondere  Controlcurc  vorge- 
nommen wird,  ist  selbstverständlich  eine  Benutzung  der  ersten 
Wagenklasse  durch  ein  Billct  dritter  Klasse  ohne  besondere  Gefahr 
der  Entdeckung  tu  bewerkstelligen.  In  früheren  Berichten  ist  dieser 
Crostajid  meist  so  dargestellt,  als  ob  dergleichen  Defraudationen  in 
Knglaml  nicht  oder  doch  höchst  selten  vorkamen  und  aukerdem  im 
Betretungsfulla  mit  sehr  hohen  Strafen  belegt  wurden.  Nach  meinen 
Erlebnissen  trifft  weder  das  eine  noch  da«  andere  zu.  Ich  war 
mehrfach  sowohl  auf  der  unterirdischen,  als  auf  sonstigen  Local- 
babnen  Londons  Zeuge  unverhoffter  Revisionen,  bei  welchen  regel- 
mäßig Dcfraudonten  in  meinem  Coupee  betroffen  wurden.  Meistens 
war  ich  der  einzige,  der  ein  der  Wagenkluase  entaprechendes  Billet 
besafs.  Es  erfolgt«  nun  keiu  polizeiliches  Verhör,  sondern,  falls 
jemand  ohne  Billet  betroffen  worden,  raufst*  er  den 
den  beabsichtigten  Endpunkt  der  Fahrt  angebeu 
befragt,  ob  er  Hetourbillet  wünsche,  worauf  der  Controleur  ein  ge- 
drucktes Billctforraular  entsprechend  auafüllte  und  nicht»  weiter  als 
Bezahlung  des  tarifmäfitigen  Preises  verlangte.  Wurde  jemand  mit 
einem  Killet  der  falschen  Wagenklasse  betroffen,  so  hatte  er  in 
gleicher  Weise  nur  den  Preisunterschied  nachzuzahlen.  Der  Controleur 
verfuhr  hierbei  stets  in  höflichster  Weise.  Nur  wenn  ein  Defraudant 
das  Faltrgcld  nicht  zahlen  konnte,  wurde  er  von  der  Weiterfahrt 
ausgeschlossen.  Gerichtlich  angezeigt  werden  nur  solche  Personen, 
welchen  die  gewerbsinäfsigc  Defraudation  mit  falschen  AbonnemenU- 
hrtlets  u.  s.  w.  nachgewiesen  wird. 


C.  Befördernnff  von  I'assaRlenrepiiek. 

Es  ist  bekannt,  dajs  in  England  das  Passagiergepäck  nicht  ein- 
gcAcbriubcu  wird.  Dafs  dies  den  Betrieb  namentlich  bei  dem  starken 
Verkehr  der  englischen  Bahnen  sehr  vereinfacht,  kann  nicht  bestritten 
werden,  es  ist  aber  gleichfalls  kein  Zweifel,  d&Ts  dor  Reisende  hier- 
durch außerordentlich  belästigt  wird.  Bei  jedem  Warenwechsel 
hat  er  sich  zunächst  seines  Gepäckes  zu  versichern,  einen  l'ack- 


triiger  zu  miethen  und  dann  dasselbe  im  anderen  Zuge  in  Sicher- 
heit zu  bringen.  Aufaerdem  behHIt  jeder  Reisende  sein  Gepäck 
gerne  bei  sich,  wodurch  dio  t  on  per»  mit  Gepäckstücken  überfüllt 
werden.  Die  Bejorgnifft  um  sein  Gepäck  wird  man  dadurch  auf  der 
ganzen  Reise  nicht  los.  Es  kann  deshalb  die  bei  uns  gebräuchliche 
Einrichtung  nur  als  eine  grolsc  Wohlthat  bezeichnet  werden,  »leren 
Schritt  rückwärts  liedenten  würde. 


7*  Betriebsmittel. 

Es  scheint,  "als  ob  auch  bei  uns  betreffs  der  Bauart  der  Loco- 
motiven  ein  gründliches  Studium  der  neueren  cnglisclien  Vorbilder, 
welche  ihrerseits  wiedor,  wie  offen  eingestanden  wird,  den  ameriku- 
nisebeu  nachgebildet  sind,  von  Vortbcil  wäre.  Sämtliche  neuere 
ItOcomotiven  in  England  erhalten  ein  vierradigeres  Vordergestell  mit 
Drcbscheincl,  welches  sich  meist  unter  einer  weit  vor  den  Locomotiv- 
kessel  vorragenden  Plattform  befindet.  Letzteres  ist  namentlich  bei 
den  Maschinen  der  Great  Northern  R.  C,  welche  (wie  überhaupt 
die  gröfserea  englischen  Eiseubahngcscllschuften)  eine  eigene 
Maschinenhauanstalt  in  Doncaster  be.sitzt 
erwähnt  die  grölstc  Zuggeschwindigkeit  aal 
weisen  hat.  Bezüglich  der  Wagen  haben  die  Engländer  nur  in  • 
Fällen  (unterirdische  Buhnen  in  London)  das 
angenommen,  sondern  sich  bemüht,  ihr  altes 
Vollkommenheit  auszubilden,  was  ihnen  theilweise,  wie  bei  der  Mul- 
land R.  C  ziemlich  gelungen  ist.  Ein  Studium  der  neueren  eng- 
lischen Wagenconstructioncn  könnte  nicht  schaden.  Thatsachc  ist, 
dafs  man  auf  den  englischen  Bahucn  bedeutend  ruhiger  fährt  ab 
auf  den  unsrigen.  Man  kann  ohne  störendes  Schütteln  im  Coupee 
nicht  nur  lesen,  son'lern  auch  ohne  grofse  Mühe  schreiben,  was  man 
von  unseren  Bahnen  nicht  sageu  kann.  Wenn  ich  nun  auch  meiner- 
seits geneigt  bin,  die  Hauptschuld  davon  der  Vollkommenheit  des 
englischen  Oberbaues  zuzuschreiben,  so  wird  ei»  Thcil  davoo  doch 
wohl  auch  den  Fahrzeugen  zufallen.  Namentlich  schien  es  mir  auch, 
als  wenn  bei  der  Kuppelung  der  Züge  sorgfältiger  verfahren  würde 
als  bei  uns.  Die  Buffer  sind  stets  ziemlich  fest  zusammengedrückt, 
so  dafs  sie  auch  beim  Anziehen  des  Zuges  nicht  auseinanderklaffen. 
Ks  wäre  eine  lohnende  Aufgabe  für  unsere  Mascldneningenieure, 
sich  Ober  diese  Sache  Gewifsheit  zu  verschaffen,  damit  der  Segen 
einer  ruhigen  Fahrt  aueh  uns  zu  Tbeil  werde. 

Otto  Königer. 


Yermischtes. 


In  Berlin,  welche  am  4.  März  d.  J.  im  Kunstgewerbe-Museum  eröffnet 
worden  ist,  gewahrt  ein  erfreuliches  Bild  von  den  künstlerischen  und 
technischen  Fortscbritten  in  der  Behandlung  und  Vcrwerthung  des 
Porzellans  und  wird  sicherlich  dazu  beitrugen,  das  Interesse  an 
diesem  wichtigen  Zweige  unserer  Kunstiudustric  in  weitere  Kreise 
zu  tragen.  Dum  zielbewußten  Bestreben  der  zur  Leitung  des  In- 
stitutes berufenen  Männer,  dem  glücklichen  Zusammenwirken  von 
Künstlern,  welche  Form  und  Farbe  beherrschen,  mit  Chemikern,  die 
auf  der  Höhe  ihrer  Wissenschaft  jede  technische  Schwierigkeit  zu 
überwinde»  wissen,  sowie  mit  erfahrenen  Meistern,  in  deren  Händen 
die  Einzelheiten  der  Ausführung  ruhen,  —  allen  diesen  Umstanden  zu- 
rammen  wird  die  Summe  der  Leistung  verdankt,  welche  sich  dem 
Bcaucher  der  Ausstellung  darbietet.  Min  daselbst  vertheilter  Bericht 
des  commissarischen  Leiters  der  Anstalt,  Geheimen  Regierungs-Rath 
Lüilers,  gibt  von  allen  bemerkeuswerthen  Einzelheiten  Kunde.  Hier 
sei  nur  als  besonders  hervorragend  erwähnt  eine  neue  rothe,  dem 
Chemiker  Stein  gelungene  Glasur,  welche  in  neun  Tönungen  vom 
dunklen  Rosa  bis  zum  kaum  getönten  Wcifs  dargestellt  ist,  und  vor 
allem  ab)  wichtigste  Errungenschaft  des  letzten  Jahres  die  dem 
Dr.  Seger  verdankte  Herstellung  des  sogenannten  .Chinesischen  Roth' 
(Kupferoxydul -Roth).  Alle  Versuche,  dieses  sonst  nur  in  Nanking 
dargestellte  Roth  in  europäischen  Fabriken  zu  erzeugen,  waren  bis- 
her vergeblich  gewesen.  —  Eine  weitere,  besonderer  Beachtung  werthe 
Neuheit  wird  dargeboten  durch  Muster  ton  Wandbekleidungsplatten. 
Mit  eingetragenen  farbigen  Glasuren  versehen,  nicht  etwa  bemalt, 
vereinigen  dies«  Porzellanflieseu  alle  Vorzüge,  welche  mau  an  der- 
»  Waudheklejditngcn  nur  stellen  kann.  Die  ausgestellten  Platten 
ic  Nachbildungen  spanisch-maurischer  Originale.  Die 
Stege,  welche  die  Partien  von  einander  trennen,  sind  durch  ilie  Form, 
in  welche  die  Fliese  geprefst  wird,  hergestellt.  Da  sich  der  Preis 
derselben  bedeutend  uiedriger  stellt  als  für  ähnliche  englische  oder 
spanische  Erzeugnisse,  so  darf  man  dieser  neuen  Einführung  wohl 
ein  gunstiges  Prognnstikon  stellen.  Mit  Recht  bürgern  sich  die 
n,  unverwüstlichen,  farbenprächtigen  glasirten  Platten  immer 
im  inueru  Ausbuu  reich  ausgestatteter  Häuser  ein,  uod  bereit- 
willig werden  hohe  Preise  für  die  englischen  »files*  gezahlt,  welche 


bei  uns  bisher  fast  ausschliclslich  den  Markt  beherrschten.  Dem 
gegenüber  wäre  eine  siegreiche  Concurti-nz  des  heimischen  mit  dem 
ausländischen  Erzeugnis  freudig  zu  begrufsen  und  besonders  zu 
wünschen,  dars  die  Architekten  dieser  neuen  Erscheinung  ihre  Auf- 
merksamkeit zuwenden.  II. 


•Ter- 

«In*  I»  BerUn  zur  Erlangung  von  Entwürfen  für  ein  Hochreservoir 
der  Stadt- Wasserleitung  in  Colmar  (vergl.  No.  4  d.  Bl.)  luit  ein  sclir 
günstiges  Ergobnifs  gehabt.  Ceber  die  eingegangenen  Entwürfe, 
17  an  der  Zahl,  wurde  in  der  Vereins-Versammlung  am  1«,  März  d.  .1. 
seitens  der  Be4irtheil.mgs-Coromi.sion  Bericht  erstattet.  Von  der  für 
tlie  Preisertheilung  zur  Verfügung  stehenden  Summo  (800 Mark)  erhielt 
der  Regierung« -Baumeister  Schupmann  den  ersten  Preis  im  Betrage 
von  600  Mark,  der  Architekt  Guth  den  zweiten  Preis  in  Höbe  von 
aoo  Mark.  Sämtliche  Entwürfe  sind  bis  zum  37.  d.  M.  In 
Stellungsräumen  des  Architckten-Vc 

Rangliste  dor  K6al;l. 

Der  Rogienings-  Baumeister  Franz  Won*  beabsichtigt  eine  Rang-  und 
Aucienuetätsllste  zusammenzustellen,  welche  ein  erschöpfendes  Ver- 
zeichnifs  der  angestellten  Baubeamte»,  nach  den  verschiedenen  Ver- 
waltungszweigen und  darunter  nach  dem  Dienstalter  geordnpt,  ent- 
hält. Aufserdem  soll  ein  Verzcichnifs  sämtlicher  verschiedenen 
Kategorieen  der  Haubeamten  beigefügt  werden,  worin  diese  ohne 
Rücksicht  auf  den  Vcrwaltungszweig,  in  dem  sie  angestellt  sind, 
lediglich  entsprechend  ihrem  Raiigverhältnifs  geordnet  sind;  an 
dieses  letztere  Verzcichnifs  werden  die  Regierungs  -  Baumeister  an- 
gereiht werden.  Der  Preis  des  Werkes  soll  den  Betrag  von  2  Mark 
nicht  überschreiten. 


von  Pfählen  mittels  Abseakens  eiserner 

Bei  der  Reparatur  und  Erweiterung  der  städtischen  See- Badeanstalten 
bei  Swinemünde,  welche  hart  am  Strande  in  einer  Höhe  von  etwa 
5  m  über  dein  Boden  errichtet  sind,  ist  ein  Verfahren  zum  Einsenken 
von  Pfählen  in  Gebrauch,  welche»  sich  durchaus  bewährt  bat  und 
demnach  für  ähnliche  Aunfilhrungen  empfehlenswert)!  scheint.  Die 
7-8  in  langen,  im  Durchschnitt  25  cm  starken  Rumlpfäblc  würden, 
um  eingerammt  zu  werden,  eine  entsprechend  hohe,  schwer  anzu- 
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stung  besteht  in  ei 


bringende  Ramme  mithig  inachen.  Eine  solche  wäre  aufsordem  in 
vielen  Fällen  nicht  anwendbar,  weil  die  neu  einzusetzenden  Pfähle 
zum  Theil  unter  dem  noch  bestehenden  Ucbcrbau  der  Badebrücken 
ii.  s.  w.  eingebracht  werden  müssen;  auch  würden  für  die  im  See- 
schlag  stehenden  Pfähle  erhebliche  Rammriistungen  erforderlich  wer- 
den. Man  wählte  demnach  folgende«  Verfahren,  welchen  »war  be- 
kannt sein  mag,  aber  wieder  in  Erinnerung  gebracht  zu  werden 
verdient. 

Ein  4,5  m  langes  Kohr  von  3b  cm  Durchmesser,  aus  genieteten 
Eitenplatten  wasserdicht  zusammengesetzt,  wird  in  der  bei  Tief- 
hohrungen  gebräuchlichen  Art  abgesenkt.  Zur  Entfernung  des  Bo- 
dens —  feiner  Sand  mit  Muscheln  und  geringen  Schlickt  heilen  — 
geotlgt  ein  Ventilbohrer.  Derselbe  bestellt  aus  einem  gezogenen 
schmiedeeisernen  Hohr  von  1,50  m  Ülnge  nnd  20  cm  Weite.  Am 
oberen  Ende  desselben  befindet  sich  ein  Bügel  zur  Aufnahme  des 
Taues,  dicht  über  der  unteren  Ocffnung  die  Ventilklappe,  ans  zwei 
halbkreisförmigen  Eisenplatten  zusammengesetzt,  welche  sich  um 
«.hafüichen  MitteUteg  drehen.  Die  erforderliche  Kn- 
aus drei  Spieren  gebildeten  Kock,  welcher 
gestellten,  bis  zum  Wasserspiegel  eiugegra- 
Rohr  aufgerichtet  wird.  Der  Kohrer  wird  nun  eingebracht, 
das  Kührungstau  über  eine  Rolle  im  Kopfe  de«  Bockes  gezogen  und 
die  Zunistung  ist  fertig.  Die  Mannschaften  bewegen  den  liohrer 
leicht  aufnunmend  in  pumpender  Bewegung  im  Kohr  auf  und  nieder. 
In  einigen  Minuten  füllt  sich  das  Bohrrohr  mit  Saod  und  Wasser. 
Beim  jedesmaligen  Ausschütten  ergeben  sich  etwa  zwei  Liter  feste 
Masse.  Das  AufsRurohr  sinkt,  durch  angehängte  Gewicht«.'  beschwert, 
herab,  und  das  Sinken  wird  im  Anfang  durch  Rütteln  am  Kolir  be- 
fördert, Ist  das  Rohr  bis  zur  erforderlichen  Tiefe  von  3—4  ni  unter 
Terrain  abgesenkt,  so  wird  der  Ifahl  eingesetzt  und  in  senkrechter 
Stellung  genau  in  der  gewünschten  Hohe  durch  .  Pahlstroppc*  fest- 
gehalten. Das  Ausziehen  des  Kohr»  erfolgt  durch  einen  4  m  langen 
Wuchtttaum  (Duraiw).  an  tiessen  kurzem  Ende  eine  Kette,  welche 
um  das  Rohr  gelegt  ist,  befestigt  wird.  Dies«  Kette  wird  nach 
jedesmaligem  Lüften  des  Kohrs  wieder  lunahgestofeen  und  besclinürt 
sich  beim  Dinabdrücken  des  langen  Hebelarms.  Zum  Ausziehen  gc- 
nügeo  etwa  10  Minuten.  Durch  den  beim  Heben  des  Kohrs  zufliefsen- 
den  feinen  Sand  wird  der  Pfuhl  festgestellt  und  zeigt  sich  beim  Ab- 
lieben des  Rohr«  ziemlich  unbeweglich.  Das  Verfahren  dürfte  sich 
in  ähnlichen  Fällen  bei  gleichmäßig  feinkörnigem  reinen  l'ntergrund 
■ibernll  empfehlen,  wo  Rammen  aus  irgend  welchen  Gründen  nicht 
angängig  erscheint.  Ist  der  Wasserzuflufs  spärlich,  so  mufs  beim 
Pampen  mit  dem  Ventilbohrer  sowie  beim  Ausziehen  de»  Kohrs 
der  feinen  Massen  —  Wasser  zugegehen 
Apparat  wird  Ton  (i  Mann,  einschliefslich  Zimmer- 
Tage  4-5  Pfähle  einbringen.  Die  Kosten 
des  Einbringens  haben  einschl.  Beschaffung  der  Geräthe  unrl  Neben- 
arbeiten 4  Mark  für  den  Pfahl  betrogen.  Eingebracht  wurden  in  der 
beschriebenen  Weise  52  Pfähle.  h. 

Terlfz-urur  der  Maasraundaiu?  in  Holland  sack  dam  Amer. 
Seit  langer  Zeit  wird  die  holländische  Provinz  Nord-Brabant  alljähr- 
b'ch  von  Ueberschwcmmungen  durch  die  Maas  derartig  heimgesucht, 
daf«  fast  jedesmal  <ue  hall*  Provinz  unter  Wasser  steht.  Es  war 
deshalb  schon  im  Jahre  182»  angeregt  worden,  die  Maas  und  die 
Waal.  welche  sich  bei  Woudrichem  vereinigen  und  von  hier  ab  die 
Merwede  bilden,  zu  scheiden,  und  die  Maas  nicht  mehr  in  die  Mer- 
wede  münden  zu  lassen,  sondern  sie  vorher  iu  die  wiederzueroffnende 
Alte  Maas  abzuleiten.  Man  erkannte  hierin  das  einzig  wirksame 
Mittel,  um  Nord-Urabant  in  seiner  gefahrvollen  I<age  zu  helfen.  Es 
i  jedoch  geraume  Zeit,  bis  dieser  Plan  eine  bestimmte  Gestalt 
erst  im  Jahre  1861  sprachen  sich  die  zu  einer  gutachtlichen 
Aeufsertmg  aufgeforderten  Regienings-Ingenieure  für  die  Oeffnung  der 
Alten  Maas  aus  und  zwar  nicht  allein  in  Interesse  von  Nord-BrubauL 
sondern  auch  iu  demjenigen  des  allgemeinen  Flufssystems.  Im  Jahre 
1865  wurde  der  Regierung  ein  eingehender  Entwurf  nebst  Kosten- 
anHchlag  eingereicht,  aber  erst  1879  wurden  die  Pläne  endgültig  fest- 
gestellt. Die  Ausführung  soll  mit  einem  seitens  der  Provinz  Krabant 
zu  leistenden  Zuschufs  durch  den  Staat  erfolgen  und  zwar  für  eine 
Gesamtkostcnsummc  von  IM1,  j  Millionen  Gulden,  nahezu  23  Millionen 
Mark.  Der  Grundgedanke  der  Ausfuhrung,  die  Wiedereröffnung  der 
Alten  Maas,  ist  gleichbedeutend  mit  der  Herstellung  eines  auf  beiden 
l'fern  mit  Deichen  einzudämmenden,  fast  2j  Um  langen  neuen  Flusses, 
der  von  der  Maas  bei  lledikhiitsen.  18  km  oberhalb  ihrer  jetzigen 
Mündung,  abzweigt  und  in  den  Amor  mündet;  aufserdeni  soll  der 
Ainer  in  einer  Lange  vnn  mehr  ali  10  Kilometer  regulirt  uud  oin> 
gedämmt  weplen.  Sobald  <lie  Arbeiten  genügend  vorgeschritten  sind, 
wird  an  der  Stelle,  wo  der  Lauf  der  Maas  abgeleitet  wird,  ein 
Wehr  mit  Schleuse  errichtet  werden.  Das  bezügliche  von  den  Kammern 
irnljiufe  dieses  Winters  angenommene  Gesetz  ist  am  26.  Januar  d.  .1. 
vollzogen  wurden. 


Handliarh  der  Architektur,  herausgegeben  von  Baurath  Professor 
Josef  Dürrn  in  Karlsruhe.  1.  Theil,  1.  Band,  8.  Hälfte:  Die  Statik 
der  Hochbau-Constructionen  Ton  Prof.  Theodor  Landsberg 
in  üarmstadt.  Darmstadt  1882.  Verlag  von  Job.  Ph.  Diehl.  272  Seiten 
mit  347  eingedruckten  Abbildungen.   Preis  10  Mark. 

Die  vorliegende  Lieferung  des  bekannten,  schon  ausgestatteten 
Werkes,  dem  im  Jahrg.  1881  d.  Bl.,  8.  56  bereits  eine  Besprechung  ge- 
widmet ist,  bringt  in  der  Einleitung  die  Grundgesetze  der  Statik  fester 
Korper  und  die  Grundlagen  für  die  graphische  Behandlung  bau- 
statischer Aufgaben;  in  den  vier  folgenden  Abschnitten  <lie  Elemente 
der  Klasticitats-  und  Festigkeitslehre,  die  Stutzen  und  Träger,  die 
Dachstüble  und  die  Gewölbe.  Diese  Gegenstände  sind  mit  bemerkens- 
werther  Gründlichkeit  und  in  einer  Ausdehnung  behandelt  die  an 
manchen  Stellen  über  die  Bedürfnisse  des  Architekten  vielleicht  liin- 
ausgeht;  so  z.  B.  die  Theorie  der  Tragheitsellipse,  die  Berechnung 
der  Träger  für  bewegliche  Einzellasten  u.  dergl.  Dagegen  findet  sich 
bei  der  Theorie  der  Gcwrtlbe  die  weitverbreitete  Behauptung  wieder, 
das  Resultanten-Polygon  eines  Gewölbes  nähere  sieh  bei  abnehmender 
Gröfse  der  einzelnen  Thcile  einer  Curve,  der  sog.  Seilcurve,  die 
identisch  mit  der  Stützlinie  sei.  Dies  ist  nur  richtig  für  unbelastete 
Gewölbe;  nfiberungsweisc  zwar  auch  für  belastete  Gewrtlbe,  aber 
nur  dann,  wenn  sie  so  flach  sind,  dofs  ohne  grofsen  Fehler  die  Fugen 
als  lothrecht  betrachtet  werden  können.  Wie  wenig  beide  Curven 
allgemein  identisch  sein  kennen,  das  geht  u.  u.  sclion  daraus  hervor, 
dufs  die  Form  der  Seilcurve  nur  von  der  GriUse  und  Lage  der  I -asten, 
die  Form  der  Stützlinie  aber  uufserdem  dennitionsgemafe  auch 
noch  von  der  Ijige  der  Fugen  abhängt.  Beiläufig  bemerkt  kann  die 
in  der  Literatur  sehr  häutige  Nichtbeachtung  dieses  Imstande*  bei 
stark  gekrümmten  Gewölben  uDd  bei  der  stutischen  Behandlung  der 
Widerlager  zu  ganz  unbrauchbaren  Ergebnissen  führen.  So  kann 
z.  B.  ein  Ge wölbe  vollständig  stabil  sein,  trotzdem  die  Seilcurve  aus 
demselben  heraustritt.  Für  ein  Widerlager  mit  wagrechteu  Fugen 
al>er  hat  die  Eintheilung  In  senkrechte  Streifen  offenbar  keineo 
statischen  Sinn.  Bei  dieser  Gelegenheit  mächte  ich  noch  auf  zwei 
technische  Ausdrücke  hinweisen,  die  neuerdings  vielfach,  und  auch 
in  dem  besprochenen  Werke  vorkommen,  meines  Kruchtens  aber 
nicht  sehr  glücklich  gewählt  sind.  Die  Spannung,  welche  bei  ruhender 
Belastung  den  Bruch  herbeiführt,  welche  also  ein  Stab  nicht  trügt, 
winl  Tragfestigkeit  genannt.  Warum  nicht  Bruchfestigkeit,  wie 
meistens  gebräuchlich?  Ferner  wird  von  Faserspannungen,  Faser- 
schichten,  äufserster  Faser  geredet.  Da  diese  (gewissen  Structur 
Verhältnissen  entlehnten)  Ausdrücke  bei  dem  Anfanger  irrige  Vor- 
stellungen erwecken  können,  so  dürfte  es  sich  empfehlen,  dieselben, 
nach  dem  wohldurchdachten  Vorgange  Grashofs,  zu  vermeiden.  —  Das 
Werk  kann  dem  Architekten,  besonders  aber  dem  mit  Hochbau 
constnictiouen  befafsteu  Ingenieur  bestens  empfohlen  werden. 

-Z- 

Inhalts  Terzelehnlfa  der  Zeitschrift  de«  Architekten  a>d 
Iiurenleur  Vereins  zb  Hannover  fflr  die  Jahnring«  1871  hl*  1881 

(Baud  XVTI.  bis  XXVII.)  Hannover,  Schmort  &  v.  Seefeld.  Gr.  4», 
132  Seiten  (Preis  6  Mark». 

Das  mit  grofser  Sorgfalt  zusammengestellte  Verzeichnifs  umfafst 
das  Orts-,  Namen-  und  Sachregister  in  einer  einzigen  alphabetischen 
Anordnung,  ein  Vorzug,  der  für  die  bequeme  Benutzung  eines  solchen 
Nachschlagewerkes  sehr  ins  Gewicht  fällt.  Da  das  Verzeichnifs  «ich 
auch  über  die  „Auszüge  aus  technischen  Zeitschriften«  erstreckt, 
welche  in  der  „Zeitschrift"  bekanntlich  mit  grofsen«  Fleifse  bearbeitet 
werden,  da  aufserdein  auch  die  zur  Besprechung  gelangten  literari- 
schen Erscheinungen,  nach  den  Namen  der  Verfasser  geordnet,  mrt 
aufgenommen  sind,  so  kann  da»  Werk  als  eine  recht  vollständige 
IVbersieht  über  die  wichtigste  bautechnische  Literatur  des  be- 
treffenden Zeiträume»  betrachtet  werden,  und  es  ist  dankbar  zu  be- 
griifsnn.  dafs  dasselbe  mit  Rücksicht  auf  de»  Werth,  de»  es  für  das 
t^oelloiistudium  der  Literatur  dieser  Zeit  hat.  im  Buchhandel  auch 
ohne  die  Zeitschrift  abgegeben  wird. 


Briefkasten. 

Herren  V.  In  H.,  R.  In  B.  nnd  mehreren  Fragestellern.  Sie 

haben  im  tVntralblatt  bereits  eine  ganze  Reihe  von  Artikeln  über 
französische  und  amerikanische  tec  hnische  Verhältnisse  gelesen,  die 
theils  als  grolVre  Aufsätze,  theils  in  Form  kleinerer  Mittheilungen 
den  von  den  technischen  Attaches  in  Pari«  und  Washington  er- 
statteten amtlichen  Berichten  entnommen  waren.  Mit  der  Veröffent- 
lichung solcher  Beitrage,  deren  auch  gegenwärtig  noch  mehren'  vor- 
liegen, wird  gleichniäfsig  fortgefahren.  Die  grolseron  Aufsätze  haben 
wir  durchweg  ausdrücklich  als  auf  amtlichen  Berichten  fufseud  be- 
zeichnet, wahrend  un*  eine  ähnliche  Bemerkung  bei  ilen 
kleineren  Notizen  nicht  angezeigt  erschien.  D.  Red. 


V(,U,  ton  Krn/r  *  Kirn.  Btrlis      Für  die  titdidion  <!»«  nl<.it»o>tl.rb<>o  Thell».  Trr.ut.ortl.cli:  Otto  ü.rr.rli,   Hnilm      Uruck  Ion  Hrrskr-»  *  Heb 
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Jahrgang  III. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


1883.  No.  13. 


RedeclMs: 

•  Strer.e  80. 


pro  QoarUI  8  Jt. 
Porto  7S  Ff,  l  d.  Auslud  IJ» M. 


Berlin,  31.  März  1883. 


1-enwrul-N.chrichtcn.  -  ClKoJsr- ErUft  na  17.  Mirz  1883.   -   IMrtejefteatM:  DI*  Kirch«  in  linum.  -  Du 
w  Brt«-C»a»l.  —  D«r  leabeu  de>  Ztiubum  io  Berlin.  (Schlaf»  )  -  Verml«clite»-  Die  Stndirenden  doi 
Arbeiten.  —  Aufttrordentlicue  MouaU-toncarreni  de»  Archltektim-VerriB*  in  Berlin.  —  Der  O« (erreicht« he 
-  NordUehe»  Mueum  in  Stockholm.  -  <  Iber  Unruh  Jnlln«  Lott  ♦.  -  EUcabeJUMUrextor  Gtctt  Thomu  t 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 
Deutsche«  Reich. 

Die  Regierung*- Baumeister  Hake  in  Hamburg,  Kux  in  Coblcni 
und  Neu  mann  in  Berlin  sin.l  zu  Kaiserlichen  Po«itbaiiiu*pcctoren 
-mannt  worden. 

Prenfsea. 

Dem  Professor  an  der  technischen  Hochschule  in  Berlin  Dr.  Aron- 
hold  ist  der  Rothe  Adler-Orden  III.  Klas«e  mit  der  Schleife  verliehen. 

Der  Wasser-Btiuinspector  Habermann  in  Sebrimm  int  in  gleicher 
Eigenschaft  nach  Posen  und  der  Kreis-Hauinspector  August  Müller 
in  KoMten  in  gleicher  Eigenschaft  nach  Schrimm  versetzt  worden. 

Die  Professoren  Dr.  Friedrich  KUdorff  io  Berlin  und  Dr.  Hein- 
rich Weber  in  Königsberg  i.,Pr.  sind  zu  etatsmäfsigen  Professoren 
an  der  tocliiiisclien  Hochschule  in  Berlin  ernannt;  dem  ersteren  ist 
«lie  etntsuu'ifsige  Professur  für  anorganische  Chemie,  dem  letzteren  die 
etatsmaf&ige  Professur  für  höhere  Mathematik  verliehen. 

Zu  Regicrun|j[s- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung»- Bau- 
führer Wilhelm  Gaul  aus  Sinnersdorf,  Peter  Kaufmann  au« 
Cosclau,  Eduard  Klatten  aus  Saarlouis,  Josef  Wieczorek  aus 
Kogaseu  und  Max  Grnntz  uus  Berlin. 

Zum  Regierung»- Bauführer  ist  ernannt:  der  C'andidat  der  Bau- 
kunst Emst  Brnuiigk  aus  Göthen  (Anhalt). 


Bf  betreffend  die  Vorschriften  über  die  Aus- 
bildung und  Prüfung  für  den  Staatsdienst  im  Ma- 
schinenfach. 

Berlin,  den  17.  Man  1883. 
Bei  der  Abänderung,  welche  die  Vorschriften  über  die  Ausbil- 
dung und  Prüfung  für  den  Staatsdienst  im  Bau-  und  Maschinenfache 
vom  27.  Juni  1876  in  dem  §  1  alin.  1  und  2,  in  dem  §  3  zu  1,  sowie 
in  dem  letzten  alinea  des  §  10  zufolge  der  von  mir  als  damaligem 
Minister  für  Handel.  Gewerbe  und  öffentliche  Arbeiten  unter  dem 


19.  Februar  1879  (III.  80166)  erlassenen  Circular-Verfügung  erfahren 
haben,  ist  bestimmt  worden,  dafo  für  die  Maschineubeamten  rlie 
Entlassungs-Prüfung  bei  den  nach  dem  ReorgaoisatioDs-Flane  vom 
'21.  Marz  1870  eingerichteten  Gewerbeschulen,  sowie  bei  den  durch 
besondere  Verfügung  hierzu  bisher  berechtigten  Schulen  der  Reife- 
prüfung auf  einem  Gymnasium  oder  einer  Real-  bezw.  Gewerbe- 
schule mit  neunjährigem  Lehrgang  und  zwei  fremden  Sprachen  bis 
auf  weiteres  gleichgestellt  sein  soll. 

Nachdem  inzwischen  die  durch  die  Circular-  Verfügung  vom 
1.  November  1878  eingeleitete  Reform  der  nach  dem  vorbezeichneten 
Plan  von  1870  eingerichteten  Gewerbeschulen  zur  Durchführung  ge- 
langt ist,  finde  ich  mich  veraulafst,  im  Einvernehmen  mit  dem  Herrn 
Minister  der  geistlichen,  Unterrichts-  und  Medicinal- Angelegenheiten 
jene  hinsichtlich  des  Nachweises  der  Vorbildung  für  da«  Studium 
des  Ma 
Mafsgabc 

Zeugnisse  Anwendung  finden  darf,  welche  bis  Ostern 
Jahres  erworben  worden  sind  oder  erworben  werden. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
An  die  Königliche  technische  Ober-Prüfungs-Com- 

tnixMon  hier,  sowie  an  die  Königlichen  technischen 

Prüfung« -Conimissiouen  hier,  in  Aachen  und  in 

Hannover. 

Ew.  Uochwohlgcboren 


Abschrift  theile  ich 


der  Königlichen  Regierung  u.  s.  w. 

\ nftropo  mit,  diesen  Erlafs  unverzüglich  durch  Abdruck  in  dem 

Amt«-  u.  s.  w.  Blatt  zur  Öffentlichen  Kenntaifs  zu  bringen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten, 
gez.  Maybach. 
An  sämtliche  Herren  Regierunp-Pnisideiiteu  bezw. 
Königliche  Regierungen  und  Landdrosteien,  so< 
an  den  Herrn  Polizei-Präsidenten  hiemlbst. 
in.  3463.   U.  P.  a.  1416. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure :  Otto  Sarrazin  and  Harmann  Eggert. 


Die  Kirche 

Den  Lesern  des  t'en- 
tralblattes  ist  es  bekannt, 
in  welcher  Gefahr  sich 
dieses  zwar  nicht  durch 
die  Gröfso  seiner  Ab- 
messungen, aber  durch 
denW, 


lies  Stils, 
die  Zierlichkeit. 
Einzelbildungen 
und  durch  gediegene  Aus- 
führung vor  vielen  ande- 
ren romanischen  Kirchen 
ausgezeichnete  Baudenk- 
mal zur  Zeit  befindet. 
Vor  fast  zweihundert. 
Jahren  bereits  dem  räum- 


In  Idensen. 


über  als 
weniger 
fange  gol 
deren  Besitz  sich 
es  gelingt  dies 


ungenügend  geschildert,  reicht  das  Gebäude  heute  noch 

in  gewünschtem  Um- 
Diese  Gemeinde,  in 
Abbruch;  ■ 


i  -  r. 


sein.  Bei  dem  allgemeinen  Wiederhall,  welchen  der  von  1 
gegangene  Aufruf  in  der  Facbgenossonschaft  gefunden  hat.  dürfte  es 
ein  gewisses  Interesse  haben,  noch  einmal  mit  einigen  beschreibenden 
Worten  und  nach  Originalaufnahme  gezeichneten  Abbildungen  auf  da« 
in  buugcscbichtlichen  Schriften  allerdings  schon  mehrfach  besprochene 
kleine  Denkmal  zurückzukommen. 

Idensen,  die  Kirche,  gehört  der  romanischen  Schule  Westlalens  an. 
Der  Ort,  ehemals  Idenhusen  (die  Endigung  »sen*  der  niederdeutschen 
Ortsnamen  ist  bekanntlich  Uberall  aus  Imsen  entstanden),  liegt  auf 
der  Architekturkarte,  welche  vor  nun  langen  Jahren  W.  Lübke 
seinem  Jugendwerk  über  die  westfälische  Baukunst  beigab,  im  äufiter- 
sten  nordöstlichen  Winkel  des  Gebietes,  etwa  eine  Wegstunde  ent- 
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»Meer-.  IHe  Anlage  ist  »ine  kreuzförmige,  dabei  das  Langhaus  ein- 
schiffig. Die  durchweg  überwölbte  Kirche  besteht  dem  Grundrib 
nach  au*  einer  nicht  quadratischen,  sondern  rechteckigen  Vierung, 
einem  Schiffe  von  xwei  Uewölbfeldern,  die  ebenfalls  Kechtecke  dar- 
stellen, zwei  sehr  kurzen  Kreuzannen  und  einer  innen  halbrunden, 
auben  pulygüD  gebildeten  Apsis.  Im  Westen  legt  sich  dem  Schiffe 
ein  verhäitnibmäbig  mächtiger  quadratischer  Thurm  vor.  Dadurch, 
dah  das  Halbrund  der  Apsis  nicht  unmittelbar  der  Vierung  sich  an- 
schließt, soDdern  eine  kurze,  tonnenüberwölbte  Vorlage 
beiden  sich  einschiebt,  entsteht  im  Aeuberen  vor 
Chorschlub  jederseits  eine  Mauerecke, 
drauben  eine  Portsetzung  de»  SctriT 
schaffen  wird.  In  den  ostlichen  Wanden  der 
die 

■lei  Vor- 
Im  Inneren 
Kreuzgc- 
MM  zwei 
gerollte 

Gurtbogen  geschieden;  der  Bo- 
gen zwischen  den  beiden  Fel- 
dern des  Schiffe»  ist  den  die 
Vierung  einfassenden  Bögen 
glelchgostaltet.  Als  Trager  dieser 
Gurten  treten  Wandpfeiler  vor 
die  Mauerfluchten  heraus,  be- 
stehend aus  einem  rechteckigen, 
der  oberen  Kogenschicht  ent- 
sprechenden Körper  und  einer 
vorliegenden ,  die  schmalere 
untere  Schicht  aufnehmenden 
Säule.  Die  rechteckigen  Kreuz- 
gewölbe beginnen  in  Mittel- 
schiff und  Vierung  auf  den  Ca- 
pitalern  besonderer  Falzsäul- 
chen;  ihre  Flache  steigt  von 
Wand  und  Gurtbogen  aus  nach 
dem  Scheitel  bin  ziemlich  be- 
Grate Tör- 
in geringer 
sich  in  der 


;  je  ein  Fenster 
erleuchtet  vom  Giebel  her  den 
Kreuz  arm;  kleinere  Fenster  sind 
fUr  die  Nebenapsiden  vorge- 
sehen. Von  den  fünf  Polygon- 
Seiten  der  Hauptapsis  sind  die 
drei  mittleren  fensterdureb- 
breche«,  die  zwei  seitlichen 
nicht  Die  Innenwand  dieser 
Hauptapsis  ist,  dem  äubercu 
Polygon  entsprechend,  mit  fünf 
Blenden  ausgemacht,  die  nur 
durch  dem  Mauergrund  vorge- 
setzte Säulchen  geschieden  wer- 
den. Auch  die  kurzen  Wando 
der  Chorvorlage  haben  beider- 
seits je  eine  solche  Blende. 
Zwei  Portale  (Uhren  von  Süden 
und  Norden  her  unterhalb  der 
betreffenden  Fenster  in  das 
westliche  Feld  de*  Schiffes.  Der 
ist  in  glei- 


KrrfinctillT -SiKhr 


Schiffes  erheben  sich  Giebel,  die  enteren  mit  einer  zierlichen  Archi- 
tektur grnppirter  Fenster  durchbrochen.  Den  Thurm  deckt  jetzt  ein 
von  Westen  nach  Osten  gerichtetes  Satteldach  mit  zwei  Giebeln. 

In  dem  geschilderten  Bestand  stellt  sich  so  ziemlich  die 
ursprüngliche  Verfassung  des  Bauwerks  dem  Auge  dar.  Erhaltener 
Nachriebt  zufolge  ist  im  Jahre  1833  der  Thurm  auf  die  Hilft«  seiner 
alten  Höhe  »erniedrigt"  worden.  Wenn  dies  wörtlich  zu  nehmen,  so 
mub  wohl  zunächst  an  einen  damals  vorhandenen,  etwa  aus 
gothischer  Zeit  stammenden  steilen  Helm  gedacht  werden,  der  den 

Opfer  fiel.   Im  Schiff  und 

ist  in 

kwu  - 
ist  modern: 


Anstrich  Wände  und  Gewölbe. 
Das  Nordportal  ist  vermauert. 
Nach  Hase«  Meinung  (.Mittel- 
alterliche Baudenkmaler  Nieder- 
Sachsens")  gehört  da»  Dach  de» 
Schiffes  einer  nachtraglichen 
Erneuerung  an,  welche  ihm 
eine  steilere  Form  gegeben  habe. 

Was  diu  Detailausbildung 
angeht .  so  fesseln  zunächst 
Basen  und  Capit&ler  der  Ge- 
wölbdienste und  Nischensäulen 
durch  ihre  schöne  und  wirk- 
same Profllirung.  Es  sind  nur 
Würfclcapiläler  vorhanden,  von 
denen,  sowie  von  einer  Säulen 
basis  mit  ihrem  hohen  Unter- 
satz die  beifolgenden  Holz- 
schnitte ein  Muster  geben.  Sehr 
eigeotbUmllcb,  wenn  auch  kei- 
neswegs ohne  Beispiel,  ist  die 
Art,  in  welcher  der  Gewölbe 
Rmporheben  der 
Dienstcapitäler  in 
die  Schicht  über  .lern  eigent- 
lichen Pfeilercapitäl  eine  Stel- 
zung erfährt, 
büke 

keine  Wasserschrage,  wie  die« 
in  romanischen  Kirchenbauten 
nicht  selten  vorkommt.  Von 
den  beiden  Portalen  bewahrt 
das  südliche  seinen  alten  Holz- 
flügel  nebst  Beschlag  und  der 
inneren  Vorrichtung  zum  Ver- 
scblufs  mittels  eines  quer  durch 
gehenden  Hnlzriegels,  der  übri- 
gens nicht,  wie  Hase  a.  a.  0.  an- 
nimmt, eine  örtliche  Eigen- 
thüinlichkett,  sondern  die  regel- 
mäßige Verechlubconstruction 
aller  filteren  Kirchenthüren  ist, 
mit  Ausnahme  einer  Thür  in 
jeder  Kirche,  die  von  aufsen 
mit  dem  Schlüssel  verschlossen 
ward.  Der  genannte  Thürbe- 
»cfalag  (s.  Holzschnitt)  gehört 
noch  dem  12.  Jahrhundert  an. 
der  Zeit  vor  dem  eigentlichen 


mit  einem  Gurtbogen  nach  dem  Schiffsraum  öffnet,  indes  das  obere  eine 
geschlossene,  durch  die  in  der  Mauerstärke  aufsteigende  Treppe  zu 
erreichende  Capelle  abgibt  Sie  hat  ihre  eigene,  in  die  Ostmauer 
eingetiefte,  im  GrundriCs  halbrunde  Altarnische,  in  der  noch  die  ur- 
sprüngliche gemauerte  Mensa  atifrechtsteht,  und  neben  welcher  beider- 
seits Doppelöffnungen  mit  gefasten  Mittelpfcilem  nach  dem  Raum 
der  Kirche  hin  den  Blick  gestatten.  Ueber  dieser  Capelle  steigt  der 
Thurm  in  weiteren,  mit  Balkenlagen  überdeckton  Geschossen  in  die 
Höhe.  Das  Aeuberc  ist  schlicht  gehalten.  Bis  zum  Anfang  der 
Dächer  wird  die  MauerfliLche  nur  durch  die  einfach  schräg  gowan- 
deten  Fenster  und  ilie  beiden  Portale  belebt  Ueber  den  Front- 
el  um 


in  sehr  einfachen,  graden  und  geschwungene 
Linien  ohne  viele  Verästelung.  Dafür  sind  ihre  Stränge  meist,  und 
auch  im  vorliegenden  Falle,  durch  warm  eingeschlagene  Linien. 
Rosettchen,  Sterne  u.  dergl.  verziert  Alle  diese  schönen  Schmiede- 
arbeiten sind  übrigens,  nebenbei  bemerkt,  heutzutage  nicht  so  leicht 
nachzuahmen,  wie  ein  Vergleich  der  alten  mit  so  manchen  neueren 
Beschlagen  zeigt  welche  in  den  Kostenanschlägen  als  .gothische  ge- 
schmiedete und  verzierte  Bänder*  auftreten ,  und  zum  Theil  selbst 
von  sonst  tüchtigen  Werkmeistern  ausgeführt  sind. 

Die  Mauern  zeigen  innerlich  Füllwerk ,  auf  den  AnsichtfUcben 
Quader  mit  den  bekannten  knappen  Fugen,  welche  die  Werkleute 
der  späteren  romanischen  Kunstperiode  bevorzugten.   Die  Gewölbe 
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Gegend,  nur  die  potirten  Schütte  der  freistehenden  Säulchen  bestehen 
ins  einem  hier  Dicht  vorkommenden  Schiefer. 

Die  Bauzeit  angehend,  hat  Haie,  der  wenig  wahrscheinliche!! 
Annahme  Lübkes  gegenüber,  mit  vollem  Recht  für  die  Verweisung 
de«  Bauwerk»  in  die  Schiurszeit  des  12.  Jahrhunderts  «ich  au- v 
«prochen.  Wenn  auch  das  rechteckige  Kreuzgewölbe,  welches  er  als 
bezeichnend  ausieht,  thataächlich  schon  viel  früher  vorkommt,  wenn 
auch  das  Verschwinden  der  Gewölbgnite  nach  oben  bin  keineswegs 
für  diese  Spitzelt  charakteristisch  genannt  werden  darf,  so  sprechen 
•  loch  der  polygone  Chorschlub,  gewisse  Fensterfonnen  des  Thurm«*, 
die  Prorilirung  der  Capitaler  und  Hasen,  trotz  des  mangelnden  Eck- 
blatt«« bei  letzteren,  für  die  Bauzeit  von  1180  'jj^W-  Crdta»! 

gemacht, 
(sprich  Op-herdicke). 
'  r  dieser  Zeilen 

am  Orte  war  und  an  diesem  lierjenswürdigen,  kleinen  Werke  einige 


Aufraessungen  vornahm.  Von  damals  her  erinnere  ich  mich,  dab 
mir  als  sehr  merkwürdig  der  Dach  verband  auffiel,  in  welchem  die 
Verbindungen  nicht  genagelt  sind,  sondern  wo  che  Befestigung  durch 
Keile  erfolgt,  die,  quer  auf  den  Fügen  der  Schwatbenschwanzblätter 
sitzend,  einen  sehr  länglich  rechteckigen  Querschnitt  haben.  Das  zu 
Gebote  stehende  Wissen  von  solchen  Dingen  reichte  nicht  aus,  um 
dieser  Eigenheit  recht  auf  den  Urund  zu  gehen.  Vielleicht  fühlt  sich 
welcher  Augenschein  genommen,  zu  einer  Mittheilung 
Punkt  veranlabt.  Meines  Wissens  ist  auch  von  Ergeb- 
nach  der  alten  Bemalung,  von  der 
nichts  veröffentlicht 


Karl  Schäfer. 


Dun  cm: Lischt*  Holzpflaster. 

(Schlüte.) 


r  Zwischenräume  zwischcii  je  zwei  yueneiheu  hangt 
l  dem  Material  ab.  das  zur  Ausfüllung  verwandt 

erreicht  durch  Ein- 


Die  Weit 
hauptsächlich 

v.  ii  d.  Die  engsten  Fugen  (2 — 3  mm)  lutt 
läge  von  Dachpappe,  die  kurz  vor  der 
Verwendung  in  siedenden  Theer  getaucht 
wird.  Etwa  6  mm  Weite  müssen  die- 
jenigen Fugen  erhalten,  welche  mit  feinem 
Kies  ausgefüllt  und  hierauf  mit  flüssigem 
Theerasphalt,  der  in  die  Z' 
des  Kieses  einsickert,  aus| 
Die  Ausfüllung  mit  Kies 
i*t  bei  Stones  Pflasterungen  in 
bei  Armstrongs  Pflasterungen  in 
taud  und  bei  den  neueren  Holzbclage.i 
u  Liverpool  zur  Anwendung  gekommeu. 
Der  Theerasphalt  besteht  aus  einem  Ge- 
menge von  Theeröl  mit  Tbeerpenh. 
«eiche  mit  einander  gekocht  und  iu 
heibflussige»  Zustand  zur  Verwendung 
«bracht  werden.  Auch  die  mit  hydrau- 
lischem Mörtel  vergossenen  Fugen  er- 
halten <>  mm  Weite,  z.  B.  bei  Mowlema 
llolzbetägeii  iu  Ixindon.  Der  Mörtel  be- 
••  Ut  aus  1  Theil  Portlandcenicnt  oder 
Wasserkalk  uud  4  Theilen  feinem  Sand. 
Bei  den  meisten  Holzpflasterungen,  z.  B. 
Iiei  fast  allen,  welche  von  der  Gesellschaft 
für  verbessertes  Holzpflaster  uud  von 
der  Asphaltholzpflaster- Gesellschaft  aus- 
geführt sind,  haben  die  Fugen  1  cm  Weite 
erhalten  unil  sind  im  unteren  Theile  mit 
künstlichem  Asphalt,  im  oberen  Theile 
mit  hydraulischem  Mörtel  ausgefüllt. 
Die  Höhe  der  AsphaJtfüllung  betragt 
etwa  i'j  bis  '/4  der  Höhe  der  Pflaster- 
blAcke.  Mau  beabsichtigt  auf  diese  Weise 
■Ho  Fubenden  der  Blöcke  gegen  das  Kin- 
d 


pflastcr  herstellen,  no  empfiehlt  sich  das  vom  Stadtbauiiieistcr  des 
Londoner  Kirchspiels  Cbebea  mit  Erfolg  angewandte  Verfahren,  die 
tsigen  Fugenweite  dadurch  zu  sichern,  dof* 
jeder  liolzblock  an  einer  L&ngseite  mit 
drei  um  1  er 
sehen  wird. 

4.  Grob«  und  Beschaffenheit  4er 


Wichtigkeit  für  den 
ist  die  sorg- 
Vor 
des 


.owie  die 


der  geuumiteu  Fugeuau*- 
hat.  vor  den  undereu  uube- 
dingte  Vorzüge.  Die  Erfahrung  lehrt, 
dab  jede  HerstcJluugttwcisc  die  Ausfüh- 
ruug  eines  guten  Holzpflasters  möglii'h 

macht .  wenu  mir  die  erforderliche  Sorgfalt,  aufgewandt  wird.  Vor 
allem  ist  darauf  zu  achten,  dab  die  Fugen  überall  gleiche  Weite  er- 
halten und  dafs  sie  vollständig  ausgefüllt  werden.  Durchaus  verwerflich 
ist  das  früher  übliche  Verfahren,  Lattenstreifen  als  Lehren  zwischen  die 
einzelnen  Pflasterreihen  zu  legen,  ohne  sie  vor  Einbringung  des  Aus- 
tüUungamuterials  wieder  zu  entfernen.  Grade  im  unteren  Theile  der 
Fugen  inub  das  Füllungsinaterial  geeignet  sein,  die  Zugspannungen 
zu  übertragen,  welche  bei  den  elastischen  Konnanderungen  der  Be- 
lugsdecke  entstehen.  Es  Ut  fehlerhaft,  diese  Spannungsübertragung 
durch  Einbringung  eiues  fremden,  zur  Vergänglichkeit  geneigten  Kör- 
pers zu  beeinträchtigen.  Gut  eingeübte  Arbeiter  bedürfen  eines  der- 
artigen llulbmittels  nicht.   Mufs  mnu  mit  ungeübten  Leuten  Hnlz- 


glcichmäfeig  sein.  Wenn  die 
Blöcke  wesentliche  Verschiedenheiten  im 
Wachsthum,  ulsu  auch  in  der  Dichte 
der  Jahresringe  zeigen,  oder  wenn  gar 
Splint-  und  Kemfäulc  vorkommt,  so  ist 
die  rasche  Ausbildung  tiefer  Löcher  un- 
venncidlicb.  Bei  den  älteren  llolzpfhistc- 
mngen  pflegte  man  die  Pflasterblöcke  so 
grob  zu  wählen,  dab  sich  derartige  UnV 
uleicbtnäbigkciten  nicht  vermeiden  heben, 
weil  man  auber  dem  Kernholz  auch  die 
Schaltheile  verwenden  inubte.  Bei  den 
neueren  Pflasterungen  begnfigt  man  sieb 
jedoch  ganz  allgemein  mit  geringeren 
Abmessungen,  die  jederzeit  im  Handel  in 
guter  Beschaffenheit  zu  erlangen  sind. 

L'm  innerhalb  der  einzelnen  Pflastcr- 
reilieu  nicht  allzu  viele  Fugen  zn  be- 
kommen, bat  man  ein  möglichst  schlankes 
Vcrhältnib  zwischen  Breit«  und  Lunge 
der  Pflasterblöcke  gewählt,  nämlich  1:2'/» 
bis  1  : 3.  Die  als  llandelswaare  gebrauch 
Hellen  Balken,  welche  «.">  bis  7.<»  cm 
(PA  bis  3  Zoll)  Breit«  und  17,8  bis  Up 
cm  (7  bis  »  Zoll)  Höhe  haben, 
für 


Kims*  la  Itssisa. 


auf  18,7  bis  15.2  cm  (0  bis  6  Zoll) 
ab,  weil  durch  Versuche  gefunden  ist, 
•  lab  ein  gut  hergestellter  Holzbclng  von 
Ii)  bis  12  cm  Stärke  die  zur  gleich- 
tnäbigen  Vertlieilung  der  Verkehres  tftbe 
auf  die  Dntcrbettung  erforderliche  Elasti- 
eitat  besitzt.  Mit  Kücksicht  auf  ilie  rasch  vor  sich  gehende  Abnutzung 
uiub  dieses  Grenzmnb  um  3  bis  4  cm  verstärkt,  also  auf  12,7  bis  15.2  cm 
festgesetzt  werden.  Für  verkehrsreiche  Strabeu  gibt  man  den 
Pflasterblöcken  meistens  7.2  cm  (3  Zoll)  Breite,  15.2  cm  (»I  Zoll)  Höhe 
und  22,8  cm  (9  Zoll)  Länge. 

Welche  Holzart  sich  am  I  testen  für  Pflasterzwecke  eignet,  dar- 
über gehen  die  Ansichten  weit  auseinander.  Am  meisten  verwandt 
wird  Fichten-  und  Tannenholz.  Viele  Ingenieure  sind  der  lebcr- 
Zeugung,  dafs  diese  weichen  Nadelhölzer,  welche  sich  glcichmabig 
abnutzen,  das  beste  Pflastermaterial  abgäben.  Man  behauptet,  die 
Fasern  der  Tannenblöcke  wären  geschmeidiger  und  würden  daher 
von  den  Pferdehufen  und  W* 


Digitized  by  Google 


114 


Centraiblatt  der  Banverwaltong. 


31.  Bärz  1SU. 


zusammengedrückt.  Auch  koII  es  sich  auf  weichem  Holz  „besser 
fahren";  die  Stöbe  der  Fuhrwerke  »ollen  minder  empfindlich  sein. 
Dem  Kiefernholz  sagt  nun  auch,  es  sei  zu  spröde.  Andere  dagegen 
rühmen,  dab  es  seines  Harzgebalte*  wegen  widerstandsfähiger  gegen 
Feuchtigkeit  sei.  Buchenholz  hat  sich  an  einigen  Stellen  gut  be- 
wahrt, ist  aber  in  England  zu  theuer.  Eichenholz  soll  schon  um 
deswillen  nicht  in  Frage  kommen  können,  weil  es  zu  leicht  glatt  wird. 

Ebenso  verschieden  sind  die  Ansichten  Uber  die  Notwendigkeit 
und  Nützlichkeit  der  Impragnirung.  Die  meisten  neueren  Pflaste- 
rungen sind  mit  getheerten  oder  creosotirten  Holzblöcken  ausgefUbrt- 
Man  nimmt  an.  dafs  das  imprägnirto  Holz  den  Einflüssen  der  Witte- 
rung besser  widerstünde.  Andererseits  wird  hervorgehoben,  man 
könne  die  gute  Beschaffenheit  des  Holzes  weniger  leicht  beurtheilen, 
wenn  dasselbe  fortig  imprägnirt  zur  Pflasterung  angeliefert  würde. 
Auch  ist  nicht  zu  verkennen,  dafs  die  Abnutzung  des  Holzpflasters 
durch  den  Verkehr  meistens  rascher  vor  sich  geht  als  die  Zerstörung 
durch  Witteruturseinflüsae.  In  starkbelebten  Straften  kann  man 
daher  unbedenklich  die  Holzblöcke,  wie  sie  aus  der  Sagemuhle 
kommen,  zum  Pflaster  verwenden.  Für  abgelegene  Pliltze  wird  es 
dagegen  rathsam  sein,  die  Pflasterblöcke  durch  Impragnirung  zu 
schützen  oder  luirz  reiches  nolz,  das  an  und  für  sich  der  Fäulnib 
besser  widersteht,  zu  verwenden. 

Die  in  sorgfältiger  Weise  hergestellten  Holzpflasteningen  sind 
noch  zu  jung,  als  dafs  sich  ein  endgültiges  ürtheil  gewinnen  liefse, 
welche  Holzart  sich  am  besten  für  Pflasterzwecke  eignet  und  wie 
das  Holz  zu  behandeln  ist,  bevor  es  zur  Pflasterung  gelangt.  Wie- 
wohl vielfache  zuverlässige  Angaben  über  die  Bewährung  der  ver- 
schiedenen Hölzer  vorliegen,  so  lassen  sich  zutreffende  Schlußfolge- 
rungen doch  nicht  ziehen,  weil  auf  den  Bestand  eines  Pflasters  die 
mannigfachsten  Einflüsse  einwirken,  nämlich  auber  der  Art  des 
Materials  vor  allem  die  Art  und  CrüUe  des  Verkehrs,  die  klimatischen 
Verhältnisse,  die  Hcrstellungsweisc  der  Pflasterung,  der  Huf  beschlag 
der  Zugthier*,  sowie  die  Sorgfalt,  welch«  auf  die  Unterhaltung  ver- 
wandt worden  ist 

6.  Abdeckung  des  Holzbelag*. 

Eine  wichtige  Rolle  bei  der  Herstellung  sowohl,  als  auch  bei  der 
Unterhaltung  des  Holzbelags  spielt  seine  Abdeckung.  Gelegentlich 
des  Ausgiebcus  der  Fugen  wird  das  Hirnholz  der  Pflasterblöcke  mit 
einem  dünnen  Ueberzuge  von  künstlichem  Asphalt  oder  hydraulischem 
Mörtel  versehen,  der  bis  zu  einer  gewissen  Tiefe  in  die  Poren  ein- 
sickert. Koch  bevor  dieser  Ueberzug  zu  trocknen  beginnt,  pflegt 
man  eine  1,6  bis  2  cm  starke  Schicht  feinen  Kieses  auf  die  Ober- 
flache des  Pflasters  zu  werfen.  Sobald  man  den  Fuhrwerksverkehr 
über  die  neue  Pflasterung  leitet,  erfolgt  eine  Zcrreibung  der  meisten 
Kiesköruer,  während  ein  Theil  derselben  in  die  Poren  des  Hirnholzes 
eingepreßt  wird.  Nach  einiger  Zeit  ruft  die  gleichzeitige  Einwirkung 
der  scharfen  Pferdehufe  und  des  Raddruckes  eine  wesentliche  Ver- 
änderung in  der  Beschaffenheit  der  Holzobcrfl&che  hervor.  Die 
Fasern  zersplittern  und  verwirren  sich.  Der  von  dem  zermalmten 
Kies  herrührende,  durch  Regen  und  Sprengwasser  durchfeuchtete 
Schlamm  saugt  sich  in  dem  Fasergewi rre  fest.  Die  Oberfläche  des 
Ilolzbclaga  bildet  gewissermafsen  eine  zähe  Fihucldcfat,  in  welcher 


schiebt  dehnt  sich  in  sterkbekebten  Strafe en  nalwzu  glelchmäbig  übtrr 
die  ganze  Oberfläche  des  Pflasters  aus,  indem  die  Fasern  an  den 
Kanten  der  Pflasterblöcke  seitlich  gedrängt  werden  und  eine  Ueber 
brückung  der  Zwischenfugen  bilden. 

Je  besser  darauf  geachtet  wird,  dieser  FiJzscliicht  stets  von  neueni 
widerstandsfähige  T heile  in  genügendem  Mabo  zuzuführen,  je  sorg- 
fältiger also  die  Bestrcuung  mit  Kies  t>ewirkt  wird,  um  so  dauer 
harter  ist  der  Holzbelag.  Ein  Zuviel  schadet  jedoch  ebenso  sehr  wi- 
ein  Zuwenig.  Man  darf  bei  der  Unterlmltung  des  Holzpflasters  keinsv 
wegs  vollständige  Lagen  von  Kies  aufbringen,  wie  dies  bei  dor  erv 
mab'gen  Abdeckung  geschieht,  sondern  raub  den  Kies  mit  Wur 
schaufeln  dünn  über  die  Strafscnflächc  ausbreiten.  Anderenfalls  wüid- 
der  Strabenschmutz  zum  Nachtheil  des  Pflasters  in  künstlicher  Wett- 
vermehrt. Durch  häufiges  Abkehren  und  Spülen  ist  dafür  zu  sorg«, 
dab  die  vollständig  zermalmten  Tb  eile  der  Filzschicht  stets  entfern' 
werden  und  die  Stärke  der  Schicht  nicht  allzu  grob,  uöch»t*t- 
1  Centirneter  wird,  damit  ihre  Zähigkeit  nicht  verloren  gebt. 

Die  Abnutzung  des  Holzpflasters  erfolgt  derart,  dab  die  an  •  <.•-. 
Oberfläche  durch  die  Strnbenkehrung  fortwährend  angegriffene  Fitr 
Schicht  mit  stete  gleich  bleibender  Stärke  nach  unten  weiter  wach-: 
Das  Mab  der  Abnutzung  hängt,  wenn  <be  Herstellung  de»  PflWf 
mit  Sorgfalt  bewirkt  worden  ist  und  die  Unterhaltung  mit  Aufm?* 
samkeit  erfolgt,  hauptsächlich  von  der  Grobe  und  Art  des  Stratw- 
verkehrs  ab.  Man  kann  in  srarkbelebten  Straben  auf  eino  jabtäV 
Abnutzung  von  etwa  5  Millimetern  rechnen.  Hat  jedoch  citi  H-ü 
belag  länger  als  4  bis  0  Jahre  gedient,  so  tritt  in  der  Regel  allnuh 
Uch  ciue  ungleichmubige  und  darum  stärkere  Abnutzung  ein.  Ma 
wird  alsdann  zur  Flickarbeit  und  nach  Verlauf  von  weiteren  2  Jahr" 
zur  vollständigen  Umpflasterung  genöthlgt.  Es  erklärt  sich  dt*- 
Erscheinung  wohl  aus  dem  L'nwtaod.  dab  die  nach  der  Sbrafoenmtr 
zu  liegenden  Pflasterblöcke  mehr  angegriffen  werden  als  die  nete 
den  Bürgersteigen  gelegenen.  Hierdurch  verliert  die  Strafe*!0,kr<-.r 
mit  der  Zeit  die  zur  Abwäaserung  nothwondige  Wölbung;  die  Bildw. 
von  Regenlöcheru  und  Mulden  ist  eine  unvermeidliche  Folge. 

Die  Filzacbicht  an  der  Oberfläche  des  Holzbelags  ist  so  dir: 
und  zahe,  dab  sie  das  tiefere  Kindringen  des  Regenwassers  v 
ständig  unmöglich  macht.   Sie  bildet  den  besten  Schutz  gegen  Fr. 
nib.   In  dor  Thut  hat  sich,  übrigen»  höchst  selten,  nur  an  soh-V 
Orten  ein  Stockig  werden  des  Holzpflasters  gezeigt,  wo  der  ger.iu 
Verkehr  die  Ausbildung  einer  Filzschicht  nicht  herbeizufuhren  v. 
mochte,  nämlich  in  einigen  abgelegenen  Seitengäfaschen  der  City  v 
London.    Dort  kam  noch  hinzu,  dab  die  Strabcnoberflai-he.  >' 
welche  niemals  ein  Sounenstrahl  drang,  stet*  feucht  blieb  und  ruf 
zur  Austrocknung  gelangte.    In  belebten  Straben  haben    die  v 
hergestellten    Holzpthuterungen    nirgendwo   Spuren    von    Käutn  ■ 
gezeigt.    Auch  gegen  die  Einwirkungen  der  starken  Hitze,  so* 
gegen  den  Frost  ist  die  Filzscbicht  der  beste  Schutz.    Der  vort-' 
gangene  Winter  hat  in  London  mehrfach  heftige  Schneefalle  «■ 
Glatteis  gebracht,  ohne  dab  die  Holzbeläge  darunter  gelitten  hätt-: 
ebensowenig  war  dies  bei  der  ungewöhnlichen  Sonnengluth  ■] 
vorletzten  Sommers  der  Fall.    Wenn  die  mit  Holz  gepflaster*. 
Straben  so  breit  und  luftig  sind,  dab  die  Oberfläche  rasch  an- 
trocknet, so  steht  das  Holzpflaster  auch  in  Bezug  auf  Roinüchl- 


Mltthri  hingen  über 

Die  Schiffabrtsverbindung  zwischen  dem  getrciderclchen  Westen 
der  Vereinigten  Staaten  und  den  Häfen  des  St.  Lorenz -Stroms  ver- 
mittelt und  erleichtert  den  Weiland  Canal,  über  den  sich  einige 

befürchtet  nun,  die  Verbeaserung  dieser  Wasserstrabe  möchte  W 
anlassung  dazu  geben,  dafs  der  Oetreidehandel,  dessen  wichtigstur 
Ausfuhrplan  bis  jetzt  Ncw-York  ist,  nach  Montreal  abgelenkt  wird, 
ebenso  wie  durch  den  Ausbau  der  Miasisaippimündung  ein  beträcht- 
licher Theil  der  Getreideausfuhr  aus  den  Ackerbaustaaten  des  oberen 
Mississippigfbictes  eben  südlichen  Ausweg  gefunden  hat  Diese 
Befürchtung  spricht  sich  klar  und  deutlich  aus  in  den  Bestrehungen, 
welche  neuerdings  gemacht  werden,  die  Schiffahrteverhältnisse  auf 
dem  Ericcanal  gründlich  zu  verbessern,  und  dem  Hafen  von  Ncw- 
York  seine  alte  Wasserstrabe  nach  den  oberen  Seen  in  einem,  den 
heutigen  Verkelunebedürfnisscn  besser  genügenden  Zustande  zu  er- 
halten. 

Der  Erie-Canal  verbindet  den  am  Kriesee  gelegenen  Hafen  von 
Buffalo  mit  dem  Hudsontlub,  in  welchen  er  bei  Albany  einmündet. 
Der  Hudson  ist  zwischen  Albany  und  Ncw-York  für  die  kleinen  Ca- 
wd  boote  jederzeit  schiffbar  und  für  gröbere  Schiffe  leicht  auszubauen. 
Die  in  den  Erie-Canal  von  Norden  und  Süden  her  einmündenden 
Canäle  sind  von  geringerer  Bedeutung.  Der  wichtigste  Verkehr  auf 
dem  Wasserstrabunnetzc  des  Staate«  New-York  ist  die  Schiffahrt 


den  Erie-Canal. 

zwischen  Buffalo  und  dorn  Hafen  von  New-York.  besonder«  die 
treideschiflahrt.    Eine  wesentliche  Schädigung  hat  dieselbe  Ixrv 
erlitten  durch  den  Wettkampf  der  Eisenbahngesellschaften,  <U«  *) 
mit  Aufbietung  aller  Mittel  bemühen,  die  Waaaerstrabe  labmzulw 
um  später  die  Frachtsätze  nach  Willkür  bestimmen  zu  könu< 
Dieser  Wettkampf  mit  den  über  höchst  bedeutende  Summen  vv 
fügenden  Eisenbahnen  hat  die  Wasserfrachten  derart  herabgedrur; 
dab  die  Schiffahrt  kaum  noch  zu  bestehen  vermag.   Für  die  Bef 
derung  von  1  Bushel  Weizen  auf  der  496  Milea  langen  Strecke  zwiscb 
Buffalo  und  New-York  wurden  im  vergangenen  Jahre  nur  4,88  tVa- 
bezahlt,  also  auf  1  Mile  etwa  ','«,  Ceut,  entsprechend  einein  Fra.l, 
satze  von  0,8  Pf.  für  1  Tonnenkilometer. 

Der  Tonncngebalt  des  Schiffahrtsverkehrs  auf  sämtlichen  Wa~ 
straben  des  Staates  New-York  bat  im  Durchschnitt  der  6  Jnbre  v 
1876  bis  1880  über  5 168  000  Tonnen  betrageu  und  eine  regelmaf- . 
Zunahme  von  4  170000  Tonnen  im  Jahre  1876  nuf  64680O0  im  J»K 
1880  gezeigt.  Dagegen  ist  im  Jahre  1881  ein  Rückgang  auf  5  176 
Tonnen,  also  um  SO  Procent  erfolgt,  hauptsächlich  infolge  einer  Vr 
minderung  des  durchgehenden  Verkehrs,  da  in  Buffalo  1881  tv 
1040000  Tonnen  Getreide  zur  Verladung  gebracht  wurden  ges-< 
2400000  im  Jahre  1880.  Diese  au bernrd entliehe  Abnahme,  mehr  V_ 
67  Procent,  mag  zwar  zum  Theil  durch  die  Verminderung  der  .Ai 
fuhr  nach  Europa  zu  erklären  sein,  die  in  den  meisten  Häfen  m  L 
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»U  *  Procent  betragen  liat.  in  New-York  z.  B.  26  Proccnt.  Der 
jr>hc«  Theil  de»  Krachtenverlustcs  ist  jedoch  dem  ungleichen  Kampf 
iml  den  Eisenbahnen  zuxusebreibeu.  Von  den  (ietreidemassen,  die 
wahrend  des  Jahres  1880  in  New- York  zur  Ausfuhr  gelangten,  sind 
rtw»  60  Prozent  auf  dem  Erie-Canal  angefahren  worden. 


Mafxtali  litt   -  !■■      -i  ii • 
V«rtM>l*B(  Ton  Canalbootm  in  dl*  Srhlril* 
-»nlaaan  am  tri«  -  C-lraL 


24O0O0O  von  4  050000  Tonnen,  im  Jahre  1881  dagegen  nur  3ft  Pro- 
cent, nämlich  1040000  von  300O0OO  Tonnen. 

In  zweierlei  Weise  sucht  man  der  uotbleidenden  Canalsrhiffahrt 
»u  Hülfe  zu  kommen:  1)  durch  Aufhebung  der  Schiffahrtzölle, 
2)  durch  bauliche  Veränderungen  des  Canals,  welche  die  Befahrung 


desselben  mit  gröberen  Schiffen  ermöglichen  sollen.  Die  gesetz- 
gebenden Körperschaften  des  Staates  New-York  haben  vor  kurzem 
eine  Verfassungsänderung  beschlossen,  derzufolge  die  Schiffahrtszölle 
vollständig  aufgehoben  werden  sollen.  Dieser  Beschluß  wird  im 
DecembeT  der  Volksabstimmung  unterbreitet,  die  ihn  voraussichtlich 
mit  grofser  Mehrheit  genehmigen  wird,  da  eine  tiefgehende  Mifs- 
Stimmung  gegen  da»  Vorgehen  der  Kisenbahugesellschaften  in  den 
weitesten  Kreisen  Platz  gegriffen  hat*)  Zweifellos  wird  der  Schiffahrt 
durch  die  Aufhebung  der  Zolle,  die  etwa  20  Procent  der  (iesamtkosten 
des  Schiffahrtsbetriebes  betragen,  ein  bedeutender  Vortheil  verschafft. 
Um  ihn  zu  erreichen,  scheut  der  Staat  New-York  das  Opfer  einer 
jährlichen  KinbuCse  von  :u.  Millionen  Mark  nicht,  die  " 
den  Canalabgaben  zuflössen. 

Die  baulichen  Veränderungen,  die  ftir  den  Eriecanal  in  . 
genommen  sind,  bestehen  in  einer  Erhöhung  des  Wasserspiegels  und 
in  der  Verbesserung  der  Speisungsverhältnisse.  Hand  in  Hand  hiermit 
soll  die  bereits  in  Angriff  genommene  Austicfung  der  Canalsohle 
Kerner  wird  die  Schiffahrt  einige  Erleichterung  erfahren 

von  Wasserkraft  zum 
in  diejenigen  5  Schleusen,  welche  bei  der 
Berg  durchschleust  werden. 
Die  Canalschiffe  sind  so  plump  gebaut,  dafs  sie  bei  voller  Beladung 
die  Schleusenkammer  fast  ganz  ausfüllen  und  beim  Einfahren  von 
Thal  das  Wasser  gröfstentheils  aus  der  Kammer  verdrängen.  Dies 
erfordert«  einen  so  bedeutenden  Kraftaufwand,  dafs  die  zur  Treide- 
lung  benutzten  I  bis  3  Pferde  übernngestrengt  werden  inufsten  und 

trotzdem  die  übermäfsige  Leis- 
tung nur  mit  einem  Zeitverlust 
von  mehr  als  20  bis  30  Minuten 
bewirken  konnten.  Durch  den 
Ingenieur  Kichmond  ist  daher 
eine  künstliche  Verhütung  der 
Schiffe  in  Vorschlag  gebracht 
und  ausgeführt  worden,  deren 
buchst  einfache  Anordnung  aus 
unseren  llolzschuittcn  hervor- 
geht. Als  treibende  Kraft  wird 
für  jede  Yerbnlungswinde  eine 
Turbine  benutzt,  für  welche  das 
aus  der  oberen  Haltung  nach 
der  unteren  fliefsende  Speisu- 
wasser  das  erforderliche  Auf- 
schlagswasser abgibt.  Man 
erzielt  hierdurch  einen  Zeit- 
gewinn von  etwa  3  Stunden  für 
ilie  Heise  von  I.uftalo  nacti  New- 
York. 

Die  Tauerei,  welche  einige 
Zelt  hindurch  auf  dem  Erie- 
Canal    betrieben    wurde,  ist 

Klugen  der  freifalirendcu  Schiffe 
Veranlassung  gab.  Bei  jedem 
Gefallbrechpunkte  sind  2  ein- 
fache Schleusen  vorhanden, 
stets  2  Schiffe  gleichzeitig  In  derselben  Richtung  geschleust 
werden  können.  Aus  diesem  lirunde  hat  sich  das  „Consort-Systcm* 
eingebürgert,  bei  welchem  ein  Cannlboot  von  210  t  Ladefähigkeit,  mit 
Dampfmaschine  und  Schraube  ausgerüstet,  ein  zweites  Boot  von  230 1 
Ladefähigkeit  schiebt,  ähnlich  wie  bei  dem  Jactpielschen  Dampf- 
betrieb ein  beladenes  Boot  durch  ein  kleines  Dampfschiff,  das  in 
einen  keilförmigen  Ausschnitt  des  Ilintertheils  jenes  Bootes  eingepafst 
ist,  geschoben  wird.  Die  Vorwürfe,  welche  man  gegen  die  Tauerei 
erhoben  hat,  beziehen  sich  thellweise  auf  die  Verkchrshinderungen, 
welche  bei  der  Durchschleusung  eines  gröfscren  Sehiffszugv»  durch 
jede  der  zahlreichen  Schleusen  hervorgerufen  werden,  thcilweise  dar- 
auf, dafs  in  den  Krümmungen  des  Canals  der  Tauereibetrieb  sehr 
häufig  zu  Beschädigungen  der  Böschungen  und  der  Canalsohle  Ver- 
anlassung gab,  wodurch  die  Unterhaltungskosten  vermehrt  und  der 
Schiffahrt  ernstliche  Schwierigkeiten  bereitet  wurden. 

Die  in  der  Ausführung  begriffenen  llaggerarbeiten  bezwecken 
zunächst  die  Wiederherstellung  des  ursprünglich  2,18  m  tiefen  Profils. 
Durch  die  Niederschlüge  aus  den  unreinen  Ahflufswässern  der  längs 
des  Canales  gelegenen  Städte  und  Dörfer  ist  an  vielen  Stellen  eine 
sehr  beträchtliche  Verschlammung  eingetreten. 


Ii*.  Matxtab  1:16. 


*)  Nach  den  Berichten  der  Tagespresse 
zwischen  verwirklicht  worden.    Die  Volkaal 
Mehrheit  für  die  Aufhebung  der  Schiffahrtazollc 


Voraussetzung  in- 
hat  eine  grofse 

D.  Red. 
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idleiu  die  Stadt  Buffalo  über  100000  cbm  Schlamm  in  den  Canal 
eingeleitet  bat.  Der  Bericht  des  Oberingenieure  der  Wasserstraßen 
de»  Staates  New-York  schildert  diese  eigenthüinlicheu  Verhältnisse 
mit  folgenden  Worten :  .Die  Gasöle  werden  nicht  allein  als  Auaguh 
für  das  städtische  Abflufswasser  benutzt,  sondern  auch  als  allgemeine 
Mullgrube,  in  die  man  die  Abfälle  der  Schlachthäuser  und  den 
Strafsenkehiicbt  wirft.*  Man  braucht  sich  nicht  zu  wundern,  wenn 
derselbe  Bericht  Uber  dio  schlechten  Gesundheitszustände  der  Canal- 
schiffer  Klage  führt.  Die  Beseitigung  jener  Müsbräuche  herbei- 
zuführen, ist  der  Zweck  eines  in  der  Vorbereitung  begriffenen 
Gesetzen. 

Für  die  Baggerarbeiten  bat  die  Canalverwaltmig  mehrere  buchst 
einfach  construirte  Bagger  beschafft,  deren  Betriebskosten  für  das 
Cubikmeter  Baggergut  etwa  66  Pfennig  betragen.  Man  beabsichtigt, 
späterhin  die  Sohle  unter  Belassung  einer  Benno  längs  der  Böschungs- 
unterkonte  bis  auf  2,43  m  Tiefe  auszubaggern.  Da  jedoch  auf  den  Aqua- 
ilucten  und  über  den  Durchlassen  eine  solche  Vertiefung  nicht  durch- 
geführt werden  kann,  so  ist  ins  Auge  genommen,  die  Caualdiüiimc 
außerdem  um  0/11  in  zu  erhöben.  Man  würde  alsdann  2,43  ui  Tiefe  auf 
tlen  Bauwerken  und  2,74  m  Tiefe  auf  freier  Strecke  haben.  Hierbei 
würden  2  grofse  „Consort'-Boote  von  etwa  600  t  gesamter  l.ade- 
fähigkeit  mit  einer  Geschwindigkeit  von  nahezu  5  km  in  der  Stunde 
zu  fahren  im  Stande  sein.  Die  Zahl  der  Bootsleute  würde  7  Mann 
betragen  müssen. 

Die  beabsichtigte  Vertiefung  des  Canals  nötlügt  zu  einer  Ver- 
besserung der  Speisungsverhältnis*?,  zumal  «ich  bereits  l>oim  gegen- 


wärtigen Zustand  in  trockenen  Jahren  empfindlicher  Wsnuniuit, 
zeigt,  liu  vorigen  Sommer  hat  nun  sieh  z.  B.  genothigt 
dio  AusllHf^clileusea  mehrerer  Sammelbeeken  tiefer  zu  t 
den  Zubringern  die  erforderliche  Woasermengc  zufuhren  tu  Ikom 
Es  scheint,  als  ob  die  Abheilung  der  Wälder  und  die  Tmeketl^ni 
der  Sümpfe  und  feuchten  Niederungen  die  Nachhaltigkeit  der  W«y 
fllhrung  in  den  Zuflufegebieten  der  einzelnen  Sammelbecken,  i 
denen  der  Canal  sein  Speisewasser  empfängt,  erheblich  bceiotriiditi 
hätte.  Sobald  grofse re  Mittel  für  den  Ausbau  zur  Verfügung  jnv 
werden  können,  beabsichtigt  man  einige  nene  Speisehecke»  fir  •! 
östlichen  imd  den  mittleren  Tbeil  des  Erie-Canals  anzulegen. 

Schliesslich  wird  dem  Schiffahrtsverkehr  eine  Krleichtvniat 
Tlieil  durch  den  Umbau  der  älteren  Brücken,  welche  durch  Neu^c 
ersetzt  werden,  deren  Höhenlage  und  Lichtweite  die  Duirhfahm 
erleichtert.  An  Stelle  der  altan  Uolzbrücken  errichtet  man  Briet 
mit  leicliteu  schmiedeisernen  ParaHelträgern.  Die  Kosten  eis» : 
bis  6,5  ra  breiten  Wegebriicke  von  21  bis  30  m  Spannweite  beirs 
für  jedes  Meter  der  Brückeuläuge  200  bis  270  Mark.  Bcsoaden  i 
merkenswerth  sind  die  in  Kocbester  zur  Ausftlrung  gelangte*  lk 
brücken.  Die  in  Schmiedeeisen  hergestellte  Brücke  wirrt  iIl-, 
Drahtseile  angehoben,  deren  Aufwindong  mit  hydraulischer  Ii 
erfolgt.  Zum  Betrieb  bedient  man  sich  der  städtischen  Wassericr.» 
Die  Hubhöhe  betragt  3,8  m,  die  Zeit,  in  welcher  der  Hub  «+ki 
20  Secunden.  Die  Konten  der  Anlage  belaufen  sich  t. 
42000  Mark.  (Nach  «mtl.  Qutth 


Der  Umbau  des  Zeughauses  In  Berlin. 

(Schlufc.) 


Kür  die  Behaudhmg  des  Ornamente«  und  de»  im  Haluneti  der 
Architektur  auftretenden  figürlichen  Schinuckel,  welcher  »ich  über 
die  neueren  Bautheile  ausbreitet,  gewährte  das  Zeughaus  selbst  in 
«einen  wohlcrbaltenou  zum  gröbten  Tbeil  unter  Schlüters  unmittel- 
barem Hindu  Ts  entstandenen  Bildwerken  in  Stein,  Holz  und  Stuck 
wcrthvolle  Vorbilder.  Die  Bildhauer,  welche  der  hauleiteude 
Architekt  mit  der  Aufgabe  betraute,  iu  SchlüterKcheiu  Geiste  Wando 
und  Decken,  Pfeiler  und  Bögun  durch  solchen  Schmuck  zu  beleben, 
waren  O.  Lcssing,  K.  Ilundrieser  und  Sulsniaiin-Hcllboru.  Dem  Erst- 
genannten wunleu  vornehmlich  die  mehr  decorativen  Arbeiten  über- 
wiesen und  damit  ilie  plastische  Vcrwcrthung  iler  zahlreichen  Motive, 
welche  diu  Embleme  und  Symbole  des  Kriegswesens  darbieten. 
Die  Füllungen  in  den  Gurtbitgcn  der  Kreuzgewölbe,  die  Bekrönungen 
der  Pfeiler  im  Kuppclruum  mit  den  Wappcuschihlen  und  Namens- 
zügen  der  Monarchen,  die  Modelle  zu  den  Li > wen,  in  welche  das 
Geländer  der  Haupttreppe  endigt,  sind  sein  Work.  Schö|ifiiugeu 
von  besonders  frischer  uuil  glücklicher  Erfindung  sind  ferner  die  von 
ihm  herrührenden  Entwürfe  und  Modelle  für  eine  Anzahl  von  Bronoc- 
tiuDiarbuitcn,  vor  allem  für  die  stattliche  Eingangsthür  zum  Kuppel- 
ruum  und  die  Keliefplattcn,  welche  in  da*  Marmorgetäfel  der  Kiirsten- 
nu<l  Feldhcrmhallc  eingefügt  sind.  Auf  gleicher  Hohe  mit  der 
kiln.i tierischen  Erfinduug  steht  dabei  die  treffliche  Ausführung  des 
Brouccgusscs ,  welcher  von  der  Acticngesellschaft  vorm.  J.  V.  Spinn 
und  Sohn  iu  Berlin  und  der  Wilhelmshütt«  bei  Seesen  bewirkt  wor- 
den ist,  —  Von  E.  Ilundrieser  wurden  die  üherlebcuagrolsu  Figuren- 
urwppe  in  dem  ueu  aufgeführten  (iiehel  an  der  N'ordseitc  und  die 
Trophäen,  welche  die  ruifiutsuiigswiiudo  des  Kup|>elbaucs  bekrönen, 
modeüirt.  Aufserdein  bat.  er  im  Innern  an  den  Wunden  des  Waffcn- 
musemns  fünf  gröfsere  figürliche  Reliefs  von  ausgezeichneter  Wirkung 
geschaffen.  —  In  der  Hand  von  Sufsinann-Hellliorn  tag  der  Entwurf 
und  die  Ausführung  der  reichen  Stuckverzieningan,  durch  welche  die 
Kreuzgewölbe  der  Ostlichen,  südlichen  und  westliehen  Hallen  belebt 
sind. 

Es  erübrigt  noch,  Mittlieihmg  zu  machen  über  den  augenblick- 
lichen Stand  der  künstlerischen  Ausstattung.  In  den  für  die  Samm- 
lungen bestimmten  Räumen  de*  Erdgeschosses  sowohl,  als  des  nltereu 
Stockwerks  sind  die  betreffeudeu  AHielten  uls  abgeschlossen  an- 
zuheben. Es  ist  zwar  noch  in  Aussicht  genommen,  die  in  Iiciden 
(ie schössen  zwischen  den  Fenstern  befindlichen  ovalen  Nischen  mit 
Portrait-Büsten  zu  schmücken,  und  zwar  sollen  in  den  20  Nischen 
des  Erdgeschosses  die  Büsten  solcher  Männer  aufgestellt  weiden, 
welche  sich  auf  dem  Gebiete  der  Ingemeurkunde  und  des  Geschütz- 

"  b,  während  diu  in.  ersten  Stock 

18  Nischen 
als 

zu  haben,  sich  dennoch  um  die  Hebung  der  Wehrkraft  des 

^4*ll6D  \  olkßS  Im?1"^»**^|'t Aj^^n^l^f*^  \  tfftlldttt*  UDtl  tiftHllt  5fd*V%ClltOO  j\j]l4|)nictl 

auf  bleibendes  Gedächtnife  im  Volke  erworben  liaben.   Die  Aus- 


wertlcu.  da  die  Kosten  dafür  aus  den  bewilligten  Mitteln  nicht  ir. 
bestritten  werden  kuuneu. 

Die  Haupttreppe  im  Hofe  erhielt  ihren  künstlerischen  Sei""1 
ilic  gewaltigen,  auf  den  AntrittafHistamcnton  sitzenden  rimf' 
Kriegergestalten  und  die  in  das  Wangen -Mauerwerk  einpft»"* 
allegorisclten  Reliefs,  das  Land-  und  Seekriegswescn  damals; 
durch  rlen  Bildbauer  Professor  R.  Begas;  ausgeführt  sind 
Werke  durch  Schüler  des  Künstlers  in  Saudstein. 

Die  für  die  Mitte  des  Hofes   bestimmte  Figur  der 
welch«  die  außerordentliche  Höhe  von  4,50  in  erhält.  *M  '- 
Zeit  von  demselben  Künstler  in  carrarischem  Marmor  uns  -v 
Bloek  gemoifselt.    Die  Aufstellung  derselben  wird  noch  io 
Jahre  erfolgen  und  damit  die  künstlerische  Ausstattung  de*  II 
zum  Abschlufe  gelangen.     -   Längere  Zeit   wird  dagegen  vi 
wie  bereits  erwähnt,  die  Vollendung  des  bildnerischen  <m»l  B*' 
risebeu  Schmuckes  der  Olterlichthallen  auf  der  Nordscite  des  lk-!' 
geschosses  in  Anspruch  nehmen.    Was  zunächst  die  Bildwerk'  ' 
langt,  so  ist  die  Ausführung  der  Modelle  zu  den  für  den  Kuppel»-' 
bestimmten  Standbildern  der  preufstseben  Monarchen  **'  ''^ 
eiuer  öflcuUiehen  t^oneurrenz  folgenden  Künstlern  übertragen 
Standbilder  König  Friedrich  I.  und  König  Friedrich  Wilhelm  II 
Bildhauer  Brunow.  ilic  Standbilder  dos  grofsen  Kurfilrsten  K" 
Friedrich  des  Grofsen  ilem  Bildhauer  Blicke,  das  StaudMUl  K« 
Friedricli  Wilhelm  1.  dein  Bildhauer  Hilgers,  das  Standbild  »•£ 
Friedrieb  Wilhelm  IU.  dem  Bildhauer  Hundricser  und  das  Stt"^ 
König  Friedrich  Wilhelm  IV.  dem  Bildhauer  Schuter.   D'«  *r 
zu  den  Stan<lbildem  des  grofsen  Kurftlrsteii.  König  Friedrich  I-  *r 
Friclrich  des  (irofsen  und  König  Friedrieb  Wilhelm  IV.  «m'1  ^ 
endet  und  iu  gubfertigen  taps- Abgüssen  zur  Beurtheilunc  lk" 
Wirkung  an  Ort  und  Stelle  im  Kuppclruum  aufgestellt.  Dk  "'^ 
Standbilder  gehen  in  den  Ateliers  der  genannten  Künstler  ih""'  ^ 
endung  t'ntgegen.  Die  Abnahme  dieser  Bildwerke  erfolgt  clui»"  ^ 
glieder  der  Landes-CommLssion.  welche  über-  die  Verweu'l™'  ' 
Fonds  zur  Beförderung  der  monumentalen  Malerei  und  l*'*jf1'T. 
Iierathen  hat.  und  zwar  durch  die  Bildhauer  Professor  w.  "„/^ 
fessor  R.  Begas,  Professor  Schaper  und  Baurnth  Ende.   D|r  s  , 
bilder  hal>en  eine  Hohe  von  2,80  m  und  finden  Platz  auf  PosU"111;' 
von  polirtem  nero  di  collonatn-Marmor  mit  Sockel  nud  täo\WJ^ 
-i  hwai'zeiii  Marmor.   Der  Broncegut»  der  Standbilder  wird 
folgen,  wenn  sämtliche  Modelle  in  Gips-Abgüssen  vollendet 
genommen  sind.  Heber  die  Bedingungen  der  Vergebung  ,,e9!^ 
süsses  sind  indes  seitens  der  Zeiighaus-Commission  bereit» 
\'erhan.Ilungen  gepllogen  und  namentUcb  betroffs  .ler  zu  verwew»»' 
Legirung  bestimmte  Beschlüsse  gefafst  worden.  Auf  ^"'V^ 
letzter  Zeit  von  verschiedenen  Seiten  angestellten  L'ntei«^ 
und  besonders  in  Verfolg  der  eingebenden  Ermittlungen  de» 
Weher  ist  von  der  Commission  bestimmt  wortler,,  dab  u,e^  'j 
Broncegüssen  für  das  Zeughaus  zu  verwendende  Loginmf  «w 
satz  von  Zink  etwa  93  p(  t.  Kupfer  und  etwa  7  pCt.  1-^ 
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\li>ulJe  möglichst  chemisch  rein,  enthalten  soll,  so  zwar,  (lab  andere 
Metalle  nur  in  geringes  Mengen,  «Mammen  höchsten«  mit  V»  pCt. 
larkommen.  Da«  Rohmaterial  —  Kupfer  und  Zinn  —  soll  dabei  vor 
«lern  Gufo  durch  chemische  Untersuchung  auf  seine  Reinheit  geprüft 
werden.  Arsenhaitipcs  Material  darf  unter  keinen  Umständen  Ver- 
wendung finden.  Es  ist  mit  Sicherheit  anzunehmen,  dafs  unter  Be- 
obachtung dieser  Vorschriften  die  Bronoegusse  jene  schone,  durch- 
nichtige  Patina  erhalten  werden,  durch  welche  die  meisten  älteren 
Rroncen  vor  den  m  den  letzten  Jahrzehnten  hier  ausgeführten  Güssen 
och  ausseichnen,  bei  welchen  ein  mehr  oder  minder  grofser  Zusatz 
too  Zink  Verwendung  gefunden  hat. 

Die  übrigen  für  den  Kuppelraum  bestimmten  Bildwerke  werden 
m  carrariachem  Marmor  ausgeführt.  Die  Figur  der  Victoria,  welche 
iSo  m  hoch  ist  und  in  der  Nische  der  Eingangsthftr  gegenüber  Platz 
finden  wird,  geht  im  Atelier  das  Bildhauers  Professor  Schaper  ihrer 
Vollendung  rasch  entgegen.  Die  für  die  Eckpfeiler  daselbst  bestimmten 
sllcgorischen  Darstellungen  sind  dem  Professor  R.  Begas  und  dem 
Professor  Schaper  übertragen,  und  zwar  modcllirt  der  erstere  die 
auf  der  Südseite  aufzustellenden  Bildwerke,  welche  in  sitzenden. 
2,20  m  hohen  Figuren  den  Muth  und  die  Standhaftigkcit  versinnbild- 
lichen,  und  Professor  Schaper  die  fllr  die  Nordseite  bestimmten,  die 
Begeisterung  und  die  Treue  darstellenden  Piguron.  Die  Postamente 
«od  ans  pohrtem  Napoleon-Marmor  mit  Sockeln  von  nero  di  collo- 
aaU  hergestellt. 

Die  32  Feldberrnbüstcn,  welche  in  den  beiden  Seitenhallen  Platz 
linden  sollen,  sind  nach  einem  von  dem  verstorbenen  Gebeimen  Re- 
•icrungsrath  Hitzig  gemachten  und  von  der  Commission  im  wesent- 
lichen genehmigten  Vorschlage  unter  besonderer  Berücksichtigung 
derjenigen  Künstler,  welche  bei  der  Coneurrenz  um  die  Herrscher- 
Mntueu  zweite  Preise  erhalten  hatten,  wie  folgt  vergeben: 

a)  Feldherren  aus  der  Zeit  des  grofsen  Kurfürsten:  1.  General- 
feld marschall  Freiherr  von  Sparr  —  Bildhauer  C.  Begas.  2.  Gcneral- 
feklmarschall  von  Derfflinger  —  Prof.  M.  Schulz.  3.  Feldmarschall- 
litvtenant  von  Schöning  —  Prof.  Franz.  4.  Generalmajor  Henniges 
tob  Treffenfald  —  Bildhauer  Bergmeier. 

b)  Feldherren  aus  der  Zeit  König  Friedrich  Wilhelm  I.  5.  Gene- 
retfeldmanchall  Kürst  Leopold  von  Anhalt-Dessau  —  Bildhauer  Neu- 
mann. 

c)  Feldherren  aus  dar  Zeit  König  Friedrich  dos  Groben.  6.  Ge- 
seraUeldmarachall  Graf  von  Schwerin  —  Bildhauer  Moser.  7.  Gene- 
ralfeldmarschall Herzog  Ferdinand  von  Braunschweig  —  Bildhauer 
lifrirmeier.  8.  General  der  Cavalleri«  von  Zieten  —  Bildhauer  Pfuhl. 
9.  General  der  Infanterie  Prinz  Heinrich  von  Prcuben  -  Bildhauer 
Wiese.  10.  Generallieutenant  von  Winterfeld  -  Bildhauer  Pohle. 
II.  Generalfeldmarscoall  Keith  —  Büdhauer  Schweinitz.  12.  General 
der  Cavalleri«  von  Seydlit»  —  Bildhauer  Moser.  13.  Generalf eldruar- 
M-h«Jl  Graf  von  Gebler  —  Bildhauer  Schweinitz.  14.  Generalfeld- 
marscball  Prinz  Moritz  von  Anbalt-Deasau  —  Bildhauer  Schweinitz. 
t.V  General  der  Infanterie  Baron  de  la  Motte  Fouque  —  Bildhauer 
Wiese.   16.  GeneraUieutenant  Beding  —  Bildhauer  Hartzer. 

d)  Feldherren  aus  der  Zeit  Friedrich  Wilhelm  II.  17.  General- 
lieutenant de  l'Homme  de  Courbiere  —  Bildhauer  Brodwolf.  18.  Ge- 
m-ralfeldmarecball  Graf  Kalkreuth  -  Bildhauer  Poblmann.  19.  Oe- 
oeTaUieutonaot  Prinz  Louis  Ferdinand  von  Prenfsen  —  Bildhauer 
Büchting. 

e)  Feldherren  aus  der  Zeit  König  Friedrich  Wilhelm  III.  90.  Ge- 
neralfeldmarschall Fürst  Blücher  von  Wahlstadt  —  Bildhauer  PfuhL 

21.  General  der  Infanterie  Graf  Tauenzien  —  Bildhauer  Büchting. 

22.  Generalfeldmarscball  Graf  York  von  Wartenburg  —  Bildhauer 
Tondeur.  23.  General  der  Infanterie  Graf  Bülow  von  Dennewitz  — 
Bildhauer  Büchting.  24  Feldmnrschnll  Graf  von  Gnebenau  —  Prof. 
Engelhard.  36.  Generalfeldmarschall  Graf  Klebt  von  NoUcndorf  - 
Professor  Franz. 

f)  Feldherren  aus  der  Zeit  Friedrich  Wilhelm  IV.  26.  Gencral- 
feldmarschall  Graf  von  Wrangel  —  Bildhauer  HofTmeister. 

g)  Feldherren  aus  der  Zeit  des  Kaisers  und  Königs  Wilhelm. 
37.  S.  Kaiserliche  und  Königliche  Hoheit  der  Kronprinz  des  Deutschen 
Reiches  und  von  Preufsen  —  Professor  R.  Begas.  28.  Generalfeld- 
marschall Prinz  Friedrich  Carl  von  Preuben  —  Bildbauer  C.  Begas. 
Kl.  Generalfeldmarschall  Graf  von  Moltkc  -  Büdhauer  C.  Begas. 
30.  Generalfeldmarschall  Freiherr  von  Manteuffel  —  Bildhauer  Klein. 
31  General  der  Infanterie  von  Gocben  —  Bildhauer  Hoflmeister. 
32.  General  der  Infanterie  Graf  von  Werder  —  Bildhauer  Klein. 


Da  die  Gefahr  nahe  lag,  dab  bei  oiner  Betbeiligung  so  vieler 
verschiedener  Kräfte  für  diese  Aufgabe  die  ästhetische  Gesamtwir- 
kung und  die  einheitliche  Behandlung  leiden  möchte,  so  wurde  Pro- 
fwor  Ii  Bertis  beauftragt,  für  die  sämtlichen  Büsten  Skizzen  in 
kleinem  Mabstab  anzufertigen  und  mit  den  oben  genannten  Künstlern 
sich  in's  Einvernehmen  zu  setzen,  die  ihrerseits  verpflichtet  wurden, 
über  alle  für  die  künstlerische  Gestaltung  und  Durchführung  der 
Büsten  erforderlichen  Bestimmungen  sich  mit  Professor  Begas  zu 
verständigen.  Der  grobte  Theil  dieser  Büsten  ist  jetzt  in  den  Seiten- 
ballen an  den  für  dieselben  bestimmten  Plätzen  zu  einer  vergleichen- 
den [Tebersicbt  aufgestellt.  Zu  erwähnen  bleibt,  dab  ein  Theil  der 
Künstler  auf  Ersuchen  der  Commission  bereitwillig  die  ihnen  über- 
tragenen Büsten  an  Ort  und  Stelle  modellirt  und  dadurch  —  abge- 
sehen freilich  von  »ufteren  Umständlichkeiten  und  Unbequemlich- 
keiten -  die  Arbeit  selbst  sich  erleichtert  und  den  BoweiB  geliefert 
haben,  wie  vortheilhaft  durch  ein  solches  Verfahren  das  Kunstwerk 
sich  mit  seiner  Umgehung,  namentlich  rückslchtlich  der  Beleuchtung, 
in  Harmonie  setzen  lafnt,  während  bei  der  Ausführung  des  Modells 
im  Atelier  in  dieser  Beziehung  begangene  Folder  kaum  sich  ver- 
bessern lassen.  Es  ist  zu  wünschen,  dab  —  ebenso  wie  die  Maler 
—  auch  die  Bildhauer  mehr  als  bisher  in  allen  Füllen,  wo  es  sich  um 
ähnliche  monumentale  Aufgaben  handelt,  die  Modelle  an  dem  Platze 
ausführen  möchten,  für  welchen  das  betreffende  Kunstwerk  be- 
stimmt ist. 

Anlangend  den  malerischen  Schmuck  der  OberlichtliaJIen,  so  ist 
die  Darstellung  der  sämtlichen  idealen  Gemälde  Im  Kuppelraum  dem 
Geschichtamaler  Geselschap  Ubertragen.  Der  Siegeszng  in  der 
Kuppclzone  ist  fertig,  ebenso  die  4  Figuren  in  den  Zwickeln,  welche 
die  Cardinaltugenden  darstellen.  Der  Künstler  ist  zur  Zeit  mit  Ent- 
würfen für  die  Gemälde  auf  den  grofsen  Stirnflächen  beschäftigt, 
welche  folgende  Motive  behandeln  sollen:  1.  auf  der  Nordseite  die 
Darstellung  des  Krieges  ab  der  unabweislichen  Notbwendigkeit  zur 
Behauptung  der  Machtstellung  der  jungen  Grobmacht;  2.  auf  der 
Südseite  als  versöhnenden  Gegensatz  die  Darstellung  des  Friedens 
und  seiner  Segnungen  als  des  höchsten  Endziels  aller  Kriege;  3.  auf 
der  Ostseite  die  Darstellung  der  Vertheidigun^  des  bedrohten  Vater- 
landes nnd  der  siegreichen  Abwehr  fremder  Eroberer;  4.  auf  der 
Westseite  die  Darstellung  der  durch  Preuben  herbeigeführten 
Einigung  der  Stämme  in  Nord  und  Süd  zu  einem  gemeinsamen 
deutschen  Vaterlande.  —  Ueber  die  Art  der  Anordnung  dieser  Ge- 
mälde auf  den  bezeichneten  Flächen  bt  zur  Zeit  noch  nicht  end- 
gültig Beschluß  gefafst.  Doch  soll  von  der  Einthoilung  der  Flächen , 
wie  sie^in  dem  Durchschnitt  (vergl^No.  12  d.  BL)  anheben  ist, 

Kcsclilnssenen  Felder  über  den  seitlichen  BogenönnunReu  nicht  zur 
Ausführung  gelangen,  so  dab  die  ganzen  Flächen  in  entsprechenden 
Umrahmungen  für  die  Gemälde  frei  bleiben.  Von  den  historischen 
Gemälden  im  Kuppelraum  bt  der  von  Professor  Bleibtreu  gemalte 
»Aufruf  von  1813*  fertig,  ebenso  vorbehaltlich  der  letzten  Durch- 
bildung „Die  Huldigung  Schlesiens*  von  Professor  Bleibtreu  und 
»Die  Proclamlrung  des  deutschen  Kaiserreichs  in  Versailles'  von 
Professor  von  Werner.  Zu  dem  vierten,  ebenfalb  Herrn  von  Werner 
übertragenen  Gemälde  »Die  Krönung  Friedrichs  I.*  liegt  bereits  eine 
Farbenskizze  vor.  Von  den  12  für  die  Seltenbatlen  in  Aussicht  ge- 
nommenen Schlachtenbildern  kommen  zunächst  nur  6  zur  Aus- 
fuhrung. Der  Professor  Jansen  wird  die  Schlacht  bei  Fehrbellin, 
Professor  Simmler  den  Uebergang  über  das  Haff,  Professor  Knack- 
fub  die  Schlacht  bei  Turin,  Professor  Hunten  die  Schlacht  bei  Könlg- 
grätz,  Professor  Bleibtreu  die  Schlacht  bei  Gravelotte  und  Professor 
Steffeck  die  Schlacht  bei  Sedan  malen.  Die  Künstler  sind  auf 
Vorschlag  der  Landcscommission  zur  Berathuug  über  die  Verwendung 
des  Kunstfonds  von  der  Zaugbauscommbsion  gewählt.  Die  Abnahme 
der  sämtlichen  Gemälde  erfolgt  In  ähnlicher  Weise,  wie  die  der 
Sculpturen  durch  dazu  berufene  Mitglieder  der  Landcscommission, 
nämlich  die  Professoren  Hecker  und  Schräder. 

Die  vorstehende  Darstellung  gibt  ein  Bild  von  der  aufserordent- 
lich  reichen  Kunstthätigkeit,  welche  sich  hier  entwickelt.  Die  Zeug- 
hauBCommission  hnt  nicht  Mos  die  ausgezeichnetsten  künstlerischen 
Kräfte  mit  der  Ausführung  der  Kunstwerke  selbst  betraut,  sondern 
auch  Sorge  getragen,  dab  die  Leitung  und  Ueberwachung  der  Aus- 
führung von  den  anerkannt  tüchtigsten  Meistern  übernommen  bt. 
Hoffen  wir,  dafs  der  Erfolg  den  Erwartungen  in  vollkommener  Weise 
entsprechen  möge. 


Yermischtes. 


Fflr  die  Stuälrendei  des  Xasrhlnenfaclis,  welche  sich  dem 
Staatsdienst  widmen,  bestand  bis  jetzt  die  Bestimmung,  dab  die 
Entlaasungsprufung  bei  den  nach  dem  Reorganisatiousplane  vom 
21.  März  1870  eingerichteten  Gewerbeschulen,  sowie  bei  den  durch 


besondere  Verfügung  hierzu  berechtigten  Schulen  der  —  für  die 
Staatsbaubeamten  vorgeschriebenen  —  Reifeprüfung  auf  einem  Gym- 
nasium, einem  Realgymnasium  oder  einer  Oberreabchule  bb  auf 
weitere«  gleichgestellt  «ein  solle.    Durch  Erlab  vom  17.  März  d.  i  . 
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Centralblatt  der  BaaTerwaltang. 


IL  lin  \SK 


<I«mcd  Wortlaut  im  amtlichen  Tbeil  dieser  Nummer  roitgetheitt  ist, 
h»t  der  Minister  der  öffentlichen  Arbeit«)  nunmehr  im  Einvernehmen 
mit  dem  Mimster  der  geistlichen  u.  s.  w.  Angelegenheiten  diese  bisher 
gestattet«  Ausnahme  mit  der  Mafagalio  uiifcäbobcu,  dato  dieselbe 
nur  noch  auf  diejenigen  Keifezeugnisse  Anwendung  finden  darf, 
welche  bis  Ostern  des  laufenden  Jahres  erworben  sind.  Damit  sind 
die  Vorschriften  für  die  Vorbildung  und  Prüfung  der  Maschinen- 
bcamten  mit  den  für  (He  Buubcftiiiten  geltenden  BcMniiruuugen  in 
Ueberanstimmung  gebracht. 

L'eber  die   Prrtoliewcrliiimir   fllr  kunstgewerbliche  Arbeiten, 

welche  vom  Kunstgewerbe  •  Museum  und  der  permanenten  Bau- 
ansstellung  in  Berlin  für  das  Jahr  1882  veranstaltet  war,  liegt  jetzt 
ein  Bericht  der  Beurtheilungscommtosian  vor.  Die  BethciUgung  an 
der  Preisbewerbung  war  wider  Erwarten  auberordcntlich  schwach, 
und  namentlich  tot  es  auffallend,  dal»  die  auf  Herstellung  kirchlicher 
Geräthe  bezüglichen  Aufgaben  —  Abendmahlskanoe  in  Silber  und 
Altarlcuchtcr  in  Bronce,  vergoldet  —  keine  angemessenen  Lösungen 
gefunden  haben,  wiewohl  ein  grobes  Bedürfnib  an  gut  erfundenen 
und  künstlerisch  durchgearbeiteten  Mustern  dieser  Art  besteht.  Bei 
den  vorliegenden  Lösungen  aller  Concurrenzaufgaben  hat  sich  eine 
starke  [läufung  schmückender  Einzelformen  bemerkbar  gemacht  und 
damit  <las  Streben  nach  recht  reicher  Wirkung  dur  Gegenstände, 
wahrend  es  doch  dos  Ziel  sein  sollte,  das  Vollendetste  mit  möglichst 
geringen  Mitteln  zu  leisten.  Besonders  wird  hervorgehoben,  dato 
figürlicher  Schmuck  und  namentlich  die  menschliche  Gestalt  nur  zur 
Anwendung  kommen  sollte,  wo  die  verfugbaren  Kräfte  eine  hohe 
Vollendung  der  Darstellung  mit  Bestimmtheit  verbürgen.  —  Ehren- 
preise erbielteu:  1.  für  ein  Pianino- Gehäuse  Julius  Pfaffe  in  Berlin 
(Entwurf  von  Architekt  Sputh  in  Berlin)  und  Heinrich  Sauormann  in 
Flensburg;  2.  für  einen  Tafelaufsatz  in  farbig  deourirter  Thonwaare 
die  Tbonwaarenfabrik  der  Magdeburger  Bau-  und  Creditbank,  vorm. 
O.  Duvigneau  &  Co.  (Entwurf  und  Modell  von  Bildhauer  Kiefhaber 
in  Magdeburg);  3.  für  ein  Stutzuhrgebäusc  L.Niggel  in  Breslau  (Ent- 
wurf  von  Architekt  Schottky  iu  Breslau)  und  F.  L.  Lobner  in  Berlin 
(Entwurf  Architekt  Sputh). 

Eine  aufterordentllrhe  IKonatsroneurrenx  de*  Architekten  Ver- 
eins In  Berlin  bezweckt  die  Beschaffung  von  Entwürfen  für  ein 
Krr-ishaus  in  der  Stadt  Prcnzlau,  welches  mit  einem  Kostenaufwand 
von  höchstens  1)30000  Mark  auf  einem  an  der  Baustratoe  gelegenen 
Grundstück  von  96.35  m  Stratoenfront  und  M,67  m  Tiefe  hergestellt 
werden  soll.  Der  Situationsplan  tot  in  der  Vereins-Bibliothek  zu  ent- 
nehmen, woselbst  auch  Photographieen  der  Umgebung  und  zwei 
ältere  zur  Ausführung  nicht  angenommene  Entwürfe  zur  Einsicht 
anstiegen.  Die  Concurrenzpläne  sind  bis  zum  28.  Mai  d.  J.  ein- 
zusenden; der  Beurtheilungs  -  Commtosion  steht  der  Betrag  von 
1500  Mark  zur  Verfügung,  welcher  in  zwei  Preisen  zur  Vertheilung 
gelangen  soll. 

Der  Österreichische  Agrartef  Ober  dl«  HlnUnhaltung  von  Hoch. 
Wasserschäden.  Anläblich  der  in  den  letzten  Jahren  vorgekommenen 
argen  Verwüstungen  durch  die  Hochwasser  hat  der  diesjährige  öster- 
reichische Agrartag  über  diu  Grundsätze  beratbeo,  nach  welchen 
einerseits  zur  Abwendung  derartiger  Ereignisse  vorzugehen,  anderer- 
seits überhaupt  eine  regelrechtere  Wasserwirthschaft  anzubahnen 
sei.  Wir  heben  aus  den  Verhandlungen  jene  Punkte  hervor,  die 
ein  allgemeineres  Interesse  beanspruchen  dürften.  Allseitig  wurde 
unerkannt,  dato  dem  Staate  die  Verpflichtung  obliegt,  durch  Gewährung 
ausreichenderer  Geldmittel  einer  sorgsameren  Pflege  der  Hydrologie 
und  Hydrotechnik  Vorschub  zu  leisten.  So  wäre  vor  allem  von  Seiten 
der  Regierung  eine  dos  Gesamtgebiet  der  Hydrotechnik  umfassende 
Centrai-Anstalt  zu  gründen,  deren  Aufgabe  insbesondere  bestehen 
würde:  1.  in  der  Pflege  der  Hydrologie  und  der  hydrotechnischen 
Wissenschaften;  2.  in  der  Aufstellung  bezw.  Ucbcrprüfung  aller 
Flutoeorrectionseutwürfc;  3.  in  der  obersten  Beaufsichtigung  aller 
schon  bestehenden  Schutzanlagen  und  Instructionen  zur  Abwehr 
der  L'ebcr&chwemiuungKgefahren;  4.  in  der  Förderung  des  landwirth- 
schaftlichen  Meliorations  wesens  cinschlicblich  der  Aufstellung  gröberer 
derartiger  Entwürfe  und  5.  iu  der  Entscheidung  aller  Wasserrechts- 
Streitigkeiten.  Endlich  seien,  nicht  nacb  Landes-  und  Bezirksgrenzen 
getrennte,  sondern  hydrographisch  gesonderte  Wasscrbaudistricte  zu 
bilden,  in  welche  eigene  Wasserbau-Ingenieure  mit  weitgehenden  Be- 
fugnissen eingesetzt  werden  sollen.  Zur  Aufbriuguug  der  hieraus 
erwachsenden  Kosten  seien  auch  die  einzelnen  Länder  und  die  be- 
treffenden Anwohner  herbeizuziehen.  Dies  die  Grundzüge  der  vom 
Agrartage  gefatoten  Beschlüsse.  Die  Berathung  aller  Specialfragcu 
wurde  auf  die  Tagesordnung  des  nächsten  Agrartag  es  gesetzt  und 
der  Btändige  Ausscbub  mit  der  Aufgabe  betraut,  die  Fragen  über 
die  „Versicherungen  gegeu  Hochwasserschaden",  über  die  .Schaffung 
eines  Meliorationsfonds  von  Staatswegcn*  zu  studiron  und  seinerzeit 

Verls*  »o»  tn.l  *  Koro.  B«r1l«.     Vit  «I«  KtiactKn  du 


geeignete  Vorschläge  zu  erstatten.  Einem  weitergehenden  An  fr 
zufolge  mühte  die  Hoch  waaserfrage  als  International  behandelt  werd 
und  durch  eine  aus  Vertretern  angrenzender  Staaten  zu  bildet 
Commtosion  seien  Erhebungen  über  den  Einflub  der  klimatisch 
and  meteorologischen  Erscheinungen  auf  die  Hochwasser  aa 

der  bestehenden  Forstgesetze,  sowie  auf  die  leichte  und  sehr  häufl 
Umgehung  derselben  hingewiesen.  K.  K. 

Flr  das  5or4tocae  Museum  In  Stockholm,  welches  zur  Zeit 
mehreren  zerstreut  liegenden  Gebäuden  untergebracht  tot.  soll  i 
einem  vom  Königlichen  Thiergarten  abgetrennten,  zum  Tbeil  ? 
einem  Meeresarme  berührten  Grundstücke  ein  neues  Gebäude 
richtet  werden,  und  es  sind  zur  Erlangung  von  entsprecht^] 
Plänen  die  Architekten  Schwedens,  Norwegens,  Dänemarks  z 
Finnlauds  sowohl  als  auch  die  anderer  Länder  zu  einem  WcU^*r 
eingeladen.  Die  Entwürfe  nebst  Koateoansch lägen  sind  bis  t. 
1.  Juni  d.  J.  an  den  Vorstand  des  Nordischen  Museums  eüizulNb 
Zur  Vertheilung  gelangen  5,  im  Hinblick  auf  die  Grobe  der  Ar  - 
etwas  niedrig  bemessene  Preise  von  1500,  60U  und  dreimal  300  Km. 
(1687,5  Jt,  675  JC  und  337,5  Jt).  Das  in  deutscher  Ccbersetn: 
vorliegende  Programm  tot  leider  nicht  in  allen  Punkten  klar  z 
ausführlich  genug,  um  auf  Grund  desselben  ohne  Kenntnifs  d«  ■ 
stehenden  Anstalten  mit  einiger  Sicherheit  einen  dea  vorliege: 
Bedürfnissen  entsprechenden  Entwurf  aufstellen  zu  können. 

Ober  bau  rath  Jaltna  Lott  f,  Director  der  k.  k.  Direktion  r. 
Staatsetoenbahnbauten  tot  am  84.  d.  Mts.  im  Atter  von  48  Jahr« 
Wien  gestorben,   J.  Lott  war  der  Sohn  eines  Professors  an  . 
Wiener  Universität,  der  einige  Jahre  auch  in  Gottingen  gelehrt  hia 
Seine  in  Wien  begonnenen  technischen  Studien  beendigte  er  an  b 
Polytechnicum  in  Karlsruhe.   Nachdem  er  daselbst  kurze  Zeit  . 
Supplent  und  später  beim  Eisen  bahnbau  im  badischen  Staatsdit-e: 
thätig  gewesen,  wurde  Lott  im  Jahre  1861  von  Etzel  zum  Bau 
Bremerbahn  berufen,  wo  er  Bauführer  auf  der  schwierigen  Str>> 
Patsch-Matrei  war.  Hierauf  betheiligte  er  sich  als  Sectio ns-InprtL« 
an  den  Tracirungsarbeiten  der  Karlstadt-Fiumaner-  und  der  («rol-'-- 
dein-Klausenburger  Bahn,  wurde  dann  Vorstand  der  Ban-lVb 
wachungs- Abtheilung  in  Pest  und  spater  Baudlrector  der  unjran*"- 
Ostbah  n.   Als  im  Jahre  1875  die  Errichtung  der  Staatseiserita.' 
Direction  erfolgte,  wurde  Lott,  dessen  glänzende  Fähigkeiten  in  » 
bisherigen  Stellungen  zutage  getreten  waren,  von  Nflrdlins  K 
Leiter  dieses  Amtes  berufen.    Hier  konnte  sich  seine  techoisehe  ■- 
administrative  Begabung  in  reicher  Thätigkeit  vollauf  entfalten :  si; 
liehe  Staatsbahnlinicn,  mit  Ausnahme  der  nachträglich  in  den  Stu 
betrieb  übernommenen,  wurden  ganz  oder  theilweise  unter  L<" 
Leitung  ausgeführt  und  sein  Name  wird  stets  in  Verbindung  - 
dem  jungen  Staatsbahnwesen  Oesterreichs  genannt  werden 
Seine  hervorragendste  Leistung  als  ßaudirector  tot  wohl  der  Kt 
entwurf  der  Arlbergbnhn,  dessen  wohlerwogene  und  bisher  < 
schönstem  Erfolge  begleitete  Anordnungen  in  den  weitesten  Kjyc 
Anerkennung  gefunden  haben.  Lott  war  aber  nicht  all  ein  ein  Tal-* 
sondern  auch  ein  trefflicher  Charakter  und  als  solcher  von  alles  » 
schätzt,  die  ihm  in  dienstlicher  oder  rein  persönlicher  Beziehung  ni! 
gestanden.  — R.— 

Etoenbahndireetor  Georg  Thomas  f.   Am  22.  März  d.  J.  v 

starb  in  Mainz  «las  maschinentcchnbche  Mitglied  der  Direction  J 
Hessischen  Ludwigsbahn,  der  Etoenbahndireetor  Georg  Tbi.ro 
Derselbe  war  182G  in  Frankfurt  guboren  und  arbeitete  nach  4 
endutem  Studium  längere  Zeit  als  Constructeur  in  versclüadt* 
gröberen  Maschinenfabriken  und  Etoenbahnburcaus.  Im  Jahre  1* 
wurde  er  vom  Verwaltungsrath  der  Hessischen  Ludwigs  bahn  i 
erster  Maschinenmeister  nach  Mainz  berufen  und  stand  der  gesamt 
Maschinen-,  Wagen-  und  Werkstättenverwaltung  der  Hessin 
Ludwigsbahn  vor.  Sowohl  durch  seine  technische  Tüchtigkeit  v 
durch  seine  sonstigen  |jersunliehcn  Eigenschaften  entfaltete  er 
dieser  Stellung  eine  äutoerst  segensreiche  Thätigkeit.  Seit  Iblh  j 
hörte  er  der  Specialdirection  der  Hessischen  Ludwigsbahn  uto  X 
giied  an.  Besonders  bekannt  auch  in  weitereu  Kreisen  wurde 
durch  die  Erfindung  des  mich  ihm  benannten  Thomas'schen  Dan 
Wagens,  der  für  Bahnen  von  untergeordneter  Bedeutung  voraus**! 
lieh  eine  grobe  Zukunft,  bat.  Für  diese  Erfindung  wurde  «Um  V, 
storbenen  bekanntlich  Ende  vorigen  Jahres  durch  die  Pr&miiruni 
commission  des  Vereins  deutscher  Etsenbahnverwaltungen  ein  Pri 
zuerkannt.  Neben  seiner  geschäftlichen  Thätigkeit  führte  er  sn 
den  Vorsitz  im  Frankfurter  Bezirksverein  deutscher  Ingenieure 

—  b- 
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Jahrgang  HL       im  Mini8terium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

l  .  # 

Pr»enom_-Prei«  pro  Quartal  S 
Porto  IS  Pf,  L  d.  Aaslaad  IX  JL 


Berlin,  7.  April  1863 


1883.  NO.  H. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Preisen. 

Personal-Veränderungen  bei  der  StuatieUcnbahn- 
verwaltung. 

Dem  Vorsitzenden  tler  Königlichen  Dircrtioti  der  Berlin-Anbal- 
tischen  Eisenbahn  Uebcimen  Ubcr-Baurath  Siegort  ist  die  Stolle 
eine*  •vortragenden  Rathes  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
übertragen. 

Versetzt  .lind: 

Directionstnitgtiod:  an  die  Königliche  Eisenbahn-Direction 
der  Regierung»-  und  Baurath  Jaedickc,  bisher  Mitglied 
liehen  Direction  der  Berlin  -  Auhnlttschen  Eisenbahn  in 


1. 

in  Berlin: 
<ler  K»ni 
Berlin; 

2.  als  Betriebsdirektoren:  an  das  Königliche  KUeubahn-Betriebs- 
amt  (Wittenberge-Leipzig)  in  Magdeburg:  der  Regierungs-  und  Bau- 
rath Urban,  bisher  Director  den  Königlichen  Eisenbahn  -  Betriebs- 
amtes  (rechtsrheinisches)  in  Essen;  an  da«  Königliche  Kisenbahn- 
Betriebsamt  (rechtsrheinische»)  in  Essen:  der  Regierung»-  und  Bau- 
rath  Ilasse,  bisher  Director  des  Königlichen  Eiscnbabu-Betriebsamtcs 
(Stettin-Stralsund)  in  Stettin;  an  das  Königliche  Risen bahn- Betriebs- 
amt in  Dessau:  der  Regierungs-  und  ItauraUi  Murray,  bisher  Director 
de*  Königlichen  Eisenbahn  BetriebsaHites  (Wittenberge -Leipzig)  in 
Ma^debnrg:  an  das  Königliche  Eisenbahn-Betriebsamt  in  Weifscnfel«: 
der  Regierunga-  und  Baurath  Lütteken,  bisher  Mitglied  der  König- 
lichen Eiaenbahn -Direction  in  Magdeburg;  an  das  Königliche  Eiscn- 
oehn-Betriebsamt  (Dtrectionsbczirk  Erfurt)  in  Kassel:  der  Regierungs- 
uad  Baurath  Hinüber,  bisher  Director  des  Königlichen  Eisenbahn- 
Betriebaamtes  (Kassel-Hannover)  daselbst. 

Ernannt  sind: 

a.  zu  Eisenbahn-  Directionsmitgiiedem:  bei  der  Königlichen  Etscn- 
bahn  -  Direction  in  Berlin:  die  Eisenbahn  •  Maschineninspectoren 
Werchan  und  Wiehert  in  Berlin;  bei  der  Königlichen  Eisen  bahn- 
Direction  in  Bromberg:  der  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsinspector 
Bauratb  Baumert,  bisher  in  Merael,  und  der  Eisenbabn-Moschinen- 
inspector  Ramm  in  Bromberg;  bei  der  Königlichen  Eisenbahn- 
Direction  in  Hannover:  der  Eisenbahn -Bau-  und  Betriebsinspcetor 
Bauratb  Busse,  bisher  in  Berlin,  und  der  Eisenbahn -Maschinen- 
inspector  Uhlenhutb,  bisher  in  Magdeburg:  bei  der  Königlichen 
Kleinbahn- Direction  in  Magdeburg:  der  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebs- 
lospector  Baurath  Skalwcit  in  Magdeburg;  bei  der  Königlichen 
Eisenbahn- Direction  (tinksrhein.)  in  Köln:  der  Eisenbahn -Bau-  und 
Uetrie Umwpector  Baurath  von  Gabalo,  bisher  in  Kassel;  bei  der 
Königlichen  Eisen  balrn- Direction  (rechtarbein.)  in  Köln:  der  Eiseobahn- 
Ma^hioeninspector  Spoerer,  bisher  in  Elberfeld;  bei  der  König- 
lieben  Direction  der  Oberscnlesischen  Eisenbahn  in  Breslau:  der 
ÖaeobAun-MascJüneouMpeetor  Kloofs  in  Breslau;  bei  der  König- 
lichen Eisenbahn -Direction  in  Erfurt:  der  Ober- Ingenieur  Baurath 
Wiedenfeld,  bisher  in  Beru'n,  der  Obcr-Betriebsiospector  Messovr, 

in  Berün,  und  der  Ober-Maschinenmeister  Lochncr  in  Erfurt ; 

b.  xu    Betriebsdirektoren:    bei  dem 
(Stettin-Stralsund)  in  Stettin: 

Lademann,  bisher  in  Bromberg,  und  bei 
beben  Eisen  bahn- Betriebsamtc  In  Harburg:  der  Eisenbabn- 
Hetriebsinspector  Melchiors,  bisher  in  Posen. 
Versetzt  sind: 

in  den  Bezirk  der  Königlichen  Eisenbahn-DirectioD  in  Berlin:  der 
ichineuiospector  Scheringer,  bisher  in  Tborn,  als  Vorsteher  dos 
inaschinentechnischen  Hureaus  der  Königlichen  Direction  nach  Berlin, 
der  Maschincninspcctor  L&mfried,  bisher  in  Berlin,  als  Vorsteher 
an  die  Hauptwerk-statte  in  Halensee;  der  Eisenbahn Bauinspector 
Nowack  in  Berlin  als  ständiger  Hülfsarboiter  an  da» 


Eisenbahn- Betriebsamt  (Berlin-Sommerfeld)  in  Berlin;  der  Eisenbahn- 
Bauinspector  Roth,  bisher  in  Görlitz,  als  Vorsteher  der  Bauiuspcc- 
tion  II  in  Frankfurt  a.  0.:  der  KJ*enb»hn-Rauinapector  Michaelis, 
bisher  in  Elbing,  als  ständiger  Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  Eisen- 
bahn-Bctricb«.itnt  in  Stralsund;  der  Kisenbalin-Hauinspcclor  Vogel, 
bLsher  in  M.-(iladbacb,  als  Vorsteher  der  Bauinspection  nach  Sorau; 
der  Elseobahn-Bauinspector  Dr.  zur  Niedon,  bisher  in  Lamlsbcrg, 
als  Vorsteher  der  Bauinspection  (Berlin  Freicnwalde)  nach  Berlin; 
der  Eisenbahn-Masehineninspector  Courtois  an  das  Königliche  Eisen- 
bahn-Betriebsamt (Stadt-  und  Ringbahn)  in  Berlin;  der  Eisenbahn- 
Bauins|>ector  Stuertz,  bisher  in  Insterburg,  als  stündiger  Hülfs- 
arbeiter an  das  Königliche  Eisenbahu-Betriebsamt  in  Cottbus; 

in  den  Bezirk  der  Königlichen  Eisenbahn-Direction  in  Bromberg: 
der  Eisen bahn-Bauinspector  Kühner,  bisher  in  Berlin,  als  Vorsteher 
der  Bauinspection  Dach  Custrin:  der  Kiaenbaho- Bauinspector  Mas- 
salski,  bisher  in  Wesel,  als  Vorsteher  der  Bauinspection  nach  Metnel ; 

in  den  Bezirk  der  Königlichen  Eisenbahn-Direction  in  Hannover: 
der  Kisenbahn-Baninspector  du  Plat,  bisher  in  Düsseldorf,  nach 
Hannover  als  Vorsteber  des  betriebstechnischen  Bureaus  der  Direktion ; 
der  Eisen  bahn- Bauinspector  Ilorwicz,  bisher  in  Insterburg,  als  stän- 
diger Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  Eisenbahn-Betriebsamt  (Han- 
nover-Rheine) in  Hann  o  ver ;  der  Eisen  babn-Maachineninspector  Köster, 
bisher  in  Lingen,  nach  Hannover  an  dasselbe  Betriebsamt;  der  V 
bahn-Bauinspector    Koch,    bisher   in  Paderborn, 


Altenbeken)  in 
her  in  Hannover,  als 
baho-Betriebsamt  in  Hader: 


der 


Bauer,  bis- 
Königliche  Eisen- 
;  der  Eisenbahn -Bauinspector  So- 


beezko,  bisher  in  Hamm,  als  ständiger  Hülfsarbeiter  an  das  König- 
liche Eisen  bahn- Betriebsamt  (Kassel-Hannover)  in  Kassel;  der  Biscn- 
bahn-Bauinspector  Reusing,  bisher  in  Halle,  an  dasselbe  Betriebsamt 
in  Kassel;  der  Eisenbahn-Bauinapector  Israel,  bisher  in  Burgstein- 
furt, als  Vorsteher  der  Bauinspection  nach  Marburg;  der  Eisen  bahn- 
Bauinspector  Maret,  bisher  in  Magdeburg,  aJs  ständiger  Hülfsarbeiter 
an  da«  Königliche  Eisenbahn-Betriebsamt  in  Bremen; 

in  den  Bezirk  der  Königlichen  Eisenbahn-Direction  in  Magdeburg : 
der  Eisenbahn-Bauinspertor  Neitzke,  bisher  in  Cüstrin,  als  Vorsteher 
des  betriebstechnischen  Bureaus  der  Direction  nach  Magdeburg;  der 
EUenbahn-Maschineninspector  Brosius,  bisher  in  Hannover,  als  Vor- 
steber des  maschinentechnischcn  Bureaus  der  Direction  nach  Magde- 
borgi  der  Eisenbahn- Bauinspector  von  Schot*,  bisher  in  Könitz, 
und  der  Bi«'nba(in-Bauinspector  Beil,  bisher  im  technischen  BUreau 
der  Eisenbahn-AbtbeiluDgen  des  Ministeriums  der  öffentlichen  Ar- 
beiten, als  ständige  Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  Eisenbahn- 
Betriebsamt  (Berlin-Magdeburg) in  Berlin;  der  Kisenbahn-Haninspector 
Haarath  Schucht,  bisher  in  Magdeburg,  als  Vorsteher  der  Bau- 
inspection nach  Brandenborg;  der  Eisen  bahn -Bauinspector  Kutt- 
kowski,  bisher  in  Hannover,  als  ständiger  Uül&arbeiter  an  das 
Königl.  Eisenbabn-Betriebsaait  (Magdeborg-Halberstadt)  in  Magdeburg ; 

in  c 

in  Köln:  der  Eiseobabn-Bauinspector  Koenen,  bisher  in 
aU  stämliger  Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  1 

in  ilen  Bezirk  der  Königlichen  Eisenbahn-Direction  (rechtsrhei- 
nische) in  Köln:  der  Eisenbahn •  Bauinspector  Schilling,  bisher  in 
Frankfurt  a.  0.,  und  der  Eisenbahn -Bauinspector  Siehr,  bisher  in 
Cöslin,  als  ständige  Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  Eisenbahn- 
Botriebsauit  in  Dortmund ;  der  Kisenbabn-Mascliineninspoctor  Altern 
gen.  Othegraven,  bisher  in  Düsseldorf,  au  dasselbe  Betriebsamt; 
der  Eiseubahn-Bauioepector  Kuland,  bisher  in  Dortmund,  und  der 
Eisenbahn-Bauinapector  Totz,  bisher  in  Magdeburg,  als  ständige 

-Betriebsamt  in  I 
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der  Bisen  bahn -Mas^hinenüispector  llutnmcll.  bisher  in  Dortmund, 
nach  fingen: 

in  den  Bezirk  der  Königlichen  Eisenbahn- Direction  in  Elberfeld: 
der  Eiscnbahn-Maschineninspectnr  Hesse,  bisher  in  Breuluu.  als  Vor- 
steher an  die  Hauptwerkstätte  in  Elberfeld;  der  Eisenbaliu-Bau- 
Brcwitt,  bisher  in  Bremen,  als  standiger  Hülfsarbeiter 
Eisenbahn-Betriebsamt  in  Düsseldorf; 
der  Königliehen  Direction  der  Oberscbleslschen 
Eisenbahn  in  Breslau:  der  Eisenhahn-BauinRpector  Piosseck,  bisher 
in  Kattowitz,  nach  Breslau  als  Vorsteher  dos 
Bttreaua  der  Königliehen  Direction:  der  Eisenbahn- Mascbinenius 


uspector 

Eberl«,  bisher  in  Kattowitz,  an  da»  Königliche  Eisenbahn-Betriebs- 
amt  in  Breslau;  der  Kisenbahn-Bauinspector  Pauly,  bisher  in  Berlin, 
als  stilndiger  Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  Eiscnbahn-BetricUsarnt 
in  Posen;  der  Eihenbulin-Bauinsjwctor  Neu wann,  bisher  iu  Breslau, 
als  ständiger  Hülfsarbeiter  an  «las  Königliche  Eiseubalw-Betriebsarot 
in  Kattowitz; 

in  den  Bezirk  der  Königlichen  Eisenbahn  -  Direction  in  Erfurt: 
der  Eisenbahn -Bauinspector  Bartels  als  ständiger  llulfearbeiter  an 
das  Königliche  Eisenbahn-Botriebsamt  (Berlin-Anhalt)  in  Berlin;  der 
ELsenbalin-Bauinspeetor  Wenderoth,  bisher  in  Sturgard,  als  stau- 
diger  Hülfsarbeiter  an  dsus  Königliche  Eisenbahn -Betriebsamt  in 
Wcüscnfels;  der  Eisenbahn  -  Bauinspector  Balthasar,  bisher  in 
Sorau,  als  ständiger  Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  EUcnbahn- 
Betriebsamt  in  Erfurt;  der  Eisenbalin-Bauinspector  Kable  als  stän- 
i liger  Hülfsarbeiter  an  das  Königliche  Eisenbahn  -  Betriebsarot  in 
Kassel:  der  Kisenbahn-Maschincninspector  1'rban,  bisher  in  Frank- 
furt a.  0,  au  dasselbe  Botriebutmt. 

Dem  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsinspector  E  liiert  iu  Berlin  ist 
die  Stelle  eines  Baubeamten  im  technischen  Bureau  der  KLiont>ahn- 
Abtheilungen  des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  ubertragen. 

Ernannt  sind:  der  Ober -Maschinenmeister  Mennig  zum  Eiseo- 
bahn-MascMneuinspector  bei  dem  Königlichen  Eisenbahu-Bebricbsanite 
(Berlin- Anhalt)  in  BerUn;  der  Betriebsinapector  Gestewitz  zum 
Eisenbahn -Bau-  und  Betrieh&inspector  und  Vorsteher  der  Bau- 
inspection  (Berlin- Anhalt!  in  Leipzig:  der  Ober-Betriobsinspoctor 
Schwarzenberg  und  der  Betriobsinspcctor  liuafs  zu  Eisenbahn- 
Bau-  und  Betriebsinspectoren  und  stündigen  HUlfsarbeitern  bei  dem 
Königlichen  Eisenbabn-Bctrielwamte  in  Erfurt;  der  Betriebsinspector 
Heinrich,  bisher  in  Cötlien,  zum  Eisenbahn -Bau-  ond  Betriebs- 
inspector und  ständigen  Hülfsarbeiter  bei  dem  Königlichen  Eiseu- 
bahn-Betriebsamte  in  Dessau;  der  Ober-Betriebsinspector  Sprungur 
zum  Eisenbahn -Bau-  und  Berrieb&inspcctor  und  ständigen  Hülfs- 
arbeiter bei  dem  Königlichen  Eisenbahn •  Betriebsauite  in  Cottbus; 
der  Regierungsbaumeister  Lantzendörffer  und  der  Bebriebsinspector 
Rehbein  zu  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsinspectoren  und  ständigen 
Hüllsarbcitern  bei  dem  Königlichen  Eisenbahn- Betriubsamte  (Berlin- 
Anhalt)  in  Berlin;  der  lietriebsinspector  Jacobi  zum  Eisenbahn-Bau- 
und  Betriebsinspector  und  Vorsteher  der  Bauinspectiuu  iu  Posen; 
die  Maschinenmeister  Geitel  in  Erfurt,  Stösger  in  Tenipelhof, 
James  Meyer  in  Gotha  und  Bork  in  Erfurt  zn  Eisenbahn-Maschinen- 
inspectoren  und  Vorstehern  der  Hauptwerkstätten  in  Erfurt  hezw. 
Tempelhof  und  Gotha  bezw.  de»  uiaschinentechnischan  Bureaus  der 
Königlichen  Eisenbahn- Direction  in  Erfurt:  der  Botriebsinspcctor 
Schwarz  zum  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsinspector  und  ständigen 
Hülfsarbeiter  bei  dem  Königlichen  Eisenbabn-Betriebsamte  in  Weifsen- 
fels:  der  Betriebamspector  Zinkeisen  zum  Eisenbahn  -  Bau-  und 
Betriebeinspector  und  Vorsteher  der  Bauinspection  (Betrieb« amt 
Erfurt)  in  Leipzig;  der  Maschinenmeister  Reinert,  bisher  in  Berlin, 
zum  Eisenbahn -Maschin eninspector  bei  dem  Königlichen  Eisenbahn- 
Betriebsamte  in  Cottbus,  der  Maschinenmeister  Vocko  zum  Eisen- 
balm -  Maachlnaninspcctor  und  Vorsteher  der  Hauptwerkstätte 
(Directionsbezirk  Magdeburg)  in  Berlin. 

Zu  Eisenbahn  -  Bau  -  und  Betriebsinspectoren  sind  er- 
nannt: der  Kegierungsbaumeister  Mehrten«,  bisher  in  Berlin,  unter 
Verleihung  der  Steile  des  Vorstchers  der  Bauinspection  I.  in  Frank- 
furt a.0.;  der  Regierungabaumcister  Brökelmann  in  Düsseldorf  unter 
Verleihung  der  Stelle  eines  ständigen  Hülfsarbeiter«  bei  dem  König). 
Eisenbahn  -Betriebsamt*  (Directionsbezirk  Elberfeld)  In  Düsseldorf; 
der  Regierung« batimelstcr  Kistenmacher  in  Erfurt  unter  Verleihung 
der  Stelle  des  Vorstehers  des  bautochnUchen  Bureaus  der  Königlichen 
Eisenbahn -Direction  daselbst:  der  Regierungsbaumeister  Goos  in 
Stralsund  unter  Verleihung  der  Stelle  eines  ständigen  Hülfsarbeiter« 
bei  dem  Königlichen  Ei  wnluihn-BetriebaatTite  daselbst:  der  Regierungs- 
baumeister Rosskothen  in  Deutz,  der  Regierungsbaumeister  Prins 
in  Inowraclaw  unter  Verleihung  der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bau- 
inspection daselbst:  der  Betriebsmspector  Mellenbach  in  Berlin 
unter  Verleihung  der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bauinspection  (Betriebs- 
amt Cottbus)  daselbst;  der  Regierungsbaumeister  Rothe,  bisher  in 
Brandenburg,  unter  Verleihung  der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bau- 


inspection in  Glatz;  der  Rcgiorungsbauincister  Ho^fmaou  in  ßfru 
unter  Verleihung  der  Stelle  eines  standigen  Holzarbeiters  /)fr 
Königlichen  Eisenbahn-Betriebsamto  (Directionsbezirk  Brom1*rsj  Ji- 
selbst;  der  Hegierungsbauuieister  Grapow  in  Berlin  unter  Verleib«; 
derStelle  eines  stündigen  Hülfsarbcitersbei  dem  Königlichen  EbcnUL'. 
Betriebsatute  (Stadt-  und  Kingbalm)  daselbst ;  derRegierungshsumw.: 
Clausnitzer  in  Elberfeld  unter  Verleihung  der  Stelle  des  Vimte^s 
des  betriebstechnischen  Bureaus  der  Königlichen  EisenbauD-Dirni* 
daselbst;  der  Regierungsbauuieister  Bischof  in  Esch««*«  utr-i 
Verleihung  der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bauinspection  diwlt»: 
der  Abtbciluugs-  Baumeister  Müller  in  Magdeburg  unter  Verleib., 
der  Stelle  eines  ständigen  Hultsarbeiters  bei  det 
bahn-Betriebsarate  (Wittenlterge  -  Leipzig)  daselbst  ,  der 
Lüken  in  Köln,  der  Regicrungsbaumeister  Riebard  in  Suhl.  -Z 
Rogierungsbauraeister  Fra^cke,  bisher  in  Altcnfcirchcu.  unter  V- 
leibung  der  Steile  des  Vorstellers  der  Bauinspection  in  M.-Gt»,!t*  , 
der  Regicrungsbaumeister  l'rban,  bisher  in  Breslau,  unter  Vertäte 
der  Stelle  eines  stäo.ligen  HüT&arbeiters  bei  dem  Königlichen  EUeoUb 
Betriebsamte  in  Ratibor;  der  Regierungsbaumciatcr  Böhme,  bei.- 
in  Lyck,  unter  Verleihung  der  Stelle  dos  Vorstehers  der  ffauinq*ci 
in  Cöslin:  der  Betriebsmspector  Fischer  in  Hoyerswerda  w 
Verleihung  der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bauinspection  dascltei.  - 
Regierungsbaumeister  Busse,  bisher  in  Bromberg,  unter  Verleite 
der  Stella  des  Vorstehers  der  Bauinspection  in  Halle  a.  .■ 
Regierungsbaumeister  Thülen,  bisher  in  Elberfeld,  unter  VerWi. . 
der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bauinspection  in  Burgsteinfint  '• 
Regierungsbaumeister  Friedrich  Schwedler  in  Magdeburg  itfi 
Verleihung  der  Stelle  eines  ständigen  Hülfsarbciters  bei  dem  ku. 
lichen  Eisenbahn -Betriebsamte  (Magdeburg- Halberstadt)  in  Mv 
bürg;  der  Rcgicrungsbaumcuitcr  Hesse  in  Essen  unter  Vertut 
der  Stelle  eines  ständigen  HulfsarBeiters  bei  <lem  Königlichen 
bahn-Betriebsamte  (Directionsbezirk  Elberfeld)  in  Essen;  der  Jk 
rungsbaumeister  Wieg  and,  bisher  in  Stettin,  unter  Verleihunt " 
Stelle  des  Vorstebers  der  Bauinspcctiou  in  Freienwalde;  der  E-:< 
ningsbaumeister  Eduard  _Müllcr,  bwher  iu  Gemünd,  untet  \'- 
leihung  der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bauinspection  in  Bainiu  '•■ 
Regicrungsbaumeister  Tacke,  bisher  in  Suhl,  unter  Vcrleiliunf.  ■■- 
Stelle  des  Vorstehers  dex  Bauinspection  in  Iustcrburg;  der  KegKnw 
bauineister  Treibich,  bisher  in  Stralsund,  unter  Verleilmia  <■■ 
Stelle  des  Vorstebers  der  Bauinspcctiou  in  l^tndsberg  a.  \V  ;  •- 
Kegierungsbaumeister  Altstacdt  in  Siegburg;  der  Reciem 
baumeuiter  Alken  in  Wiesuaden  unter  Verleihung  der  SteUe * 
ständigen  HülTsarbeiters  bei  dem  Königliclien  Eisenbalm-B«tiwt«u' 
daselbst;  der  Regierung» baumeister  Scliw^cring  in  Hannover;  > 
RegieruDgsbaumi'Lstcr  Georg  Mohr  in  Stuttin  unter  Verleibuu,'  - 
Stelle  eines  ständigen  Hülfsarbciters  bei  dem  Königlichen  EifiW' 
Betriebsamtc  (Directionsbezirk  Bromberg)  in  Stettin;  der  Retpaw 
bau  meiste  r  Kebcntisch  in  Breslau  unter  Verleihung  der  N; 
eines  ständigen  Hülfsarbciters  bei  dem  Königlichou  Ei«ofe; 
Betriebsamte  (Directionsbezirk  Berlin)  in  Breslau;  der  Beginn- 
bauineister  von  den  Be.rcken,  bisher  in  Zinten,  unter  u 
leihung  der  Steile  de»  Vorstehers  der  Bauinspection  in  Kf|f- 
der  Kegierungsbaumeister  Kiene,  bisher  in  Berlin,  unter 
leihung  der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bauinspection  in  ka-' 
der  iiaumeister  (ioepcl,  bisher  in  Magdeburg,  unter  1 
leihung  der  Stelle  de*  Vorstehers  der  Bauinspection  in  SUt^ 
der  Betriebsinspector  Schwamborn  in  Wittenberg  unter  Verteil" 
der  Stelle  des  Vorstehers  der  Bauinspection  daselbst;  der  lopt* 
Kiepen  heu  er,  bisher  in  Berlin,  unter  Verleihung  der  Steil«  " 
Vorstehers  des  Materialien -Bureaus  der  Königlichen  Emtl^1 
Direction  in  Erfurt;  der  Kegierungsbaumeister  Bansen  in 
unter  Wrleibung  der  Stelle  de«  Vorstehern  der  Baumspection  11  - 
selbst  und  der  Regierungsbaumeister.  O.tt,  bisher  in  Frankfurt 
unter  Verleihung  der  Stolle  eines  stäudigen  Hülfsarbeiter»  be  * 
Küniglk'hen  Eiseubahn- Betriebsamt  in  Hagen. 


Zu  Regierung»  -  Baumeistern  sind  ernannt:  Die 
rührer  Eugen  Lucas  und  Karl  PeiffboTen,  beide  nus  Köui: 

zu  Kegicrungs-Baurulurern:  Die  Candidaten  der  Baukunst  i« 
(ienrich  aus  Elbing,  Ernst  Bioens  aus  Berlin,  Rieh.  Zimmern» 
au»  Laogfuhr  und  Heinr.  Becker  aus  Langendreer. 

Der  Kreis-Bawnspector  Hunroth  in  Berent,  Reg.-B««-  Daaia'J 
der  Eisenbahn -Bauinspector  Dr.  Ziehen  in 


Sachsen. 

Der  Brandversichcrungs  •  Oberinspector  und  Dlrector  der  & 
gewerkenschule  in  Plauen  im  Voigtlande,  Professor  Ernst  Ottn  K'" 
bach,  ist  auf  sein  Ansuchen  in  Ruhestand  versetzt  worden.  ^ 
Majestät  der  König  haben  Allergnädigst  geruht,  demselben  au* 
seines  Austrittes  aus  dem  Staatsdienst  den  Titel  und  Rang  ah  J> 
rath"  zu  verleihen. 
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Nichtamtlicher  T  h  e  i  1. 

Redactoare :  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert. 

Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  RettungNweseiw  in  Berlin  1882/83.  —  II. 

(Fortsetzung  aus  No.  6.) 

2.  Die  Fl<eiu-i Instruction  de*  Hauptgebäudes.  Die  Construction  der  Pnvillonbauten  besteht  aus  einer  oberen. 

Wie  au«  dem  in  N'o.  ß  dieser  Zeitung  dargestellten  (irunilrifs  2  m  hohen  Kuppel  mit  quadratischem  GrundriOi  von  etwa  10  m  Weite, 

iIks  Ausstellungsgeländes  ersichtlich  int,  besteht  das  letztere  aus  23  welche  auf  2  m  hohen  verticalen  Fachwerkträgern  ruht  ;  diese  letzteren 

gleichartigen  Pavillonbauten,  4  Hofconstructionen,  2  gröfseren  und  werden  von  einem  2.5  m  hohen  quadratischen  Zeltdach  getrugeu. 


i 


J_i_ 


MutlgtMud«  *•«•  A«»«1»lhng  tat  mm  MIHI  ttr  Hrfl»«*  «n<  tu  Rttto»4»w»Mtii  In  BiHln  t&S3,'B3.      1  Hin  h>rhr.lK 


2  kleineren  polgyonalcn  Hallen  und  einem  Kuppelbau.  Als  Unter- 
stützung fUr  die  Ueberdachungen  des  Gebäudes  dienen  theils  die 


Anhiebt  «uf  du  Pich. 

M  ni  Uber  dem  Fufsboden  aufgeführten  Umfassung«-  und  Hofmauem, 
theils  die  16  in  dem  Hauptraum  des  Gebäudes  errichteten  und  eben 
falls  3.3  m  hohen  schmiedeeisernen  Säulen. 


dessen  unterer  Zugring  in  den  AuCsenwänden  <lie  Oberkante  der 
5,7  m  hohen  Fensterwiinde,  im  Innem  des  Gebäudes  die  oberen 


tlranilrtfi  drr  Tnccunslratnuu. 

Gurtungen  1  m  hoher  Fachwerkträger  bildet.  An  den  Knden  dieser 
Träger  sind  die  unteren  Gurtungen  derselben  bogenförmig  nach  unten 
geführt,  so  dafs  die  auf  den  Cnteretützungssäinlen  gelagerten  End- 
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Centraiblatt  der  Banverwaltung. 


verticalen  entsprechend  den  äufsercn  Fensterwänden  eine  Höhe  von 
5,7  m  erhalten. 

Die  obere  Kuppclconatniction  eines  Pavillons  ist  aus  zwei 
diagonal  eingelegten  Hosenträgern  aus  X- Eisen  gebildet,  deren 
HorizontaLschub  von  den  oberen  Gurtungen  der  darunter  liegenden 
Fachwerkträger  aufgenommen  wird.  Zur  Abdeckung  der  Kuppel  i«t 
bombirtes  Wellblech  benutzt,  welches  einerseits  von  den  Bogen- 
trägern,  andererseits  von  den  Fachwerkträgern  unterstützt  wird.  Der 
Tangentialschub  des  bombirten  Wellblechs  wird  von  dem  zwischen 
den  Bogen-  und  Fachwerkträgern  liegenden  System  von  Diagonalen 
aufgenommen. 

Die  den  Unterbau  einer  Kuppel  bildenden  4  Fachwerkträger  sind 
an  ihren  beiden  Gurtungen  0,2  in  breit  in  horizontaler  Richtung  und 
an  ihren  Enden  1  m  breit  in  verticaler  Richtung  mit  Riech  ver- 
kleidet, die  übrige  Fläche  dieser  Träger  ist  verglast.  Zur  Verglasung 
der  Trägerflächen  sind  nicht  besondere  Fenster  eingesetzt,  sondern 
die  einzelnen  Triigcrgliedcr  bieten  zugleich  die  Vcrglasungsfugcn.  Ks 
sind  deshalb,  je  nach  der  Beanspruchung,  die  Tr&gertheile  aus  ein 

oder  zwei         T-Eisen  hergestellt.   In  beistehender  Fig.  1  ist  der 

Die 


ei  -m    et  »     .  I  • 


Fi*.  1. 


t 


ric.6. 


der  Träger  bestehen  aus  135°  Winkcleisen.  Diese  Winkclciscn  bieten 
eine  sehr  einfache  Verbindung  der  Träger  unter  einander  und  der 
diagonal  gerichteten  Anschlüsse.    Fig.  2. 

Die  wichtigsten  Theile  der  Zcltdachconstruction,  auf  welcher  der 
Unterbau  der  Kuppel  ruht,  siud  der  obere  Druckriug  (zugleich  untere 
(■urtung  der  oberen  Fachwerkträger),  die  vier  diagonal  gerichteten 
Grate  und  der  untere  Zugring  {zugleich  obere  Gurtung  der  unteren 
Fachwerkträger).  Diese  drei  Hauptbestaudtbcile  des  Zeltdaches 
genügen  zur  Uebertragung  einer  Über  die  vier  Grate  gleichmäßig 
vcrtbeiltcn  Belastung.  Für  eine  ungleicbmäfsige  Belastung  der  Grate 
befindet  sich  zwischen  den  letzteren  ein  Fachwerk  aus  Verticalen 
und  Diagonalen.  Die  Abdeckung  des  Zeltdaches  ist  ebenfalls  aus 
hombirtein  Wellblech  hergestellt ,  welches  seine  obere  I  'nterstützung 
durch  die  Grate  bezw.  den  Druckring,  die  untere  Unterstützung  durch 
den  Zugring  erhält.  Der  Tangentialschub  des  Zeltdach -Wellbleches 
wird  von  dem  zwischen  den  Graten  liegenden  Fachwerk  auf- 
ommen. 

Zur  Verstärkung  des  Zugringes  gegen  die  verticale  Last  von  dem 
Wellblech  dienen  in  den 


;  die  unteren  Gurtungen  der  ot 
als  Trägertheil  Zugspannung,  als  llrt 
mg;  die  oberen  Gurtungen  der  i 
Zugring  des  Zei 
flächen  des 


ngen  dieser  Träger  erhalten  vom  Winddr, 
des  Gebäudes  Druckspannung,  von  der 
Die  Spannungen  aus  den  verschiedenen  Fun 


verticalen  Fensterwän<lc.  im  Inneru  des  Gebäudes  die  bi 
Fachwerkträger,  deren  obere  Gurtung  der  Zugring  ist 

Die  I  jistvertheilung  auf  die  einzelnen  Glieder  min 
construetion  ist  nun  folgende:  Fig.  3  stellt  ein  Viertel  *m<z 
im  Grundrifs  dar.  In  derselben  ist  a  ein  Bogenträger  i_  >' 
6  sinil  die  Fachwerkträger  unter  der  letzteren,  t  »t  «r, 
Zeltdache«  und  d  sind  die  unteren  horizontalen  Fachwerh 
Fläche  1,  2,  3,  4  belastet  den  Bogenträger,  die  Flieh«  1.  J 
oberen  Fachwerkträger,  die  Fläche  1,  f>.  7,  9  tlen  Grat  und 
5,  6,  8,  9  den  unteren  Fachwerkträger. 

Die  Inanspruchnahme  der  einzelnen  Glieder  ist  vr'u 
gering,  was  folgende  Betrachtung  mit  Hülfe  von  Kig.  1  «• 

Die  Bogenträger  einer  Kuppel  erzeugen  in  den  obei*-, 
der  f 

tion  als  Tlieil 
Gurtungen 
werkträger 
Zeltdaches 
werkträger 
auf  die 
Trägertheil 

unteren  Gurtungen  dieser 
Au 

iung.  Die  Spannungen 
■Inen  Constructionsglieder  heben  sich  also 
dessen  erhalten  die  letzteren  sehr  gefällige  AbmeasungoL 
Die  Stützweite  der  unteren  Horizontalträger  betriitf 
Azentheilung  der  Pavillons  19  m.  Zwischen  je  zwei  1'ar.H: 
nach  ein  Spielraum  von  0,5  m,  der  zur  Anlage  der  Foiti 
rinnen  benutzt  ist.    Fig.  5  stellt  die  Construetion  der  i 
An  den  oberen  Gurtungen  zweier  angrenzenden  Horizont.»] 
in  Abständeu  von  etwa  1  m  schmiedeeiserne  Bügel  befestc 
die  ungefähr  0,4  m  breiten  Rinnen  lose  eingelegt  sind.  I 
Rinnen  sich  ansammelnde  Wasser  wird  zur  Hälfte  dih^i 
röhren  nn  den  Aufgenfronten,  zur  anderen  Hälfte  uzrn 
innerhalb  des  Gebäudes  geführt.   Der  Wasserlauf  üi  <i-c 
daher  nur  9,5  m  lang,  so  dafs  die  Befürchtung  ausgesebl « 
Rinnen  könnten  bei  starkem  Regen  überfluthet  werten 
Rinuen  siud  zwischen  deu  Dächern  L.uiflatten  geliert, 
man  die  Rinnen  reinigen  und  die  Dächer  der  Pavtll.jt- 
steigen  kann. 

Bei  der  Construetion  der  Fenster  in  den  Aufcfsit 
Gebäudes  handelte  es  sich  darum,  dieselben  in  ra<< 
Theilen   in   der  Werkstätte   fertig   herzustellen,  >linn 
eine  bequeme  Verbindung  der  Fenstcrtbeile  untereinudr?. 
mußte  den  5,7  m  hohen  Fensterwänden  die  genüjienil' 
gegeben  werden.   Die  Fensterwände  sind  in  ihrem  ober« 
die  äußeren  Zugringstreckcn  der  Pavillons  angeschlossc 
werk  zwischen  den  Graten  des  Zeltdaches  bietet  für  ilievi 
die  erforderliche  Horizontalversteifung.  An  ihrem  unteren  & 
sich  die  Fensterwände  gegen  1  m  über  dem  Mauerwerk  >; 
liorizontale  Fachwerkträger,  welche  an  den  auf  'lern  I 
ruhenden  Stützen  der  Pavillons  befestigt  sind.    Die  ein!«: 
einer  Fensterwand   wurden  in  Stücken  von  2  in  Bt«> 
Hohe  in  der  Werkstätte  fertig  gemacht.  Jeder  Fenster* 
Rahmen  aus  breiten  (bis  200mm)  Flacheisen,  Fig.«), 
zur  Verticalausstcifung  und  zur  Verbindung  der  Fea«M. 
einander  und  zum  Anschluß  ans  Mauerwerk  dienen  Zur>< 
der  Fenstertheilc  miteinander  sind  die  zusammenO.'b«: 
flacheisen  zweier  Theile  aufser-  und  innerhalb  der  Vrw 
sammengeschraubt.    Im  Anschluß  an  das  Mauerwerk  i 
breiten  Flachciscn  stumpf  gegen  letzteres. 

In  einer  der  nächsten  Nummern  sollen  die  amlcr" 
struetionen   und  der  Kuppelbau  des  Hauptgebaixlo  I' 


Die  in  No.  10  des 


WaHserwirthschaft  und  Hydrologie. 

Denk-       forderung  der  F.insickerung  desselben  in  den  Bodes  zur  M 
sollen,  nämlich  die  Wiederaufforstungen  der  Hölnnnf 
haltung  von  Seen,  die  Anlage  von  Sickerbecken,  Samm'lr- 
Samtnelteichcn,  die  Kunscu-  und  Wildbnch-Verbauuni:« 
matische  Fortsetzung  der  Flufs  -  Regulirungen  uad  l*3*7 
Die  Denkschrift  nimmt  an,  die  Verwirklichung  die*  : 


beiden  ersten  haben 
Wichen  Hydrologie, 


der  Wasserstünde,  die  Messung  der 
s  Aufstellung  von  Flufskatastern  zu  übertragen 
wäre.  Der  dritte  Antrag  enthält  einen  auf  Reform  der  Wasser-  und 
Forstgeaetzgebung  bezüglichen  Wunsch.  Die  beiden  letzten  Antrage 
fuhren  eine  Reihe  von  technischen  Maßregeln  auf,  welche  die  thun- 
lichste Zurückhaltung  des  Wassers  im  Uuellgebiete  und  eine  Be- 


Speisung dei 
Wasserkräfte 
technischen  Maßnahmen  werden  als 
mäfsigen  Wasserwirtschaft 


betrachtet,  die  M* 

UDO  i>rtJlCl.  auiwc.'- 
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Neu  ist 

die  Absicht,  die  altbewährten  Grundsätze  in 
Maße  derart  anzuwenden,  daß  jene  .regelmäßige  Wa 
Wirtschaft*  herbeigeführt  wird. 

.leder  einzeln»  Vorschlag  der  Denkschrift  verdient  gewiß  die 
vollste  Beachtung.  Bl  ist  gar  nicht  zu  verkennen,  daß  der  in 
unseren  Flüssen  und  Bachen  enthaltene  Reichthum  für  die  Zwecke 
der  Landwirtschaft  und  der  Gewerbe  keineswegs  in  genügendem 
Maße  ausgebeutet  wird.  Man  muf»  zugeben,  daß  die  eifrige  Thätig- 
keit,  welche  innerhalb  der  letzten  Jahrzehnte  im  Gebiete  des  Strom- 
Lauwesens  entfultet  worden  ist,  die  Sunden  früherer  Jahrhunderte 
noch  lange  nicht  gutzumachen  vermocht  hat.  Schließlich  dürfte  es 
auch  keinem  Zweifel  unterliegen,  daf-s  eine  größere  Beschleunigung 
der  w asserbauliehcu  Unternehmungen  in  vielen  Füllen  angängig  und 
recht  wünschenswert)!  wäre,  fall»  die  Geldmittel  für  ihre  Durch- 
führung zu  reichlicherem  Fließen  gebracht  wenlen  konnten.  Die 
Denkschrift  de»  Verbandes  hat  e»  »ich  zur  Aufgabe  gemacht,  in 
weiteren  Kreisen  Theilnahme  für  die  Ziele  der  wasserbaulichen 
Tlüitigkeit  wachzurufen.  Wenn  es  ihr  gelingen  sollte,  jene  Theil- 
oulime  in  Opferfreudigkeit  zu  steigern,  so  wäre  viel  gewonnen.  Die» 
Verdienst  der  Denkschrift  wird  nicht  beeinträchtigt,  wenn  da*  End- 
ziel, das  sie  ins  Auge  nimmt,  der  wohlbeuicsscnc  Ausgleich  des  zeit- 
lich und  ortlich  auftretenden  Mangels  und  l.'eherflusses  an  Wasser, 
wohl  schwerlich  jemals  auch  nur  annähernd  erreicht  werden  kann. 

Es  scheint,  als  ob  die  Denkschrift  von  der  Meinung  ausginge, 
leim  Ausbau  unserer  Flüsse  habe  Iii»  jetzt  nur  der  cinscitigu  Ge- 
sichtspunkt einer  Förderung  der  Schiffbarkeit  obgewaltet,  man  habe 
sich  daher  auf  die  Heguliruug  des  MittelwasSerbcttes  beschränkt, 
ohne  dem  Hochwasserbett*  oder  den  nicht  schiffbaren  Flußläufen 
weitere  Aufmerksamkeit  zu  schenken.  Wenn  die  Wasscrbnuvcrwal- 
tiingen  der  deutschen  Staaten  in  erster  Linie  den  Ausbau  des 
Niedrig-  und  Mittelwasserbottes  der  größeren  Ströme  angestrebt 
haben,  so  geschah  die»  jedoch  hauptsächlich  deshalb,  weil  das  Vor- 
handensein einer  möglichst  einheitlichen,  tiefen  und  bestandigen 
Stromrinne  die  Grundbedingung  der  Regulining,  für  welche  Wasser- 
stande immer,  also  auch  für  den  Hoch  Wasserstand  ist.  Die  Reini- 
gung des  Uochwasserbcttes  von  Abflurshindernisscn,  die  Beseitigung 
der  Deichengen,  die  Begradigung  der  Deicblinieu.  die  Abtragung  der 
Vnrländer,  wo  dieselben  zu  hoch  angeschlickt  sind,  ist  zwar  bisher 
keineswegs  außer  acht  gelassen  worden,  jedoch  sprechen  gerade  in 
dieser  Beziehung,  wenigstens  bei  den  Strömen  des  Flachlandes, 
vielerlei  Rücksichten  mit,  die  nur  langsam  und  allmählich  eine  Au- 
D-sherulig  an  den  vom  technischen  Standpunkte  aus  eifrig  erstrebton 
Zustand  möglich  macheu.  Bevor  der  Ausbau  unserer  HauptflUsse 
Iis  zu  einem,  von  jetzt  ab  in  wenigen  Jahren  n  erreichenden  Ziele 
gediehen  ist,  wurde  eine  umfassende  Regulimug  ihres  (Überlaufes  als 
verkängnUsvoller  Fehler  sich  erweisen.  Ebenso  setzt  die  allgemeine 
KVgulirung  der  nicht  schiffbaren  Nebenflüsse  den  vorherigen  Ausbau  de» 
Hnchwasserbettcs  im  Iluuptthal  voraus.  In  beiden  Fällen  muß  zu- 
nächst für  den  später  beschleunigten  Zufluß  die  erforderliche  Vorlluth 
geschaffen  werden.  Die  im  November  v.  J.  dem  preußischen  Land- 
tage vorgelegte  Denkschrift  des  landwirtschaftlichen  Ministers  über 
Klußregulirungen  im  Interesse  der  l.andeseultur  gibt  für  die  ein- 
zelnen l'rovinzeu  Preußens  au,  welche  Arbeiten  in  Angriff  zu 
nehmen  wären,  sobald  jenes  erst*  und  wichtigste  Ziel,  der  Ausbau 
der  Hauptflüssc,  erreicht  sein  wird. 

Wenn  die  Schiffahrt  vielfach  größeren  Nutzen  als  die  Landwirt- 
schaft aus  unseren  bisherigen  Flußrcguliningen  gezogen  hat,  so 
liegen  doch  auch  viele  Beispiele  für  das  Gegentheil  vor  —  es  sei 
nur  an  die  Correction  des  Oberrheins  erinnert.  Durch  die  Tiefcr- 
lcgting  der  Wasserstände,  die  meistens  als  Folge  der  Strombautcn 
eintritt,  sind  an  fast  allen  Strömen  Deutschlands  höchst  wertvolle 
Ltuderaen  in  sehr  bedeutendem  Umfange  der  Versumpfung  entzogen 
und  in  ertragsreiche  Felder  verwandelt  worden.  Zur  t'analisirung 
eignen  sich  unsere  norddeutschen  Fluchlandsflüsse  im  allgemeinen 
viel  weniger,  als  zum  Beispiel  die  Wasserläufe  des  französischen 
Berg-  und  Hügellandes.  Wehr-  und  Schleusenbautcn  sind  bei  den 
deutschen  Flüssen  daher  minder  häufig,  jedoch  in  passenden  Fällen 
mit  guter  Wirkung  zur  Ausfuhrung  gekommen.  Eine  Abweichung  von 
dem  bisher  befolgten  Rcgulirungssystcra  wäre  nicht  begründet,  da  seine 
Erfolge  sowohl  für  die  Erhöhung  der  Schiffbarkeit,  als  auch  vielfach 
für  die  Hebung  des  Wohlstandes  und  des  Wohlbefindens  der  l'fer- 
bewobner  als  durchaus  gunstig  bezeichnet  wenlen  müssen. 

Im  Gegensatz  zu  den  Behauptungen,  daß  im  Laufe  dieses  Jahr- 
hunderts eine  allgemeine  Steigerung  der  Hochwa>eierstände  bei 
unseren  Flüssen  stattgefunden  habe,  ist  durch  sorgfältige  Prüfung 
vorhandener  Pegelbeobachtungen  von  Hagen  der  Nachweis  erbracht 
worden,  daß  sowohl  die  niedrigsten,  aß  auch  die  höchsten  Wu 
eine  stetige  Senkung  zeigen,  die  sich  wohl  nur  durch 
der  Regulirungsarheiten  erklären  läßt.  Die 


verloren.  Pralle  hat  beispielsweise  für  die  obere  Oder  i 
haft  nachgewiesen,  daß  die  .unerhörten"  Hochflutbeu  von  1879  und 
1880  von  vielen  früheren  Hochtluthen  dieses  Jahrhunderts,  die  in- 
zwischen in  Vergessenheit  gerathen  waren,  an  Dauer  und  Höhe  weit 
übertroffen  worden  sind.  (Zeitechr.  f.  Bw.  1882,  S.  179  ff.)  Auch  hier 
kann  an  einer  glücklichen  Einwirkung  der  Stromregulirung  auf  die 
Herabmindorung  der  Hochwasserstände  nicht  gezweifelt  werden. 

Etwas  zu  großen  Werth  legt  die  Denkschrift  des  Vorbandes 
wohl  auf  die  Vorschläge  zur  Ansammlung  des  Regenwassers  in 
Sammelbecken  und  Sickergräben,  zur  Verbauung  von  Runscn  und 
Wildbächen,  sowie  zur  Herasung  und  Aufforsterung  von  Oedläude- 
reien.  Die  Moos-  und  Streudecke  des  Waldes,  das  Wachsthum  der 
Bäume  und  der  Schatten  des  Laubes  Üben  einen  vorteilhaften  Ein- 
fluß auf  das  Vcrhältciß  zwischen  Regenmenge  und  Verdunstungs- 
raenge,  sowie  auf  die  Leichtigkeit  der  Versickerung.  Der  Wahl  wirkt 
daher  günstig  auf  den  Quellenreichthum  einer  Landschaft  ein,  falls 
der  Boden  und  dessen  Untergrund  eine  derartige  Einwirkung  ge- 
statten. Wenn  man  die  Beweise  für  und  wider  die  regulireudc  Rolle 
der  Bewaldung  sorgfältig  prüft,  so  zeigt  sich  unzweifelhaft,  dafs  in 
den  auf  durchlässigem  Boden  von  einiger  Mächtigkeit  stehenden 
Wäldern  die  mäßigen  Niederschläge  der  Sommermonate  großenteils 
zurückgehalten  und  langsam  in  Form  von  Quellen  wieder  abgegeben 
werden.  Die  Eigenschaften  des  undurchlässigen  Rodens  wenlen 
jedoch  durch  Bewaldung  nicht  wesentlich  beeinflußt.  Sobald  der 
Waldbodon  an  seiner  Oberfläche  friert  oder  bei  der  Schneeschmelze 
mit  Feuchtigkeit  getränkt  ist,  sobald  das  Grundwasser  einen  hohen 
Stand  annimmt  oder  langandaueradc  Regenfälle  von  bedeutender 
Stärke  dem  Boden  das  Niederschlagswaxser  in  sehr  viel  größeren 
Mengen  zuführen,  als  er  überhaupt  aufzunehmen  vermag,  in  alleu 
diesen  Fällen  verliert  auch  der  durchlässige  Waldboden  die  Fähig- 
keiten, welche  ihm  sonst  beiwohnen,  vollständig. 

Ein  wichtiger  Vorzug  des  Waldes  besteht  darin,  daß  er  an 
»teilen  Berghängen  die  Abschwemmung  des  Bodens  verhindert  und 
viele  Geschiebemassen,  die  sonst  den  Bächen  und  Flüssen  zugeführt 
würden,  zurückhält.  Das  Bestreben  unserer  Forstverwaltung,  kahle 
Hänge  aufzuforsten  und  den  Waldbcstaml  an  Berglehnen  zu  erhalten, 
kommt  unmittelbar  auch  dem  Strombau  zugut.  Alle  Hülfsmittcl, 
welche  in  diesem  Sinne  zu  wirken  bestimmt  sind,  tragen  daher  zur 
Erleichterung  der  Aufgaben  unserer  Flußrcguliningen  bei.  Wenn 
die  Denkschrift  des  Verbands  sich  den  hierfür  gültigen  Grundsätzen 
der  Forstwirtschaft  anschließt,  so  muß  dies  durchaus  anerkannt 
werden.  Obgleich  die  Bodengestaltung  Norddeut-schlands  die  Waid- 
frage min  ier  verhängnißvoll  erscheinen  läßt,  als  sie  in  Gebirgs- 
ländcra  ist,  so  läßt  sich  auch  dort  noch  manches  bessern  und  eine 
Verschlechterung  der  bestehenden  Zustände  vermeiden.  Nur  darf 
man  sich  nicht  allzu  viel  von  der  Aufforstung  und  Berasung  de» 
Oedlandes,  von  der  Verbauung  der  Runsen  und  Wassorrisse  ver- 
sprechen. Eine  vollständige  Zurückhaltung  der  Verwitterungsproducte 
in  den  Quellgebieten  ist  unmöglich.  Durch  die  sorgfältigste  Pflege 
wird  es  sich  schwerlich  vermeiden  lassen,  daß  jede  große  Hochflut 
bedeutende  Geschiehemassen  in  Bewegung  setzt.  Hier  gebietet  die 
Ungleichraäßigkeit  der  Niederschläge  dem  menschlichen  Thun  sehr 
bald  ein  entschiedenes:  „Halt".  Die  Denkschrift  des  Verbands  scheint 
nach  dieser  Richtung  hin  die  Wirksamkeit  der  erwähnten  Hülßmittel 
zu  überschätzen,  noch  viel  mehr  jedoch  in  Bezug  auf  die  Herbei- 

Wald  ein  Reservoir  zur  nachhaltigeren  Speisung  der  Quellen",  noch 
sind  die  hierzu  geeigneten  Wälder  es  zu  jeder  Zeit.  Wenn  der 
Himmel  tagelang  seine  Schleusen  öffnet,  so  strömt  das  Wasser  aus 
Wald  und  Feld  ohne  Aufenthalt  den  Thälcm  zu.  Da  hilft  kein 
Sickergraben  und  kein  Sammelbecken.  Die  gewaltigen  Hochtluthen, 
die  ein  über  das  ganze  Stromgebiet  verbreiteter  Regenfall  hervorruft, 
wird  man  nimmermehr  mit  so  kleinlichen  Mitteln  bezähmen  können. 

Die  Denkschrift  scheint  vorauszusetzen,  daß  die  ^Hochfluten 
hauptsächlich  im  Quellgebiete  der  Flüsse  entstehen.  Im  allgemeinen 
fallen  zwar  dort  reichlichere  Niederschläge,  weil  die  Regenhöhe  mit. 
der  Mecrcshöhe  zuzunehmen  pflegt;  auch  fließt  das  Niederschlags- 
wasser auf  steil  geneigter  Oberfläche  rascher  ab  —  jedoch  ist  das 
Verhältniß  zwischen  dem  Quadratinhalt  des  Quellgebietes  zu  dem  des 
ganzen  Stromgebietes  bei  fast  allen  bedeutenden  Flüssen  so  klein, 
dafs  ihre  Wasserführung  großenteils  von  den  Regenmengen  abhängt, 
die  im  Hügellande  fallen  und  durch  die  im  Tieflande  in  den  Haupt- 
strom mündenden  Nebenflüsse  ihm  zugeleitet  werden.  Die  gefähr- 
lichen Hochfluten  entstehen  meistens  durch  heftige,  über  den 
größten  Tbeil  des  Flußbeckens  mehr  oder  minder  gleichmäßig  ver- 
teilte Regenfülle  von  langer  Dauer.  Die  Stärke  des  Niederschlags 
schwankt  nach  Orten  und  Tagen,  so  daß  die  Flutwellen  der  ein- 
zelnen Nebenflüsse  zu  verschiedenen  Zeiten  sich  ausbilden  und  in 
der  Regel  nicht  gleichzeitig  im  Hauptstrom  eintreffen.   Die  Flutb- 
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der  Scheitel  .lor  Fluthwclh. 
i  Quellgebict  des  I 


zuleiten.  Et  kann  hierbei  der  Kall 
auf  grofse  Strecken  wochenlang  den 
liebe  Schwankungen  beibehält  Die  Anschwellung  findet  um  so 
rascher  statt,  je  grober  unter  sonst  gleichen  Umständen  das  Ver- 
hältnif»  zwischen  undurchlässigem  und  durchlässigen]  Boden  und 
Untergrund  im  Niederschlagsgebiet  i-t  Je  mehr  infolge  lang- 
hVgcufällc  die  Aufnahmefähigkeit  verringert  wird,  um 


Zone  des  Stromgebietes 
der  Ursprungsquellen  liegt.   Die  Quellgib 
geboren  gröfstentheils  dem  Gebirgslaud. 
«rofsen  Theil  dem  Hügellandc  an. 

die 


überschütten,  ungewöhnlich.  Die  auf 
Bezirke  beschränkten  Hegenfälle  rufen  meistens  auch  nur  örtüch  b*. 
grenzte  Hocbflutbcu  von  kuner  Dauer,  also  spitze  Fluthwcllen  hervor, 
die  weiter  olierhatb  gar  nicht  und  unterhalb  nur  bi»  zu  einer,  oft 
nur  geringen  Entfernung  deutlich  bemerkbar  sind.  Die  au-  dem 
Quellgebiet  kommenden  Ilochllutbeu  verflachen  in  der  Kegel  zu  unge- 
fährlichen Anschwellungen, 
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-o  heftiger  erfolgt  der  Abduls.  Sobald  nach  einer  längeren  Periode 
niäfsig  starker  Niederschläge  ein  sehr  starker  Rcgvnfall  eintritt,  so 
steigt  binnen  kürzester  Frist  der  llaupt.strom ,  zuweilen  in  seiner 
ganzen  Ausdehnung,  fast  gleichzeitig  zu  bedeutender  Hohe  an 
Aehulich  wirkt  eine  plötzliche  Erwärmung  oder  warmer  Regen,  wenu 
vorher  grofse  Schnceiuasben  nefallen  waren.  Hatte  der  Frost  zugleich 
eine  dicke  Eisdecke  gebildet,  so  kann  zu  den  übrigen  Schrecken  noch 
die  ticlähr  des  Eisgangs  kommen. 

Eine  nähere  Erläuterung  dieser  allgemeinen  Bemerkung!  n  nn  der 
Hand  bestimmter  Beispiele  wurde  hier  zu  weit  füliren.  Eine  sehr 
klare  Darstellung  der  Entstehung  von  UochÜuthcn  bietet  die  in 
Nn.  5  und  t>  des  Ccntralblatts  zum  Abdruck  gebrachte  Honsell- 
sehe  Abhandlung  Uber  die  Uochwasserkatastrophen  am  Ithein.  Diese 
allerseits  freudig  begrilfste  Arbeit  steht  gegenüber  den  Vorschlägen 
der  Denkschrift  des  V  erbandes  auf  demselben  Standpunkt  wie  die 
gegenwärtige  Besprechung.  Es  möge  genügen  hervorzuheben,  dafs 
das  Quellgebiet  der  Ströme  bei  der  Entstehung  der  llochfluthen 
nicht  jene  ausseblicfslichc  Wichtigkeit  besitzt,  welche  die  Denkschrift 
des  Verbandes  ihm  zuweist.    Unter  „Qucllgebiet*  wird  hierbei  in 


haben,  wenn  nicht  gleichzeitig  die  Nebenflüsse  Hochwasser 
Umgekehrt  kann  ein  heftiger,  lange  andauernder  Kegenfall  im  Hügel- 
landc bedeutende  Hochtluthen  im  unteren  Laufe  der  Ströme  ver- 
ursachen, während  der  obere  Strotnlauf  an  Wassermangel  leidet. 
Selbst  wenn  es  also  möglich  wäre,  den  raschen  Abflufs  der  bei 
starken  Niederschlägen  im  Quellgebiet  der  Haiiptströmc  fallenden 
Wassermengen  erheblich  zu  mäßigen,  so  würde  damit  in  den  meisten 
Fällen  nur  wenig  für  die  Niederungen  gewonnen  sein. 

Die  einzigen  Mittel,  die  uns  zunächst  beim  Kampfe  gegen  «lic 
Hochwassergefahren  zur  Verfügung  stehen,  sind:  die  Correctiouuu 
der  Flüsse  und  die  Eindeichungen.  Wenn  die  Stromrinne  in  der 
bisher  üblichen  Weise  sorgfältig  ausgebaut  wird,  wenn  in  den  Vor- 
ländern Gebüsche,  Bäume,  hochliegende  Wege  und  sonstige  Abüuf»- 
bindernisse  beseitigt  werden,  wenn  man  diejenigen  Theile  der  Vor 
lauder,  welche  allzu  hoch  aufgeschlickt  sind,  abgräbt  oder  abtreibt, 
wenn  man  durch  Zurücklegung  oder  Beseitigung  einzelner  Deiche, 
sowie  durch  Abschliefsung  von  Deicherwcitcrungeu  dem  Hochwasser  - 
ströme  eine  gleichmäßigere,  von  schroffen  Kiehtungswechseln  freie- 
Begrenzung  gibt,  wenn  schlicfslicb  dafür  Sorge  getragen  wird,  dafs 
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zwischen  Ufertnnuern  und  unter  den  RrUcken  überalt  ausreichende 
purchflufsweite  erhalten  bleibt,  so  vermindern  »ich  die  Gefahren  der 
llochflutben  anfscrordentlieh,  schon  um  deswillen,  weil  die  Bildung 
tim  Kisstopfunijon  entweder  verhindert  (Mlcr  doch  sehr  erschwert  wird. 
Dir  gute  Herstellung  der  Deiche  selbst  in  Bezug  auf  Krnnenhohe, 
Starke  und  Sorgfalt  der  Aufschüttung  mufs  damit  Hand  in  Hand 
pelim.  Eine  aufmerksame  Unterhaltung  der  Deiche  und  thatkräftige 
Vertheidigung  zur  Zeit  der  Gefahr  winl  alsdann  die  schlimmsten 
I  nfaile  von  den  Niederungen  in  wirksamer  Weise  abzuhalten  ver- 
aiöfen.  Die  Zerstörung  von  Kisstopfungcn  mit  Hülfe  von  Spren- 
gungen oder  von  Eisbrechschiffen  raub  die  Deicbvertheidigung  in 
hohem  Mafse  erleichtern.  Ausnahmsweise  kann  man  eine  Entlastung 


des  Hochwasserstroms  in  besonders  hierzu  vorbereitete  Polder  ins  Auge 
fassen  oder  durch  Umfluthcanäle  eine  unvermeidliche  Stromenge  um- 
gehen.  Wenn  man  mit  Aufmerksamkeit  betrachtet,  was  im  Ijiufe 
der  letzten  beiden  Jahrzehnte  nach  den  bezeichneten  Richtungen  an 
den  Strumen  Norddrutschlands  geschehen  ist.  sn  kann  nicht  (»zweifelt 
werden,  dafs  hauptsächlich  der  Mangel  an  Geldmitteln  die  glückliche 
Erreichung  des  Endziels,  nämlich  die  thunlichste  Sicherung  der 
Niederungen  verhindert  hat.  Die  Denkschrift  de»  Verbandes  würde 
höchst  segensreich  wirken,  wenn  es  ihr  gelingen  sollte,  die  Volks- 
vertretungen zur  Gewährung  der  sehr  bedeutenden  Summen  zu  be- 
stimmen, welche  die  Begradigung  der  Deiche  und  der  Ausbau  des 
Hochwasserbettes  erforderlich  macht.  (Schlufs  folgt.) 


Das  neue  Dienstgeba'ude  für  das  Königliche  Ministerium  der  geistlichen,  Unterrichte- 

und  Medicinal-Angelegenheiten  in  Merlin. 


Von  Baurath  Professor  Kühn. 


Das  neuerbaute,  am  7.  Marz  d.  J.  der  Benutzung  übergebenc 
Dienstgebäude  für  das  Königliche  Ministerium  der  geistlichen,  Unter- 
richts- und  Medicinitl -Angelegen- 


Wint..r  1HH2/83  miII  in  Anspruch.  Am  7.  März  dieses  Jahres  ist  das 
Gebäude  in  allen  Theilen  bezogen  worden. 

Wie  bereits  mehrfach  bei  mo- 


heiten.  Unter  den  Linden  No.  4, 
itt  nach  «lern  vom  Verfasser 
unter  dem  18.  April  1879  aufge- 
«te Ilten,  seitens  der  Superrevlsions- 
r.-Uny  nerirhtnigfiüi  Kntwiirf  ;.n- 
geführt.  Der  Ausarbeitung  des 
endgültigen  Dauplanes  waren  viel- 
fach« Bearbeitungen  von  Skizzen 
i  orausgegaugen ,  durch  welche 
nachgewiesen  wurde,  dafs  bei 
Arm  sich  stets  steigernden  Raum- 
bedürfnifs  durch  einen  Um-  bezw. 
Neuhau  des  bisherigen  Gescbäfts- 
lnuses  kein  befriedigendes  Krgeb- 
n  U  erzielt  werden  könne,  dafs  auch 
ei»  N'eubiu  unter  Heranziehung 
de»  Privatgrundstückes  Behrenstr. 
Na  70  (verstl.  die  Situationsskizze  | 
den  Anford  orangen  nicht  genügen 
würde ,  un  d  dafs  letzteres  nur 
möglich  sei,  wenu  das  Grundstück 
No.  72  an  der  Behrens trafse.  bis- 
her dem  Staatsministerium  gehörig, 
für  /wecke  des  Cultusministeriums 
verwendbar  gemacht  würde.  Ob 
ein  Neu-  oder  Cnibau  dieser  an 
der  Behrcnstrafse  gelegenen  Bau- 
lichkeiten erfolgen  soll,  ist  indessen 
zur  Zeit  noch  nicht  bestimmt:  somit 
wurde,  der  Neubau  auf  das  Grund- 
stück Unter  den  Linden  No.  4  t>e- 
tcbränkl. 

Noch  vor  formeller  Revision 
<les  Bauentwurfes  wurde,  nachdem 
in  nahe  gelegenen  Privat  häusern 
die  nöthigen  Räume  zur  zeitweisen 
Benutzung  seitens  des  Ministeriums 
wahrend  der  Bauzeit  gemiethet 
waren,  am  82.  Juli  1879  mit  dem 
Abbruch  des  Vorderhauses  vorge- 
gangen. Einige  Gegenstände  des 
inneren  Ausbaues,  wie  Kamine. 
Thüren,  Spiegel  und  dergl.  schie- 
nen der  Erhaltung  werth:  sie  wur- 
den sorgfältig  herausgenommen, 
theilweis  bei  dem  Neubau  wieder 
verwendet,  theilweis  den  Samm- 
lungen iles  Kunstgewerbe  Museums 
Ubergeben.  Noch  im  Jahre  1879 
wurden  die  Fundamente  des  Vor- 
derhauses gelegt  und  dasselbe  wah- 
rend des  Jahres  1880  unter  Dach 
gebracht.  Im  Frühjahr  1881  be- 
gann der  Abbruch  der  alten  Hof- 
gebaude,  und  es  gelang  noch  in 
demselben  Jahre,  die  sämtlichen 
neuen  Hautheile  im  Rohbau  fertig 
zu  stellen,  auch  im  Vordergebäude 
die  Putzarbeiten  gröfeteutheils  zu 
vollenden.  Der  innere  Ausbau  der  ganzen  Gebäudogruppe  nahm  ent- 
sprechend der  künstlerischen  Ausstattung  das  Jahr  1883  und  den 


TlMil  der  satlcbt 
Waiatsrwm  «er  jtUUtohte  u.  ■  ».  Ss|«l»ga«liaHn 


numentalen  Staatsbautcu  geschehen, 
wurde  auch  für  den  vorliegenden 
Neubau  eine  besondere  U-omraission 
ernannt,  welcher  das  Recht  zustand, 
innerhalb  der  Grenzen  der  durch 
den  Kostenanschlag  vorgesehenen 
(ieldmittel  aber  die  Ausführung 
der  etwa  als  nothwendig  sich  er- 
gebenden Abweichungen  von  dem 
festgestellten  Bauplan  endgültig  zu 
entscheiden.  Die  gewählte  An- 
ordnung der  Baulichkeiten  ist  aus 
den  beigefügten  Zeichnungen  er- 
sichtlich. Die  Haugruppe  besteht 
aus  einem  46  m  langen  und  25  m 
tiefen  Vnrdergehäudc  von  3  Haupt- 
Stockwerken,  zwei  sichanschliefeen- 
den  Seitenflügeln  und  zwei  Quer- 
gebäuden, von  denen  das  hintere 
Uber  den  Ställen  und  Remisen  noch 
4  Stockwerke  erhalten  mnfste, 
um  dem  Raumbedürfnifs  zu  ge- 
nügen. Bei  der  sehr  dichten  Bebau- 
ung des  Grundstücks  ergaben 
sich  zwei  verhältnifsmäNig  kleine 
Höfe,  von  denen  der  vordere  25  m 
laug  und  breit,  mit  gärtnerischen 
Anlagen  und  einein  Wasserbassin 
mit  Springbrunnen  geschmückt, 
eine  möglichst  freundliche  Gestal- 
tung erhalten  hat.  während  der 
hintere,  nur  8  m  breit  und  20  m 
lang,  den  Zugang  zu  den  Pferde- 
ställen und  Wagenremisen  vermit- 
telt. Um  dennoch  den  nach  den 
beiden  Höfen  zu  gelegenen  Wnhn- 
und  Büreauräumen  ausreichenden 
Licht-  und  Luftzutritt  zu  sichern, 
wurde  das  vordere  Qucrgcbäudc 
nur  in  geringer  Höhe  aufgeführt 
und  mit  einem  Hnlzrementdach  und 
darauf  liegender  hoher  Erdschicht 
versehen,  sn  dafs  sich  die  Anlage 
eines  mit  Veranden  u.  s.  w.  aus- 
gestatteten Sommergartens  ermög- 
lichen liefs. 

Um  im  Vordergebäude  die 
völlige  Nutzbarmachung  der  Krönt 
an  der  Strafse  Unter  den  Linden 
und  der  für  Wohnzwecke  am  ge- 
eignetsten erscheinenden ,  nach 
Süden  gelegenen  Hoffronten  zu  er- 
reichen, sind  sämtliche  Treppen, 
Verbindungsgänge  und  Nehenräume 
nach  dem  zwischen  den  beiden 
durchgebenden  Mittel  wänden  ge- 
legenen 8  in  breiten  Innenraum  ver- 
legt. Derselbe  ist  in  der  ganzen 
Gebäudelänge  mit  einem  einzigen 
sattelförmigen  Oberlicht  in  Rohspiegelglas  von  10  mm  Stärke  Uber- 
deckt, wodurch  eine  vollständige  Erhellung  der  sämtlichen  Flure 
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auch  der  im  Erdgeschofa  gelegenen,  erreicht  worden 
Ut  Im  übrigen  ist  Überhebt  nur  in  »ehr  geringem  Mafae  verwendet, 
so  über  der  Wendeltreppe  im  linken  Seitenflügel  und  über  der 
Diensttreppe  des  hinteren  Quergebäudes. 

Um  auch  bei  Schneefall  eine  ausreichende  Erhellung  de«  Ober- 
lichtraumes  im  Vordergebäude  zu  erzielen,  »t  die  nach  Süden  zu 
gelegene  Mittelwand  bedeutend  über  die  anachlicbendc  Dachfläche 
hinaufgeführt  und  mit  zahlreichen  Fensteröffnungen  versehen  worden, 
durch  welche  die  seitliche  Lichtzuführung  in  ausreichendster  Weise 
vermittelt  wird.  Durch  Oeffnen  der  Fensterflügel,  welche  während 
der  Sommermonate  überhaupt  nicht  geschlossen  werden  sollen,  ist 
gleichzeitig  eine  wirklich  befriedigende  Lüftung  des  gesamten  Über* 
lichtraumca  gewährleistet. 

Die  Raunivertbellung  ist  entsprechend  den  beiden  Hauptzwecken 
der  Bauanlage,  einerseits  der  Herstellung  einer  Wohnung  für  den 
Herrn  Minister,  andererseits  der  Beschaffung  von  Büreuuräumen  und 
Sitzungszimmern  für  die  Geschäfte  des  Ministeriums,  erfolgt.  Die 
Wohnung,  sowie  diu  Arbeitszimmer  des  Ministers  nehmen  das  erste 
und  die  Hälfte  des  zweiten  Geschosses  des  Vordergebäudes,  sowie 
den  linken  Seitenflügel  in  sämtlichen  Stockwerken  ein  und  sind  mit 
den  zugehörigen  Treppen,  Corridoren,  Ycrbindungsgängen  vollständig 
abgeschlossen  von  den  Büreauriiuiucu,  für  welche  die  gesamten 
übrigen  Gebäudetbeilc  vorgesehen  sind.  Der  Haupteingang  in  der 
Vorderfront  Ut  nur  für  den  Minister  und  die  oberen  Ministeria I- 
bvamten  bestimmt,  während  der  Zutritt  für  die  übrigen  Beamten  und 
dos  Dienstpersonal  durch  die  östliche  Durchfahrt  und  über  den  ersten 
Hof  stattfindet  Der  Eingang  am  Endo  des  rechten  Seitenflügels 
fuhrt  zum  Sitzungssaal  im  ersten  Quergebäude,  während  der  Zutritt 
zu  dem  hintcreu  Quergebäude  voraussichtlich  meist  durch  diu«  Grund- 
stück No.  71  an  der  Bebrenstrabe  erfolgen  wird,  sodab  ein  Betreten 
des  Wirthschaftshofea  seitens  der  Beamten  nnnnthig  ist.  Dadurch, 
dab  in  den  beiden  Quergebäuden  Durchfahrten  angeordnet  sind, 
können  Wagen  vou  der  Strebe  Unter  den  Linden  nach  der  Behren- 
strabc durchfahren.  Der  Eingang  in  die  vom  Keller  bis  zum 
zweiten  Stock  führende  Treppe  am  Ende  des  linken  Seitenflügels  ist 
nur  für  die  Dienerschaft  des  Ministers  bestimmt,  welche  aufserdem 
durch  die  kleine  Wendeltreppe  von  der  Durchfahrt  des  Vorder- 
gebaude» aus  sofort  noch  den  Küchenräumen  gelangen  kann.  Im 
Kellergeschob  finden  sich  aufser  den  Vorrathskcllern  u.  s.  w.  die 
Huixanlagcn  mit  zugehörigen  Kohlenräumen  und  vier  Dienst- 
woluiungcu  für  den  Pförtner,  Hausverwalter,  Kutscher  und  Heizer. 

Der  Fufsboden  des  b£  m  hohen  Erdgeschosses  im  Vordergebäude, 
dem  rechten  Seitenflügel  und  ersten  Quergebäude  liegt  2,20  m  über 
Strabeuböhc;  im  linken  Seitenflügel  und  zweiten  Quergebäude  in- 
dessen fast  zu  ebener  Erde,  während  der  Fubboden  des  ersten  Stock- 
werks in  allen  Bautbeilen  in  einer  Ebene  sieh  befindet;  dadurch  ergab 


sich  die  Anordnung  eines  Zwischengeschosses  im  linken  Seitenflue 
und  zweiten  Quergebäude.  Das  erste  Stockwerk  hat  im  Vord« 
hause  und  rechten  Seitenflügel  6  m,  im  linken  7.3  m  und  iin  zweite 
Quergebäude  ft  m  Höhe.  Das  zweite  Geachob  webt  Höben  von  f.  n 
V>  m  bis  zu  8,3  m  auf.  üic  Breite  der  Corridore  betragt  im  Min. 
2425  m. 

Bezüglich  der  Benutzungsart  der  Räume  sei  besonders  folgend 
erwähnt:  Man  gelangt  von  der  Stxabe  Unter  den  Linden  durch  iL 
Mittelthür  in  den  theils  durch  Oberlicht,  theils  durch  unmittelbar- 
Seitenlicht  erhellten  Uauptfiur,  von  dem  aus  links,  durch  eine  Gk- 
wand  abgeschlossen,  die  zu  den  Empfangsraomen  des  Ministert  l- 
ersten  Stocke  führende  Haupttreppe  und  rechts  die  für  den  Verse« 
nach  den  im  I.  und  II.  Stock  gelegenen  Bureauräumen  des  Mi^ 
Stenums  bestimmte,  in  Eisen  hergestellte  Dienattreppc  ausgebt  Ii 
Erdgeschofo.  unmittelbar  vom  Hauptilur  aus  zugänglich,  liegen  rertt 
die  Zimmer  für  den  Uoterstaatssecretär  und  die  Ministen»!- Directnrr 
mit  den  nöthigen  Vorzimmern  und  Nebenränmen.  anschtiefaend  :• 
rechten  Seitenflügel  die  Räumlichkeiten  des  Centraibureaus,  von  dr 
aus  eine  Treppe  nach  dem  darunter  im  hoben  Kellergeachob  v 
geordneten  Kaum  für  zurückgelegte  Acten  führt  Links  vom  VeatiU 
ist  an  der  Strafsenfront  ein  gröberer  Saal  für  Versammlung  von  V<- 
einen  vorgesehen. 

Im  Erdgeschob  des  ersten  Quergebäude«,  in  unmittelbarer  \r. 
bindung  mit  dem  Uauptcorridor,  befindet  sich  der  8  m  breite.  U  ■ 
lange,  im  Lichten  6  m  hohe  Sitzungssaal  mit  anschüebender  liibi- 
thek,  Lese-  und  Toitettenzimmer.  Für  die  letzteren  Räume  reirt. 
eine  Höhe  von  3.7  m  aus,  sodab  über  denselben  noch  ein  ober- 
Geachob  für  ßibbothekszweckc  auagebildet  werden  konnte.  Ii 
Krdgeschob  des  zweiten  Quergebäudes  sind  Remisen  und  Pferde»ti 
mit  den  zugehörigen  Räumen  angeordnet,  während  das  darüber  »- 
legene  Ilalbgeschofs  für  die  Kanzlei  nutzbar  gemacht  ist. 

Im  ersten  und  zweiten  Stock  sind  für  Dienstzwecke  des  Miuf> 
riums  der  gnuze  rechte  Seitenflügel  und  die  anschliebenden  Rani 
des  Vordergebäudes  bestimmt,  die  sich  rings  um  die  Dienstfrei 
gruppiren.  Es  liegen  hier  fast  durchgängig  nur  einfenstrige  Zima. 
für  die  vortragenden  Rüthe. 

Das  erste  Stockwerk  des  zweiten  Quergeb&udes  ist  von  der  hv 
technischen  Abtheilung  des  Ministeriums  in  Anspruch  genommen,  c 
abgesehen  von  der  Strabeufront  Unter  den  linden,  dies  die  ein? 
Stelle  des  Gebäudes  mit  reiner  Nonilichtbcleuchtung  ist.  Die  darü^ 
befindlichen  beiden  Stockwerke  sind  für  die  Kanzlei,  Boten  ma*tc~ 
und  Expedition  in  Aussicht  genommen.  Die  im  Neubau  nicht  um- 
gebrachten Registraturen  verbleiben  vorläufig  noch  in  dem  alten,  i 
der  Behrenatrabe  gelegeneu  und  durch  die  Diensttreppe  und  • 
Durchfahrt  des  zweiten  Quergebäude«  mit  dem  Neubau  verbünd«-: 
Räumlichkeiten.  (Schlufs  folgt.; 


Gottfried  Semper -Stiftung. 


Als  vor  drei  Jahren  die  Kunde  von  dem  Tode  Gottfried 
Sempera  über  die  Alpen  gelangt  war,  regte  sich  augenblicklich 
überall,  wo  Freunde  uud  Anhänger  des  groben  Mai 
Wunsch,  sein  Andenken  in  dauernder  Weise  gefeiert 


Der 


ergab  völlige 
ein  Nationaldauk,  dargebracht  an 

ab  der  Bedeutung  dos  Meisters  würdig  erachtet  Schwieriger 
i,  die  angemessene  Form  für  den  Dank  zu  finden.   Gegen  die 


in  der  Sache: 
wur 


inea  Denkmals  herkömmlicher  Art  erhoben  sich  um  so 
Bedenken,  ab  eine  Reihe  von  Städten  gleichberechtigten  An- 
auf  die  Ehre  machen  könnte,  das  Bild  ihre*  einstigen  Mit- 
zu  besitzen.  Von  anderen  Vorschlägen  aber  fand  den  meisten 
Beifall  eine  Stiftung,  welche  jungen  Architekten  die  Möglichkeit 
bieten  würde,  ihre  Ausbildung  durch  Reisen  zu  vollenden. 

Gleichwohl  glaubte  man  in  Wien,  welches  ungesucht  zum  Mittel- 
punkt dieser  Verhandlungen  geworden  war,  auf  ein  sichtbares  Zeichen 
der  Erinnerung  an  Semper,  wenn  auch  in  bescheidenen  Verhältnissen, 
nicht  gänzlich  verzichten  zu  dürfen.  Gerade  die  Stadt  in  welcher  die 
IVisung  der  gröfaten  Aufgaben  das  letzte  Jahrzehnt  seines  Lebens 
erfüllte,  dieselbe,  welche  zuerst  von  allen  deutschen  Städten  seine 
kunstgewerblichen  Reformpläne  verwirklichte,  empfindet  die  Ver- 
pflichtung, in  allgemein  verständlicher  Weise  zu  bekunden,  was  sie 
ihm  schuldet 

Damit  Ut  jedoch  ein  abgesonderte«  Vorgehen  nicht  beabsichtigt. 
Gemeinsam  wenden  sich  heute,  am  Todestage  Sempers,  die  Unter- 
zeichneten an  ihre  Gesinnungsgenossen  in  den  I -ändern  deutscher 
Zunge,  in  Deutschland,  Oesterreich  und  der  Schweiz,  mit  der  Ein- 
ladung, zur  Ausführung  des  gemeinsamen  Unternehmens  beizutragen. 

Ks  gilt  einem  Pfadfinder  und  Bahnbrecher  in  der  Erkcnntnifs 
und  in  der  Ausübung  der  Kunst  Es  gilt  dem  Künstler,  welcher 
da«  Werk  Schinkels  in  noch  mehr  universellem  Geiste  fortgeführt. 


Eklekticismus  wieder  das  Beispiel  des  Geaetzmäfsigen  in  der  F 
nutzuug  und  Fortentwickelung  der  Stilforraen  gegeben,  den  7 
sammenhang  zwischen  Zweck  und  Erscheinung  klarer  zum  Bewu.v 
sein  gebracht  das  Verständnib  für  architektonische  Gesamt- Anbj- 
neu  belebt  hat;  dem  Architekten,  welcher  für  den  modernen  Tbeat^ 
bau  die  mustergültige  Form  gefunden,  an  der  Elbe  und  Donau.  »= 
Zürchersee  und  an  der  Nordsee  grobartige  Zeugnisse  seiner  künsti- 
Tischen  Schöpferkraft  hinterlassen  hat  Es  gilt  dem  Lohrer.  i 
welchem  so  viele  ausgezeichnete  Baukünstler,  weit  über  die  deuts-  - 
Spracligreuze  hinaus,  sich  mit  Stolz  bekennen.  Es  gilt  dem  O 
lehrten,  dessen  er»te  Forschcrthat  gleich  folgenreich  für  die  W.**< 
schaft  wie  für  die  Kunst  geworden  ist  der  ein  V  ierteljalirbun  t  • 
später  daa  Programm  aufstellte,  auf  welchem  die  Regeneration  * 
Kunstgewerbes  rufst  der  die  Theorie  der  bildenden  Künste  von  .Ir- 
sch wankenden  Roden  rein  philosophbeher  Speculation  auf  die  sich  ' 
Grundlage  der  technbehen  Bedingungen  und  der  geschichtlichen  Ed 
Wickelung  zurückführte.  Im  Kreine  der  Künstler,  der  Arvhaoloi-' 
der  Kunsthistoriker  und  Aesthetlker.  in  den  aller  Orten  entstanden 
Museen  und  Schulen  für  die  technischen  und  kleinen  Künste,  üben 
wo  die  Cultur  des  Schönen  gepflegt  wird,  hat  Semper  sich  Anspro' 
auf  Dank  erworben:  dafa  er  diesen  bei  I<ebzeiten  nicht  ttbemll  n«>' 
Verdienst  erfahren  hat,  mag  mit  in  seiner  Individualität  begrfinai 
sein.  Sn  wollen  wir  wenigstens  seinen  Manen  gerecht  werden.  1< 
Aufstellung  seiner  Büste  in  Wien  möge  dem  im  Schatten  der  Ceanc 
Pyramide  Schlummernden  als  ein  versöhnender  Grub  gelten  - 
seinem  Namen  ertheilte  Preise  kommende  Künstlergesehlechter  « 
eifern,  seinen  Spuren  zu  folgen. 
Am  15.  Januar  1883. 

Wien.  Berlin.   Dresden.  München. 


Das  ßeri 


Local  -  Coraite. 


K.  Adler.  Geh.  Baorath. 

C.  Becker,  Prof.  und  Präsident.    Oscar  Begas,  Prof. 


Hahl  mann.  Geh.  Ober- Regiernngarat 

Reinh^ 
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Hegas.  Prof.  C.  Cretius,  Prof.  K.  Dobbert,  Prof.  HrJ>olime. 
KonigL  Hau* -Bibliothekar.  G.  Ehe,  Baumeister.  E.  Enckr.  Prof. 
U.  Ende,  Uaurath  u.  Prof.  Ernst  Ewald,  Prof.  K.E.Ü.  Fritsch, 
Architekt  und  Kudnctt-ur.  von  Grofshcim,  Architekt.  Heyden, 
UauratJi.  von  Holst,  Architekt.  Ludwig  Knau»,  Prof.  K.  O. 
Kuhn,  Architekt.  Dr.  Julius  Lessing.  Prof.  v.  d.  Hude,  Bau- 
meister. E.  Jacob9thal,  Prof.  Kays  er,  Architekt.  Menzel,  Prof. 
P.  .Meyerheiiii.  Prof.     Pcrsius,  Ober- Hof liauratli.     J.  Rnsch- 


dorff,  Nauroth  und  Prof.  G.  Richter,  Prof.  F.  Schaper.  Prof. 
G.  Sie.roering,  Prof.  Julius  Schräder,  Prof.  P.  Stogmüller. 
Architekt.  A.  Schilt*.  Architekt  A.  von  Werner,  Üirector  und 
Prot  Albert  Wolff,  Prof.  Wolffenstein,  Architekt  II.  Zillcr. 
Architekt.  Ür.  Zollner,  Geh.  Regicrungsratb. 
Die  Expedition  des  Central  blatte«  der  Bauverwaltung  in  Berlin, 
W.  Wilbelmatrabe  90.  ist  zar  Entgegennahme  von  Beiträgen  gern 
bereit. 


Ter  mischte». 


Barn  eine«  Momuii  In  Olympia.  Kurz  vor  der  Voltendung  der 
Ausgrabungen  von  Olympia  hatte  sich  der  König  der  Hellenen,  Georg, 
bei  einem  Besuche  jener  Feststätte  auf  die  Bitte  der  Provinz  Eli»  dafür 
•■ntschieden,  dafs  die  zahlreich  gefundenen  Kunstachätze  nicht  nach 
Athen  geschafft  werden,  sondern  in  Olympia  verbleiben  sollten,  um  an 
ihrem  alten  Platze  in  einem  Museum  vereinigt  zu  werden.  Ein  warmer 
VaterLandsfreund,  der  ttanquier  Syngros  aus  Athen,  schenkte  zur  Ver- 
wirklichung diese«  königlichen  Gedanken«  die  Summe  von  100000  Erat, 
und  vurdoppette  etwas  später  diese  Gabe,  so  dafs  160000  M  verfugbar 
wurden.  Nachdem  nun  vor  wenigen  Wochen  der  von  dem  Geheimen 
Itauntth  Professor  Adler  aufgestellte  Entwurf  die  Genehmigung  dea 
königlichen  Bauherrn  erhalten  bat  wird  die  Ausführung  in  kürzester 
Frist  beginnen.  Die  spcciclle  Leitung  ist  dem  Rcgicrungs-Bauführcr 
Siebold  übertragen,  die  obere  Leitung  wird,  nachdem  die  archäolo- 
gische Ceutroldirection  in  Berlin  ihre  Genehmigung  ortbeilt  hat,  in 
•Im  Hunden  des  Architekten  Dr.  Dorpfehl  in  Athen  ruhen.  Der  Ent- 
wurf bewegt  sich  der  Kusten&ehonung  halber  in  einfachen  Fornien- 
kreisen,  zeigt  aher  einen  den  FuwlgnUungeu  und  den  Hauptkunden 
sorgfältig  uugepafsten  interessanten  Grundrib.  Als  Bauplatz  ist  der 
Kufs  der  Berge  vou  Druvn  am  rechten  Kladeos-l'fer  gewählt  worden, 
damit  durch  den  Neubau  in  keinem  Falle  ältere  Substructiotieo  ver- 
ileckt  oder  antike  Fundschichten  unzugänglich  gemacht  werden  können. 
Wir  behalten  uns  vor,  seinerzeit  auf  den  Bau  ausführlicher  zurück- 
lukoinmen  und  durch  Abbildungen  desselben  zu  illustriren. 

Loul*  Bolssonet  Stiftung.  Die  bekanntlich  an  den  Bezug  eine« 
Stipendiums  von  3000.«  geknüpfte  und  für  .las  Gebiet  <|es  Hochbaues 
hcstiiwnte  diesjährige  Aufgabe  —  Aufnahme  des  Domes  in  Spcicr  — 
ist  auf  rlen  Vorschlag  der  Hochbau-AbÜiciluog  der  Königlichen  tech- 
nischen Hochschule  hierselbst  von  dem  -Minister  der  geistlichen  An- 
gelegenheiten unter  21  Bcwerberu  dem  Rcgicrungs-Baumeistcr  Wilhelm 
Meyer  aus  Schwartau  bei  Lübeck  Ubertragen  worden.  Zu  diesem  Er- 
folge des  Bewerbers  bat  auber  der  groben  häuslichen  Probearbeit 
desselben  —  Entwurf  zu  einem  fürstlichen  Schlosse  in  romanischem 
.Stile  —  eine  von  ihm  ebenso  sorgfältig  bewirkte  wie  meisterhaft  durch- 
geführte Aufnahme  des  Paradieses  ntu  Dome  zu  Lübeck  beigetragen. 

Theaterbraud.  Das  am  Weinbergsweg  in  Berlin  gelegene  etwa 
3000  Zuschauer  fnsseude  Nationulthcatcr  ist  am  4.  April  il.  J.  aus- 
gebrannt; nur  die  Restaurntionsrüume  desselben  konnten  durch  das 
kruftigo  Einschreiten  der  Feuerwehr  erhalten  werden.  Den  bis  jetzt 
Torliegenden  Nachrichten  zufolge  entstand  das  Feuer  nach  Beendigung 
einer  Probe,  einige  Zeit  nachdem  das  Thcaterpersonal  die  Buhne  ver- 
lassen hatte,  gegen  12  I  hr  mittags  in  dem  Bühnenruuiuc  uud  ver- 
breitete sich,  von  einem  frischen  Winde  begünstigt,  mit  großer 
Schnelligkeit  über  das  Dach  werk.  Der  vorhandene,  nach  der  Probe 
herabgelassene  eiserne  Vorhang  vermochte  das  zerstörende  Element 
nicht  für  lange  Zeit  von  dem  Zuschauerraum  abzuhalten. 

Anstellung  von  Krelsgeoraetern  Im  Hfiringthma  Anhalt.  Seit 
dein  1.  d.  M.  ist  anf  Grund  eines  von  dem  anhaltischen  Landtage  im 
vorigen  Monate  genehmigten  Gesetzes  in  den  fünf  Kreisstädten  Anhalts 
je  ein  Kreisgeotneter  angestellt,  welcher  ausschließlich  befugt  ist  für 
seinen  Beiirk  die  Herstellung  derjenigen  Karten  zu  bewirken,  die  bei 
Veräußerung  von  Grundstttckstbeilen  behufs  Eintragung  des  Kauf- 
vertrages in  das  Grundbuch  hezw.  Bildung  besonderer  Acten  dem 
Richter  eingereicht  werden  müssen.  Bisher  mußten  Verkäufer  und 
Käufer  von  Grundstucksthcilen  die  Herstellung  der  Karten  bei  dem 
Katasterbürcau  in  Dessau  beantragen;  von  diesem  wurden  dann 
eigens  Geouteter  entsandt,  deren  Reisen  die  Herstellung  der  Karten 
ganz  erbeblich  vertheuerten.  I  m  diesem  l'ebelstaude  abzuhelfen, 
hat  man  sich  entschlossen,  fünf  geprüfte  Feldmesser  als  Kreisgeornctcr 
anzustellen,  welche  nach  einem  gleichzeitig  eingeführten,  mit  dem 
preufsischen  übereinstimmenden  Tarife,  ihre  Gebühren  zu  erheben 
haben.  Sie  sind  der  Finanzdirection  als  Aufsichtsbehörde  unterstellt 
und  haben  die  Eigenschaft  von  Staatsbeamten,  können  aber  innerhalb 
ihren  Bezirkes  für  Private  und  Behörden  beliebige  geometrische 
Arbeiten  gegen  Entschädigung  übernehmen,  welche  index  die  Fertig- 
stellung von  DUmembrationakarten  nicht  verzögern  dürfen.  Die 
Stellung  der  neu  geschaffenen  Beamten  entspricht  hiernach  im  all- 
gemeinen der  der  preufsischen  Katastercontroleure.  — n. 

Deckenputz  anf  Rohrgewek«.  In  der  permanenten  Bnuausstellung 
des  Architekten  Vereins  in  Berlin  sind  einige  von  der  Firma  C.  Staufs 


in  Brandenburg  ausgestellte  Probestücke  von  Dockenputz  auf  Rohr- 
gewel>e  obne  Schalung,  dessen  Herstellung  und  Vorzüge  wir  bereits  in 
No.  5,  Jahrgang  1881  d.  BL,  besprochen  haben,  einer  Prüfung  unter- 
zogen worden  und  es  hat  sich  dabei  gezeigt  dafs  diese  Decken  auch 
eine  unerwartete  grofse  Festigkeit  besitzen.  Beispielsweise  vermochte 
eine  an  einer  Kalkputzdecke  nur  mittel«  Gips  befestigt«  Rosette 
von  31  cm  Durchmesser  eine  Last  von  160  kg  zu  tragen,  und  eine 
Ceincntdccke  widerstand  vollkommen  einer  Belastung  von  250  kg, 
welche  durch  ein  Brett  von  50  zu  16  cm  übertragen  wurde. 

In  der  Ban- Aasstellmg  dea  Architekten- Yerelns  In  Berlin 

sind  gegenwilrtJK  an  bemerkenswerthen  Neuheiten  ausgestellt: 

1.  Glas-Jalousien  für  einfnehe  und  doppelte  Fenster  von  E.  Meyer 
A  Co.  in  Berlin,  Linien-Straße  111.  Die  von  dem  Erfinder  hier  an 
einer  Anzahl  von  grewlen  und  rumlbogigen  Fenstern  für  Wohnzimmer, 
Schlafzimmer  und  Pferdeställe  zur  Anschauung  gebrachten  tonst  ruc- 
tionen  verdienen  alle  Beachtung.  Die  Bewegung«  -  Vorrichtungen, 
Mesaingketten  mit  Rollenführung  und  Schrauben  mit  steilem  Ge- 
winde zur  Ucbertrugung  des  durch  die  Ketten  ausgeübten  Zuges  auf 
eine  nach  Innen  gerichtete  Bewegung  der  Jalousiestabe  oder  auch 
des  ganzen  Fensterflügels  sind  einfach,  solide  und  ermöglichen  eine 
sichere  Regelung  der  Luftzuführung. 

2.  Ein  grober  Kronleuchter  nebst  Candelabor  und  Wandarm  für 
Gasbeleuchtung  in  gothischem  Stil,  entworfen  von  Prof.  J.  Otzon  und 
ausgeführt  von  der  Actiengcscllsi  h»lt  Schiffer  &  Walcker  hierselbst 
Diese  originell  erfundenen  und  in  polirtem  Messing  vortrefflich  aus- 
gerührten Beleuchtungskörper  sind  für  die  St.  Petrikirche  in  Altona 
bestimmt 

3.  Ein  Theil  einer  feuersicheren  Gufs -Stuck -Decke  nach  dem 
gleichen  System  wio  die  auf  Seite  443  des  Jahrganges  IHM?  d.  Bl.  dar- 
gestellten Decken  im  Kunstgewerbe-Museum  in  Berlin,  bestimmt  für 
die  KaiseiTdume  im  neuen  Eßenbahn- Empfängsgebäude  in  Strab- 
burg  i.  E,  nach  dorn  Entwürfe  von  Prof.  Jacobsthal  ausgeführt  von 
A.  Braach,  Zimmer -Strabe  9tJ.  Das  Probestück  veranschauhcht 
sehr  klar  die  Einzelheiten  der  neuen  Technik,  welche  voraussicht- 
lich in  Zukunft  vielfach  verwendet  werden  wird. 

geflecht  gearbeitet  nach  dem  Entwürfe  von  Baurath  Ende,  aus- 
geführt dnreh  Ancion  &  Sehnencel  hierselbst 

5.  Eine  Anzahl  neuer  vorzüglich  ausgeführter  Möbel  buh  den  Werk- 
stätten von  Ferd.  Vogts  &  Co..  G.  Wiese,  C.  Ziem  und  J.  Pingel 
liefert  den  erfreulichen  Beweis,  dab  die  erfindenden  Architekten  and 
die  ausfuhrenden  Handwerksmeister  mehr  und  mehr  darauf  Bedacht 
nehmen,  nicht  nur  reiche  Prunkmobel.  sondern  auch  einfaches  Haus- 
gerätb  in  schönen  und  zweckmäßigen  Kunstformen  zn  schaffen.  H. 

Zweckmäßigkeit  das  Firststolleu-  oder  des  SshJstoHenbetriebas 
heim  Tunnelbau..  Die  Schnelligkeit,  welche  beim  Vortrieb  des  Richte 
Stollens  am  Mont-fenis-Tunnel  erreicht  war,  ist  am  Gottbardtuunel 
bekanntlich  infolge  der  Ycrvollkommung  der  Bohrapparate  und  der 
Sprengstoffe  weit  übertroffen  worden.  Dagegen  hat  die  Vollendung 
des  Ausbaues  am  Gottbardtuunel  viel  mehr  Zeit  beansprucht  als 
beim  Mout-Ccuis-Tunnel,  der  schon  9  Monate  nach  Stollcndurchschlag 
dem  Betriebe  übergeben  werden  konnte,  während  bei  ersterem  hierzu 
22  Monate  erforderlich  waren.  Die  Ursache  dieser  auffälligen  Er- 
scheinung ist  von  einer  Seite  in  dem  Entstände  gesucht  worden,  dab 
der  Mont-Cenis-Tunnel  mit  Sohlstollen-,  der  Gotthurdtunncl  dagegen 
mit  Firststollenbctrieb  ausgeführt  worden  ist  So  hat  z.  B.  Professor 
lUilia  schon  im  Jahre  1874  die  am  Gotthardtunnel  thatsächlich  ein- 
getretene Verzögerung  des  Ausbaues  vorausgesehen  und  dem  First- 
stollcubetricb  zugeschrieben.  Von  anderer  Seite  ist  behauptet  worden, 
das  gröbere  Zurückbleiben  des  Vollausbruches  und  des  Ausbaues 
am  Gotthardtunnel  sei  eine  einfache  Folge  der  gröberen  RichUtollen- 
fortschritte.  Em  diese  Streitfrage  zu  entscheiden,  bat  der  Ober-Inge- 
nieur der  Gotthardbahn,  G.  Bridel,  die  am  Gotthardtunnel  befolgte 
Baumethode  mit  derjenigen  verglichen,  welche  zur  Zeit  mit  bestem 
Erfolge  beim  Arlbcrgtunuel  angewendet  wird.*)  Die  Ricbtatollenfort- 
schritte  übersteigen  nämlich  hier  diejenigen  des  Gotthardtunnels  um 
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TiO  Prorent,  während  die  Tunnelvollendung  dem  Stollenorfe  in  gleichem 
Abstände  folgt,  wie  am  Mont-Cen».    Hridel  gelangt  zu  folgenden 


"an 

Pia. 


1)  Der  Firststolleubetrieb  eignet  »ich  nicht  für  die  Aug- 
fuhrung  von  Tunneln,  in  welchen  man  behufs  Krzielung  grober  Fort- 
schritte den  Richtstolleu  mit  Maschincnbobrung  erstellt  2)  Ks  em- 
pfiehlt «-ich,  einen  Tunnel  in  druckhaftem  und  plastischem  Gebirst;, 
bei  welchem  der  Richtstollen  mit  maschineller  Bohrung  erstellt  wird, 
mit  Snhlstollen  zu  betreiben.  3)  Bei  forcirtem  Tunnclbctriobe  führt 
die  Methude  mit  .lern  Richtstollen  in  der  Sohle  billiger  zum  Ziele, 
als  diejenige  mit  Firststollen.  —  Z.  — 

Eine  »eue  Bauordnung  flr  Wlea  ist  mit  Gesetz  vom  17.  Januar 
1883  (enthalten  im  Lnndes-Gcsetz-  und  Vorordmiugsblattc  vom  13.  Fe- 
bruar) erlassen  worden.  Das  normale  Mafs  der  Mauerziegel  wir<l 
darin  auf  29  cm  Uinge,  14  cm  Breite  und  6.5  cm  Dicke  festgesetzt. 
Dach-,  Gewölbe-,  Pflaster-,  Hohl-  und  sonstige  Formziegel  können  in 
beliebigen  Abmessungen  verwendet  »erden.  Die  Maucr»t4irke  ist 
nach  Abstufungen  von  hallten  Ziegellängen  auszuführen,  während  die 
Mafeangabe  für  die  Maucrstärkcri  mit  15  cm  und  dem  Vielfachen 
dieser  Gröfse  zu  erfolgen  hat.  Im  allgemeinen  sind  im  Vergleiche 
mit  der  früheren  Bauordnung  keine  Aendcrungen  von  einschneidender 
Bedeutung  zu  verzeichnen  und  diesfalls  viele  Erwartungen  der  Wiener 
Architekten  unerfüllt  geblieben.  Gleichzeitig  mit  der  iiauordniing 
ist  auch  ein  neues  Baugesetz  für  das  Erzherzogtbuu»  Niederosterreich 
erschienen. 

Verweiidnmr  den  Dampfes  in  Feaerlöschzwcrksa.  In  New- York 
bat  man  bekanntlich  den  Versuch  gemacht,  ganzen  Stadltheilen  von 
einer  t'entrahitation  aus  in  unterirdischen  Leituugcn  Dampf  zur  Hei- 
zung, zum  Kochen,  zum  Treiben  von  Kraftmaschinen,  Aufzügen  u.a.  w. 
zuzuführen.  Zwei  grobe  Aktiengesellschaften  haben  sich  die  Her- 
Stellung  und  den  Betrieb  derartiger  Anlagen  zur  Aufgabe  gemacht. 
Die  eine  derselben  hat  es  leider  an  der  erforderlichen  Sorgfalt  beim 
Kittwerfen  und  Ausführen  ihrer  Hinrichtungen  fehlen  lassen  und  durch 
die  häutigen  Betriebsstörungen  dem  Publicum  zu  berechtigten  Klagen 
Anlafs  gegeben.  Dagegen  erfreut  sich  die  andere,  nämlich  die  New- 
Yorkcr  Dampfgcscllscbnft  »ehr  befriedigender  Erfolge  und  allgemeiner 
Anerkennung.  (Siehe  S.374  des  Jahrgangs  1881  und  S.76  diese*  Juhr- 
gs  de»  Ceutralbl.)  Diese  Gesellschaft  hat  nun  vor  kurzem  einen 
n  für  die  Verwendung  des  durch  ihre  l^eitungen  gelieferten 
Dampfes  zur  Bekämpfung  von  Feuerbrünsten  aufgestellt.  Da- 
nach soll  in  einem  der  Kckhäuser  jeder  Strnfeetikreuzung  des  betref- 
fenden Stadtthi-ilrs  eine  kleine  Dumpfpumpcnanlage  eingerichtet  und 
mit  einem  Netz  horizontaler  und  verticaler  in  die  angrenzenden  Ge- 
bäude zu  leitenden  Druckrohru  versehen  werden,  durch  welche  bei 
ausbrechendem  Feuer  sofort  eine  grotse  Zahl  starker  Wasserstrahlen 
geliefert  werden  kann.  Die  Gesellschaft  erklärt,  dab  eine  solche 
Dampfpumpe,  vermöge  der  in  jeden»  Augenblicke  zu  Gebote  stehenden, 
fast  unbegrenzten  Mengen  hochgespannten  Dampfes  (von  5 — 6  Atmo- 
sphären Druck)  im  stände  sein  würde,  die  sechsfache  Wasseruienge 
einer  der  in  New-York  gebräuchlichen  Dampfspritzen  zu  werfen.  Die 
Vortheile  einer  derartigen  Hinrichtung  sind  einleuchtend ;  es  fragt  sich 
nur,  wie  sich  die  Suche  linanciell  gestaltet.  Mun  nimmt  in  den  tech- 
nischen Kreisen  New- Yorks  an,  dab  die  einmaligen  Kosten  der  Ein- 
richtung nicht  sehr  buch,  diu  laufenden  Ausgaben  aber,  selbst  wenn 
jede  einzeiue  Dampfpurape  der  standigen  Obhut  eines  wachthabenden 
Feuerwehrmannes  übergeben  werden  müfste,  nur  sehr  unbedeutend 
sein  würden.  Da  sowohl  die  Feuerversicherung»  -  Gesellschaften  wie 
die  Versicherten  ein  erhebliches  Interesse  an  der  Lösung  dieser  Frage 
haben  müssen,  so  hat  sich  die  New- Yorker  Dampfgesellschaft  an  diese 
mit  dem  Vorschlage  gewendet,  zunächst  eiuen  der  wcrthvollslcn 
Tbeile  New -Yorks  (in  der  liegend  des  Broadway),  welcher  die  groben 
Waarcmuagazioe  enthält,  und  dessen  Versicherungssumme  sich  auf 
etwa  eine  Milliarde  Mark  beläuft,  mit  der  beschriebenen  I -oschein- 
richtung  zu  versehen.  Der  Vorschlag  ist  von  der  Presse  sehr  lebhaft 
begrtlfst  worden,  und  da  ohne  Zweifel  auch  die  städtischen  Behörden 
zur  Förderung  desselben  beitrageu  werden,  so  dürften  die  Aussichten 
auf  Verwirklichung  nicht  ungünstig  sein. 

Wir  möchten  uns  gestatten,  au  dieser  Stelle  noch  einen  anderen 
Vorschlag  zu  machen,  der  vor  jenem  den  Vorzug  sehr  leichter  Aus- 
führbarkeit besitzt.  Wie  wäre  es,  wenn  man  an  geeigneten  Stellen 
der  Hauptdampfleitungco ,  in  Strafsen.  Höfen  u.  s.  w.,  senkrecht« 
Rohrstutzen  anbrächte,  an  welche  fahrbare  Dampfpumpen  —  also 
DampfleuerspriUeo  ohne  Kessel  —  angeschlossen  und  so  in  kürzester 
Zeit  in  Betrieb  gesetzt  werden  könnten?  Diese  Stutzen  würden  mög- 
lichst nahe  an  die  vorhandenen  Brunueu  oder  die  Hydranten  der 
Wasserleitung  zu  verlegen  s  in.  so  dafs  es  stets  nur  der  Herstellung 
zweier  Rohrverbinduugcn  bedürfte,  um  jede  beliebige  Dampfspritze 
mit  Dampf  und  Wasser  zu  speisen.  Da  hierbei  keine  besonderen  ma- 
schinellen Anlagen  erforderlich  werden,  da  ferner  die  vorhandenen 
Dampfspritzeu  (denen  man  zur  Erleichterung  des  Transportes  den 
Dumpfkeasei  nehmen,  oder  auch,  zur  Reserve,  belassen  könnte)  mit 


verschwindenden  Kosten  für  den  Anschlub  an  die  öffentliche  Dampf- 
leitung eingerichtet  werden  köunen.  so  erscheint  die  Anwendung 
dieses  Verfahrens  wohl  geeignet,  ilie  stationären  Anlagen  zu  erttfinzeii 
oder  sie,  wo  die  Mittel  zu  ihrer  Einrichtung  nicht  vorhanden  sin'l. 
zu  ersetzen.  —  Schliefslich  sei  eines  weiteren  sehr  einfachen  Lösen < 
mittels  Erwähnung  gethan,  nämlich  des  Einführen*  von  Dumpf  in 
geschlossene  brennende  Räume.  Die  Hauptbedingung  für  diese  Anwen- 
dung des  Dampfes  ist  natürlich  das  Vorhandensein  einer  Dampf loitunir. 
Welcher  besonderen  Zuthaten  es  sonst  noch  bedürfen  wür<le.  um  das 
Verfahren  praktisch  brauchbar  zu  machen,  wäre  durch  Versuche 
festzustellen.  Der  Werth  dieser  Methode  für  die  Bewältigung  kleint-rrr 
Brände  in  Waarenmagazincn  u.  dgl.  dürfte  durch  den  ('instand  nr-cli 
gesteigert  werden,  dafs  der  Dampf  voraussichtlich  viel  weniger 
Schaden  anrichtet  als  das  zum  Irischen  häufig  im  l'ebrrmaf*  an- 
gewendete Wasser. 

Welchen  von  diesen  Wegen  man  auch  beschreiten  möge,  immer 
winl  sich  der  Dampf  als  ein  höchst  werthvoller  Bundesgenosse  bei 
Bekämpfung  von  Feuersbrünsten  erweisen.  Durch  diese  neue  An- 
wendung des  von  grofsen  Centralstationen  gelieferten  Dampfes  wurden 
die  bezüglichen  Unternehmungen  voraussichtlich  nicht  wenig  gefordert 
werden.  Hoffentlich  wird  bald  auch  bei  uns  wenigstens  ein  Vernurh 
mit  der  Herstellung  einer  solchen  Anlage  gemacht.        —  '/..  — 

Senator  Varroy  f«  Am  38.  März  d.  J.  starb  auf  seinem  Lami 
gute  I jicatncrclle  bei  Epinal  der  ehemaligo  französische  Minister  <\<r 
öffentlichen  Arbeiten  Henry  Auguste  Varroy,  ein  Ingenieur,  welcher 
sich  um  die  Elitwickelung  des  Eisenbahnnetzes  in  Frankreich  manch* 
Verdienste  erworben  hat-  Geboren  am  25.  Marz  1827  in  Vitel  im 
Vogesen-Departement,  besuchte  er  zunächst  die  polytechnische  Schule 
und  dann  ilie  Keule  des  ponts  et  elmussees,  welche  er  1*49  verliek 
um  zunächst  bei  der  Correction  des  Rheines  und  später  hei  dec 
Eiscnbahnhnuten  in  den  östlichen  Departements  beschäftigt  zu  wer- 
den. Damals  schon  wurde  er  auf  die  Frage  der  Eisenbahnen  unter' 
geordneter  Bedeutung  (rhemin  de  fer  dlnteret  local)  geleitet,  über 
welche  er  in  der  Folge  eine  gröbere  Zahl  von  Aufsätzen  uml 
Schriften  veröffentlichte.  Er  rückte  bald  in  die  höheren  Stellen  .1« 
EUenbahndienstes  ein  und  wurde  in  den  sechziger  Jahren  mm 
Ingenieur  en  chef  ernannt  und  in  die  BetricMeitung  des  iHfitflir.- 
netzes  berufen.  Im  Februar  1871  wurde  Varmy  von  dem  Depsrt'- 
ment  der  Meurthe  in  die  Nationalversammlung  gesandt;  187«  und 
187J)  wählte  ihn  »las  Departement  Mourthe-et-Moselle  in  den  Senat, 
wo  er  sowohl  in  den  Ausschüssen  wie  im  Plenum  den  grofsen  Bautea- 
plan,  welchen  de  Freyeinet  aufgestellt  hatte,  lebhaft  befürwortete. 
Als  dann  IK79  Freycinet  zum  Ministerpräsidenten  ernannt  wurde, 
berief  er  Varroy  zu  seinem  Nachfolger  als  Minister  der  önVotbVhfn 
Arbeiten,  und  als  Frrycinet  im  Januar  1882  nochmals  ans  Ruder 
kam,  übernahm  auch  Varroy  wieder  das  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten,  um  bis  zum  Rücktritte  des  Cahtnets  im  August  von  neuem 
für  die  Durchführung  der  grobartigtn  Pläne  seines  Freunde*  m 
wirken.  -  n. 


Rerhtsprerhuiig. 


de*  §  330  R.  Stf.  G.  Bs.  (Wer  bei  Leitung  ode 
Bauen  wider  die  allgemein  anerkannten  Kegeln  der  Baukunst  der- 
gestalt handelt,  dab  hieraus  für  andere  Gefahr  entsteht,  wird  nüt 
Geldstrafe  bis  zu  900  X  oder  mit  Gefitngnib  bis  zu  einem  Jahre  be- 
straft.) setzt  voraus,  dab  dasjenige,  was  der  Handelnde  getbas 
bat,  für  andere  gefahrdrohend  sei:  so  lange  also  der  goge  nwärthie 
Zustand  eines  Baues  nicht  gefahrdrohend  ist,  fehlt  es  an  einer  wesent- 
lichen Voraussetzung  für  die  Anwendbarkeit  dieser  Strafvorscbriii. 
-  (Eric  d.  11.  Strafsen.  iL  Reichsger.  vom  22.  November  1881.) 

BaufÜhning!  zu  welcher  polizeiliche  Genehmigung  erforderlich  war, 
von  dem  genehmigten  Bauplane  eigenmächtig  abgewichen  wurde,  »> 
kann  der  Strafricbter,  auch  wenn  er  den  Angeklagten  wegeu  Mangel- 
subjectiren  Verschuldens  freispricht,  dennoch  die  Polizeibehörde 
zur  Beseitigung  des  ordnungswidrigen  Zustande«  ermächtigen.  — 
§  867.  No.  15,  R.  Str.  G.  B.:  Art  18,  106  Bayer.  Poliznistrafgesetzburh.  - 
(Erk.  d.  Bayer.  Oberiandesger.  in  München  vom  23.  November  11*1 


Zar  Notiz.  Mit  der  Beigabe  de«  •Sonderabdruoks  des  Wochen- 
blatts für  Architekten  und  Ingenieure"  als  Beilage  zum  Anzeiger  de* 
CentrnlbLattes  der  Bauverwattung  No.  12  A  sind  wir  dem  journa- 
listischen Brauche  gefolgt,  dem  loscratentheile  auch  Probenummern 
technischer  Zeitschriften  beizufügen.  Dies  cur  Vermeidung  mifster- 
er  Auffassung. 

Die  Kedaction  des  Central  blatte«  der  Bau  Verwaltung. 


Verls«  tob  Kran  *  Korn, 


F«r  alt  ««Utllo»  «Im  i 


ki  Otto  Strio/ln 
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Jahrgang  III. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


1883.  No.  15. 


□  um.  PrtJj  pro  QurtaJ  3  JL 
Pwrto  73  PI,  t  d.  Awlin  d  1 ,30  JL 


Berlin,  14.  April  16  83. 


I   AatJlakM:   l'm.ouil  -  Nuhncbt™.   -  HoMsrntiMiM :  Dl«  neu«  PonlonbrQek«  6bw  den  Sübemtet  bei  Spudaa.   -  Wuiürvirthldiift  and  Hjdrolocl*.  (Schln/i.) 
ttock**  "**  V'<Jol^'r•sU■H•",  ***  D,>,»lll»fh«l•  «»wtao»  In  B«rlln.  —  Zar  Cometlon  der  Uuterwenr.   -    WMKrbuthitl«t«it  In  rmfsn.    -  Fia*nleh.r.r 

Wolrahiw.      ^bilfchrt,-  ^nd  «.«„««».„ai  v,.a  Stabbonc  I.  K.  s*th  Omrart -h-iru  -  JuWiiaiI...«!»  Ttfdw-Aii^u.lluuii  In  Wir».  *         *****  ™  *'**" 


Amtliche  Mittheilungen. 


Peraonal-Nachriohtea 

Prenfsen. 

Versetzt  sind:  Die  Kreisbauinapectoren  Dannenberg  von 
Goldap  nach  Eyck  O.Pr.,  Schütte  von  Allenstein  nach  Rastenburg 
und  Carte  Hie  ri  tob  Stallupoonen  nach  Allenstein. 

Zu  Regierung  -  Baumeistern  find  ernannt:  die  Regterunga- Bau- 
führer Friedrich  Kallmeyer  aus  Erfurt,  Eduard  Endell  aus  l'i>U 
und  Gust.  Hippel  aus  Seeburg  0,/Pr.; 


zum  Regierung» -Bauführer:  der  l'anriidat  der  Baukunst  Fritz 
Schulz  aus  Sk&Ugirrcn; 

zu  Rogierungs- Maschinenbauführern:  die  Oandidaten  der  Ma- 
»chinenbauJrunst  Paul  Trenn  aus  Berlin  und  Ernst  Görts  aus 
Elberfeld. 

Der  Eisenbahn  •  Bau-  und  Betriebs  -Inspektor  Uausding  in 
Ratibor  ist  gestorben. 

Oidenbargv 

Der  Bauconducteur  Strucs  in  Oldenburg  ist  gestorben. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kedactcure :  Otto  Sarrazin  uud  Hermann  Eggert. 

Die  neue  Pontonbrücke  Ober  den  StöTsensee  bei  Spandau. 


Die  Insel  l'iclielswerder,  einer  der  beliebtesten  Sommerausflugs- 
orte für  die  Berliner,  wird  auf  der  einen  Seite  durch  die  Havel ,  auf 
der  andern  durch  den  StOftensee,  «ine  seitliche  Erweiterung  der 
Havel,  vom  Festlands  getrennt.  Bis  zum  Anfang  des  vorigen  Jahres 
»urdc  die  Verbindung  mit  dein  letzteren,  und  zwar  einerseits  mit 
Pichelsdorf,    andererseits  mit  Pichelsbergc    und   der  Grunewald- 


ausführte,  ergaben  bei  einer  Tiefe  von  18  m  noch  immer  leichten 
Setdick,  es  ersclüen  somit,  da  ein  Massivbau  durch  die  Be- 
schranktheit der  zur  Verfügung  gestellten  Mittel  von  vornherein  aus- 
geschlossen war,  auch  die  Anwendung  einer  Pfahljodiconstruction 
unzulässig,  und  es  wurde  die  Ausfuhrung  einer  Pontonbrücke  be- 


Chaussee,  durch  Kahrboote  und  eine  kleine  Drahtseilfähre  unterhalten. 
Zu  wie  vielen  Mißständen  diese  primitive  Personenbeförderung  Ver- 
anlassung gegeben  hat,  wird  sofort  einleuchten,  wenn  angeführt  wird, 
•Iah  beispielsweise  an  einem  Sonntag  ein  einziges  der  hier  gelegenen 
vier  Vergnügungslocale  die  ansehnliche  Zahl  von  etwa  4000  Gasten 
aufwies.  Um  der  Unbrquoudichkeit  der  bisherigen  Verkehrswege 
abzuhelfen  und  somit  auch  die  Ertragsfähigkeit  der  Vergnügungsortc 
m  erhöhen,  beschlossen  die  Besitzer,  eine  feste  Verbindung  des 
Werders  mit  dem  Festlands  durch  l'ebcrbrückung  des  Stühcnsees 
herzustellen. 

Die  Bodenuntersuchungen,  welche  der  Unterzeichnete,  an  den 
«ich  die  Besitzer  wegen  des  Entwurf»  gewendet  hatten,  nunmehr 


Ein  Kostenüberschlag  genügte  jedoch  schon,  um  danuthun,  dafs 
auch  hierzu  die  verfügbare  Summe  nicht  ausreichte,  da  die  übliche 
Befestigungsweise  der  Pontons  durch  Anker  uud  Ketten  beruits  einen 
unverhältnirsmäfaig  grofsen  Theil  der  vorhandenen  Mittel  beansprucht 
hätte.  Zumeist  dieser  Umstand,  dann  auch  das  gelegene  Vorhanden- 
sein eiues  billig  zu  erwerbenden  Drahtseitkabels  in  unmittelbarer 
Nähe  der  Brückenhuustelle,  veranlahte  den  Untcrzeichui/teu,  hier  vod 
der  üblichen  Befestigungsweise  der  Pontons  abzugehen. 

Aehnlich  wie  bei  der  im  Jahre  1875  über  den  Niagaraflufs  er- 
bauten zweiten  Hängebrücke,  bei  der  die  seitliche  Versteifung  gegen 
Winddruck  mit  bestem  Erfolge  durch  horizontal  von  Ufer  zu  Ufer 
gespannte  Drahtseile  erreicht  wird,  an  denen  die  Querträger  durch 
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eine  Auzuhl  vou  kleinen  Seilen  befestigt  sind,  konnten  auch  hier  dio 
Pontons  durch  Drahtseile  versebeert  »erden;  es  war  liier  mir  der 
ßcdiugung  Rechnung  zu  trafen,  dafs  ein  mittlerer  Theil  der  Brücke 
im  Interesse  der  Schiffahrt  zum  Ausfuhren  eingerichtet  würde.  An 
dem  westlichen  Ufer  vermittelt  den  l'ebergang  zum  schwimmenden 
Theil  der  »rücke  eine  feste  »rücke  von  25  m  Länge.  Dieselbe  ruht 
auf  sechs  Pfahljochen.  Die  Anordnung  dieses  festen  Theiles  ergab 
sich  lediglich  aus  einer  Kostenvergleichung  für  das  Meter  Ponton- 
brücke und  feste  Brücke,  welche  .hirthnt,  dafs  bis  zu  einer  Pfahl- 
lange  in  den  Jochen  von  11  in  die  feste  »nicke  billiger  kirne  als  die 
schwimmende.  Das  andere,  östliche  Ufer  zeigte  unter  Wa 
steileren  Abfall,  so 
dafs  hier  nur  eine 
einzige  Jochwand, 
die  dem  dagegen  ge- 
schiltteteu  Darom- 
material  als  »ohl- 
werk dient,  aufzu- 
führen war.  Zu 
gleichem  Zwecke 
ist  auch  das  erste 
Joch  des  erwähn- 
ten festen  Brücken- 
theiles  hinterbohlt 
worden. 

Die  (iesamt- 
lüngc  der  Brücke 
zwischen  den  Bohl- 

wänden  l>eträgt 
150,2  in.   Der  nach 
Abzug  des 

Theils 


Brückcutheil  hat 


Unge  von  125,2  m. 
Da  der  Unterschied 
Hoch- 


und  Niedrigwasser 
2,21  m  betrügt,  so 
mufste  der  schwim- 
menden Brücke  ein 
Heben  und  Senken 
in  diesem  Umfange 
gestattet  werden. 
Dieser  Bedingung 
wird  auf  jeder  Seite 


ilr> 

vom  fi 
sein 
Brück 
eine 
Fahrb 

"Mut 


leb 


-t- 


rgangs 
uf  den 
(immenden 
»nthcil  durch 
bewegliche 
ahutafel  ge- 
welche  nach 


Art  der  Dampfer- 
landungsbrücken 
an  dem  festen  Theil 
mittels  (;elenken 
hängt,  während  sie 
auf  «lern  ersten 
Ponton  des  schw  im- 
menden Theils  mit- 
tels Rollen  aufge- 
lagert ist.  Bei 
Mittelwasser  liegt 

diese  Tafel  horizontal,  bei  niedrigerem  Wasserstande  bildet  sie  eiue 
fallende,  bei  höherem  Wasserstande  eine  steigende  Kampe.  Die  bei- 
den End-Pontons  haben  eino  Stufe  zur  Raumgebung  für  die  Rollen- 
lagerung erhalten. 

Das  gTiifste  (iefälle  der  Rampe  tritt  ein  bei  Hochwasser,  dessen 
Höhenunterschied  gegen  da»  Mittelwasser  1,31  m  beträgt.     Bei  der 
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Länge  der  Kampentafel  von  15.6  tn  ist  daher  ihr  (iefälle  — ^  ,.-  oder 

lo.o 

etwa  1  ij,  welches  mit  Rücksicht  auf  die  thunlichste  Beschränkung 
•lieber  freitragenden  Construction  statthaft  erscheint,  da  das  Eintreten 
dieses  bekannten  höchsten  Wasserstandes  doch  eine  Ausnahme  bildet. 
Die  Cousttuction  wurde  hier  durch  doppelte  Hängewerke,  welche  die 
L'nterzüge  für  die  Brückeubalkeu  tragen,  in  bekannter  Weise  aus- 
geführt. Bezüglich  der  Höhenlage  der  Brücke  war  einer  Bedingung 
in  der  (ienehniigung  für  diese  Atilage  zu  genügen,  welche  eine  lichte 

~"  •  Böte  ohne  Mast 


Durchfahrt  ist  an  beideu  Enden  der  Schw  imm  brücke  zwischen  dem 
ersten  und  zweiten  Ponton  angeordnet.  Hiernach  sind  unter  Benidj- 
sichtigung  des  Eigengewichts  und  der  Brückcnauflast  die  PonUm« 
No.  1  und  2  auf  ihr 
worden. 

Da.  wie  bereits  erwähnt,  die  Rampe  bei  Mittelwasser  horizontal 
ist,  so  liegt  ihre  Balkemmterkante  entsprechend  derjenigen  der  be- 
nachl>arten  Durehfahrtsöffnung  ebenfalls  1,44  m  über  Mittelwasser, 
d.i.  auf  Ord.  +  2.76  am  Pegel  des  Königsgrätzer  (iartens  auf  Pickel,, 
werder.  Dm  angrenzende  l'fer  gestattete  es,  die  feste  Jochbrücke 
in  derselben  Horizontalen  anzulegen,  so  dafs  bei  einem  Hochwasser- 

stände  von  -i.iil  ■ 
die  t'onstructiMD'- 
unterkante  noch 
15  cm  über  dem. 
selben  liegt.  Ledig- 
lich der  Ersparnis,* 
an  Pnntonniaterul 
wegen  ist  eiue  Sen- 
kung der  Kahrbalm 
nach  der  Mitte  du 
Krücke  zu  angeord- 
net worden,  <la  nun- 
mehr keine  weite- 
ren Bedingungen  an 
die  Höhenlage  iler- 
solbeu  gestellt  wa- 
ren. Der  scliwiai- 
luende  Theil  «I« 
Brückenbahn  voa 
125.2  —  2  .  IM  = 
94  in  l-änge  wir«! 
von  18  Pontons  ge- 
tragen,  welche  dir 
Brückenbalkcn  uu 
mittelbar  aufm-li- 
men.  Die  PnntuL. 
selbst  sind  obi-u 
offene,  parnlb-lep.- 
peilische  IWi- 
kästen,  deren  V» 
Zimmerung  inHü'-V 
sieht  auf  die  lleav 
Hpruchung  durch 
den  Auftrieb  des 
Wassers  in  bekann 
ter  Weise  bergf- 
stellt  ist. 

DieDurchfiilut- 
offnung  in  der  Mitte 
wurde  7,5  in  bfi* 

ungelegt.  B>e 
Urückcntafcl  ruh' 
hierbei    auf  «»<"• 
Pontons  der  vorlie 
schricbcnen.Vrtiin1. 

Holzkelle  mit  &** 


wtm*  P*«t»r>bMlek*  »aar  da*  Stdrusaaa  aal  Sftrttu 


Durchfahrtshöhe  von  1,46  m 


forderte.  Diese 


Verbindung  geW 
ist,  einfach  durch 
Stofcen  mittels  Sta- 
ken aus-  und  ein- 
gefahren. Dieses  primitive  Verfahren  hat  sich  bei  den  InterimsbrUckeii 
im  Dieustbezirke  <ler  Wasserbau-Inspektion  Thicrgartenschleuse  dunb 
aus  bewahrt. 

Die  l'oustruction  der  Fahrbahntafel  bietet  für  die  Mittheilung  bist 
neuen  (iesichtspunkte  und  es  erübrigt  nur  noch,  einiges  Uber  «V 
eingangs  bereits  angedeutete  Befestigung  der  Brücke  mittels  Draht 
seilen  zu  erwähneu.  Da  ein  eigentlicher  Strom  in  dem  See  nicht 
vorhanden  ist.  so  kann  die  Brücke  nur  durch  Winddruck,  je  nach- 
dem derselbe  wirkt,  bald  vou  einer,  bald  von  der  anderen  Seite  be- 
ansprucht werden.  Es  war  daher  nöthig,  zu  beiden  Seiten  'I" 
Brücke  ein  Haltcseil  Uber  den  See  zu  spannen.  Jedes  der  letzteren 
erleidet  durch  die  geforderte  Durchfahrt  in  der  Mitte  eine  Unter 
brechung,  da  hier  die  Schiffe  mit  stehendein  Mast  durchgehen.  E* 
waren  daher  an  jedem  Ufer  je  zwei  und  an  der  Durchfahrt  vier  feste 
Punkte  zur  Anbringung  des  Drahtseils  erforderlich.  Dieselben  sial 
Duc  d'Alben  aus  je  3  Pfählen 
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»i*  erwähnt,  durch  Gelegenheitskauf  erworbene  Drahtseil  bat  die 


reichliche  Starke  von  22  mm.  Ks  besteht  am 
(,'ewundenen  Seilen  zweiter  Ordnung  von  je 
(lie««*n  Seilen  sind  die  Ponton*  toü  jeder  Ecke  i 
Hslteseite  befestigt-  Die  groben  Seile  werden  b 


6  um  eine  llanbeele 

7  Einzeldrahten.  An 
us  durch  8  nun  starke 
i  niedrigstem  Wasser- 


stande in  den  letzten  King  der  an  dem  einen  Ende  derselben  be- 
findlichen Kette  gehakt,  bei  steigendein  Wasser  in  den  mittleren  und 
>lm  anderen  Endring  der  Kette.  Damit  nnn  diese  Ijingenänderung 
olrlit  stetig,  mndern  nur  etwa  bei  Eintritt  des  niedrigsten  mittleren 
und  höchsten  Wasserstandes  zu  bewirken  ist,  sind  zwischen  Seil  und 
Kette  noch  Schrnubcnschlösser  mit  links  und  recht»  steigenden  <ie- 


Dio  Brücke  hat  einschließlich  aller  Nebenarbeiten  21 000  Mark 
gekostet.  Betrachtet  man  diese  verlud  toibmn  big  unbedeutenden 
Kosten,  insbesondere  denjenigen  geringfügigen  Theil  ftlr  die  sonst 
so  theure  Befestigung  der  einzelnen  Pontons  durch  Anker  und 
Ketten,  so  wird  man  sieh  der  Schlußfolgerung  nicht  entziehen 
k5unen,  dafs  diese  Herstellungsart  durchaus  Nachahmung  ver- 
dient und  zwar  sowohl  bei  künftig  auszuführenden  Brücken 
dieser  Art,  als  auch  bei  schon  vorhandenen,  da  der  vielfache 
Verlust  des  kostspieligen  Bcfcstigungs-Materials  oft  wohl  die  neue 
Herstellung  in  der  angegebenen  wenig  kostspieligen  Weise  recht- 
fertigen dürfte. 


f     I»    »     u     m  ji     h    Tu     in  -n 

ffr..n9    \  U'tfKVp^ß. 
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ingeachaltet,  welche  die  geringeren  Aenderungen  in  der 
Seillunge  mit  Leichtigkeit  bewirken  lassen.  Beide  llauptseile  hängen 
infolge  der  seitlichen  Anspannung  durch  die  Pontonseile  nicht  mehr 
in  einer  Verticalebene  durch,  sondern  neigen  sich  der  Brückenmittc 
zu.  Wirkt  nun  Winddmck  von  der  einen  Seite,  so  wird  die  Neigung 
•  les  Seils  an  der  Windseite  eine  etwas  stärkere  und  diu  Brücke  stellt 
»ich  in  einen  Aachen  Bogen.  Das  andere  Seil  ist  dann  nur  noch  in 
derjenigen  Spannung,  in  welche  es  Eigengewicht  und  die  Neigung 
gegen  die  Pontons  versetzen. 

L'ra  eine  Regelung  in  der  Länge  der  kleinen  Seile  leicht  bewirken 
xti  können,  sind  ebenfalls  Scblofsscbraubeu  eingeschaltet;  behufs 
leichter  Vornahme  einer  größeren  Lttngenverändcrung  ist  das  Ende 
der  Seile  am  I'onton  durch  ein  Kl. 


Auch  sei  hier  zu  erwähnen  nicht  unterlassen,  dafs  diese  Con- 
struetion  für  militärische  Zwecke  von  noch  viel  gröberem  Nutzen 
sein  mochte,  als  dies  bei  den  dem  gewöhnlichen  Verkehr  dienenden 
Pontonbrücken  der  Füll  sein  wird.  Bei  solchen  fliegcudcu  Brücken 
im  Kriege  handelt  es  sich  erstens  um  die  Schnelligkeit  des  Auf- 
baues, zweitens  um  die  Schnelligkeit  des  Abbruches  uud  drittens 
auch  jedenfalls  darum,  bei  dem  schleunigen  Abbruch  so  wenig 
Materialvcrlust  wie  möglich  zu  haben.  Allen  diesen  Bedingungen 
durfte  aber  durch  die  bisher  bestehenden  Constructioncn  keineswegs 
so  vollkommen  Itcchnung  getragen  sein,  als  durch  die  hier  vor- 
liegende. Es  wird  nämlich  möglich  sein ,  an  dem  im  Besitz  der 
Operation»  Truppe  befindlichen  Ufer  die  .sämtlichen,  zum  Schlagen 
der  Brücke  erforderlichen  Pontons,  fix  und  fertig,  am  Drahtseile 
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hängend,  Ton  der  Baustelle  aas  längs  dem  Ufer  aufzufahren  und 
»ofort,  wenn  das  jenseitige  Ufer  vom  Feinde  gesäubert  ist,  durch 
Lösen  de«  stromauf  gelegten  Kapptaues  die  Pontons  an  dem  Draht- 
Strom  selbst  nach  dem  jenseitigen  Ufer  hinüber- 
und  dort  angemessen  zu  befestigen,  wie  das  bei 


der  am  feindlichen  Ufer  be- 
.  in  dem  Scilzuge  geschehen  können, 
jetioo  einen  Verlust  an  Material,  abgesehen 
Vorrichtung  zur  Befestigung  der  Brücke, 


Obgleich  für  den  Techniker  naheliegend,  möge  doch  der  Umstand 
hier  noch  Erwähnung  finde»,  dafs  bei  Flüssen,  die  nicht  im  Ebbe- 
und  Fluthgebict  liegen,  oder  da,  wo  die  Urückenbaustelle  nicht 
nahe  der  Mündung  des  Flusses  ins  Meer  gelegen  ist,  wo  also 
der  Rückstau  des  letzteren  sich  als  aufgehender  Strom  äufsert,  «las 
Drahtseil  nur  an  der  eüiun  Brücken-Längsseite  erforderlich  wird. 

Der  vorliegende  Entwurf  wurde  nach  Angabe  de»  I 
von  dem  Regierungsbaumcister  Lehmann  bearbeitet.  Die 
Bauausführung  war  der  Leitung  des  Hegierungsbaumcisters  Kots 
Die  Brücke  ist  im  JuU  im  dem  Verkehr  übergeben 

Mohr, 
Waaserbauinspector. 


Wasscrwirthschaft  und  Hydrologie. 


(Scblufs.) 

Eine  hervorragende  Rolle  bei  der  Bekämpfung  der  Hochwasser- 
gefahren dürfte  die  Vorausverkündigung  der  Ilochfluthen  zu  spielen 
berufen  sein.  In  der  jetzt  üblichen  Weise  wirrt  nach  empirischen 
Regeln  auf  (irund  telcgrupbiscber  Meldungen  der  an  den  stromauf- 
wärts gelegenen  Pegeln  herrschenden  Pegelstände  der  voraussichtliche 
Wassersland  auf  2  bin  3  Tage  vorher  ermittelt.  Wenn  es  der  Hy- 
drologie gelingen  konnte,  die  gesetziuiibigeu  Beziehungen  zu  erforschen, 
welche  zwischen  den  meteorologischen  \  orgängen  und  den  Hochfluth- 
erscheinungen  bestehen,  so  würde  vermuthlicb  eine  längere  Voraus- 
bestimmung  der  Huchfluthen  in  Bezug  auf  Höhe  und  Dauer  noch 
wissenschaftlichen  Gesichtspunkten  sich  erreichen  lassen  —  mit  um 
no  gröfsercr  Wahrscheinlichkeit,  je  besser  die  meteorologische  Vorhcr- 
bestimmung  der  Regcnfälle  ausgebildet  wird. 

Die  Vorschläge  der  Denkschrift,  welche  auf  die  Förderung  der 
Hydrologie  hinzielen,  scheinen  die  Schwierigkeiten  ihrer  Ausführung 
nicht  ganz  im  vollen  Mafse  zu  würdigen.  Ks  gilt  dies  besonders  von 
den  Vorschlagen,  die  sich  auf  die  Veranstaltung  zahlreicher  Messuugeu 
von  Hochwasscnncngcn  beziehen.  Die  sorgfältige  Ermittelung  der 
Wnsscrtnenge  eines  Stromes  ist  schon  bei  niedrigen  l'egclständen 
zeitraubend  und  umständlich.  Bei  Hochwasser  versagen,  mindestens 
in  grufteren  Flüssen,  die  meisten  uns  zu  Gebote  stehenden  Hülfsmittcl 
vollkommen;  die  Angaben  über  Hnchwassermengen  tragen  daher  ge- 
wöhnlich nur  den  C  harakter  von  Schätzungen.  Hierzu  kommt,  dafs 
solche  Messungen  häutig  wiederholt  werden  müssen,  nicht  nur  für 
verschiedene  Waaserstände,  sondern  auch  für  die  verschiedenen  Sta- 
dien der  Kluth welle.  Die  „bestehenden  technischen  Behörden",  «leren 
Leitung  nach  Meinung  der  Denkschrift  die  Veranstaltung  jener 
Messungen  übertragen  werden  soll,  haben  jedoch  während  der  lloeh- 
wasserzeit  dringlichere  Pflichten  zu  erfüllen.  Auch  die  fiir  hydrolo- 
gische /wecke  wichtige»  NiederschlAgshcobachtungcn  lassen  sich  nicht 
so  leicht  veranstalten,  wie  die  Denkschrift  annimmt  Die  neuere  Me- 
teorologie legt  vorzugsweise  Werth  auf  Angaben  über  <lic  Dauer, 
Stärke  und  Vertheiluug  der  einzelnen  Regenfalle,  um  daraus  auf 
die  Entstehung  und  Wanderung  derselben  Rückschlüsse  ziehen  zu 
können.  Noch  ist  aber  kein  Verfahren  aufgefunden,  diese  wünsehens- 
werthrn  Angaben  auf  einfachem  Wege  anzusummein.  Dagegen  legt 
die  Denkschrift  der  Anfertigung  eines  „  Waisserkatasters"  wohl  eine  zu 
weitgehende  Bedeutung  bei.  Die  Ausnutzung  der  Wasserkräfte  wird 
liäutig  sehr  erschwert,  durch  die  Kostspieligkeit  der  ersten  Anlage 
durch  «lic  Uuzuvcrläesigkcit  des  Betriebes,  sowie  durch  die  weite 
Entfernung  der  Kraftquellen  von  grüfsereu  Orten  und  Verkehrswegen. 
Die  scheinbaren  Vorzüge  der  Wasserkraftbenutzung  wenleu  durch 
diese  Nachtheile  in  vielen  Fällen  vollständig  aufgewogen.  Die  Ein- 
führung der  elektrischen  Transmission  konnte  allerdings  vielleicht 


eine  Umwälzung  der  jetzigen  Verbältnisse  bewirken.  Die  Anfertigung 
des  „Wasserkatasters'  mochte  jedoch  schwerlich  von  grofsem  Ein- 
flüsse auf  die  vollständigere  Ausnutzung  der  Wasserkräfte  sein.  Das 
Capital  sucht  sich  Spielraum  zu  nutzbringender  Thätigkeit  ohne  solche 
statistischen  Fingerzeige.  Dafs  durch  das  „Wasserkataster'  die  spe- 
.  Sellen  Vorarbeiten  für  die  Eutwürfc  industrieller  Anlagen  und  fiir 
landwirtschaftliche  Bewässerungen  entbehrlich  gemacht  werden 
könnten,  littst  sich  wohl  nicht  annehmen  -  ebensowenig  wie  die 
Generalstabskarten  die  Vorarbeiten  für  Eisenbahnanlagen  entbehrlich 
machen. 

Es  soll  keineswegs  gesagt  werden,  dafs  die  Antrage  und  Wünsche 
der  Denkschrift,  welche  sich  auf  die  Veranstaltung  und  Ausnutzung 
zahlreicher  meteorologischen  oder  hydrometrischen  Beobachtungen 
beziehen,  nicht  berechtigt  uud  unausführbar  wären.  Jedoch  ist  wohl 
schwerlich  ilarauf  zu  hoffen,  dafs  die  „bestehenden  technischen  Be- 
hörden" jene  zahlreichen  Beobachtungen,  die  nur  zum  kleineren 
Thcilc  mit  den  Obliegenheiten  ihres  Dienstes  zusammenfallen,  neben 
den  TagesgescbäfU-n  veranstalten  oder  gar  in  der  gewünschten  Weise 
bearbeiten  konnten.  Eine  Mitwirkung  der  Wasscrbau-Docentcn  unserer 
technischen  Hochschulen  würde  gleichfalls  nur  in  beschränktem  Mafse 


thunlich  sein,  wenn  die  Lehrthätlgkeit  derselben  nicht  beeinträchtigt 
werden  soll.  Die  Anstellung  von  Messungen  und  Versuchen,  die 
Sammlung  von  Beobachtungen  und  Erfahrungen,  die  wissenschaftliche 
Bearbeitung  der  gesammelten  Thatsachen,  die  Erforschung  der  gesetz- 
mäfsigen  Beziehungen,  welche  zwischen  den  meteorologischen  Er- 
scheinuugen  und  den  Verbältnissen  des  Wasserabflusses  bestehen, 
die  Erkenntnifs  der  Gesetze,  welche  die  Bewegung  des  Wassers  uuf 
und  in  der  Erdrinde  regeln,  diese  umfangreichen  uud  schwierigen 
Aufgaben  verlangen  die  ganze  und  volle  Hingabe  derer,  die  zu  ihrer 
Losung  berufen  wären.  Der  erste  Schritt  in  dem  von  der  Denksctmft 
des  Verbandes  bezeichneten  Sinne  möchte  die  Errichtung  von  beson- 
deren Behörden  für  die  Pflege  der  hydrologischen  Landeskunde  sein, 
in  ähnlicher  Weise  wie  das  Reich  ein  hydrographisches  Bureau  im 
Anschlufs  an  die  kaiserliche  Admiralität  errichtet  bat.  In  Preufsen 
könnte  diese  hydrologische  Landesanstalt  zu  der  Wasserbau- 
Verwaltung  in  dieselben  Beziehungen  treten,  wie  die  geologische 
Landesanstalt  zu  der  Bcrgverwaltung.*) 

In  einem  wichtigen  Punkte  würde  sich  allerdings  die  neue  Ein 
richtung  von  iltrer  älteren  Genossin  unterscheiden.  Die  geologische 
Landesanstalt  konnte,  als  sie  am  1.  Januar  1873  errichtet  wurde,  die 
früher  begonnenen  Arbeiten  «ler  geologischen  Ijindesaufnahme  mit 
voller  Kraft  weiterführen,  do  ihre  Untersuchungen  auf  der 
Grundlage  einer  seit  vielen  Jahren  bereit«  ausgebildeten  ' 
beruhen.  Die  hydrologische  Landesanstalt  müfste  sich  jene  Grund- 
lage zunächst  selbst  beschaffen.  Wenn  man  «iie  von  der  Denkschrift 
des  Verbandes  in  Vorschlag  gebrachten  Beobachtungen  und  Messungen 
nutzbringend  verwerthen  will,  so  müssen  vorher  bestimmte  Gesichts- 
punkte festgestellt  ücin,  welche  jene  Ueberfülle  zu  klären  und  zu 
ordnen  gestatten.  Soleltc  Gesichtspunkte  lassen  sich  zweifelsohne 
gewinnen  aus  der  systematischen  Zusammenstellung  und  Hehacdluu.' 
der  zahlreichen,  für  die  Aufgaben  der  Wasserbanverwultung,  «ler 
Binnenschiffahrt,  der  Land-  und  Forstwirtschaft  veranstalteten 
hydroiuetrischen  Aufnahmen  und  meteorologischen  Ermittelungen, 
dio  in  der  Kegel,  nachdem  sie  für  einen  besonderen  Zweck  gute 
Dienste  geleistet  haben,  unbenutzt  und  unverwerthet  in  den  Acten 
schlummern.  Ein  derartiger  Versuch  wird  ohne  weiteres  «lic  Lücken 
der  bisherigen  Vorarbeiten  verrathen.  Dann  ist  es  au  der  Zeit,  Mittel 
und  Wege  zu  bezeichnen,  wie  man  diese  Lücken  ausfüllen  und  da» 
sicher  begründete  Gebäude  im  Inneren  ausbauen  kann. 

Der  hydrologischen  Landesanstalt  würde  also  reich- 
liche Thätigkeit  bevorstehen:  zunächst  die  Sammlung 
und  einheitliche  Bearbeitung  der  in  den  Registraturen 
zerstreuton  Ergebnisse  früherer  Messungen  und  Beob- 
achtungen, sodaun  «iie  Erforschung  der  Gruudzüge  einer 
Lehre  von  der  Bewegung  des  Wassers  auf  und  in  "1er 
Erdrinde,  schließlich  die  weitere  Ausbildung  «lieser 
Lehre  durch  die  Förderung  der  hydrologischen  Landes- 
künde. 

Tausende  werden  jahraas  jahrein  gespendet  für  die  Entdeckung* 
reisen  in  fremden  Weltt heilen,  Tausende  für  die  archänlogisehe 
Untersuchung  «ler  spärlichen  Ueborreste  einer  versunkenen  Cultur 
Was  dem  Fremdlamle  und  der  Vergangenheil  gerne  gewährt  wird, 
ilarf  wohl  die  Heimat  und  die  Gegenwart  mit  piteui  Hechte  fordern. 
Es  besiarf  des  Traumbildes  der  „regelmäfsigcn  Wasserwirtschaft' 
gewifslich  nicht,  um  die  wissenschaftliche  fiestaltung  der  Hydrologie 
als  ein  lockendes  Ziel  erscheinen  zu  lassen,  der  besten  Arbeit  Werth. 

Berlin,  im  März  1883.  H.  Keller. 


*)  Dafs  der _ Verfasser  mit  dieser  Anschauung  nicht  vereinzelt 
dasteht,  ergibt  sich  aus  einer  während  des  Druckes  eingegangenen, 
uns  vorliegenden  Mittheilung  des  Herrn  Oherbaurath  Honaell  iu 
Karlsruhe,  wonach  die  Vorbereitungen  für  die  Errichtung  eines  hydrv- 
dort  bereits  in  Angriff  genommen  sind. 

D.  Red. 
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Das  neue  Victoria-regia-Haus  des  Botanischen  Gartens  in  Berlin. 

Do«  im  verflossenen  Jahre  in  der  Nähe  des  Palmenhauses  im  I  struirte  und  mit  Glas  nach  der  Form  eines  Satteldaches  Abgedeckte 
Botanischen  Garten  errichtete  kuppol(ormiBe  Gebäude  wird  statt  |   alte  Victoria-rcgia-Haus  war,  obwohl  es  inzwischen  ein  neues  Dach  er- 


und  nicht  mehr 
C  Victoria  -  regia 

i ,  welche  zur 
Blüthezeit  d«n  Anziehungs- 
punkt der  botanischen  Gärten 
bildet,  gebort  zur  Familie  der 
sooroseuartigen  Gewächse,  Ihre 
lloiraatb  ist  das  tropische  Süd- 
Amerika,  namentlich  Brasilien 
und  Guyana,  wo  sie  im  Waaser- 
gebiete des  Atnazoucustromes 
uud  einiger  anderen  Flusse  in 
niedrigem,  stehenden  oder  lang- 
sam fliehenden  Wasser  wächst. 
Sie  bedockt  mit  ihren  kreisrun- 
den, bis  zu  2  m  groben  Blättern 
eine  Wasserfläche  von  etwa 
8  bis  9  m  Durchmesser.  Die 
wohlriechenden,  anfangs  weifsen, 
später  in  der  Mitte  roUigefärb- 
ten  BlUthen  sind  denen  un- 
serer einheimischen  Seerose 
ähnlich,  jedoch  weit  grüber  und 
voller  und  erreichen  bei  völliger 
Uuffnung  oft  30—32  cm  Durch- 
messer. Obwohl  die  Yictoria- 
regia  bereits  im  Jahre  1801 
von  europäischen  Keisenden 
in  einem  Nebenflusse  des  Ama- 
zonenstroms entdeckt  wurde 
und  ihre  Beschreibung  in  den 
Kreisen  der  Botaniker  das 
grubt?  Interesse  hervorrief,  ist 
es  doch  erst  im  Jahre  1849 
nach  mehrfachen  vergeblichen 
Y  ersuchen  gelungen ,  dieselbe 
in  Europa  einzuführen.  In 
dem  hiesigen  botanischen  Garten 
wurde  sie  seit  dem  Jahre  1851 
gezogen,  zuerst  in  einem  be- 
reite vorhandenen  Wasser- 
püanzenbause,  sodann  seit  1852 

""»anV^wel- 
die    Pflanze  ihre 


BausoB  in  Zukunft  als  Pflege- 
gröbto  und  schönste  aller 


Gnmdrit«. 


lUmin  für  die  Victoria  - 
i  fS»  kleiner»  Wi 
irir 


halten  hatte,  im  Laufe  der  Zeit  so  baufällig  geworden,  dab  es  ange- 
zeigt erschien,  von  einer  Wiederherstellung  desselben  abzusehen 

und  an  einer  mehr  ge- 
eigneten Stelle  eiueu  Neubau  zu 
errichten,  welcher  in  Bezug  auf 
Grobe  und  Form  dem  Bedürf- 
nisse mehr  entspräche  und  de« 
seit  den  letzten  10  Jahren  in 
vielen  botanischen  Gärten  an- 
derer groben  Städte  erbauten 
Victoria  -  regia  -  Häusern  sich 
ebenbürtig  zur  Seite  stellen 
dürfte. 

Als  Bauplatz  für  den  im 
Grundrib  und  Querschnitt  dar- 
gestellten Neubau  wurde  das 
südlich  vom  Palme.nhause  be- 
legene, etwas  erhöhte  und  zum 
Theil  von  Wasser  umgebene 
Gartenland  gewählt.  Da  das  Ge- 
bäude aus  Rücksicht  auf  ein 
gutes  Gcduiben  der  Pflanze 
nicht  diejenige  liebte  Höhe  er- 
halten konnte,  welche  für  die 
äubere  Erscheinung  wünsdiens- 
werth  war,  so  ist  der  Bau- 
grund durch  Aufschüttung  noch 
um  1  m  erhöht  und  durch  mehr 
oder  weniger  flache  Böschungen 
und  gärtnerische  Anlagen  mit 
der  l'rngobung  iu  Verbindung 
gebracht  worden. 

Die  Grundribform  des  Ge- 
bäudes bildet  ein  regelmäfsigea 
Zehueck  von  1W5  m  innerem 
und  16725  ra  äuberem  Durch- 
messer. Es  enthalt  ein  iu  der 
Mitte  vertieftes  kreisförmiges 
Wasserbecken  von  8,50  m 
Durchmesser  für  die  Victoria- 
regia  selbst,  ein  durch  eine 
Scheidewand  in  swei  Abthei- 
lungen geschiedenes  äubere« 
ringförmiges  Becken  von  1,5  I 
Breite  für 
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gemauert  sind,  ist,  die  Fundirung  der  ßeckcnsohlen  und  des  Um- 
ganges in  der  Weise  erfolgt,  dafs  auf  einer  in  einzelnen  Lagen  auf- 
gebrachte» und  gehörig  cingeschlemmtcii  Snudschüttung  eine  Beton- 
luge  von  30cm  Stärke  hergestellt  ist.  Die  Mauerkränze  der  Becken 
iind  uuf  der  Het/>nlage  ebenfalls  in  hartgebrannten  Steinen  und  ( o- 
mentmörtcl  aufgeführt,  und  innerhalb  des  Umganges  ebeuso  wie  die 
aufseren  Seiten  der  Unifassungswilnde  mit  röthlichen  Ziegeln  ver- 
blendet und  mit  einer  Sandstcjnabdcckung  versehen.  Im  Innern  sind 
die  Kecken  mit  reinem  Ccmentiuörtel  geputzt. 

l>ber  dem  1  ru  hohen  massiven  Unterbau  erliebt  «ich  das  eiserne, 
mit  (das  eingedeckte  Dach  von  kup|H»lahnlicher  Form,  welchen  in 
»einem  oberen  Theilc  einen  mit  jalousicartigen  Luftuugsklappru  ver- 
seheneu und  in  einer  Krone  endigenden  Aufhao  trägt.  Zur  Auf- 
hebung du»  ilureh  die  Construction  erzeugten  Scitcnschubes  dieucn 
ein  eiserner  Fursriug,  auf  welchen  «ich  die  15  cm  hobeu  I  fi-nnigeo 
Grate  aufsetzen,  sowie  die  zwischen  den  Ciniten  angeordneten  hori- 
zontalen (juerverbinduiigeii,  welche  zugleich  diu  Unterstützung  für 
die  aus  praktischen  Rücksichten  parallel  angeordneten  Sprossen 
bilden.  Am  oberen  Knde  lehnen  »ich  die  Grate  gogen  einen  King 
von  C-KLsen. 

Sowohl  unter  den  Graten  als  auch  unter  den  aus  10  cm  hohen 
Flacheiscn  bestehenden  Querverbindungen  sind  prohlirte  Zinkrinnen 
angebracht,  um  da_s  Herabfallen  des  Tropfwas-sers  zu  verhindern.  Zur 
Verglnsung  ist  weifses  rheinisches  Doppelglas  gewählt.  Die  Tafeln 
sind  30  cm  breit  und  meist  40—  SO  cm  lang:  nur  in  dem  unteren 
Thrill-  ist  zur  Vermeidung  gekrümmter  Tafeln  die  Länge  entsprechend 
eingeschränkt.  Die  einzelnen  Tafeln  überdecken  sieh  um  etwa  1  cm 
und  sind  am  unteren  Ende  in  derselben  Weise  wie  die  Biber- 
schwänze nach  einem  Segmentbogen  geschnitten.  In  jedem  der 
10  Fehler  befindet  sich  unmittelbar  über  dem  Socke!  eine  bewegliche 
Scheibe  zur  Lüftung  des  Raumes. 

Von  einer  doppelten  Verglasung  ist  der  Kostcn-Ersparnifs  wegen 
Abstand  genommen:  auch  würde  sich  eine  solche  bei  den  gekrümmten 
Flächen  und  mit  Rücksicht  auf  die  Reinigung  nicht  ohne  Schwierig- 
keit haben  ausführen  lassen.  Zudem  liegt  bei  einem  Victoria-regia- 
1  lause  ein  besonderes  Bedürfnis  für  eine  doppelte  Vcrglaaung  um 
deshalb  nicht  vor.  weil  die  Cultur  der  Pflanze  nur  in  den  Sommer- 
monaten, etwa  von  Mitto  April  bis  Mitte  October,  stattfindet.  Hin- 
sichtlich der  Beschattung  mag  noch  erwähnt  werden,  dafs,  falls  eine 
solche  im  Laufe  des  Sommers  sich  als  nnthweodig  herausstellen 
sollte,  beabsichtigt  wird,  die  der  Sonnenseite  zugekehrte  Dachfläche 
mit  einem  weifsen  Anstrich  zu  versehen,  da  die  üblichen  Besrhat- 
tungsvorrichtuiigcn  aus  Kohrmatten  u.  dcrgl.  auf  den  gekrümmten 
nach  oben  spitz  zulaufenden  Flächen  nur  schwer  sich  anbringen  lassen. 

Die  in  dem  äufseren  ringförmigen  Wasserbecken  unter  den  (iraten 
angeordneten  Cementkästen  werden  mit  Erde  gefüllt  und  dieneu  zur 
Aufnahme  von  Schlinggewächsen,  welche  zum  Schmuck  des  Innen- 
raumes an  den  Bindern  emporranken  sollen. 

Der  Fufsboden  des  Umgang»  ist  aus  Kleinschlag  mit  einer  darüber- 
gebreiteten  Lage  Schlick  hergestellt  und  mit  grobem  Kies  beschüttet;  er 
wird  dureh  zeitweises  Besprengen  feucht  erhalten  und  trägt  auf  diese 
Weise  zur  Vermehrung  des  Feuchtigkeitsgehaltes  der  Luft  und  somit 
zum  Gedeihen  der  Pflanzen  nicht  unwesentlich  bei. 

Die  Vertiefung  in  dem  Mittelbeckeu  dient  zur  Aufnahme  der 
Erde,  in  welcher  um  die  Zeit  von  Mitte  April  bis  Anfang  Mai  die  in 
Topfen  aus  Samen  gezogene  junge  Victoria- regia  verpflanzt  wird. 
Das  Bocken  soll  in  der  Mitte  1  m  tief  sein;  an  den  Seiten,  wo  die 
Blätter  schwimmen  und  auch  kleinere  Wasserpflanzen  gesogen  werden, 
wird  es  zur  Verminderung  der  täglich  zu  heizenden  Wassermenge 
ineist  nur  30  cm  tief  angelegt 

Die  Pflanze  erfordert  zu  ihrem  Gedeihen  möglichst  reines  Wasser 
von  etwa  20  bis  25*  Wärme  und  bedarf  thunlichst  ungehindert  ein- 


fallenden Sonnenlichtes,  welches  nur  im  Hochsommer  während  der 
Mittagsstunden  durch  eine  leichte  Beschattung  zu  dampfen  ist. 

Die  Erwärmung  des  Walsers  findet  entweder  mittels  Waaser- 
oder  Dampfheizung  statt,  deren  Rohron  so  vertheilt  werden  inusstrn, 
dafs  eine  gleiebmaCsige  Wärme  des  Wassers  in  allen  Theilen  des 
Beckens  erzielt  wird.  Im  alten  Vietoria- regia- Hause  fand  die  Er- 
wärmung in  der  Weise  statt,  dafs  das  heifsc  Waaser  vom  Kessel  aus 
unmittelbar  in  das  Becken  strömte,  während  das  kalte  Wasser  am 
Boden  desselben  in  den  Kessel  zurückfloß.  Hierdurch  wurden  einer- 
seits die  Heizrohren  gespart,  und  andererseits  infolge  der  stetigen 
Bewegung  des  Wasser»  durch  den  Kessel  alle  un  Wasser  sich  bilden- 
den schleimigen,  dem  Gedeihen  der  Victoria  hinderlichen  Algen  ge- 
tikltct.  Diese  Heizung  hatte  indes  den  Nachtbeil,  dafs  die  Wasser- 
wärme im  Becken  in  der  Nähe  des  Kessels  eine  zu  hohe,  im  gegen- 
überliegenden Thcile  dagegen  eine  zu  geringe  war.  Aus  dienern 
Grunde  hat  «las  neue  Victoria-regia  Haus  eine  andere  Warmwasser- 
Cinulations- Heizung  erhalten,  welche  im  wesentlichen  uus  einem 
schmiedeeisernen  Kessel,  sowie  den  an  den  Wandungen  des  Beckens 
herumgelegten  kupfernen  Zu-  und  Rücklaufröhren  besteht.  Die 
Wärmeabgabe  dieser  Heizrohren  kann  durch  Drosselklappen  geregelt 
werden,  und  zwar  getrennt  für  das  Innenbecken  einerseits  und  jede 
Hälfte  des  Aufsenbeckcns  andererseits. 

Zunächst  soll  die  Heizung  ohne  Cireulatiou  des  Wassers  im 
Becken  in  Betrieb  genommen  werden:  sollte  sich  jedoch  ein  nach- 
teiliger Kinfluf*  durch  die  erwähnten  Algen  auf  die  Eirtwicke- 
lung  der  Victoria  herausstellen,  so  kann  ilie  Bewegung  des  Wassers 
durch  den  Kes-sel  jederzeit  herbeigeführt  werden,  da  an  de» 
Bohren  nach  je  einmaligem  Umlauf  Stutzen  angebracht  sind ,  welche 
beliebig  geöffnet  und  geschlossen  werden  können.  Jedes  Becken  hat 
zu  seiner  Entleerung  ein  AbfluCsrohr,  welches  in  den  angrenzenden 
Wasserlauf  mündet 

Der  Kessel  ist  in  einem  kleinen  Gewölbe  unterhalb  des  erhöhten 
Umgangs  um  das  Gebäude  untergebracht.  Der  Rauch  wird  mittels 
eine»  unter  der  Erde  liegenden  gemauerten  Fuchses  einem  eisernen 
mit  doppelten  Wandungen  versehenen  Schornstein  zugeführt,  welcher 
in  einem  Gebüsch  hinter  dem  Gebäude  Aufstellung  gefunden  bat. 

Kl  besteht  die  Absicht,  sofern  die  einfache  Verglasung  nicht 
einen  zu  bedeutenden  Aufwand  an  Brennmaterial  erfordert,  das  Haus 
im  Winter  als  Pflanzenaufbewahrungshaus  zu  benutzen.  In  diesem 
Falle  würde  die  Heizung  lediglich  zur  Erwärmung  des  Raumes  dienen. 
Auch  ist  nicht  ausgeschlossen,  dafs  später  einmal  statt  der  unmittel- 
baren Feuerung  Dampf  zur  Erwärmung  des  in  den  Heizrohren 
circulirendcn  Wasser»  angewendet  wird.  Es  bedarf  zu  diesem  Ende 
nur  der  Herstellung  einer  Rohrleitung  von  dem  nahe  belegenen 
Palmenhause,  um  den  Dampf  von  dorther  in  den  vorhandenen  Wann- 
wasserke-ssel  einzuführen. 

Da»  von  dem  Unterzeichneten  entworfene  und  im  vergangenen 
Jahre  ausgeführte  Gebäude  hat  18  200  Mark  gekostet,  wovon 
4600  Mark  auf  die  Heizung  und  4a0O  Mark  auf  die  Eisonconstmction 
entfallen.  Krstere  ist  von  dem  Ingenieur  David  Grove  in  Berlin, 
letztere  von  der  Firma  Scblieder  &  Schmidt  in  Leipzig  ausgeführt. 

Zum  Schlüte  sei  ooch*erwähnt,  dafs,  nachdem  vor  kurzem  die 
erforderlichen  Mittel  bereitgestellt  sind,  der  botanische  Garten  noch 
im  Laufe  des  April  d.  Js.  eine  Wasserleitung  erhalten  wird,  wodurch 
einem  dringenden  Bedürfnifs  abgeholfen  werden  wird.  Auch  eine 
Fontaine  wird  sich  dcinuiiclist  au  Stelle  des  abgebrochenen  Victoria- 
rcgia-Hauses  erheben  und  wie  das  neu  erbaute  Haus  zur  Verschöne- 
rung des  Gartens  beitragen.  Gleichwohl  wird  es  noch  weiterer 
namhafter  Geldttewilligungeu  bedürfen,  um  den  botanischen  Garten 
hinsichtlich  seiner  Bauten  auf  denjenigen  Rang  zu  erheben,  welcher  ihm 
mit  Rücksicht  auf  seine  Lage  in  der  Residenz  und  im  Vergleich  zu 
anderen  botanischen  Gärten  de«  In-  und  Auslandes  gebührt. 

F.  Schulze,  Baulnspector. 


Zur  Correction  der  Unterweser. 


In  der  Sitzung  des  Architekten-  und  Ingenieur-Vereins  in  Bremen 
um  31.  März  d.  J.  sprach  der  Ober-Baudirector  Franzius  über  den  in 
diesem  Blatte  in  Nn.  34  ff.  des  vorigen  Jahrgangs  niitgetheilten  Ent- 
wurf der  l'nterweser- Correction,  insbesondere  über  die  zur  Aus- 
führung desselben  erforderlichen  Arbeiten.  In  der  amtlichen  Ver- 
öffentlichung des  Entwurfs  sind  diejenigen  Hauptanforderungen 
bereit«  näher  ausgeführt,  welche  gestellt  werden  müssen,  wenn  das 
Werk  in  der  angenommenen  kurzen  Zeit  von  sechs  Jahren  zu  den 
veranschlagten  Kosten  hergestollt  werden  soll:  einheitliche  tech- 
nische  und  administrative  Leitung  und  ungehinderter 
Fortgang  der  Arbeiten. 

Den  wesentlichsten  Kinflufs  auf  die  Neugestaltung  des  Klufsbettes 
werden  die  Coupirungen  der  größeren  Arme  ausüben,  von  denen 
diejenigen  beim  Harrier  Sande,  bei  der  Slrohbaiiser  und  Dedesdorfer 


Plate  besonders  erwähnenswerth  sind.  Die  Coupinmg  des  Strob- 
hauser  Arme«  ist  bei  dem  vorliegenden  Plan  «las  bedeutendste  Werk 
dieser  Art.  Die  Breite  desselben  im  Niedrigwasser  ist  350  m,  im 
Hochwasser  450  m,  grüßte  Tiefe  7  bezw.  10  m.  Die  Sehliefsung  er- 
folgt ebenso  wie  bei  den  andern  Coupirungen  durch  eiDen  aus  Sink- 
stückeii  hergestellten  Damm.  Zur  Sehliefsung  des  Annes  bis  Niedrig- 
wasser sind  29000  cbin  Fascbiucnwerk  erforderlich,  welches  durch 
ISOSinkstückc  von  20  in  Länge,  10  m  Breite  und  1,0  m  Stärke  beschafft 
wird.  Zum  Schutze  des  Dammes  werden  an  beiden  Seiten  in  möglichster 
Ausdehnung  gleichzeitig  Anschüttungen  ausgeführt  Der  bei  Anlage  der 
Strobbmiser  Coupimng  zu  erwurtendc  Ucbersturz  läßt  sich  aus  den 
Stundenlinien  der  Fluthwellen  erinittelo.  Das  größte  Gefälle  auf 
der  Strecke  Brake-Bremerhaven,  welche  eine  Länge  von  '27  km  be- 
sitzt, ergibt  sieh  ans  den  Stnmlenlinien  zu  1  m.   Da  das  Gefälle  ein 
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gleichmäßiges  ist,  so  berechnet  sich  <Ue  Hohe  des  Ueherstnrzes  für 
die  Coupirung  im  Strohhau&er  Arm,  desseu  Länge  4  km  beträgt,  zu 
0,15  Di,  wobei  das  durch  die  Strömung  selbst  in  detn  abgeschnitte- 
nen Arm  aufgenommene,  Gefälle  nicht  berücksichtigt  Ist 

Di«  Coupirung  tun  Harrier  Sand  hat,  weil  auf  der  Strecke  Farge- 
Brake  da»  hohe  Oberwasser  von  EiDftuß  ist,  mit  Uerücksicbtigung  des 
höchsten  Oberwassers  im  ungünstigsten  Kall  einen  Uebersturx  von  etwa 
60  cm  zu  erleiden ;  diejenige  an  der  Dedesdorfer  Plate  jedoch  einen 
solchen  von  nur  8  cid.  Gefahren  für  die  Herstellung  der  Svhließungs- 
dämme  »ind  aus  diesen  Ueberstürzeo  nicht  zu  erwarten.  üeber  Niedrig- 
w«ttr  werden  die  Coupirungeu  durch  gewöhnliches  Packwerk  aufge- 
höht,  welche  Arbeit  für  die  Coupirung  am  Harri or  Sande,  um  sie  dem 
Angriffe  des  Frühjahrs-llochwassers  zu  entziehen,  bereit«  im  ersten  Jahr 
vorgenommen,  bei  den  übrigen  Coupirungen  jedoch  erat  im  zweiten 
Jahr  erfolgen  wird.  Durch  die  Schließung  <ter  Nebenarme  wird  die 
Strömung  m  den  Hauptarmen  bedeutend  verstärkt,  z.  Ii.  bei  der  Stroh- 
hauser  Plate  im  Mittel  von  0,5  m  auf  0,75  m  gesteigert;  os  ist  daher 
anzunehmen,  daß  die  Flußsohle  in  den  Hauptarmen  stark  angegriffen 
und  der  gelüste  Sand  mit  fortbewegt  werden  wird.  Der  fortbewegte 
Sand  wird  in  den  todten  Armen  zur  Ablagerung  gelangen.  Die  An- 
legung der  Lcitdäinmc,  welche  25 000  in  Länge  haben  worden,  wird 
eine  weitero  Kegulirung  und  Begradigimg  des  Flufslaufcs  und  y*citere 
Sandhewegungen  zur  Folge  haben.  Sicher  ist  anzunehmen,  dafs 
durch  die  Anlage  der  raehrerwahnten  drei  groben  Coupirungen,  die 
in  Abstanden  von  10  km  von  einander  liegen,  durch  zweckmäßiges 

die  Strömung  bei 

Ebbe  und  Fluth  gleich  stark  wi  _ 
mchrbewegten  Saodmasgen  in  den 
gesichert  werden  wir«).  Die  Mitwirkung  des 
des  Flusses  ist  durch  die  Annahme  in  ~ 
*len  übvrtiftupt  zu  vcTÄcliifb^iidco  5o 

künstbuh  beseitigt  und  24 
Zur  Aufnahme 


die  Ablagerung  der 
wesentlich 
zur  Kegulirung 
n,  dafs  von 


Boden" 


des  zu  beseitigenden  Bodens  ist  ein 
cbm  vorbanden,  und  zwar  nach  Abzug  der 
Arme.  Unterhalb  Bremerhavens  sollen,  der  Annahme  gemäfs,  durch 
den  Strom  12  Millionen  cbm  Sand  abgelagert  werden.  So  groß  diese 
Summe  an  und  für  sich  ist,  so  wenig  Bedeutung  hat  sie  für  die 
fragliche  Strecke,  wenn  die  demnächstigen  Verhältnisse  berücksichtigt 
werden.  Die  Wassermenge,  welche  bei  Bremerhaven  sich  bewegt, 
wird  nach  der  Correction  reichlich  um  V*  vermehrt,  und  zwar  in  der 
Secunde  um  IKK)  cbm  oder  auf  den  Tag  um  100  Millionen  cbm. 
Diese  Vermehrung  setzt  sich,  da  sie  aus  See  kommt,  durch  die  ganze 
Flufsmiindiing  fort  und  bewirkt  unbedingt  eine  Vertiefung  des  eigent- 
lichen Flußschlauches.  Angenommen,  die  abzuführenden  12  Millionen 
cbm  Sand  würden  sich  auf  die  6  Jahre,  innerhalb  welcher  die 
Correction  auszuführen  ist,  gleichmäßig  verthcilen,  und  es  müßte  in 
der  ersten  Zeit  daher  ebenso  viel  Sand  abgeführt  werden,  wie  am 
Schlüsse,  so  würden  .lern  unteren  Flußgebiete  jährlich  J  Millionen 


daher 


Im 


ehsten  Baujahre,  in  welchem  das 


cbm  Sand  zugeführt  werden.  Für  joden  Tag  ergibt  dies  5400  cbm 
oder  für  die  Secunde  0,0ö  cbm.   Die  Mehrbewegung  nn  Wasser,  in 

100 

gleicher  Weise  («rechnet,  ergibt  ein  Mehr  von       =  16  Millionen  auf 

t» 

den  Tag  oder  von  180  cbm  in  der  Secunde.  Das  Vcrhälüiiß  dos 
mehrbewegten  Wassers  zum  mehlbewegten  Sande  ist  im  ersten  Jahr 
Iii  000  000  _  3000 
5400     ~  1 

ganze  Mehr  au  Wasser  mit  100  Millionan  cbm  auf  den  Tag  zur  Gel- 
tung kommt,  ist  das  Verhältniß  jedoch  *®J**?.     \'ach  vollendeter 

Correction  überwiegt  dauernd  die  Mehrbewegung  den  Wassers  um 
100  Millionen  cbm  auf  den  Tag,  ohne  dafs  dafür  ein  Mehr  von  Saud 
durch  die  Mündung  bewogt  zu  werden  braucht,  da  der  Gleich- 
gewichtszustand, der  tatsächlich  jetzt  vorbanden  ist.  dann  wieder 
hergestellt  sein  wird.  Die  Flußmündung  von  Bremerhaven  abwärts 
umfaßt  eine  Fläche  von  530  Millionen  qm,  auf  denen  eine  Ablage- 
rung von  12  Millionen  cbm  Sand  unschädlich  erfolgen  wird,  da  die 
im  eigentlichen  Stromschlauche  jetzt  vorhandene  und  demnächst  ver- 
stärkte Strömung  eine  Ablagerung  in  demselben  nicht  gestattet,  diese 
vielmehr  naturgemäß  nur  auf  den  nebenliegenden  seichteren  Flachen 
stattfinden  kann. 

Kin  großer  Theil  der  Krdarbeiten  wird  durch  Abgrabung 
im  Trocknen  ausgeführt  werden  können.  Die  Beseitigung  das 
Baggcrmaterials  wird  durch  alle  bekannten  Hülfsmittcl  bewerk- 
stelligt werden,  und  es  ist  in  allen  Fällen  auf  thuulichste  Benutzung 
maschineller  Aulagen  gerücksichtigt,  um  an  Kosten  zu  sparen  und 
von  Arbeitern  mögUchst  unabhängig  zu  bleiben. 

Die  Leitung  der  Ausfuhrungsarbeiten  ist  mit  Schwierigkeiten  ver- 
knüpft und  kann  nur  mit  Sicherheit  ausgeübt  werden,  wenu  eine  un- 
unterbrochene Beobachtung  und  Darstellung  aller  kleinsten  Aende- 
rungen  der  hydraulischen  Verhältnisse  und  eine  unausgesetzte 
praktische  Verwerthung  dieser  Beobachtungen  stattfindet.  Oertliche 
Besichtigungen  lassen  in  diesem  speziellen  Falle  nicht  alle  Vorgänge- 
erkennen,  es  bedarf  dazu  fortwährender  Peilungen,  ununterbrochener 
Aufzeichnung  der  Flutbcurven  an  den  bereit«  bestehenden  Stationen 
und  noch  anzulegenden  Zwischenstationen,  sowie  Auftragung  der 
Fluthwellen,  aus  welchen  Factoren  dann  die  Geschwindigkeiten  und 
Wassermengen  sich  ermitteln  lassen.  Die  detn  Plane  zum  Grunde 
gelegten  Arbeiten  müssen  während  der  Bauzeit  von  einer  Centralstelle 
aus  nach  zweckmäßiger  Auswahl  wiederholt  unil  die  klargelegten 
Veränderungen  müssen  durch  diese  Arbeiten  so  beachtet  und  ver- 
werthet  werden,  daß  der  Strom  zur  größten  Selbstleistung  gezwungen 
wird.  Werden 
zweifellos, 

entwickeln  wird,  als  bei  der  Veranschlagung  angenommen  Ist, 
daß  die  für  die  Ausfuhrung  dieses  großartigen  Unternehmens 
erforderlich  bezeichneten  Mittel  vollkommen  genügen  werden. 

-g- 


rden  die  Verhältnisse  richtig  erwogen,  so 
dafs  der  Strom  eine  bei  weitem  größere  S< 


Wasserbanthätisfkelt 


Nachstehend  veröffentlichen  wir  eine  Uebersicht  der  Geldauf- 
Wendungen,  weichein  den  letzten  zehn  Etatsjahren,  vom  1.  Junuar  1874 
bis  1.  April  1884,  also  in  10'/«  Jahren,  in  Preußen  für  den  Bau  und 
ilio  Verbesserung  von  (analen,  Hilfen  und  schiffbaren  Strömen  und 
Flüssen  gemacht  oder  für  das  gegenwärtige  Jahr  in  Aussicht  ge- 
nommen sind.  In  der  Zusammenstellung,  welche  einen  Ueberblick 
über  diu  für  die  einzelnen  Strom-  und  Seegebiete  aufgewendeten 
Mittel  gestattet,  sind  die  nicht  unerhebUchen  Summen,  welche  im 
Kessort  des  landwirtschaftlichen  Ministeriums  für  Meliorationen, 
Verbesserungen  un  den  Flüssen  u.  s.  w.  in  ihrer  nicht  schiffbaren 
lii-streckung,  Schutzwerke  auf  mehreren  Inseln  an  der  schleswig- 
hoUteioschcn  Westküste  u.  s.  w.  in  dieser  Zeit  verausgabt  worden, 
ni  cht  mit  enthalten.  Die  nachstehend  aufgeführten,  nur  auf  das  Ressort 
«le  s  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  entfaltenden  Ausgaben  be- 
laufen sich  im  ganzen  auf  rund  146000000  Mark,  oder  im  Durch- 
schnitt auf  jährlich  14300  000  Mark*  Die  Gesamtsumme  vertheilt  sich 
auf  die  einzelnen  Gebiete  wie  folgt: 


1 


t.  Rheingebiet.     Rhein,    Mosel.    Saar,  Main, 

Lahn  u.  s.  w  15522  596.« 

F.rosgebiet:  Ems,  Ems-Vechtc-Uanal,  Ems-Jade- 

Caoal  u.  s.  w   8  248H56  , 

Wusergebiet:    Weser,   Fulda,   Werra,  Aller, 

Leine,  Hamme,  Unterweser  u.  s.  w   6583413  , 

Elbgebiet:  Elbe,  Saale,  Unstrut,  Mulde,  Elster, 
Schwinge,  Krilckau,  Pinnau,  Stör  u.  s.  w.     .    .   .    17  416  488  . 
ö.  Flufsgebiet  zwischen  Elbe  und  Oder:  sämt- 
liche Märkische  Wasserstraßen   .  21 627  451  . 

Zu  übertragen   68  39»  803.« 


In  PreufNen. 

Ucbertrag  68398803.« 

6.  Odergebiet:  Oder,  Warthe,  Netze,  Drage, 
Canalisirung  der  oberen  Netze,  Broinberger  dual, 
Kaseburgcr  Durchstich  u.  s.  w  23661982  , 

7.  Wcichsclgebiet:  Weichsel  uml  Nogat,  Przcmsa, 
Brahe,  Obcrländischcr  ('anal,  Schweotc,  Tiege, 

Sorge  u.».w.  .   12530935  . 

8.  Pregclgebiet:    Pregel,  Dehne,  Gr.  Friedrichs- 

grabvu,  Alle,  Angerap  u.  s.  w   1  501  798  . 

9.  Memelgebiet:  Mcmel,  Russ,  Oilge,  Atmath, 
Seckenburger  Canal,    König    Wilhelm«  -  Canal, 

Mingo  u.  s.  w   4  745  464  . 

10.  Gebiet  der  Eidor  und  Schlei   4422C8  . 

11.  Ilnhenzollernsche  Lande  (Glattbach)     .   .   .  843  r 

12.  Ost-  und  westpreufsisebe  Seehäfen:  Häfen 

von  Memel.  Pillau,  Nenfahrwasser  u.  s.  w.   .   .   .   17  406  890  . 

13.  Pom  m  er  sc  he  Seehäfen:  Häfen  von  Colberger- 
münile,  RUgeuwalderraüude,  StolpmUnde,  Swine- 

■nünde,  Küsten  von  Stralsund  u.  s.  w   6  732  662  . 

14.  An  der  Ostsee  gelegene  Häfen  Schleswig- 
Holsteins:    lleib'genhnfen,  Flensburg,  Haden-- 

leben  u.  s.  w   789  050  . 

15.  An  der  Nordsee  gelegene  Häfen  Schleswig- 
Holsteins  und  Hannovers:  Husum,  Tönning, 
Glückstadt,  Harburg  (Schleuse)  u.  s.  w   4  36!)  331  . 

16.  Seehäfen  und  Inseln  Ostfrieslands:  Häfen 
Emden,  Ditzum  u.  «.  w.,  Schutzwerke  auf  [iorkum, 
Norderney,  Juist,  Wangeroog  u.  s.  w  6019528  . 

14659956..* 
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Feuersicherer  Deckenputz  und  feuersichere  leichte  Zwischenwände. 

geben  und  duh  einem  heftig 
Prob«  iieferto  ein  durchaus 


Am  87.  Mai  1879  fand  auf  dem  Grundstück  de« 
Rabitz  in  Berlin,  Schnrnhorststr.  7,  in  Gegenwart  Ton 
des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten,  des  Polizei -Präsidiums, 
der  Feuerwehr  und  der  Minist  erial-ltaucornmission  ein  interessanter 
Versuch  statt.  Ks  galt,  die  Feuersicherheit  eines  von  dem  Maurer- 
meister Rabitz  erfundenen  patentirten  feuersicheren  Putzes  zu  er- 
proben. Zu  dem  Zwecke  war  ein  kleines  massives  Gebäude  errichtet 
worden,  das  ans  zwei  Abteilungen  Ton  je  2fl  zu  2,5  m  (iröfse  und 
3,0  ni  Höhe  bestand  und  mit  hölzerner  Balkendecke  überspannt  war. 
Unter  der  Haikendecke  befand  sich  in  einer  Abtbeilung  der  patentirte 
Rabitxschc  Putz,  in  der  anderen  gewöhnlicher  Rohrputz  auf  Holz- 
schalung.  Ebenso  war  in  beiden  AbtheiJungen  je  eine  mit  Gurtbogea 
überspannte  Oeffnung  mit  doppelt  geschalter  Bolzwnnd  und  beider- 
seitigem Kohrputz  bezw.  mit  einer  Ton  Rabitz  erfundenen  Patent- 
Construction  gescldossen.  Es  wunlc  nun  in  beiden  durch  eine  Gart- 
hogenbffnung  verbundenen  Abtheilungen  ein  lebhaftes  Feuer  cutzündet 
und  unterhalten,  das  an  der  in  gewöhnlicher  Weise  hergestellten 
Decke  bereits  nach  wenigen  Minuten  die  ersten  Beschädigungen 
herbeiführte  und  dieselbe  in  36  Minuten  soweit  zerstörte,  dafs  die 
verbranntun  Schalbretter  in  Stücken  herabfielen  und  die  Balken  in 
Brand  geriethen,  während  die  mit  Rabitzachem'  Putz  hergestellte 
Decke  nach  43  Minuten  zwar  eiuige  Putzbascliädigungcn  erlitten,  die 
Balkenhölzer,  Stackungen  und  sogar  die  zwischen  die  Balken  ein- 
gebrachten eichenen  Hobelsplhne  vor  jeder  Beschädigung  geschützt 
hatte.  Auch  der  nach  dem  Erlöschen  des  Feuers  durchschlagene 
Putz  zeigte  im  Inuern  keine  nachtheiligeu  Veränderungen.  Vou  der 
hölzernen  Bretterwand  war  nach  Beendigung  des  Versuches  an  der 
Innenseite  der  Putz  abgefallen  und  die  Schalung  verkohlt,  wogegen 
die  nach  Kabitxscher  Art  hergestellte  Wand  zwar  eine  starke  Er- 
hitzung an  der  Aufseiisclte.  aber  keinerlei  Beschädigung  zeigte.  Auf 
Grund  dieser  günstigen  Krfolge  wurde  in  dem  über  den  Versnob 
aufgenommenen  Protokoll  anerkannt,  dafs  der  Rabitzschc  Putz  lün- 
sichtlich  der  Keuersicherheit  vor  gewöhnlichem  Kohrputz  entschieden 
den  Vorzug  verdiene. 

Inzwischen  hat  am  28.  December  vor.  .1.  ein  zweiter  Versuch  in 
der  Weise  stattgefunden,  dafs  ein  Vcntiuitionsschlot  von  Zinkblech, 
0,6  m  weit,  2,5  ni  hoch,  in  6  cm  Abstand  mit  Rabitzsehcm  Putz  u In- 


der äufeore  Putz- 
Abblätterungen,  der  Zinkschlot  blieb 

unversehrt. 

Der  Habitische  Putz  (R.  P.  Ko.  3789)  wird  auf  Drahtgeflecht 
statt  auf  brennbaren  Stoffen  aufgezogen.  Bei  Herstellung  von  Decken- 
putz werden  unter  die  Balken  zunächst  Holzleisten  von  15- 90mm  Höhe 
genagelt,  um  einen  zur  Erhöhung  der  Keuersicherheit  nothwenigen 
Zwischenraum  zwischen  Putz  und  Balken  zu  erzielen,  sodann  werden 
die  Drahtgewebe  (von  etwa  4  cm  Maacheuweitc)  unter  Anwendung  von 
Schrauben  straff  ausgedehnt  und  festgenagelt.  Gegen  das  Gewebe 
und  durch  die  Maschen  desselben  wird  zunächst  ein  Mörtel  von  Kalk, 
Gips  und  Kälberhaaren  gedruckt,  der,  sich  über  den  Drähten  ver- 
einigend, eine  feste  Unterlage  für  den  ferner  aufzutragenden  Putz  bildet. 

In  ganz  ähnlicher  Weise  werden  feuersichere  Zwischen- 
wände hergestellt  (Ii.  P.  No. 4690),  indem  leichte,  durch  Diagonalstäbe 
genügend  ausgesteifte  Rahmen  von  Winkeleisen  mit  Drahtgeflecht 
bespannt  und  beiderseits  mit  Putz  beworfen  werden.  Diese  Wände 
werden  einfach  (6  cm  stark)  oder  doppelt  (2  einseitig  geputzte  Wände 
zu  3  cm  mit  5  cm  Luftzwischenraum)  hergestellt  und  sind  an  solchen 
Stellen  sehr  zu  empfehlen,  wo  es  ilarauf  ankommt,  feuersichere  Wand- 
abschlösse  in  Dachgeschossen  und  an  anderen  Stellen  einzuführen, 
für  welche  Substructionen  nicht  vorhanden  sind.  Zu 


holt  in 

gekommen  und  hat  nach  de 

gegenüber  den  bisher  gebräuchlichen  Holzwänden  deu  Vo 
frei  von  allen  Putxrissen  zu  bleiben.    Eine  Gelegenheit, 
Sicherheit  bei  einem  gröfseren  Brande  zu  erproben,  hat  die  Rabitzsche 
Construction  bis  jetzt,  soviel  uns  bekannt,  nocht  nicht  gefunden. 

Was  scbliefslich  die  Kosten  anlangt,  so  ist  zu  bemerken,  dafs 
eine  dopjtelte  Patentwund  zu  feuersicheren  Abschlüssen,  jode  Seite 
3  cm  stark,  mit  einer  5—6  cm  weiten  Luftschicht  für  das  Quadrat- 
meter etwa  8  JL,  eine  solche  Wund  einfach  mit  beiderseitigem  Putz 
etwa  7  Jt  kostet.  1  qin  Kabitzscher  Deckenputz  ohne  Windelbnden 
einschl.  Ausfüllung  der  Balkenfache  von  Überkante  Putzdecko  bis 
Oberkante  Kalken  mit  Lobe  und  Schlacke  kostet  4j&0  M. 


Vermischtes. 


Zur  Erhaltang  de«  Heidelberger  Schlosses.  Die  Grofsherzog- 
lieh  BttdUch«  Regierung  hat  nach  eingehender  Berathun»  der  be- 
theiligten Staatsbehörden  beschlossen,  genaue  geometrische  Auf- 
nahmen des  Heidelberger  Schlosses  sowie  eine  sorgfältige  Unter- 
suchung und  Beschreibung  des  bauliehen  Zustande»  aller  Thcile  der 
Schlofsruine,  cinschliefslich  der  Fundamente,  vornehmen  zu  laRsen. 
Diese  Aufnahmen  und  Feststellungen  sollen  als  Grundlage  zur  Be- 
antwortung der  Frage  dienen,  welche  Maßnahmen  zu  treffen  wären, 
um  die  Schlofsruine  vor  dem  Verfall  zu  schützen  und  dieses  für 
die  Geschichte  der  Baukunst  so  wichtige  Deukinal  der  Nachwelt  zu 
erhalten.  Zur  Oberleitung  der  vorzunehmenden  Arbeiten  ist,  wie 
der  Kölnischen  Zeitung  gemeldet  wird,  eine  eigene  BaucotnuiUxion, 
die  ihren  Sitz  in  Karlsruhe  hat,  eingesetzt,  welche  aus  den  Mit- 
gliedern der  lluudirectinn  Oberbaurath  Ik-Ibling,  Oberbaurath  Prof. 
Lang  und  Baurath  Prof.  Diimi,  ferner  dem  Ingenieur  Oberbaurath 
Sulzer,  dem  Üauinspector  Sobilfer  und  dem  Prof.  iler  Geologie  Dr. 
Adolf  Schmidt  in  Heidelberg  besteht.  Diese  Commission  hat  darüber  zu 
bestimmen,  welche  Arbeiten  und  in  welcher  Reihenfolge  diese  vorzu- 
nehmen sind.  Zur  unmittelbaren  Arbeit  an  dem  Schlofsbau  ist  ein  Bau- 
büroaii  des  Heidelberger  Schlosses  errichtet,  das  aus  deu  Architekten 
Koch  und  Scitz  besteht,  denen  das  nöthige  HülfH|iersonal  beigegeben  ist. 
Dieseü  Bureau  wird  im  Schleuse  zu  Heidelberg  selbt  »einen  Sitz  auf- 
schlugen Zu  den  zur  Blofsleguug  und  Untersuchung  der  Fundamente 
stattfindenden  Arbeiten  soll  noch  der  Oberingenieur  Grabendörfer 
beigezogen  wenleti.  lieber  den  Fortgang  der  Arbeiten  berichtet 
jeden  Monat  das  Baubüreuu  uu  die  Itoucumtnission,  diese  alle  drei 
Monate  an  das  Finanzministerium.  Die  von  diesen  C'oui  Missionen 
vorzunehmenden  Arbeiten  haben  lediglich  den  Charakter  technischer 
Vorarbeiten  und  sollen  in  keiner  Weise  der  erst  später  zu  erörtern- 
den Frage  vorgreifen,  auf  welche  Weise  und  mit  welchen  Mitteln 
die  Erhaltung  des  Schlosses  zu  sichern  sei. 

Zar  Erlangung  von  Skizzen  zu  einem  Wohnhanse  in  St.  Johann- 
Saarbrücken  ist  unter  den  Mitgliedern  des  Architekten-Vereins  in 
Berlin  eine  Concurrenz  ausgeschrieben  worden.  Die  Aufgabe  fordert 
den  Entwurf  eines  in  einfacher  Renaissance-Architektur  gehaltenen 
dreigeschossigen  Wohnhauses  und  anschlieDtend  an  dasselbe  ein 


Nebengebäude  für  deu  Pferdestall,  Wagenremise  und  Heuboden.  Die 
Zeichnungen,  sämtlich  im  Mafsatab  1  :  200,  siud  bis  zum  30.  April 
d.  J.  an  den  Architekten -Verein  einzureichen;  für  die  beiden  liestisii 
Arbeiten  soll  der  Betrag  vou  600  Mark  iu  zwei  I 'reisen  xur  \  er- 
thcilung  gelungen. 

Schiffahrt»-  nn4  BewlaseruugneaiuU  von  StraMarg  i.  E.  nach 
Germersheini«  Der  schon  mehrfach  besprochene  Plan  eines  ächiffalirts- 
canals  von  Kehl  bezw.  Strafshurg  über  Rastatt  und  Karlsruhe  nach 
Germersheim  iu  der  Bayerischen  Pfalz  soll  einer  Meldung  des  Frank- 
furter Journals  zufolge  von  der  Stadt  Karlsruhe  ernstlich  aufgenom- 
men und  der  Ausführung  nälier  gebracht  wenlen  und  zwar  mit  der 
Erweiterung,  dafs  der  Lateral-Schiffahrtscanal  zugleich  Gewerbe-  und 
Bewässerungscunal  worden  soll.  Die  Vorarbeiten  und  Aufstellung 
de«  Eutwurfs  sind  dem  Ingenieur  und  Hydrotekten  P.  Schtnick  in 
Frankfurt  a.  M.  übertragen.  Die  Vorarbeiten  haben  schon  begonnen 
und  sollen,  wenn  möglich,  noch  iiu  ljuifc  dieses  Sommers  zum  Ab- 
schlufs  gclaugun. 

Die  internationale  StAdte-Ausstellani;  In  Wien«  welche,  wie  an 
dieser  Stelle  seinerzeit  uutgetheilt  worden  ist,  für  das  Jahr  1884  be- 
absichtigt war,  ist  in  der  letzten  Geniemder»tli«sitzuiig  auf  un- 
bestimmte Zeit  vertagt  wurden.  Die  Aufstellung  hätte,  da  dem 
Programm  zufolge  alle  Zweige  des  modernen  Stüdtcbauucseiis,  wie 
Stadtaiilagc,  Wohnhuusbau,  Beleuchtung,  Wasserversorgung,  Cn\u;i- 
lisation  u.  s.  w.  vorgeführt  werden  sollten,  ein  vorwicgcnU  technisches 
Gepräge  crbalteu  uud  iu  dieser  Hinsicht,  eine  eutiiircchcnde  Uc- 
»chickung  vorausgesetzt,  dem  Pachmauu  gewifs  viel  Interessant«-» 
geboten.  Man  glaubte  aber  dasselbe  Interesse  bezüglich  der  All- 
gemeinheit nicht  voraussetzen  zu  dürfen,  und  sowohl  Stadtbauaiut 
als  Magistrat  sprachen  sich  in  ihren  Gutachten  dabin  aus,  dafs  nuf 
ciuon  die  Kosten  der  Ausstellung  deckenden  liesuch  kaum  zu  reell  ueu 
uurl  demnach  ein  finanzielles  Mifslingen  sehr  wahrscheinlich  sein 
würde.  Diesen  Gründen  folgend,  wurde  ein  etwa  vor  Monatsfrist 
gefaxter  Beschluß,  die  Ausitelluug  im  nächsten  Jahre  abzuhalten 
und  hierfür  100  000  fl.  zur  Verfügung  zu  stellen,  in  der  angegebenen 
Weise  wieder  abgeändert. 


Verla«  ton  Ernit  a  Kam.  Reriio.     Für  dl«  Bedictian  dt»  »MiUisllicl»n  Tbeilef  Terantvortlka:  Otto  Ssirarin  Berlin.      Dratk  ton  Kinkel  *  Honmtas.  Berlin. 
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Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  21.  April  1883. 
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W.  WUlMla-SInlM  80l 

UaotfU«»: 
W.  Wllbtlm  -StrilM  ». 


Amtlkl»»:  Clrculu-Erl*r.<  tob  II.  April  1889.  —  Permnil  -  NacltrkliWu-  —  HfchüuntllcAei:  Du  neue  nifu>l«»Mc,de  für  du  K3ni«tl<»e  MinlMcrlum  da  (etitllchcn 
l  nt«rlcht--  und  Medicin.1  -  ABiceU-jwbeiteD  in  Berlin.  (ScWaf.  »o»  X...  H.)  -  Ule  Katwflrfe  «ar  Btcpbanlrbrüclie  in  Wien.  -  Du  phirmakolociscbe ,  du 
IL  chemische  Uliorttorfum  und  du  tMhoologlJcbe  ImUtut  der  (.'»iremtt«  In  lUtlin.  -  Mtabeilaatm  Aber  dl«  RcgnltrunK  d«t  Mioouri.  -  A»pb*ltp<UiUr  In 
VTuhlTiirton.  Ihn  dlt»ji)ir1gp  RUgMg  tat  in  WtlcbJtl.  —  VeinUcbtcir  <;«<hWliti»«e  für  du«  l.«ndgrrt<Jit  In  r.uben.  -  Verveiidnog  da  D»ropfci  in  ftam- 
ll)«'h«*r«krB.  -  SUdlbihji-Kstwarf  de«  Wlenef  Stadllnuuuat».  —  Conranen«  für  dsi  Nordbcbe  Mowum  In  Storzbolni. 


Amtliche  Mittheilungen. 


l'lrcolar- Erlaß),  betreffend  anfserordentliche  Dienst- 
aufwands  -  Entschädigungen  der  etat*mäfsig  an- 
gestellten Baubeamtou. 

Berlin,  den  11.  April  1883. 
Das  bisherige  Verfahren,  nach  welchem  den  mit  der  l>citung 
umfangreicher  Bauten  betreuten  ctatsmnfsig  angestellten  Bau- 
beatnten  im  Bereiche  der  Allgemeinen  Bauverwaltung  tlieiln  mit 
Allerhöchster,  tbcils  mit  ministerieller  Genehmigung  auberordcutlicbc 
Dicastaufwands- Entschädigungen  (einmalige  oder  fortlaufende)  aus 
den  betreffenden  Baufonds  bewilligt  wurden,  int  nach  der  durch  den 
Staatshaashalts  -  Etat  pro  1.  April  1883  84  getroffenen  erweiterten 
des  Fonds  Cap.  tiö  Tit.  13  der  Bauverwaltung 


Ew. 


ich       fTI^ClIVU.-»!.  , 

zeigen,  ob  und  event.  in  welchem  Bc- 
Zeitdauer  einzelnen  der  Bauheamteu  des 
dortseitigen  Verwaltungsbezirks  derartige  außerordentliche  Ent- 
»chUdiguogen  aus  Baufonds  über  den  1.  April  d.  J.  hinaus  bewilligt 
worden  sind.  Für  die  Holge  sind  alle  Anträge  auf  Bewilligung 
derartiger  Entschädigungen  ohne  Unterschied  des  Ressorts,  welchem 
iler  betreffende  Hau  angehört,  sofern  dessen  Vorbereitung  und  Aus- 
filhmng  zu  den  Aufgaben  der  Allgemeinen  Bauverwaltung  gehurt, 
und  ohne  Unterschied,  ob  der  Antrag  eine  einmalige  oder  fort- 
laufende Entschädigung  der  betreffenden  Baubeamten  zum  Gegen- 
stände hat,  unter  eingebender  Begründung  an  mich  zu  richten.  Aus 
Baufond«  dürfen  ctatsmäbig  angestellten  Baubearateu  im  Bereiche 
der  Allgemeinen  Bauverwaltung  weder  Remunerationen,  noch  Ent- 
schädigungen irgend  welcher  Art  gezahlt  werden,  auch  wenn  der- 
gleichen Beträge  etwa  in  den  Anschlagen  unbeanstandet  geblieben 
mmu  tollten. 

Bezüglich  der  Uebcrnahme  der  Kosten  fUr  Bauleitung  durch 
HüLbtecbniker,  Tür  besondere  Büreauhülfe,  Bürcaubcdürfnisse,  Schreib- 


und  Zeichen-Materialien  u.  s.  w.  auf  die  betreffenden 
es  hei  den  bisherigen  Vorschriften  das  Bewenden. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiteu. 
gez.  Maybach. 
An  die  Herren  Regierungs- Präsidenten   in  den 
Krebordnuiuni- Provinzen  und  in  Sigmaringen, 
die  Königlichen  Regierungen  uud  LanddrOHteieu 
in  den  übrigen  Landectheileu ,  die  Königliche 
Mimsterial-B.iu-Commi9Moii  und  die  Herren  Chefs 
der  Oder-,  Elbe-  und  Rhein-.Strom-Bauverwaltnng. 
III.  I325T.. 

Personal-Nachrichtea 
Barem. 

Der  Bezirksingenieur  Frauz  Wulziuger  in  Würzburg  ist 
Oberingeniear  dortselbst  befördert;  der  Ingenieurassistent  Eduard 
Schöntag  in  Nürnberg  ist  zum  Abtheilungsingenieur  in  Kempten 
ernannt ;  in  gleicher  Amtecigcnsctiaft  siud  versetzt  der  Oberingenieur 
Kart  Leybold  in  Würzhurg  nach  München,  uud  der  Abtheilungs- 
iugenieur  Hubert  Goringer  in  Kempten  nach  Regensburg. 

Der  K.  Rezirktdngenieur  Karl  llettig  in  München  ist  gestorben. 

Prenfsen. 

Versetzt  sind:  die  Eisenbahn -Bau-  und  Betriebs- Inspektoren 
R  ohrin  nun,  bisher  in  Dirsehau,  als  standiger  llüllsarbeiter  an  das 
Königliche  KiBenbahn  Uetriebsanit.  in  Dessau  und  Job.  Richter, 
bisher  in  Köln,  als  Vorsteber  der  Bauinspectiou  nach  Dirsehau. 

Der  Regierung*- Bauführer  Friedrich  Korth  aus  Aachen  ist  zum 
Regierungs-Baumeister  ernannt. 

Der  KreU-Bauinspector  Buuratii  Nünncckc  in  HalUerstadt  ist 
gestorben. 

Der  Docent  der  Königlichen  technischen  Hochschule  Dr.  Slnby 
ist  zum  Mitglied«  des  Abtheilungs-Collegiums  für  das 
Ingeuieurwesen  ernanut. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteare :  Otto  : 


Pas  neue  Dienst^ebäude  für  das  Königliche  Ministerium  der  geistlichen,  Unterrichte- 

und  Medicinal- Angelegenheiten  in  Berlin. 

(Schub  aus  No.  14.) 

gröberen»  Umfange  ebenso  wie  die  Arbeitszimtncr  des  Ministers  zur 
Aufnahme  der  Gäste  mit  benutzt  werden.  Durch  den  neben  der 
Bibliothek  gelegenen  Durchgang  kann  das  ArbeiUziinmer  youJLtn 

auch  wenn  im  Warte-  und  vorderen  Empfangszimmer  fremde  Per- 
sonen sich  aufhalten. 

Die  eigentlichen,  nach  Süden  gelegenen  Wohnräume  gewahren  Ein- 
sicht in  den  Wintergarten,  der  Uber  der  halbrunden  Säulenhalle  als 
nolhdürftiger  Ersatz  des  fehlenden  Gartens  angeordnet  ist.  Damit 
die  feuchte  Gewachsluiusluft  nicht  in  das  bobeilige  Balconzimmer 
eintritt,  ist  der  ringförmige  Theil  des  Glashauses  in  drei  Abtheilungen 
zerlegt  ,  von  denen  die  beiden  seitlichen  nur  als  Gewächshäuser 
dienen,  während  die  mittlere  durch  üeffnen  der  Thüren  im  Sommer 
als  freier  Sitzplatz  benutzt  werden  kann.  Dem  Bnlconzimmer  an  der 
Hinterfront  folgt  östlich  der  Salon  und  sodann  ein  kreisförmiges  mit 
hohem  Nubbaumliobe-Paneel  versehene»  Speisezimmer,  westlich  das 
Zimmer  der  Krau,  das  Boudoir  und  das  Kinderzimmer.  Bei 
groben  Festlichkeiten  wird  das  Vestibül  zu  den  Empfangsräumen 
zugezogen,  sodafe  sich  dann  die  Gesellschaft  um  das  Uaupttreppenbaus 


Bei  der  geringen  Frontlänge  des  Gebäudes  war  es  nicht  möglich, 
die  Wohnung  des  Ministers  auf  ein  Geschob  zu  beschränken.  Es 
b  daher,  wie  ja  bei  Wohnungen  gröberen  l'mfanges  alt- 
üblicb,  die  Wohn-  und  Empfangsräunie,  sowie  die  Arbeits- 
de*  Ministers  im  Uauptstockwerk,  während  die  Schlaf-, 
Fremden-  und  Dienerschaftszimmer  darüber,  die  Koch-  und  Spül- 
küchen dagegen  im  Zwisebcugeschofo  und  die  Wusch-  und  Plätträume 
im  Krdgescbob  angeordnet  sind.  Zur  gröberen  Bequemlichkeit  ist 
im  zweiten  Stockwerk  noch  eine  kleine  Kaffeeküche  vorgesehen.  Im 
Erdgesebob  vermittelt  die  halbrunde  .Säulenhalle  mit  Freitreppe  den 
Zugang  zu  den  Gartennnlugen  dca  Hofes.  Bei  gröberen  Gesellschaften 
wird  ein  Theil  des  Uauptflurs  ab  Garderobe  für  Herren  dienen,  wäh- 
rend für  Damen  in  dem  nur  zeitweilig  benutzten  Saal  für  Vereine 
in  dieser  Beziehung  Vorsorge  getroffen  ist  Der  Zutritt  zum  Sprech- 
zimtner  des  Ministers  erfolgt  in  der  Regel  von  der  Diensttreppo  aus 
durch  das  Wartezimmer,  für  besonders  hochgestellt«  Personen  da- 
gegen von  der  Haupttreppe  aus  durch  das  in  der  Mitte  der  Vorder- 
front gelegene,  mit  Balconausbau  nach  der  Strabe  versehene  Em- 
pfangszimmer.   Das  Wartezimmer  kann   bei  Festlichkeiten  von 
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herum  bowegeu  kann,  welches  vermöge  der  großen  mit  Spiegelglas 
versehenen  Durchbrechungen  der  Wänile  mit  Galeric  und  Vestibül 
als  ein  Raum  erscheinen  wird.  Die  große  Speisctafel  wird  in  diesem 
Hall  in  dem  8,5  m  breiten,  16  m  langen  Festsaal  aufgestellt,  der  sich 
an  das  Hindu  S|tciseziiiiuicr  mit  einer  tiefen,  den  Eingang  bezeich- 
uenden  Nische  anlehnt. 

Bei  Gesellschaften  geringeren  ümfonges  stehen  zur  Verfügung 
der  Salun  für  eine  Speisetafel  mit  24  Platzen  und  die  beiden  ostlich 
an  der  Straßenfront  gelegenen  Wohnzimmer,  die  durch  Oeffnen  der 
4,4  m  breiten  Schiebethur  in  der  mittleren  Querwand  zu  einem  Ge- 
samtrautu  von  7  m  Breite  und  19  m  Länge  vereinigt  werden  können, 
mit  4H  Plätzen.  Hei  allen  diesen  Räumen  ist  für  eine  ausreichende 
Verbindung  mit  den  Anrichte-  und  Küchenräumen  durch  Treppen, 
Durchgänge.  Aufzüge,  Nebenthüren  u.  s.  w.  Sorge  getrugen.  Von 
item  an  den  Festsaal  anstoßenden  kleinen  Anrichte-  bezw.  Rauch- 
zimmer  mit  darüber  hegender  Musiktribünc  aus  führen  einige  Stufen 
zu  dein  auf  dein  llnlzcementdach  des  1.  Quergebäudes  angelegten 
Sommergarten,  der  also  von  den  Wohnräumen  ohne  Betreten  den 
Hofe»  leicht  erreicht  werden  kann.  Unter  dieser  VcrbLndungstreppe 
ist  eine  Herren-Toilette  zur  Itenutaung  bei  Festlichkeiten  vorgesehen. 

Nach  den  Wohn-,  Schlaf-  und  Fremdeuzimmern  des  II.  Stockes 
gelangt  man  vom  mittleren  V  estibül  des  J.  Stocks  durch  die  rechts 
gelegene  gleichfalls  durch  Oberlicht  erhellte  Haustreppe,  sowie  durch 
die  östlich  hiuter  der  Verbindungsgulerie  gelegene  Nebentreppe. 
Jedes  dieser  Zimmer  ist  vom  Flur,  von  Durchgangen  oder  den  t'or- 
ridoren  aus  unmittelbar  zuganglich.  Auch  über  der  Voute  de»  Haupt- 
treppenhauses  sind  Umgänge  angeordnet :  die  dazwischen  verblei- 
bende Oeffnung,  welche  das  Lieh'  bis  zum  Erdgeschoß  hiuabfallen 
labt,  ist  6,75  m  lang  und  4,5  m  Lreit;  das  ringsum  führende  reich 
ausgebildete  schmiedeeiserne  Gitter  ist  1,30  m  hoch  und  sehr  dicht 
gehalten,  um  das  sich  dort  bewegende  Dienstpersonal  u.  s,  w.  in  den 
unteren  Geschossen  weniger  wahrnehmbar  zu  machen. 

In  allen  Stockwerken  sind  für  die  Familie  sowie  lür  die  Diener- 
schaft bei|itcin  zugängliche  und  leicht  zu  lüftende  helle  Closets  vor- 
gesehen. Im  II.  Stockwerk  in  der  Nähe  der  Schlafzimmer  ist  ein 
Iladczimmcr  angeordnet,  das  mit  Wandvertäfelung,  farbigem  Dcckcn- 
icht  und  aumuthiger  Malerei  geschmückt  ist.  Nach  der  Hofseite  hin 
ist  über  dem  in  Eisen  und  Gins  constniirtcn  Wintergarten  ein  grufscr 
Balcon  hergestellt  und  mit  einem  eisernen  Gerüst  für  ein  Velarium 
versehen. 

Hinsichtlich  der  technischen  Ausführung  sei  folgendes  erwähnt: 
Mit  Ausnahme  des  hinteren  Quergebäudes  sind  durchweg  Keller  an- 
gelegt, welche  unter  den  Fluren  und  Wirthschaftsräumen  überwölbt, 
unter  den  Büreauräumen  mit  Balkendecken  versehen  sind.  Dio 
Wunde  sind  in  allen  Stockwerken  massiv  eonstruirt.  Die  Erwärmung 

er  Ministerwohnung,  mit  Ausschluß 
erfolgt  mittels  Warm  Wasser-Heizung.   Iu  den  Km- 
>ind  iu  geringer  Zahl  Kamine  mit  directer  Feuerung 
und  Majoüka-Oefeu  angelegt. 

Die  verbrauchte  Luft  wird  durch  natürliche  Ventilation  abgeführt. 


Für  den  Festsaal,  den  Sitzungssaal  und  das  Haupttreppenhaus  ist 
Luftheizung  vorgesehen.  Bei  dem  ersteren  ist  auf  eine  Circulation 
der  Luft  vom  Saal  nach  der  lleizkammer  Bücksicht  genommen  und 
auch  für  künstliche  Ventilation  durch  Pulsionsapparate  Sorge  ge- 
tragen, um  einerseits,  ein  schnelles  Erwärmen  des  nur  selten  benutzten 
Baumes,  andererseits  eine  genügend  starke  Lufterneuerung  (>ei  dem 
Aufenthalt  vieler  Personen  bei  festlichen  Gelegenheiten  zu  erzielen. 

Bei  der  Ausbildung  der  Hoffronten  wurde  durch  eine  angemes- 
sene Gruppirung  der  Bautheilc  eine  freundliche  Gestaltung  angestrebt. 
Durchweg  ist  Put»  mit  hydraulischem  Mörtel  verwendet,  nur  die 
vortretenden,  dem  Aufsehlag  des  Regenwassers  ausgesetzten  Theilo 
sind  in  Sandstein  ausgeführt.  Die  Ansieht  Unter  den  Linden  hat 
Verblendung  in  Nesseiberger  Sandstein  erhalten. 

Der  Haupteingang  in  der  Mittelaxe  ist  durch  einen  im  Erd- 
geschoß stark  vortretenden  Vorbau  mit  Balcon  und  Loggia 
sondere  ausgezeichnet,   die  Durchfalirtsöffniwg  du 
gehalten. 

Während  der  Bauentwurf  unter  dem  Hauptgesims  einen  durch 
Pilaster  gegliederten  ornamental  gehaltenen  Frie»  zeigte,  wurde 
seitens  der  Sonder-UommLssion  statt  dessen  bald  nach  Inangriffualuuc 
des  Neubaues  die  Ausführung  eines  Figurcufricses  ins  Auge  gefaßt, 
welcher  das  Gebiet  der  Thätigkeit  des  Ministeriums  im  ganzen  Um- 
fange zur  Darstellung  bringen  sollte.  Nachdem  die  Zweifel  über  die 
Zulässigkeit  figürlicher  Darstellungen  in  so  bedeutender  Höhenlage 
durch  das  eingeforderte  Gutachten  des  Senats  der  Königlichen 
Akademie  der  Künste  gehoben  waren,  wurde  eine  engere  Concurrenz 
unter  hiesigen  Bildhauern  veranstaltet,  aus  welcher  der  Bildhauer 
Kberlein  als  Sieger  hervorging.  Die  Aufführung  des  Frieses  wurde 
demgemäß  diesem  Kunstler  ubertragen. 

Da  es  erwünscht  erschien,  das  Gebäude  des  Königlichen  Ministe- 
riums, zu  desseu  Ressort  die  Pflege  der  Künste  und  des  Kunst- 
gewerbes gehört,  auch  in  der  Decnration  der  Iuncnräumc  entsprechend 
auszubilden,  so  wurde  auf  die  künstlerische  Ausführung  der  Stuck- 
arbeiten, der  Fußboden  in  den  Hauptfluren,  der  Bekleidung  von 
Wanden  mit  Stuckmnraior,  der  farbigen  Oberlicht«,  der  Tischler-  und 
Schlosserarbeiten,  sowie  der  malerischen  Ausstattung  der  Empfangs- 
räume  des  Ministers  der  größte  Werth  gelegt.  Hierbei  war  der 
Umstand  sehr  forderlich,  daß  bedeutende  Geldmittel  aus  dem  Kunst- 
fond» für  Ausführung  von  Werken  der  Malerei  und  Plastik  zur  Ver- 
fügung gestellt  wurden. 

Die  Gesamtkosten  werden  sich  auf  etwa  1  600  000  Mark  belaufen; 
demnach  entfallen  auf  das  Quadratmeter  der  bebauten  Grundfläche 
658  Mark  und  das  (ubikmeter  umbauten  Raumes  rund  35  Mark, 
Die  specielle  Bauleitung  war  dem  Regierungs-Baiimeister  Hurckncr 
übertragen:  demselben  standen  zur  Seite  der  Uegierungs-Bauführcr 
Uhlmann  und  der  Architekt  Krause  von  Beginn  des  Baues  bis  zu 
dem  Abschluß  desselben,  sowie  während  kürzerer  Zeit  die  Regie 
rungs-Bauführer  Bönnebeck  und  Jasmuud  und  der  Architekt  Pinta, 
cn  28.  Februar  1883. 

Kühn, 


Die  Entwürfe  zur  Stephaniebrücke  in  Wien. 


Ab- 
letzten Tagen  eine  Ausstellung 


Durch  die  erfolgte  Annahme  des  LLß-llicscrschcn  Entwurfes  für 
die  neue  Donaucanal-Brücke  in  Wien  als  Grundlage  der 
Vorarbeiten  ist  diese  Bai 
Schlüsse  gelangt,  und  es  hat 
der  iu  den  Besitz  der  Wiener 
Gemeindeverwaltung  überge- 
gangenen Concurrenzentwürfe 
stattgefunden.  Die  preisgekrön- 
ten derselben  wurden  in  einem 
früheren  Aufsätze,  der  sich  nur 
auf  eine  fluchtige  Besichtigung 
der  Pläne  stützen  konnte,  dem 
System  nach  charakterisirt.  (Vgl. 
Jahrgang    1882,    S.   84  des 
Centralblatts.)     Neben  einigen 
nachträglichen  Bemerkungen 
ulier    dieselben    ist    in  der 
Hauptsache  noch  Uber  den  zur 
Ausführung  angenommenen  Ent- 
wurf zu  berichten,  der  damals 
nicht  erwähnt  worden  war,  aher  in 
verdient. 

Um  bei  der  geringen  unterhalb  der  Strafsenkrone  vorhandenen 
ConHtructionshöhe,  die  bei  der  Spannweite  von  rund  60  m  nur  mit 
AM  m  über  dem  Auflager  und  mit  1.26  ra  in  der  Mitte  gegeben  war, 
•leichwohl  eine  freie  Fahrbahn  zu  erhalten,  wurde  in  dem  Entwürfe 
eine  grundsätzlich  zwar  nicht  neue,  aber  in  dieser  Form  und  An- 
wendung noch  nicht  aufgeführte  Anordnung  getroffen,  wie  sie  aus 


der  hei  gegebenen  Figur 
nur  aus  8,  iu 
die  zwei  äuß. 
12  t 


wovon 


MaKtatduitt  iura  d«r  BrOckenun.  M*r«ub  1:. '40. 


ist.  Die' 
von  2,3  m  befindlichen  Trägern, 
Seite  dio  Fußwege,  die  vier 

und  welche  als  coutiiiuirliche 
Träger  auf  4  Stutzen  gelagert 
sind.  Das  mittlere  60,1  m  breite 
Fehl  bildet  die  eigentliche  Uebcr- 
brückung  der  FlußöfTnung  und 
wurde  in  flacher  Bogonform 
gestaltet,  während  die  beiden 
äußeren  Felder  in  einer  Länge 
von  12  m  sich  unter  den  Zu- 
fahrtsstraßen beiluden.  Auf 
diese  Endfelder  soll  nun  Hallast 
in  solchem  Gewichte  aufge- 
bracht und  die  äußeren 
Stützen  sollen  um  soviel  gesenkt 
werden,  daß  ohne  Mitwirkuni: 
der  aus  nebensächlicherer! 
Gründen  vorgesehenen  Ver- 
ankerung bei  voller  Belastung  der  llauptöflnung  ein  Abheben  von  den 
Endstützen  nicht  erfolgen  kann;  in  dem  umgekehrten  Belastungsfalte 
dagegen,  wenn  nämlich  die  MiUclöffnung  frei  und  die  Ballastarmc  mit 
beweglichen  1/astcnlHisetzt  sind,  soll  in  dem  mittleren  St  ückederersteren 
noch  immer  ein,  wenn  auch  sehr  kleines ,  positive»  Moment  auftreten,  so 
daß  in  der  Tragermittc  selbst  keine,  entgegengesetzten  Spannungen 
entstehen  können.  Bei  freiem  Mittelfelde  liegen  also  die  Verhältnisse 
nahezu  so,  aß  wenn  der  Träger  im  Scheitel 
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En  wurde  seitens  des  Preisge- 
richtes bei  mehreren  Gelegenheiten, 
auch  im  Berichte,  anerkannt,  dafa 
der  Anwendung  des  gekennzeich- 
neten System«  in  dem  gegebenen 
Falle,  wo  es  auf  andere  Weise  un- 
möglich war,  ohne  Ueberschreitung 
der  Fahrbahn  eine  genügend  steife 
und  sichere  Construction  zu  er- 
halten, ein  glucklicher  Gedanke 
zu  Grunde  liegt.  Da  jedoch  eine 
eingehende,  die  praktische  Aus- 
führbarkeit aufscr  Zweifel  stellende 
llereehming  des  Systems,  welche 
allerdings  mit  Rucksicht  auf  die 
«Urke  Veränderlichkeit  des  Quer- 
schnittes und  die  Stutzensenkuug 
manchen  Schwierigkeiten  begeg- 
net oder  wenigstens  sehr  mühsam 
ist,  dem  Concurrenzentwurfe  nicht 
beigegeben  war,  so  unterblieb  die 
Pramiining  desselben.  Diese  Be- 
rechnung ist  zwar  Auch  spater,  an- 
läßlich der  nach  den  abgeänder- 
ten Programmbestimmungen  vor- 
genommeneu Umarbeitung,  nicht  in 
der  gewünschten  Weise  geliefert 
worden,  jedoch  haben  annähernde 
Ermittelungen  unter  Voraussetzung 
eines  constanten  Querschnittes  von 
mittlerer  Grübe  ergeben,  dafs  der 
ruhend«  Ballast  auf  den  End- 
feldern ungefähr  20  Tonnen  auf 
da»  laufende  Meter  einschüetslich 
des  Eigengewichtes,  unddieStützcn- 
senkung  80  mm  betragen  müsse, 
wenn  den  angenommenen  Bedin- 
gungen entsprochen  werden  soll. 
Hierbei  würde  auf  die  mittleren 
Auflager  ein  grobter  Druck  von 
335  Tonnen  entfallen. 

In  construetiver  Beziehung  war 
eine  besondere  Anordnung  für  die 
seitlichen  Trägerarmc  erforderlich, 
um  dieselben  einer  Besichtigung 
zugänglich  zu  machen  and  das 
Küllmaterial  in  entsprechender 
Weise  aufbringen  zu  können,  /n 
diesem  Zwecke  sind  zu  beiden 
Seiten  eines  jeden  Trager*  Mauern 
im  lichten  Abstände  von  Q,SfcJ  m 
aufgeführt,  welche  auf  den  mit 
Schienen  abgedeckten  Querträgern 
ruhen  und  oben  ebenfalls  mit 
Altschienen  überdeckt  sind.  Die 
»unseren  nicht  von  den  Trägem  ein- 
genommenen Zwischenräume  dieser 
Mauern  werden  mit  Eisenschlacke 
schwerster  Art  angefüllt.  Einen 
weitereu  Theil  des  Ballastgewichtes 
bildet  der  auflagernde  Strafscn- 
keirper,  in  welchen  drei  Schichten 
Würfelsteine  eingebracht  werden. 

Die  Fahrbahn-Iluupttriiger  de« 
umgearbeiteten  Entwurfes  sind  an 
den  Endstützen  2,1  iu,  an  den  Mit- 
telstützen  3,75  m  und  in  der  Mitte 
1,38  m  hoch;  die  Träger  unter 
den  Fufswcgen  durchgehend*  um 
o,l  m  höher.  Die  Querträger,  in 
Abstunden  von  1,54  m  angebracht, 
befinden  sich  im  Hauptfelde  an 
dem  oberen,  in  den  Nebenfetdern 
am  unteren  Gurt  und  erhalten 
als  Fortsetzung  zu  beiden  Seiten 
\Jj  in  weit  vorragende  Consnlen, 
welche  das  Brückengeländer  so- 
wie die  Bleodwand  tragen,  hie 
Bruckendecke  soll  init  Granitwürfel- 
pflaster hergestellt  werdeu.J 


Soviel  über  das  System  und  die  Construction  im  allgemeinen. 


Auf  eine  Beschreibung  der  Einzel- 
heiten soll  nicht  weiter  eingegangen 
werden,  da  dieselben  einerseits  in 
mancher  Beziehung,  wie  beispiels- 
weise hinsichtlich  der  Eagercoii- 
struetion,  der  Kegulirbarkeit  der 
Stützeullöhe,  auf  welche  in  dem 
vorliegenden  Falle  ganz  besonderes 
Augenmerk  zu  richten  ist  u.  dgL 
noch  nicht  genügend  durchge- 
bildet erscheinen  und  weil  diesbe- 
züglich andererseits  durch  die  be- 
vorstehende weitere  Planbearbei- 
tung  voraussichtlich  viele  Aende- 
rnngen  Platz  greifen  werden.  Ob 
diese  Aendcrungen  auch  grundsätz- 
licher Natur  sein  werden,  insbe- 
sondere in  der  Richtung,  dafs  hier- 
bei einer  der  Vorschläge,  das  Sy- 
stem entweder  durch  llinwcgias- 
sung  der  Endstützen  oder  durch 
Anbringung  zweier  Gelenke  im 
Mittelfelde  statisch  bestimmt  zu 
machen ,  Berücksichtigung  finden 
wird,  mufs  gegenwärtig  noch  da- 
bin gestellt  bleiben;  es  ist  aber 
immerhin  möglich. 

Nicht  wenig  dürfte  zur  An- 
nahme des  Entwurfes  deisen  gelun- 
gene architektonische  Ausstattung 
beigetragen  haben,  zumal  in  dieser 
Richtung  die  preisgekrönten  Ent- 
würfe nicht  in  allen  Fällen  durchweg 
befriedigendes  bieten.  In  der  be- 
sonders hervorzuhebenden  Aus- 
bildung der  Eisenconstruction  ist 
die  grade,  von  einem  Widerlager 
zum  andern  führende  Linie  zum 
Motiv  genommen  und  durch  einen 
stark  protilirten,  gesimsartigen 
Streifen,  von  der  Breite  der  Triiger- 
höhe  in  der  Mitte,  über  die  ganze 
Spannweite  durchgeführt.  Unter- 
brochen wird  derselbe  durch  reich 
geschmückte  Consolen,  welche  an 
der  Stelle  jedes  vierten  Querträgers 
angeordnet  sind  und  die  Geländer- 
pfosten  stutzen.  Die  unteren  Thcile 
der  auTsen  liegenden,  aber  gegen 
die  Blende  um  1,5  m  zurücktreten- 
den Hauptträger  erscheinen  dann 
iu  der  Ansicht  als  langgestreckte, 
den  schmalen  Träger  stützende 
C'onsolen  und  sind  demgemafs  be- 
handelt. Ein  erheblicher  Aufwand 
architektonischer  Mittel  entfaltet 
sich  an  den  Brückenköpfen.  Die 
Flügelinauern  der  Widerlager  sind 
in  mehrmaliger  Brechung  ansehn- 
lich verlängert  und  mit  einer  Bal- 
lustrade  gekrönt,  an  deren  End- 
punkten grofso  Candclaber  ange- 
bracht sind.  Innerhalb  «lieser  Ab- 
grenzung und  36  m  von  einander 
entfernt,  erheben  sich  vor  jedem 
Brückcneiugange  zwei  Ii»  m  hohe 
Obelisken  mit  Adlerkronung.  welche 
auf  reich  gegliederte,  mit  Sculpturen 
geschmückt«  Postameute  gestellt 
und  als  Porphyrmonolithe  gedacht 
sind.  Der  Architekt  wollte  durch 
diese  Zugabe  die  lauter  den  Wi- 
derlagern wirkenden  Kräfte  zum 
Ausdruck  bringen  und  gleichzeitig 
in  auffälliger  Weise  die  Brucken- 
zugänge kennzeichnen.  Unmittel- 
bar vor  der  Brücke  sind  überdies 
rechts  und  links  wappeuhaltende 
Greife  aufgestellt. 
Aus  diesen  Andeutungen  dürfte  hervorgehen,  dafs  in  der  Behand- 
lung des  architektonischen  Theiles  von  der  durch  das  Programm  go- 


Ur  lOUttickM  u.  I.  «.  JUgSltgMbnltM  I»  B*rlm. 

lUaWbas. 


Google 


140 


Baaverwaltung. 


31.  April  188t. 


hotenen  Freiheit  «in  ausgedehnter  Gebrauch  gemacht  worden  ist  un>l 
thataäcblicli  sind  auch  die  Kosten  der  Architektur,  Fundirung  nicht 
eingerechnet,  mit  230  DUO  Mark  veranschlagt.  Der  Gesamteindruck 
ist  nicht  ohne  bedeutende  Wirkung,  wenn  auch  die  angestrebte  Monu- 
mentalität durch  da«  unvermittelt«  Widerspiel  der  «abrechten  und 
senkrechten  Linien  beeinträchtigt  wird  oder  doch  Ton  einein  fremd- 
artigen Beigeschmack  nicht  freizusprechen  Ist. 

Unter  den  anderen  ausgestellten  Entwürfen  hat  nur  noch  der  mit 
dem  1.  Preise  bedachte  Entwurf  .Wien  uuit  Brüssel"  eine  Umarbei- 
tung auf  Grund  der  neuen  Programmbeatimmungen  erfahren  un<l 
hierbei  in  ästhetischer  Beziehung,  namentlich  durch  die  Beseitigung 
der  schworen,  die  Fubwege  von  der  Fahrbahn  trennenden  Barren, 
welche  den  oberen  Theil  der  llauptträger  enthielten,  beträchtlich  ge- 
wonnen. In  der  neuen  Anordnung  ist  die  Brückenbahn  völlig  frei, 
nachdem  es  möglich  war,  Dank  der  vergröberten  Constroctionsböhe 
und  einer  mit  1 : 40  durchgefülirtcn  Ansteiguug,  die  Bogcnträger, 
allerdings  mit  geringer  Pfeilhobe,  gänzlich  unter  die  Bahn  zu  ver- 
legen. Gelenke  sind  blofs  an  den  Auflagern  angeordnet.  Die  Archi- 
tektur ist  einfach,  auf  das  construetive  Mab  beschrankt  gehalten,  es 
sind  aber  in  Form  von  Skizzen  mehrere  andere  Lösungen  vorgelegt, 
welche  eine  reichere  geschmackvolle  Ausstattung  erkennen  hissen. 

Originell  in  der  Anordnung  and  beachtenswert!)  in  der  Durch- 
führung ist  der  Entwurf  KosÜins  (2.  Preis).  Hier  sind  drei  selbstän- 
dige Constructiouen  nebeneinander  gelegt,  nämlich  eine  Bogenbriicke 
für  jeden  Fubweg  und  dazwischen  eine  Hängebrücke  für  die  Fahrbahn. 
Indem  die  Fufswege  in  gröbere  Steigungen  gelegt  werdeu,  ergibt 
»ich  für  die  darunter  liegenden  Träger  eiu  Pfeilverhältnib  von  Vit. 
da«  mit  Rücksicht  auf  die  geringere  Belastung  ausreicht;  nahezu  das- 
selbe Verbältnib  wurde  für  die  Hängeconstruction  angenommen.  Die 
Fahrbahn  liegt  in  der  Brückenmitte  um  1  m  tiefer  als  die  Fufswege 
und  ist  mit  den  letzteren  durch  lange  Treppen,  an  deren  obersten 
Stufen  die  Trennungsspalte  verläuft,  in  Verbindung  gedacht.  Der 
schiefen  Stellung  der  Briickenajc  zum  Stromstriche  entsprechend,  ist 
die  obere  Gangbrücke  um  eine  Untertheilungsltngc  gegen  die  untere 
verschoben,  im  übrigen  aber  jede  Einzel construetion  als  grade  Brücke 
behandelt.  Auf  diese  Weise  ist  es  gelungen,  die  Brücke,  da  das 
Hängewerk  im  ganzen  zurücktritt,  in  jeder  llauptfront  als  Bogen- 
brücke  erscheinen  zu  lassen,  freilich  einigermafsen  auf  Kosten  der 
thateächliclicn  Verhältnisse  und  auch  auf  Kosten  der  architektonischen 


Gestaltung,  welche  trotz  mancher  Schönheiten  doch  den  herrschenden 
Zwiespalt  nicht  ganz  aufzulöten  vermag. 

In  dem  von  Blecken  und  Wallot  herrührenden  Entwürfe  (lt.  Preis) 
hat  die  aus  der  geringen  unteren  Constructioushöhe  entstandene 
Schwierigkeit  ihre  einfachste  und  aaturgemäfseste  Lösung  durch  die 
Wahl  eines  Parallclträgcrs  mit  unten  liegender  Falurbabu  gefunden. 
Gleichzeitig  ist  mit  diesem  Entwürfe  ein  Beispiel  von  schöner  Be- 
handlung dieses  verpönten  Systems  gegeben.  Um  die  obere  Quer- 
verbindung der  Haupttrüger  leichter  entbehren  zu  können,  haben 
dieselben  blofs  Vu  der  Spannweite  (5,6  m)  zur  Höbe  und  ihre  Loge 
zwischen  Fahrbahn  (lud  Gehweg,  erhalten,  eine  Anordnung,  welcher 
auch  ästhetisch  der  Vorzug  einzuräumen  ist.  Die  Tragwand  enthalt 
eiu  System  gekreuzter  Diagonalen  mit  4,4  m  KnotenenUeruung  und 
überdies  VerticaUtäodcr  zur  Absteifung;  die  kastenförmigen  Gurte 
sind  in  gewöhnlicher  Weise  aus  Stebblechen,  Winkeln  und  Lamellen, 
die  Zugstabe  aus  vierfachen  Bändern,  Streben  und  Verticalen  in 
Gitterform  gebildet.  An  den  Enden  der  die  Fubwege  tragenden 
Consolcn  ist  eine  durchgehende  Verbindung  vou  Gilterträgem  an- 
geordnet, welche  zugleich  die  Fahrbahn  nach  aufsen  decoratir  ab- 
schliefsen  und  zur  Befestigung  des  prohlirten  Gcländcrgurtes,  sowie 
der  Geländer  selbst  dicoen.  Die  im  Programme  geforderte  Gasrohr- 
leitung ist  in  zwei  Röhrensträngen  von  je  0,67  m  Lichtweite  auf  dem 
oberen  Gurte  der  Haupttrüger  angebracht  und  wirkt  in  solcher  Ge- 
stalt als  wulstartiger  Abschlufe  der  darunter  befindlichen  Eisen- 
construetion.  Ueber  jedem  Knotenpunkte  sind  die  daselbst  vorhan- 
denen Muffen  deenrativ  zu  Trägern  von  Gaslampcu  ausgebildet  und 
überdies  an  den  Triigerenden,  wo  die  Leitungsröhren  senkrecht  har- 
abgeführt  werden,  Uaudclaber  zum  Abschlüsse  angeordnet  worden. 
Die  weitere  architektonische  Ausstattung  der  Bruckenenden  raubte,  ila 
die  Breitenausdehnung  derselben  durch  Vorbauten  nicht  beeinträchtigt 
werden  durfte,  ihre  Stelle  seitlich  der  Gehwoge  erhalten.  Demgemäß 
sind  die  Vorspränge  der  Widerlager  als  massige  Pf eiler  bis  zur  Höbe  der 
Brüekenoherkante  emporgefuhrt  und  über  dem  kräftig  aualadenden 
Gesimse  dcrselltcn  erheben  sich  Postamente,  welche  eine  weibliche 
Gestalt  in  .sitzender  Stellung  und  eine  Knabenfigur  tragen.  Convexe 
Flügcunaucrn  von  abfallender  Höhe,  welche  an  die  Pfeiler  anschlichen 
und  an  Vasen  tragenden  Piedcstalen  endigen,  laden  zum  Betreten 
der  Brücke  ein,  wie  sie  andererseits  in  wirkungsvoller  Weise  den 
Uebergang  zwischen  der  Trägerhöhe  und  der  Strabc  vermitteln. 
_  Eduard  Rad». 


Da*  pharmakologische,  das  II.  chemische  Laboratorium  und  da» 

der  Universität  in  Berlin. 


tcchnoloirische  Institut 


Am  1.  April  d.  J.  sind  diu  letzten  Thoile  der  umfangreichen 
Bauanlage  der  Universität1*  • Institute  an  der  Dorotbeenstr.  Xo.  3i-3G, 
von  welchen  wir  in  No.  39,  Jahrg.  1881  d.  III.,  eine  Situatinnskizze 
und  Beschreibung  der  mit  grotsen  Schwierigkeiten  verbundenen 
Fundamentirung  gebracht  haben,  der  Benutzung  ültorgeben  worden; 
nämlich  einerseits  das  pharmakologische  Institut  und  andererseits 
das  zweite  chemische  Laboratorium  und  technologische  Institut. 
Diese  Anstalten  haben  zwar  keinerlei  iuueren  Zusammenhang  mit  den 
schon  seit  einer  Reibe  von  Jahren  bestehenden  Instituten  für  Physio- 
logie und  Physik,  sind  vielmehr  an  und  für  sich  durchaus 
selbständig:  sie  mufsten  jedoch  wegen  der  Beschränktheit  des  ver- 
fügbaren Bauplatzes  mit  den  genannten  Anstalten  eng  zusammen- 
gebaut werden.  In  ihrer  änberen  Erscheinung  «teilen  sie  sieh  als 
Mügclbauten  der  gruben,  die  ganze  Häuseriosel  zwischen  Dorothecn- 
strabe,  Neue  Willhelmstrafee,  der  beabsichtigten  Uferstrnbe  an  der 
Spree  und  der  Schlachtgasse  einnehmenden  Baiiniasse  dar,  welche 
durch  dieselben  in  ihrer  architektonischen  Gliederung  erst  völlig  zum 
Abscblub  gebracht  wird :  sie  zeigen  also  dieselbe  Gescliobeintheilung 
und  Architektur  wie  die  älteren  Bauten.  Beide  Institute  haben 
übrigens  ihre  Längsausdehnting  an  der  .Schlachtgasse  und  sind  mit 
der  Ulngsfront  nach  Osten  gerichtet. 

Das  pharmakologische  Institut  bildet  den  östlichen  Flügel  des 
an  der  Dorothccustrnbc  Belegenen  physiologischen  Instituts  und  hat 
von  dieser  Strab»  aus  »einen  Eingang.  Eine  stattliche,  1,(5  m  breite, 
mit  Oberlicht  beleuchtete  gubeiserue  Treppe  (gegossen  in  der 
Wilhelmshütte  bei  Seesen),  mit  Belag  aus  Marniorplatten ,  verbindet 
die  drei  Hauptgcscbosse  mit  einander,  währcinl  noch  Neben- 
verbindnngen  durch  eine  vom  Keller  bis  zum  Dach  durchgehende 
DicnsttrcpjK-,  sowie  durch  mehrere  Wendeltreppen  und  einen  Aufzug 
für  Apparate  und  Demonstratinnsgegenstande  hergestellt  sind.  Das 
Erdgeschob  enthält  rechts  vom  Eingang  das  Amtszimmer,  links  von 
demselben  ein  Priv.-itlalmratorium  des  Dirigenten  für  physikalische 
Arbeiten.  Beide  Räume  stehen  durch  Wendeltreppen  mit  den 
über  denselben  im  I.  Stockwerk  gelegenen  Privatlaboratorien  des 
Dirigenten  für  chemische  Arbeiten  in  Verbindung.  Auberdom  be- 
findet sich  im  Erdgeschoß*  ein  Bibliatheksraum,  der  Vivisections-  I 
raum,  ein  Raum  für  fiasanalyse  und  dem  Kin<ran«r  «wenn hm-  «in  I 


gröberer  Saal  flir  die  Sammlungen  des  Instituts.  Die  Winde  des- 
selben sind  in  zwei  Reiben  über  einander  vollständig  mit  (ila*- 
schriinken  bekleidet;  die  obere  Schrnnkrcihe  wird  durch  eine  kleine 
Wendeltreppe  und  einen  auf  eisernen  Suulchcn  ruhendem  Lauf- 
gang  zugänglich  gemacht;  auch  dieser  Laufgang  hat  noch  Veran- 
lassung zur  Anbringung  von  Ausstellun^schränken  gegeben,  indem 
in  Brüstungshühe  flache  Schaukästen  mit  geneigten  Glasdeckeln  auf 
zierlichen  eisernen  Uonsolstäbeu  ausgekragt  sind.  —  Ein  ganz  gleich 
eingerichteter  nur  etwas  höherer  Sammlungs-saal  befindet  sich 
über  dem  ersteren  im  Hauptgcschob  (vgl.  d.  Fig.),  in  welchem 
aufser  den  schon  genannten  l'rivathiboraturien  des  Dirigenten  ein 
gröberes  Laboratorium  für  18  Prakticanten  mit  Waageraum  sich  be- 
findet, ferner  ein  Assistentenziinuter,  eiu  Zimmer  für  Destillationen, 
ein  Dunkclrautn  für  spectralaualytische  Untersuchungen,  ein  Ver- 
brennungsraum  und  ein  Zimmer  für  physikalisch  -  physiologische 
Arbeiten.  Im  zweiten  Stockwerk  endlich  liegt  über  den  Saraniluugs- 
riiumeii  der  stattlich  ausgebildete  Hörsaal  des  Instituts  mit  130 
amphithcatralLsth  angeordneten  Klappsitzen  nach  Vogelschem  Svstein. 
Aufser  der  Beleuchtung  durch  Seiteufenster  hat  derselbe  noch  ein 
grobes  Oberlicht  erhalten,  sodab  er  überaus  reichlich  erhellt  ist.  Am 
Abend  wird  er  durch  vier  in  die  Glasfläche  eingesetzte  Siemens'sche 
Regenerativbrenuer  beleuchtet,  mit  welchen  zugleich  Ventilation*- 
einrichtungeil  verbunden  «ind.  Neben  dem  Hörsaal  befindet  sich  ein 
kleines  Vorbereitungszimmcr,  an  der  Ostfront  ein  langgestrecktes 
I-atmratormin  mit  60  Arljeiteplätzen,  der  sogenannte  Reccptirroal,  in 
welchem  die  Studircnden  der  Medirin  in  der  Anfertigung  von  Medica- 
menten geübt  werden;  an  beiden  Enden  des  Saales  sind  daher  nach 
dem  Vorbilde  in  dem  chemischen  Institut  in  Pest  erhöhte  Arbeits- 
plätze der  Doccuten  eingerichtet,  von  welchen  aus  die  nöthigen  Hand- 
griffe gezeigt  werden:  an  der  Westfront  endlich  liegt,  eine  schmale 
Mikroskopirgalerie.  Den  Rest  des  Geschosses  nehmen  Toilcttcn- 
und  Garderohcriiume  und  eine  aus  Wohn-  und  Schlafzimmer  be- 
stehende Assistentenwohnung  ein.  Im  Kellergeschoh  sind  Diener- 
und  Heizerwohnungen,  ein  Hundestall,  zwei  Räume  für  vorbereitende 
Arbeiten,  die  lleizungsanlngen  u.  s.  w.  untergebracht. 

Das  II.  chemische  Latroratorium  und  das  technologischo  Institut 
in  eiuein  Flügelbau  untergebracht,  welcher  sich 
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östlich  dem  an  der  zukünftig«.'!)  l'ferstrafse  gelegeneu  physikalischen 
It.-titut  arachliefat.  Dasselbe  hat  seinen  Hsupteingang  von  der 
.SchinclitRmsse  aus  erhalten :  dh  Verbindung  iler  Hauptstockwerke  ist 
hier  durch  eine  aus  bayerischem  Granit  freitragend  construirte  halb- 
runde Treppe  vermittelt,  welche  gleichfalls  durch  Oberlicht  beleuchtet 
wird:  eine  Nebentrcppo  fuhrt  durch  alle  Geschosse  und  ein  Aufzug 
verbindet  da*  Kellergeschof*  mit  dem  Krdgesehols.  Die  Bäume  der 
letzteren  beiden  Geschosse  sind,  soweit  im  Kellergcscliofs  nicht 
Wohnungen  für  die  lustitutsdiener,  den  Heizer  und  die  Heizung  ein- 
gerichtet  werden  muhten,  für  das  technologische  Institut  bestimmt. 
Bas  Erdgeschoß  enthält  den  Hörsaal  mit  «1  Plauen  nebst  Vor- 
hereitunaszimmer,  eine  Bibliothek,  das  Amtszimmer  und  Privat- 


laborutoriuiu  des  Diri 
und  die  erforder- 
liche« Mebcuräumc 
für  Verbrennungen, 
Wägungen  u.  a.  w.. 
sowie  zwei  Saram 
lungszimmcr:  für 
vorbereitende  Ar- 
beiten sind  im  Kel- 
ler drei  Kau  ine  bc 


»1  Praktjcanten 


11.  Stockwerk  ixt  in  ganz  ähnlicher  Anordnung  wie  bei  dem  pharma- 
kologischen Institut  ein  Auditorium  für  130  Zuhörer  mit  Vor 
hereitungsxirumer  eingerichtet,  nur  w ird  die  Abendbcleuchtung  dieses 
durch  vier  Sonnenbreoner,  die  gleichfalls  mit  Ventilation* 
verbuuden  sind,  bewirkt.  Aufserdem  befindet  sich  hier 
ein  Verhre.nnungsximincr,  ein  Saiumlungsrnum  und  zwei  Laboratorien. 
Zimmer  für  synthetische  Arbeiten,  sowie  eine  AssUtentenwohnung. 

Die  Arbeitstische  beider  Institute  und  alle  Ausstattungsstücke, 
als  Digcstorien.  Schränke  u.  s.  w.  sind  in  einfachen  aber  ansprechen- 
den Formen,  zum  grofsteu  Theil  aus  Kiefernholz  mit  Delfarben- 
anstrich,  die  Tischplatten  aus  geöltem  Eichenholz,  die  Digestorieu 
mit  Karhelbekleidung  hergestellt,    Ueberaus  reichlich  sind  die  Labe 


ratorien  mit  Apparaten  und  (ierathen  aller  Art  ' 


In  <leu 


flügels  endlich  ist 
das  II. 


tet,  und  zwat>  lie- 
gen die  Hauptar- 
heiUriiunic  dessel- 
ben eine  Treppe 
hoch.  Das  grofse 
(.aboratorium  ist 
mit  -24  Arbeits- 
plätzen versehen; 

im  Anschluß«  an  da«-  SsmmiiM««»«*!  im  Hi«*uj»«»«tr»  *« 

selbe  ist  ein  Kaum 

für  Destillationen  und  ein  Waagezimmer  angeordnet.  Weiter  folgt  ein 
Arbeitszimmer  de«  Assistenten,  ein  Laboratorium  mit  H  Arbeitsplätzen 
für  Geübtere,  ein  Zimmer  für  gn.sanalyt.Uche  Arbeiten  und  das  Amts- 
zimmer nebst  zwei  Ijiboratoricnräumen  für  den  Dirigenten.  —  Im 


sehen.  Die 
erfolgt  nach  dem 
der  Pinna  David 
Grove  in  Berlin  pa- 
tenrirten  System 
einer  Luftheizunu 
niit  Gasfeuerung,  zu 
w  elcher  das  Gas  in 
Generatnrufen  be- 
reitet wird.  Wir  ge- 
denken den  Lesern 
unseres  Blattes 
einen  Bericht  über 
diese  sehr  iuteres. 
snnte  Anlage  zu 
bringen,  wenn  die- 
selbe erst  ilie  Probe 
einerlängeren  prak- 


Die 

kosten  für  die  bei- 
den Institutsbauten 
stellen  sich  auf  etwa 
1001) 000 Mark;  mit 
der  Ausführung 
st  1879  l>cgonnen.   Die  Oberleitung  lag  in  den  Händen 
Bauinspectors  Zastrau,  während  der  Kegicrungs-Bau- 
ichter  mit  der  Ausführung  und  Ausarbeitung  der  S|je- 
cialzeichnungen  für  die  innere  L'inriehtung  betraut  war. 


wurde  im  Hei 
des  königlich« 
meister  Klein 


Mittliciliingen  über  die 

Bis  zum  Jahre  IK77  waren  l'fer-  und  Strouibauten  im  Missouri 
nur  au  vereinzelten  Stellen  zum  Schutze  von  Ortwliafteu,  Kiscn- 
Lahnen  u.  s.  w.  ausgeführt  worrlen.  Seitdem  hat  die  Regierung  der 
Vereinigten  Staaten  die  Schiff barmachung  de»  Stromes,  der  zur  Zeit 
im  VerhältniO.  zu  seiner  Grofse  nur  höchst  mangelhaft  schiffbar  ist, 
in  Augriff  genommen.  Die  Leitung  der  sinureieh  ausgeführten,  vom 
besten  Erfolge  begleiteten  Anlagen  ist.  dem  Ingenicurmajor  Suter  in 
St.  Louis  übertragen.  Die  Länge  des  Missouri  von  den  entferntesten 
Quellen  bis  zur  Mündung  in  den  Mississippi  hei  St.  Louis  betrügt 
4983  Kilometer.  Sein  Zutlufsgehiet  wird  auf  1 4*0000  tjuadrat- 
kilomcter  geschätzt.  Da  jedoch  der  itegeufal!  in  demselben  gering 
und  auf  die  einzelnen  Jahreszeiten  sehr  ungleich  vertlteilt  ist,  so 
zeigt  der  Missouri  eine  vcrhältnifcuiäfsig  kleine  und  in  weiten 
Grenzen  wechselnde  Wasserführung.  Bei  St.  Charles  unweit  seiner 
Ausmündung  beträgt  die  sccundliche  Wtusermenge  bei  Niedrig- 
w asser  420,  bei  Hochwasser  lääOOcbm.  Die  Tief«  bei  niedrigen 
Wasserständen  sinkt  an  vielen  Stellen  bis  auf  weniger  als  1  in,  wo- 
gegen bei  Hochwasser  der  Strom  um  i> — 7..'»  m  anschwillt.  Hegelinäfsiijc 
Ilochfluthen  treten  zweimal  im  Juhrc  ein.  zuerst  im  April,  dauu  im 
Juni.  Die  Aprilfluth  tritt  sehr  rasch  auf,  verläuft  aller  muh  8  bis 
10  Tagen;  die  Juniflutb  wächst  und  verläuft  langsamer,  erreicht 
jedoch  gTöfscre  Höhen.  Das  Gefälle  ist,  besonders  im  oberen  Strom- 
laufe überaus  stark,  so  daf*  die  kräftige  Strömung  aus  den  Steppen 
des  Dakota -Territoriums  ausserordentliche  Schlamm  mengen  fortträgt. 
Von  Sioux  City  (an  der  Grenze  von  Jowa)  bis  zur  Mündung  lliefst 
der  Missouri  in  einem  "J.ä  bis  *27  Kilometer  breiten  Thal,  das  20  bis 
JOtn  tief  in  die  felsige  Hochebene  eingeschnitten  ist  Das  Tlial- 
gefälle  wird  auf  1  :  15000  angegeben.  Der  Tluilgruml  besteht  bis  auf 
bedeutende  Tiefen  aus  Ablagerungen  verschiedener  Grofse,  vor- 
herrschend aus  einem  sandigen  Lehm,  der  leicht  aufgelöst  wird, 
»ich  aber  im  Strombette  sofort  wieder  niederschlägt,  wenn  die 
Strömung  durch  Hindernisse  irgendwelcher  Art  eine  Mäfsigung  er- 
ahn. Die  Geschwindigkeit  des  Stromes  beträgt  in  dieser  unteren 
im  Kilometer  langou  Strecke  bei  Niedrigwasser  etwa  1  bis  1 ,3  m  in 


Reguliruiig  de«  MiNsouri. 

der  Secundc.  bei  Hochwasser  dagegen  bis  zu  5  in.  l'ferabbruche 
kommen  daher  häufig  vor.  und  zwar  bisweilen  von  solcher  Aus- 
dehnung. daCs  zahlreiche  Baume  von  den  Klutheu  mitgerissen  werden, 
die  sich  dann  beim  Ablauf  des  Hochwassers  festsetzen  und  gefähr 
liehe  SchitTal.rtsliindcniissc  bilden.  Nur  bei  KUgang  ist  das  Wasser 
de»  Missouri  einigermafseti  klar.  Im  Durchschnitt  besteht.  '  m  des 
Uaiimiuhalts  oder  des  Gewichts  aus  Schlamm,  so  dafs  jährlich 
etwa  3  Milliarden  (  bin  Sinkstoffc  in  den  Mississippi  geführt  werden  — 
eine  Masse,  welche  ausreiche]]  würde,  die  ganze  Provinz  Pommern 
10  Ccntimeter  hoch  zu  bedecken. 

Di<-  Schiffahrt  beschränkt  sich  jetzt  fast  ausschließlich  auf  den 
Dampferverkehr  zwischen  St.  l/iuis  und  Kansas  City.  Bei  höheren 
Wasserständen  fahren  die  Kvgierungsdampfer,  welche  Pruvinnt  nach 
den  Indianer -Itcservationen  bringen,  bis  zu  dem  4000  Kilometer 
stromaufwärt»  gelegenen  Kort  Benton.  Ms  liegt  in  der  Absicht,  den 
Strom  bis  nach  Simix  City  regclmäfsiu  auszubauen,  und  zwar  mit 
einer  Xiedrigwasscrtief'o  von  3Xtä  m.  Zu  diesem  Zwecke  mühte  nach 
dem  Kntwnrfe  des  Majors  Suter  .Ins  Strombett  eingeschränkt  werden 
und  zwar 

von  Sioux  Citj  bis  zum  l'latteflufs  auf  200  m  im  Niedrigwasserspiegel, 
vom  Plattetlul-  bis  zum  Kansasfluf»  auf  ;ö0  in  .  . 
vom  Katisastluf-  bis  (iascouade     auf  310  m  . 
von  GtWOOnade  bU  zur  Mündung  auf  335  m  . 

wogegen  im  llochwassernpiegel  die  Breite  etwa  43  m  mehr  betragen 
soll.  Die  lägenart  des  Stromes  setzt  der  Regulirung  aufsergewülui- 
hchc  Schwierigkeiten  in  ilcn  Weg.  Die  Verwendung  der  üblichen 
Bauweisen  für  die  Einschräukungswerkc  würde  erfolglos  und  viel  zu 
kostspielig  sein.  Mau  hofft  mit  Hülfe  der  eigens  für  die  Strom- 
bauten  des  Missouri  ersouuenen  Fangezaun-Anlagen  das  ange- 
strebte Ziel  für  den  Betrag  von  33,5  Millionen  Mark,  also  etwas  über 
2ti  000  Mark  auf  «las  Kilometer,  erreichen  zu  können.  Zum  Vergleiche 
sei  erwähnt,  dafs  die  Gderregulirung  von  Hatibor  bis  Schwedt  nach 
ihrer  vollständigen  Fertigstellung  voraussichtlich  43  500  Mark  auf  das 
Kilometer  kosten  wird. 
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Der  Grundgedanke  für  ilie  Fangezaun-Anlagcji  rührt  vom  engli- 
Obersten  Brownlow  her.  der  bei  iudischeu  Strömen  die  Fest- 
legung ron  Sinkstoffen  mit  Hülfe  von  belaubten  Bauuizweigen  be- 
wirkte, deren  Stammenden  an  einer  verankerten  Boje  befestigt 
waren.  Die  antreibenden  Schlamintlieile  netzt« n  sich  in  den  Blattern 
fest  und  drückten  ilas  Wipfelende  den  Zweiges  bald  an  den  Moden, 
so  dafs  sich  allmählich,  wenn  man  iiiclirrre  solcher  Zweige  neben 
einander  legte,  in  der  ganzen  Tiefe  des  Flusse*  ein  vollständiger 
Zaun  ausbildete.  Dieser  Grundgedanke  erfuhr  bei  den  StromUtuten 
iles  Missouri  eine  vortreffliche  Kntwickelung  von  Stufe  zu  Stufe. 
Zunächst  verankerte  man  die  Zweige  unmittelbar  am  Boden  und 
hielt  ihr  freie*  Ende  durch  Bojen  in  halhschwimmender  Lage. 
So<lann  ersetzte  man  die  neben  einander  gelegten  Zweige  durch  ein 
leichtes  mit  Wcidengeflecht  überzogenes  Holzgertist.  Da  sich  zeigte, 
daf»  die  Netze  noch  durchlässiger  gemacht  werden  ruüfsten,  um 
dauernd  wirksam  zu  bleiben,  so  ersetzte  man  die  Weideuzwelgc 
durch  Eisendraht  mit  30  zu  00  cra  Maschenwoite.  I'm  die  mannig- 
fachen Mangel  der  au*schliefslichcn  Befestigung  au  Ankerblöcken  zu 
vermeiden,  lehnte  man  die  Flochtzäune  mit  ihrem  oberen  Ende 
gegen  senkrecht  stehende,  durch  Ballast  aufrecht  erhaltene  Drei- 
füfse,  «lie  unter  sich  mit  einem  Drahtseile  verbunden  waren.  Damit 
aber  nicht  ein  treibender  Stamm  das  ganze  Werk 
diese  Fangezänne  in 


Abtbeilungen  von 
etwa  45  m  IJinge  hergestellt. 
Kin  solches  Parallelwerk  von 
!KI0  m  Gesamtlänge  mit  einer 
3U0  m  langen  Traverse  kam 
beispielsweise  bei  (  edar  City 
zur  Ausführung.  Der  zwi- 
schen dem  abbrüchigen  l'fer 
und  dem  Fangezaun  liegende 
Kaum  wurde  während  der 
Niedrigwasserzeit  um  etwa 
:H)  cm  in  jeder  Woche,  bei 
Hochwasser  um  1  bis  2  m  in 
einem  Tage  nufgehöht.  Binnen 
kürzester  Zeit  ist  eine  7  in 
hohe  Verbindung  entstanden 
und  der  Stromstrich  nach  dem 
jenseitigen  l'fer  hin  abgeleukt 
worden. 

Zur  vollständigen  Entfal- 
tung ihrer  Vorzüge  ist  diese 
Bauart  jedoch  erst  gelangt, 
seitdem  man  die  Stützen  der 
aus  fest 
Pfählen 

Da  es  nicht  aDgängig  wäre,  die 
Pfühle  mit  Schlagrammeu  ein- 
zutreiben, so  bedient  man  sich 
gut  construirter  Wasserstrahl-Rammen,  mit  deren  Hülfe  innerhalb  10 
StaBdefl  45  Pfahle  von  25  cm  Durchmesser  3  bis  3.5  m  tief  senkrecht,  und 
32  Scbrägpfähle  mit  Neigung  I  :  3  eingetrieben  werden  können.')  Hei 
geringer  Wassertiefe  begnügt  man  sich  mit  einfachen  Pfählen.  Bei 
grofserer  Tiefe  rammt  man  zwei  Pfahlreihen,  die  gegen  einander  ge- 
neigt sind.  Je  zwei  Pfähle  wenlen  alsdann  mit  einander  durch  Eisen- 
draht nu  den  Köpfen  verbunden.  Die  Entfernung  der  Pfähle  oder 
I 'fahlpaare  beträgt,  etwa  3,05  in.  Zur  Verbindung  der  Stützen  dienen 
Holme  von  13  cm  starkem  Rundholze.  Au  diesen  Holmen  wird 
stromaufwärts  das  Drahtnetz  befestigt,  und  mit  Hülfe  vou  Sandsäcken, 
die  in  je  3,05  in  Entfernung  am  freien  Ende  des  Drahtnetzes  an- 
gehängt sind,  gegen  die  Flufssohle  verankert.  Wo  die  Strömung 
weniger  stark  ist,  stellt  mun  die  Stützen  in  jrröfseren  Entfernungen, 
*  bis  10  in,  auf;  zur  Verbindung  dient  alsdann  statt  des  Rundholz- 

*)  Vgl.  hierzu  auch  die  Mittheilmig  über  Einbringen  von  Pfählen 
mittels  Absenkens  eiserner  Rohre  in  No.  12  d.  Hl. 


holmes  ein  Drahtseil.  Bei  sehr  kräftiger  Strömung  löst  man  die  zur 
Stromriehttiug  senkrechten  Einbauten  in  einzelne  Theilc  auf,  die  gegen 
einander  mit  etwa  30°  Neigung  versetzt  wenlen. 

Die  Drahtuetze  werden  au  Ort  und  Stelle  angefertigt,  und  zwar 
von  einem  Prahm  aus,  des  senkrecht  zur  Richtung  des  Holmes  steht 
uud  mit  dem  Hinterthcil  au  demselben  entlang  gleitet.  Auf  dem 
Prahme  befindet  sich  eine  Trommel,  deren  Länge  mit  der  Breite  des 
Drahtnetzes  übereinstimmt.  Auf  dieser  mit  Stifteu  versebenen  Trom- 
mel wird  das  Netz,  währenddes  der  Prahm  langsam  vorwärts  gescho- 
ben wird,  aus  Iii  mm  dickem  verzinnten  Eisendraht  geflochten,  um 
sofort  nach  beendigter  Flcchttmg  versenkt  zu  werden.  Diese  Klecht- 
vorrichtung  ist  in  verschiedenartiger  Weise,  jedoch  stets  einfach  und 
sinnreich  constrnirt.  Die  bellten  Holzschnitte  veranschaulichen  den 
Arbeitsvorgang.  Die  Maschen  der  Drahtnetze  sind  etwa  90  cm  breit 
und  50  bis  60  cm  hoch.  Nach  kurzer  Zeit  bildet  sich  um  die  Drähte 
ein  Faseransatz  von  5  bis  6  cm  Stärke.  Eine  weitere  Verstopfung 
der  Maschen  tritt  jedoch  nicht  ein.  Wenn  man  die  Maschen  enger 
macht,  so  setzen  sich  sofort  Blätter  und  Zweige  in 
und  versperren  dem  seh  lamm  halt  igen  Wasser  den 
wird  alsdann  der  Wasserdruck  zu  grofs  und  gefährdet  den 
des  Werkes.  Macht  man  die  Maschen  weiter,  so  wird  die 
Strömung  zu  kräftig  und  beschädigt  die  hinter  dem  Pangezaun  ent- 
stehende Anlandung. 

AI«  V  orzüge  dieser  Bau- 
weise sind  hervorzuheben 
Billigkeit  und  Schnelligkeit 
der  Ausfuhrung.  Die  Kosten 
betragen  für  1  Quadratmeter 
Fangezaun  1,20  bis  2,40  Mark. 
I'm  einen  Aflhalt  für  die 
Schnelligkeit  der  Ausführung 
zu  gel>en,  sei  erwähnt,  dafs 
eine  338  m  lauge  Treibbuhne, 
für  .leren  Anlage  I4»i  Stück 
tbcilweise  8  m  lange  PfUble 
und  510  Ankersäcke  zur  Ver- 
wendung kamen,  binnen  30  Ta- 
gen vollständig  fertiggestellt 
worden  ist.  Die  vortrefflichen 
Erfolge  der  Bauweise  haben 
bewirkt,  dafs  dieselbe  in  we- 
nigen Jahren  vollstämli.- 
.Schule  machte".  Am  unteren 
Arkansas  und  am  unteren 
Mississippi  gedenkt  mau  sich 
der  Fangezaunanlagen  in  aus- 
gedehntem Mafee  zu  bedieuen, 
nachdem  sich  ihre  Verwendung 
gleichfalls  als  erfolgreich  erwie- 
sen hat.  Das  für  Parallelwerke 
und  Buhuen  gut  bewährte 
Princip  ist  auch  für  Cferdeckwerke  mit  gleich  günstigen  Ergebnissen 
angewandt  worden,  indem  man  zum  Schutze  des  unter  Niedrigwasser 
liegenden  Böschnngsfufses-  Sinkstückc  auf  Drahtgeflecht  herstellte  und 
zum  Schutze  des  höher  gelegenen  Ufers  Weidenzweige  in  ein  weit- 
maschiges Drahtnetz  einflocht.  Die  Siukstücke  bestehen  aus  zwei  zu 
einander  senkrechten  und  mit  45°  gegen  die  Stromrichtung  geneigten 
Lagen  schweren  Buschwerks,  die  mit  einander  und  mit  den  Drähten 
des  Netzes  verflochten  sind.  Der  Druck  der  Strömung  und  das  Ge- 
wicht der  sofort  im  Laube  sich  ablagernden  Schlammtheile  druckt 
das  Sinkstück  unmittelbar  nach  seiner  Fertigstellung  zu  Boden. 

Vermutblich  ist  die  Bauart  für  Ströme,  welche  weniger  schlick 
haltig  siud,  minder  gut  zu  verwenden.  Einige  Beispiele  am  Missouri 
Italien  übrigens  ihre  Brauchbarkeit  auch  dort  erwiesen,  wo  das  Wasser 
keine  Blätter,  Zweige  und  Wurzeln  mit  sich  fuhrt,  solidem  wo  nur 
Sand  bewegt  wird.  Eine  ausführlichere,  durch  zahlreiche  Skizzen  er- 
läuterte Beschreibung  der  Fangezaunanlagen  soll  demnächst  io  der 
Zeitschrift  für  Bauwesen  zum  Abdruck  gelangen. 


AHphaltpfla&ter  in  Washington. 


In  den  Jahresberichten  des  Oheringenieiirs .  welchem  die  Bnu- 
Ncrwaltung  des  Districtes  Columbia  und  der  Vereinigten  Staaten- 
Hauptstadt  übertragen  ist,  von  1880.  1881  und  1882  finden  sich  be- 
merkenswerthe  Angaben  über  die  während  der  letzten  Zeit  dort 
ausgeführten  Asphaltpflastcruiigen  und  deren  Bewährung.  Die 
Gesamtlänge  der  Districtstrafsen  beträgt  370  km,  die  Oberfläche  der 
Fahrbahn  4 900000 qm.  die  durchschnittliche  Breite  derselben  also 
11.«  m.  Hiervon  sind  etwa  IM  km  mit  1510000  u,in  Oberfläche  noch 
nicht  gutgebaut.  Kin  grofser  Theil  der  übrigen  Strafsen  ist  mit 
Steinschlag  oder  Kies  befestigt.    Die  Gesamtlänge  der  Strafsen  des 


dichter  bevölkerten  Stadtgebiets  beträgt  125  km.  die  Oberfläche  ihrer 
Fahrbahn  1  OötlOOO  ipn,  die  durchschnittliche  Breite  also  12,8  m.  Am 
1.  Juli  1878  waren  etwa  zwei  Fünftel  dieser  Strafsen  mit  Hobt  ge- 
pflastert, nämlich  55  km  mit  0*i6  000  ipn  <  ibcrfläche.  Dieses  Holz- 
pflaster, ohne  Betonunterbettung  und  mit  weiten,  mangelhaft  aus- 
gefüllten Fugen  hergestellt,  war  jedoch  allmählich  in  einen  so  überaus 
schlechten  Zustand  gerathen.  dafs  .die  mit  Holz  gepflasterten  Strafeeu 
fast  schlechter  für  den  Verkehr  sich  eisten  als  die  nngepflasterten-. 
Im  ganzen  waren  unter  der  früheren  BauverwaJtuug.  also  vor  1878. 
80  km  StrafM-nläuge  mit  1  ODO 000  Mm  Fahrbahnfläche  für  die  Gesamt 
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»umme  von  ltkfl  Millionen  Mark  Neubau-  und  Unterhaltungskosten 
mit  Holz  gepflastert  wordcu.  Ein  Tlieil  dieser  Straßen  wurde  noch 
vor  jenem  Jahre  wieder  umgepflastert.  Seit  1K78  ist  man  mit  der 
Beseitigung  de»  Holzpflaster!;  sehr  entschlossen  vorgegangen.  In 
den  Vorstädten  tritt  an  dessen  Stelle  Steinschlag  o<lcr  Kiesl>efeAtigung, 
im  inneren  Stadtgebiete  Asphalt-  oder  Granitpflastcr.  .Die  nach- 
stehende TaMle  giljt  eine  l'cbersicht  Uber  den  Ersatz  des  JloU- 
pflasters  durch  <liu  beiden  letztgenannten  Bclagsarteu  während  der 
Jahre. 


Strafccul.i 

i.  Juli  i*o. 

ige  in  km 
1.  Juli  1HS2. 

Fahrbalmfl 
I.Juli  18H0. 

iebe  in  qra 
1.1  uli  1M82. 

.Uphaltpflaster 
«iranitufla-tcr 
II  lzrll  t 

65,5 
24,0 
353 

78.5 
29,0 
17,5 

Kioor« 
340000 

4aoooo 

»mono 
400000 
220  000 

Es  ist  nicht  zu  übersehen,  daß  das  Holzpflaster  in  ganz  anderer 
Weise  hergestellt  war  wie  da*  in  So.  12  und  13  des  Centraiblatts 
t*schricbene  neuere  englische  Holzpflaster.  Die  Bewohner  von  Wa- 
shington hatten  sich  so  »ehr  au  die  Geräuschlosigkeit  des  Straßen- 
verkehrs gewohnt,  dafs  als  Ersatz  jener  Belagsart  nur  ein  anderes 
..geräuschloses"  Plaster  in  Krage  kommen  konnte.  Im  Jahre  1876 
wurde  daher  der  erste  Versuch  zur  Herstellung  einer  Fahrbahn  aus 
künstlichem  Asphalt  gemacht.  Derselbe  gelang  und  hatte  eine 
ausserordentlich  rasche  Verbreitung  der  Aspbaltpflasterung  zur  Folge. 

In  steil  geneigten  Straßen  und  dort,  wo  kein  Widerspruch  der 
Ladenbesitzcr  und  sonstigen  Anwohner  zu  furchten  ist,  zieht  man  ein 
nach  der  sogenannten  „Manchester  -  Art*  hergestelltes  Pflaster  aus 
Granitblöcken  vor.  Die  Unterbettung  der  Blöcke  besteht  aus  Kies  und 
in  der  obersten  Lage  aus  Sand.  Die  Zwischenfugen  werden  mit  Steiu- 
kohlejitheer-Ccment  ausgefüllt,  d.  Ii.  man  bringt  zuuäctkst  eine  Fül- 
lung von  feiuem  Ries  ein  und  gierst  hierauf  in  heißflüsäigem  Zu- 
stand die  Tbcertnengung  ein,  welche  in  die  Lücken  des  Kieses  ein- 
sickert und  die  einzelnen  Körner  zu  einer  cementortigen  Masse  ver- 
kittet. Die  Dauer  dieses  Pflasters  wird  auf  30  Jahre  geseluitzt.  Die 
Kosten  der  jährlichen  Unterhaltung  betragen  auf  das  Quadratmeter 
10  Pf.,  die  Herstellungskosten  nur  X  bis  10  Mark. 

Das  Aspbaltpflaster  besteht  aus  einem  Asphalt  belüg  von  6,4  cm 
Stärke  auf  einem  15  cm  starken  Beton  bett.  Der  Belag  wird  in  zwei 
Schichten  hergestellt,  deren  untere  1,3  cm  dick  ist,  wahrend  die  obere 
Schicht  5.1  cm  Starke  besitzt.  Die  obere  Schicht  erhalt  folgende 
Zusammensetzung:  auf  15  bis  18  Theile  Asphaltmasse  15  bis  17  Theile 
Kalksteinpulver  und  *iö  bis  70  Theile  Sand.  Die  untere  Schicht  wird 


etwas  sparsanier  hergestellt.  Wenn  man  mehr  Asphaltnuu>se  zu- 
setzt, «o  wird  dos  Pflaster  im  Sommer  zu  weich.  Setzt  man  weniger 
zu,  so  werden  die  Lücken  des  Sandes  nicht  vollständig  ausgefüllt. 
Das  Kalksteinpulver  hat  den  Zweck,  die  A.sphaltllüssigkeit  zu  binden. 
Sehr  wichtig  ist  die  Zusammensetzung  derselben.  Man  nimmt  auf 
10  Theile  Trinidad-Asphalt  ä  Theile  Petroleum.  Bei  geringcrem  Oel- 
zusatz  wird  dos  Pflaster  spröde  und  bekommt  bei  kaltem  Wetter 
Risse,  bei  größerem  Oelzusatz  wird  es  bei  starker  Krwärniuug  weich. 
Die  Kosten  der  Ncubcrstcllung  haben  anfangs  nur  10  Mark  betragen, 
sind  jedoch  bald  auf  11,6  Mark  gewachsen,  jedoch  noch  immer  er- 
heblich geringer  als  die  Kosten  des  aus  natürlichem  Asphalt  her- 
gestellten Pflasters.  Die  Ausgaben  für  die  jährliche  Unterhaltung 
sind  sehr  gering,  nämlich  nur  7,5  Pf.  auf  das  Quadratmeter,  bei 
einer  Probestrecke  mit  natürlichem  Asphalt  dagegen  12,5  Pf. 

Die  Berichte  des  Oberingemeurs  von  Washington  heben  hervor, 
dafs  der  künstliche  Asphaltbelag  weniger  schlüpfrig  sei  als  der 
naturliche  Stampfasphalt,  da  mau  es  in  der  Hand  hat,  etwas  grob- 
körnigen San.l  für  die  Oberfläche  zu  verwenden,  dagegen  sei  der 


küustlichc  Asphalt  weniger  leicht  zu  reinigen.  Wo  die  Mischung 
nicht  mit  genügender  Sorgfalt  ausgeführt  und  der  Bitumengehalt  zu 


grofs  Ist,  wirft  der  Asphalthelag  bei  starker  Erwärmung  Wellen  und  ' 
nimmt  bleibende  Eindrücke  an.  Wo  die«  nicht  der  Fall,  da  ist 
seine  Härte  der  des  Stuinpfasphaltn  gleich,  wenn  auch  minder  grob 
als  die  des  Granits.  Diese  sehr  günstig  klingenden  Urtheile  müssen 
jedoch  mit  einiger  Vorsicht  aufgenomen  werden,  da  die  Pflasterungen, 
auf  welche  sie  sich  beziehen,  noch  neu  sind.  In  London  mußten 
sämtliche,  aus  künstlichem  Asphalt  in  ganz  ähnlicher  Weis«  her- 
gestellten Pflasterungen,  die  sich  anfangs  vortrefflich  zu  bewähren 
schienen,  nach  wenigen  Jahren  aufgerissen  und  durch  Stampfaspb.ilt 
oder  gutes  Holzpflaster  ersetzt  werden.  Dem  Vernehmen  nach  ist 
die  Beuthstrafec  in  Berlin  iu  ähnlicher  Weise  gepflastert.  Ks  würde 
dankenswert!]  sein,  wenn  die  hier  vorliegenden  Erfahrungen  bekannt 
gegeben  würden. 

Da  in  einer  deutschen  Facbzeitung  vor  kurzem  die  Ansicht  aus- 
gesprochen worden  ist,  dafs  es  überflüssig  wäre,  in  Asphaltstraßen 
Pfenlebabngelcisc  zu  verlegen  oder  Straßen  mit  Pferdebabngeleisen 
zu  aspbnltiren,  wobei  die  Stadt  Paris  als  Betspiel  nach  der  einen, 
die  amerikanischen  Städte  als  Beispiele  nach  der  anderen  Richtung 
ungerührt  wurden,  so  sei  noch  bemerkt,  dafs  in  Washington  neuer- 
dings die  meisten ,  mit  Pferdchahngeleisen  versebenen  Straßen  nach- 
träglich asphaltirt  worden  sind.  Die  Bahuscbwcllcu  werden  hierbei 
mit  (iranitplatten,  ähnlich  wie  in  der  PotsdamerstraXse  in  Berlin, 
gegen  den  Aspbaltbclug  abgeschlossen.  — K.— 


Der  diesjährige  Eisgang  auf  der  Weichsel. 


Nachdem  nunmehr  der  in  diesem  Jahre  besonders  bedrohlich 
gewordene  Eisgang  auf  der  Weichsel  und  Nogat,  wenn  auch  nicht 
ohne  Unglück,  so  doch  verbültniß  mäßig  ziemlich  günstig  ver- 
ist,  erscheint  es,  insbesondere  auch  den  durch  die  Presse  ver- 
i.  nicht  überall  gaDz  richtigen  Angaben  gegenütfer  von  In- 
im  naclistebenden  eine  kurze  Darsteljung  über  den  gesamten 
Verlauf  desselben  Dach  amtlichen,  zuverlässigen  Nachrichten  zu  geben. 
Es  soll  nicht  etwa  gesagt,  werden,  dafs  das  bei  diesem  Eisgange 
thatsächlich  entstandene  Unglück  nicht  dennoch  einzelne  und  selbst 
die  Gesamtheit  der  Bewohner  der  sogenannten  .neuen  Binnennchrung* 
recht  bort  betroffen  haben  mag,  aber  es  mufs  doch  betont  werden, 
dafs.  Dank  namentlich  der  weiter  geforderten  Stromcorrcction  und 
den  umfangreich  ausgeführten  Eisbrechungen,  es  gelungeu  ist,  die 
'Irohende.  wirklich  große  Gefahr  in  der  Hauptsache  glücklich  zu 
überwinden. 

Der  Eisgang  hat  nämlich  —  darin  stimmen  alle  Berichte  iiberein  — 
in  diesem  Winter  unter  so  ungünstigen  Verhältnissen  sich  voll- 
zogen, .wie  noch  nie  seit  Menschengedenken.  Nachdem  schon 
früher  der  Grundeisgang  hei  verhältnißmäßig  niedrigem  Wasser- 
stande begonnen  hatte,  kam  das  Eis  gegen  Ende  November,  nahe 
der  Mündung  bei  Neufäbr  zu  einer  Zeit  zum  Stehen,  zu  welcher  die 
heftigen  und  lange  andauernden  Schneestürme  im  Gesamtgebiete  der 
Weichsel  bis  tief  nach  Polen  hineiu  deu  Schnee  in  ganz  außerordent- 
lich großen  Massen  dem  Strome  zuführten  und  in  demselben  das 
ohnehin  schon  stark  treibende  Gründels  zu  noch  nie  dagewesenen 
,Schlammeisu-Masscn  vermehrten.  Diese  fort  und  fort  zuströmenden. 


ganz  abnorm 


Schlammeismassen  kam 


dem  in  der 


Mündung  bereits  stehenden  Eise  zwar  auch  zum  Stillstände,  wirkten 
dabei  aber  viel  langsamer  als  sonst  auf  das  stromaufwärts  vor- 
schreitende Anwachsen  der  Eisdecke,  da  sie  außerordentlich  tief 
schwammen  und  anfänglich  zum  Theile  wohl  unter  der  Eisdecke  fort 
nach  See  hin  abtrieben,  zum  andern  Theile  aber  doch  sich  darunter 
festsetzten  und  so  die  Eisdecke  zu  einer  bisher  noch  nicht  beobachteten 
Stärke  anwachsen  ließen,  welche  bei  der  demnächst  angeordneten 
Messung  im  Marie  nwerdemhen  Bezirke  bis  zu  6,  im  Dnntiger  Bezirke 


aber  bis  zu  8  Meter  ermittelt  worden  ist,  und  au  verschiedenen 
Stellen  den  eigentlichen  Stromschlauch  fast  vollständig  zusetzten. 
Letzteres  trat  dadurch  in  die  äußere  Ersclwinuug,  dafs,  trotz  des  in 
Warschau  herrschend  en  Niedrigwassers  der  Eisstend  besonders  bei 
Thorn  und  im  Danziger  Regierungsbezirke  bei  außerordentlich 
hohem  Wasser  und  mit  erheblich  größerem  Wasserwuchse  eintrat  als 
gewöhnlich,  und  iu  diesem  hohem  Stande  auch  anhielt  Dieser  Zu- 
stand war  im  l,aufe  des  Winters  noch  dadurch  verschlimmert 
worden,  daß.  während  das  Eis  im  unteren  Stromgebiete  seit  Ende 
November  feststand,  gegen  Ende  December  und  Anfang  Januar 
nicht  nur  junges  Treibeis  in  großen  Massen,  sondern  auch  das  in- 
zwischen zum  Abgänge  gekommene  Polnische  Eis  in  festen  Schollen 
von  oben  herunter  kam,  sich  vor  den  standhaltenden  Stnpfungen 
staute  und  diese  noch  dichter  zusammenschob  und  verstärkte.  Die 
bald  noch  Beginn  des  Eisganges  von  See  her  gemachten  Versuche 
zur  Verwendung  der  KUhrechschiffe,  welche  seit  oinigen  Jahren  durch 
die  Regierung  unter  Bcthciligung  der  unteren  DeiohvcrbSnde  zur  Er- 
leichterung des  Eisganges  angeschafft  sind,  und  welche  sich  tlazu 
als  vorzüglich  geeignet  bewährt  haben,  hatten  sicli  gegen  die  sich 
festsetzenden  weicheren  Sehlammeismassen  als  wenig  erfolgreich  er- 
wiesen. Sie  waren  deshalb,  zumal  man  infolge  des  inzwischen  ein- 
getretenen Tbauwetters  den  selbstthätigen  Abgang  des  Eise«  erwarten 
zu  köunen  glaubte,  bald  wieder  aufgegeben  worden.  Als  aber  in  den 
letzten  Tagen  des  November  erhöhter  Frost,  eintrat,  verstärkte  sich 
die  obere,  feste  Decke  des  Eises  in  dem  Maße,  daß  man  am  20.  jenes 
Monats  die  Eisbrecharbeiten  ordnungsmäßig  in  Angriff  nehmen 
konnte,  leider  mit  mir  verhältnißmäßig  geringein  Fortgänge, 
da  die  Sehlammeismjuvseu  sie  sehr  erschwerten.  Es  wurde  dabei 
anfänglich  die  Rinne  im  untersten  Theile  des  Stroms  auf  die  ganze 
Strombreite,  weiter  herauf  aber  nur  auf  70  bis  80  und  später  auf 
100  m  breit  aufgebn»chen.  Als  dann  im  weiteren  Vorlaufe  der 
Eisbrecharbeiten   einzelne   seitwärts  der 


lösten,  iu  die  gebrochene  Rinne  einschwenkten,  sie  vollständig 
und  dann  unter  Mitwirkung  der  von  oben  her  durch  die 
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Biabrecharbeit  zugetriebenen  Schollen  sehr  bald  eine  umfangreiche 
Stopfung  bildeten,  raubte  man,  nachdem  zunächst  diese  Stopfung 
beseitigt  war,  sich  dazu  entschließen,  vor  der  weiteren  Fortführung 
der  Eisbrecbarbeitcn  stromaufwärts,  zunächst  die  bereits  gebrochene 
Rinne  überall  auf  die  volle  Strombrette  zu  bringen,  um  einer 
Wiederholung  solcher  Stopfung  an»  der  Lösung  seitlich  stehen- 
gebliebener Schollen  aicher  zu  begegnen.  Solche  Stopfungen,  die  um 
so  gefährlicher  waren,  je  weiter  entfernt  von  den  Eisbrechern  und 
von  der  jeweiligen  Kisbrechstellc  sie  «ich  bildeten,  mubten  deshalb 
thuntichst  verhindert  werden,  weil  die  Eisbrecher  durch  dieselben 
abgeschnitten  und  für  die  Zeit  ihrer  Dauer  zur  ITnth&tigkeit  ge- 
zwungen wurden.  Denn  die  Eisbrecher  können  immer  nur  vom  Unter- 
wasser her  und  zwar  nur  dann  wirksam  in  ThKtigkcit  treten,  wenn  die 
gelösten  Schollen  thalwürts  aicher  und  ohne  Nacbtheil  abzuschwim- 
men vermögen.  Selbstverständlich  nahm  diese  Verbreiterung  der 
Rinne  viel  Zeit  in  Anspruch,  aber  dennoch  gelang  es  —  trotz  vieler 
Störungen  und  Unzutraglichkeiten  —  bei  ununterbrochen  fortgesetzter 
Tag-  und  Nachtarbeit,  nachdem  die  Stromtheilungsspitze  bei  Pieekel 
mit  der  nur  80—100  m  breiten  Rinne  bereit«  am  21.  Januar  erreicht 
worden  war,  auch  die  Verbreiterung  der  letzteren  auf  die  gauze 
Strombreite  bis  zum  11.  März  durchzuführen,  und  damit  eine  nahezu 
CO  km  hinge,  mit  dem  stärksten  Eise  bedeckt  und  vielfach  versetzt 
geweaene  Stromstrecke  in  voller  Breite  freizulegen. 

Da  inzwischen  einige  Deichverbande  des  Marienwerderschen  Be- 
zirkes, welche  sich  bei  der  Anschaffung  der  Eisbrecher  früher  nicht 
bcthelligt,  auch  regelinabige  Eissprongungen  bis  dahin  nicht  in  An- 
spruch genommen  hatten,  auf  Fortsetzung  der  EUbrecharbciten  bis 
nach  Neuenburg  herauf  angetragen  hatten,  so  ist  später  diesem  An- 
trage mit  dem  kleineren  der  beiden  Eisbrechschrffe,  der  „Weichsel" 
entsprochen  und  demgemäß  die  Rinne  in  100  m  Breite  stromaufwärts 
weiter  gebrochen  werden,  während  der  gröbere  Eisbrecher,  die 
.Montau-,  bei  Plehnendorf  nahe  der  Mündung  auf  Wacht  blieb,  um. 
wenn  durch  den  inzwischen  etwa  eintretenden  EUgang  die  .Weichsel* 
abgeschnitten  werden  sollte,  den  sich  bildenden  Stopfungen  von  unten 
her  entgegentreten  zu  können.  Der  .Weichsel'  ist  es  dann  noch  ge- 
lungen, bi»  zum  wirklichen  Eintritt«  des  Eisganges  die  Rinne  bis  zu 
dem  gegen  Marienwerder  belegenen  Orte  .Kurze  Braak"  hinauf  fort- 
zuführen und  dann  im  dortigen  Hafen  unterzukommen. 

Hiermit  schien,  da  —  abgesehen  von  den  gefährlicheren  Eis- 
versetzungen oberlialb  Schulitz,  die  namentlich  die  Thorner  Stadt- 
niederung sehr  bedrohten  —  die  Weichsel  nicht  uur  im  Dauziger 
Regierungsbezirke,  aondem  in  ihren  gefährlicheren  Stopfungen  auch 
im  Marienwerderschen  Bezirke  aufgebrochen  und  meist  eisfrei  war, 
eine  Sicherheit  für  das  gesamte  preußische  Weichselgcbict  gewonnen 
zu  sein,  welche  die  bis  dahin  in  hohem  Mafse  gerechtfertigt  gewesene 
Besorgnifc  vor  dem  Eisgange  wohl  zu  beruhigen  geeignet  war.  Ins- 
besondere an  der  unteren  Weichsel  hielt  man  die  Gefahr  für  soweit 
überwunden,  data  seitens  der  Deichverbände  weitere  Schutzmaß- 
nahmen, als  die  bis  dabin  bereits  getroffenen,  nicht  mehr  für  er- 
forderlich erachtet  wurden. 

Auch  für  die  Nngat  gestalteten  sich  die  Verhältnisse  günstig  in- 
sofern, als  aie  zwar  bei  Marienburg  eisfrei  und  bei  Zeyor  noch  in 
der  Wintcrlage,  dafür  aber  im  unteren  Theil  des  Pieckelcr  Canala 
und  bei  Kittels  Fähre  durch  eine  Eisversetzung  gesperrt  war,  und 
man  daher  hoffen  durfte,  dafs  diese  Stopfung  das  von  der  oberen 
Weichsel  hcrabkomtnende  Eis  von  der  Nugat  abhalten  uud  der 
eisfreien,  ungetbeilten  Weichsel  zuweisen  würde,  was  später  denn 
auch  wirklich  der  Fall  war. 

Aber  trotz  alledem  verlief  der  Eisgang,  wenigstens  für  die  Dan- 
ziger  Weichsel,  die  ja  wegen  ihrer  groben  Unregelmäfsigkeit  stets 
besonders  gefahrbringend  ist,  doch  nicht  ohne  Schaden. 

Nachdem  nämlich  bei  unverändertem  Eisstaude  oberhalb 
Warscliau  das  weiter  unterhalb  stehende  Eis  schon  vorltcr  zum 
Aufbruche  gekommen  war,  traten  im  l^aufe  des  2.  und  3.  April 
ziemlich  gleichzeitig  Eisbewegungen  und  Schiebungen  bei  Thorn, 
Culm,  Graudcnz  und  Naumburg  ein,  während  bei  Kurze  Braak,  bis  in 
dessen  unmittelbare  Nähe  die  Eisbrecharbeiten  bereits  vorgedrungen 
waren,  das  Eis  noch  fost  lag.  Die  Kisrückung  bei  Thorn  fand  in  den 
obcrlialn  Schulitz  stehenden  starken  Stopfungen  ihre  Grenze  und 
stellte  sich  vor  denselben  fest,  brachte  aber  der  bedroht  gewesenen 
Thorner  Niederung  keinen  Schaden,  da  «las  um  etwa  1'  t  m  weiter 
gewachsene  Wasser  über  die  Vorländer  hinweg  Abflufs  fand  und  der 
am  6.  voll  eintretende  Eisgang  seinen  Weg  durch  einen  coiipjrteo 
Nebenarm  nahm.  Auch  die  Eisrückungen  bei  Culm,  Graudcnz  und 
Naumburg  verliefen  ohne  Gefahr,  da  unterhalb  Culm  das  Waaser 
schon  frei  war,  die  oberhalb  C  ulm  vorhanden  gewesene  Eisstopfung 
an  der  Nonocnkilmpe  aber  am  6.  April  zum  Abgange  kam  und  im 
übrigen  Theile  des  Marienwerderschen  Bezirkes  der  Eisgang  ohne 
Schaden  bereits  am  6.  früh  voll  eingetreten  war.  Dieser  hat  dem- 
entsprechend inzwischen  scineu  Abschlub  erreicht* 

Schlimmer  gestalteten  sich  die  Verhältnisse  für  den  Danziger 


Regierungsbezirk.  Zwar  verursachte  die  bei  Pieekel  noch  im  4.  vor 
dem  eigentlichen  Eisaufbruche,  aus  den  bei  den  Eisbrecharbeites 
gelüsten  und  den  von  der  Seite  her  abschwenkenden  Schollen  ge- 
bildete Verstopfung  keinerlei  Schaden,  denn  der  von  Pleliueodorf 
zu  deren  Lösung  entsandte  Eisbrecher  .Montau*  löste  dieselbe  leicht 
und  lag  bereits  am  6.  wieder  auf  seiner  Wachtstcllc  im  Plchncodorfrr 
Hafen.  Aber  eine  andere  Stopfung,  welche  am  6.  April  morpeng  tin- 
mittelbar in  der  Mündungsrinne  unterhalb  der  Plehnendorfer  Schleuse 
sich  bildete,  hatte  leider  schlimmere  Folgen.    (Vgl.  umst.  SihuaViii ) 

Der  anhaltend  und  frisch  wehende  Nordwind  hinderte  nämlich, 
wie  dies  früher  schon  öfter,  aber  weniger  nachtheilig,  der  Fall  ge- 
wesen war,  den  Anstritt  der  von  dem  mittlerweile  oberhalb  Pieekel 
eingetretenen  starken  Eisgange  massenweise  heranschwimmenden 
Eisschollen  nach  See.  Dies  veraniafste  —  wahrscheinlich  auf  der 
gewöhnlich  die  Eisversetzungen  veranlassenden  Stelle  am  rechten 
convexcu  lrfer  unterhalb  Neu/Uhr  zwischen  den  Dünen  beginnend  — 
stromaufwärts  bis  zum  Hllringskrugc  hinauf  eine  dichte  Kisvcrstop- 
fung,  welche  den  Wasserstand  schnell  auf  die  Kronenhöhe  des  kurz 
oberhalb  der  Plehnendorfer  Schleuse  in  den  Deichtractus  angeord- 
neten .Plehnendorfer  Ausfalls'  trieb,  so  dafs  dieser  Überzulaufen 
begann  und  damit  die  Niederung  des  groben  Dauziger  Werders  mit 
der  Stadt  Danzig  in  wirkliche  Gefahr  kam. 

Dieser  Ausfall  ist  nämlich  eine  in  r|t>r  Krone  statutenmifeig 
niedriger  gcludtene  Deichstrecke,  welche  dazu  bestimmt  ist,  die  bei 
einem  Im  oberen  Theile  der  Niederung  entstehenden  Delclihruchf 
einströmenden  Wasseriuasscn  abzulassen  und  so  die  Niederung  zu 
entlasten,  namentlich  aber  die  Stadt  Danzig  vor  der  l'cber- 
schwemmung  zu  bewahren.  Es  ist  darauf  gerechnet,  dafs  er,  weil 
er  niedriger  ist  als  der  übrige  Deich,  zuerst  überlaufen  wird,  dabei 
bricht  und  durch  die  dann  wahrscheinliche  Erweiterung  des  Bruches 
sich  weit  genug  öffnet,  um  dem  Niedcruugswasser  einen  ausreichen- 
den Abflufs  zu  bieten.  Bei  der  in  diesem  Jahre  besonders  grofs 
gewesenen  Sorge  vor  einem  oberen  Deichbmche  war  der  Aus- 
fall für  eine  event.  selbstthätige  Erweiterung  diesmal  noch  »*•- 
sonders  vorbereitet,  entbehrte  dagegen  jeder  Schutzvorkebrung 
vor  dem  entgegengesetzten  Wnsserandronge.  weil  man  —  allerdings 

Niederung  befindlichen  Ijige  Versetzungen  im  Strome  überhaupt 
nicht  oder  doch  so  nachhaltig  nicht  entstehen  würden.  So  er- 
scheint es  denn  erklärlich,  wie  ein  sonst  eigentlich  noch  keines- 
wegs unbedingt  gefährlicher  Wasserstand  «lio  Niederung  und  di« 
Stadt  Danzig  allerdings  schwer  bedrohen  konnte. 

Wenn  der  Ausfall  rechtzeitig  und  vorsorglich  genug  bia  zur 
Dekhkronenhöbe  aufgeführt  und    regelmäßig  vertheidigt  wordou 
wäre,  so  hätte  sich  die  Verstopfung  wahrscheinlich  ohne  jeden 
Nachtheil  für  das  Dauziger  Werder  unter  dem  vermelirten  Drucke 
des  weiter  ansteigenden  Wassers  gelöst.   Aber  auch  so  ist  ja  glück- 
licherweise dem  Dunzigor  Werder  ein  grober  Schaden  nicht  erwachsen, 
denn  den  Bemühungen  dos  zur  Hülfe  zugezogenen  Militairs  gelang 
es,  da  das  Wasser  vormittags  auch  nicht  mehr  sehr  stieg,  durch 
Sandsäcke  und  Faschineu  den  weiteren  l'eberlauf  bald  zu  lundcni, 
und  so  einen  wirklichen  Deichbruch  zu  verhüten.   Am  Nachmittage 
aber  stieg  das  Wasser  bedeutender,  und  da  man  des  Ueb«°r- 
strömens  kaum  noch  Herr  werden  konnte,  erschien  gegen  Abend 
ein  Durchbruch  unabwendbar.    Leider  war  der  KisbreclMlampfer 
.Montan"  während  des  Eisganges  durch  die  Eismassen  in  unmittel- 
barer Nähe  der  Schleuse  auf  das  hohe  Land  geschoben,  und  daher 
nicht  verwendbar.  Der  aushulfswelsc  herangezogene  Dampfer  .Diana" 
von  der  Habermannschen  Werft  war  aber  zu  schwach,  um  irgend 
mit  Erfolg  wirken  zu  können,  wenn  es  auch  von  weitem  den  An- 
schein hatte,  als  ob  er  unter  den,  wahrscheinlich  nur  lose  ziisummen- 
geschwomuienen ,  vom   Nordwinde  gestellten  Eisschollen    in  der 
rubersten  Mündungsrinne  einige  Bewegung  hervorzubringen  im 
Stande  wäre.  Wahrscheinlich  war  es  endlich  doch  der  zunehmende 
Wasserdruck,  welcher  gegen  Abend,  noch  ehe  der  auch  in  Vorschlag 
gewesene,  etwas  abeutcuerlichu  Versuch,  eine  I/ösung  der  Stopfun^ 
durch  Aufwcrfeu  von  schaden  Granaten  zu  erzielen,  zur  Ausführuna; 
gebracht  werden  konnte,  dio  Stopfuug  in  Bewegung  brachte,  so  dafs 
sie  tu  wenigen  Stunden  nach  See  hinabschwamm,  ohne  vorherigen. 
Deichbrtich. 

Der  danach  dem  Danziger  Werder  entstandene  Schaden  iat  von 
geringer  Bedeutung,  da  nur  eine  ganz  kleine  Fläche  wirklich  Über 
fluthet  worden  ist,  wie  es  scheint  nur  Wiesenterrain.  Einige  Häusw 
im  Binnenlande  waren  ganz  kurze  Zeit  unter  Wasser  gesetzt  worden 
und  nur  ein  unmittelbar  hinter  der  AusfalUtelle,  ganz  tinpiuis<M» 
und  überaus  gefährlich  gelegenes  Gehöft  ist  zum  Theile  wejzgeriason 

Mehr  haben  die  Anwohner  dos  hier  ziemlich  stark  uud  trotz  allei 
Verwarnungen  bis  in  die  neueste  Zeit  hinein  bebauten  Aufsendeiclr 
gelitten,  da  tiereu  Häuser  dem  Eise  und  der  Strömung,  wenn  aucl 
nur  kurze  Zeit,  mehr  Preis  gegeben  und  tiefer  vom  Wasser  Uber 
fluthet  waren.    Für  sie  wird  es  nicht  ganz  ohne  Verlust   an  Iii 
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vi-utar  diu I  Vorrätben,  noch  ohne  Beschädigung  der  Gebäude  abge- 
gangen sein.  Aber  von  einer  eigentlichen  Xotli  kann  im  grofsen  und 
ganzen  auch  bei  ilinen  nicht  die|Kedc  »ein,  du  sie  bereits  um  7  l'br 
pegen  Abend  ihre  Wohnungen,  die  sie  wahrend  des  .Stehens  der 
Stopfung  mit  Hub  «ind  Gut  verlasseu,  wieder  bezogen  hatten,  nach- 
dem am  Nachmittage  auch  der  Heut  der  obe.n  besprochenen  Stopfuug 
abgegangen  war. 

Kür  den  Danziger  Werder  war  nämlich  die  rettende  Erleichterung 
schon  am  6.  abend»  erfolgt,  als  die  Xeufiihrar  Eisversetzung  abging; 
es  scheint  aber  damals  das  Kis  nur  bis  zum  rothen  Krane  nach- 
gefolgt zu  sein,  oder  doch  unniittelliar  darauf  weh  dort  wiederum 
festgesetzt  zu  liaben,  denn  am  7.  früh  wurde  eine  Eisversetzung  ge- 
meldet  vom  rothen  Krug  anfangend  berauf  bis  über  den  Häringskrug 
hinaus,  und  erst,  als  auch  diese  am  7.  nachmittags  zum  Abfange 
gekommen  war,  Wurden  diu  Häuser  im  Aiüscndeichc  soweit  gofahr- 
frei,  dafs  an  «las  Wtedcrbeziebcn  derselben  gedacht  werden  kouute. 

Am  meisten  aber  sebeiut  die  sogenannte  .neue  Hinnennehning* 
auf  dem  rechten  Weichselufor  unter  den  beideD  zuletzt  erwäbuten 
Stopfimgeu  gelitten  zu  habeu ,  da  sie,  nachdem  der  Deich  auf  eine 
weit«  Strecke  Übcrflutbet  und  Stork  beschädigt,  auch  zwischen  den 
Ortschaften  Bohnhack  und 
Kinlage  au  fünf  verschie- 
denen Stellen  gebrochen 
war,  trotz  ilirer  hoben 
Lage  nahezu  in  ihrem 
ganzen  Umfange  über- 
schwemmt wurde,  wobei 
einige,  dicht  lauter  dem 
Deiche  gclegeoe  Kathen 
(□ach  den  bisherigen  Nach  ■ 
richten  drei)  mit  den  zu- 
gehörigen unbedeutenden 
Stallungen  toitgeris&en 
wurden,  und  einem  griifse- 
ren  Grundbesitzer  —  aber 
nicht  ganz  ob  De  dessen 
Schuld  —  auch  mehrere 
.Stück  Vieh  verloren  gin- 
gen. Die  ata  Fufse  der 
Dune,  von  riohnsack  über 
Schnuckcuburg  mich  Stut- 
hof führende  Chaussee, 
welche  nahezu  3  Meter 
hoch  übcrflutbet  war, 
wurde  in  iicr  Nähe  Uobn- 
sackx  durchbrochen  und 
auf  der  Strecke  bis 
Schnnckenburg  und  Sclne- 
venhorst  mehrfach  in  der 
Decklage  beschädigt  und 
ausgespült.  Die  gesamten 
in  der  Mundung  belegenen 
Ortschaften  kamen  mehr  oder  minder  uuter  Wasser,  aber  nur  für  kurze 
Zeit,  denn  auch  der  zu  oberst  gelegene  Dcicbdurchbruch  hatte  schon  am 
7.  nachmittags  keinen  Einiaitf  mehr,  sondern  lialf  schon  mit  bei  der 
Entlastung  der  Niederung.  Ein  Verlust  an  Menschenleben  war  auch 
hier  nirgends  zu  beklagen.  Der  Verlust  an  Inventar,  Lebensmitteln 
und  Saatvorrätben,  sowie  die  Schäden  an  den  Deichen,  Graben  und 
Aeckern  waren  noch  nicht  zu  übersehen;  die  Erhebungen  zur  Fest- 
stellung derselben  sind  im  Gange  und  für  die  augenblickliche  Noth 
der  Geschädigten  ist  vorläufig  Fürsorge  getroffen. 

Wenn  hiernach  nicht  zu  vorkennen  ist,  dafs  allerdings  die  neue 
Ilinneiinchrung  in  ilirer  Gesamtheit  hart  betroffen  ist,  und  da&  ein- 
zelne in  derselben  vielleicht  ihr  Alles  verloren  haben,  so  mufs  doch 
darauf  aufmerksam  gemacht  werden,  dafs  von  einer  wirklichen 
UmlescaJnmitat  und  einer  grofsen  NoÜistandsfrage  auch  hier  nicht 
die  Rede  sein  kann,  sondern  dafs  im  Gegcutlieilc  der  Gesamtverlauf 
der  von  Hause  aus  so  gefährlich  gewesenen  Eisstandsverhältnisse 
ein  unerwartet  gunstiger  gewesen  ist,  da  eben  nur  der  unbe- 
deutendste der  bestehenden  Deichverbände,  nämlich  der  der  neuen 
Binnennehrung  von  nur  etwa  17  qkm  oder  V«  Quadratmeile  Flächen- 
inhalt, beschädigt  ist.  Dieser  hat,  weil  er  erst  in  diesem  Jahrhundert 
entstanden  ist,  noch  den  Vortbeil,  relativ  hoher  zu  liegen  als  alle 
übrigen,  wird  daher  am  leichtesten  und  schnellsten  wieder  wasserfrei 
und  hat  somit  am  wenigsten  vom  Hochwasser  zu  leiden. 


Kerner  darf  nicht  unerwähnt  bleiben,  dafs  auch  hier  die  zu 
niedrige  Lage  der  Deichkrone  um  mehr  als  1  m  unter  der  Krone 
des  gegenüber  liegenden  Deiches  des  grofsen  Danziger  Werkes  die 
Veranlassung  zu  dem  Unglücke  gewescu  ist  Hatto  der  —  äufcerem 
Vernehmen  nach  allerdings  ünpoteute  —  Deichverband,  anstatt  seinen 
Deich  zur  Benutzung  als  Fahrweg  in  der  Krone  liereit  zu  halten, 
besser  dafür  gesorgt,  ihn,  wenn  auch  nur  mit  geringer  Kronenbreite, 
doch  hoch  genug  gegen  das  Hochwasser,  wie  es  durch  Eisversetzungen 
sich  bilden  kann,  oder  doch  zu  gleicher  Hiilie  mit  dem  gegenüber- 
liegenden Deiche  zu  bringen,  so  würde  auch  für  diesen  Deich- 
verband das  sehr  beklagenswert  he  Unglück  nicht  eingetreten  und 
aus  den  Stopfungen  ein  Nachtheil  nirgend  entstanden  sein. 

Die  Ursachen  zu  dieser  allerdings  ungewöhnlichen  Erhebung  des 
Wasserspiegels  in  der  Mündung  uud  zu  der  dazu  den  Anlafs  ge- 
benden Eisversetzung,  deren  Anfang  von  einigen  in  der  äußersten 
Müudung,  vou  anderen  aber  zwischen  den  Dünen  bei  Neufahr  ver- 
muthet  wird,  sollen,  wie  mehrfach  ausgesprochen  worden  iat  einer- 
seits in  den  Eisbrecharbeiten  und  andererseits  in  dem  an  der 
äufsersten  Mündung  im  vergangenen  Jahre  erbauten  Ostworko  zu 
suclien  sein.    Man  meint,  dafs  wenn  die  Eisbrecharbeit  unterblieben 

wäre,  nicht  die  unteren, 
sondern  die  oberen  Deich- 
verbände von  Deich- 
brüchen betroffen  worden 
wären,  und  dafs  das  Ost- 
werk dem  abtreibenden 
Kise  die  früher  zum  Alv 
gauge  in  See  benutzte 
Ostrintie  verschlossen 
habe. 

Kein  ortskundiger 
Sachverständiger  wird 
dieser  Anschauung  bei- 
treten können,  da  die  Kis- 
brecharbeiteD ,  wie  oben 
nachgewiesen  worden,  die 
iu  diesem  Jahre  aller- 
dings außerordentlich 
grofren  Hingefahren  im 
Gegenthcile  in  noch  nie 
dagewesenem  Mafse  ver- 
mindert haben. 

Man  vergibt,  dafc 
ilie  Deichbrüche ,  die 
ohne  die  Eisbreeharbciten 
wahrscheinlich  auch  die 
oberen  Deichverbände 
in  diesem  Jahre  nicht 
würden  verschont  haben, 
doch  zu  einer  Entlastung 
des  unteren  Stromge- 
bietes vom  Eise  wenig 
und  vom  Wasser  gar  nicht  beitragen  können,  wenigstens  nicht  auf 
die  Dauer,  daher  niemals  die  Deichbrüche  der  unteren  Verbände  hätten 
verhüten  können,  um  so  weniger,  wenn  die  zu  Anfange  des  Winters 
in  der  Mündung  vorhanden  gewesenen  Stopfungen  dort  noch  bestanden 
hätten.  Man  vergifst  ferner,  dafs  das  Ostwerk  nur  die  I^inge  des  bereits 
Torlumden  gewesenen  Westwerkes  erhalten  hat,  und  nur  den  schon 
ganz  verflachten ,  für  die  Eisabfiihrung  überhaupt  nicht  mehr  prak- 
ticublen  geringeren  Tbeil  der  Ostrinne  abgeschnitten,  dafür  aber 
die  eigentliche  Stromrinne  wesentlich  vertieft  und  zur  KisabfUbrung 
geeigneter  gemacht  haL 

Nicht  Mangel  an  Tiefe  in  der  Kinne  hat  das  Abschwimmen  der 
Eisschollen  vorhindert,  sondern  nur  der  unglückliche  Nordostwind, 
aber  auch  der  hat  nicht  eigentlich  die  Stopfung  gebildet,  sondern  sie 
nur  für  die  Stelle  unterstützt,  auf  der  sie  alljährlich  sich  zu  bilden 
pflegt,  nämlich  für  die  Stromstrecke  zwischen  den  Dünen,  von  dor 
aus  sie  dann  stromaufwärts  sich  weiter  ausgebildet  und  verstärkt  hat 
Wenn  ein  kräftiger  Eisbrecher  von  der  S«e  her  die  vom  Windo 
lose  zusammengeschobenen  Eisschollen  in  der  Mündungsrinne  hätte 
durchfahren  und  die  Stopfung  zwischen  den  Duncu  angreifen  können, 
so  wäre  unzweifelhaft  dem  Unglücke  begegnet  worden,!  und  es 
wird  für  die  Folge  tucraus  die  Lehre  zu  ziehen  sein,  einen  Eisbrecher 
stets  so  bereit  zu  halten,  dafs  er  von  der  See  her  auf  die  etwa  sich 
bildenden  Stepfuugcn  angriffsweisa  vorgehen  kann. 


Vermischtes. 

Das  Geschäftshaus  fllr  das  Landgericht  In  (innen,  welches  am  I  ziemlich  beschränkter  Länge  errichtet  worden.  Während  die  Aus- 
1.  April  d.  J.  seiner  Bestimmung  übergeben  werden  konnte,  ist  !  debnung  der  Haupt'  uud  Eingangsfront  des  Gebäudes  nur  2iyi  m 
neben  dein  dortigen  Amtegertchtsgebäude  auf  einer  Baustelle  von  I   betragt,  niifst  dessen  Gesarattiefe  39,3  m.  Die  dreigeschossige  Anlage 
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zeigt  zu  ebener  Erde  die  Zimmer  für  den  Unters uchungsriebter  und 
für  die  Rechtsanwälte,  ferner  aufser  einem  Bibliothekraum  uo<l  der 
Ca&tellan-  und  ßotenstube  eine  Anzahl  von  Bureau-  und  Ragistratur- 
ritumlichkeiten.  Das  4,5  di  im  Lichten  höbe  1.  Stockwerk  utnfaLst  die 
Sitzungssäle  der  Straf-  und  Civilkammer  den  aus  zehn  Mitgliedern 
bestehenden  Landgerichts  nebst  den  Bcrnthungszimmern  der  Richter, 
ferner  die  Amtszimmer  des  Präsidenten  un<l  de»  Directors  sowie  da» 
Prasldialsecretarint  und  3  Schreibstuben.  Der  Schwurgerichtssaal 
hat  im  IL  Stock  an  der  Frontseite  Platz  gefunden,  daran  schlief&en 
sich  die  zugehörigen  Berathungs-  und  di«  Zeugenzimmer,  wogegen 
der  rückwärts  liegende  Theil  diese*  Geschosses  der 
sebaft  zu  Geschäftszimmern  und  Registraturen  überlassen  ist. 
Geschofc  enthillt  ferner  eine  geräumige  quadratische  Halle,  deren  ge- 
wölbte Decke  von  je  4  Säulen  getragen  wird.  Hieran  schliefst  sich 
das  seitlich  gelegene  Treppenhaus,  sowie  je  ein  nach  der  Richtung 
der  Tiefe  laufender  Corriilor  mit  Zimmerreihen  recht»  uml  link». 
Flure,  Zugänge,  Treppen  und  t'orridorc  sind  durchweg  massiv  über- 
wölbt, wogegen  die  Saaldecken  Eisenconstructionen  mit  sichtbarer 
Holzbeklcidung  erhalten  haben.  Von  den  Sälen  sind  diejenigen  für 
das  Schwurgericht  und  die  Strafkammer  mit  Luftheizung  verschen, 
während  die  Erwärmung  in  allen  übrigen  Räumen  durch  Kachelofen 
erfolgt.  Die  auschlagsmafsigen  Baukosten  beziffern  sich  auf 
2S600O  Mark  oder  200  Mark  für  das  Quadratmeter  bebauter  Grund- 
fläche. Von  dieser  Summe  sind  jedoch  nicht  unerhebliche  Hrspar- 
niase  gemacht  worden.  Die  Pläne  des  Gebäudes  sind  unter  Ober- 
leitung des  Ober  ■  Bnudircctors  Hcrrmnnu  durch  den  Regierungs- 
Itaumeister  Moritz  gefertigt  worden,  während  die  Ausführung,  unter 
Oberleituug  dos  Königlichen  Krcis-Bauinspcctors  Dumicke,  von  dem 
Regierungs-Iiaumeister  t).  von  Ritgen  geleitet  wurde. 

Verwendung  des  Dampfes  in  Feaerifechiweeken.  Da»  in  No.  14 

dieses  Jahrgangs  in  Vorschlag  gebrachte  Verfahren,  ilie  unmittelbare 
Kinführung  von  Dampf  in  geschlossene  Räume  zur  Löschung  eines 
daselbst  entstehenden  Brandes  zu  benutzen,  bat  sich  nach  einem  in- 
zwischen zu  unserer  Kenntnifs  gelangten  Vorgänge  bereit*  früher 
Wwährt.  Der  Besitzer  einer  Stafalfcderfabrik  in  der  Golluowstrafs« 
in  Berliu  hatte,  durch  mehrfach  vorgekommene  Entzündungen  des 
Inhaltes  der  Trockenkammern  für  Fcderhaltcrstiele  und  dergl.  ver- 
anlagt, in  drei  solche  Räume  schwache  Dampfrohre  geleitet,  die  mit 
dem  Betriehsdampfkcsscl  der  Fubrik  in  Verbindung  standen,  t'm 
iliese  Löschvorrichtung  sclbstthätig  zu  gestalten,  wunlen  die  Enden 
der  Rohre  in  sinnreicher  Weise  durch  kurze  angeliithete  Rührstücke 
aus  einer  leichtflüssigen  Legirung  von  Blei  und  Zinn  abgeschlossen, 
welche,  niu  das  eine  etwaige  Schmelzung  erschwerende  Condensntions- 
wasser  zu  verdraugen,  zum  Theil  mit  Harz  ausgefüllt  waren.  Vor 
kurzer  Zeit  wurde  nun  der  Heizer  durch  ein  zischendes  Geräusch 
darauf  aufmerksam  gemacht,  dafs  eine  dieser  Vorrichtungen  tu  Wirk- 
samkeit getreten  war.  Es  zeigte  sich  io  der  That,  dafs  der  Inhalt 
einer  Trockenkammer,  vemiuthlich  durch  einen  Kehler  am  Ofen,  ent- 
zündet worden,  dafs  aber  nur  ein  Viertel  bis  ein  Drittel  des  Gesamt- 
tu  halte»  durch  das  Feuer  zerstört  oder  beschädigt  war,  trotzdem 
das  Dampfrohr  in  beträchtlicher  Entfernung  von  dem  Etitstehuugs- 
berde  de»  Feuer»  endigte.  Die  übrigen  Hölzer,  die  Gestelle.  Wände 
und  Fufsboden  fanden  sich  stark  durchnäfst,  ein  Theil  der  Haltor- 
sticle  noch  schwach  glimmend.  Nach  «lern  Krgebnifs  einer  uns  von 
dem  Fabrikbesitzer  Herrn  Blankertz  bereitwilligst  gestatteten  Be- 
sichtigung der  höchst  einfachen  Anlage  müssen  wir  annehmen,  dafs 
der  günstige  F.rfolg  wesentlich  durch  die  hohe  Lag«  der  dicht  unter 
der  Decke  angebrachten  Schmelzrohre  bedingt,  wurde.  Die  Flamme 
hat  sich  offenbar  sofort  nacb  Beginn  des  Brandes  an  der  Decke  de» 
—  an  sich  feuersicheren  —  Raumes  ausgebreitet  und  dem  Dampfe 
durch  Abschmelzung  des  Rohrendes  den  Austritt  eröffnet,  noch  ehe 
eine  grufserv  Verbreitung  des  Feuers  im  horizontalen  Sinne  statt- 
finden konnte.  Es  würde  übrigens  selbst  für  sehr  langgestreckte 
Räume  ein  schneller  Eintritt  der  Dampfwirkung  sich  leicht  iu  der 
Weise  erreichen  lassen,  dafs  ein  der  Länge  nach  durch  den  ganzen 
Raum  an  der  Decke  entlang  geführtes  Dampfrohr  mit  einer  größeren 
Zahl  kurzer  Abzweigungen  verseheu  wurde,  tiereu  Enden  sämtlich 
mit  der  vorbeschriebeneu  oder  einer  sonstigen  Vorrichtung  zum  selbst- 
tätigen Auslassen  deB  Dampfes  Imi  ungewöhnlicher  Tuuipcratur- 
erhöbuug  zu  verseben  wären.  —  Herr  Blankertz  ist  Itereit,  den  sich 
dafür  intcressirenden  Behörde))  die  Wirksamkeit  seines  Verfahrens  auf 
Wunsch  durch  einen  Versuch  nachzuweisen.  —  /,.— 

Auftrage  des  Gememdcrathcs  ausgearbeitet  wurde,  liegt  nunmehr  in 
einer  amtlichen  Ausgabe,  die  den  technischen  Bericht  und  einen 
l'ebcrsichtsplati  enthält,  ge<lruckt  vor.  Bei  der  Anordnung  der  Stadt- 
bahnlinicn  ist  vornehmlich  darauf  Rücksicht  genommen,  dafs  die 
Bahn  nicht  allein  dem  Orlsvcrkcbre.  sondern  auch  einem  starken 


AuCsen-  uml  Durchgangsverkehr,  insbesondere  in  der  Richtung  von 
Süd  nach  Nord,  in  zweckcntspechcnder  Weise  genügen  und  dafs  dem- 
gemäfs  ein«  systematische  Verbindung  der  in  Wien  einmündenden 
Bahnen  zu  einem  mächtigen  Knotenpunkte  geschaffen  werden  müsse. 
Der  Hauptsache  nach  wird  erstens  eine  grofse  Gürtellinie  (»innerer 
Gürtel",  zum  Unterschiede  von  dem  bereits  bestehenden  äufseren 
Gürtel,  der  den  Frachteiiverkebr  zwischen  den  Hauptbahnen  ver- 
mittelt) gebildet,  die  in  ihrer  westlichen  Hälfte  von  der  Südbahn  bei 
Matzleinsdorf  bis  zur  Fruuz-Joscfsbnlm  (siebe  den  Stadtplan  auf  S.  3 
d.  Jahrg.  1882  d.  Rl.)  auf  der  Gurtclstrafse  verlauft  und  im  mittleren 
Theile  dieses  Zuges  mit  dem  Fogert) sehen  Ringe  zusammenfällt,  uud 
deren  östliche  Hälfte  aus  der  Wietier  Verbindungsbahn  zwischen  Süd-. 
Staats-  und  .Nordbahn  besteht.  Dies«  Gürtellinie  stellt  eine  Verbin- 
dung zwischen  sämtlichen  Hauptbahnen  her  —  bei  der  Franz-Josefs- 
boliu  uud  der  NordwestUhn  allerdings  mit 
—  und  ist  nahezu  auf  die  ganze  Ijinge  des  zu  erbau 
Theile.*  als  Hochbahn  ausgeführt.  Zweitens  wird  eine  sog.  Durch- 
inesserlinic  durch  die  Stadt  für  den  dhveten  Verkehr  zwischen  der 
südlichen  Rahngruppe  und  der  nördlichen  angeordnet.  Dieselbe 
zweigt  in  der  Nähe  des  Südbahohofcs  nb,  zieht  durch  die  Hcugasse, 
am  l'olytcchnicum  vorbei,  gelangt  nach  Uebersetxiing  des  Wienflusses 
auf  den  Gctrcjdemarkt  uml  Von  hier  zwischen  den  neuen  Museen  hin- 
durch auf  die  Ringstrafse,  welche  sie  bis  zun)  Schotteuthore  verfolgt. 
Hierauf  wendet  sie  sich  östlich,  übersetzt  den  Donaucanal  und  endigt 
bei  dem  Nordwestbahnhofe  in  die  Gürteltrnce.  Entsprechend  ihrer 
ungemein  günstigen  Lage  für  alte  Verkehrsarten  ist  für  die  Durch- 
messerlinie  eine  viergeleisige  Anlage  vorgesehen.  Mit  Ausnahme  des 
nördlichen,  die  Niederungen  des  Donaucanal«  überschreitenden  Theiles 
und  eines  kurzen  Stückes,  wo  die  Wienflufseinwölbung  Übersetzt 
wird,  ist  sie  durchgehend*  Tunnelbnhu.  Als  dritte  Hauptbahn  ist 
die  Wienthalbah»  auzufiihren,  welche,  in  der  Nähe  der  Elisabeth- 
brückc  von  dem  Durchmesser  abzweigend,  nach  einer  kurzen  unter- 
irdischen Strecke  iu  Hochbahn  übergeht  und  bei  Penzing  an  die 
Westhahn  anschliefst.  Die  Säulen  des  Viaductes  sind  auf  die  Wider- 
Ingsmnueru  einer  Einwolhungsöffnung  gesetzt,  wie  dies  seinerzeit 
bei  Besprechung  des  Wicnflufsregulirungs-Kntwurfes  erwähnt  worden 
Lst.  Eine  Fortsetzung  der  Wienthalliuie  von  der  Klisabcthbrückc 
flufsabwärts,  wie  sie  früher  geplant  war,  ist  in  dem  gegenwärtigen 
Entwürfe  nicht  aufgenommen ;  ebenso  fehlt  auch  eine  durchgehende 
Verbindung  längs  des  Donauennales.  Hiermit  fallen  aber  ohne  Ile- 
eintrUihtiguug  des  Verkehrs  gerade  jene  Strecke»  weg,  welche  in  den 
früheren  Entwürfen,  wegen  Kreuzung  der  Ringstrafse,  Verbauung  des 
Kais.  Verunzierung  der  Parkanlagen  u.  dgl.  vielfachen  Anlafs  zu 
ästhetischen  Bedenkeu  und  sonstigen  Einwanden  gegeben  haben.  Du, 
Stadtbauamt  veranschlagt  die  Kosleu  de»  2v,,2kra  messenden  Netzes  auf 
etwa  COMill.  Gulden,  halt  über  dafür,  dafe  mit  Rücksicht  auf  die  Rentabi- 
lität nicht  sämtliche  Linien  auf  einmal  zu  bauen  seien,  sondern  d«C* 
zunächst  mit  der  Herstellung  der  Durchmesserlinie  in  blofs  zwei- 
geleisiger Anlage  begonnen,  hierauf  die  Gürtclstrnfscnbnhn.  dann  die 
Wienthallinie  u.  s.  w.  nach  Mafsgabc  des  zunehmenden  Bedürfnisses 
hergestellt  werden  soll.  Obgleich  die  Arbeit  des  Stadtbauumtes 
angesichts  der  Conccssionsertheiluiig  an  Fogcrty  zu  sjwit  zu  kommen 
fM-hcint,  sind  wir  doch  näher  darauf  eingegangen,  weil  diaseihe 
sicherlich  noch  eine  Rolle  spielen  uml  oftmals  genannt  werden  wird 
uud  weil  selbst  die  Möglichkeit  nicht  ausgeschlossen  ist.  dats  einige 
Abänderungen  im  Sinne  dieses  Entwurfes  erfolgen.  Jedenfalls  dürfte 
derscllie  den  Standpunkt  kennzeichnen,  welchen  der  Gemeinilerath 
bei  den  weiteren  Verhandlungen  über  die  Stadtbahnangelegenheit 
einnehmen  winl.  -  Im  Zusammenhange  mit  «lern  vorstehenden  sei 
erwähnt,  dafs  Dr.  Werner  Siemens  einen  vollständigen  Entwurf  für 
eine  elektrische  Stadtbahn  in  Wien  ausarbeiten  lief*.  Nach  den 
Mittheilungen,  welche  Regierungs-Baumeister  Schwieger  in  der  letzten 
Versammlung  des  österreichischen  Ingenieur-  und  Architekten- Verein» 
gemacht  hat,  handelt  c*.  sich  hier  um  ein  ziemlich  engmaschiges, 
sämtliche  Bezirke  mit  Kinschluft  der  inneren  Stadt  überdeckende« 
Netz,  dem  die  Aufgabe  zulallt,  als  Mittelglied  zwischen  Tramway  und 
Stadthahn,  den  Verkehr  der  Bezirke  untereinander  zu  vermitteln. 
Die  zweigeleisige  Bahn  von  1  m  Spurweite  wird,  um  von  dem 
Straf-umverkebr  unabhängig  zu  bleiben,  entweder  auf  leichten 
Vinducteu  oder  in  ulwrdeekteu  Einschnitten  geführt  uml  das  Kilo- 
meter würde  eiuschlicfslich  Grunderwerb,  Betriebsmittel  u.  ».  w.  auf 
durchschnittlich  470 000  fl.  zu  stehen  kommen.  —  lt.— 

Termin  zur  Einreichung  der  Entwürfe  ist  bis  zum  1.  Juli  d.  J. 
langert  und  die  Summe  für  die  zu  vertheilende«  Preise  (vgl.  No.  13 
d.  Dl.)  um  Sinn  Kronen  vermehrt  worden.  Eiu  Verzeichnis  schwe- 
discher Preisangabe))  kann  durch  den  Dircctor  des  Nordischen 
Museums,  Dr.  Ilazcliu*  in  Stockholm, 


Der 


V«rU«  tob  Eio.l  *  Sora. 


F»r  41t 


iThtllei  nraatwortlkJ)-.  Ott»  SsirsiiR  B>t1u>.      Dn.cz  von  Rerik«  a  1 
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Jahrgang  III. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Pr»T.iiBi..PT«b  pro  Quartal  1t  M. 
Porto  7J  Pf.,  f.  d.  Aatlaad  1» 


Berlin,  28.  April  1883. 


1883.  No.  17. 


Rod  actis«: 

W.  Wilhelm -Slnbc  Ml 

EipetfittO«: 
W.  WUbelm-Hlnf»  KL 


Aarrlcli»*:  Clicnlw-KrMf  vom  15,  April  1883.  —  Persoeal  -  NatbrlcMm.  —  K>lrl«<-in- ?tlptnd|pn  ftiftanir  —  «WrlmniBlorm:  KmptancjwebaiidB  und  NtlRruuilag«« 
auf  den  netitu  IUhnb*fta  dw  nttcuseiseabaann  In  K|j*f»  •  I^IhriBK».  -  Dtr  8«mi  biffabrt«  -  Canal  n«*h  Mannhafter.  -  Di*  Getriiwiadlgkill  d«i 
Wi»i«i  In  T«»diiedeaen  TW»  -  Da«  CbasM»-Nrti  de«  prruM.cbon  Staat«.  -  »rnlacbt»*:  »«nuul'cba»  Hao<  In  Oalabannn.  -  Krina»*,  d 
Am.lBllun«  in  Btrlln.  -  Au«arabnii«»a  In  Kripaoi.  -  Zur  Makiu-aoalUtning  —  Neigung  d«i  li«U<*n«n1-l>a<b««.  —  LiehtpanavorfalutiL  —  EleklrUcbe  Au» 
»IMlun«  Iii  Win  ISKI.  -  Vnw  ArcadimbtuKr  In  Wton.  —  KlwiibanaMluoiwa  aiu  l'apMma»e.  -  Elakrriaeb?  l)<lt«eb<ajig  der  Brück«  aber  tl.-u  Ka»t  Mrer. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Circolar-Erlafc,  betreffend  die  Sammlung  von  Naihricbten 
über  Wasserstands-  u.  s.  vv.  Rt>t>biichlungnn 
seitens  dor  Meu'oratious-Bauiiispi*ot<ir<Mi. 

»erlin.  «Ion  15.  April  1883. 

Ew  übersende  ich  Abschrift  einer  von  dem  Herrn  Minister 

für  Lanrlwirthschaft ,  Domäucn  uuil  Formten  unter  dem  12.  v.  M.  an 
•lie  Herren  Ober -Präsidenten  erlassenen  l'irculur- Verfügung,  be- 
treffend die  Sammlung  \on  Notizen  über  Wasserstand*-  >i.  s.  w. 
Beobachtungen  selten«  der  Melioration*- llauinspcctoren,  beifolgend 
iur  gefälligen  Kenntnifsnahme  und  mit  dem  Ersuchen,  die  Localbau- 
Ijeamlcn  Ihre*  Verwaltungsbezirk!»  anzuweisen,  dem  betreffenden 
Melioratious  -  Haubeamten  die  von  ihm  gewünschten  Mittheilungen 
über  Wasserstands-  Beobachtungen  in  schiffbaren,  wie  nicht  schiff- 
baren Flüssen,  soweit  nie  solche  ans  anderweiten  Veranlassungen  an- 
zustellen Gelegenheit  gehabt  haben,  zugeben  zu  lassen,  auch  auf 
Krfordern  in  den  Acten  etwa  bereits  vorhandene  diesbezügliche  Daten 
zu  übermitteln. 

Der  Minister  der  »«entliehen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
gez.  Schultz. 

Au  die  Königlichen  Herren  Regieruugs-Pränideiitcii 
bezw.    Königlichen    Regierungen    und  Land- 
n,  sowie  die  Königliche»  Herren  Über- 
ron   Sachsen,  Schlesien   und  der 
als  Chef*  der 
(Je  besonders.) 

III.  ä474. 


Da 


Berlin, 

von  grofser  Wichtigkeit  für  den  Ai 


den  13.  März  1S83. 

der  Hochwasser- 

betten  und  namentlich  für  die  Kcgulirung  der  nicht  schiffbaren 
Flüsse  ist.  «lab  alle  diejenigen  Erfahrungen  nutzhar  gemacht  werden, 
welche  sich  auf  die  bisher  beobachteten  Wasserstände  derselbeu, 
•bc  hierbei  zum  AbfJufs  gelangenden  Wassermengeu,  sowie  auf  die 
Zeitdauer  dor  Hochwasser  in  den  verschiedenen  Flufsläufeu  beziehen, 
*u  erachte  ich  es  für  nothwendig,  dafs  da»  bei  den  einzelnen  Be- 
amten und  Bchordeu  zu  den  Acten  niedergelegte  bezügliche  Material 
von  bestimmten  Centralstelleu  gesammelt  und  allmählich  vervoll- 
ständigt werde. 

Ew  ersuche  ich  deshalb  ergebenst,  gefälligst  den  Melio- 

der  dortigen  Provinz  mit  Auftrag  dahin  zu  ver- 
er  ein  VerzcichniEs  der  Flüsse  seines  Dienstljezirks  un- 
lege  uud  in  dasselbe,  »cbemutisch  geordnet,  diejenigen  Ermittelungen, 
welche  bei  Vorarbeiten  zu  Flutsregulirungs-  und  Meliorationsprojeeten 
gemacht  und  in  ilen  bezüglichen  Acten  niedergelegt  sind,  aufnehme. 

Es  wird  hierbei  nothwendig  sein,  die  Zeit  der  angestellten  Er- 
mittelungen, <be  Person  des  Beobachter"" ,  die  gewühlte  Stelle  des 
Fluislaufes,  <lic  Hohe  des  Wasserstandes  an  dem  nSehstgelegcnen 
Tegel  oder  in  Bezug  auf  einen  namhaft  zu  machenden  Fixpunkt  zu 
verzeichnen  unter  gleichzeitiger  Angabe,  ob  derselbe  als  Niedrig-, 
Mittel-  oder  Hochwasserstand  zu  gelten  hat.  Ferner  wird  in  vielen 
Fällen  auch  das  Dorchflufs-  oder  Fluthprotil  gemessen  und  die  ab- 
lliebeiide  Wassormcnge,  sowie  die  Gröfse  des  Niederschlagsgebiets 
und  die  Zeitdauer  des  Hochwassers  ermittelt  sein,  solaris  auch 
hierüber  werthvolle  Nachrichten  in  die  Zusammenstellung  aufge- 
nommen werden  können. 


Ich  verkenne  nicht,  dafs  eine  derartige  Sammlung  von  Notizen 
nur  sehr  allmählich  einen  gewissen  (irad  von  Vollständigkeit  wird 
erreichen  können,  ludte  es  aber  für  /.wcckjimfsig.  dafs  nicht  gezögert 
werde,  das  bereits  in  den  Acten  zerstreut  vorhandene  Material  nutz- 
bar xu  machen,  ehe  es  in  Vergessenheit  geriith.  Zu  diesem  Zwecke 
wird  es  erforderlich  werden,  dafs  die  Meliorations-rJauinspectoren 
mit  den  l.ocalbaubeamten  in  Verbindung  treteu  und  sieh  von  diesen 
Mittheilung  aller  bei  Wasser-  und  Drückenbauten,  Merkpfahlsctzungen 
und  dergleichen  Gelegenheiten  gemachten  Beobachtungen,  sowie  die 
Resultate  <lcr  angestellten  Hereehnungcn  erbitten. 

An  den  Herrn  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  halte  ich  das 
Ersuchen  gerichtet,  den  sämtlichen  Baubeamten  durch  die  vor- 
gesetzten Provinzialbehörden  bezügliche  Weisungen  zugehen  zu 
hoffe,  dafs  es  auf  diese  Weise  möglich  werden  wird, 
i  Jahresfrist  ein  ziemlich  reichhaltiges  Material 
Dabei  setze  ich  voraus,  dafs  die  Meborations- 
Baubeninten  jede  sich  darbietende  Gelegenheit  ergreifen  werden,  die 
Sammlung  durch  von  ihnen  selbst  oder  von  dem  technischen  HühV 
personal  anzustellende  Messungen  zu  vervollständigen. 

Der  Minister  für  Ijuidwirthiehaft,  Domänen  uud  Forsten 


gez.  Lucius. 


Königlichen  Ober- 
1.  1218. 


Personal-Nachrichten. 

Preufsen. 

Der  bei  der  Landilrostei  in  Hannover  augestellte  Kegierungs- 
und  Baurath  Haustein  tritt  am  1.  Juli  «1.  J.  mit  Pension  in  den 
Ruhestand. 

Die  Kreis- Hauinspectoren  Reitseh  in  Wongrowitz  und  Karl 
Koppen  in  Schweiz  sind  in  gleicher  Amtseigcnscba 
nach  Magdeburg  und  OeU  0.  Schi,  versetzt  worden. 

Der  Regierung«  -Baumeister  Hubert  Stier  ist  zum 
Professor  an  der  königlichen  Technischen  Hochschule  in 
und    der   Regienmgs  -  Bauführer    Benno    Vofs    aus    Görlitz  zum 
Kegierungs-BMumeister  ernannt  wurden. 

Sachsen. 

Der  Bauingenieur-Assistent  beim  Bau  der  Rudcbcut-Radeburger 
Dahn  (ieorg  Edmund  Lucas  ist  mit  den  speeiellen  Vorarbeiten  für 
die  Mülaeugrundbahn  betraut  un<l  der  Bauiugeaieur-Assistent  Otto 
Rudolph  Hartmann  zum  Ingenieur- Assistent  beim  Ingenieur-Haupt- 
büreau  befördert.  Der  Bauingenieur- Assistent  Robert  Emil  Wickler 
ist  durch  Kiiudiguug  aus  dem  Dienst  geschiedeu. 


Eytel wein  •  Stipendien  -  Ntiftunir. 

Nachricht  für  1881  und  1882. 

Stiftuugs-Capital.  Dasselbe  besteht  in  9  Schuldverschreibun- 
gen der  preufsischeu  «y/jproccutigun  consolidirten  Staatsanleihe  zum 
Nennwerthe  von  xusanimen  13  6<X)  Mark,  sowie  einem  Haarbestande 
von  325  Mark  38  Pf. 

Verwendung  der  Zinsen.  In  der  Zeit  vom  1.  April  1681  bis 
dahin  1883  sind  an  einen  Studirenden  der  königlichen  teehuischen 
Hochschule  hierselbst,  Abtheilmig  für  daä  Bauingenieurwesen,  zu- 
sammen 1200  Mark  in  hall.jahrlichen  Raten  von  300  Mark  gezahlt. 
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Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure :  Otto  Sarruin  and  Hermann  Eggert. 

EmpfangsgeMude  und  Nebenanlagen  auf  den  neuen  Bahnhöfen  der  Reichseisenbahnen 

in  Elsals-Lothringen. 

Mitgetheilt  von  Ober-Regierungsrath  Funke  in  Strnfsburg. 


Die  nachstehend  mitgetheiltcn  Entwürfe  für  die  Empfangs- 
gebäude sind  beim  Bau  der  neuen  Bahnstrecken  entstanden,  welche 
innerhalb  der  letzten  zehn  Jahre  im  Verwaltungsbezirke  der  Goneral- 
Direction  der  Eisenbahnen  in  Elsab- Lothringen  und  Luxemburg  zur 
Ausführung  gelangt  sind.  Die  <irund1ib-Skiz7.cn  hierzu  sind  grofsten- 
theils  im  bautechnischen  Büreau  dieser  Verw  altung  in  Strasburg  ent- 
worfen, sodann  sind  die  Special-Entwürfe  von  Professor  Jacobs t  ha I 
in  Berlin  bearbeitet.  Es  ist  insbesondere  bei  den  kleineren  Gebäuden 
auf  die  leichte  und  he<pieme  Ausführbarkeit  einer  nachträglichen  Er- 
weiterung durch  Umbauten  Ite<lncht  genommen  und  deshalb  von 
einer  symmetrischen  Anordnung  abgesehen 

Für  die  Ausdehnung  dieser  Ge- 
bäude ist  es  mafsgebend.  ob  nur  ein 
Wartesaal  oder  deren  mehrere  nothig 
sind,  wie  grofs  die  Zahl  der  auf  dein 


Dach  weniger  Reparaturen  erfordert  und  die  Ausführung  leichter  zu 
controliren  ist.  Es  werden  des  besseren  Aussehens  wegen  Falzziegel 
einer  verbesserten  Construction  mit  duukler  Glasur  verwendet.  Weon 
bei  der  Ausführung  darauf  geachtet  wird,  dafs  keine  windschiefen 
Falzziegel  zur  Verwendung  gelangen,  so  entspricht  dieses  Dach  in 
Bezug  auf  Dichtigkeit  allen  Anforderungen  und  übertrifft  an  Billig- 
keit «las  Schieferdach,  während  es  demselben  an  gutem  Aussehen 
nicht  [nachsteht.  Die  Neigung  der  Dachflächen  uuifs  mindestens 
1:2  betragen.  Die  steileren  Dächer  der  Thürme  wurden  mit  Schiefer 
gedeckt.  Gebäude,  bei  denen  die  Verwendung  brennbaren  Materials 
1  eine  Eindeckung  von 
erhalten. 


ten  sein  wird,  ob 

Post  - 
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flir  die 
sind,  ob 
/wecke  in 

dem  Euipfangs-Gebäu.le  untergebracht 
und  wie  viel  Dienstwohnungen  da- 
selbst hergestellt  werden  sollen.  Bei 
Aufstellung  der  Entwürfe  wurde  im 
niigcuieiueu  der  Grundsatz  festge- 
halten, die  Gebäude  durchweg  massiv, 
thunlichst  im  Rohbau  zu  errichten,  und 
für  «lic  Dienstwohnungen  besondere, 
von  den  Diensträumeu  und  den  für 
d».s  Publicum  bestimmten  Käumen  ge- 
trennte Eingänge  und  massive  Treppen 
anzulegen.  Die  Anordnung  massiver, 
zum  Theil  gewundener  TrcpiR-n  hat 
dazu  geführt,  das  Treppenhaus  als 
Thurm  auszubilden,  welcher  zugleich 
zur  Aufunhme  der  Stationsuhr  dient. 

Von  dem  Massivbau  ist  nur  in 
einigen  Entwürfen  bei  einzelnen  Ge- 
häudcthcileu  Abstand  genommen.  Im 
allgemeinen  ist  ferner  dem  Kohbau  vor 
dem  iiufseren  Putz  der  Vorzug  gege- 
ben und  letzterer  nur  da  angewendet, 
wo  gute»  \  erblendmatcrial  unverhält- 
nifsmäfsig  theuer  gewesen  wäre.  Die 
ortsüblichen  Materialien  sind  im  Klsafs 

Vogesensandsteine,  in  Lothringen  Muschelkalk  und  bei  Metz  ein  guter 
Lias-Kalksteiu.  Auch  beim  Putzbau  sind  die  Ecken  der  Gebäude, 
sowie  die  Fenster-  and  Thüreiulässungen  uuil  die  Gesimse  —  soweit 
letztere  nicht  aus  Holz  mit  einem  überhängenden  Dache  hergestellt 
wurden  —  aus  Werksteinen  gefertigt.  Die  llauptgebäudetheile  sind 
je  nach  dem  IledürfnUae  unterkellert  und  die  Keller  cingewolbt 
worden. 

Der  Fufsbo^un  der-  Vestibüle  ist  mit  einfach  gemusterten  Mett- 
lacher Flicfseu  belegt,  die  Wartesäle  und  wenn  möglich  auch  die 
Dietisträume  haben  eichenen  Kiemen fufsboden  in  Asphalt  verlegt  er- 
halteu.  die  übrigen  Räume  guten  tannenen  oder  kieferneu  Fufslx>den. 
Nur  die  Wurturäumc  (und  ausnahmsweise  die  besseren  Wohnräume) 
sind  mit  einfachen  üeckengesimsen  aus  Stuck  versehen.  Ferner  Itaben 
die  Wartesäle  hohe  llolzpannele  mit  Luftnffnutigcn  zur  Verhütung 
von  .Schwammbilduugcn  erhalten  und  an  Wänden  und  Decken  eine 
einfache  Malerei  in  gebrochenen  Tönen  mit  schablonirten  Verzierungen. 
Die  Wohnzimmer  sind  tapezirt  und  wie  die  übrigen  zu  heizenden 
Räume  mit  eisernen  tiefen  ausgestattet  worden.  Die  Fenster  sind 
aus  Eichenholz  gefertigt.  Zum  Schutz  gegen  die  Sonne  wurden  ent- 
weder Zug-Jalousieen  aus  Holzstäben  oder  eichene  Jalousielädeu  ver- 
wendet, welche  sich  auf  der  Aufsenseite  des  Gebäudes  in  die  Leibung 
der  Fenster  zusammenlegen. 

Während  früher  die  Dächer  der  Empfangs-Gcbäudc  meistens  mit 
Schiefer  auf  Holzschalung  eingedockt  wurden,  wird  jetzt  der  Ein- 
deckung mit  Falzziegeln  auf  Lüftung  der  Vorzug  gegeben,  weil  dieses 


Batwurf  1.   Fig.  I  und  2. 
Einpfaugs-Gebäude  mit  Güter- 
schuppen. 


Weichen 
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Fl».  2.  <.ruu(lrif»  Tom  Krdgi-xhnr«. 


die  Räume  auf  die  ge- 
ringste Zahl  besciiränkt  und  bestehen 
im  Erdgeschoß  aus  einem  Wartesaal, 
welcher  unmittelbar  vom  Bahnhofs- 
vorplatz zugänglich  ist,  einem  Büreau, 
welches  mit  dem  Güterschuppen  iu 
Verbindung  steht,  und  einem  Treppen- 
aufgang nach  der  Wohnung.  Letztere 
enthält  im  ersteu  Gescbofs  zwei 
Zimmer  und  eine  Küche  und  ein  Dach- 
zitumer.  Zur  Verhütung  des  Zuges  ist 
an  der  Lingaugstbür  des  Wartesaales 
ein  Windfang  angebracht  Der  Billet- 
schalter  ist  in  der  Wand  zwischen 
Wartesaal  und  Düreaii  angebracht,  so 
dufs  die  Rillet*  unmittelbar  vom  Warte- 
saal aus  gelost  werden  können.  Et- 
waiges Gepäck  inufs  vom  Perron  au* 
aufgegeben  »erden.  Auf  einzelnen 
Stationen  ist  der  hier  im  Fachwerk 
mit  Latten  Verkleidung  dargestellte 
(•Utcrschiippenanbau  massiv  ausge- 
führt. Du-s  Güterschuppenthor  fuhrt 
auf  die  Ijtdernuipe.  Es  müssen  daher 
eiu-  und  auszuladenden  Güter  über  die  Kampe  gehen. 
Die  Abmessungen  der  Haupträume  sind  folgende:  Der  Warte- 
saal ist  (i,7f>  m  lang,  4JV0  m  breit;  das  Büreau  4,37  m  lang.  4,00  m 
breit;  <ler  Güterschuppen  6.35  m  lang,  4,70  m  breit.  Die  Storkwerks- 
höhe  im  Krdgeschofs  von  Fußboden- (Oberkante  zu  Fufsboden-Dber- 
kante  beträgt  4,20  m,  im  oberen  Stockwerk  .'1.00  m. 

Die  Kosten  dieses  Empfangs-Gebäude*  mit  Güterschuppen  be- 
tragen 17388  Jf,  und  zwar  stellt  sich  das  Cubikmeter  umbauten 
Raumes  vom  Empfangs-Gebäude  Huf  1H.20  JC,  vom  Güterschuppen 
aut  15,39  J(. 

Entwurf  2.   Fig.  3.    Kmpfangsgebäudc  mit  Güterschuppen. 

An  den  in  den  Vogescnthälcni  erbauten  Zweig-  und  Verbindungs- 
bahnen waren  die  Kmpfangxgebäude  im  Einklang  mit  dem  Charakter 
der  Landschaft  herzustellen.  Aus  diesem  Bestreben  ist  der  Normal- 
Entwurf  2  entstanden,  welcher,  räumlich  etwas  ausgedehnter  als  der 
Entwirf  1,  ebenfalls  für  kleine  Haltestellen  und  Stationen  mit 
Güterverkehr  berechnet  ist  Das  Erdgcschofs  enthält  eine  besondere 
Eingangshalle  von  4,80  rn  Länge  bei  3.50  m  Breite,  einen  Warte- 
saal 4.m  m  lang  und  4.12  m  breit,  ein  Bureau  "»  laug,  4,17  m 
breit  und  mit  diesem  in  Verbindung  einen  Güterschuppen  von 
12,11  m  Länge  und  5,76  m  Breite.  Der  Billctschalter  ist  vom  Vestibül 
zugänglich  und  in  einer  Thür  angebracht,  welche  behufs  Expedition 
des  Reisegepäcks  geöffnet  werden  kann.  Im  Erdgcschofs  befindet 
sich  ferner  ein  gesonderter  Treppenaufgang  nach  der  im  oberen 
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(ieschofs  belegenen,  aus  drei  Stuben  nebst  Küche  un<l  einigen  Dach- 
kammern bestehenden  Dienstwohnung. 

Der  Güterschuppen  hat  aufscr  zwei  Thoren,  von  denon  je  eins  au 
da  flahnhnfsscite  und  der  Vorplatzscite  angebracht  ist,  noch  eine 
Thür,  welche  es  ermöglicht,  einzelne  Stückgüter  vom  Perron  un- 
mittelbar in  den  (iüterraum  zu  schatten. 


Die  Kosten  dieses  Empfangsgebäudes  mit  Güterschuppen  be- 
tragen 27  603  Jt,  ohne  Güterschuppen  19  2%  Jt.  Es  stellt  sich  das 
Cubikmeter  umbauten  Raumes  des  Empfangsgebäudes  auf  18,97  M, 
des  Güterschuppens  auf  18,03  J&. 

Wegen  Anwendung  der  Holzthcile  ist  diese  Gebäudegattung  in 
letzter  Zeit  nicht  mehr  zur  Ausführung  gekommen.   Es  ist  vielmehr 


Flg.  4.  Ansicht  tob  der  SfiiAe.  Flg.  %  Aallcht  tob  d«t  SudUeit«. 


Flg.  X  Grundrlf»  tob  Krdgewhof). 

VtrUwIluo«  der  Ittuine:  1.  Flur:  l  BilleUiugabe;  9.  Sutlona- 
aureau:  4.  Wirtoi«!  1.  u.  11.  Klane:  S.  Wartemi  III.  Kleise. 
—  Vater  5.  Kr  11er.  —  Uebar  1.  2.  S.  4.  5.  Dienstwohnung. 

Enpfa.ngsgebandefnruahnhofS«aenheina. 
Entwurf  S. 


Fig.  8.  Ornndtlfs  vom  Erdgeacbofii. 


VerthellunK  der  Kinne:  1  hia|Mir»hiilf ;  l  Hlll-tau.gabe;  S.  Sutloosbureau;  4.  Wartesaal 
I.  und  II.  Klaas«;  i.  wartemul  In.  Klasse;  fi.  Pont;  7  Mlrailn  und  Bahnmeister ;  S.  fifller 
schuppen;  ».  Treppe;  10.  Flur.  —  Unter  5.  Keller  für  den  Vorateber:  unter  «.  nn%lun 
Kelterraum-,  unter  7.  Keller  für  den  Postbeamten.  —  Ueber  1.4.  8.  4.  Wohnung  i.  VoMeben 
aber  5,  6.  7.  10.  Wohnung  des  foslbeatnlen. 
Entwarf  5, 


Flg.  3.   Grundrlf*  Ton  Erdgeschot*. 

VertbeilnriK  der  Munt:  t  Flur;  Z  Baraau:  II.  Wartesaal; 
4.  Giterscbtippeu ;  .">.  Treppe.  —  Ii  eher  1.  t.  3.  Dienstwohnung. 

Entwurf  2. 


Fig.  6.  Grwadrifi  tob  Erdgeacbofa. 

Vertbeilnng  der  Rinne:  1.  Eingingehalle;  2.  citaiionsbureau;  1  Wirteiul  1.  Kbuie;  4.  Warle- 
Ina!  III. Klaas»;  J.  GblerKhuppcn;  «.Treppe.  -  l'aUr  1.  Keller.  -  Ueber  L2.5.4.  IHeast- 

wohnuiig. 
Entwurf  4. 

■       ■       ■      T       ■       ■       ■  ■ 


sia'lltab  für  die  Ansichten. 


Empfengegeble*«  und  gleewaalagee  uf  «*n  eeuM  tahafiofaa  der  R«loheelie»bal>ne«  In  Dttle  •  LoUrtngen 


Während  das  Erdgesehofs  massiv  aus  Bruchsteinen  mit  Thür- 
einfasstingen  und  Gesimsen  aus  Werksteinen  ausgeführt  ist,  wurde 
das  Obergeschols  aus  Kachwerk  hergestellt,  welches  mit  Ziegel- 
steinen ausgemauert  und  im  Aeufseru  mit  kleinen  Ilolzschindeln 
verkleidet  ist.  Durch  diese  im  Schwarzwalde  vielfach  übüche  Bau- 
weUe  werden  >lie  Widmungen  liegen  die  Einwirkungen  von  Wind 
uud  Wetter  erfolgreich  geschützt.  Die  Stoclrwerkshöhe  des  Erd- 
geschosses beträgt  4,20,  des  oberen  Geschosses  2,80  m. 


bei  weiteren  Ausführungen  dieser  Art  auch  das  obere  Stockwerk 
massiv  hergestellt  worden. 

Entwurf  3.  Fig.  4  und  6.  Empfangsgebäude. 
Von  den  vorhergehenden  Entwürfen  unterscheidet  sich  dieser 
dadurch,  dafs  er  zwei  Wartesäle  enthält.  In  der  Mitte  des  Gebäudes 
liegt  ein  geräumiger  Klur,  Ton  welchem  die  beiden  Wartesäle,  der 
Billetschalter  und  das  Stationsbüreau  zugänglich  sind.    Die  Thür  in 
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letzterem  Räume  vermittelt  auch  die  Aufgabe  «les  Reisegepäcks. 
Der  Thurm  enthält  den  Eingang  irtift  dio  Treppe  zur  Dienstwohnung 
im  Obergescbnfs.  Wenn  cit  notwendig  «ein  sollt«,  kann  auch  «n 
«lies«*  Gebäude  zur  Seite  tles  Stationsbüreaus  ein  Güterschupiien 
angebaut  werden. 

Der  Flur  ist  5,74  ni  lang  bei  SJSO  m  Breite;  der  Wartesaal  I.  uud 
II.  Klasse  ist  3,80 in  lang,  2,90m  breit;  der  Wartesaal  III.  Klasse  ist 
5.38  ni  laus  um!  4,59  in  breit,  Gleiche  Abmessungen  hat  das  Stntions- 
bürcnii.  wahrend  fite  mit  demselben  in  Verbindung  stehende  Uillet- 
ausgabe  eine  Lange  von  3,17  ni  bei  2.22  m  Breite  hat.  Die  Hohe  de* 
Erdgeschosse*  von  Kufoboden  zu  Fufsbodcn  betragt  4.49  in.  diejenige 
de»  Obergeschosses  3,80  ni. 

Das  Gebäude  ist.  im  Ziegelrohbau  mit  Thür-  uud  Fenster- 
Einfassungen  von  Werkstein  entworfen  und  in  dieser  Weise  auf 
mehreren  Stationen  ausgeführt.  Das  überhängende  Dach  ist.  in 
Holz  construirt. 

Die  Gc.s»mtbaukonten  des  Gebäudes  beiragen  31 134  Jt,  wonach 
sich  das  Cubikrauler  umbauten  Raumes  zu  20,36  JC  berechnet. 

Entwurf  4.    Fig.«.    Kmpfangsgebäinle  mit  Güterschuppen. 

Die  UaumvcrhaltniMe  bei  diesem  Entwürfe  sind  Ähnliche  wie  bei 
«lern  vorhergehenden.  Auch  hier  kann  mich  Bcdürfuifs  der  Güter- 
schuppen erbaut  oder  fortgelassen  wenlen.  Ans  item  7,95  in  langen 
und  3,00  m  breiten  Vestibül  gelangt  man  in  die  beiden  Wartesäle, 
von  denen  der  griifsere  für  die  III.  Klasse  4.42  m  lang  und  4,52  in 
breit  ist,  während  derjenige  der  I.  und  II.  Klause  ebenso  lang,  aber 
nur  3,18  m  breit  ist.  Da»  Stationsbürcau  hat  eine  Ulnge  von  5,97  rn, 
bei  4.39  m  Breite.  Der  mit  demselben  in  Verbindung  stehende 
Güterschuppen  ist  11,50  in  im  Eichten  lang  und  5.10  m  breit  Die 
Stockwerkshöhe  de»  Erdgeschosses  von  Fufsbodcn  zu  Fufsbodcn  1m»- 
trägt  4,50  m;  diejenige  des  Übergeschosses  3,80  m. 

Die  Ausführung  dieses  Entwurfes  ist  auf  Sandstein  oder  Kalk- 
stein berechnet.  Während  die  Thür-  uml  Fenstereinfassungen,  sowie 
die  Gesimse  aus  lein  scharrirten  Werksteinen  bestehen,  wenlen  die 
dazwischen  liegenden  Sichtflächen  mit  sauber  gespitzten  —  nach 
Bcdürfnifc  mit  einein  Seharrlmhlag  versehenen  —  ManteUteinen  be- 
kleidet. 

Die  Kosten  dca  Euipfnngsgebliudes  betragen  2fi708  Jt,  die  des  | 
Güterschuppens  6H2f>JC.  Hiernach  berechnet  sich  «las  Cubikmoter  j 
umbauten  Raumes  beim  Eropfangsgebaude  zu  18,72.*,  beim  Güter-  ' 
schuppen  zu  15$8  Jt. 


Kutwurf  6.   Fig.  7  und  8.   Enipfnngsgcbäudc  mit  Güter- 
schuppen. 

Auf  den  Stationen  mit  lebhafterem  Verkehr  macht  sich  meisten  * 
das  üediJrfnifs  nach  einigen  Nebenräunieu  gelteml.  Namentlich  ist 
es  die  Post,  welche  für  ihre  besonderen  Dicustzweeke  einen  oder 
mehrere  Räume  beansprucht.  Aus  diesem  Hedürfnifs  ist  di-r 
Entwurf  5  entstanden,  welcher  auf  der  einen  Seite  einen  Anbau  für 
einen  Güterschuppen,  auf  der  andern  Seite  einen  solchen  für  Neben- 
dicustrüutne  enthüll.  Im  vorliegenden  Fall  bestehen  dieselben  au- 
einem  4,90  m  langen  und  3,82  ru  breiten  Zimmer  für  die  Post  iu>d 
einem  (5,80  in  langen  und  4.00  m  breiten  Dienstraum  für  den  Bahn- 
meister, welche  l>ei«le  von  einem  mit  besonderem  Eingang  versebueucn 
kleinen  Flur  zugänglich  sind.  Das  llahnmeisterzinitner  kann  auch 
getheilt  werden,  wodurch  sich  alsdann  die  drei  lür  ein  kleines  Neben- 
postanit  erforderliehen  Räume  gewinnen  lausen.  Im  oberen  Geschofs 
sind  zwei  Dienstwohnungen  hergestellt 

Das  7,80  m  lange,  3,52m  breite  Haupt -Vestibül  steht  mit  den  Warte- 
sälen, <leiu  Stationsbüreau  und  dem  Billetschaltcr  in  unmittelbarer 
Verbindung.  Der  Wartesaal  III.  Klasse  ist  MO  m  lang  und  5,0Om 
breit,  derjenige  II.  Klasse  ist  bei  gleicher  Lange  3,30  m  breit;  «las 
Stationsbüreau  hat  dagegen  gleiche  Abmessungen  wie  der  Wartesaal 
III.  Klasse,  die  daneben  liegende  Billctnuegabc  hat  3,52  m  lünge  bei 
2.85  in  Breite.  Der  vom  Stationsbüreau  zugängliche  Güterschuppen 
ist  im  Eichten  11,40  m  lang  und  5,10  m  breit.  Das  Erdgescbofs  hat 
durchweg  eine  Hohe  von  Fufsbodcn  zu  Futsboden  von  4,25  m,  «las 
obere  (iesehofs  ist  im  Hauptbau  3,75  in,  im  Anbau  2,90  in  im  Eichten 
hoch. 

Auch  dieser  Entwurf  ist  wie  der  vorhergehende  auf  äufsere  Ver- 
kleidung mit  gutem  Sandstein  oder  Kalkstein  berechnet.  Es  können 
jedoch  auch  die  iiufsereu  Wnudflächeii  geputxt  wenlen,  wobei  alsdann 
nur  .lie  Ecken,  die  Gesimse,  die  Thür-  und  FcusbirokfuasuURen  in 
natürlichem  Werkstein  zur  Ausführung  gelangen. 

Bei  einer  Verkleidung  der  Flüchen  mit  ManteUteinen  betragen 
die  Gesamtkosten  der  Ausführung  für  das  Euipfangsgebaudc  45  744  Jt. 
für  den  Güterschuppen  8012  Jt  und  für  da«  Cubikueter  des  enteren 
20.72  UT,  des  letzteren  17,3«.*.  Bei  äufserem  Verputz  der  Wand- 
flächen betragen  die  Baukosten  des  Empfangsgebiiudes  35091  Jt,  «les 
|  Güterschupiwns  R17i>  JC  und  für  das  Cubikmcter  umbauten  lUuuie- 
I   von  ersterein  15,90  JC,  von  letzterem  13.32  JC. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Der  Seeschiffahrten 

In  lebhafter  Weise  regen  sich  gegenwärtig  die  Bestrebungen,  die 
reiche  Fabrikstadt  Manchester,  den  Hauptsitz  der  Baumwolleninditstrie 
Großbritanniens,  für  Seeschiffe  zugiinglich  zu  machon.  Wir  haben  auf 
Seite  254  und  394,  Jahrgang  1882  des  Centralblatt*  bereits  njitgetheilt, 
«lafs  «ler  ursprütieliebe,  etwas  at>cntcucrlkhe  Entwurf,  demzufolge  der 
Flufs  Irwell  so  weit  ausgetieft  wenlen  sollte,  «lafs  die  aus  dem  gleich- 
fall» vertieften  und  begradigten  Mersey  aufsteigende  Fluthwelle  bU 
nach  Manchester  hinauf  wirksam  wäre,  sehr  bald  durch  einen  zweiten, 
vom  Ingenieur  Williams  herrührenden  Entwurf  ersetzt  wurde,  an 
dessen  Ausführbarkeit  nicht  zu  zweifeln  ist.  Da«  Fluthbccken  des 
Merscy  soll  mit  «lern  am  rechten  Irwellufur  unterhalb  Salford  anzu- 
legenden Seehafen  durch  einen  Schleuoeucanal  verbunden  werden, 
der  in  den  Thiilern  den  Irwell  uud  Mersey  entlang  zu  führen  sein 
würde.  Wie  früher  erwähnt,  sind  die  Kosten  der  Anlagt'  auf 
108  Millionen  Mark  veranschlagt.  So  beträchtlich  diese  Summe  auch 
erscheint,  so  gegründete  Aussichten  sind  vorhanden,  ilafs  dieselbe  aus 
Privatniitteln  aufgebracht  wird,  falls  'las  Parlament  «lie  beantragte 
(oneession  an  die  Grüuilungsgcscllschuft  erlheilt. 

In  Manchester  und  seiner  dichtbevölkerten  l'mgegcnd  wird  mit 
Aufbietung  aller  Kräfte  für  «lie  Ausführung  des  grofsartigen  l'nter- 
nehmeus  Stimmung  geinacht.  Eine  Wo«benschrift  The  SAip  Cmal 
('•asrttr,  der  wir  nachfolgende  Mittlieiluugcn  entnehmen,  wird  eigens 
zu  dem  Zwecke  herausgegeben,  die  Tagespreise  der  vereinigten 
Königreiche  uml  die  englische  Fachpresse  mit  Nachrichten  über  den 
Seeschiffahrt* -Cnnnl  uml  über  die  Bestrehungen  zu  seiner  Verwirk- 
lichung zu  versorgen.  Andrerseits  hat  sich  eine  mächtige  Gegner- 
schaft erhoben:  die  Rheder-  uud  Bauiuwolfenmakler  in  Liverpool, 
sowie  die  Eiseitbahrigesc  llschaften,  lür  welche  «ler  gewaltige,  mit 
übermafsig  hohen  Frachtsätzen  belastete  Verkehr  zwischen  Liverpool 
un<l  Manchester  gradezu  eine  Goldgrube  ist.  Beide  Parteien  werben 
um  Stimmen  bei  <len  .Rothen"  wie  bei  den  .Blauen*.  Die  nächste 
Purlauientsvereinigung  winl  voraussichtlich  die  Entscheidung  bringen. 
Wiu  dieselbe  auch  ausfallen  möge,  die  Frage  des  Manche-ster-Schilf- 
tahrts-Caimls  ist  in  dem  Inselri'ichc  <-ine  so  brennende  geworden, 
daCs  wir  eine  Ergänzung  «ler  früheren  Mittheiluugen  unseren  Lesern 
«chuldjg  »in«l. 


Das  Fluthlxcken  «les  Mersey  verlort  oberhalb  Liverpool  ziemlich 
rasch  an  Tiefe.  Für  kleinere  Seeschiffe  ist  es  bis  Runcorn  ohne  er- 
fahr zugänglich.  Oberhalb  Warrington  limlet  kein  merkbarer  Fluth- 
wechsel  mehr  statt.  Der  Flufs  windet  sich  mit  zahlreichen  Krüm- 
mungen durch  sein  breites  Thal.  Der  unweit  Irlani  einmünden«!'- 
Irw«'ll  besitzt  gleichfalls  einen  vielgeknimmteu  Lauf.  Auf  Seite  7. 
Jahrgang  1882  des  Centralblatt*.  haben  wir  mitgetheilt,  «Urs  «he 
Stromverhiiltuisse  sich  in  ziemlich  traurigem  Zustand  nehmten.  Hasch 
anschwellende  llnchtluthen  und  verheerende  reberschwemmungen 
treten  weit  häufiger  als  frübi-r  auf,  weil  «lie  Regcnwassennasscu 
schneller  zum  Abitur*  gelangen,  seitdem  «ler  größte  Thcil  «les  Zu- 
llufsgcbietes  cnUuiupft,  entwahlet  und  •Irainirt  ist.  Die  Kreifluth- 
gerinne  'ler  im  vorigen  Jahrhumlert  eingebauten  Wehre  genügen 
nicht  mehr  zur  Abführung  der  grüfscren  Hocbwsissermusscn.  Durch 
«lie  geringe  NnchhaUiukeit  der  Speisung  ist  die  sommerliche  Schiff- 
fahrtssperre verlängert  uml  die  Schiffahrt  selbst  schwer  geschädigt 
worden.  liifolge«l«'-<*e|i  verwendet  mau  keine  Sorgfalt  auf  «lie  Aus- 
baggerung  «ler  Stromrinne,  und  das  Bett  littt  ilureb  Einschwemmung 
von  Abfallen  aus  «len  zahlreichen  gewerblichen  Ailingen  erhebliche 
Einschränkungen  erlitten.  Die  Flufsnfcr  wenlen  schlecht  instand- 
gehalten  und  sind  hmilig'-n  Abbruchen  ausgesetzt,  so« lafs  die  Hoch 
fluthen  des  Irwell  und  Mersey  grofsc  Mengen  von  Sand  und  Schlamin 
in  «las  unten'  Mcrseybeckeu  tragen. 

Wenn  au«-h  eine  Verbesserung  «lies.r  StromverhiUtuisse  als 
durchaus  wünschenswerth  erschien  und  bereits  seit  längerer  Zeit  an- 
gestrebt wurde,  so  konnte  man  «loch  nicht  hoffen,  die  Flußschiffahrt 
auf  dem  eaualisirtcn  Thcil  der  beiden  Flüsse  so  weit  zu  kräftigen, 
.lafs  sie  mit  den  Eisenbahnen  in  Wettstreit  zu  treten  uml  eiue  Herab 
■Hinderung  der  Fracbtaafzc  berMzuführen  vermocht  hatte.  Zur  Zeit 
liegen  in  «ler  «'annlisirteu  Strecke  10  :>chlcu8cn  vou  25  m  Länge  und 
und  4.7  in  Bnüte.  die  für  Schiffe  von  1  m  Tiefgang  mit  liöchsten» 
25  Tonneu  Tragfähigkeit  befahrbitr  sind.  Cm  diese  geringe  Leistungs- 
fähigkeit so  weit  zu  steigern,  ilafs  ein  gewinnbringender  Schiffahrt— 
betrieb  möglich  wäre,  würde  man  gröfscro  Summen  aufwenden  müssen, 
wie  der  Bau  eines  selbständigen  Binnencnuals  erfordert. 

Dnts  jedoch  auch  ein  für  mittelgrofso  Binnunsehiflo  zugänglicher. 
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gut  unterhaltener  Caual  ohnmächtig  gegen  die  Obergewalt  der 
Eisenbahnen  ist.  beweist  das  Beispiel  des  Ton  Manchester  über  Alt- 
ringbnin  nach  Runcorn  führenden  Duke-  of  Bridgewnter-Canals.  Die«« 
älteste  künstliche  Wassemtrafse  Englands  ist  von  Manchester  bin 
unweit  Kuncotu  horizontal,  sodab  nie  in  einer  Höbe  von  35  m  über 
dorn  Flutbbccken  des  Mereey  da«  Ufer  desselben  erreicht  und  mitteU 
10  Schleusen,  die  für  Schiff«  von  6f>-100  Tonnen  Tragfähigkeit  be- 
fahrlMU-  sind,  zu  ihm  hinabsteigt.  Der  Verkehr  auf  dem  Bridgewater- 
"  ist  zwar  so  lebhaft,  dab  erst  vor  wenigen  Jahren  »iah  die  An- 
s  ausgedehnten,  für  die  Uebertadung  aus  den  Binnenschiffen 
iffe  bestimmten  Hafen«  bei  Runcorn  nothwendig  gezeigt  hat 
Derselbe  dient  jedoch  vorzugsweise  für  den  aufserst  lebhaften  Ver- 
sandt von  Topferwanren,  die  aus  StalTordshire  zu  Schiff  angeliefert 
werden,  weil  sie  auf  diese  Weise  weit  weniger  Bruch  erleiden  als 
bei  der  Eisenbahnverfrachtung.  Im  übrigen  ist  der  Bridgcwatcr- 
Canal  ohne  Einflute  auf  die  Frachtsätze  der  von  Manchester  nach 
üverpool  führenden  Eisenbahnen. 


ra"s< 


Nach  dem  Entwurfs  des  Ingenieurs  Williams,  der  sich  durch 
die  Anlage  der  senkrechten  Schiffshebnng  bei  Anderton  bereits  einen 
rühmliche»  Namen  erworben  hat  und  gegenwärtig  technisches  Mit- 
glied der  Direction  des  Dridgewater-CmnaUi  ist,  soll  der  neue  Se*- 
schiffahrUcanal  von  dem  Hafenbecken  hei  Salford  aus  den  Tbtilweg 
de«  Irwell  und  nach  dessen  Ausmilndiiug  den  Thalweg  de«  Mcrsev 
verfolgen  bis  in  die  Nahe  von  Warrington.  Von  dort  an  wdrde  aiif 
etwa  9  km  I<ünge  ein  vollkommen  künstliches  Bett  auszuschachten 
»ein,  das  bei  Rnncnrn  in  das  Fluthbeckcn  des  Merscy  einmündet,  lu 
der  Fortsetzung  des  CunaLs  soll  eine  tiefe,  sich  allmählich  trichter- 
förmig erweiternde  Kinne  ausgebaggert  weiden,  die  durch  2  Sciten- 
dttuime  gegen  Versandung  zu  schützen  sein  würde.  Etwa  10  km 
oberhalb  Liverpool  wird  die  für  grobe  Seeschiffe  jederzeit  nus- 
"  i  Tiefe  erreicht  Der  Canal  «oll  3  Schleusenanlagen  erhalten, 
ste,  bei  Warrington  gelegene,  dauernd  den  Fluthhoch- 
hült.  wahrend  mit  Hülfe  <ler  beiden  anderen  den  um 
11  ui  hoher  gelegenen  Spiegel  de*  Hafenbeckens  bei  Salford  er- 


Dur  S«*ka  rir ahrti  -  C«nal  eich  ■anohoitsr. 


Wie  auf  Seite  124,  Jahrgang  188d  des  Ccutrulblntts  mitgetheilt 
ist,  mochte  man  in  England  nruerdiug»  gerne  bei  den  Wasserstrafsen 
Zuflucht  gegen  die  Ausbeutung  der  Privateisenbahnen  suchen  --  aller- 
dings zunächst  mit  wenig  Glück,  da  die  meisten  CanUIe  zu  klein 
«ler  von  den  Bahngesellschaften  beeinflußt  sind.  Eine  vollständige 
l'mgestaltung  des  Wasseretrabeuuetzo*  wie  in  Frankreich  würde  auf 
kaum  überwindbare  Iiiudernisse  stoben,  l'm  so  lebhafter  wird  iu 
dem  Einzelfalle  die  Gelegenheit  ergriffen,  durch  Anlage  eines  neuen 
t'aottl»,  der  billige  Frachtsätze  möglich  macht,  die  Übermut  lügen 
Privat bahnen  zu  bekämpfen.  Der  neue  Caual  ist  um  so  mehr  nach 
dem  Herzen  der  Engländer,  als  er  bezweckt  die  Seeschiffahrt  ins 
Binnenland  einzuführen,  wie  dies  bereits  in  grofsem  Mabstabe  durch 
die  Kcgulirung  dem  Clyde  und  des  Tyue  gelungen  ist.  Die  Vertbei- 
diger  des  Entwurfs  behaupten,  dab  Liverpool  auf  die  Dauer  durch 
ifen  Canal  nicht  verlieren  würde,  du  »ich  ilie  rruductionsfiiliigkcit 
des  von  der  Natur  mit  allen  Hülfsmittehi  der  Industrie  reich  be- 
dachten Hinterlandes  infolge  der  Erleichterung  des  Verkehrs  »o  be- 
ileutend  heben  würde,  dab  zwei  grnfse  Seehafen  zur  Einfuhr  der 
Mullstoffe  und  zur  Ausfuhr  der  Fabrikerzeugnib.se  kaum  ausreichten. 
Die  jetzt  sehr  gedrückte  Eisenindustrie  der  Umgegend  von  Manchester 
wurde  einen  lebhaften  Aufschwung  erfahren.  Ein  weiterer  \'ortheil 
lüge  in  der  Möglichkeit,  die  Kohlenfelder  von  l^incashire  und  Staf- 
fordshire  mit  dem  überseeischen  Handel  in  leicht«  und  billige  Ver- 
bindung zu  setzen.  Man  gtaubt  den  zu  erwartenden  Jahresverkebr 
des  Seesihiffalirtscaimls  auf  3—4  Millionen  Tonnen  iu  jeder  Richtung 
mit  Sicherheit  veranschlagen  zu  dürfen. 


reicht  wir.).  Die  Länge  der  Haltungen  betrügt  ungefähr:  von  Salford 
bis  zu  den  Schleusen  bei  Barton  1  km,  von  Barton  bis  Irl.mi  7  km. 
von  Irlam  bis  Warrington  17  km.  Die  (  analtracc  ist  möglichst  schlank 
angenommen  mit  flachen  Curven,  um  Seeschiffen  von  grober  Länge 
ohue  Schwierigkeit,  die  Durchfahrt  zu  gestatten. 

Der  Hufen  bei  Salford  soll  ein.-  Wasserfläche  von  40  Hektaren 
und  eine  Kailiinge  von  lioTK)  m  erhalten.  Die  Thorr  der  Eiugangs- 
sehleuieu  sind  mit  24,5  m  Weite  entworfen.  Von  den  Kingaugs- 
thorcu  aus  nimmt  die  Breite  des  Beckens  trapezförmig  zu  bis  auf 
410  in.  Dieser  trapezförmige  Theil  gabelt  in  4  rechteckige,  durch 
Ziingenuiolen  von  einander  getrennte  Ladebeckeu  aus.  Der  Wasser- 
stand im  Hafen  soll  5  in  unter  der  jetzigen  Bodcnhöhe,  etwa  4  m 
unter  dem  Mittelwasser  des  Irwell  liegen,  wodurch  die  Vorfluth- 
verhUlluisse  ilieses  Flusses  in  wllnscheuswerther  Weise  verbessert 
winden.  Die  Kaimnuerkroue  wird  2,5  m  über  den  Wasserstand  ge- 
legt. Die  Tiefe  de*  Hafens  ist  wie  die  des  Canuls  auf  7,9  m  an- 
geiiommeii.  ilie  Sohlenbreite  r|es  t'anals  auf  ;sX5  in.  damit  sich 
überall  grobe  Seeschiffe  begegnen  können.  I'nterhalb  Warrington 
nimmt  die  Breite  allmählich  Iiis  auf  !*0  m  zu.  Die  Krone  der  Dämme, 
welche  die  bis  auf  6,7  m  unter  Nicdrigwnsser  ausgebaggerte  Fahr- 
rinne begrenzen,  soll  auf  Niedrig« asserhidie  liegen,  um  den  Ebbe- 
strom zusammenzuhalten,  ohne  dufs  die  Einströmung  des  Fluth- 
hoebwassors  behindert  wird.  Jede  Schteusenanlage  erhält  3  neben 
einander  liegende  Schleusen.  Die  Thorc  der  Schleusen  bei  Warrington 
bleiben  während  der  HocJiwnsserzeit  geöffnet,  so  dab  die  alsdauti 
einfahrenden  Schiffe  nur  zweimal  geschleust  zu  werden  brauchen. 
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Einige  Schwierigkeiten  könnte  die  Speisung  de«  Canals  bereiten. 
Man  boflt,  dab  während  «le»  gröbten  Theilca  des  Jahres  die  beiden 
Flüsse  Mersey  und  Irwell  genügende  Wasaennaasen^  zuführen.  ^Im 

tuogen  aus  den  unteren  mittels  Pumpwerken  seine  Zuflucht  nehmen 
müssen.  Die  Bewegungsvorrichtungen  der  Schlcusenonlagcn  sollen 
auf  hydraulischem  Wege  betrieben  werden.  Während  der  Niedrig- 
wassorxeit  würde  die  betriebakraft  von  Dampfmaschinen,  sonst  von 
Turbinen  tu  liefern  sein,  deren  Aufrcblagswasser  aus  den  Flüssen 
Mersey  und  Irwell  stammt 

Die  Kreuzungen  mit  mehreren  Eisenbahnen,  Landstraben  und 
mit  dem  Leigb-Manchester-Canal  bei  Barton  geben  Veranlassung  zur 
Anlage  Tun  zahlreichen  Drehbrücken.  Da  die  neue  Canalgcselbchaft 
die  Rechte  der  Mersey-  und  Irwell  Schiffahrt  zu  erwerben  beabsichtigt, 
so  würden  die  Eisenbahnen  gezwungen  werden  können,  die  iu  ihren 


Concessioncn  vorgesehenen  Durchfahrtsöffnungen  für  die  Mersey- 
Schiffahrt  auf  eigene  Kosten  auszuführen,  sobald  nur  dafür  gesorgt 
wird,  dafs  an  den  Uebergangsstellen  der  neue  Canal  mit  dem  alten 
Flubbett  zusammenfallt.  Die  Kreuzung  des  Barton-Aquäducta  würde 
zur  Erbauung  einer  Canaldrehbrücke  uötbigen.  Da  der  Leigb- 
Mancbcster- Canal  Eigeuthum  der  Bridge  water -Canalgesellschaft  ist, 
deren  gesamter  Besitz  von  der  neuen  Canalgesellschaft  erworben 
werdeu  soll,  so  kount-u  weitere  rechtliche  Hindernisse  hierdurch  nicht 
entstehen. 

Die  Ausführbarkeit  des  Unternehmens  ist  nicht  zu  bezweifeln. 
Seine  allerdings  bedeutenden  Kosten  möchten  iin  Hinblick  auf  die 
zu  erwartenden  groben  Vortheile  nicht  zu  hoch  erscheinen.  Für  die 
Wasserbautechnik  wie  für  die  Vcrkchrapolitik  würde  der  Bau 
des  Seeschiffahrtscanais  nach  Manchester  von  weittragender  Be- 
deutung sein.  — K. — 


Die  Geschwindigkeit  des  strömenden  Wassers  in  verschiedenen  Tiefen. 

Untersucht  nach  den  von  Brünings  ausgeführten  Messungen. 


Wenn  diu  Gesetze  der  Bewegung  des  strömenden  Wassers  bisher 
noch  unbekannt  geblieben  sind,  so  rührt  dieses  ohne  Zweifel  zum 
Theil  von  der  Unsicherheit  und  ungenügenden  Ausdehnung  der  zu 
diesem  Zweck  angestellten,  un  sich  sehr  schwierigen  Messungen  her. 
Eine  rühmliche  Ausnahme  hiervon  machen  die  am  Ende  des  vorigen 
Jahrhunderts  unter  Leitung  des  sehr  verdienten  General-Üiroctors 
des  Niederlandischen  Wasserstaates  Chr.  Brünings  ausgeführten  (Je- 
schwindigkeitsmessungen.  Durch  dieselben  sollte  das  Yerbültnib 
ermittelt  werden,  in  welchem  die  Wassermasse  des  ungetheilten 
Hheins  unter  dessen  verschiedene  Abzweigungen  sich  vertheilt.  1791) 
wurden  sie  bei  mittlerem  und  1792  bei  hohem  Wasserstande  gemacht. 
Zur  Messung  der  relativen  Gefalle  lag  dabei  keine  Veranlassung  vor 
und  sonach  labt  sich  aus  diesen  Beobachtungen  auf  die  Beziehung 
der  Geschwindigkeit  zum  Gefälle  nicht  schliefsen.  Sie  eignen  sich 
dagegen  sehr  günstig  zur  Lösung  einer  andern  hiermit  nahe  ver- 
wandten Aufgabe,  welche  die  Zunahme  der  Geschwindigkeit  iu 
gröberer  Hobe  über  ilem  Grunde  betrifft. 

Um  die  in  Rede  stehenden  Beobachtungen,  die  ich  nur  aus 
Wiebekings  allgemeiner  Wasserbaukunst  kaunte,  mit  Sicherheit  be- 
nutzen zu  können,  ersuchte  ich  «las  königliche  Ingenieur-Institut  im 
Haag  um  eine  zuverlässige  Abschrift  derselben.  Hierauf  hatte  der 
Vorsitzende  des  Instituts,  der  niederländische  Handels-  und  Wasser- 
bau-Minister, Herr  Klerck,  diu  außerordentliche  Gefälligkeit,  ein 
Exemplar  der  1790  in  zwei  starken  Folio-Bauden  gedruckten  Samm- 
lung der  Berichte  und  Verhandlungen  über  die  Vcrtheilung  des 
Itheinwassers  mir  zukommen  zu  lassen. 

Hiernach  sind  im  ganzen  bei  14  Querprofilen  in  106  Lotnlinien 
vou  dem  Wasserspiegel  bis  nahe  über  dem  Grunde  iu  Abstanden 
von  6  zu  6  Zoll  die  Geschwindigkeiten  gemessen.  Ks  liegt  sonach 
ein  überaus  reiche»  Material  Tor,  das  sich  auch  durch  die  Schärfe 
der  Messungen  auszeiebuet.  Trügt  man  nämlich  die  einzelnen  Be- 
obachtungareihen  graphisch  auf,  indem  die  Abstände  vom  Grunde 
die  Abscissen  (x)  und  die  daselbst  gemessenen  Geschwindigkeiten 
die  Ordinaten  (y)  bilden,  so  schliefsen  sich  die  Endpunkt«  der  letz- 
teren so  scharf  au  einander  au,  wie  in  keiner  später  gemessenen 
Geschwindigkeits-Curve.  Der  dabei  benutzte  Mebapparat  war  von 
Brünings  sehr  passend  zusammengestellt  und  hatte  wohl  wesentliche 
Vorzüge  vor  den  unter  Wasser  treibenden  Schwimmern  und  selbst 
vor  dem  Woltmanschcn  Flügel,  die  heutiges  Tages  beiuahe  aus- 
schlicblich  gebraucht  werden. 

Die  graphische  Darstellung  einiger  der  ausgedehntesten  Beobacb- 
tuugsrcihen  zeigt  einen  wesentlichen  Unterschied  zwischen  dieser 
Curve  und  den  Kegelsclinittlinicn  mit  senkrechter  Axe.  Derselbe 
besteht  darin,  dub  die  schärfste  Krümmung  nicht  im  Scheitel,  also 
bei  *  =  0  liegt,  sondern  in  einer  gewissen  inäbigeu  Entfernung  dar- 
über. Die  Curvc  trennt  sich  hierdurch  sehr  auffallend  in  zwei  ver- 
schiedene Theile,  die  zwar  beide-  sich  immer  weiter  vou  der  Axe 
entfernen,  von  denen  aber  der  untere  nahe  horizontal,  der  obere 
dagegen  mehr  oder  weniger  steil  aufwärts  gerichtet  ist.  Diese  eigen- 
tümliche Form  wiederholt  sich  ohne  Ausnahme  in  allen  105  Reihen. 
Hiernach  war  zu  vermuthen,  dafs  die  Curvc  an  den  Ausdruck 

y»  =  px 
sich  werde  anschbefoen  lassen. 

Für  57  der  vorliegenden  Reihen  luibe  ich  die  wahrscheinlichsten 
Wcrtbo  der  Exponenten  n  und  der  Factorcn  p  unter  gleichuiäbigcr 
Berücksichtigung  aller  einzelnen  Messungcu  berechnet-  Diese  Keihen 
waren  theUs  diejenigen  14,  welche  die  gröbte  Ausdehnung  hatten 
und  bei  denen  die  Wassertiefe  mindestens  ltt  Fub  betrug,  thcils 
aber  gehörten  sie  zu  einem  derjenigen  b  Qucrproflle,  in  welchen  die 
Wassertiefen  auffallend  verschieden  waren.  Wurden  hierauf  unter 
Zugrundelegung  der  wahrscheinlichsten  Wcrtbe  von  n  und  p  wieder 
die  Geschwindigkeiten  berechnet  und  mit  den  beobachteten  ver- 


glichen, so  blieb  der  wahrscheinliche  BcobachtungBfehlcr  in 
Fällen  kleiner  als  2  Zoll,  vierziguial  sogar  kleiner  als  1  Zoll. 

Die  Exponenten  hatten  dagegen  sehr  verschiedene  Werthe. 
Meist  schwankten  sie  zwinchen  6  und  7.  Das  Minimum  war  4.1  und 
zw  eimal  waren  sie  sogar  gröber  als  '20.  Zu  ihrer  sichern  Feststellung 
eigneten  sich  ohne  Zweifel  am  meisten  jene  14  Reiben,  diu  sich  auf 
diu  grübton  Wassertiefen  bezogen,  weil  bei  diesen  die  Neigung  des 
obern  TheiU  der  Turve  aui  deutlichsten  sich  erkennen  lieb.  Sie  er- 
gaben in  der  That  ziemlich  nahe  übereinstimmende  Wertbe  Air  ». 
im  Mittel  n  =  6,6. 

Wenn  in  den  Ausdrückeu  anderer  Naturgesetze  gewisse  Potenzen 
vorkommen,  so  pflegen  die  Exponenten  nicht  nur  «instante,  sondern 
auch  einfache  ganze  Zahlen  oder  einfache  echte  Brüche  zu  sein.  Hier 
ist  dieses  nicht  der  Fall.  Die  inneren  Bewegungen  im  Wasser, 
durch  zufällige  Uubere  l'mstiinde  veranlaßt,  treten  in  Strömen  sehr 
verschiedenartig  auf.  Je  heftiger  sie  sind,  um  so  starker  wird  durch 
sie  die  Wassermasse  in  sieh  vermengt.  Die  Geschwindigkeiten  in 
der  Richtung  des  Stromes  gleichen  sich  daher  mehr  aus,  ihre  Zu- 
nahme bei  weiterer  Entfernung  vom  Grunde  vermindert  sich,  der 
obere  Theil  der  Curve  steigt  steiler  an  und  hierdurch  vergröbert 
sich  der  Exponent  n.   Letzterer  ist  sonach  keineswegs  constant 

Indem  jedoch  bei  Strom-  und  Canalbautcn  mit  den  seltensten 
Ausnahmen  die  Bildung  eines  regelmässigen  Bettes  beabsichtigt  und 
jeder  Veranlassung  zu  starken  inneren  Bewegungen  vorgebeugt  wird, 
in  den  vorliegenden  Beobachtungen  dagegen  diese  inneren  Bewegungen 
ganz  unbeachtet  bleiben  durften,  du  man  nur  die  normal  gegen  die 
ProfUflächc  gerichtete  Geschwindigkeit  suchte  und  inab,  so  empfiehlt 
es  sich  schon  aus  diesem  Grunde,  einen  etwas  geringeren  Werth  aU 
den  gefundenen  dem  Kxponeut  zu  gehen,  also  *  =  5  zu  setzen. 

Die  Verglcicbung  der  Factorcn,  für  die  Lotblinien  in  jenen 
5  Querprofilen  mit  verschiedenen  Tiefeu,  zeigt  aber,  dab  die  Werthe 
für  p  vou  den  Wassertiefen  ganz  unabhängig  sind  und  allein  durch 
die  Gefälle  bestimmt  werden.  Durf  man  daher  voraussetzen,  dab 
die  Messungen  in  jedem  Profil  bei  gleichem  Gefälle  gemacht  wurden, 
so  sind  auch  übereinstimmende  Wurtho  der  Facto ren  zu  erwarten. 
Diese  weichen  aber  noch  stärker  als  die  Exponenten  von  einander 
ab,  wahrend  die  wahrscheinlichen  Fehler  von  beiden  sehr  grofs  sind. 
Sobald  dagegen  der  Exponent  gleich  5  gesetzt  wird,  so  stimmen  die 
hiernach  berechneten  Werthe  von  p  bei  jedem  dieser  Profile  ohne 
Vergleich  viel  mehr  mit  einander  überein. 

Endlich  rechtfertigt  »ich  die  Einführung  des  Exponenten  5  noch 
dadurch,  dab,  wenn  nach  demselben  für  jede  der  untersuchten 
57  Reiben  die  wahrscheinlichsten  Werthe  von  j»,  und  hieraus  wieder 
die  einzelnen  Geschwindigkeiten  berechnet  und  mit  den  I 
verglichen  werden,  dafs  alsdann  nur  bei  6  Reihen  der 
liehe  Beobachtungsfchler  gröber  als  2  Zoll  Ut  und  sich 
fall«  auf  2,46  Zoll  stellt.  Indem  dabei  die  Gescbwini 
schnittlich  SO  Zoll  maben,  so  bestätigen  die  vorliegenden  Beobach 
befriedigend  die  Annahme,  dub  die  fünfte  t'otenz  der  Geschwind 
keit  einer  Wasserschicht  ihrem  Abstünde  vom  Grunde  proportional  ist. 

Noch  mag  erwähnt  werden,  dab  hieraus  eine  wesentliche  Ver- 
einfachung der  Messung  der  mittleren  Geschwindigkeit  sich  ergibt. 
Man  findet  diesolbc  nämlich  für  jede  Lotblinic  in  dem  Punkte,  welcher 
um  4  Zehntel  der  gauzen  Wassertiefe  vom  Grunde  entfernt  ist.  Auch 
ergibt  sie  sich  eben  so  leicht  ans  der  an  der  Oberfläche  gemessenen 
Geschwindigkeit,  indem  man  von  dieser  den  15.  Theil  ihres  Werthe« 
abzieht. 

Die  Untersuchungen,  deren  Ergebnisse  vorstehend  im  Auszuge 
mitgetheilt  sind,  werden  mit  der  graphischen  Darstellung  der  längsten 
Beobacbtungs-Reihe  in  die  „Abhandlungen  der  Königlichen  Akademie 
der  Wissenschaften"  aufgenommen  werden. 

Berlin,  den  22.  April  1883.  G.  Hagen. 
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Die  preubischen  Regierungen  und  Lauddro*tc.cn  sind  durch  den 
Eitafo  de*  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  Tora  38.  Mai  1879  an- 
gewiesen worden,  über  die  in  ihren  Bezirken  vorliaDdenen,  aus- 
jebauten  Chausseen  systematische  Verzeichnisse  anzulegen  und  die- 
selben, durch  die  erforderlichen  Nachträge  uml  Berichtigungen  ver- 
vollständigt, alljährlich  einzureichen.  .Die  Durchführung  dieser  Mah- 
regel, mit  »elcher  die  Revision  und  Berichtigung  der  Cienernl- 
<Uibskarten  Proufsens  Hand  in  Hand  geht,  hat  den  bethciligten 
Beamten,  namentlich  in  der  ersten  Aufstellung  der  Verzeichnisse, 
eine  sehr  bedeutende  und  vielfach  recht  unbequem©  Mühewaltung 
verursacht,  um  so  mehr,  als  ihnen  Ton  Seiten  der  zur  Mit- 
wirkung berufenen  Organe  die  unentbehrliche  Unterstützung  nicht 
überall  im  gewünschten  Motto  zu  Theil  geworden  ist.  Dennoch  liegt 
nunmehr,  und  zwar  zum  ersten  Male,  für  den  Au  fang  des  Jahres  1882 
eine  vollständige  Zusammenstellung  des  im  ganzen  Staate  vorhan- 
denen Kunststrarsen-Netzes  vor.  Wenn  die  darin  cntlialtonon  Zahlen 
auch  noch  nicht  durchweg  völlig  zuverlässig  sind,  vielmehr  bin  und 
wieder  noch  der  Berichtigung  uutcrüegen  werden,  so  gewähren  sie 
doch  einen  Ueberblick  über  die  neben  den  Eisenbahnen  bestehenden 
künstlichen  Verkehrsmittel,  über  ihre  verschiedenen  Arten  und  über 
ihre  Vertheilung  nach  den  Kcgierungs-Bezirkeu  nud  Provinzen.  Die 
Veröffentlichung  der  nchenstehcudcii  Tabelle  I,  durch  welche  die  Ge- 
samtlänge der  preufsi.schen  Chausseen  auf  rund  59  000  km  oder  nahezu 
den  anderthalbfachen  Kniumfang  nachgewiesen  wird,  dürfte  daher 
nicht  ohne  allgemeines  Interesse  sein. 

Die  Dichtigkeit  des  StruCscu-Nctzea  in  den  verschiedenen  Landcs- 
theilcn  lüfst  sich  indessen  nur  bcuitheileu,  wenn  man  diu  Liinge  der 
ausgebauten  Straften  zum  Flächeninhalt  und  zur  Einwohnerzahl  der 
betreffenden  Landcsthcilc  iu  Vergleich  stellt,  wie  solches  iu  der  nach- 
folgenden U.  Tabelle  geschehen  ist.  Die  Keihenfolge  der  darin  auf- 
geführten Provinzen  entspricht  der  Länge  der  Chausseen,  welche  auf 
je  100  Quadratkilometer  der  Flüche  entfallen. 

II.   Verthellang  «er  Clian«»«en  auf  die  einzelnen  Provinzen. 


Das  Chaussee-Netz  des  preußischen  Staates. 

I.  Laatren-UAbersleht 
der  In  Preafsea  am  Aafang«  den  Jahres  1882  Torkandeiieti  aus- 
gebauten Cfcaasseea. 


Pro« ioi 
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Danach  haben  llohcnr.ollem.  Westfalen  und  die  Rheinprovinz 
mit  27,35,  27,32  und  27,24  km  Chmisscen  auf  je  100  ukm  Flüche  das 
dichteste,  Pommern  mit  nur  11,2*5  km  das  weitläufigste  Strafsennetz, 
wahrem!  Schlesien  mit  1*5,85  kiu  der  Durchschnittszahl  gerade  gleich 
kommt.  Im  Vergleich  zur  Einwohnerzahl  steht  abermals  Hoheozollern 
mit  46,0  km  Chausseen  auf  je  10  ODO  Kinwohncr  oben  an,  Brandenburg 
mit  nur  14,4  km  am  niedrigsten,  was  jedoch  darin  seinen  (irmul 
hat,  dafs  zwar  die  Einwohnerzahl,  nicht  aber  die  Länge  der  be- 
festigten Strafften  Berlins  mit  zur  Berechnung  gekommeu  ist.  Dem 
Mittel  von  21,6  km  stehen  am  nächsten  Westprcufscn  mit  21,7  km, 
Schleswig-Holstein  mit  S1J5  und  Sachsen  mit  30.9  km  auf  je  10000  Ein- 
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Vermischtes. 


Komauisehes  Hans  In  lielnhaiiscii.  In  der  lutzteu  Sitzung  des 
Berliner  Architekten-Vereins  hielt  der  Couservator  der  Kunstdcnk- 
mäler  in  Preufsen.  Uch.  Regierungsrath  von  Deho-Rotfelser,  einen  durch 
Turtreffliche  Photographieen  sehr  anschaulich  gemachten  Vortrag  über 
ein  neu  entdecktes  romanisches  Bauwerk  in  Itelnhausen,  das  offenbar 
der  gleichen  Zeit  wie  die  stattlichen  daselbst  noch  vorhandenen 
Kuineu  des  von  Barbarossa  erbauten  Kaiscrpalastes  angehört  uud  in 
iter  Architektur  seiner  oberen  Oschossc  geradezu  eine  Ergänzung 


der  fehlenden  Theile  desselben  bildet.  Die  erste  Mittboilung  hier- 
über oder  vielmehr  die  Entdeckung  des  interessanten  Bauwerks  ver- 
danken wir  dem  Eifer  des  Conscrvntors  der  dortigen  Alterthüincr, 
Herrn  Bickell,  der  die  wohlerhaltene  Facade  des  alteu  Hauses  hinter 
einem  später  vorgebauten  Fachwerks-Gcbäudc  auffand.  Seinen  ßev- 
mühungon  und  denen  des  Vortragenden,  «1er,  von  jener  Entdeckung 
in  Kenntoüs  gesetzt,  an  Ort  und  Stelle  sich  von  dem  Wertho  derselben 
überzeugt  hatte,  gelang  es,  den  kunstsinnigen,  um  die  Erhaltung  und 
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Pflege  der  Kunstdenkmäler  Gelnhausens  hochverdienten  Privatmann, 
Herrn  Becker,  zu  bestimmen,  das  Haus  für  die  Stadt  anzukaufen  und  die 
Mittel  für  eine  stilgcoiiifee  Wiederherstellung  desselben  zu  gewähren. 

Der  Bau,  an  der  Nordseite  de*  Markte«  belegen,  ist  eine  drei- 
geschossige massive  Anlage  von  etwa  15  in  Länge  und  10  m  Breite 
und  zeigt,  in  den  beideu  oberen  Stockwerken  jedesmal  drei  Gruppeu 
von  je  drei  durch  Süulchcn  mit  weitausladenden  Kämpferstücken  ge- 
trennten Ruodbogen-Oeffnungcn.  Im  Erdgeschosse  befindet  sieh  ein 
im  Klccblattbogcn  geschlossenes  Portal,  ähnlich  denen  am  Kaiser- 
pnlaste.  Die  ursprüngliche  innere  Baueintbcilung  ist  nicht  mehr  mit 
Sicherheit  zn  ermitteln:  es  ist  indes  höchst  wahrscheinlich,  dafs  der 
Bau  einst  eine  Öffentliche  Bestimmung  gehabt  hat.  An  »einer  Nord- 
seit*  hat  man  in  gotbiseber  Zeit  einen  schmaleren  Aubau  mit  hohem 
Giebel  angefügt  und  demzufolge  auch  an  der  Hauptfront  eiueu  gleich 
grofcen  Giebel  aufgemauert,  der  in  böslicher  Weise  die  Einheit  der 
Facade  unterbricht;  aus  der  gleichen  Zeit  stammen  einige  Fenster 
an  der  Ostfront,  sowie  eine  Weudeltreppe  im  Ituierti,  während  schliefs- 
Uch  etwa  im  10.  Jahrhundert,  wahrscheinlich  um  den  Bau  zu  einem 
Wohnhause  umzugestalten,  der  schon  erwähnte  Vorbau  aus  Fachwerk 
hinzugefügt  wurde,  hinter  welchen  ilie  alte  Facade  bis  zu  ihrer  kürzlich 
bewerkstelligten  Freilcguug  verborgen  geblieben  war.  Ein  von  dem 
Bauführer  Schwartze  auf  Grund  sorgfaltiger  Vorstudien  ausgearbeiteter 
Kestauratious-Entwurf,  durch  dessen  Ausführung  die  alte  Reichsstadt 
um  ein  neues  interessantes  Denkmal  bereichert  werden  wird,  bezweckt 
zunächst  die  Wiederherstellung  der  dem  Markte  zugewendeten 
romanischen  Facade  und  soll  sich  im  wesentlichen  auf  die  Ergänzung 
des  Hnuptgcsiwscs  sowie  der  theilweise  vermauerten  oder  beseitigten 
Fensteröffnungen  und  auf  eine  einfache  tüchtige  Ausstattung  deB  Innern 
beschranken.  —11— 

Die  Eröffnung-  4er  Hygleae  -  Aosstellnng  tu  Berlin  soll  am 
10.  Mai  (I.  J.,  also  noch  vor  den  Pfiugsttagen,  stattfinden. 

Die  Ausgrabungen  in  Pergamoa  werden  voraussichtlich  dem- 
näclist  fortgesetzt  werden.  Den  Bemühungen  des  deutschen  Bot- 
schafters in  Coustantinopcl  Ut  es  nämlich,  wie  der  Kölnischen  Zeitung 
mitgetheilt  wird,  gelungen,  einen  grofsherrlichcn  Ferman  zu  erwirken, 
welcher  unser m  verdienstvollen  Landsmann«  llumann,  dem  wir  die 
l>erühmtcn  pergainenischen  Sculptureu  venlankcu,  die  Ausgrabungen 
in  Fergamon  wieder  aufzunehmen  gestattet. 

Zar  ■aluraiiallslrnnff.  Seit  unserer  Mittheilung  in  No.  42  des 
vorigen  Jalirgangs  d.  Bl.  über  die  Maiucanulisimng  haben  die  zwischen 
den  preußischen  und  hessischen  Commissarien  getroffenen  Verein- 
barungen durcli  Vertrag  zwischan  Freuden,  Bayern,  Baden  und 
Hessen,  dessen  ltatJflcation  bereits  erfolgt  ist,  ihren  Abscblufs  ge- 
funden. Inzwischen  ist  auch  die  Frage  über  die  Gröfse  der  Schleusen- 
kammern einer  nochmaligen  ErwiigiiDg  unterzogen,  welche  zu  dem 
Entscldufs  geführt  hat,  die  Abmessungen  derselben  uuf  10,5  m  Breite 
uud  85  m  Lauge  festzustellen,  sodafs  den  zur  Zeit  größten  Rhcin- 
schiffen  der  Weg  nach  Frankfurt  a.  M.  gesichert  bleibt  Sowohl  diese 
Erweiterung  des  Entwurfs  als  auch  einzelne  Abiinderungen  neben- 
sächlicher Bedeutung  haben  den  Kostenanschlag  auf  5  AN)  000  Mark 
erhöht,  und  es  ist  eine  darauf  bezüglichu  Denkschrift  unter  Mit- 
teilung einer  Abschrift  des  genannten  Vertrages  und  des  Schlufs- 
protokolles  dem  Landtage  zugegangen.  Für  die  Bauausführung 
werden  die  nöthigen  Einleitungen  gegenwartig  getroffen,  sodals 
dieselbe  in  der  nächsten  Zeit  ihren  Anfang  nehmen  kann. 

Die  Geiging  des  Holzeeraent-Daehes.  Bei  Holzcement-Dachern 
wird  die  Neigung  nicht  wie  bei  auderen  Dächern  durch  die  Rücksicht, 
das  Nicdcrsehlagswasser  möglichst  rasch  abfliefsen  zu  lassen,  be- 
stimmt; es  kommt  vielmehr  gerade  darauf  an.  die  Geschwindigkeit 
des  abfließenden  Wassers  soweit  zu  nüifsigen,  dafs  nicht  etwa  durch 
Abschwemmung  Beschädigungen  an  der  aus  Kies  uud  Chausseescbb'ck 
bestehenden  Schutzdecke  eintreten.  Es  darf  daher  eriahrungsgemärs 
die  Neigung  eines  Holzcement-Daches  höchstens  1 : 18  betragen,  und 
zwar  '  in  der  grinsten  Abmessung  der  betreffenden  Dachfläche  in  der 
Richtung  des  Gefälles,  nicht  etwa  >/is  der  Gebäudetiefe  bei  Sattel- 
dächern, wie  vielfach  irrthümlich  angeuommen  wird.  Geringere  Nei- 
gungen sind  zulässig,  losbesondere  bei  massiver  Unterlage,  welche 
eine  Veränderung  und  dadurch  eine  spätere  Störung  lies  Gefalle« 
nicht  befürchten  tafet,  kanu  man  unbedenklich  die  Neigung  bis  auf 
1 :  30  emiiifsigen.  -in— 

Lichtpausverfahren.  Das  sinnreiche  Verfahren  zur  unmittelbaren 
und  (Ktsitivcn  Vervielfältigung  von  Zeichnungen  aller  Art,  mit.  welchem 
der  Architekt  E.  I.other  in  f'üst.rin  im  Jahre  1877  zuerst  an  die 
Oeffentliehkcit  trat,  hat  seitdem  violfuche  Verwendung  gefunden  und 
sich  gut  bewährt.  Die  auf  diesem  Wege  erzielten  Abdrucke  zeichnen 
sich  vor  anderen  Lichtpausen  vortheilbaft  dadurch  aus,  dato  die 
Zeichnung  sich  in  dunklen  Linien  auf  hellem  Grunde  darstellt,  somit 
in  der  Wirkung  dem  Original  nahezu  gleichkommt,  und  dafs  das 
Papier  noch  ein«  weitere  Behandlung  durch  Anlegen  mittels  Farben 
zutatst.   Die  Herstellung  solcher  Pausen  ist  folgende:  Gut  geleimtes, 

VctUi  tu»  trnit  *  Korn,  B*rlia. 


möglichst  glnttes  Zeichenpapier  wird  durch  Auftragen  der  Priiparir- 
fllissigkeit  mittels  eines  weichen  Schwämme*  lichtempfindlich  ge- 
macht, getrocknet  und  auf  die  Rückseite  der  Originalzeichnung  (am 
besteu  Durcbzeichnung  auf  Pausepapier  oder  Leinwand)  festanliegend 
in  den  Copirrabraen  unter  Glas  eingeprefst.  Das  Bestreichen,  Trocknen 
und  Hinlegen  des  Papiere»  inufs  unter  Ausschluß  des  Tageslichtes 
geschehen:  Lampenlicht  schadet  nicht.  Sobald  dann  die  so  vorbereitete 
Zeichnung  dem  Licht  ausgesetzt  wird,  erscheint  die  Copie  in  gelben 
Linien  auf  hellgrünem  Grunde,  bei  heiterem  Himmel  in  ö— B  Minuten, 
bei  trübem  Wetter  in  etwa  50  — 00  Minuten.  Die  llervorrufung  und 
Fixirung  der  Zeichnung  erfolgt  sodann  durch  Einwirkung  der  Dämpfe 
einer  auf  Fliespapier  getröpfelten  Räucherossenz  in  geschlossenem 
Kasten.  Bei  einer  Zimmerwäruic  von  15-16°  Reaumur  genügt  dafür 
ein  Zeitraum  von  30  Minuten,  während  in  kälteren  Räumen  die 
doppelte  Zeit  erforderlich  wird.  Da»  ganze  Verfahren  ist  sonach  ein 
sauberes  und  infolge  seiner  Einfachheit  leicht  zu  erlernen.       —  n. 

Elektrische  Ausstellung  la  Wlea  1888.  Nach  einer  amtlichen  an 
die  Ausstelluugs-t'ommis&ion  gelaugten  Mittheiluug  hat  die  kaiserlich 
deutsche  Regierung  der  durch  das  k.  u.  k.  österreichisch-ungarische 
Ministerium  des  Aeiifsern  an  sie  gerichteten  Einladung  zur  Be- 
schickung der  Wiener  internationalen  elektrischen  Ausstellung  Folge 
gegeben.  Die  näheren  Ausführung*- Bestimmungen  für  die  deutsche 
Betheiliguitg  werden  zur  Zeit  festgestellt. 

Die  neuea  Arcadealiiluser  In  Wien.  Von  den  beiden  Hauser- 
gruppen  neben  dein  neuen  Rathhausc  ist  nunmehr  auch  die  nördlich 
gelegene  zur  Vollendung  gelangt,  und  damit  der  architektonische 
Hintergrund  des  Rathhausplatzes  abgeschlossen.  Die  Gruppe  nimmt 
einen  Fliichouraiim  von  rund  4OO0  i|m  ein  und  besteht  aus  6  Wohn- 
häusern, die.  wie  dies  mit  Rücksicht  auf  die  Gesatutwirkung  vor- 
geschrieben war.  äufserlich  zu  einem  Ganzen  zusammeugefafst  er- 
scheinen. Die  Häuser  sind  im  Stil  der  deutschen  Renaissance  mit 
breiten  Arcadcn  im  Krdgeschots  ausgeführt;  die  uach  dem  Platze 
gelegene  Huuptfacadu  ist  durch  bildlicheu  Schmuck  und  durch 
laufende  Balcone  am  Mittelbau  in  jedem  der  vier  Stockwerke  reich 
und  wirkungsvoll  belebt.  Besonders  hervorzuheben  dürfte  aber  die 
innere  Einrichtung  dieser  Häuser  sein,  da  dieselbe  weitgehenden 
Anforderungen  des  Cotnforts  in  einem  Mafsu  gerecht  wird,  wie  dies 
bei  gewöhnlichen  Wohnhäusern  sonst  nicht  üblich  ist.  Im  Keller- 
raum  befindet  sich  eine  Centraiheizanlage  für  sämtliche  51  Wohnun- 
gen, die  Treppenhäuser,  Gänge  u.  s.  w.  Im  Zusammenhange  mit  der 
Heizung  ist  für  eine  entsprechende  Ventilation  der  Wohnräume  ge- 
sorgt. Fulls  Mieth  parteien  sich  der  C'eutralheizung  nicht  bedienen 
wolleu.  wo  können  Uefen  aufgestellt  werden,  da  die  Schornsteine 
hierfür  vorhanden  sind.  Von  der  Heizanlage  aus  erhalten  zugleich 
die  Badezimmer,  die  selbst  bei  den  kleineren  Wohnungen  nicht 
fehlen,  den  Bedarf  an  heifsem  Wasser,  während  das  kalte  Wasser, 
wie  in  sämtlichen  Häusern  Wiens ,  von  der  Hocht|uellcnleitung  un- 
mittelbar in  alle  Stockwerke  geleitet  wird.  Die  Wohnräume  sind 
mit  Gasbeleuchtung  versehen,  die  Höfe  uud  Areadeu  werden  mit  elek- 
trischem Bogenlicht,  die  Itcstaurations-  und  Katfeebaus-Käiimliihkcitvn, 
welche  sehr  reich  ausgestattet  worden  sind,  mit  Glühlichthvmpcu 
nach  dem  System  Edison  beleuchtet.  Aufser  tj  Treppen  sind  ebenso 
viele  durcli  sämtliche  Stockwerke  reichende  Aufzüge  mit  pneuma- 
tischem Betrieb  angeordnet.  —  Der  Hau  ist  unter  Mitwirkung 
des  Architekten  R.  v.  Neum.iun  jun.  von  der  l'nion-Baugesellschaft 
ausgeführt,  in  deren  Besitz  .sich  die  ganze  Gruppe  befindet. 

Eisenbahnschiene«  aas  Paplernuwse  beabsichtigt  die  C'hicago- 
und  Milwaukee-Kisenbahn  demnächst  versuchsweise  statt  der  Stahl- 
schieueu  in  Gebrauch  zu  nehmen.  Bei  Herstellung  der  Schienen  wird 
die  l'apierraasse  einem  sehr  hohen  Drucke  unterworfen;  sie  soll 
dadurch,  dem  Engineering  zufolge,  eine  solche  Härte  und  l'nvcritnder- 
lichkeit  erlangen,  dafs  die  schwersten  Locomotiveu  darüber  fahren 
könnon.  ohne  einen  Eindruck  zu  hinterlassen  und  ohne  dafs  irgend 
ein  nachtheiliger  Eiuflufs  der  Atmosphäre  wahrgenommen  werden 
kann.  Als  weitere  Vorthcile  des  neuen  Materiales  werden  genannt: 
Verminderung  der  Zahl  der  Schienenstöfse  und  der  Längenäuderung 
der  Schienen  durch  TemperaturwccbscL  also  sanfteres  Befahren,  ge- 
ringere Abnutzung  des  rollenden  Materiales,  Vermehrung  der  Ad- 
häsion und  schlietslich  eine  Kostvn-Ersparnifs  von  etwa  einem  Drittel 
des  Preises  der  Stahlscbicnen.  lieber  Form  und  Abmessungen  de* 
Querschnittes  ist  in  der  Quelle  leider  nichts  angegeben. 

Elektrische  Beleuchtung  der  Brücke  Uber  den  East  River 
zwischen  New-York  und  Brooklyn.  Die  Brücke  soll  durch  zwei 
Reihen  von  je  35  Bogcnlichtorn  beleuchtet  werden.  Die  Lumpen 
werden  in  zwei  Stromkreise  vertheilt,  damit  im  Falle  einer  Betriebs- 
störung nur  die  Hälfte  der  lumpen  erlischt.  Die  Maschinenstation 
wird  auf  der  Brooklyner  Seite  errichtet.  Die  Herstellung  uud  der 
Betrieb  der  ganzen  Anlage  ist  der  »Vereinigte  SUateu  Beleucbtungs- 
Gescllschaft"  übertrugen,  mit  der  Verpflichtung,  dieselbe  innerhalb 
zweier  Monate  vollständig  fertig  zu  stellen. 

Druck  fon  Kerek»  *  Uolunatia,  Horti». 


Digitized  by  Google 


Tbcilcs  versatuurtlkli:  Oll»  t-arraiin.  1 


Centraiblatt  der  Bauverwaltung. 


155 


Jahrgang  III. 


pro  Qnartal  S  .*. 
Porto  75  PC.  f.  d  Aujland  \JOJL 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  5.  Mai  1883. 


1883.  No.  18. 


V.  Wllbelaa-Btraf»«  SO. 
K.  WIIMm  Mnf.e  SO. 


AmtlKkm:  l'm-soiul - Nacbrirbten.  —  IMUaMilekfi:  Kr»pf»n«»«rMaiip  und  Nebenanlagen  auf  dm  neuen  Bahnhöfen  der  Ivi-b'.-w-nUhii  n  in  El«at» •  Lothringen 
fPcrtsetsnnic.)  —  Dl«  Beiiesetanic  mit  stadtisebem  Canalwaaser.  —  l  ue  Haaniirfftbrnng  de*  Hud*<>alunnels.  —  l>b«r  dl*  WHlfTMand.fablgkelt  tob  Betondecken 
und  ZiegelgeaMbea  gegen  Stof«lrkungen.  —  Vermischtes:  Nesbai  de«  Uesebiftsfeblodes  für  du  Königliche  I  .andre  rieht  In  Potsdam.  -  Kam  KeleJw 


Amtliche  Mitteilungen. 

Personal-Nachrichten. 


Bind:  der  Vorstand  der  Baudirection ,  Oberbaurnth 
Adolf  Helbling  zum  Kaudirectnr,  der  Haurath  1'rofessor  Josef 
Dorm  an  der  polytechnischen  Schule  in  Karlsruhe  zum  Uberuauratb 
und  der  Vorstand  .1er  Wasser-  und  Strafeenbau-ltLspection  Achern, 
Oberingenieur  Adam  Kicgler  zum  Baurath. 

Preufsen. 

Uer  Kisenbaho-ltau-  und  Betricbsirispector  Kluge,  bisher  iu 
Frankfurt  a.  M.,  ist  nach  Köln  als  Vorsteher  des  bautechnischen 

selbst  versetzt. 

Xu  Regierung*- Bau  meistern  «Lud  ernannt:  die  Regierung* -Bau- 
führer Willi.  Cioher  aus  Seefeld  im  Grofsberzogtbuui  Uhtenburg  und 
"skar  Sehroeter  aus  Göhrenz  im  Königreich  Sachsen; 

zu  Regierung.«  -  Maschinenmeistern :  die  Regieruug*  -Maschinen- 
Miifübrer  Johannes  I'ahl  aus  Zittau  und  Heinrich  Patrunky  aus 
Weichau; 

zu  Regierung»  -Bauführern :  die  Candidateu  der  Baukunst  Edwin 
Scbonert    au»    i'illau.    Bernhard   Langhammer    aus  Berlin. 


Roh.  Oortel  aus  Königsberg  i.  Pr„  (Suido  Jebens  aus  St.  Peters- 
burg, Georg  Büttner  aus  Krotoschin.  Albert  Cohn  aus  Berlin  und 
Georg  Fichtner  aus  Striegau  i.  Schlcs. 

Der  Kreis- Hauinspoctor,  Baurath  Goehel  in  Kislelien  tritt  am 
1.  Juli  d.  J.  in  den  Ruhestand;  Uber  die  Wiedcrbesctzuug  der  Stelle 
ist  bereits  verfügt 

Württemberg. 

Dem  Sectionsiuircnieur  V  ulk  er  bei  dem  technischen  Büreau  der 
Generaldirection  der  Staatseisenbahnen  wurde  unter  Beförderung 
desselben  zum  Bauiuspcctor  das  Eiseubahnbauamt  Scbiltiich  über- 
tragen und  dem  Seetionsingenieur  Kischer  bei  dem  technischen 
Büreau  der  Generaldirection  der  Statttiseiseubahucu,  dertnaligcn  Ver- 
weser des  Kisenbahnbetrielis-Rauamtes  Crailsheim,  der  Titel  und 
Rang  eines  Bauinspectors  verliehen. 

Der  Bahnmeister,  Baumeister  Dulk  in  Kbingen  wurde  auf  An- 
suchen in  die  erledigte  Bahnmcisterstelle  in  Winnenden  versetzt. 

In  Ruhestand  sind  getreten:  Straten- Bauinspector,  Baurath 
von  Speger  in  Hall  und  Maschinenmeister  Nachtigall  in  Wasser- 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kedactoure :  Otto  Sarrazin  und  Hormann  Eggert. 

EmpfangNgebiiude  und  Nebenanlagen  auf  den  neuen  Bahnhöfen  der  Reichneisenbahnen 

in  Elsafö-Lothringen. 

(Fortsetzung.) 

Entwurf  6.   Fig.  ö.   Empfangsgcbiiude  mit  Güterschuppen,   l   im  Lichte»  eine  Länge  von  7,40  m,  eiuo  Breite  von  5.50  m  und  eine 
Durch  Anlage  gröfserer  Wartesäle  Ut  iu  diesem  Entwürfe  eiueui       Höhe  von  5.00  in.   Im  übrigen  hat  das  Erdgeschofs  nur  eine  Hüb« 
Personenverkehr  Rechnung  getragen.  Im  übrigen  ist  die    |    von  Fufsbuden  zu  Fufobode-n  von  4.50  m  und  das  obere  Gcschots 


Fig.  9-   Gruadrif»  voiu  KrdgeKhor» 

Vertheilang  der   Kaane:   I.  Klar;  SUOonslmraeo 

and  Rillcrsrhallnr;  3.  l.epkrarBam:  4.  Wartesaal  I.  a. 
II    Klasu;     S.    W.rlna.1    III.    KlaMe:     6.  Gi(er- 
i  l  j[lr^|li^-Mf  nur^a.  Keller.  -  Leber 

Entwarf  f.. 


Anordnung  des  Grundrisses  und  di< 
den  Entwurf  4  verwandt. 

Ein  größerer  Wartesaal  III.  Klasse  ist  in  einen  besonderen  Anbau 
verlegt  und  der  dadurch  frei  gewordene  Raum  im  Mittelbau  zu  einer 
Gepäekexpedition  verwendet.    Der  Wartesaal-Anbau  hat 


Fig.        Grundrifs  vom  Krdgescbofs. 
Vcrtnellaug  der  Kaume;   1.  klngangsballc;  2.  Hillelxchalter. 
?>.  Matlon*Yorxteber;  4.  Atrialen*,  and  Telegraphle:  5.  Gepick- 
eiueslitlon;  6.  Wartesaal  1.  n.  11.  Klasse:  7  Wartesaal  Iii. Klasse ; 
M.  Treppe,  —  l'nter  i'.  Keller.  -  I  eher  1.1. VC,  Wohnung 
de»  Vor.trhrr* ;  Ober  ü.  4.  Wohnung  de«  Assistenten. 
Kmpfaigagebande  für  Babnbof  Hambach. 
Knt*urf«. 

von  3,bH>  m.  Der  Wartesaal  II.  Klasse  hat  bei  dieser  Anordnung 
eine  Lüdge  von  4.52  ni  und  eine  Breite  von  4.42  m  erhalten  können. 

Die  Ausführung  ist  auch  hier  in  Sundstein  oder  Kalkstein,  wie 
schon  mehrfach  beschrieben ,  gedacht  und  kostet  alsdann  für  das 

Güterschuppen  33067.»'.  für  den 


Digitized  by  Google 


I 


156 


Centraiblatt  der  Banverwaltung. 


Güterschuppen  5990  M ,  für  daa  Cubikmeter  umbauten  Raumes  des 
enteren  Gcbäudothclles  18,78  Jt  und  de*  leteteren  13,73-«. 

Entwurf  7.  Fig.  10  und  11.  Rmpfangsgebäude. 

Im  Grundrifa  zeigt  dieser  Entwurf  eine  etwas  erweiterte  Anlage 
gegen  den  Entwurf  6,  im  Übrigen  eine  ahnliche  Anordnung,  jedoch 
unter  Fortfall  des  Güterschuppen -Anbaue«.  Von  der  groben  Ein- 
gangshalle (9,99  m  lang  und  4,00  m  breit)  sind  die  beiden  Warte- 
säle, das  Gepäck-  und  Billetbüreau  zu  erreichen.  Der  Wartesaal 
III.  Kimme  ist  in  einem  besonderen  Anbau  angeordnet  und  hat  hier- 
durch eine  seiner  räumlichen  Auadehnung  (9,89  m  lang  and  8,3»  m 
breit)  entsprechende  lichte  Höhe  von  6,10  m  erhalt™  küimcn.  In  dem 
anderen  Gebliudetheil  betragt  die  Höhe  im  Erdgeschob  ton  Fub- 
boden  zu  Fubboden  4,50  m,  im  oberen  Geschofs  4,10  m.  Der 
Wartesaal  I.  und  II.  Klasse  ist  6,80  m  lang,  6,00  m  breit;  die 
Gepäckaasgabe  6,00  m  lang,  9,94  m  breit;  das  Stationabüreau  ist 
6,48  m  lang  und  6,50  m  breit  und  die  Billetausgabe  ijl/0  m  lang  und 
8#>  tn  breit. 

Im  oberen  Gnschob  ist  eine  Wohnung  füf  den  Stationsvorsteber 
und  für  einen  unverheiratheten  Assistenten  gewonnen.  ITnter  Hinzu- 
ziehung eines  Dachzimmers  lassen  sich  auch  zwei  Wobnungen  für 
verbelratbete  Beamte  herrichten. 

Die  Ausführung  ist  in  Ziegelrohbau  gedacht,  jedoch  werden  die 
Ecken,  die  Thür-  und  Fenstereinfassungen,  sowie  die  Gurtgesimse  in 
Workstcinen  hergestellt.  Als  Bekrönung  ist  ein  Überspringeudes  Dach 
mit  Holzconsolen  angeordnet- 

Die  Gesamtbaukosten  dieses  Gebäudes  betragen  53  278  Jt,  wonach 

zu  19,40  Jt 


Entwurf  8.  Fig.  19.  Eropfangsgeb&ude. 

Diesur,  auf  der  vorhergehenden  Seite  dargestellte  Entwurf  unter- 
scheidet sich  von  dem  ietztbesprochenen  dadurch,  daf»  der  Treppenauf- 
gang nach  den  Dienstwohnungen  als  Thurm  ausgebildet  und  dab  die 
Ausführung  in  natürlichem  Stein  (Sandstein  oder  Kalkstein)  gedacht  ist. 

Der  Wartesaal  Hl.  Klasse  ist  9,30  m  lang  bei  6,90  m  Breite  und 
einer  lichten  Hobe  von  5,00  m;  der  Wartesaal  I.  und  H.  Klasse  ist 
5,44  ni  lang  und  5,40  m  breit.  Die  Räume  für  den  Stationsdienst 
bestehen  aus  der  Gepäckausgabo  (5,40  m  lang  und  2,98  m  breit),  dem 
Telegraphen-  und  Asaistentenzimmer  von  4,65  m  Länge  und  3,92  m 
Breite,  dem  Zimmer  des  Stationsvorstehers  von  gleicher  Länge  bei 
2,96  m  Breite  und  der  3,92  m  langen  und  3,59  m  breiten  Billet- 
ausgabe.  Die  Stockwerkshöhe  des  Erdgeschosses  im  Hauptbau  be- 
tragt von  Fubboden  zu  Fubboden  Afiü  m,  die  des  oberen  Geschosses 


Das  letztere  Geschofs  enthält  eine  Wohnung  für  den  Stations- 
vorsteher und  für  einen  unverheiratheten  Assistenten,  Es  sind  jedoch 
auch  bei  diesem  Entwürfe  durch  Hinzuziehung  einiger  Dachzimmer 
mehrfach  zwei  auskömmliche  Wohnungen  für  verheirathete  Beamte 
hergestellt. 

Die  Ausführung  eines  Gebäudes  nach  diesem  Entwurfs  in  Sand- 
stein, wie  bei  Entwurf  4  beschrieben,  erfordert  einen  Koste  unuf«  au  <i 
von  44  395  Jt,  sodafs  sich  für  das  Cubikmeter  umbauten  Raumes  der 
Betrag  von  17,21  Jt  ergibt. 

Entwurf  9.  Fig.  13.  Empfangsgeb  Hude. 

Zu  den  Räumen,  welche  die  vorhergehenden  Entwürfe  enthalten, 
treten  hier  noch  die  Einrichtungen  für  eine  Restauration,  ferner  ein 
besonderes  Damenzimmer,  ausgedehntere  Räume  für  den  Stations- 
dienst  und  einige  Zimmer  für  den  Postdienst  hinzu.  Im  oberon 
Geschofs  befindet  sich  die  Wohnung:  a.  für  den  Restaurateur,  b.  fttr 
den  Stationsvorsteher,  c.  für  einen  Assistenten,  d.  für  einen  Post- 
beamten. Für  die  Wohnungen  sind  zwei  Treppen  mit  gesonderton 
Eingängen  angeordnet;  außerdem  ist  die  Wohnung  des  Restauratcurs 
durch  eine  Wendeltreppe  vom  Büffet  aus  zu  erreichen,  von  welchem 
auch  eine  gleiche  Treppe  nach  dem  Keller  des  Rentaurateurs  führt. 

In  der  7,875m  langen  und  4,95m  breiten  Eingangshalle  befinden  steh 
die  Rillet-  und  Gepäckschalter,  ferner  die  Eingänge  in  den  Wartesaal 
I.  und  U.  Klasse  (8,40  m  lang  und  &86  m  breit)  und  in  das  Damen- 
zimmer  (6,60  m  lang  und  4,195  tu  breit).  Ein  beim  Büffet  angelegter 
Durchgang  führt  in  den  Wartesaal  IU.  Klasse,  welcher  bei  11,90  m 
Länge  und  9,30  m  Breite  eine  Stockwerkshöhe  von  Fufsboden  zu 
Fufsboden  von  54)0  m  erhalten  hat,  während  diese  Uöhe  für  die  übrigen 
Warteräume  und  die  Eingangshalle  5,00  m  und  für  die  Telegraphen-, 
Stationa-  und  Postbürcaus  nur  4,50  m  beträgt.  Dem  zwischen  beiden 
Wartesälen  gelegenen  Büffet  von  6,12  m  Lange  und  4,00  m  Breite, 
welches  nach  dem  Perron  ein  breites  Schiebefenster  zum  Verkauf 
von  Speisen  und  Getränken  nach  auben  hat,  ist  nur  eine  Höhe  von 
3,40  m  gegeben,  um  darüber  noch  einige  Zimmer  zu  gewinnen.  Die 
vier  Büreauräume  für  den  Telegraphen-  und  Stationsdienst  haben 
eine  l>4nge  von  je  4*11  m,  bei  einer  Breite  von  3,75  m  bezw.  4,25  ro. 
In  dem  Postanban  befindet  sich  ein  besonderer  Flur  für  daa  Publicum 
mit  einem  Schalter  für  Brief-  und  Geldannahme,  sowie  für  Paket- 
annahme. Ein  im  Flur  angebrachter  Windfaag  schützt  gegen  die 
äufsere  Zugluft.  Ein  verfügbares  Zimmer  kann  nach  Bedürfhib  zu 
den  Postraumen  hinzugezogen  werden. 

Die  Ausführung  ist  in  Sandstein  angenommen,  wie  schon  mehr- 
fach beschrieben.  Alsdann  betragen  die  Gesamtkosten  107 173  M. 
Der  Preis  für  das  Cubikmeter  umbauten  Raumes  berechnet  sich  dabei 
zu  17,07  Jt. 


die  vor 


In  neuester  Zeit  ist  der  längere  Jahre  verstummte  Streit  über 
den  Werth  oder  Unwerth  der  Canalisation  und  der  zur  Reinigung 
des  Canalwassers  bestimmten  Rieselfelder  von  der  Berliner  Tages- 
wieder 

,  was  augenblicklich  Geld  kostet,  die 
noch  andere  Rücksichten,  die  mit  der 
ein  haben,  zur  Geltung,  —  kurz,  es 
wurde  versucht,  die  Berliner  Canalisation,  besonders  aber  die  Be- 
rieeelungsiuilagen  als  verfehlt  im  Princip  und  in  der  Ausführung  er- 
scheinen «u  lassen  und  die  Fertigstellung  zu  hintertreiben.  Diese 
Angriffe,  die  sich  tbcil weise  den  Anschein  von  Sachkenntnib  und 
Wissenschaftlichkeit  zu  geben  wüteten,  haben  dem  hochverdienten 
Oberleiter  der  Berliner  Entwässerung,  Baurath  Hobrecht,  Veran- 
lassung gegeben,  dem  Ansturm  von  Klagen  und  Beschuldigungen 
in  einer  Schrift*)  entgegenzutreten,  die  wir  unseren  Lesern  dringend 
zur  Kenntnibnahmc  empfehlen.  Der  Verfasser  hat  in  seiner  vor- 
trefflichen Abhandlung  nicht  etwa  die  gegen  das  grobartige  Werk 
erhobene  Polemik  aufgenommen,  sondern  er  bat  sich  darauf  be- 
schränkt,  den  Nachweis  zu  fahren,  dafs  .dasjenige,  was  in  Berlin 
durch  die  Stadtgemeinde  zur  Reinigung  und  Entwässerung  der  Stadt 
geschiebt,  im  Princip  dasselbe  ii«t,  was  in  allen  gröberen  Städten 
des  Aus-  und  Inlandes  zur  Ausführung  gelangt  oder  erstrebt  wird11. 
Zu  diesem  Zwecke  th  eilt  der  Verfasser  ausführlich  mit,  was  im  Laufe 
der  letzten  Jahre  über  die  Pariser  Canalisations-  und  Berieselungs- 
Fragc  geschrieben  worden  ist,  Aus  diesen  Mitteilungen  ergibt  sich, 
dafs  die  Weltstadt  an  der  Seine  nach  vielfachem  Umhertasten,  nach 

jetzt  schliefobch  dazu  gezwungen  wird, 


Die  Berieselung  mit  städtischem  Crtnalwa&ser. 

für  ihre  Reinigung  und  Entwässern 
bereits  im  Jahre  1861  durch  den 
bauratbs  E.  Wiehe  für  die  Enti 
Stadt  an  der  Spree  als  das  geeig 
dem  von  Hobrecht  aufgestellten 
auch 


*)  Reitrage  zur  Beurthcilung  des  gegenwärtigen  Standes  der 
Canalisations-  und  Berieselung»- Frage,  von  James  Hohrecht 
Berlin,  Emst  &  Korn,  1883.  83  Seiten,  gr.  8°,  mit  1  Plan  von  Berlin 
und  Lingcgend.   (Preis  2  Jt.) 


Die  Pariser  Canalisation  besitzt  zur  Zeit  3  Hauptsammler:  Der- 
jenige „des  rechten  Ufers«,  welcher  bei  Asnieres  in  die  Seine  mün- 
det, entwässert  eine  Fläche  von  2550  Hektaren;  der  .des  linken 
Ufere*,  welcher  in  den  erstgenannten  in  Clichy  einmündet,  nachdem 
er  mit  einem  Dücker  bei  der  Almabrücke  die  Seine  gekreuzt  hat,  ent- 
wässert eine  Fluche  von  2700  Hektaren;  der  .des  Nordens*  endlich, 
welcher  eine  Fläche  von  1200  Hektaren  entwässert,  gibt  den  grobten 
Tbeil  seiner  Wassermassen  an  die  Rieselfelder  von  Gennevilliers  ab, 
während  der  Rest  bei  St.  Denis  in  die  Seine  mündet  Jede  StraXse 
soll  mit  einem  Entwäaacruugsc&Dal  verseben  werden,  nur  wenn  die 
Breite  20  m  oder  mehr  beträgt,  mit  2  Canälen.  Das  gesamte  Canal- 
netz,  von  dem  etwa  die  Hälfte  fertiggestellt  Ist,  wird  eine  Länge  von 
1200  km  erhalten.  Hierbei  sind  ungefähr  120  km  alte  Canäle  mit 
unregelmabigen  Abmessungen  einbegriffen.  Die  neueren  Caniile 
haben  in  der  Regel  eiförmige  oder  tunnelartige  Querschnitte  mit 
sehr  bedeutenden  Abmessungen,  so  dab  sie  sämtlich  begangen  oder 
befahren  werden  können.  Die  Reinigung  findet  nur  Uicilweise  durch 
Spülung  statt.  Die  schweren  Ablagerungen  müssen  durch  Krähten 
und  Kehren,  in  den  gröberen  Canälen  durch  Fortachieben  mit  Hülfe 
kleiner  Eisenbahnwagen  oder  mit  Hülfe  von  Schiffsgcfaben  aufge- 
räumt werden.  Das  Canalnetz  war  ursprünglich  nur  zur  Entwässe- 
rung und  Reinigung  der  städtischen  Straben,  sowie  zur  Aufnahme 
des  Regen-  und  Verbrauchs  wassert  aus  den  Häusern  bestimmt  Da- 
gegen sollten  die  menschlichen  Excremente  von  der  Ableitung  in  die 
Canäle  grundsätzlich  ausgeschlossen  und  durch  Abfuhr  aus  der  Stadt 
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gebracht  werden.  Dieser  Grundsatz  wurde  jedoch  von  Anfang  an  da- 
durch verletxt,  dab  man  den  Unternehmern  der  Abtrittsabfuhr  erlaubte, 
den  flüssigen  Theil  der  Excremente  nach  vorheriger  »Dcsinfection* 
in  die  ('anale  zu  pumpen.  Mit  der  Zeit  ist  einer  groben  Anzahl 
von  öffentlichen  Anstalten  das  Zugcständnib  gemacht  worden,  samt- 
liche Abfülle  in  die  Canäle  leiten  zu  dürfen.  Auberdem  werden 
denselben  die  Abfülle  der  Schlachthäuser,  Markthallen  und  Tieler 
gewerblichen  Anlagen,  der  Urin  aus  den  öffentlichen  Anstalten,  der 
Pferdemist  aus  den 
St  rufst- n ,  also  eine 
Menge  von  fauligen 
organischen  Kesten  zu- 
geführt. Andererseits 
verhindert  die  Ein- 
•pülung  des  Straben- 
scbuiutzes  den  raschen 
so  dab  trotz 
kostspieligen 
Reini- 
gung die  BUdung  übler 


Weit  schümmer 
ist  jedoch  der  unaus- 
stehliche Geruch,  des 
die  Abfuhr  der  Filter- 
und  der  soge- 


schädigungsforderungen  hervorgerufen,  welche  auch  durch  die  l 
nachgeholte  Drainirung  nicht  beseitigt  werden  konnten,  da  man  die 
Stadt  Paris  für  einen  guten  Zahler  ansah.  Indessen  überzeugte  die 
erhebliche  Steigerung  der  Ertrage  ihrer  Ländereien  die  Bauern  von 
Gennevilliers  allmählich  davon,  dafs  sie  bei  der  kostenfreien  Zu- 
leitung des  Pariser  Canalwaasers  ein  sehr  gutes  Geschäft  machten. 
In  allerneuester  Zeit  hat  daher  ein  Vergleich  stattgefunden,  dem 
zufolge  die  jetzige  Ausdehnung  der  dortigen  Rieselfelder  auf  zunächst 

12  Jahre  beibehalten 
bleiben  soll.  Die  frü- 
heren Beschwerden 
sind  vollständig  ver- 
stummt. Die  Berie- 
selungs-Anlage ist 
nicht  nur  der  bestge- 
lungene Versuch  zur 
Reinigung  des  Pariser 
Canalwaasers,  sondern 
es  ist  der  einzige 
Versuch,  der  Uber- 
haupt gelungen  ist. 
Dieser  Erfolg  fand 


verursacht,  sowohl  in- 
nerhalb der  Stadt  als 
auch  in  der  Umgegend, 
die  auf  weite  Strecken 
durch  die  berüchtig- 
ten „Depotoirs*  und 
Poudretteiäbriken  ver- 
pestet wird. 

Diese  Lehels tände, 
welche  durch  keines 
der  zahlreichen,  im 
Laufe  der  Jahre  zum 
Versuch  gebrachten 
IVsinfcctions  •  und 
Reinigungsmittel  ge- 
hoben werden  konn- 
ten ,  im  Verein  mit 
dem  Mibstande  der 
Verunreinigung  des 


_l  1  L 


_L 


Kl«.  10    Ansicht  tob  der  Perrorwelte. 


Flg.  II.  Gnindrifi  vom  Rrdguthofs 
I.  EtncanKiballe;  J.  RillcUQs*»ti«; 

Virteiiail  UI.  KU»«*;  :. 


Verthrilong  d« 

tni:  •">■  W»rte«aal  I.  i    II  KIwmj:  6  Wi 

—  Leber  t.  4.  5.  Wohnung  de«  Vorsteher«;  Ober  S.  Wohnung 
Nation. gebende  für  B.hnhof  Seil. 
Entwarf  7. 


^  Hutloosburtia;  4.  r.epirlt 
Treppe.  Täter  *  S.  Keller, 
bau  Ii*  de>  AoUtentrn 


wurf, 

Jahre  1880  i 
Stadt  Paris  der 
französischen  Staats- 
regierung zur  Geneh- 
migung unterbreitet 
wurde.  Während  die 
auf  der  Halbinsel 
Gennevilliers  berieselte 
Fläche  nur  600  Ilek- 
taren  umfatst,  soll  ein 
etwa  dreimal  so  grobes 
Grundstück  im  Walde 
von  St  Gennain,  gleich, 
falls  auf  einer  von  der 
Seine  gebildeten  Uolb- 
insel  belegen ,  tob 
Staate  an  die  Stadt 
Paria  für  Bcrieaelungs- 
zwecke  abgetreten 
werden.  Nachdem  ein 
landwirtlischaft- 


S-L 


bedeckt  wurde,  — 
diese  von  Jahr  zu  Jahr 
sich  verschlimmernden 
Nothstände  fanden 
vor  einigen  Jahren 
einen  beredten  Anklä- 
ger In  dem  Schrift- 
steller Francisque  Sar- 
cey,  dessen  gewandte 
Darstellung  des  UebeU 
und  der  zu  seiner  Be- 
seitigung erforder- 
lichen Mabrcgeln  die 
allgemeine  Aufmerk- 
samkeit auf  diese  An- 
gelegenheit lenkte  und 
eine  Frage  in  Flub 
brachte,  der  bis  da- 
hin   nur    ein  kleiner 

Kreis  von  Fachleuten  die  nöthige  Aufmerksamkeit  zugewandt  hatte, 
nämlich  die  Frage  der  Rieselfeld- An  läge.  Bereits  im  Jahre  1869  war 
auf  Durand  -Claje's  Veranlassung  nach  einigen  Vorversuchen  in  der 
Ebene  von  Gennevilliers ,  anlehnend  an  englische  Muster,  die  Reini- 
des Canalwaasers  durch  Berieselung  zur  probeweisen  Ver- 


Verthellui 
bureau 


pbea-  and  Station» 


Kl«.  13.   Graadrif»  vom  Erdgeecbof». 
n«  der  Maate:  I.  Elogaag<haIle :  £  DiUittauageb*;  X  ÜeniekeinodltiiMi ;  4.  Telegraph 
V  Wartesaal  I.  aad  11.  KU»«:  (l  Wartet**!  III.  RU><«:  7.  Büffet:  «.  lumonilmmrr:  9.  (Whgan«:  10.  Brief 
und  Usldpoet;  II.  l'eketp«»t;  Ii  Verftgbuer  Kaasi:  M.  Treppe.  -  Unter  S  7.9.  K&<h«  nnd  Keller  d».,  WLnbea. 
Keller  de«  Voratetier;  aater  10.11  Keller  für  iwel  Anlitanten.   -  V  eb  er  1.  i  1  S.  Wohnaae;  de»  Vor»uhet»;  aber 
&.  7. 9.  Wahaaa«  des  Wirtin. ;  ob«  4.  WohBan«  du 
Empfaagugeb 


Grundwasserstandes 


die  I'ro- 
Wuxtz  und 
angehörten, 
ein  Gutachten  abgege- 
ben hatte,  demzufolge 
.das  System  der  Rei- 
nigung der  Caual- 
wasser  durch  den  Bo- 
den bis  jetzt  das  ein- 
zige ist,  dessen  Erfolg 
nachgewiesen  werden 
kann",  kam  im  Laufe 
des  vergangenen  Jah- 
res ein  Vertrag  zum 
Abschlub,  der  die 
pachtweise  Ueberla». 
sung  jenes  für  die  An- 
lage der  Rieselfelder 
bestimmten  Grund- 
stückes in  den  Ein- 
zelheiten regelt. 

Das  eben  erwähnte 
Gutachten  enthielt 
allerdings  eine  ein- 
schränkende Bestimmung,  deren  Befolgung  einen  wesentlichen  Theil 
des  Nutzens  der  Bcrieseiungs  ■  Anlage  in  Frage  stellen  würde.  Die 
Befürchtung,  es  möchte  durch  die  Canäle  einer  Verbreitung  der 
krankheitserregenden  Sporen  Vorschub  geleistet  werden,  wenn  die 
ente  in  das  Canalnetz  eingebracht  und  auf  die 


l  .V  S.  Wohnung  d 
etnen  Amitenten ;  über  10.  11.  l>.  WohBan«  des 
Lade  f»r  Bahnhof  Rledlag. 
Katwurf  9. 

i  ta  Qun 
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zu  »ein.  Durch  Wort  und  Schrift  wt  die  Haltlosigkeit  joner  theo- 
rctiscben.  auf  haltlose  Voraussetzungen  begründeten  Bedenklichkeiten 
schlagend  nachgewiesen  worden.  Man  hat  mit  Tollem  Recht  der 
geringen  Wahrscheinlichkeit  einer  Verschleppung  von  Krankheiten 
durch  die  Canäle  entgegengehalten,  dafs  das  jetzig»  Aufuhrsystem 
mit  Sicherheit  schwere  gesundheitliche  Schäden  nach  sich  zieht, 
sowie  dal»  eine  vollständige  Abtrennung  der  Fäealstoffe  in  Paris 
nicht  durchführbar  ist.  Allem  Anschein  nach  wird  diese  Anschauung 
den  Sieg  behaupten.  Das  Feldgeschrei  „Tout  a  l'egout!*  („Alles  in 
die  Canäle!')  nimmt  von  Tag  zu  Tag  an  Nachhaltigkcit  und  Beliebt- 
heit zu.  Damit  wäre  nach  lungern  Umhersueben  und  kostspieligem 
I'robiren  die  Stadt  Paris  endlich  zu  dem  englischen  System  der 
Reinigung  und  Entwässerung  gelangt,  das  in  Deutschland  seit 
zwanzig  Jahren  wiederholt  zur  Ausführung  gelangt  ist  und  auch  der 
Berliner  Canalisation  zu  Grunde  liegt. 

Wenn  Herr  Hobreclit  zuletzt  durch  einen  Hinweis  auf  die  bis- 
herigen Krfolge  der  unter  seiner  Leitung  ausgeführten  Anlagen  und 
durch  einen  Vergleich  mit  den  Pariser  Zustünden  die  Thutsachcn  als 
redende  Zeugen  gegen  die  kleinlichen  Angriffe  auftreten  läfst,  denen 
er  selbst  und  sein  Werk  in  der  letzten  Zeit  ausgesetzt  waren,  so 
r  der  Eindruck  \ 


der  Eindruck  nämlich,  dafs  das  in  Berlin  angewandte  System  der 
Entwässerung  und  der  Reinigung  des  Canalwassers  mit  Hülfe  der 
Berieselung  durchaus  richtig  ausgewählt  und  in  bester  Weise  zur 
Gesundheit  und  Wohnlkhkeit  der  Stadt  ausgeführt  ist.  Mit  Recht 
sagt  der  Verfasser  am  Schlüsse  seiner  Schrift:  .Ohne  Beunrtihi 
gung,  welche  nur  die  Folge  der  Erkenntnifs  begangener  Irrthümer 
sein  könnt«,  mit  Sicherheit  und  einem  Vertrauen,  welches  durch 
■las  bisher  Erreichte  nur  gewachsen  und  durch  personliche  oder 
sachliche  Angriffe  nicht  alterirt  ist,  geht,  wie  ich  annehmen  zu  dürfen 
glaube,  die  städtische  Verwaltung  der  Canalisation  und  Berieselung 
ihren  Weg  und  wird  das  segensreiche  Werk  zu  Ende  fahren;  dafs 
sie  zu  einer  vorübergehenden  Unterbrechung  dieses  Werkes  ge- 
zwungen  werden  kann,  liegt  in  der  Möglichkeit,  unmöglich  aber  Ist 
es,  dats  bei  dem  Mab  von  Kenntnissen  und  gesundem  l'rtheil,  wel- 
ches in  jeder  technischen  Beziehung  unseren  Staatsbehörden  bei- 
wohnt, die  städtische  Verwaltung  zum  Aufgeben  des  Systems  der 
Canalisation  und  Berieselung  gezwungen  werden  kann:  die  alten, 
unausführbaren  Verordnungen,  die  Senkgruben  und  Gitter  zur  »Ab- 
haltung der  festen  Stoffe* .  haben  doch  wohl  jeden  Credit  verloren, 
und  für  neue  Wundcrcuren,  mögen  sie  noch  so  marktschreierisch 
angepriesen  werden,  ist  und  bleibt  die  Temperatur  in  Preufse 
günstig.»  —  K.  — 


Die  Bauausführung  des  HudsontunnelK. 


Der  Tunnel  unter  dem  Uudsnnfliife,  welcher  das  Ufer  von  Ncw- 
Jersey  mit  Now-York  verbinden  soll,  schreitet  seiner  Vollendung,  wenn 
auch  nur  sehr  langKam,  entgegen.  Nach  zuverlässigen  Mittheilungen  traut 
in  den  Kreisen  der  ameri- 


kanischen Ingenieure  der  gegen- 
wärtigen Bauleitung  nicht  die 
für  die  Ausführung  einet  rn 
kühnen  und  grofsartigen  Wer- 
kes erforderliche  Saohkenntnifs 
und  Vorsicht  zu.  Die  Unter- 
nehmung, an  welche  die  Bau- 
ausführung seitens  der  liudson- 
tunnel  -  Kisenbahngesellschaft 
venlungen  worden  ist,  führt 
den  Namen  „Hudsontunnel-Rau- 
gcselLschaft*.  An  ihrer  Spitze 
steht  als  Vcrwaltungsbcnuiter 
D.  C.  Uuskin,  als  Dberingenieur 
S.  H.  Finck.  Bekanntlich  ist 
am  21.  Juni  IH80  ein  grofser 
Durchbruch  im  Arbeitsstollen 
erfolgt,  wobei  20  Mann  das 
Leben  verloren.  Seit  jener  Zeit 
sind  zwar  erhebliche  Verbesse- 
rungen im  Bauvorgange  durch- 
geführt worden,  sodats  weitere 

Unglücksfälle  von  solcher  Schwere  nicht  zu  beklagen  waren;  jedoch 
finden  sehr  häufig  Unterbrechungen  des  ArUeitshetriebes  statt,  die 
zum  Theil  wohl  vermeidbar  wären. 

Der  eigentliche  lludsontunnel  soll  aus  2  Köhren  von  je  1640  in 
1  -änge  bestehen,  die  im  Lichten  5,5  m  hoch  und  4,0  m  breit  sind.  Die 
Ausmauerung  in  Itartbrandsteinen  hat  eine  Stärke  von  0,6  m.  Der 
Bau  wurde  von  beiden  Enden  aus  mit  Hülfe  von  18  m  tiefen,  etwa 
Oru  weiten  ArhciNscIiäcbten  l>egonnen.  Später  sollen  2  Tunnel  für 
die  Zufahrterampen  von  103«  und  914  m  Länge  an  beiden  Seiten  an- 
geschlossen werden.  Bis  vor  kurzem  war  an  der  New -Jersey -Seite 
eine  der  beiden  Tunnelröhren  im  Mauerwerk  auf  440,  die  andere  auf 
170  m  vorgetrieben,  an  der  New- York -Seite 
und  bis  auf  22 1 

dieses  letztgenannten  Tboils  enthält 
iuNewyork  erscheinende  Zeitschrift  . Engineering  AVws"  eine  aus- 
führliche Mittheilung.  Während  auf  der  New-Jersey-Seite  " 
röhren  im  Schlammboden  vorgetrieben  worden  sind,  traf 
der  Ncw-York-Seite  feinen  Triebsand  an.  Sobald  die  L» 
im  Arbeitsstollen  nur  um  ein  geringes  nachgibt,  dringt  der 
Santl  mit  solcher  Gewalt  in  die  Tunnelröhre  ein,  dafs  die  Arbeiter 
sich  nur  dureh  schleunigste  Flucht  retten  können.  Die  zur  Ver- 
achtung der  Luft  bestimmten  Maschinen  sind  zwar  derart  einge- 
richtet, dafs  die  Höhe  des  Luftdruckes  schnell  und  sicher  abgeändert 
werden  kann.  Dennoch  ist  es  noch  nicht  gelungen,  die  Luft- 
spaunung  jederzeit  in  der  für  die  Bauausführung  erforderlichen  Höhe 
zu  erhalten,  da  sich  das  Mafs  derselben  nicht  durch  Rechnung  vor- 
ausbestimmen läfst  und  öfters  in  kurzen  Zeiträumen  stark  schwankt. 
I>cr  hydrostatische  Druck  ist  nämlich  keineswegs  allein  mafsgebend 


für  den  Verdichtungsgrad  der  Luft  in  der  Tunnelröhre.  Die  Höhe 
der  Erdschicht  über  der  Tunnelfirst,  das  specirische  Gewicht  der- 
selben, die  Zusammensetzung  der  Bodentheile,  welche  unmittelbar 

vor  Ort  liegen,  die  mit  Ebbe 
und  Fluth  wechselnde  Höhe  des 
Wasserstandes  im  Flusse,  end- 
lich die  barometrischen  Schwan- 


kungen des 
druckes,  alle 
spielen  eine 
Man  hat  beo 
Art  von  Sc 
schlickigem 
bestimmten 
ihre  grötste 
Sobald  der 


zige  Möhre  bef 
Ueber  die 


äufseren  Luft- 
i  diese  Umstände 
wesentliche  Roll-", 
ttachtet,  dafs  je.lc 
hlammbnden  oder 
Sand    ltei  einem 
Feuchtigkeitsgrade 
Cohüsion  besitzt, 
üufserc  Luftdrurk 
zunimmt,  wird  das  Flufswasser 
in  die  feinen  Poren  des  locke- 
ren Flufsbettes  eingetrieben,  der 
Boden   nimmt   einen  höheren 
Feuchtigkeitsgrad  an,  und  s<»ine 
Cohlision    vermindert    sich  in 
demselben  Mafse.    Ein  Hinwei« 
auf   diese   höchst  schwierigen 
Verhältnisse  genügt,  um  ver- 
ständlich zu  machen,  dafs  die 
Bauausführung  eine  außerordentliche  Umsicht  seitens  des  bauleitcn- 
den  Beamten  verlangt. 

Der  Arbeitssrbacht  besteht  in  seinem  unteren  Theil  aus  einem 
hölzernen  Caisson  A'(Fig.  1  u.2),  der,  ähnlich  wie  bei  Brückenpfeiler-Fun- 
dirungen,  pneumatisch  versenkt  wurde.  An  der  Grundfläche  ist  dieser 
Caisson  1  -U>  m  lang  und  9  m  breit,  an  der  Deckfläche  14  m  lang  und  8.4  m 
breit.  Seine  Höhe  beträgt  7,6  m.  Die  Wände  des  Caissons,  0,92  m 
dick,  bestehen  aus  mehrfachen,  einander  kreuzförmig  und  diagonal 
überdeckenden  Lagen  von  kräftigen  Balken,  die  sorgfältig  bearbeitet 
und  mit  einander  verbolzt  sind.  In  dem  Caisson  ist  eine  Luft- 
schleuse Fi  angebracht,  in  welche  sich  während  der  Versenkung  die 
Arbeiter  im  Nothfall  schleunigst  flüchten  konnten.  Für  den  gewöhn- 
lichen Betrieb  diente  der  Mannschaftsschacht  G.  der  eine  Luft- 
schleuse F  am  oberen  Ende  hat,  sowie  ein  Materialicnschacht  H. 
Der  ausgebaggerte  Boden  wurde  mit  Hülfe  einer  Sandpuinpo  durch 
die  Rohrleitung  R  aus  dem  Caisson  gefordert.  Bei  der 
traf  man  zunächst  auf  angeschütteten  Roden, 


Die  Versenkung  wurde  im  Sommer  1881  begonnen  und 
im  Sommer  1882  beendet,  ohne  dafs  sich  irgendwelche  Unfälle  er- 
eignet hätten. 

Um  den  Tunnel  von  dem  Caisson  aus  vorzutreiben,  beabsichtigte 
man  anfangs,  im  Schutze  einer  aus  eichenen  Kalken  von  12  cm  Stärke 
gebildeten  Schutzwand  vorzugehen,  während  die  First  und  die  Seiten- 
wände  durch  Tafeln  aus  Eisenblech  von  75  cm  Breite  abgeschlossen 
werden  sollten.  Jedoch  zeigte  sich  bereits  beim  Durchschneiden  der 
Caissonwand,  dafs  es  nicht  möglich  sein  würde,  die 
wand  dicht  genug  herzustellen.  Noch  bevor  man  bis  zu  der 
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Balkenlage  gelangt  war,  entwich  die  comprimirte  Luft  durch  die 
Fugen  der  geschwächten  Holzwand  mit  lautem  Geräusch,  man  mutete 
die  undichten  Stellen  durch  Eingiefsen  von  flüssigem  Cement  ver- 
stopfen, was  jedoch  nur  mit  Mühe  gelang.  Es  wurde  dalier  beschlossen, 
die  Schubtwand  gleichfalls  aus  Eisenblech  herzustellen,  und  zwar  aus 
Blrchstreifen  von  38  cm  Breite  und  1,98  m  Lange,  deren  Seiten- 
rander  umgebogen  sind  und  mit  einander  sorgfaltig  verarhraubt  wer- 
den. Ferner  zeigte  es  sich  als  nothwendig,  den  zum  Schutze  gegen 
den  First-  und  Seitendruck  dienenden  Blcchtafeln  eine  geringere 
Breite,  gleichfalls  38  cm,  zu  geben.  Die  Blechstarke  betragt  6.3  mm 
und  hat  sieb  als  völlig  ausreichend  erwiesen. 

Der  Arbeitsvorgang  findet  nunmehr  in  folgender  Weise  statt: 
Zunächst  wird  die  Schlitzwand  in  der  oberen  Calotto  streifenweise  be- 
seitigt, um  die  First  und  den  oberen  Theil  der  Seitenwände  mit  den 
Schutzblechen  verbauen  zu  können.  Jeder  King  wird  hierbei  in  der 
Calotte  vollständig  geschlossen,  bevor  der  folgende  zum  Einbau  ge- 


Blechfugcn  zu  verllindern,  durch  Aufmauerung  einer  —  später  wieder 
zu  entfernenden  —  Wand  aus  Ziegelmauerwerk  von  etwa  1  Stein 
Dicke  verstärkt  werden. 

Um  die  Höhe  des  Luftdrucks  nach  Bedarf  möglichst  rasch  regeln 
zu  können,  empfiehlt  es  sich,  die  eigentliche  Arbeitskammer  mög- 
lichst klein  zu  machen.  Zu  diesem  Zweck  ist  die  Abschlufswand  J 
errichtet  worden,  im  unteren  Theil  aus  Beton,  im  oberen  Theilc  aus 
Mauerwerk.  Sie  ist  mit  einer  Luftschleuse  >i  versehen,  um  den  be- 
reits vollendeten  Theil  des  Tunnels  mit  der  Arbeitskammer  in  Ver- 
bindung zu  bringen.  Wie  aus  «lern  Holzschnitt  hervorgeht  wird  die 
Tunnelröhre  stet«  nur  so  weit  wasserfrei  gehalten,  als  zum  Arbeits- 
betrieb erforderlich  ist,  also  während  des  Vortriebs  der  oberen  Ca- 
lotte nur  in  der  oberen  Hälfte.  Die  Beleuchtung  des  Tunnels  findet 
mit  elektrischem  Liebt  statt. 

Eine  eigentümliche  Gefahr,  in  ähnlicher  Weise  wie  bei  der  Fun- 
dirung  eines  der  Pfeiler  der  East-Riverbrilcke  drohte  dem  Tunnelbau 
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langt.  Die  Blcchtafeln  bilden  demnach  die  obere  Hälfte  eines  Cylinder- 
mantels,  dem  man  eine  gröfsere  Stciligkcit  gibt  durch  hölzerne 
Stempel,  welche  auf  dem,  durch  den  Druck  der  comprimirten  Luft 
am  Auftreiben  gehinderten  Sand  aufrollen.  Sobald  man  auf  diese 
Weise  3  bis  3,5  m  mit  der  Calotte  vorgegangen  ist,  wird  dieselbe 
vor  Ort  durch  eine  eiserne  Schutzwand  geschlossen  und  eine  regel- 
mäßige Auszimmerung  eingebracht.  Figur  3  gibt  ein  Bild  dieses 
Arbeitsstadiums.  Alsdann  nimmt  man  streifenweise  die  Bleche  der  alten 
Schutzwand  weg  und  vervollständigt  die  neue  Schutzwand  im  gleichen 
Mafse  nach  unten.  Gleichzeitig  wird  der  Cylinderroautcl  nach  unten  zu 
weiter  gebaut  und  die  Auszimmerung  für  den  Vollausbrucb  ein- 
gebracht Sobald  der  Cylindcrmantel  in  der  ganzen  Länge  von  3 
bis  3,5  m  fertiggestellt  und  die  neue  Schutzwand  in  ihrer  ganzen 
Fläche  montirt  ist,  erfolgt  die  Ausmauerung  der  Tunnclröbre.  An 
»ehr  druckreichen  Stellen  mufs  hierbei  der  untere  Tbeil  der  Schutz- 
wand, um  das  Eintreiben  vou  feinem,  staubartigem  Sand  durch  die 


vor  einigen  Monaten.  Das  Holzwerk  des  Caissons  war  in  Brand  ge- 
rathen.  Eine  der  inneren  Balkenlagen  brannte,  ohne  dats  man  von 
aufsen  dem  langsamen  Verkohlungsprocefs  entgegenwirken  konnte. 
Durch  Einbohning  eines  Loches  in  die  äufsere  Balkenlage  unil  Em- 
fUllung  von  nassem  Sehlamm  wurde  das  Feuer  swar  an  dieser  Stelle 
unterdrückt,  pflanzte  sich  jedoch  nach  einer  andern  Richtung  fort  Die 
Unterdrückung  de*  Brandes  gelang  dadurch,  dafs  man  ein  Blechrohr 
durch  das  vorgebohrte  Loch  in  die  glimmende  Holzschicht  einführte 
und  Wasser  aus  einer  Feuerspritze  eintrieb. 

Möge  das  kühne  Unternehmen  die  zahlreichen  Schwierigkeiten, 
die  sich  seiner  Durchführung  entgegenstellen,  überwinden.  Die  Er- 
fahrungen, die  hier  gesammelt  werden,  führen  dem  Tunnelbau  eine 
wichtige  Bereicherung  zu.  .Die  Verwendung  der  verdichteten  Luft 
zum  Tunnelbau",  so  beginnt  Kagmeeriru/  Semi  seinen  Aufsatz,  .kann 
nunmehr  als  eines  der  Hütfsmittel  betrachtet  werden,  auf  welche  der 
Ingenieur  zur  Lösung  seiner  Aufgaben  zählen  darf."  — r. 


Ueber  die  Widerstandsfähigkeit  von  Betondecken  und  Ziegelgewölben  gegen 

Stoß  Wirkungen. 

Vielfache  Versuche  haben  ergeben,  dafs  Betonkappen  und  Beton-       mit  Vortheil  Betonkappen  an  Stelle  von  Ziegelgewölben  zur  Aus- 
decken bei  ruhender  Belastung  eine  sehr  bedeutende  Widerstands-      führung  gebracht*) 
Fähigkeit  zeigen.  Man  hat  deshalb  in  den  letzten  Jahren,  insbesondere   

hei  feuersicheren,  stark  belasteten  Deckenconstructionen  häutig  und  *)  Vergl.  Zeitschrift  für  Baukunde,  1881,  Heft  4. 
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etwa  4000  qm  feuersichere 
|  Ton  Betondecken 
i  Bedenken, 
; genügende 

Sicherheit  bietet,  auch  gegen  Stofswirkungen  hinreichend  widerstands- 
fähig ist.  Heftige  zufällige  Stühe  auf  den  Futsboden  durch  Kallen- 
laasen  von  Metallstückcn  und  dergleichen  sind  aber  in  derartigen 
Räumen,  in  welchen  thoilweUo  schwere  Mctalltheile  zur  Lagerung 
kommen,  zu  befürchten  und  kaum  zu  Tenneiden.  Man  beschloß 
daher  vor  Inangriffnahme  des  Baue*  einige,  aus  Beton  bezw.  Ziegeln 
hergestellte  Probegewölbe  versuchsweise  Stolswirkungen  auszusetzen, 
um  die  Widerstandsfähigkeit  der  einen  oder  der  anderen  Construetion 
festzustellen.  Die  Ergebnisse  dieser  Versuche  sollen  im  folgenden  roit- 
getheilt  werden. 

Das  Betongewölbe,  oder  richtiger  die  Betondecke,  hatte  die 
in  nebenstehender  Skizze  (Fig.  1)  angedeuteten  Abmessungen.  Die 
Herstellung  erfolgte  in  der 
Weise,  dafs  eine  Mischung  aus 
5  Theilen  reingewaschenem 
grobkörnigen  Kies  von  1— 3  cm 
Durchmesser  der  einzelnen 
Quarzstücke  mit  einem  Theile 
Cement  bei  thunlichst  geringem 
Wasscrzusatze  gut  durchgearbeitet,  auf  die  Schalung  gebracht  und 
etwas  festgestampft  wurde.  Der  angewandte  Cetnent  war  bei  diesem 
Versuche  wie  auch  bei  den  weiteren,  ein  guter,  den  Normen  ent- 
sprechender Purtlanil-Cement.  Auf  die  Betonkappe  wurde  dann  sogleich 
<*in  Cementfufsboden  in  2 — 3  cm  Stärke  aus  einer  Mischung  von  einem 
Theile  Sand  und  einem  Theile  Cenient  hergestellt  Diese  Masse 
dringt  thoilweise  in  die  Zwischenräume  des  Kieses  im  oberen  Theile 
der  Decke  ein,  sodafs  zwischen  dem  Fufsboden  und  dem  unterlie- 
genden Beton  eine  sehr  innige  Verbindung  stattfindet  und  der  Gemen  t- 
fufsboden  jedenfalls  wesentlich  mit  dazu  beitragt,  die  Festigkeit  der 
Deckenconstruction  zu  erhöhen. 

Die    Ziegelgewölbe   waren  Mld 
nach  Figur  2  ausgeführt.    Als      -,.„.|„  „  jjuu.l__. 
Ziegel  wurde  bei  dem  zuerst 
eingespannten,    im  folgenden 
mit  1   bezeichneten  Gewölbe, 
ein  sehr  fester, 
ter  klinkerartiger 


Fi».  L 


wenig  veranlagte  ein  Gewicht  Ton  50 


mittelt;  die 


et.    Die  Druckfestigkeit  der  Steine  der  betref- 
ist  bei  anderer  Gelegenheit  von  der  königlichen 
"0—800  kg  für  1  qcm  er- 
Jegel  wird  voraussichtlich 

Cementxnörtel  aus  langsam  bindendem 
— nlichom  guten  Grubensand  im  Mischungs- 
:  Hälfte  dieses  2,3  m  langen  Gewölbes  war 
'  iphaltbelage,  die  andere  mit  einem 
Ebelage  im  Mischungsverhältnils  1 : 1 


Drei 


die 


irfte  etwa  auf  die  Hälfte 
Gewölbe  vermauerten  Steine  besitzen. 
Der  Mörtel  bei  einem  dieser  Gewölbe  (II)  bestand  aus 
•  s  Theil  Fettkalk,  1  Tbeil  Portland-Cement  4  Theilen  Sand,  bei 
einem  andern  (DI)  aus  1  Theil  Kalk,  1  Tbeil  Cement,  5  Theilen 
Sand  und  bei  dem  letzten  (IV)  aus  1  Theil  Cement,  4  Theilen  Sand. 
Alle  drei  Gewölbe  erhielten  einen  Cementestrich  vom  Mischungs- 
verhaltnlfs  1 : 1.  Hierbei  wurde  darauf  gesehen,  dafs  die  Oberfläche 
des  Gewölbes  vor  dem  Aufbringen  des  Cementmörtels  gut  gereinigt 
und  tüchtig  angenäfst  war;  auch  wurden  die  Fugen  des  Gewölbes 
sowie  der  Uebermauerung  tief  ausgekratzt,  damit  der  Gemen  tmörtel- 
aufguTs  an  möglichst  vielen  Punkten  mit  dem  Gewölbe  sich  verbinden 
konnte.  Die  Stärke  des  Belages  betrug  bei  den  Gewölben  I,  II  und 
III  2  cm,  bei  dem  Gewölbe  IV  8  cm.  Auf  die  Betonkappe  sowie 
das  zuerst  erwähnte  Ziegelgewölbe  wurde  zunächst  54  Tage  nach 
der  Herstellung  eine  gleicbmäfsig  vertheiite  Belastung  von  800  kg  auf 
das  Quadratmeter  in  Form  von  Roheisenplatten  gebracht,  ohne  dafs 
irgend  eine  Veränderung  an  den  Gewölben  wahrnehmbar  gewesen 


Die  Betonkappe  wurde  dann  ferner  am  56.  Tage  nach  der 
Fertigstellung  Stofswirkungen  in  der  Weise  ausgesetzt,  dafs  man  ein 
Gewicht  von  25  kg  aus  0,50,  0,75,  1,00  und  1,3  m  Höhe  auf  den  Ce- 
mentbelag  fallen  lieb.  Eine  wahrnehmbare  Veränderung  der  Unter- 
äche  sowie  des  Fuübodens,  abgesehen  von  einer  geringfügigen 


Kugel, 


I3i 


von  50  kg  mit  der  Fallhöhe  von 
,  mehrfach  auf  dieselbe  Stelle  wirken;  beim  4.  Stöfs«  zeigte  sich 
an  der  linterfläche  der  Kappe  ein  kleiner  Rifs,  beim  7.  Stofse 
war  au  der  Unterfläche  an  der  Stöfs« teile  l" 
beim  8.  Stofse  war  auch  die  Oberfläche  durchschlagen.  Die  i 
in  der  Oberfläche  hatte  einen  Durchmesser  von  etwa  10  cm,  i 
Dnterfläche  eine  Breite  von  60  cm  und  eine  Länge  von  65  cm. 

In  der  vorstehenden  Skizze  der  Betondecke  (Fig.  1)  ist  ange- 
deutet wie  sich  im  Querschnitte  die  Durcbschlag-Oeffnung  darstellte. 
Am  87.  Tage  nach  der  Herstellung  wurde  die  Kappe  mit  demselben 
Gewichte  von  50  kg  und  derselben  Fallhöhe  von  1,3  m  an  einer 
zweiten  Stelle  goprüft  Die  Kappe  zeigte  einen  von  den  früheren 
Prüfungen  herrührenden  feinen  Längcnrifs;  dieses  Mal  wurde  die 
Versuchsstelle  bei  dem  9.  Stofse  durchschlagen;  das  entstandene 
kegelförmige  Ix>ch  hatte  eine  obere  Breite  von  10  cm  zu  14  cm,  eine 
untere  Breite  von  65  cm  zu  70  cm.  Der  Cementbelag  des  Fufsboden* 
zeigte,  abgesehen  von  den  beiden  Löchern,  keinerlei  weitere  Be- 
schädigungen: ebenso  war  auch  die  Kappe  im  übrigen  vollständig 
wohlerhalten.  Die  Verbindung  der  Kiesel  mit  dem  Cement  war  eine 
sehr  innige  und  feste.  An  den  Wänden  der  abgerissenen  Kegel  waren 
mehrfach  gröfsere  Quarzstücke  auseinander  gerissen.  Ebenso  waren 
der  Fußbodenbelag  und  der  Betonkörper,  bis  an  die  durchschlagene 
Stelle,  auch  nach  den  Stöfsen  fest  mit  einander  verbunden. 

Bei  den  dann  ferner  in  botreff  des  Ziegeige wölbes  I  angestellten 
Fallversuchen  ergab  sich  zunächst  eine  sehr  geringe  Haltbarkeit  des 
Asphaltbeiagg  gegenüber  den  Stofswirkungen;  nach  wenigen  Stöfsen 
mit  dem  25  kg  bezw.  50  kg  schwerem  Gewichte  war  der  Belag  zer- 
sprungen; nachdem  ein  neuer  Asphaltbelag  hergestellt  war,  hatte 
ein  weiterer  Versuch  dasselbe  Ergebuifs,  während  die  Oberfläche  dos 
Cemcntfufsbodens  nach  einer  gröfsereu  Anzahl  Schläge  bei  dem 
88  Tage  nach  der  Herstellung  angestellten  Versuche  mit  dem  Gewölbe  I 
irgend  welche  Einwirkungen,  abgesehen  von  tuner  geringfügigen  Be- 
schädigung der  Aufschlagstelle,  nicht  zeigte.  Was  die  Einwirkung 
auf  das  Gewölbe  (I)  selbst  betrifft  so  zeigten  sich  erst  beim  15.  Stofse 
an  der  Unterfläcbe  kleine  Absplitterungen  an  den  Kanten  eines  Ge- 
wölbesteins, gleichzeitig  entstanden  einzelne  Risse  in  dem  Cement- 
belage;  jedoch  erst  vom  30.  bis  40.  Stofse  trat  eine  Vergrößerung 
dieser  Absplitterungen  ein,  beim  42.  Stofse  zeigte  sich  ein  Rifs  in  der 
Oberfläche  des  Gewölbes  und  beim  49.  Stofse  war  dasselbe  durch- 
schlagen.  Im  allgemeinen  zeigte  sich  wie  bei  der  Betondecke  eino 

Durchschlagsöffnung 
I,  wie  aus  der  nebensteben- 
(Vig.  8),  in  welcher  die 
>eren  und  unteren  Ocffnung 
ist,    hervorgeht  Der 
und  die 

des  Gewölbes 


es  lag  vielmehr  die  Ce- 
mentdecke  als  Platte  lose  auf  der  Ober- 
fläche des  Gewölbes.  Trotzdem  war  bis 
bis  zu 


Dio  Gewölbe  II,  1H  und  IV  wurden  67  bezw.  70  Tage  nach  il 
Herstellung  durchschlagen.    Der  Durchbruch  erfolgte  bei  dem 

wölbe  II  (Mörtelmischung  Kalk  :  Cement  :  Sand  =  -j- 1  1  :  4)  1 

10  Schlagen,  bei  dem  Gewölbe  III 
Sand  =  1:1:5)  nach  7  Schlagen  und  bei 
mischung  Cement  :  Sand  =  1:4)  nach  10 

Die  bei  den  vorhin  erwähnten  Vi 
nungen  in  betreff  der  Art  un< 


Gewölbe  IV 


Erschei- 
zeigten 


s-f. 


Fig.  4. 

sich  hier  in  noch  charakteristischerer  Weise,  wie  die  vorstehenden 
Skizzen  (Fig.  4),  welche  die  Form  der  oberen  und  unteren  Durebbruch- 
flächen sowie  die  Schnitte  durch  die  verschiedenen  Wölbschichten  bei 
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einem  der  Gewölbe  andeuten,  ergeben.  Auch  hier  begannen  die  Be- 
schädigungen an  der  unteren  Wftlbfläche,  indem  einzelne  Risse  und 
Absplitterungen  entstanden ;  darauf  folgten  einzelne  gröbere  Abstürze 
Ton  der  Unterfläche  in  einer  Ausdehnung  von  etwa  45 — 60  cm,  bis 
bei  den  nächsten  Stöben  schlieblich  auch  die  Oberfläche  durchschlagen 
wurde,  welche  bis  dahin  nur  ganx  geringfügige  Beschädigungen  an 
der  Aufschlagstelle  gezeigt  hatte.  Die  Oeffnnng  in  der  Oberfläche 
'  reisrund,  entsprechend  der  Form  des  Fallgewichts,  und  die 
der  oberen  Durchschlagsöffnung  war  nach  dem  Durch- 
hnc  irgend  welche  erhebliche  Risse  oder 
ir  nach  den  Stöben  Töllig  fest  mit  der 
verbunden. 

Aus  den  im  Torstehenden  nkizzirten  Versuchsergebnib  wird  zu- 
nächst zu  folgern  sein,  dafs  gegen  derartige  Stobwirkungen  Beton- 
kappen und  Ziegelgewttlbe,  abgesehen  von  der  durch  die  verschiedene 
Festigkeit  der  Ziegelsorten  bedingten  Verscliiedcnbcit  der  Zicgel- 
gewölbe,  sich  im  wesentlichen  in  gleicher  Weise  verhalten,  denn  bei 
sämtlichen  Versuchen  haben  sich  beim  Bruche  dieselben  charakte- 
ristischen Erscheinungen  gezeigt.  Die  Erklärung  dürfte  darin  zu 
suchen  sein,  dab  Betonkappen  sowohl  wie  flache  Ziegelgewölbe  mit 
Mörteln,  welche  starke.  Ccinentxuscbläge  erhalten,  nicht  mehr  als  eigent- 
liche Gewölbe,  sondern  als  homogene  Balken  wirken.  Durch  die  hefti- 
gen Stofewirkungen  wird  eine  Durchbiegung  des  Stcinbatkens  ver- 
anlabt,  bei  welcher  zunächst  die  auf  Zug  in  Anspruch  gcooinmeneu 
Schichten  reiben,  während  die  auf  Druck  beanspruchten  unbeschädigt 
bleiben.  Der  Umstand,  dafs  immer  nur  ein  gewisser  Thell  der 
unteren  Fläche  beschädigt  wird,  dürfte  darin  seinen  Grund  haben, 
riüfs  durch  die  Stofswirkungeo  nur  eine  örtlich  beschränkte  Durch- 
biegung der  beanspruchten  Platte  in  der  Nähe  des  Stobpunkta  statt- 
findet, wobei  der  durchgebogene  Thell  als  an  seinem  Umfange  fest 
eiogespannt  zu  betrachten  ist.  Es  ist  daher  auch  anzunehmen,  dab 
die  Weite  des  Gewölbes  auf  die  beobachteten  Erscheinungen  im 
wesentlichen  ohneEinflub  ist,  und  dab  ein  Gewölbe grobererSpannwclte 
und  gleicher  Stärke  heftigen  Stobwirkungen  mit  kloinen  Stob- 
raasseu  gegenüber  sich  annaliernd  ebenso  wie  ein  Gewölbe  goringeror 
Spannweite  verhalten  wird,  weil  bei  kräftigen  Stöben  mit  ver- 
hältnibmäbig  groben  Geschwindigkeiten  nicht  die  gesamte  Masse 
des  Gewölbes,  sondern  nur  die  in  der  Nähe  des  Stobpunktes  liegende 


Trägern  noch  eine  Uebennauerung  von  etwa  9  cm  Ilöho  vorhanden. 
Bei  der  in  Aussicht  genommenen  praktischen  Anwendung  war  die 
solchen  Uebennauerung  in  Rücksicht  auf  die  er- 
Trugerhöhe  von  23  cm  nicht  thunlich,  wenn  man  nicht 
den  Kappen  einen  unverhaltnibroäbig  groben  Ifeil  geben  wollte.  Es 
war  daher  der  Cctnentbclag  unmittelbar  auf  den  oberen  Plantsch  des 
X-Trager»  zu  bringen,  nnd  es  entstand  die  Frage,  in  welcher  Starke 
der  Belag  an  dieser  Stelle  herzu- 
stellen sei,  damit  ein  Reiben  und 
Absplittern  durch  Stob  Wirkungen 
auch  hier  sicher  vermieden  werde. 
Es  wurde  daher  ein  ferneres  Probe- 
gewölbe (V)  von  nebenstehenden 
Abmessungen  (Fig.  5)  aus  rauhen 
Randsteinen  mittlerer  Festigkeit  mit 
einem  Mörtel  des  Mischungsverhältnisses  Kalk  :  Cement :  Sand  = 
2  :  3  :  10  ausgeführt,  während  der  Estrich  wie  bisher  aus  Cement  und 
Sand  im  Verhältnisse  1 : 1  hergestellt  wurde.  Das  Gewölbe  wurde 
47  Tage  nach  seiner  Fertigstellung  bezw.  37  Tage  nach  Herstellung 
des  Belages  iu  gleicher  Weise  wie  bei  den  vorhin  beschriebenen 
Versuchen  Stobwirkungen  ausgesetzt.  Man  lieb  indessen  zunächst 
das  Fallgewicht  auf  den  Cement -Estrich  über  den  Tragerflantscben 
wirken.    Hierbei  zeigte  sieb,  dab  immer  nur  örtlich  beschränkte  Zer- 

dem  Fallgewicbt, 


gröberen  Risse  und  Abblätterungen  eintraten.  Erst  nach  36  Steiften 
war  der  3J>  cm  starke  Kubhodenbelag  bU  auf  das  Eisen  zermalmt. 

Der  Fubboden  Ober  dem  Gewölbcseheitel  war  infolge  eines  Ver- 
sehens bei  der  Ausführung  des  Gewölbes  6  cm  stark  hergestellt.  Es 
ergab  sieb  bei  den  Stobversuclien  mit  dem  SO  kg  Gewicht,  dab  die 
Durcbschlagung  erst  bei  dem  71.  Stöbe  stattfand.  In  Rücksicht  auf 
die  unbeabsichtigt  grobe  Dicke  des  Cementbelags  und  bei  der  etwas 
abweichenden  Form  des  verwendeten  Fallgewichte*,  welches  nicht 
kugelförmig  war,  sondern  unten  eine  ebene  Fläche  hatte,  ist  aller- 
dings ein  unmittelbarer  nnd  genauer  Vergleich  dieses  Ergebnisses  in 
Vergleich  zu  den  bei  den  übrigen  Fallversueben  gemachten  Wahr- 
nehmungen nicht  möglich.  Die  Verbindung  zwischen  der  Oberfläche 
des  Gewölbes  und  dem  Estrich  war  auch  hier  eine  durchaus  innige. 

Für  die  Praxis  wird  aus  den  Ergebnissen  dieser  verschiedenen 
Versuche  folgendes  zu  entnehmen  sein: 

1.  Betondecken  mit  Cementfubböden,  in  den  üblichen  Mischungs- 
verhältnissen hergestallt,  zeigen  gegen  Stobwirkungen  etwa  die 
gleiche  Widerstandsfähigkeit  wie  Ziegelkappen  von  annähernd  gleicher 
Stärke  aus  Ziegeln  mittlerer  Qualität  mit  Kalk  -  Cementmörtel  ge- 
mauert und  mit  einem  Cementfubböden  gleicher  Dicke  versehen.  In 
beiden  Fallen  ist  die  Widerstandsfähigkeit  eine  so  orhoblichc,  dafs 
dieselbe  für  die  praktische  Benutzung  auch  bei  ziemlich  starken 
Stobwirkungen  genügt. 

2.  Die  Widerstandsfähigkeit  von  Ziegelkappen  aus  sehr  hart- 
gebrannten, besonders  festen  Ziegeln,  mit  Cementtnörtal  gemauert, 
ist  unter  gleichen  Verhältnissen  eine  sehr  bedeutend  gröbere,  ab  die 
Widerstandsfähigkeit  von  Hetondecken. 

3.  Betondocken  haben  gegenüber  den  Ziegelkappen  den  Vortbeil, 
dab  eine  innige,  auch  durch  heftige  Stöbe  nicht  zu  lockernde  Ver- 
bindung zwischen  dem  Ccment-Fubbodcn  und  der  Betondecke  leicht 
zu  erzielen  ist.  Indessen  ist  eine  feste  Verbindung  zwischen  Kappe 
und  Cementdecke  bei  vorsichtiger  Ausfuhrung  auch  bei  Wölbungen 
aus  Ziegeln  mit  rauber  Oberfläche  xu  erzielen,  sehr  schwierig  da- 
gegen bei  Wölbungen  aus  glatten  und  kllnkurartigcn  Ziegeln. 

4.  Eine  Starke  des  Ccment-Fubbodens  Uber  der  Wölbung  bexw. 
Uobcrmaucruug  von  2  cm  ist  für  alle  , 
des  Fubhodens  auch  in  Rücksicht  auf  die 


gegen  Stöbe  genügend.    »ie  Widerstandsfähigkeit  der  W. 
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6.  Eine  Starke  des  Cement-Estrichs  von  3,5  cm  über  den  Plant- 
schen der  die  Wölbung  tragenden  X-Trägcr  ist  gegen  vorkommende 
Stofswirkungun  als  genügend  xu  erachten.  Allerdings  ist  dabei 
nicht  ausgeschlossen,  dab  durch  anderweitige  Einwirkungen  (ver- 
schiedene Durchbiegung  der  einzelnen  Tbeile  der  Decke,  Temperatur- 
Einflüsse  u.  s.  w.)  bei  einer  solchen  Stärke  unter  Umständen  Risae 
grade  an  diesen  Stellen  entstehen  werden,  da  dieselben  jedenfalls  die 
schwächsten  der  ganzen  Construction  sind. 

Bei  den  Decken  der  Magazinanlage  in  Leinhausen  entschied  man 
sich  nach  den  Ergebnissen  der  Versuche  für  die  Herstellung  von 
Kappen  aus  mittelharten,  rauhen  Handsteinen  mit  einem  Kalk- 
Cementmörtel  der  Mischung  Kalk  :  Cement :  Sand  =  1:2:8  und  für 
einen  Cement- Estrich  des  Mischungsverhältnisses  1:1. 

Bei  einem  Preise  der  Ziegel  von  20  Mark  für  das  Tausend,  des 
Cements  von  7  Mark  für  die  Tonne,  des  Kalkes  und  des  Sandes 
von  7  bezw.  2  Mark  für  das  Cubikmeter  stellen  sich  die  Beton- 
kappe und  das  Zicgelgcwölbc  mit  einer  Mörtehnischung  Kalk : 
Cement :  Sand  =  1:2:8  etwa  gleich  im  Preise.  Das  Ziegelgewülbe 
aber  wird  im  vorliegenden  Falle,  bei  welchem  es  auf  Feuersicherheit 
der  Anlage  wesentlich  ankam,  eine  gröbere  Gewähr  bieten  als  die 
Retonkappe,  die  einem  etwaigen  stärkeren  Brande  voraussichtlich 
nicht  sehr  lange  widerstehen  würde. 
Hannover,  im  Deccmber  1882. 

Schwering,  Eisenbahnbau-  u.  Betriebs-Inspector. 


Venn 

Der  Xeubai  de*  Geachflftsgeblades  fflr  das  Königliche  Land- 
gericht In  Potsdam  ist  zur  Zeit  soweit  vorgeschritten,  dab  das  Ge- 
bäude am  20.  Mai  d.  J.  der  Justizbehörde  zur  Benutzung  Ubergeben 
werden  kann.  Eine  eingebende  Beschreibung  dieses  im  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten  von  dem  Oberbaudirector  Herrn» ann  ent- 
worfenen Gebäudes  ist  bereits  in  No.  14  de«  Jahrgangs  1881  d.  Bl. 
veröffentlicht  worden.  Im  Anscblub  daran  ist  noch  zu  bemerken,  dafs 
der  figürliche  Schmuck'  des  Gebäudes,  bestehend  aus  den  Bildwerken 
der  Brandenburgiscben  Herrscher  von  folgenden  Künstlern  ausgeführt 
worden  ist:  Die  beiden  Uberlebensgroben  und  vorzüglich  gelungenen 
Figuren  König  Friedrich  des  Groben  und  Sr.  Majestät  des  Kaisers, 
welche  über  dem  Portal  in  Nischen  stehen,  sind  von  dem  Bildhauer 
E.  Herter,  die  Kolossalbüstcn  von  Kurfürst  Friedrich  L  Friedrich  II  und 


achtes. 

Albrecht  Achilles  von  dem  Bildhauer  Steiner;  von  Kurfürst  Jobann 
Cicero,  Joachim  I  und  Joachim  II  von  dem  Bildhauer  Uartzer:  von  Kur- 
fürst Johann  Georg,  Joachim  Friedrich  und  Johann  Sigismund  von  dem 
Bildhauer  Prof.  Lttrben;  von  Kurfürst  Georg  Willi  «Im,  «lern  Groben 
Kurfürsten  Friedrieh  Wilhelm  und  König  Friedrieh  I  von  dem  Bild- 
bauer Prof.  Franz  und  endlich  diejenigen  von  König  Friedrich  Wilhelm  1. 
Friedrich  Wilhelm  II,  Friedrich  Wilhelm  III,  Friedrich  Wilhelm  IV 
von  dem  Bildhauer  Schuler.  —  Die  beiden  Sphinxe,  welche  den 
Mittelbau  schmücken,  sind  von  dem  Bildhauer  Prof.  Moriz  Schub 
hergestellt  worden. 

Der  1,31  m  hohe  Fries,  welcher  sieb  über  den  Fenstern  des 
1.  Stocks  befindet  und  in  welchen  die  Büsten  in  Nischen  einschneiden, 
ist  in  Tbonmosaik  durch  die  Mcttlacbcr  Fabrik  Ton  Villeroy  und 
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Hoch  ausgeführt  worden.  Letztere  bat  auch  die  plastischen  Or&a- 
mentc  zwischen  den  Ilaupteousolen  des  llauptgoiuiies  in  gebrann- 
tem Thon,  grau  auf  mattblauem  Grunde,  angefertigt. 

Die  Ausführung  »Ich  Baue«  Ut  uuter  der  Leitung  des  Kreis-Bau- 
inspectors  Getto  dureb  den  Regierungs-Baumeister  Moritz  bewirkt 
Die  Kosten  sind  für  da«  Hauptgebäude  zu  3ol  000  Mark  veranschlagt 
worden,  von  welcher  Summe  iudes  infolge  mehrerer  bei  den  Ver- 
dingungen erreichter  Abgcbote  noch  eine  Erspamifs  von  etwa 
15000  Mark  erzielt  werden  dürft*. 

An  der  Strafsenfront  wird  das  Grundstück  durch  ein  schmiede- 
eisernes Gitter  eingefriedigt,  in  welchem  «ich  der  Hauptoingang  und 
zwei  Einfahrtothore  zwischen  gequaderten  Sandsteinpfeilern  befinden. 
Die  Gartonanlagcn  vor  dem  Gebäude  sowohl  wie  in  dem  dazu  ge- 
hörigen Garteuterrain  werden  Dach  dem  Entwurf  de»  Hofgarten- 
Oirectors  Jühlke  ausgeführt  Die  zu  4U000  Mark  veranschlagten 
Kosten  fijr  die  Nebenbaulichkeite»  werden  gleichfalls  inne  gehalten. 

Znnt  Reichstairshan.  In  einer  soeben  erschienenen  Druckschrift*) 
briugt  der  Architekt  Secling  iu  Berlin  seinen  in  der  Concurreuz  um 
da»  Keichswgsgebäiide  mit  einem  zweiten  Preise  bedachten,  in  eini- 
gen Punkten  umgearbeiteten  Kntwurf  bei  den  Reichs  behörden,  dem 
Reichstage  tind  deu  Fnehgenosseu  nochmals  in  Erinnerung ,  indem 
er  gleichzeitig  an  der  letzten,  vom  Architekten  Wallot  im  Auftrag 
des  Ueichskanzlerarates  durchgeführten,  öffentlich  noch  nicht  be- 
kannten Bearbeitung  de*  Entwurfes  zum  Ueichstagsgebauite  eine  be- 
fremdliche Kritik  übt.  Die  neue  Sccling'schc  Arbeit  zeigt  im  wesent- 
lichen die  Anordnungen  de*  froheren  Entwurfes,  welchen  wir  auf 
Seite  343  und  259.  2150.  Jahrgang  1SH2  d.  Ul.  veröffentlicht  und  einer 
Besprechung  unterzogen  haben.  Die  vorgeschlagenen  Abänderungen 
zielen  besonders  darauf  ab,  den  Kntwurf  mit  den  neuerdings  in  den 
Vordergrund  getretenen  Anforderungen  einer  niedrigeren  Höhenlage 
de«  Sitzungssaales  in  Kinklnng  zu  bringen.  Ks  war  naheliegend,  unter 
dieser  Bedingung  den  grobeu,  glasbedeekte»  Südhof  mit  dem  Saal 
in  eine  Höbe  zu  legen,  wodurch  sich  eine  stattliche  Vorballe  bildet 
zu  welcher  man  auf  einer  breiten,  in  das  Vestibül  zurückgeschobenen 
Treppe  emporsteigt,  Um  in  der  Sommcrstraben- Front  für  den  Ilundes- 
rath  einerseits,  und  die  Abgeordneten  andererseits,  weiträumige  Kin- 
günge  zu  erhalten  war  es  bei  der  gewählten  geringen  Hohe  des  Unter- 
geschosses nothwendig,  die  betreffenden  Treppenhäuser  bis  an  die 
rannten  des  offenen  Osthofes:  heranzuziehen.  Eine  sehr  unerwünschte 
Folge  dieser  Anordnung  ist  es.  dab  die  früher  dort  vorhanden  ge- 
wesenen zusammenhangenden  Zimmerfluchten-  unterbrochen  werden 
mubteu.  Im  einzelnen  zeigt  der  Grundrib  ührigens  beuierkens- 
werthe  Verbesserungen  gegen  den  früheren  Entwurf  des  Verfassers, 
doch  rinden  sich  bei  wichtigen  Punkten,  wie  liei  der  wohl  irrthumlich 
auf  18  angegebeneu  Zahl  der  zum  Hauptgeschossc  emporfubrcndeu 
Stufen,  unlösbare  Widerspruche.  Die  von  uns  früher  hervorgeho- 
beneu organischen  Schwächen  des  Grundrisses  sind  durch  die  neue 
Bearbeitung  nicht  beseitigt,  vielmehr  tritt  noch  eine,  durch  die  vielen 
einschneidenden  Vestibüle  und  Einfahrten  bedingte,  leiebat  bedenk- 
liche Zerstückelung  des  Hauptgcsehosscs  hinzu,  sowie  an  mehrere» 
Stellen  eine  sturke  Verzettelung  des  benutzbaren  Raumes.  Kur  die 
Ausführung  scheint  uns  der  Entwurf  daher  keineswegs  geeignet 
zu  sein.  —  K-  — 

Das  Oatralbureau  für  Meteorologie  an*  Hydrographie  in 
(trofsherzogthnm  Baden.  Während  die  Denkschrift  des  Verbandes 
deutscher  Architekten-  und  Ingenieur- Vereine,  betreffend  die  bessere 
Ausnutzung  des  Wassers  und  die  Verhütung  von  Hochwasserschaden, 
den  deutschen  Regierungen  zur  Würdigung  der  darin  gegoltenen,  auf 
die  Verbindung  der  meteorologischen  und  der  hydruinctriscfa.cn 
Arbeiten  und  die  Pflege  der  Hydrologie  hinzielenden  dankenswerten 
Anregung  vorliegt,  und  in  dem  Ccutralblatt  der  llauvcrwultung 
(vgl.  So.  14  u.  15)  auch  schon  die  Errichtung  einer  hydtologischeu 
Landesanstalt  in  Preufsen  vorgeschlagen  worden  ist,  —  während  der 
zweite  österreichische  Agrartag  sich  mit  dem  Antrag  des  Professor 
Perels  auf  Errichtung  einer  Centralanstalt  für  das  Gesamtgebiet  der 
Hydrotechnik  befriste,  ist  die  Grobhcrzogbch  Badiscbc  Hegierung 
in  der  Sache  schon  thatkräftig  vorgegangen.  Unter  Aufhebung  der 
bisher  mit  der  polytechnischen  Hochschule  verbundenen  meteorologi- 
schen Ceutralstatiou  sind  deren  Geschäfte  derjenigen  Ceutndbchörde 
in  Buden,  die  sich  mit  dem  Wasserbau-  und  dem  l-mdescullur- 
weaeu  zu  befassen  hat,  nämlich  der  Obcrdirection  des  Wasser-  und 
Strabcubaue*  übertragen,  und  es  ist  tiei  dieser  Behörila  ein 
t'eutralbüreaii  für  Meteorologie  und  Hydrographie  er- 
richtet worden.  Die  Aufgaben  dieses  Ceiitralbüreaus  bestehen  in  der 
uiiniittelliaren  Beaufsichtigung  und  Leitung  >lcr  meteorologischen 
und  der  Pegelstationen  an' den  Strömen  und  Flüssen  des  Landes,  in 

*)  Neue  Gruudrifsdispositiou  zu  den  Wallotschcu  Fnt,adcii  des 
Rcichstagsgcbäudcs  von  Heinrich  Secling.  Berlin  18Kt,  Polytech- 
nische Huclihaiidltiiig  von  A.  Seydcl. 


der  Sammlung  und  Bearbeitung  der  angestellten  Beobachtungen ,  in 
der  l-eitung  von  hydrometrischeu  und  byilrogruphUcheu  Arbeiten  und 
in  Studien  auf  dem  Gebiete  rler  Meteorologie  und  Hydrologie  im 
allgemein  wissenschaftlichen  Interesse,  hauptsächlich  aber  mit  Berück- 
sichtigung auf  den  praktischen  Werth  zur  Förderung  der  Land-  und 
Wagserwirthschaft  in  Baden.  Die  Ergebnisse  der  wichtigeren  Arbeit*-» 
des  Cciitralbürcaus  sollen  vervielfältigt,  idsdann,  wie  auch  die  regcl- 
inäfsigen  meteorologischen  un<l  hydrometrischen  Monats-  und  Jahres- 
berichte, veröffentlicht  und  an  Behörden  und  Anstalten  im  Deutschen 
Keich  und  im  Auslande  versendet  oder  gegen  Druckschriften  ähnUcbur 
Art  ausgetauscht  werde». 

Das(  entndbüieau  ist  der  Oberdirection  des  Wasser-  und  .Straßen- 
baues unmittelbar  unterstellt.  Es  besteht  aus  einem  Vorstunde,  einem 
wissenschaftlich  gebildeten  Hydrotekten  ab  llülfcarheiter.  einem  eben- 
solchen Assistenten  für  die  meteorologischen  Arbeiten,  welcher 
letztere  zugleich  auf  einem  besouileren  Büreau  während  der  Sommer- 
monate den  taghrlion  Wetternachrichteudienst  zu  besorgen  hat  und 
aus  dem  uothigou  Hülfspersonal  für  die  graphischen  Arbeiten.  Die 
Vorstandsstelle  ist  dem  Oberbaurutli  Ilousell,  <ler  zugleich  da» 
Referat  für  den  gesamten  staatlichen  .Strom-  und  Klufsbau  in  Baden 
und  für  Hydrologie  und  Meteorologie  bei  der  Oberdirection  des 
Wasser-  und  Strabenbaues  inue  hat,  übertragen  worden.  Um  die 
Behandlung  der  meteorologischen  Studien  auf  der  Hübe  der  Fort- 
schritte der  Wissenschaft  zu  erhalten,  ist  dem  Central -Bureau  eiu 
wissenschaftlicher  Beirath  in  der  Person  des  Professors  für  Physik 
und  Vorstände*  des  physikalischen  Uabinets  am  Polyteclmicum  m 
Karlsruhe,  Dr.  Braun,  beigegeben  worden.  Das  Central- Bureau  luit 
seine  Thätigkeit  mit  dein  Monat  Mai  begonnen. 

Diese  in  Deutschland  erste  organische  Einrichtung  zur  Pflege 
deT  binneiilätidischen  Hydrologie  in  Verbindung  mit  der  Meteorologie 
wird  in  vielen  Kreisen,  vor  allen  aber  in  jenen  der  Uydrotekleu 
freudig  lM-grüfst  werden,  uml  es  ist  zu  hoffen,  dafs  das  Vorgehen 
der  badischen  Regierung  im  deutschet!  Kelche  bald  Nachfolge  er- 
halten werde,  denn  die  gröberen  Ziele  der  hydrologischen  Wissen- 
schaft können  nur  dann  erreicht  werden,  wenn  die  Studien  auf  diesem 
Gebiete  und  die  systematische  Bearbeitung  und  Veröffentlichung  der 
Ergebnisse  auch  in  den  scheinbar  einfachsten  Dingen  in  geographisch 
weit  begrenztem  Umfange  und  auch  mit  jenen  Mitteln  betrieben 
werden,  wie  sie  meistens  .loch  nur  «len  gröberen  Staaten  zu  Gebote 
stehen  od.-r  von  diesen  zu  beschaffen  sind.  -s— 

Am  Heidelberger  Senior*  sind  die  Vorbereitung*- Arbeiten  für 
.lie  Wiederherstellung  am  l.  Mai  damit  eingeleitet,  .lab  durch  Gee 
metcr  die  einzelneu  Prollle  aufgenommen  werden.  Zunächst  sollt--, 
alsdann  die  Faeaden  des  Otto  Heinrichs- Haues  und  des  Friedrich- 
Baues  gemessen  und  dabei  die  wichtigsten  Architektur-  und  Sculptur- 
Thcile  in  Gips  abgeformt  werden.  Die  zur  Vornahme  dieser 
Arbeiten  erforderlichen  abgebundenen  Gerüste  werden  in  den 
nächsten  Tagen  zur  Ausführung  vergeben.  Eine  genaue  Unter 
suchuug  der  Fundamente  wird  im  Juli  uud  August  als  den  voraus- 
sichtlich trockensten  Monat.-n  vorgenommen  werdon. 

M  Parthenon.  Nach  einer  in  der  Zeitschrift  für 
wicdergegehi-ncn  Mittheiluug  der  Building  A'«m  hat 
Fergusson  neuerdings  ein  Modell  vom  Parthenon  in  der  natür- 
lichen Grobe  anfertigen  lassen,  urn  durch  dasselbe  seine  Ver 
muthung  über  .lie  Beleuchtung  der  t'ella  klar  zu  legen.  .Vis  Gründe 
gegen  >lie  übliche  Annahme  einer  unmittelbaren  Ilypäthrul  •  i!e- 
teuchtnng  führt  er  an:  «lie  l'timoulichkeit  eines  Abschlusses  gegen 
Hegen,  die  unschöne  Unterbrechung  des  Dachfirstes  und  die  Un- 
gleichheit der  HeleuchturiK  durch  das  unmittelbare  *>onnen]icb(. 
woltei  .lie  künstlerische  Wirkung  der  (Götterbilder  erheblich  be 
einträchtigt  sein  wünle.  Diese  I  '('beistände  will  Fergusson  durch 
Anordnung  eines  Seitcrioberliehtes  über  iler  oberen  inneren  Säulen 
Stellung  vermeiden.  Das  durch  die  Dach- Oeffnung  emdringeudf 
Regeuwas.siT  soll  dabei  auf  der  Decke  <ier  oberen  .Seitenschil!' 
Hallen  nach  dem  Pteron  abgeleitet,  weiden,  während  in  einem 
dritten  Säiilenstoekwerk  das  Lieht  durch  vergitterte  OelTuuugen  iu 
die  Mitte  der  t'ella  einfallt.  Die  Wirkuug  der  in  dem  erwähnten 
Modell  iu  dieser  Weise  angeordneten  Beleuchtung  soll  eine  sehr 
gute  sein.  (Vergl.  hierzu  auch  die  hierauf  bezüglichen  Erörtcrunget. 
auf  Seite  115  und  140  des  vorigen  Jahrgangs  d.  Bl.) 

Die  Coururresx  zur  Erhuuraiur  von  Entwürfen  für  ein  unga- 
risches Reichstag* .  Gebäude  In  Badapest  (vgl.  Centralblatt  lssi 
Seite  115)  hat  durch  den  am  22.  April  erfolgten  Urtbeilssprueh  der 
Preisrichter  ihren  Al.-ehhib  gefunden.  Es  erhielten  die  vier  er»Ua 
Preise  von  je  5000  tl.:  1.  Professur  Emeneh  Sleiudl,  2.  Architekt 
Alois  HausMiiaim,  3.  Architekten  Alb.  Scbickedanz  uud  Wilhelm 
Freud  —  sämtlich  iu  Hudapest  —  und  4.  Architekt  Otto  Wagarr 
uud  tleast  ti  Mitarbeiter  Mor.  Kalliua  und  Uud.  Bernd  in  Wien.  Zwei 
weitere  Entwürfe,  die  der  Architekten  Kellner  und  Ilclmer  und  dei 
Hillers  Von  Förster  iu  Wien,  wurden  für  je  1500  fl.  angekauft. 


Vorlsc  tob  Eruil  *  Kurs.  Barlln.     l'bi  41«  ICcUacOon  dt«  BldiUmtlUtieu  Tboltct  rerrnntwortlich:  Dito  »»rriiiii.  lledia.      Druck  ton  kntket  *  Hvbnsaa.  Vvtll* 
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Die  Binnenschiffahrt  der  Yereinigten  Staaten  von  Nordamerika. 


Dem  vor  kurzem  erschienenen  „Compendium  de«  zehnten  Ccnsus 
(vom  1.  Juni  1880)"  der  Vereinigten  Staaten  entnehmen  wir  folgende, 
*ut  die  Statistik  der  Binnenschiffahrt  bezügliche  Angaben. 

Die  Zahl  der  Dampf  boote,  ihre  Tragfähigkeit,  Bemannung,  sowie 
der  durch  dieselben  vermittelte  Pei 
«ich  aus  nachstehender  Uebersicht: 


i  ) 
der 


Trsf- 


aV 

DOlaBMBK. 

Kopfubl 


JUrlkue 
l'li  »JKlere. 

Koptubl 


Jibrlltln 
ötermeafe 

1  vini-.  >n 


Oberer  Mississippi 
Missouri  


Ohio  . 
Unterer  Mississippi  . 
Nordwestliche  Seen 

Hudson  

Kleinere  Flüsse    .  . 


366 
44 
473 
315 


218 
143 


83  920 
12 100 
107  470 
48300 
947  222  290 
174  25210 
9340 
16  980 


4  874 

661 
7090 
3959 
9143 
1359  ! 
636 
722  1 


1 800  000 
81000 
3  962  0011 
1  385  01X1 
1356  000 
1974  000 
774  600 
5500 


3  500  000 
05  000 


1277  000 
4  368 1  NX! 

529000 
64000 
578  000 


2680    525610    28444  I  10  838000  12817000 


rbei  ist  die  Ortsangehörigkeit  der  Schiffe  zu  Grund  gelegt, 
die  in  der  zweiten  Spalt«  angegebenen  Zahlen  nicht  huiner 
rkehr  der  einzelnen  Wasserstraßen  darstellen.   Die  im  (je- 


den Verkehr 

biete  de*  oberen  Mississippi  und  des  Ohio  ortsaugehörigen  Dampfer 
fahren  grofoeDtheils  bis  nach  New -Orleans,  der  Verkehr  auf  dem 
unteren  Mississippi  Ist  also  weit  grofeer.  wie  die  in  der  zweiten 
Spalt«  angeführte  Zahl  glauben  lätst  Die  in  der  fünften  und  sechsten 
Spalte  angegebenen  Summen  haben  nur  insofern  Werth,  als  sich  aus 
denselben  Rückschlüsse  auf  die  vorwiegende  Verkehrsart  ziehen 
lassen,  wogegen  die  Grüfte  des  Verkehrs  daraus  nicht  beurtheilt 
werden  kann,  da  nicht  angegeben  ist,  auf  welche  Entfernungen  die 
Passagiere  und  Güter  befördert  worden  sind.  Bemerkens  Werth  ist, 
dafs  auf  den  nordwestlichen  Seun,  dem  oberen  Mississippi  und  den 
('analen  die  Krachtschiffahrt,  dagegen  auf  dem  Hudson  und  den 
kleineren  Flüssen,  theil weise  auch  auf  dem  Ohio  die  Personen- 
schiffahrt entschieden  überwiegt.  Der  durchschnittliche  Tonnen - 
behalt  der  Dampfboote  betragt  196,  ihre  durchschnittliche  Be- 
mannung 10  bis  11.  Von  sämtlichen  Reisenden  sind  im  Laufe  eines 
Jahres  197,  von  den  Mannschaften  106  zu  Tod  verunglückt.  Letztere 
Zahl,  etwa  0,38  pCt.  der  gesamten  Bemannung,  beweist  deutlich,  dafs 
>lie  Schreekensgeschichteu,  die  man  zuweilen  von  den  tollkühnen 
Wettfahrten  der  ameriki 
■Irr  Luft  gegriffen  sind. 


Die  Zahl  der  Segelschiffe  scheint  im  Verhältnifs  zur  Zahl  der 
Dampfer  gering  zu  sein.  Da  in  dem  Compendium  kein  Unterschied 
zwischen  See-  und  ßinnenscliiffen  gemacht,  sondern  nur  die  Gesamt- 
zahl der  in  den  einzelnen  Staaten  ortsangehörigeu  Segelschiffe  mit 
getbeilt  ist,  so  lafst  sich  jenes  Verhältnis  nicht  genau  feststellen. 
Die  Zahl  der  ('analboote  betragt  8771,  ihre  gesamte  Tragfähigkeit 
1253690  Tonnen,  die  durchschnittliche  Tragfähigkeit  142  Tonnen. 
Hiervon  gehören  nicht  weniger  als  8213  den  , mittleren  Staaten", 
also  New -York,  New- Jersey,  Pennsylvania,  Delaware  und  Mary- 
land an,  wobei  wiederum  New- York  mit  5228  und  Pennsylvania  mit 
1940  Booten  den  Lüwenanthcil  wegnehmen.  Int  dem  Gebiete  des 
Olüo  und  oberen  Mississippi  befinden  sich  465  ('analboote,  in  den 
Pflanzerstaatcn  77  und  in  Neuengland  16. 

Die  Längen  der  Canäle  und  canalisirten  Fl uf «strecken,  die  An- 
lagekosten und  Frachtmassen  derselben  < 
der.  nach  Staaten  geordneten  Tabelle: 


('anale 


Länge 
der 
Canalisi- 
mngen 
Kilometern 


kosten  Maler- 
in     j  verkehr 
Millionen  in  Tonnen 
M.irk 


New- York  

New-Jerscy  

Pennsylvania  

Delaware  und  Maryland  .  . 
Virginia  und  Nord  Carolina 

Georgia  

Florida  

Louisiana  und  Texas  .... 
ITlino 

Ohio 

Oregon  .  .  

Sununc 


975 
275 
1010 
335 

91 

40 

24 

43,5 
162 
5 

1090 
1,2 


4060,7 


185 

235 
8 
50 


63 


120 


287 
45,2 
158 


7  767  000 
1858  000 
6  058  000 


63,2        1  614  000 


661 


18.2 
8 

0,3 
9,9 
27,5 
31,2 
63,2 
2,5 


5731X10 
24  000 

318000 
751000 
1244  000 

837  000 


714.2      21  044  000 


Die  durchschnittlichen  Anlagekostcn  betragen  also  auf  das  Kilo- 
meter 151  2.'»'  Mark,  wobei  jedoch  zu  bemerken  ist,  dafs  die  meisten 
Canäle  in  den  Jahren  von  1820  bis  1850  gebaut  worden  sind.  Der 
durchschnittliche  kilometrische  Güterverkehr  beträgt  4456  Tonnen. 
In  nachstehender  Tabelle  sind  für  diejenigen  Wasserstrafsen,  welche 
mehr  als  700  000  Tonnen  Frack 
Constructionsmafae  angegeben: 


Zeit  Läpge 


Anis 


Kilom. 


Sohle 


Breite 

Wasser 
spiegel 


Tiefe 
in 


Zahl 


Schleusen 
!  Länge  1  Breite  I 


Güter- 
Ge-  )  verkehr 
fälle 


Erie-Caual  mit  Abzweigungen  (N.-Y.l   .   .   .  J  1817—1862 

Champlain-Canal  (N.-Y7)  1  1817—1837 

UeUware-Hudson-Canal  (N.-Y.)  .... 

Delaware  Karitan-Canal  (N.  J.)   1884—1838 

Mouogahcla-Flufs  (Penn.)  j| 

I'bcsapeake-Delaware-Canal  (DeL)    .    .  . 

St  Marv's  FalU-Canal  (Mich.)  |j  1853— 1856 

Pennsylvania-Canal  (Penn.)   1826—1839 

i-Coal  C.mitDelaware-Dirision-C.(Pcnn.)  ||  1819—1830 
"  (Hl.)  


4,56 
7,8 
17,0 
7,3 

r,,r, 
4^-6,2 
6,7 
5,5 


wirksam  gegen  die  l>  ebermacht  der 
da  auch  dem  Krie-  und  dem  Champlain- 
Die  meisten  Canäle  gehnren 


206 

54,5 
314 

45,5 

18,6 
9,8 
bfi 
276 
164 

43 


4  609  000 
1  201  000 
1329  000 
1  348  <X)0 
3450000 
969000 
1  244  000 
H62000 
719  000 
751400 


und  sind  mit  hohen  Zöllen  belastet  Nur  in  den 
New-York,  Illinois  und  Ohio  haben  die  Regierungen  das 
der  Wasserstrafsen  erworben.  Der  St  Mary  s  Kalls- 
dea  Staates  Michigan,  die  nur  sehr 
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Eine  letzte  Tabelle  wag  darthun,  in  weicher  Weise  die  Verbrei- 
tung der  EUenbahnen  von  Nachthoil  für  die  Binnenschiffahrt  der 
Vereinigten  Staaten  gewesen  ist. 

Die  durchschnittlichen  Anlagekosten  der  vcrlasscncu  Wasser- 
straßen baben  auf  du  Kilometer  nur  58400  Mark  betragen,  woraus 
sich  ergibt,  dafe  diese  Canäle  grüfotentheils  nur  sehr  notbdürftig 
ungelegt  und  von  vornherein  wohl  niebt  für  ewige  Zeiten  hergestellt 
waren.  Nähere  Mittbei  langen  über  ilie  Binnenschiffahrt  der  Ver- 
einigten Staaten  behalten  wir  uns  vor,  wenn  die  in  Aussicht  ge- 
stellten weiteren  Veröffentlichungen  des  statistischen  Büreau*  er- 


Namc  de»  Staate 


Lance  d« 

TtrlUMIMO 

W 

Untua 


Zeit  der 


UjMf. 

"'»•»    ;  Erbauung 


Neu-England- Staaten  303 

Südataaten   437 

New- York   f)7S 

Pennavlvanien  .  .  .  .  767 

Ohio  ".   |  330 

Indiana .  .   728 

3138 


Ts 


1804-1838 
86—1851 
1830—1840 
1828—1*10 
1834—184« 
1832-18M 


Verloren 
Anlage- 
Aufhebung';  ko,rtcn 
Msrk 


1847— 1875  J  10800000 

lKfiO— 1880]  31300000 

1878  43000000 

1862—18741  63500000 

1853     |  13500000 

1878      |  :i2  400(XJO 
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Ausstellung  auf  dorn  Gebiet43  der  Hygiene  und 

(Fortsetzung 

8.  Dar  Aiuatellangsplai«. 

Die  Vorbereitungen  für  die  allgemeine  Deutsche  Ausstellung  auf 
dein  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Rottungswesens  sind  nunmehr  so 
weit  gediehen,  dafe  der  für  den  10.  d.  M.  in  Aussicht  genommenen 
Eröffnung  des  Unternehmens  nicht»  mehr  im  Wege  steht. 

Noch  ist  das  Schicksal  der  vorjährigen  Ausstellung  in  frischer 
Erinnerung.  Soeben  war  da«  mit  so  vieler  Mühe  und  Arbeit  ge- 
schaffene Werk  seiner  Vollendung  entgegeugefuhrt  und  .sollte  in 
wenigen  Tagen  »einer  Bestimmung  übergeben  werden,  als  jene  ver- 
hängnifsvolle  Feuerabruust  vom  12.  Mai  1882  das  Hauptgebäude  der 
Ausstellung  in  der  kurzen  Frist  von  noch  nicht  einer  Stunde  bis  auf 
den  Grund  zerstörte.  Trotz  der  unendlich  trostlosen  Lage  verloreu 
die  Manner,  welche  das  Unternehmen  ins  litten  gerufen  hatten,  die 
Fassung  und  den  Mutb  nicht,  und  schon  nach  wenigen  Tagen  be- 
schloß das  ('entralcomite,  das  zerstörte  Werk  durch  ein  schonen» 
und  vollkommeneres  zu  ersetzen.  Dieser  EntschluTs  wurde  allerseits 
mit  Freuden  hegruTst  und  sympathisch  unterstützt.  Seine  Majestät 
der  Kaiser  liatte  die  Gnade,  für  das  neue  I 'nternchmen  einen  Be- 
dürfnifszuschuk  von  11)0000  Mark  zu  bewilligen.  Die  Stadt  Berlin 
stellte  in  freigebiger  Weise  20O  000  Mark  zur  Verfügung  und  erklärte 
sich  aufscrdcin  zur  kostenfreien  Herstellung  iler  Purk-  und  Gas-, 
anlagen,  sowie  zur  unentgeltlichen  Gewährung  des  Wasser-  und  Gas- 
bedarfrs  bereit.  Endlich  waren  die  Zeichnungen  zum  Garantiefonds 
von  so  erfreulichem  Erfolg  begleitet,  dars  schon  nach  kurzer  Zeit  das 
neu»  Unternehmen  im  ganzen  Umfang  gesichert  erschien,  Ueber 
die  Maftmahmen,  welche  der  Ausschuf»  traf,  um  den  Forderungen  der 
Fcucrsiehcrheit  nuuinchr  vollständig  gerecht  zu  werden,  über  das 
Ergcbnits  der  zur  Erlangung  geeigneter  Entwürfe  ausgeschrielienen 
Cuncurrenz.  über  den  Plan,  die  architektoniscl»  Gestaltung  und  die 
Ausführung  des  Hauptgebäudes  liaben  wir  schon  früher  eingehend 
berichtet  (vergl.  Seite  57  und  121  des  gegenwärtigen  Jahrgangs 
dieses  Blattes). 

Heute  sehen  wir  das  mächtige  Bauwerk  vollendet  vor  uns  und 
alles,  was  sonst  noch  das  Fouor  vernichtet  liattc,  glänzender  und 
schöner  wiedererstanden.  Der  Aiisschuf»  ist  seiner  Aufgabe  in  über- 
raschender Weise  gerecht  geworden:  das  zerstörte  Werk  ist  nicht 
nur  ersetzt,  sondern  in  seiner  neuen  Gestaltung  derartig  bereichert 
und  vervollkommnet  worden,  dats  es  sich  gegenüber  früheren 
Leistungen  auf  diesem  Gebiet  in  vieler  Hinsicht  vortheilhaft  aus- 
zeichnen wird.  Bedenkt  man,  dab  seit  der  vorjährigen  Katastrophe 
noch  nicht  die  Frist  eines  Jahres  verstrichen  ist.  so  wird  man  der 
That kraft  und  Hingebung  jeuer  Männer,  die  zur  Iteconstruction  des 
Unternehmen*  berufen  waren,  Bewunderung  und  Anerkennung  nicht 
versagen  können. 

Möge  denn  diesmal  ein  gutigeres  Geschick  über  dein  so  »'dien 
Zwecken  gewidmeten  Werke  walten,  auf  dals  die  rastlose  Mühe  und 
freudige  Opforwilligkeit.  welche  es  entstehen  liefsen,  von  reichem 
Segen  gekrönt  .sei! 

Wir  bringen  unseren  Lesern  heute  zunächst  den  Uebcrsiclit*- 
plan  der  neuen  Ausstellung  und  knüpfen  daran  einige  allgemeine 
Bemerkungen,  indem  wir  uns  weitere  Berichte  für  später  vorbehalten. 

Das  Terrain  der  neuen  Ausstellung  ist  im  wesentlichen  dasselbe 
geblieben,  welches  bereits  im  vorigen  Jahre  zur  Verfügung  gestanden 
hatte,  nur  ist  dasselbe  nach  Westen  hin  durch  llinzufügung  eines 
jenseit  der  Ulanenstrafs«  belegenen  Uompleses  um  etwa  12000  <pji 
vergrefsert  worden,  sodafs  sein  gesamter  Flächeninhalt  diesmal 
75  500  (|m  oder  rund  30  Morgen  beträgt  Der  AusstellungspluU  hat 
annähernd  die  Gestalt  eines  Dreiecks,  welches  nordwestlich  von  der 
luvalideustrafse,  südwestlich  von  der  Strafae  Alt-Moabit  und  süd- 
östlich  von  ilen  Gütergeleisen  der  Lehrter  Eisenbahn  begrenzt  wird. 
Der  llaupteingaug  zu  demselben  tiudet  von  der  Straße  Alt-Moabit 
aus  statt  Eine  doppelte  Freitreppe,  .leren  Arme  eine  hübsche 
(Gasenden -Anlage  umschliefsen ,   führt   von   dem   hoher  gelegenen 
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StraCsenterrain  nach  dem  vor  dem  Haupt-Ausstellungsgebäude  be- 
findlichen freundlichen  Vorgarten  herab.  Ein  zweiter  Zugang  be- 
findet sich  in  der  Invalidenstrafse  —  derselbe  dient  zugleich  den 
höchsten  Herrschaften  als  Zufahrt  ein  dritter  ist  am  Lehrter 
Bahnhof  durch  Ueberbrückung  der  daselbst  befindlichen  Eisenbahn 
gclcise  gebildet  Endlich  ist  für  die  Feuerwehr  auf  der  nordwest- 
lichen Seite  des  Platzes  in  nächster  Nabe  der  daselbst  errichtetcu 
Ucbungs-Coulissc  noch  eine  besondere  Einfahrt  angeordnet. 

Das  Auastellungsterrain  wird  durch  den  Viaduct  der  Stadtbahn 
iu  zwei  —  hinsichtlich  ihrer  Gröfse  etwas  ungleiche  —  Theile  ge- 
trennt. Für  die  gesamte  Vertheilung  und  organische  Gruppirung  der 
einzelnen  Gebäude  war  dadurch  von  vornherein  ein  bestimmter  An- 
halt gegeben.  Es  bietet  denn  auch  die  gegenwärtige  Ausstellung 
hinsichtlich  ihrer  allgemeinen  Anordnungen  nahezu  dasselbe  Bild, 
welches  uns  von  derjenigen  des  vorigen  Jahres  noch  in  Erinnerung 
ist.  Auf  dem  vorderen,  der  Stadt  zunächst  belegenen  Theil  erhebt 
sich  etwa  iu  der  Mitte  desselben  das  stattliche  Hauptgebäude,  dessen 
Kuppel  dem  Ankommenden  schon  auf  fernhin  die  Bedeutung  de» 
Platzes  kennzeichnet.  An  diesen  Bau  schliefst  sich  im  Hintergrund 
eine  aus  leichtem  HoUwerk  construirte,  auf  zwei  Seiten  offene  Halle, 
welche  für  die  Aufnahme  der  zur  Ausstellung  gelangenden  Eisenbahn- 
wagen bestimmt  ist.  Endlich  sind  hier  noch  mehrere  Einzelbauten 
und  Zelte  errichtet.  Die  jenseit  des  Stadtbahn -Viaductes  ijelffjenr 
Flache  dagegen  zeigt  uiuen  parkartigen  Charakter  und  ist  mit  zahl- 
reichen Pavillons  und  Einzelbauten,  sowie  mit  geräumigen  Restaura- 
tiou-dmllcu  besetzt.  Der  landschaftliche  Keiz  dieses  Platzes  wird 
durch  eine  etwa  3000  o,m  haltende  Wasserfläche  und  mehrere  kleioc 
Spriugbninneu  in  wirksamer  Weise  erhobt. 

Endlieh  sind  die  Bögeu  des  Stadtbahiiviaductes  theil*  als  Bureau 
und  Kestaurationsräume,  theil»  als  Ausstellungshallen,  theil*  als 
Durchgänge  und  Durchfahrten  bemitzt. 

Die  von  den  einzelnen  Gebäudegattungen  bedeckten  Grundflächen 
betragen  rund: 

für  das  Hauptgebäude  ....  1150On.m 
»  die  Stadtbahnbögen.    .    .    .     5000  „ 
.     .   Einzelbauten  3500  . 

zusammen  24  500  <pn. 
Der  dem  llaupteingaug  de»  Platzes  gegenüberliegende  Mittelbau 
des  AusstellungvGebäudes  hat  seine  künstlerische  Betonung  dadurch 
erhalten,  dafs  er  durch  eine  die  übrigen  Bautheile  weit  überragende 
Kuppel  von  schöner  Uinrirslinic  bekrönt  wird.  Außerdem  ist 
die  Huuptuxe  dadurch  betont,  dats  an  der  Hinferfront  des  Ge- 
bäudes drei  weitere  quadratische  Felder  von  der  Größe  der  übrigen 
anschließen.  Dieser  Annexbau,  welcher  im  hintersten  Joch  das 
meisterhaft  ausgeführte  Panorama  von  Gastein  enthält,  wird  an  »uiuen 
Laugseiten  durch  je  zwei  polygonale  Hallen  mit  dem  Hauptbau  ver 
bundeu. 

Das  Hauptgebäude  ßt  im  Innern  durch  ein  Netz  von  8,2V/  und  2m 
breiten  Gängen,  derenOberilUche  durch  cinConcret  vonZicgelbrocken  und 
Ccmentmörtel  befestigt  ist,  in  die  für  die  Aufnahme  der  Ausstellung? 
gegenstände  bestimmten  Felder  getheilt.  Diese  einzelnen  Felder 
sind  gegen  die  Gänge  durch  hölzerne  Podeste  um  etwa  13  cm  erhöht 
E»  soll  dadurch  den  Ausstellern  unmöglich  gemacht  werden,  die  eben 
nur  hinreichend  bemessene  Breite  der  Wege  durch  etwaiges  Vor- 
schieben der  Tische  und  Ausstellungsgegenstände  weiter  einzu- 
schränken. 

Der  Gesainteindruck,  welchen  das  Ausstellungsgebäude  hervor 
ruft,  mufs  als  ein  durchaus  eigenartiger  und  ansprechender  bezeichnet 
werden.  Die  Schwierigkeiten,  welche  sich  duu  Architekten  durch 
die  tiefe  Lage  des  Terrains  boten,  sind  durch  die  kräftige  Hohen - 
cntwicklung  de»  Kuppelbaues,  wenn  auch  nicht  gänzlich  überwunden. 


Digitized  by  Google 


165 


9 


i  3 


1 1 1  m 

I  2    1  i»H 


I 
« 


1 
I 

1 

■a 

I  5 

= 

CS 

3  s 

.2  o 

1 

I 
1 


2 


Digitize 


166 


Centralblatt  der  Bau  Verwaltung. 
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so  doch  wesentlich  gemildert  worden.  Sehr  glücklich  wirkt  die  mit 
no  geringen  Mitteln  erreichte  großartige  Raumgestaltung  des  Iouern, 
die  ihrem  /.wecke  vorzüglich  entspricht  und  sich  namentlich  durch 
eine  in  allen  Punkten  gleich  gute  Beleuchtung  auszeichnet. 

Wie  bereit»  oben  erwähnt,  übertrifft  die  gegenwärtige  Ausstellung 
diejenige  des  Vorigen  Jahre»  in  jeder  Beziehung  an  Rcichtbum  und 
Gehalt.  Der  diesjährige  Katalog  weist  1896  Nummern  auf,  während 
derjenige  des  vorigen  Jahre»  nur  1709  Nummern  enthielt. 


Für  die  Ordnung  und  Sichtung  de«  zur  Ausstellung  gebrachten 
Stoffes  ist  diesmal,  wesentlich  aus  administrativen  Gründen,  eine 
gegen  die  frühere  etwas  abweichende  Einthcilung  gewählt  worden. 
Die  gemimten  Ausstellungsgegenstände  sind  in  6  Abtheilungen  mit 
zusammen  34  Gruppen  eingethcilt,  an  welche  sich  dann  noch  mehrere 
Oollectivausstellungen  anschließen.  Unter  letzteren  zeichnen  sich 
namentlich  diejenigen  der  preußischen  Ministerien  durch  Reicbthuu 
und  Mannigfaltigkeit  des  Gebotenen  aus.  V. 


Der  französische  Nordcanal  aus  dem 

Im  Laufe  des  Monats  März  ist  von  der  französischen  Ab- 
geordnetenkammer nach  Inngen  Berathuugcn  eiu  Gesetzentwurf  über 
'lie  Anlage  eines  Canals  aus  dem  flandrischen  Kohlengebiet  nach 
Paris  angenommen  worden.  Ursprünglich  verlangte  die  Vorlage  84  Mil- 
lionen Mark  für  den  Bau  eines,  theilweise  ältere  ('anale  benutzenden 
Canab  von  Courcelles-Ies-Lens  nach  Janvillc  zur  Verbindung  des 
Scheldetbales  mit  dorn  Thale  der  Oise.  sowie  eines  Canals  von  Jan- 
villc nach  dem  Pariser  Stadttheil  U  Villctte.  Da  von  Junvillo  aus 
die  Oise  bis  zur  Kinmündung  in  die  Seine  l»ei  Conflans  jetzt  bereits 
recht  gut  schiffbar  ist  und  mit  Leichtigkeit  noch  bessur  schiffbar  ge- 
macht werden  kann,  so  wurde  die  Ausführung  dieses  zweiten  Thciles 
der  Vorlage  zunächst  beanstandet  und  im  Eiuvcrständniß  mit  der 
Regierung  nunmehr  vollständig  abgelehnt.  Die  ßausumme  ermäßigt 
sich  hierdurch  auf  45  Millionen  Mark,  wozu  allerdings  noch  etwa 
4  Millionen  für  Neu-  und  Umbauten  an  der  canalisirten  Oise  treten 
werden. 

Der  C'anal  liegt  von  Courcelles-Ifa-Lens  bis  oberhalb  Arleux  im 
Thal  der  Scheide  und  wird  aus  den  Nebenflüssen  Sensee  und  Scarpe 
gespeist.  Von  Arleux  bis  Peronno  tibersteigt  der  (.'anal  die  Wasser- 
scheide zwischen  Scheide  und  Sominc  mit  einer  '20  Kilometer  langen 
SchcitelhaitUDg,  in  deren  Zug  ein  4,5  Kilometer  langer  Tunnel  sich 
befindet.  Dieser  Canalzweig  wird  mit  Hebewerken  von  den  Sümpfen 
der  Sensee  und  der  Snmme  aus  gespeist.  Der  von  Harn  nach  Novon 
führende  Canalzweig  überschreitet  die  Wasserseheide  zwischen  Sornme 
und  Oise  mit  einer  kurzen  Scheitelhaltung  in  offenem  Einschnitt. 
Kür  die  Speisung  wird  man  voraussichlich  Zuflucht  zur  künstlichen 
liebung  aus  der  Somme  nehmen  müssen. 

Die  beiden  Endpunkte  des  Canals  sind  jetzt  bereits  mit  einander 
durch  Wasserstraßen  verbunden,  nämlich  durch  dio  Deule,  die 
Scarpe,  den  Sensee-Canal,  «lie  Scheide,  den  St.  Quentin  Canal  und 
den  Scitencanal  der  Oise.  Jedoch  Wtriigt  dio  Entfernung  zur  Zeit  ISO, 
in  Zukunft  dagegen  nur  12S  Kilometer,  die  Zahl  der  Schleusen  jetzt  51, 
später  nur  36.  Außerdem  sind  die  Querschnitts-  und  Krümraungs- 
verhältnisse  des  neuen,  17  in  in  der  Sohle  breiten  und  2,5  tu  tiefen 
Canals  ungleich  günstiger  als  die  entsprechenden  Verhältnisse  der 
bereits  bestehenden  Wasserstraßen.  Der  jetzt  schon  »ehr  bedeutende 
Sebiffahrtsverkehr  der  gewerbfleüsigen  Departements  Nord  und  Pas 
de  Calais  mit  dem  mittleren  Frankreich  wird  voraussichtlich  durch 
die  Neuanlage  einen  lcbluiften  Aufschwung  erfahren,  da  dieselbe  den 
Canal  von  St  Quentin,  der  für  die  Bewältigung  einer  gesteigerten 
Schiffahrt  keinesfalls  ausreicht,  in  wirksamer  Weise  entlastet.  Mao 
hofft,  dafs  in  Zukunft  alljährlich  etwa  4  Millionen  Tonnen  französischer 
Kohlen,  aufserdem  noch  2  bis  3  Millionen  Tonnen  anderer  Guter  zu 
Schiff  aus  dem  Nordosten  nach  Paris  geschafft  werden  möchten. 
Da  die  jetzige  Wasserstraße  höchstens  einen  Verkehr  von  2,5  bis 
3  Millionen  Tonnen  zu  bewältigen  vermag,  so  würde  auf  den  neuen 
Nordcanal  ein  Verkehr  von  etwa  4  Millionen  Tonnen  entfallen.  Die 
Frachtcrsporuiß  wird  für  jede  Tonne  auf  1,10  Mark  für  die  ganze 
Strecke  von  Courcelles-les-Lens  bis  Janville  berechnet,  sonach  für 
den  Gesamtverkehr  auf  4,4  Millionen  Mark.  Diesem  wirtschaft- 
lichen Gewinn  gegenüber  stehen  die  jährlichen  Zinsen  des  Haucapitals 


flandrischen  Kohlengebiet  nach  Paris. 

mit  1,8  Millionen  Mark,  ferner  die  Kosten  der  künstlichen  Speisung 
mit  310000,  die  sonstigen  sachlichen  Unterhaltungskosten  mit  12000t) 
und  die  jiersönUcben  Ausgaben  des  Betriebs  mit  50  000  Mark,  sonach 
eiu  jährlicher  Betrag  von  nahezu  2.3  Millionen  Mark,  der  vollständig 
dem  Staat  zur  Last  fällt 

Die  Herstellung  des  t  anals  von  Courcelles-Ies-I.ens  nach  Janville 
nöthigt  zur  Verbesserung  der  Schiffahrtsverhältni&se  der  Oise.  Zur 
Zeit  wird  die  Schiffalurt  öftere  durch  Hochwasser  unterbrochen.  Man 
hofft  jedoch,  durch  Umwandlung  der  jetzt  aus  Ueberfallwehren  mit 
Frcifluthsebleuseu  bestehenden  Stauanlagen  in  bewegliche  Wehre, 
welche  bei  steigendem  Wasser  völlig  umgelegt  werden  sollen,  diesem 
UcbcßUiud  begegucn  zu  können.  Ferner  wird  beabsichtigt,  den 
Stau  um  so  viel  zu  erhöhen,  daCs  die  Fahrtiefe  Überall  mindestens 
2.5  m  betrugt,  einige  enge  Brucken  umzubauen,  sowie  bei  jeder 
Stauanlage  eine  zweite  Schleuse  als  Doppelschleuse  anzulegen.  Bei 
niedrigen  Wasserständen  würden  alsdann  täglich  12  X  12  =  144  Schliffe, 
nämlich  je  3  gleichzeitig,  geschleust  werden  können.  Bei  hohen 
Wasserständen  würden  dagegen  die  beladencn  Kohlanschiffe  durch 
die  geöffneten  Wehre  in  1  Tag  von  Janville  bis  zur  Seine  fahren 
können.  Die  Kottenschleppschiffahrt  wartet  mit  der  Vervollständi- 
gung ihrer  Ausrüstung  bis  zum  Umbau  der  jetzigen  Canalisinuig«- 
anlagen,  da  sie  den  Dienst  eingestellt  haben  würde,  wenn  der  Canal 
von  janville  nach  Paris  gebaut  worden  wäre. 

Der  Verkehr,  welcher  der  neuen  Wasserstraße  zufällt,  müfsU- 
größtentheiß  den  Eisenbahnlinien  der  Nordbahngesellschaft  abge- 
nommen werden.  Der  Berichterstatter  des  Kammerausschusses,  der 
frühere  Arbeitsministcr  M.  Sadi-Carnot  gibt  an,  „die  Eisenbahn 
könne  den  Massengüterverkehr  nur  mit  Verlust  bewältigen,  und  in 
Zeiten  sehr  starken  Bedarfs  versag«  dies  Verkehrsmittel  vollständig 
—  derartige  V  erkehrsstockungen  würden  verhängnisvoll  sein,  wenn 
eines  Tages  zuln  Zwecke  der  Verteidigung  des  Vaterlandes  die 
Eisenbahn  für  andere  Beförderungen  ganzlich  in  Anspruch  genommen 
wäre*  Ein  anderer  Redner  der  Hcgierungspartei  bemerkte  in  der 
Kamniersitzung  vom  3.  März  unter  lebhaftem  Beifall:  „der  Bau  von 
Canälen  ist  das  einzige  Mittel,  «las  uns  bleibt,  bedeutende  Herab 
minderuugcn  der  Eisenbahnfrachtstttze  zu  erzwingen."  Der  jetzige 
Arbcitsruinister  M.  Kaynal  erklärte,  „er  wolle  Canäle  nur  dort  bauen, 
wo  ein  bedeutender  Verkehr  vorhanden  und  greifttar  (Inngible)  ist." 
Man  hofft,  durch  den  neuen  Canal  dem  Hafen  von  Dunkerque,  für 
desseo  Umbau  große  Summen  bewilligt  sind,  eine  bessere  Verbindung 
mit  dem  Binnenland«  zu  geben.  Schließlich  befürchtet  man,  die 
englische  Kohle  möchte  nach  Fertigstellung  der  Scinecanalisirung 
den  Pariser  Markt  erobern,  wenn  man  der  französischen  Kohle  nicht 
die  Zufuhr  in  ähnlicher  Weise  erleichtert.  Besonders  bemerkens- 
wert!) ist  der  Umstand,  daß  bei  dem  Nordcanal  zum  ersten  Mal 
eine  wesentliche  Abweichung  von  dem  im  -Frcycinelschcn  Programm" 
festgesetzten  Plane  stattgefunden  hat  Aus  den  Katnmervernand- 
lungen  geht  deutlich  hervor,  daß  man  dies  .Programm"  nur  so  weit 
I  durchzuführen  beabsichtigt,  als  ein  Druck  auf  die  Frachtsätze  der 
PrivatbahogeselUcbaften  mit  Vortheil  ausgeübt  werden  kann. 

-K.- 


eUeraer  Träfe  r 

Breslau.   Zweite  Auflage. 


Buche 

für  «Ue 

von  Heinrich  F.  B.  Müller 
109  Seiten:  Preß  5  Mark. 

Das  mit  75  HolzschniUvu  im  Text  und  mit  5  Tafeln  aus- 
gestattete Werkchen  ist  hauptsächlich  für  den  Gebrauch  bei  An- 
fertigung baupolizeilicher  statischer  Berechnungen  bestimmt  Es 
enthält  im  ersten  Abschnitt  die  für  die  Berechnung  der  Träger  und 
Stützen  geltenden  Sätze  der  Festigkeitslehre  in  allgemeiner,  aber 
kurzer  Fassung,  erläutert  an  einfachen  Zahlenbeispielen ;  im  zweiten 
Abschnitt  eino  Sammlung  von  Tabellen;  im  dritten  Abschnitt  zahl- 
reiche Beispiele  vollständig  durchgeführter  statischer  Berechnungen 
von  Hochbau -Constructionen.  Die  Behandlung  ist  durchweg  eine 
klare  und  so  gründliche,  daß  auch  der  Ungeübte 


r  s  c  h  a  u. 


dürfte,  mit 
des  Hochbaues 
Das  Werkchen  kann  daher 


in  der  Praxis 
zu  löaeu. 
-7— 

Handttaca  der  Architektur,  herausgegeben  von  Prof.  Dürrn. 
(Vgl.  No.  12  d.  Bl.) 

In  der  Besprechung  der  .Statik  der  Hochbau-ConstructioDen- 
von  Prof.  Th.  Landsberg  auf  Seite  HO,  zweite  Spalte,  Zeile  21  bis 
24  von  oben,  soll  es  heißen:  .Das  Ist  nur  richtig  für  Gewölbe  mit 
verticalen  Fugen;  näherungsweise  zwar  auch  für  Gewölbe  mit 
centralen  Fugen,  aber  nur  dann,  wenn  das  Gewölbe  so  flach  ist  «laß 
ohne  großen  Fehler  die  Fugen  als  lothrecht  betrachtet  werden  können.* 

-Z- 


Vtrls«  f»  fruit«  Kon.  1 


Ii:  Otto  Ssrrsiln, 


Dmck  tob  Senke»  «  Hi 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 
Baden. 

Die  Ingenieure  erster  Klasse  Eduard  Gockel  in  Wolfach  und 
Otto  Hof  in  Frei  bürg  i.  B.  sind  zu  Bahnbau-Inspectoren  ernannt 

Praafi  oa. 

Seine  Majestät  der  König  haben  Allcrgnädigst  geruht,  dem  Ober- 
Landesbaudirector  a.  D.,  Wirklieben  (Jebeimen  Kath  Dr.  Hagen  die 
(mittel«  Allerhöchster  Ordre  vom  13.  Juni  1881  gestiftete)  Medaille 
für  Verdienste  um  das  Bauwesen  in  Gold  zu  verleihen. 

Kraft  Allerhöchster  Ermächtigung  ist  dem  Baurath  und  Pro- 
fessor Ende  hierselbst,  sowie  dem  Kaiserlichen  Eisen bahn-Director 
Wühler  in  Strafsburg  i.  E.  die  (mittels  Allerhöchster  Ordre  vom 
13.  Juni  1881  gestiftete)  Medaille  für  Verdienste  um  das  Bauwesen 


Des  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht:  die  Geheimen 
Kegierungsrathe  Spiclhagcn  in  Magdeburg  und  Diruksen  in  Köln 
tu  Ober- Baurätben  mit  dem  Range  der  Ober-Regierungsräthe, 

den  Baurath  Lademann,  Dircctor  des  Königlichen  Kisenbahn- 
Betriebsarntcs  (Stettin-Stralsund)  in  Stettin,  den  Baurath  Busse, 
Mitglied  der  Königlichen  Eiscnbahn-Direction  in  Hannover,  den  Bau- 
rath Skalwcit,  Mitglied  der  Königlichen  Bisenbabn-Direftion  in 
Magdeburg,  den  Baurath  Baumert,  Mitglied  der  Königlichen  Eisen- 
buho-Dircction  in  Bromberg,  den  Baurath  von  Gabain*  Mitglied 
der  Königlichen  EUonbabn-Direction  (linksrheinische)  in  Köln,  den 
Melchiors,  Director  des  Königlichen  Eisen- 
in Harburg,  den  Ober-Betriebsinspector  Messow 
Wiedenfeld,  Mitglieder  der  Königlichen  Eisen- 
Erfurt,  ferner  die  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebs- 
on  Grünhagen  in  Essen.  Dulk  in  Aachen,  Wolff  in 
Schilling  in  Dortmund,  Dieckmann  in  Köln,  Outmanu 
in  Nordbauseu,  Bcsscrt-Nettclbeck  in  Berlin,  Müller  In  Ratibor, 
Wagemann  in  Breslau,  Bauer  in  Paderborn,  Jordan  in  Breslau, 
Kahle  und  Dato  in  Kassel,  Ruttkowski  in  Magdeburg,  Hentsch 
in  Aachen,  Pauly  in  Posen,  Kottenboff  in  Essen,  von  Geldern 
in  Stettin,  Knoche  in  Hannover,  Reuter  in  Saarbrücken  und 
Hassenkamp  in  Düsseldorf  zu  Regierung«-  und  Baurathen,  sowie 
den  Eisenbahn-Marchmen-Inspector  Ramm,  Mitglied  der  König- 
-  Direction  in 


Inspector  Spoercr,  Mitglied  der  Königlichen 
(rechUrhedniacbe)  in  Köln,  den  Eisenbahn-" 
Gblcnhutb,  Mitglied  der  Königlichen  Eisenbahn -Direction  in 
Hannover,  den  Eiscnbuhn-Maschinen-Inspector  Kloofs,  Mitglied  der 
Königlichen  Direction  der  Oberschlesischen  Eisenbahn  in  Breslau,  die 
Ei&cnbahn-Mascbiucn-Jj»pcctoren  Werchan  und  Wiehert,  Mit- 
glieder der  Königlichen  Eisenbahn-Directinu  in  Berlin,  und  den  Ober- 
MaschincnineisUT  Locbner,  Mitglied  der  Königlichen  Kisenbaliu- 
Directinn  in  Erfurt  zu  Eisenbahn-Directoren  mit  dem  Range  der 
Ruthe  vierter  Klasse  zu  ernenneu  und 

den  Eisenbahn- Bau-  und  Retriebsrlnspectoren  Wenderoth  in 
Wcifsenfcls,  Stratemeycr  in  Wiesbaden,  Fufsböller  iu  Essen, 
Wolff  in  Stettin,  Sellin  in  (ilogau,  Scheuch  in  Bremen,  Küster 
in  Elberfeld,  und  Wachenfeld  in  Cohlenz  den  Charakter  als  Bau- 
ratli  zu  verleihen. 

Der  Regierungs- Baumeister  Daub  ist  zum  Eisenbahn-Bau-  und 
Betriebs-Inspcctor  unter  Verleihung  der  Stelle  eines  ständigen  HCllfs- 
Arbeiters  bei  dem  Königlichen  Eisenbahn  -  Betriebsamte  in  Saar- 
brücken ernannt 

Der  Eisenbahn  •  Maschineninspector  Losehand  —  bisher  in 

versetzt. 

Des  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht,    dem  bei 
der  Ministerlal  -  Bauconimission  hierselbst  angestellten 
Ilaeger  den  Rothen  Adler-Orden  4.  Klasse  zu  verleihen. 

Die  bei  dem  Neubau  eines  ethnologischen  und  bezw.  eines  natur- 
historiseben  Museums  in  Berlin  beschäftigten  Regierungs-Baumeister 
Klutmann  und  Kleinwächter  sind  zu  Königlichen  Landbau- 
Inspcctoren  ernannt 

Zu  Regierungs-Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung«  -  Bau- 
Oskar  Bus*  aus  Köln,  Walter  Bode  aus  Gr.  Salze,  Max  Noä 
rofshenogthum  Sachsen-Weimar,  Riebard  Dcgncr 
und  Alfred  Rückor  aus  Landeck; 
zum  Regienmgs  -  Maschinenmeister  der  Reg 
bnuführcr  Georg  Daunen  aus  Stargardt  in  Westpreufeen ; 

zu  Regierungs-Bauführern:  die  Candidaten  der  Baukuns 
Müller  aus  Grabow,  Kreis  Schweiz,  Georg  Staudt  aus  Viersen  und 
Karl  Thotua  aus  Aachen. 

Der  bei  der  Königlichen  Regierung  in  Licgnitz  angestellte  Re- 
Baurath  Dr.  Krieg  tritt  am  1.  August  d.  J.  in  den 

nd. 


Gutachten  und  Berichte, 
lieber  die  zweckniftTHlgste  Art  der  Ausführung  tou  Schulbauten. 


Abtbeilung  für  Hochbau.  I.  84. 


Berlin,  den  18.  Januar  1883. 
Die  gutachtliche  Aeafserung  der  Akademie  über  die  zweck- 
tnäbigatc  Art.  der  Ausführung  von  Schulbauten  bat  sich  nach  den 
d.  r  Verfügung  Seiner  Excellenz  des  Herrn  Ministers  der  öffentlichen 
Arbeiten  beigegebenen  Anlugen  auf  die  Frage  zu  beschränken,  wie 
weit  die  Anwendung  des  Fachwarkbaucs  empfehlonswertli,  oder  doch 
zulässig  sei. 

Schon  früher  ist  diese  Krage  vom  bautechnischen  und  vom  wirth- 
»liaftlichen  Standpunkte  nus  eingebend  und  mehrfach  erörtert.  Das 
Staatsinteresse  ist  hierbei  auch  finanziell  und  unmittelbar  betheiligt, 
nicht  nur  in  Bezug  uuf  diejenigen  Schulbauteu,  für  welche  dem 
KiscuB  die  Baupflicht  obliegt,  sondern  noch  mehr  In-i  den  zahlreichen 


Gemeindescbulen,  für  welche  wegen  Bedürftigkeit  der  Baupflichtigen 
eine  Staatsunterstützung  gewährt  werden  mufft.  In  der  Regel  bandelt 
es  sich  hierbei  nur  um  die  Elementarschule  in  ländlichen  Ortschaften. 
Die  seit  den  letzten  Jahrzehnten  geltenden  Grundsätze  in  betreff  der 
Zulässigkeit  des  Fachwerkbaues  stützen  sich  auf  das  Gutachten  der 
technischen  Bau -Deputation  vom  25.  Februar  18S7,  welcln-8  durch 
Erlab  des  Ministers  der  geistlichen  Angelegenheiten  vom  22.  Mai  1867 
den  betheiligten  Provinzialbehörden  zur  Beachtung  empfohlen  ist. 
Es  wurde  damals  ausgesprochen,  dub  eine  allgemeine  Einführung 
des  Massivbaues  nicht  zulässig  sei,  indem  eine  dahin  zielende  Vor- 
schrift, zu  berücksichtigender  wichtiger  Umstände  wegen,  außer- 
ordentlich schwierig  und  unter  manchen  Localverhältnissen  gar  nicht 
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sein  würde,  abgesehen  davon,  dafs  cdo  strenges  Durch- 
führen oft  gegen  da«  Interesse  Her  Förderung  des  Landschulwesen* 
ausfallen  möchte.  Es  wurde  indessen  aU  die  Aufgabe  der  Provinzial- 
behörden  bezeichnet,  deu  Massivbau  der  Schulhäuser,  wo  er  irgend 
erreichbar  -sei,  nach  Kräften  zu  fordern  und  im  Falle  unabweislichc 
Hindernisse  den  Holzbau  nothwendig  machen,  dafür  Sorge  zu  tragen, 
dafs  zum  busseren  Erhalten  des  Materials  entsprechende  Construc- 
tioneu  gewählt  und  Vorkehrungen  zur  besseren  Warmbaltung  der 
groben  Schulzimmer  durch  Bekleidung  der  inneren  Mächen  der 
Kingwände  getroffen  werden.  Seitens  der  Finanzverwattmig  ist 
dagegen  wiederholt  empfohlen,  billiger  zu  bauen  und  hierfür  der 
Facbwerksbau  direct  Torgeschlagen. 

Die  inzwischen  eingetretene  Erweiterung  de«  Staatsgebietes,  in 
welchem  sich  auch  die  baulichen  und  die  Verkehrsverhältnisse  über- 
haupt vielfach  verändert  haben,  dann  auch  der  Umstand,  dafs  das 
Gesetz,  betreffend  die  Zuständigkeit  der  Verwaltungsbehörden  u.  ».  w_ 
vom  36.  Juli  187(5  die  Bestimmung  enthält,  dafs  fUr  die  von  den 
Verwaltungsgerichten  zu  treffenden  Entscheidungen  Uber  die  Noth- 
wendigkeit  und  die  Art  der  Ausführung  von  Schulbauten  die  von 
den  Schulau fsichtsbehiirden  getroffenen  Anordnungen  mafsgebend 
sind,  haben  im  Zusammenhang  mit  den  Anforderungen  der  Finanz- 
vexwaltung  Veranlassung  gegeben,  diese  Frage  einer  erneuten  und 
umfassenden  Erörtening  zu  unterzieheu. 

E«  sind  zu  diesem  Zweck  zunächst  die  gutachtlichen  Aeufse- 
rungen  der  sämtlichen  mit  Schulbautcu  dieser  Art  betrauten  Pro- 
vinxialbehörden  eingeholt  und  demnächst  das  Gutachten  der  Akadeuiie 
des  Bauwesen«  verlangt. 

Die  Akademie  glaubt,  dafs  die  bau  technische  Seite  dieser  Frage 
in  dem  Guiachten  vom  2f>.  Februar  1857  dahin  bereits  vollständig 
erörtert  ist,  dafs  dem  Massivbau  unbedingt  der  Vorzug  gebührt. 
Die  hierfür  angeführten  Grunde,  welchen  die  Akademie  nur  wenig 
hinzuzufügen  hat,  haben  im  Lauf  der  seither  verflossenen  25  Jahre 
nur  noch  eine  erhöhten?  Bedeutung  gewonnen.  Die  jetzt  in  der 
Regel  zur  Verfügung  steheuden  Bau-Materialien,  weisen  noch  mehr 
als  früher  auf  den  Massivbau  hin.  Kicbeuholz  und  kerniges  Kiefern- 
bauholz, welches  allein  tür  den  Fachwerksbau  empfohlen  werden 
kann,  sind  jetzt  noch  seltener  und  die  Dauer  und  Widerstandsfähig- 
keit der  Holzbauten  ist  deshalb  im  allgemeinen  noch  geringer  ge- 
worden. Die  Anwendung  künstlicher  Mittel  zur  Conservirung  de» 
Holzes,  welche  z.  U.  fiir  Eisenbahnschwellen  und  für  Fufsböden  mit 
Erfolg  eingeführt  sind ,  verlaugt  eine  fabrikmäßige  Behandlung  des 
zugerichteten  Holzes  und  ist  deshalb  für  die  gewöhnliche  Baupraxis 
und  namentlich  im  ländlichen  Gewerbebetrieb  nur  iu  vereinzelten 
Fällen  verwerthbar.  Auch  die  sonstige  sachgemäfse  Behandlung  des 
Bauholzes  vor  seiner  Verarbeitung,  die  Rücksichten  auf  seine  Her- 
kunft, sowie  das  Verständnis  für  eine  kunstgerechte  Verwendung 
desselben,  welche  die  Dauer  des  Fachwerkbaues  nicht,  unwesentlich 
sind  in  der  gewöhnlichen  Haupraxis  nicht  fortgeschritten, 


in  mancher  Beziehung  mit  den  ländlichen  Verhältnissen  überhaupt 
vielfach  sogar  zurückgegangen.  Die  Anwendung  der  inzwischen  ver- 
suchten Fisehauten  und  die  Fabrikation  künstlicher,  nicht  gebrannter. 
Steine  hat  bis  jetzt  wenigstens  ergeben,  dafs  auch  hiervon  ein  all- 
gemeinerer und  billigerer  ErsaU  des  Massivbaues  ebenfalls  nicht  zu 
erwarten  ist. 

Andererseits  hat  sieh  aher  die  Ziegelfabrikation  in  den  letzten 
Jahrzehuten  durch  den  Ringofenbetrieb,  durch  die  vermehrten  und 
verbesserten  Verkehrsmittel  und  durch  die  Verbreitung  des  Stein- 
kohlenbrandes so  gehoben  und  so  an  Ausdehnung  gewonnen,  dafs 
der  Massivbau  auch  in  den  beschränkteren  Verhältnissen  der  Privat- 
bauthätigkeit  immer  allgemeiner  geworden  ist.  Es  spricht  diese 
Thatsachc  schon  fast  allein  entscheidend  auch  für  die  wirthschaft- 
lichen  Vorfheile  dieser  Bauweise  und  erklärt  sich  neben  den  schon 
angedeuteten  Veränderungen  des  Baumarktes  daraas,  dafs  der  Preis 
des  Bauholzes  sieh  in  den  letzten  35  Jahren  durchschnittlich  fast. 
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verdoppelt  hat,  während  der  Preis 
gemeinen  kaum  erhobt,  an  vielen 
mindert  hat.    Auch  die  Technik  des 
geschritten,  sondern  jetzt  auch  allger 
Wenn  die  Berichte  einzelner  1 
weisen,  dafs  in  einzelnen  Landschafter 
der  Massivbau  durch  den  Mangel 
geschlossen  werde,  so  mufs  dies  ar 
dort  auch  Fundlruugen  auf  Saudi 
Kosten  verbunden  sind.   Auch  die  Thatsache,  dafs  iu 
bieten  der  Reichthum  an  gutem  Bauholz  und  der  M 


aterials  sich  im  all- 
sogar  erheblich  ver- 


sieh 

elbaues  ist  nicht  nur  forte 
leiner  ausgebreitet,  als  früher, 
rovinzialbebördcn  darauf  hin- 
,  wie  z.  B.  in  den  Moorgegenden, 
au  tragfähigem  Baugrund  aus- 
rkaunt  werden,  namentlich  wenn 
ttung  mit  unvcrhältnifsmRfsigeu 
slnen  Ge- 
I  an  ge- 


eignetem Material  zur  Ziegulfabrikation  jetzt  noch  den  Faebwerksbau 
nicht  nur  wirthscbaftlicblicb  vortheilhafter,  sondern  geradezu  nuth- 
wendig  machen,  darf  nicht  verkannt  werden.  Immerhin  werden 
indessen  solche  Fälle  zu  den  Ausnahmen  gehören,  deren  Berechti- 
gung namentlich  dann  als  erwiesen  erachtet  gelten  kann,  wenn  iu 
solchen  Distrirten  auch  intelligente  und  nicht  ganz  unbemittelte 
Privatleute  sich  noch  nicht  dem  Massivbau  zugewendet  haben.  Iis 
wird  über  stets  der  Fachwerksbau  nur  aus  den  besonderen  localen 
Verhältnissen,  nicht  au«  allgemeinen  oder  ans  tiscallsehen  Rück- 
sichten gerechtfertigt  worden  können. 

Wenn  die  Akadeuiie  daher  einerseits  der  Ansicht  ist,  dafo  die 


bautechuischeu  Erfahrungen, 
Vorzug  einräumen,  jetzt  noch  mehr  als  früher 
so  glaubt,  sie  auch,  dafs  die  in  den  letzten  25  Jahren 
Veränderungen  der  allgemeinen  Verhältnisse  die  Durchführung 
bisher  geltenden  Grundsätze  nicht  nur 
sondern  dieselben  auch  im  rein  ilscolLschen  Interesse 
als  vnrtheiihsft  erscheinen  lassen  werdeu. 

Königliche  Akademie  des  Bauwesens, 
gey..  Schneider. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kodactenro :  Otto  Sarrazin  and  Hermann  Eggert. 

Die  Elscnbalinfrage  in  Frankreich.* 


Die  von  der  Einsetzung  eines  außerparlamentarischen  Eisenbahn- 
Ausschusses  am  7.  October  v.  J.  erhoffte  Beendigung  der  Eisenbahn- 
Krisis,  welche  in  Frankreich  s«it  dem  Jahre  1877  schwebt,  ist  bisher 
nicht  eingetreten,  und  mau  kann  über  den  Zeitpunkt  dieser  Beendigung 
auch  uur  Vermuthungen  hegen.  Der  Verlauf  der  Krisis  bietet 
aber,  auch  ohne  ihren  Absrhlufs.  genügende*  allgemeines  Interesse. 
Die  frühere  Geschichte  der  franzusischi-u  Eisenbahnen  bis  zum  Jahre 
187U  zerfällt  in  vier  Zeitabschnitte:  von  IH32  bis  zum  tiesetz  vom 
11.  Juni  lS4i  betr.  die  Herstellung  der  grofsen  Eisenbahnlinien,  von 
da  bis  zum  Jahre  1S52,  dann  bis  zum  Gesetz  vom  11.  Juni  1859 
betr.  ilie  den  grofsen  Gesellschaften  zu  gewährenden  Zinsguranticen 
und  von  da  bis  1*7«, 

Die  französischen  Eisenbahnen  sind  gebaut  durch  Zusammen- 
wirken des  Staates  mit  .lern  Privatcapital.  Letzteres  allein  hat  sich 
unfähig  zur  Anlage  der  Eisenbahnen  erwiesen,  nur  mit  einer  am 
Kode  jede«  Zeital»chniUes  sich  steigernden  V  nterstützung  des  Staates 
gelang  der  Ausbau  des  französischen  Eisenbahnnetzes,  eines  Netzes, 
welche*  ^ude^n  andauernd  für  die  Bedürfnisse  des  Verkehrs  nicht 

wir  in  Frankreich:  Baare  Zuschüsse  in  Geld  oder  Grund  und  Boden 


*)  Nach  einem  vom  Geheimen  Regie ningurath  Dr.  von  der  Leven 
im  Verein  für  Eisenbahnkunde  iu  Berlin  am  10.  April  d.  J.  gehaltenen 
Vortrage. 


(bis  heutu  in  eiuer  Gesamtsumme  von  mehr  als  1' j  Milliarden  Frau- 
ken), Zinsgarsiutie- Zuschüsse  infolge  des  Gesetzes  vom  11.  Juni  1859, 
welche  mit  Zinsen  Anfang  voriges  Jahres  den  Betrag  von  700  Millionen 
Franken  (einschließlich  der  Bahnen  von  Algier)  erreicht  haben,  Be- 
günstigung der  Fusionen,  lange  Concesstnnsdaucr,  milde  Handhabung 
der  staatlichen  Aufsicht  u.a.  Die  Privatinitiative  hat  so  gut  wie  gar  keine 
Leistungen  aufzuweisen.  Der  Staat  aber  hat  nun  durch  seine  Eisen- 
bahn-Politik sechs  mächtige  Monopol  -Gesellschaften  grots  gezogen, 
welche  den  Verkehr  herzlich  schlecht  bedienen,  ihre  eiuflulsreiche 
Stellung  aber  der  Republik  mit  ihrer  so  oft  wechselnden  Regierung 
gegenüber  vortrefflich  auszubeuten  verstehen. 

Die  gegenwärtige  Krisis  beginnt  im  Frühjahr  1877.  Die  beiden 
grofsen  Bahnen,  die  Nordbahn  und  die  Orleaasbahn,  hatten  versucht, 
einige  der  innerhalb  ihrer  Linien  beh  ieneu  kleincron  Bahnen,  welche, 
unterstützt  von  dem  "belgischen  Unternehmer  Philippart,  ihnen  durch 
ihre  Coucurrenzbestretningen  unbequem  wurden,  sieh  einzuverleiben, 
nachdem  sie  zuvor  durch  Aufwendung  aller  Mittel  eines  erbitterten 
Wettkampfes  die  Bahnen  dem  Bankerott  nahe  gebracht  hatten.  Der 
Nordbahn  glückte  der  Versuch,  da  sio  der  Zustimmung  des  Parla- 
ments nicht  bedurfte;  bei  der  Oricatmbabn  scheiterte  derselbe.  Nach 
heftigen  Redekämpfen  im  März  1877  verwarf  das  Abgeordnetenhaus 
einen  zwischen  der  Orlean&bahn  und  der  Regierung  am  1.  August  1876 
abgeschlossenen  Vertrag  und  forderte  gleichzeitig  die  Regierung  auf, 
den  Ankauf  der  von  der  Ürleanshahn  begehrten  uothleidenden  Babuea 
für  den  Staat  ins  Auge  zu  fassen.    Die  Regierung  leistete  dieser 
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Aufforderung  Folge  und  «chlor»  mit  zehn  der  Bahnen  (die  «ruhten 
derselben  sind  die  Veudee-  und  die  ttiarentesßahn)  Kaufverträge 
ab,  welche,  wiederum  nach  lebhaften  Erörterungen  in  beiden  Häusern 
des  Parlament«,  im  Frühjahr  1878,  die  Genehmigung  der  Volksver- 
tretung erhielten  und  unter  der  Firma  C/urmmt  de  fer  if£/at  zu 
einem  StaaUbahnnctzu  vereinigt  wurden.  Der  Schopfer  diese*  Staat*- 
bahooetzes  ist  der  damalig«  Minister  (fer  öffentlichen  Arbeiten 
Ch.  v.  Freycinet.  Derselbe  war  Mitglied  des  nach  dem  Ausfall  der 
Wahlen  im  October  1877  vom  Präsidenten  der  Republik  Mae  Mabou 
gebildeten  republikanischen  Ministeriums  Dufhure.  Dieses  Ministerium 
hatte  auf  sein  Programm  geschrieben  die  Aufstellung  und  Ausführung 
eines  umfassenden  Planes  öffentlicher  Arbeiten,  Eisenbahnen, 
(anale,  Flubregulirungen,  Hafenhauten.  Die  Gruudzügc  dieses  Planes 
waren  von  dein  dainaligou  Vorsitzenden  der  Budget-Commission  des 
Abgeordnetenhauses  Gambetta,  von  dem  Finanzminister  Leon  Say 
und  Freyeinet  berathen  und  fanden  au/  Grund  zweier  Berichte 
Freycinets  vom  2.  und  15.  Januar  1878  die  Genehmigung  des  Prä- 
sidenten Mac  Muhon.  Das  Ziel,  welches  erreicht  werden  sollte,  war 
der  Bau  von  1(5 (WO  km  Iluuptbahncn  und  40000  km  Hahnen  unter- 
geordneter Bedeutung.  Freycinet  glaubte  zur  Ausführung  der  Haupt- 
bahnen eines  Zeitraumes  von  etwa  10  Jahren  und  einer  Summe  von 
etwa  3  Milliarden  Franken  zu  bedürfen;  für  die  übrigen  Rauten  war 
eine  weitere  Milliarde  vorgesehen,  so  dafs  in  diesen  10  Jahren  durch- 
schnittlich 400  Millionen  Kranken  jährlich  für  öffentliche  Bauten  zu 
verausgaben  sein  würden.  Dieses  Programm  fand  im  ganzen  l-unde 
begeisterte  Zustimmung.  Nach  Absehlufs  der  Voruntersuchungen  und 
Vorarbeiten  für  den  Bau  der  Eisenbahnen  kam  das  Gesetz  vom 
17.  Juli  1879.  betreffend  .die  Iilassiflcation  des  Ergunzungsnetze*  der 
Eisenbahnen  von  allgemeinem  Interesse*  ohne  Schwierigkeiten  zu 
Stunde.  Dan  französische  Eisenbahnnetz  liat  sich  denn  auch  von 
21  000  km  im  Jahre  1877  auf  28  804  km  Ende  voriges  Jahres  ver- 
mehrt. Im  übrigen  hat  der  Verlauf  der  Dinge  gezeigt,  dab  man 
sich  bei  Aufstellung  dieses  grofsartigen  Planes  der  mit  der  Aus- 
führung desselben  verbundenen  Schwierigkeiten  nicht  genügend  bc- 
wufet  war.  Die  ursprünglichen,  io  grober  Eile  hergestellten 
Entwürfe  mufsten  mehrfachen  l'marlieitungen  unterzogen  werden, 
immer  neue  Bahnen  wurden  von  der  Bevölkerung  verlangt, 
die  Kostenanschläge  erwiesen  sich  als  zu  niedrig,  so  dafs 
aus  den  :V'i  Millardcn  de»  Gesetzes  vom  17.  Juli  1879  heute  schon 
j  Milliarden  geworden  sind;  um  möglichst  allen  l-andestheileo  ge- 
recht zu  werden,  ring  man  an  verschiedenen  Stellen  gleichzeitig  zu 
hauen  an,  nndafs  der  Staat  augenblicklich  au  114  Punkten  baut.  Ganz 
besonders  aber  ergaben  sich  Schwierigkeiten  beim  Betrieb  der  zahl- 
reichen kleineren  Strecken,  welche  vereinzelt  innerhalb  der  Netze 
der  groben  Bahnen  gelegen  sind.  Es  blieb  nicht*  anderes  übrig,  als 
sich  hierüber  einstweilen  mit  den  groben  Gesellschaften  zu  ver- 
sündigen,   welche   ihrerseits  nicht   grade  günstige  Bedingungen 

Auch  mit  der  Verbesserung  des  Staatebuhunetze»  und  dem  Be- 
triebe desselben  kam  man  nicht  recht  vorwärts.  Die  Hoffnung,  sich 
mit  der  Orleansbahn  bietüber  zu  verstand  igen,  erwieR  sich  als  trüge- 
risch. Zwar  gelang  es  dem  Minister  Varroy  einen  ne  uen  Vertrag  mit 
derselben  abzuschieben,  welcher  am  24.  Januar  1880  dem  Abge- 
ordnetenhause zuging.    Dieser  Vertrag  war  aber  dem  Staate  so 


ungünstig,  dafs  der  Aussebuft  von  33  Mitgliedern,  welchem  er  über- 
wiesen wurde,  auf  Grund  dreier  ausführlicher  Berichte  der  Abge- 
ordneten Baihaut,  Waddington  und  Lebaudy  einstimmig  die  Ableh- 
nung desselben  und,  um  aus  den  Schwierigkeiten  herauszukommen, 
die  Verstaatlichung  der  ganzen  Orleansbahn  empfahl.  Der  Vertrag 
wurde  darauf  von  der  Regierung  zurückgezogen. 

Von  dem  Ministerium  Gambetta,  welches  im  Herbst  1881  vor 
den  neugewählten  Ausschnfs  trat,  erwartete  man  allgemein  eine  ent- 
schiedene Staatsbahn-Politik.  Gambetta  aber  wurde  gestürzt,  bevor 
er  in  dieser  Beziehung  etwas  hatte  tbuu  können,  und  nunmehr  kam 
das  Ministerium  Kreycinet-Say  ans  Kuder,  welches  den  groben  Privat- 
babnen  mehr  geneigt  war  und  insbesondere  Vorurtheile  gegen  den 
Stnatseisenbabnbetricb  hegt«,  Freycinet  und  Say  hatten  sich  von 
den  eisenbahnpoUttschcn  Anschauungen  ihres  einstigen  Mitarbeiters 
Gambetta  mehr  und  mehr  entfernt,  Say  enthüllt«  sich  als  ein  warmer 
Anhänger  der  Privutbahncn  und  ging  daran,  ein  Eisenbahn-Programm 
auszufuhren,  welches  er  vorher  in  einem  vielbemcrkten  Aufsätze  ver- 
kündet hatte.  Kr  schief«  —  wiederum  mit  der  Orleansbahn  —  zwei 
Verträge,  in  welchen  die  Bahn  sich  verpflichtete,  die  staatlichen  Zins- 
garantie ■  Zuschüsse  vor  ihrer  Fälligkeit  zurückzuzahlen  (welche 
Summen  dann  zu  Staatebauten  verwendet  werden  sollten),  wogegen 
der  Staat  auf  die  Dauer  von  einstweilen  lf>  Jahren  auf  das  ihm  con- 
ceasionsmäfsig  zustehundu  An  kaufe  recht  verzichten  sollte.  Diese  Ver- 
träge fanden  in  der  Abgeordnetenkammer  wiederum  entschiedenen 
Widerspruch.  Bevor  dieselbe  über  die  Verträge  abgestimmt,  wurde  daa 
Ministerium  Freycinet-Say  (Ende  Juli  1882}  gestürzt  und  die  folgen- 
den Minister  zogen  auch  diese  Vertrage  zurück.  Der  Plan  des  Mi- 
nisters llerisnon,  seines  Nachfolgers  Itaynal  und  des  FinanzministerB 
Tirard  geht  nun  dahin,  zunächst  ein  umfassendes  Programm  aufzu- 
stellen, dasselbe  den  groben  Gesellschaften  vorzulegen  und  die»e 
durch  Bedrohung  mit  der  Verstaatlichung  zur  Annahme  der  Re- 
gierungs-Bedingungen zu  zwiugen.  Diese  Bedingungen  zu  finden  ist 
die  Aufgabe  des  am  7.  October  1882  niedergesetzten  auberparla- 
mentarischen  Ausschusses. 

Im  Herbste  v.  J.  sind  von  den  Anhängern  der  groben  Privat- 
bahnen noch  einmal  beftigu  Anklagen  gegen  die  StaaUciscnbahnen 
erhoben,  welche  wiederum  von  Leon  Say  journalistisch  eingeleitet 
wurden.  Dieser  versuchte  aus  den  bisherigen  Erfahrungen  den  ganz- 
liehen Bankerott  des  StaatacisenbahnbetriebeH  nachzuweisen,  seine 
Behauptungen  sind  aber  in  den  Kammerverhandlungeu  von  dem 
Abgeordneten  Raynal  (dem  jetzigen  Minister)  und  dem  Senator 
Beraldi  glänzend  widerlegt  worden,  und  es  labt  sich  nicht  ableugneu- 
dafs  man  in  Frankreich  unter  den  denkbar  schwierigsten  Verhält- 
nissen mit  dem  Staatseusenbahubetricb  im  ganzen  recht  gute  Erfolge 
erzielt  hat 

Gleichwohl  scheint  es  zweifelhaft,  ob  die  Anhänger  der  Staats- 
bahn-Politik  über  die  groben  Privatbahnen  den  Sieg  davontragen 
werden.  Die  Macht  und  der  Eiuflub  derselben  ist  zu  gewaltig,  sie 
verfligeu  Uber  zu  bedeutende  Mittel,  als  dafe  man  ihre  vollständige 
Niederwerfung  und  die  Einführung  des  reinen  Slaatsbuhnsystcms  in 
Frankreich  schon  bald  erwarten  dürfte.  Das  jetzige  Ministeriuni 
wird  ihneu  freilich  voraussichtlich  keine  Zugeständnisse  machen, 
und  wird  auch  nicht  auf  die  Beibehaltung  und  Kräftigung  de«  vor- 
handenen StaalsbahuucUe«  verzichten. 


Bekleidung  von  Mauerflilchen  mit  weiften  Yerblendateinen. 


Beim  Bau  der  Berliner  Stadtbahn  sind  zur  Bekleidung  der 
Mauerüiichen  einer  gröberen  Anzahl  von  Strabcnuntcrführungeu, 
sowie  im  Innern  von  Bahnhöfen  und  Haltestellen  weifse  Ver- 
hlcndsteinc  (Riemchen)  verwendet,  welche  sich  durch  ihr  sauberes 
Aussehen  empfehlen,  infolge  der  Gleichartigkeit  ihrer  durchweg 
porcellanartig  versinterteu  Masse  grobe  Dauerhaftigkeit  versprecheu 
und  ein  Abwaschen  etwaigen  auf  der  Oberfläche  sich  ansammelnden 
Schmutzes  leicht  und  vollständig  gestatten.  Die  Steine  kamen  in  den 
beideu,  hier  neben  sktzzirteu  Gröben  zur  An- 
lieferung (theilweise  etwa«  .schwacher:  2  bezw. 
7  cm  stark)  und  wurden  mit  5  mm  starken 
Fugen  versetzt.  Hierdurch  war  ein  regel- 
rechter Verband  mit  dem  Mauerwerk  mög- 
lich, was  ab  ein  wesentlicher  Vorzug  dieser  Art  der  Verblendung 
vor  der  unter  ähnlichen  Verhältnissen  bisher  mehrfach  zur  Aus- 
führung gebrachten  Wandflächcnbekleidung  mit  flicaeuartigcii, 
glasirten  Platten  hervorgehol>eu  zu  werden  verdient.  Kür  die  Stadt- 
bahn «od  in  den  Jahren  1880  und  1881  im  ganzen  425000  solche 
worden,  und  zwar  311 000  von  dem  Pommersehen 
in  Scholwin  bei  Stettin,  114 (»00  von  der  Firma 
Villcroy  &  Boch  in  Mettlach.    Die  Stettiner  Steine  übertrafen  die 


Ton  näher  als  die  letzteren. 


Die  Preise  betrugen  frei  Baustelle  in  Berlin:  vom  Pommer- 
sehen  Industrieverein  für  die  stärkereu  (sogen.  ' >)  Steine  175 
bis  300  Mark,  im  Durchschnitt  232  Mark  für  1000  Stück;  für  die 
schwächeren  (sogen.  1 »)  Steine  75  bis  130  Mark,  durchschnittlich 
101  Mark  für  das  Tausend;  —  von  Mettlach:  1  v  Steine  185  bis 
320  Mark,  durchschnittlich  219  Mark;  »/«-Steine  115  bis  160  Mark, 
durchschnittlich  128  Mark  für  1000  Stück. 

Berücksichtigt  man,  dab  für  eine  regelmäbige  Verblendung 
gleich  viel  •»/»■  und  »/»-Steine  gebraucht  werden,  so  kann  man  nach 
vorstehenden  Proisen  die  Steine,  von  denen  llW»/j  auf  1  qm  Fläche 
gehen,  im  ganzen  Durchschnitt  mit  etwa  170  Mark  das  Tauseud  ver- 
anschlagen. FUr  die  Herstellung  der  Verblendung  wurden  beispiels- 
weise einschlteblich  Lieferung  des  Mauersaniles,  Vorhalten  der  Ge- 
rathe  u.  s.  w.,  aber  ausschbefelich  Lieferung  des  Cemontes,  8  Mark 
für  das  Quadratmeter  gezahlt.  Rechnet  mau  für  1  <\m  Fläche  noch 
15  kg  Ceuient  mit  0,59  Mark  (8,92  Mark  für  100  kg),  so  kann  man 
das  Quadratmeter  fertige  Verblendung  veranschlagen  auf  durchschoitt- 
170  106' /s  +  8  +  n^ijQ  _  .^72  Mark>  Dieger  preis  kum  ,icn 


Uch  lono 
jedoch  bei 
auf  etwa  35  Mark  erhöhen 


Verwendung  von 


Uousaclle. 
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12.  Iii  I8SS. 


und  Nebenanlagen  auf  den  neuen  Bahnhöfen  der 
iu  Elsaß-Lothringen. 

(Schlufs.) 


Entwurf  10.  Flg.  14  und  15.  Empfangsgebäude. 
Eine  andere  Lösung  nahezu  derselben  Aufgab«  wie  bei  dem 
Entwurf  9  zeigt  der  Entwurf  10,  welcher  namentlich  für  den  stärkeren 
Verkehr  des  besseren  Rcisepublicums  berechnet  ist  Demgemäls  bat 
der  Wartesaal  1.  und  II.  Klasse,  an  welchen  das  Damenzimmer  als 
halbes  Achteck  angebaut  ist,  eine  etwas  gröbere  Ausdehnung  er- 
halten; er  ist  bei  10,80  m  Länge  6,80  m  breit  und  7,00  in  bis  Ober- 
kant« der  Balken  hoch.  Mit  dem  Vestibül  steht  derselbe  durch 
einen  14,00  m  langen,  2,60  m  breiten  Corridor  in  Verbindung,  von 
welchem  auch  «1er  Wartesaal  III.  Klas.se  (9,75  m  lang  und  5,92  m 


Entwurf  11.  Fig.  16.  Ein  pfangsgebäu  de  auf  ein  ein  Insclperrou. 

Die  Zufubrstrafise  nach  diesem  Gebäude  ist  zwischen  zwei  sieb 
kreuzenden  oder  trennenden  Bahnen  gedacht  Der  Eingang  li.-^t 
daher  auf  der  Giebelseit«.  Man  tritt  zuerst  in  ein  Vestibül,  nach 
welchem  der  Billet-  und  Gepäckschalter  sich  Offnet  Die  Anordnung 
der  Räume  um  das  Vestibül  ist  so  getroffen,  dafs  nach  Bcdürfnifs 
zwei  Zimmer  an  die  Postverwaltung  abgegeben  werden  können,  von 
denen  alsdann  eins  mit  einem  Schalter  für  Brief-Annahme  versehen 
wird.  Unmittelbar  vom  Vestibül  ist  nur  der  Wartesaal  III.  Klastw 
zu  erreichen,  während  der  Eintritt  in  den  Wartesaal  I.  und  II.  Klas.so 


der  Binome:  L 


Flg.  18. 

hallet  2. .  BUletaMgxh«;  S.  G^packejpedltlon ;  4.  Wiii««ial_tjroiUl. 


.V  Warteual  III.  KUw. 


6.  Büffet;  7.  Flui;  8.  fHnüoni«ur.len.!r;  9.  Zollreri.ton» - Saal ;  10.  Zollbnroan  (auihülf.w.);  U.  FrunionUtbe  Beamte;  Ii  Zollburrau;  IS.  Trepp«  in 
dm  Wohnungen  de»  Vortteber»  und  Wirtlies;  11  Treppe  >u  der  Wohcuns  der  A.«l»tenlen_  -  Unter  i.  6.  7.  Keller  und  Roche  für  den  Wlrth, 
Keller  für  den  Vorsteher;  unter  Ii  Kell«  rar  dl«  JUtUMataa.  -  lieber  UU  Wubnun«  de«  Vontehen;  ober  III.  Wohnun«  des 


11.  12.  Wohnn ne  dtr  Aselttonten. 
Knpfanz  t-Gcbaude.  flr  Bahnhof  Chambrey. 


iiT  i  i  i  i 


Ii 


M  U 


JLU 


Vartheil 


nt  der  KiDDlf:  1  .Kl  . 
Wortcual  aKta»;  10. 


Kl«.  17.   Grundrtf»  vom  Erdirtacbofo. 
?  Hill«  tos  <*>h«:  3.  Ge^i^ei^edJüon^Kn^  ZollvcrriltaMr;^  Portier  y.  Fl 

EmpfancKabaude  for  Bahnhof  Arrleoart. 

hi  Uaafi-Lathrintu. 


I  w»ri«.Mi  m. 

Ii 


breit)  sowie  das  Büffet  zugänglich  ist.  Von  letzterem  können  —  wie 
bei  dem  vorigen  Entwürfe  —  Speisen  und  Getränke  auch  nach  dem 
Perron  hinaus  verabfolgt  werden.  Der  Wartesaal  DI.  Klasse,  sowie 
das  Vestibül  und  die  daran  liegenden  Räume  haben  bis  Oberkante 
der  Balken  eine  Höhe  von  5,00  m.  In  dem  Anbau  am  Treppen- 
thurm befinden  sich  im  Erdgcschof»  einige  Räume  für  den  Portier, 
welche  einen  besonderen  Zugang  von  aufsen  haben  und  datier  auch 
zu  einem  Postamt  verwendet  werden  können.  Das  Obergescbofs  ent- 
hält zwei  Dienstwohnungen,  zu  denen  eine  im  Thurm  belegene  massive 
Treppe  führt. 

Bei  einer  guten  Ausführung  in  Sandstein  betragen  die  Kosten 
dieses  Gebäudes  97  258  M.  Das  0 
sich  dabei  auf  19,39.*. 


durch  den  anderen  Wartesaal  oder  über  den  Perron  stattfinden  mufs. 
Dies  erscheint  zulässig,  da  das  Gebäude  für  Stationen  bestimmt  ist, 
auf  deneu  der  Localverkelir  beschränkt  ist  und  der  durchgehende 
Verkehr  bei  weitem  überwiegt.  Es  ist  daher  auf  die  bequeme  Zu- 
gänglichkeit der  Wartesäle  von  den  beiden  Perronseiten  für  die 
dem  einen  Zuge  in  den  anderen  umsteigenden  Passagiere  der  | 
Werth  gelegt  Zur  Vermeidung  von  Zugluft  fuhren  die 
thüren  von  den  Perrons  nicht  unmittelbar  in  die  Wartesäle, 
durch  kleine  neben  dem  BUffetraume  angelegte  Vorflure. 

Der  Wartesaal  III.  Klasse  ist  9.50  m  lang  bei  6,40  m  Breite  und 
der  Wartesaal  t  und  II.  Klasse  10,20  m  lang  bei  7,10  m  BreiU\ 
wobei  die  Höhe 
betragt. 
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Vorsteher,  zu  welcher  ein  besonderer  Eingang  im  Treppenthurm  liegt.  I  dciu  Vestibül  sieb  öffnende  Thür  wieder  auatreten.  An  dem  letzteren 
Für  den  Restaurateur  lassen  sich  nach  Bedürfnis  einige  unterge-  liegt  zunächst  das  StationsbUreau  nebst  Billet-  und  Gopackexpcdition, 
ordnet*  Räume  im  Dacbraumo  über  dem  Wartesaal  I.  und  11.  Klaas«   I   sodann  die  Warteaale,  durch  welche  nach  Vollendung  der  zollamt- 


| 


i i '  i  i  i  i  '  i  i  i  i  7" 


Fl«.  14.  Auflebt  von  der  PerroneeUe. 


rtrtatUaaj  der  Klo«»: 
III.  Klu«e;  IV  W.rtr.aal  I.  u 


Fla.  15.  Grundrif»  vom  Erdsefeliof». 
:  2.  HlllnUuKiab«;  3.  Stutlont-  und  Tel«gr»|iheubure»u 
IJuffet:  8.  a.  Flur;  ia  ~ 


-  U.b.r 


Sutten«-  und  Telegrepbrnbureuu;  4.  ( i<pty k* tprilitUm :  1  Wtrt»M»l 
Porti«!  11.  Trepp«.  -  Unter  6.  Koller  und  Flur  fttr  dl«  Verw»ltunir 
he.  Anrkhtrreum  für  den  Wirth.  unter  3.  9,  10.  Keller  flr  die  Be.mten. 


■a  »□«:  unter  &  T.  8.  Keller.  Küthe. 

1.  2.  S.  Wobnun«  de«  Vornüber»!  Ober  19.  10.  Wohnungen  für 


Enpft 


Entwurf  10. 


III. 

Restaurateur  ist  im  Keller 
Bei  Verkleidung  det 
Faradenlliichen  des  Gebäudes  mit 
Mantclftteinen  aus  sauber  gespitzten 
Kalksteinen  betrugen  die  Baukosten 
X461M,  soduts  sich  das  Cubikincter 
umhauten  Raumes  auf  20,05  .#  be- 
rechnet. 

Empfangsgebäude  auf  einem 
Urenzbabnhofe.  Fig.  17  u.  18. 

Auf  einem  Grenzbahnhofe  treten 
zu  den  für  den  eigentlichen  Bahndienst 
erforderlichen  Räumen  noch  diejenigen 
für  die  Zollabfertigung  und  diu  um- 
grenzende Bahnverwaltung  hinzu.  Kür 
die  Zollabfertigung  ist  in  dorn  der 
Grenze  zugewendeten  Flügel  des  Ge- 
bäudes ein  grober  Saal  erforderlich, 
in  welchen  au  niedrigen  Tischen  die 
Revision  des  Passagiergepäcks  vor- 
genommen  wird.  Mit  diesem  Saale 
sind  einige  BUrcauraume  für  die  Zollbeamten  und  ein 

i  Aufbewahrung  zollpflichtiger  Gegenstände  zu  verbinden.  Die 
sämtlich  durch  eine  Perronthür  in  den  Revisiow- 
ihres  (iepäckes  durch 


Fuj.  16.  Grundrit»  ton  Krdo-ir  h af« 
Verthellung  der  Kiuoa«:  1.  F.lngininhilk :  2. 

"Empfsninebtude  für  Buhnbof  Ben>dort 
Entwurf  11. 


Breite  von  16,6  m 
saal  I.  Klasse  mit 

Bei 
den  Gl 


ratton  und  Wohnung  eines  Restau- 
rateurs  ausrekhend  Sorge  getragen 
werden.  Es  ist  daher  zwischen  den 
Wartesälen  ein  Büffet  eingerichtet, 
von  welchem  vermittelst  einer  Wen- 
deltreppe sowohl  ilie  darüber  bele- 
gene Wohnung  als  der  Keller  unter 
dem  Hurtet  zu  erreichen  ist- 

Für  die  Gebäude  dieser  Gattung 
kann  der  Grundrifs  des  Etnpfangs- 
gebäudes  in  Avricourt  (Fig.  17)  als 
Muster  gelten.  Es  sind  liier  jedoch 
die  Ausdehnungen  der  Räume  für 
einen  sehr  starken  Verkehr  bemessen. 
Demgemäß)  hat  der  Zollrevisionssaal 
einschliefslich  der  Einbauten  eine 
Länge  von  19,3  m  bei  einer  Breite  von 
16,5  m  erhalten,  der  Wartesaal 
III.  Klasse  ist  15,39  m  lang  und  11,75  m 
breit,  während  der  Wartesaal  II.  Klasse 
eine  Länge  von  11,34  m  und  eine 
hat.  Dem  letzteren  ist  noch  ein  Warte- 
beigefügt 

in  Fig.  18  dargestellten  Entwürfe,  der  für 
Chamhrey  mit 
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inz  unbedeutenden  Localvcrkehr  bestimmt  ist, 
hat  iler  Zollrcvislonssaal  eine  Lange  von  10,02  m  und  eine  Breite  von 
9,60  in  bei  einer  lichten  Hübe  von  5,10  in.  Der  Wartesaal  I.  und 
II.  Klasse  int  9,00  m  lang,  6,12  m  breit  und  4,70  m  im  Lichten  hoch; 
dagegen  hat  der  Wartesaal  III-  Klasse  eine  Lunge  von  10,40  m  boi 
einer  Breite  von  8,50  und  einer  lichten  Höhe  von  5,H0  m.  Den 
Corridoreu,  welche  da»  reisende  Publicum  auf  dem  Wege  von  dem 
JtollrevisioDssaa]  nach  den  Wartesälen  Jassiren  mufs,  ist  eine  Breite 
von  3,00  in,  dein  Vestibüle  eine  Breite  von  4,00  in  gegeben.  Kür  den 
Beamten  der  angrenzenden  Bahnverwaltung  Ist  ein 
neben  den  Xollhürcaus  vorgesehen. 


Aufser  <ler  Wohnung  für  <len  Re»taurat«ur  befinden  sich  in  dem 
oberen  (ieschols  noch  zwei  Wohnungen,  eine  für  den  Stations- 
vorsteher und  eine  für  einen  Assistenten.  Der  Zugang  ru  der  ersteretj 
liegt  im  Treppenthurm ,  an  der  letztere«  im  Giebel  neben  dem  Z.oll- 
büreaii. 

Bezüglich  des  Grundrisses  ist  zu  erwähnen,  dafs  nach  der  Hahn- 
seite absichtlich  alle  Vorsprünge  an  Gcbüudothcileu  vermieden  sind, 
damit  die  Anbringung  einer  Perronhalle  erleichtert  wird. 

Das  Geltiiudc  kostet  bei  sehr  sauberer  Ausführung  in  gcJbgniU'in 
Lias-Kalkstein  nur  91 297  ,lV,  so.lafs  sieh  für  das  Kubikmeter  um- 
bauten Kauines  der  Betraf?  von  15,10.*  ergibt. 


Eine  Mississippi  -  Uefuhriing. 


Es  war  an  einem  schonen  Novembermorgen,  als  wir  in  St.  I.ouis 
die  „Walnut'-Strafse  zur  „I/evee*  hinabgingen,  um  auf  dem  Vereinigte- 
Stanten-Dampfer  .General  Huuiphreys"  den  Mississippi  zu  befahren 
und  die  in  der  Ausführung  begriffenen  Correctionsbauten  zu  besich- 
tigen. Der  Himmel  war  wolkenlos,  wie  ihn  der  amerikanische 
Kalender  für  diese  Jahreszeit  deu  „Indinn  Summer*  in  sichere  Aus- 
sicht stellt,  aber  die  eben  aufgehende  Sonne  wurde  fast  verdunkelt 
durch  die  massigen  Rauchwolken,  welche  im  Osten  auf  dem  linken 
Ufer  des  Strome»  aus  den  Schornsteinen  der  Fabriken  und  der  rau- 
girendeu  Locomotivcu  emporstiegen,  und  wenig  war  noch  zu  sehen 
von  der  »o  schnell  aufgeblühten  Vorstadt  Käst  St.  Louis  und  der 
weiten,  sie  umgebenden  Niederung,  wenn  auch  hier  und  da  ein  Licht- 
gtaliz  durch  die  Rauchatruosphäre  die  alten,  abgedämmten  Stromarme 
auf  der  Illinois-Seite  andoutete.  Aber  auch  von  der  am  rechten  Ufer 
in  Terrassen  sich  erhebenden  Stadt  SL  Louis  sah  man  nur  das  zu- 
nächst Gelegene;  über  den  entfernteren  SUdttheileu  lagerte  nicht 
minder  der  dichte  Rauch  der  Fabriken,  welcher  leider  Inn  den  meisten 
grofseu  Städten  am  Ohio  und  Mississippi  deu  GeuuTs  der  schönen 
Lage  und  der  Umgebung  verdirbt.  War  daher  der  Ausblick  fast  nur 
auf  deu  Strom  selltst  beschränkt,  so  wirkten  um  so  mächtiger  die 
drei  500  Fufs  weiten  und  60  Fufs  hohen  Bogen  der  denselben  Ulter- 
spannenden  Brücke,  ein  Prachtbau  in  Construction  und  Verhältnissen, 
der  nicht  blofe  durch  die  weitere  Spannung,  sondern  mich  durch 
monumentale  Erscheinung  die  mit  Recht  gerühmte  foblenzer  Khein- 
brücke  noch  iH>ertriftt  und  dem  Erbauer,  Capitata  Eads,  sow  ie  seinen 
beiden  technischen  Assistenten,  den  deutschen  Cnlonel  Find  und 
City-Engiuccr  Ifeifler,  hnhe  Ehre  macht.  Und  um  so  wohltbuender 
ist  der  Anblick,  als  bei  dem  Bau  der  eisernen  Brücken  in  Amerika 
nicht  minder  häufig  als  anderswo  der  Krsparnifs  von  einigen  TauseDd 
I'fund  Eisen  die  landschaftliche  Schönheit  und  die  architektonische 
Wirkung  der  Stiidteansichten  zum  Opfer  gebracht  wird. 

Das  Leben  an  der  Levce,  dem  Deich,  wie  die  Ufcrstrafscn  am 
Mississippi  genannt  werden,  begann  sich  zu  regen,  als  wir  ab- 
dampften, und  wir  hatten  Mufsc,  vom  Schiff  aus  die  so  gänzlich  von 
europäischen  verschiedenen  Eiiirichtungeii  für  die  Vermittchmg 
zwischen  Wasser-  und  Ijmdbefördening  zu  betrachten.  Keine  Kai- 
mauer, kein  fester  oder  fahrbarer  Krahn,  kein  Hafenbecken  ver- 
mittelt den  Verkehr.  Alles  wird  auf  dem  mit  etwa  1 :  10  abge- 
böschten.  mit  unregelmäßigen  Kalksteinen  gepflasterten,  von  Nieder- 
liis  zu  Hochwasser  tust  40  Fufs  ansteigenden  Ufer  abgemacht,  an 
dem  die  Rollwagen  sich  ihren  Weg  von  und  zu  den  Landebrücken 
der  schwimmenden,  mit  einem  Holzschuppen  überbauten  Prahmen 
suchen,  an  denen  die  Schiffe  ein-  und  ausladen.  So  ist  es  Wer,  so 
in  t'inciuuati  und  in  Louisvillo.  Nur  am  oberen  und  am  unteren 
Ende  der  Stadt  sieht  man  die  Elevutoreu,  riesige  Ilolzkustcn  in 
Basilikcnform  von  etwa  150  Fufs  Höhe,  die  nüt  Patcrnosterwcrken 
das  Getreide  aus  den  Eisenbahnwagen  schöpfen,  es  reinigen,  ver- 
wiegen und  entweder  in  sich  aufspeichern  für  günstige  Conjuuctur 
zum  Verkauf,  oder  es  in  die  Honte  schütten,  in  deueu  es  nach  New- 
Orle.ms  hinahschwitnuit..  Daneben  sieht  mau  auch  geneigte  Kbenen, 
Eisenbahnen  auf  Trestlo  Work  an  die  schwimmenden  Docks  hinab- 
führend, von  denen  au»  die  Kohle  mittels  Drahtseil  in  den  Waggon 
oilcr  in  das  Magazin  gehobeu  wird. 

AI»  wir  l«-i  Carondclct  an  dem  neuen  I'  a  Millionen  llushebs 
fassenden  Elevator  des  Ei.scnhnhnköniga  J:iy  Golild  vorbeifuhren, 
wurde  daselbst  eines  jeuer  groben  Missusipt-iboote  mit  Weizen  be- 
laden, die  den  Iliishel  für  M  ■.•  Cents  nach  Ncw-Orleaus  bringen,  d.  i. 
für  den  aller  Kisenbahn-l'oucurreiiz  spottenden  Preis  von  '  m  Pf.  für 
die  deutsche  Ccntnenneile,  und  die  es  Ihm  höheren  Wasserständen 
sogar  noch  billiger  thun.  Weiter  ging  es  dann  vorbei  an  den  aus- 
gedehnten Vulcan  Iron  Mills,  deren  Betrieb  jetzt  eingestellt  werden 
soll,  weil  sie  infolge  der  Abnahme  des  Eisenbahn- Fiebers  für  ihre 
Schienen  auch  zu  dem  Selbstkostenpreis  von  42  Dollar  oder  l"f<  Mark 
für  1  Ton  keine  Käufer  mehr  finden,  vorbei  an  der  buchst  primitiven 
aber  stark  benutzten  Tmjectanstalt  der  Missouri ■Paeitk-Eismbahn 
und  an  der  Cabokia  ("hüte,  einem  neuerdings  durch  gut  gelungene 


Coupiriing  abgeschnittenen  Stromanu,  bis  zur  Hone  tail  Bar,  einer 
von  denjenigen  Untiefen,  welche  seit  Menschengedenken  von  den 
Schiffern  gefürchtet  und  auf  welcher  durch  die  nun  bald  vollendete 
Reguliruug  die  Fahrtiefe  von  4,:i  auf  8  Fufs  bei  Niedrigwasscr  ge- 
bracht worden  ist.  Es  ist  letzteres  diejenige  Tiefe,  welche  mit  einer 
Norinalbreite  des  Stromes  von  2500  Fufs  bei  dem  gewöhnliche»» 
Niedrigwasser  (4  Fufs  über  dem  bekannten  kleinsten  Wasser  von  1Ö03) 
angestrebt  wird.  Die  Wassermenge  bei  diesem  Stande  ist  im 
Dccember  1SS0  bei  St.  Louis  auf  47  000  Cubikfuf»  in  der  Secundc  er- 
mittelt worden. 

Es  ist  bekannt,  dafa  dem  Mississippi  durch  den  oberhalb  St.  Louis 
einmündenden  Missouri  eine  aufserordentlich  grofse  Menge  von 
Sinkstoffen  zugeführt  wird.  Weun  man  auf  der  Brücke  in  St.  Louis 
steht  und  hier  aus  einer  Hobe  von  100  Fufs  auf  den  Flur*  hinab- 
sieht, so  erscheint  das  Wasser  im  Sonnenlicht  wie  eine  helle  Lehm- 
brühe. Betrachtet  mau  es  aber  in  der  Nähe,  so  findet  man  es  durch- 
scheinend und  das  Lehmgelb  mehr  ins  Graue  spielend.  Nach  meiner 
Erinnerung  hat  es  Aelmlichkeit  mit  dem  Nilwasser  und  auch  einen 
gleich  angenehmen  Geschmack.  Die  Einwohner  von  St.  Louis  hatten 
sich  so  au  denselben  gewöhnt,  dafs  viele  bei  dem  Bau  der  Wasser- 
werke, die  aus  dem  Mississippi  schöpfen,  gegen  die  Anlage  von  Klär- 
becken heftigen  Widerspruch  erhoben.  Aber  bei  höheren  Wasser- 
ständen, bei  denen  der  Strom  eine  Chocoladenfarbe  annimmt,  soIIvd 
die  Klärbecken,  doch  gute  Dienste  leisten  und  ihre  mindestens  alle 
zwei  Monate  nöthige  Reinigung  von  mehr  als  fufshohem  Schlamin 
spricht  für  die  Anlage.  Mau  bat  berechnet,  dafs  der  Mississippi  !>ci 
höchstem  Wasser  in  der  Secunde  nicht  weniger  als  2000  Cubikfufs 
Erde  aufgelöst  mit  sich  ins  Meer  führt. 

Die  l'feiiläcbeu  des  weiten  Thaies  unterhalb  der  Missouri- 
Mündung  sinrl  nun  von  diesen  Sinkstoffen  angesetzt,  welche  ein 
aufserordentlich  fruchtbare*  Land  bilden,  alx»r  dem  Angriff  des 
Stromes,  wo  immer  er  sich  nur  dagegen  richtet,  kaum  einen  nenneus- 
werthuu  Widerstand  bieteu.  Man  braucht  nicht  lange  un  eiuem  im 
Abbruch  begriffenen  Ufer  zu  stehen,  um  die  Wirkung  selbst  i*>i 
niedrigem  Wasser  sich  vollziehen  zu  sehen,  und  zehn,  seihst  zwanzig 
Fufs  Abbruch  in  einem  Tage  sind  keine  Seltenheit.  Dabei  genugt 
eine  häufig  nur  dem  kundigen  Auge  bemerkbare  Störung  in  dein 
lAufe  des  Stioiues,  ein  gesunkener  Baumstamm,  eine  Ansammlung 
von  Strauch,  das  Stück  eines  Wracks,  um  den  Strom  von  »einer 
Richtung  ab-  und  zum  Angriff  auf  eine  bisher  nicht  gefährdete  Stelle 
hinzulenken.  So  ist  der  Abbruch  der  Ufer  und  nicht  minder  die 
Austiefnng  des  Bettes  unberechenbar  und  vor  allem  mit  Gewaltmitteln 
nicht  zu  bezwingen. 

Die  Wasserbaumeister  am  Mississippi  hatten  daher  keine  leichte 
Aufgabe,  die  Mittel  zu  finden,  durch  welche  sie  den  Vater  der 
Strome  davon  abzuhalten  vermochten,  alljährlich  ganze  Plantagen, 
mitunter  von  50«  und  mehr  Acres,  an  einer  Stelle  abzubrechen  und 
an  anderen  Stellen,  sehr  zum  Vcrdrufs  des  SchitTcrs,  wieder  hinzu- 
werfen, aber  sie  erkannten  «loch  bald,  dafs  er  der  Gewaltmittel,  der 
Steindämnte  und  Buhnen  spotte,  indem  er  sie,  kaum  erstanden  und 
oll  noch  unvollendet,  in  seinem  Seblainmbette  begrub,  und  daf»  man 
dem  Strom  daher  seine  Launen  ablauschen  und  ihn  mit  zarten 
Weideuruthen  leuken  müsse.  So  ist  denn  nach  vielen  Versuchen,  am 
Missuuri  zuerst  und  dann  in  gröfscrem  Mafsstabu  am  Mississippi, 
eine  Bauweise  gefunden,  die  zwar  noch  jung,  am  Mississippi  erst 
seit  1*39  in  I  elnmg  und  daher  durch  die  Erfahrung  noch  nicht  voll- 
kommen bewährt  ist,  aber  durch  ihre  Erfolge  doch  schon  zu  deu 
besten  Hoffnungen  berechtigt-  Jedenfalls  erscheint  sie  der  Natur  des 
Flusses  ganz  angepaßt  und  ist  unter  Verwendung  der  vorhandenen 
Materialien  schnell  und  billig  auszufuhren,  wenn  auch  mit  dem  Risico 
verknüpft,  dafs  gelegentlich  der  eine  oder  der  andere  Bau,  sei  es 
ganz,  sei  es  theilweUe,  durch  den  Strom  ausgewaschen  oder  durch 
Treibbolz  wieder  zerstört  wird.  Es  entspricht  aber  die  Bauweise 
durchaus  dem  amerikanischen  Geiste,  schnell  und  billig  zu  arbeiten 
und  dabei  etwas  zu  wagen. 

In  der  allgemeinen  Anordnung  ist  das  System  der  Reguli- 
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rung  dem  unsrigcn  gleich.  Parallelwerke  und  Buhnen  werden  zur 
Einschränkung  des  Stromes,  mm  Abschlub  Ton  Buchten  u.  s.  w.  ver- 
wendet und  dem  Abbruch  der  Ufer  wird  durcli  Deichwerke  vor- 
gebeugt. Aber  für  die  Bauweise  dieser  Werke  -sind  zwei  Con- 
*tructionen  gewählt,  die  bei  uns  zwar  auch  schon  lauge  bekannt  und 
angewendet,  doch  im  Flufsbau  nur  eine  unbedeutende  Rolle  spielen, 
nämlich  der  Flechtzaun  und  das  Senkstuck,  und  zwar  sind  die«« 
beiden  Conxtructtonen  in  einer  Weise  ausgebildet,  wie  es  ehen  nur 
tei  so  hilligen  Freisen  des  Pfahlholzcs  und  bei  solcher  Fülle  der  hoch 
no'l  schlank  aufwachsenden  Weiden  möglich  ist. 

Angler  H"™^         '»l  ,lhcr1JS|tTOm  ™n ^  ^  d'U 

i'uiallelwerk  auf  der  linken  Seite  einschränkt.  Das  Parallelwcrk 
hat  eine  Länge  von  etwa  10000  Fufs.  Ncumindzwanzig  Traversen, 
die  dasselbe  mit  dem  Ufer  verbinden  und  die  300  bis  400  Fufi 
vkii  einander  entfernt  sind,  haben  eine  Gesamtlänge  von  nahezu 
47000  Fufs.  Die  Verbindung,  welche  durch  dieses  Werk  vom  Beginn 
iic«  Baues  im  Frühjahr  1S79  an  bis  Ende  1881  erzielt  ist ,  erstreckt 
ach  auf  nicht  weniger  als  800  Acres  und  beträgt  gegen  12lj  Miliinnen 
<  ul.ilcyards.  Die  Buhnen  an  der  rechten  Seite  Imbcn  fast  40  Acren 
verlandet  mit  etwa  >■'»  Million  Cubikyards. 

Die  Bauweise  ist  im  Laufe  der  drei  Jahre  mehrfach  geändert 
und  verbessert,  auch  immer  noch,  theits  nach  den  Ertlichen  Verhält- 
nissen, theils  nach  den  gemachten  Erfahrungen,  in  der  Veränderung 
begriffen,  zur  Zelt  aber  im  wesentlichen  die  folgende: 

In  der  Richtung  des  Parallclwcrks  wird  eine  Reihe  von 
Mahlen  in  6  Fufs  Entfernung  von  einander  eingetrieben  und  dahinter 
int  Abstand  von  20  —  33  Fufs  eine  zweite.  Die  Ifählo  werden  meist 
13—15  Kufs  tief  in  das  Flubbet.t  eingerammt  um!  müssen  daher, 
«eil  WoRsertiefen  bis  zu  4.r>  Fufs,  ausnahmsweise  auch  noch  gröbere 
vorkommen,  bis  zu  60  F«fs  und  darüber  lang  sein.  Bs  wird  zu  den- 
sellien  meist  t'flttonwood  verwendet,  eine  Espenart  (|>opuhis  moni- 
lifura).  welche  im  Mississippitlmle  vorherrscht  und  die  meiste  Aehn- 
üebkeit  mit  unserer  eana<liscbeii  Pappel  hat,  ein  weiches,  sehr  schnell 
wachsendes  Holz  von  an  sich  geringem  Werth,  aber  zu  vorliegendem 
Zweck  vollkommen  ausreichend  und  von  der  besonderen,  liier  schätz- 
baren Kigenthümlichkcit,  dafs  ein  hineingeschlagener  Nagel  schwer 
wieder  herauszubringen  ist.  Die  Pfahle  sind  H-12  Zoll  dick  (Kosten 
30  Pf.  für  den  laufenden  Fufs)  und  werden  mit  dem  Stammende 
nach  unten  eingetrieben,  damit  dem  Klub,  der  immer  daran  würgt, 
das  Ausziehen  erschwert  wird.  Die  zweite  Pfahlrviho  dient  zur  Ab- 
;  der  ersteu,  und  zwar  wird  nach  dem  Einschlagen  des  Pfahles 
gleich  in  der  Weise  mit  demselben  verbunden,  dafs  an 
ihrem  unteren  Ende  ein  eiserner  Bügel  mittels  eines  Bolzens  be- 
festigt und  der  Bügel  über  den  Pfahl  geschoben  wird.  Die  Strebe 
bleibt  so  lange  aufrecht  nebeu  demselben  steheu,  bis  die  Arbeitet! 
m  der  ersten  Pfahlreihe  vollendet  .sind  und  wird  dann  gegen  den 
entsprechenden  Pfahl  dieser  Reihe  gestellt  und  mit  demselben  ver- 
WJjt  Je  nach  der  Tiefe  de»  Wassers  und  der  Starke  des  Stromes 
werden  übrigens  die  Entfernungen  der  Pfähle  von  einander  auch 
aaders  bemessen  und  wird  mitunter  nur  für  jeden  zweiten  Pfahl  der 
ersten  Reihe  eine  Abstrebung  vorgesclten. 

Nunmehr  wird  zur  Verhütung  des  Unterspülen*  der  Construction 
das  Seukstück,  hier  die  Matratze  genannt,  hergestellt,  indem  zunächst 
4 — 5  Zoll  starke  Stangen  au  den  beiden  inneren  Langscitcn  der 
l'bldreihen  mit  Stricken,  die  in  Kerben  der  Pfahle  eingebunden  sind, 
aufgehängt  werden.  Quer  über  diese  Stangen  werden  in  (i  Fufe  Ent- 
fernung von  eiuander  ähnliche,  aber  etwas  dünnere  Stangen  gelegt 
■:nd  darüber  eben  solche  in  der  Längenrichtung,  sodafs  ein  Rost 
von  viereckigen  Feldern  mit  6  Fufs  Seite  gebildet  ist,  dessen  Ver- 
ladungen nunmehr  vernagelt  und  mit  etwa  1  Linie  starkem  galta- 
Lisirten  Kisendraht  fest  zusammengeschnürt  werden.  Auf  diesen 
lt-»t  kommt  eine  einfache  Lage  von  Weideubusch.  mit  den  Spitzen 
und  Blattern  gegen  den  Strom  gerichtet,  und  iiuer  darüber  eine 
iwcile  Lage,  welche  letztere  in  der  Längenrichtung  der  Pfahlreihe 
von  der  nächsten  dachschindelartig  überdeckt  wird:  dann  folgt  die 
Wiederholung  der  Längs-  und  Querstaugen  wie  im  unteren  Rost  und 
endlich  die  Anlegung  eine«  mehrfachen  Eisendrahthaudes  von  den 
Kreuzungspunkten  des  oberen  nach  denen  des  unteren  Rostes,  wozu 
Arbeiter  auf  Nachen  unter  der  Matratze  helfen. 

Die  so  hergestellte  60  Fufs  lange  und  35  F'ufs  breite  Matratze 
wird  dann  nach  Losung  der  Seile,  welche  sie  bisher  einige  Fufs 
schwebend  über  dem  Walser  gehalten  haben,  an  den  ITäblen  gleitend 


hinuntergelassen  und  soweit  mit  Steinen  beworfen,  bis  die  Petlnng 
ergibt,  dafs  sie  ganz  auf  dem  Boden  ruht.  Retlügt  die  Wassertiefe 
35  Fufs  und  mehr,  so  begnügt  man  sich  mit  einer  35  Fufs  braten 
Matratze  nicht,  sondern  schlägt  vor  die  erste  Pfahlreihe  noch  eine 
dritte,  nur  zu  dem  Zwecke,  um  die  Matratze  15—30  Fufs  breiter 
machen  zu  können. 

Demnächst  werden  die  Köpfe  der  ersten  Pfahlreihe  durch  einen 
angebolzten  Holm  von  8—0  Zoll  starkem  Rundholz  verbunden,  und 
es  wird  von  längs  daran  gelegten  Prahmen  und  dieselben  verbindenden 
Gangbrettem  aus  ein  regelmäfsiges  Fleehtwerk  von  30—36  Fufs  langen, 
am  Stammende  2-3  Zoll  dicken  Weidenruthen  zwischen  den  Pfählen 
begonnen.  Zu  dem  Ende  werden  2  oder  3  Ruthen  von  den  Neben- 
zweigen befreit,  an  ihren  Enden  6  Fufs  über  einander  gelegt  und  fest 
mit  Draht  zusammen  gebunden.  Diese  gegen  60  Fufs  lange  Ruthe 
wird  am  ersten  Pfahl  an  dessen  Stromautseite,  am  zweiten  an  der 
Stromabscite,  um  dritten  wieder  un  der  Stromaufseite  u.  *.  w.  bis  ans 
Ende  eingeflochten;  die  zweite  Ruthe  beginnt  umgekehrt  am  ersten 
Pfahl  mit  der  Stromabseitc  u.s.  w.  Sind  einige  Bänder  in  dieser 
Weise  übereinander  eingeflochten,  womit  zwischen  je  zwei  Pfählen 
immer  zwei  Mann,  also  im  ganzen  zwanzig  beschäftigt  sind,  so 
drücken  dieselben,  indem  je  zwei  eiue  etwa  50  Pfund  schwere,  zvvei- 
zinkige  eiserne  Gahel  mit  langem  hölzernen  Stiel  fassen,  gleichzeitig 
mit  den  zehn  Gabeln  und  unter  Anwendung  ihres  Eigengewichts  das 
Fleehtwerk  so  tief  herunter  als  sie  nur  können.  Nach  der  Vorschrift 
mufs  das  unterste  Bund  mindestens  3  Fufs  unter  Mittelwasser  liegen. 
So  wird  weiter  fortgefahren,  bis  die  Pfahlreihe  in  60  Fufs  Länge  auf 
die  bestimmte  Höhe  über  Wasser  ausgekochten  ist.  Dann  teilt  es 
an  die  nächsten  tiO  Fufs,  unil  zwar  wurden  diu  Stöfse  des  Flechtwerks 
nicht  senkrecht  über  einander,  sondern  in  schrägem  Verband  gelegt 
Zuletzt  wird  die  Strecke  von  der  hinteren  Pfahlreihe,  wie  bereits  er- 
wähnt, angesetzt  und  bei  grober  Wassertiefe  und  starker  Strömung 
noch  ein  Steinwnrf  vor  den  Flechtzaun  gebracht. 

Wo  nun  im  Flubbett,  wie  häufig  bei  dem  Anscblub  un  dos  Ufer, 
der  Boden  felsig  ist,  so  dafs  Pfahle  nicht  gerammt  worden  können, 
da  bildet  man  Dreiecke  von  einer  der  WusserticTe  entspechenden 
Höhe  aus  6-8  Zoll  starken  Stämmen,  verbolzt  sie  au  den  Vorbin- 


duDgspnr.kten,  stellt  sie  in  je  C  Fub  Entfernung  zusammen  und  be- 
die  die  Grundlinien  des  Dreiecks  bildenden  Stamme  mit 


Planken.  Bei  dem  Zusammenstellen  richtet  man  nach  den 
Profilen  die  Spitze  jede»  Dreieck»  gleich  so,  dafs  dasselbe,  auf  der 
geneigten  Sohle  versenkt,  dennoch  senkrecht  aus  dem  Wasser  her- 
vorragt, hobt  die  Construction  dann  an  Ort  und  Stelle,  versenkt  sie, 
indem  man  die  Planken  mit  Steinen  bewirft,  verbindet  die  Spitzen 
der  Dreiecke  mit  einem  Uolm  und  bringt  das  Fleehtwerk  in  gleicher 
Weise,  wie  vorbeschriebeo,  an.  Eine  Matratze  ist  hier  selbstverständlich 
nicht  erforderlich. 

Begünstigt  wird  die  Arbeit  dadurch,  dafs  die  Weiden,  welche 
sich  auf  jeder  neuangesebwenunten  Stelle  alsbald  säen,  in  der  Feuch- 
tigkeit, dem  wannen  Klima  und  dem  fetten  Boden  sehr  dicht  und 
daher  zu  beträchtlicher  Höhe  schlank  und  gerade  aufwachsen.  Das- 
selbe ist  mit  dem  Cottonwood,  den  Pap|»eln,  Eschen  u.  s.  w.  der  Fall, 
daher  die  Pfuhle  sehr  gerade  und  ohne  störende  Ast -Ansätze,  die 
Stangen  sehr  laug  uud  biegsam  zu  haben  sind. 

Sind  Weiden  ausnahmsweise  nicht  au«  der  Nähe  zu  beschaffen, 
so  macht  man  16  Fub  lauge  Rahmen  von  3  bis  4  Zoll  starken  Latten, 
so  hoch,  wie  die  Wnssertiefe  sie  bedingt,  nagelt  schmale  Bretter 
gitterartig  darüber,  versenkt  sie  an  der  Pfahlreibe  und  nagelt  sie,  so 
viel  es  iiupcbt.  daran  fest. 

Kür  die  Ruhnen  und  Traversen  wendet  man  die  gleiche  Con- 
struction an,  wie  für  die  Parullelwcrkc,  geeignetcnfalls  bei  geringen 
Wussertiefen  uud  schwachem  Strom  eine  etwas  leichtere. 

Der  Klub  beginnt  nun  alsbald  mit  der  Verbindung  uud  hat  z.  B, 
di«  oben  erwähnten  «00  Acres  an  der  llorse  tail  Bar  bei  Tiefen  von 
einigeu  Zollen  bis  zu  «»Pub  in  ziemlich  regelmäbiger  Oberfläche  an- 
gefüllt. An  einzelnen  Stellen  sind  freilich  das  Parallelwcrk  und  die 
Traversen  durch  Trabholz  durchbrochen  und  ist  dann  eiue  -Sehlenkc 
verblieben.  Man  raub  aber  diese  riesigen  Stämme  gesehen  haben 
und  auf  den  zusammengeschobenen  Massen  derselben,  wie  auf  einem 
Lavafelde  umhcrgeklettert  sein,  um  die  Ueberzeugung  zu  gewinnen, 
dafs  einem  solcheu  Drucke  eben  kein  Damm,  auch  der  stärkste  nicht, 
gewachsen  »ein  würde. 

(Schlub  folgt.) 


Di«  Verleihung  der  Medaillen  für  Verdienste  an  das  vater- 
ländische llaanese«,  über  «leren  Stiftung  wir  seinerzeit  berichtet 
haben  (vgl.  No.  2  des  Central  blatts  von  diesem  Jahre)  ist  nunmehr 
zum  ersten  Male  erfolgt.  Wie  aus  dem  amtlichen  Theile  dieser 
Nummer  ersichtlich,  ist  dem  Obcr-Landes-Baudirector  a.  D„  Wirk- 


Vermischten. 

liehen  Geheimen  Rath  Dr.  Hagen  in  Berlin  die  goldene  Medaille 
verlieben,  während  der  Königliche  Baurath  Professor  Ende  in  Berlin 
und  der  Kaiserliche  Eisenbahn-Director  Wöhler  in  Strabburg  i.  K. 
mit  der  siltternen  Medaille  ausgezeichnet  sind.  Unserem  Wasserbau- 
Altmeister  Dr.  Hagen  ist  mit  der  Verleihung  der  ersten  goldenen 
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Centraiblatt  der  Baaverwaltnng. 


Medaille  eine  ausdrück liebe  Anerkennung  «einet  auch  im  Ruhestunde 
noch  unausgesetzt  betätigten  wissenschaftlichen  Bestrebungen  unil 
Forschungen  ausgesprochen  worden,  «leren  Ergebnisse  gröbtentheib 
in  den  Abhandlungen  der  Akademie  der  Wissenschaften,  zu  deren 
ältesten  Mitgliedern  er  zählt,  niedergelegt  sind.  Zu  den  hervor- 
ragendsten dieser  Arbeiten  gehören  bekanntlich  die  Vcrgleichung  der 
Wasserstände  der  Ostsee  un  der  preufsischen  Küste,  seine  wichtige 
Untersuchung  über  die  Veränderungen  der  Wasserstände  in  den 
preubbebeu  Strumen,  die  Forschungen  über  die  Geschwindigkeit  des 
strömenden  Wassers  in  verschiedenen  Tiefen  u.  a.  tn.  Seine  frühere 
praktische  Thütigkcit,  sein  schriftsteUeruicbes  Wirken,  dessen  hervor- 
ragendste Frucht  das  grobe,  in  allen  Ländern  anerkannte  -Hand buch 
der  Wasserbaukunsf  ist,  seine  vielfachen  bedeutsamen  Forschungen 

Gebiete  sind  ^d'gemÄ 

auf  diese  kurzen  Andeutungen  beschränken  dürfen.  -  Die  Medaillen 
in  Silber  sind  dem  Professor  Ende  und  Eiscnbalm-Director  Wühler 
Tcrlieben  worden  in  Anerkennung  der  hervorragenden  I,eistungeu, 
durch  welche  erstcrer  auf  baukünstlerbchcm  Gebiete  und  durch  seine 
mit  Hingebung  geübte  Lehrtätigkeit,  letzterer  auf  dein  Gebiet«  des 
Eisenbahn-Maschinenwesens  sich  ausgezeichnet  hat  Von  Ende's  Bau- 
tkätigkeit  legen  seine  zahlreichen,  durcli  seltene  Frische  der  Er- 
findung ausgezeichneten  Bauausführungen  in  Berlin  und  vielen 
grüfseren  Städten  Deutschlands  und  des  Auslandes  beredtes  Zcugnib 
ab,  während  Wühler  sich  neben  sonstigen  hochbedeutenden  wissen- 
schaftlichen Arbeiten  namentlich  durch  seine  grundlegenden  Unter- 
suchungen über  die  Festigkeit  von  Eisen  und  Stahl  bleibende  Ver- 


Ucber  die  Conenrroai  rar  Erlangung  vea  Skizzen  n  einem 
WohiifrebSndo  la  8t,  Johann -SaarljrQtkrn  (vcrgl.  No.  15.  Seite  13«> 
erstattete  die  Beurtheilungs-Commission  in  der  Sitzung  des  Architckten- 
in  Berlin  am  7.  d.  M.  Bericht.  Von  28  Iwthciligten  He- 
erhielt den  ersten  Preis  im  Betrage  von  400  Mark  der 
Architekt  C.  Doflcin.  Der  zweite  Preis  in  Höhe  von  300  Mark  wurde 
dem  Entwürfe  mit  dem  Motto  »St.  Jolianu"  zugesprochen,  dessen 
Verfasser  bis  jetzt  unbekannt  geblielwn  ist.  Drei  weitere  Entwürfe, 
die  des  Architekten  P.  I.ibel,  des  Regienings-Baumcisters  L.  Schup- 
und  des  Rcgicrungs-Haumeisters  H.  Augelroth  wurden  durcli 
eines  Vereins-Andenkens  ausgezeichnet.  Die  Entwürfe 
8  Tage  lang  im  Hause  des  Architekten- Vereins  ausgcsteUt. 

Die  Onearren»  zu  einem  Denkmale  ia  der  Stephnnsklrrhe  In 
Wien,  welches,  wie  seinerzeit  im  Jahrgang  1882,  Seite  116  d.  Bl. 
berichtet  worden  ist,  zum  Gedächtnisse  der  Befreiung  Wiens  im 
Jahre  1683,  aus  Staatsmitteln  hergestellt  werden  soll,  ist  nunmehr 
zum  Abschlüsse  gelangt.  Der  erste  Preis  im  Betrage  von  3000  fl.  ist 
dem  Entwürfe  von  Professor  Ed.  Hellmer,  der  zweite  Preis  (1500  fl.) 
demjenigen  des  Architekten  J.  Deininger  und  des  Itildhaucrs  L.  Glofs, 
der  dritte  Preis  (1000  fl.)  dem  Entwürfe  des  Bildhauers  Em.  Pendl 
Wio  verlautet,  hat  die  Platzfrage  zu  Mciuungs- 
nnerhalb  des  Preisgerichtes  Anlafs  gegeben,  da 
die  beengte  und  mangelhaft  beleuchtete  Halle  unter  dein  groben 
Thurme  von  mancher  Seite  als  eine  wenig  geeignete  Stätte  für  das 
Denkmal  angesehen  wird. 

Der  Laftverbruca.  bei  elektrischer  Belenchtmur  im  Vergleich 
zur  Gasbeleuchtung  ist  nach  einer  Mittheilung  im  Aprilheft,  der 
elektrotechnischen  Zeitschrift  durch  den  Ingenieur  Honore  für  die 
bekannten  „Magasius  de  Louvre"  in  Paris  wie  folgt  berechnet: 

Die  frühere  Beleuchtung  erforderte 

1060  Gasbrenner  zu  1701  Gas  für  die  Stunde  =  178.50  cbm  Gas 

und    60        ,         B  140 ,    ,   =     8,40  . 

186,90  cbm  Gas. 

Die  erstgenannten  1060  Brenner  sind  nun  durch  150  Jablochkow- 
I  4  Regulatorenlampen ,  die  für  die  Beleuchtung  der 
iten  «0  Bronncr  durch  ebenso  viele  Edison- Lampen 
worden.  Wird  die  Dichtigkeit  des  Gases  angenommen  zu 
0,527  . 1.293  kg  =  0,68  kg,  so  beträgt  das  Gesamtgewicht  der  186,9  cbm 
Gas  127  kg.  Wenn  die  Verbrennung  des  Gases  für  1  kg  Gas  23  cbm 
Luft  erfordert,  so  hat  man  127  .  23  r=  2921  cbm.  Diese  2921  cbm 
die  Luftmenge  dar.  welche  in  der  Stunde  durch  die  Ver- 
des Gases  verbraucht  wird. 
Es  wird  nun  bei  jeder  Jabloehkow-Kcrze  in  der  Stunde  etwa 
0,006  kg  Kohle  und  bei  jeder  Kegulator-Ijimpe  in  derselben  Zeit  etwa 
0,010  kg  Kohle  verbraucht,  sodab  die  Gesamtmenge  der  in  einer 
Stande  verbrannten  Kohle  150  .  0.005  +  4  .  0,010  =  0,790  kg  beträgt. 
Rechnet  man  zur  Verbrennung  von  je  1  kg  Kohle  10  cbm  Luft,  so 
ergeben  sich  im  ganzen  7,9  cbm  zur  Verbrennung  verbrauchter  Luft. 
Somit  erfordert  die  elektrische  Beleuchtung  ungefähr  3G9  mal  weniger 
Luft  als  die  Gasbeleuchtung.  Der  gesundheitliche  Gewinn  berechnet 
sich  dabei  zu  2921  —  7.9  =  2613  cbin  in  der  Stunde  erübrigter  reiner 
Luft 


will,  und  dab  tra 


Bolzen-  and  Hietverhlndiinff  bei  eisernen  Brucken.  Es  war  bb 

vor  kurzem  eine  weitverbreitete  Ansicht  dab  durch  die  Anwendung 
von  Gelenkbolzen  zur  Herstellung  der  Knotenverbindungen  eiserner 
Brücken  eine  wesentlich  bessere  Uebereinstimmung  der  in  den  ein- 
zelnen Stäben  tatsächlich  auftretenden,  mit  den  in  der  üblichen 
Webe  berechneten  Spannungen  erreicht  werden  könne,  ab  bei  der 
Verbindung  durch  Niete.  Wird  aber  der  Einflute  der  Reibung  ge- 
bührend berücksichtigt  dann  ergibt  sich,  dab  unter  allen  U  mständen 
eine  erbebliche  Abweichung  des  wirklieben  SpannungswcrUies.  von 
dem  theoretischen  eintreten  mub.  Winkler  und  Steiner  haben  im 
Jahrgang  1880  der  Deutschen  Bauzeitung  gezeigt,  dab  die  Bolzen- 
durchmesser jedenfalls  so  klein  zu  machen  sind,  wie  es  die  Festigkeit 
des  Materiab  nur  irgend  gestattet,  wenn  man  günstige  Wirkungen 

flg  die  Gelenkverbindungen  nicht 
Nach  Winkler  trifft  dies  bei  den  meisten  ameri- 
i  zu.  Diese  Ansicht  wird  be- 
stätigt durch  eine  in  No.  12  des  Amrrtcan  Engmeer  veröffentlichte 
Mitteilung  des  Ingenieurs  F.  Melber,  welcher  die  Gclcukbobcn  einer 
12  Jahre  im  Betriebe  gewesenen  Eisenbahnbrücke  einer  sorgfältigen 
Prüfung  unterworfen  hat.  Er  fand  die  Bolzen  vollständig  unverletzt 
und  so  genau  kreisrund  und  glatt,  ab  wären  sie  neu.  Da  nun  die 
Wirkung,  welche  man  von  den  Bolzen  erwartet,  nur  bei  einer 
Drehung  der  Stäbe  um  die  Rolzenaxe  eintreten  kann,  die  bei  jeder 
Belastung  der  Brücke  vor  sich  gebende  ]>rehung  aber  in  Verbin- 
dung mit  dein  ausserordentlich  hohen  Druck  der  Stabaugcu  auf 
die  Mantelfläche  der  Bolzen  unbedingt  eine  starke  Abnutzung  der 
sich  berührenden  Flächen  zur  Folge  haben  müfste,  so  schliefst  Melber 
aus  seinem  Befunde  mit  Recht,  dab  im  erwähnten  Falle  eine  Drehung 
nirgends  stattgefunden,  dab  also  die  Uolzenverbindung  wie  eine 
Nietverbindung  gewirkt  habe.  Steiner  hat  seinerzeit  eine  ähnliche 
Erfahrung  mitgetheilt;  jedoch  dürfte  sein  Ausspruch:  „die  Zerlegung 
der  Brücke  auf  der  Station  Stepney  der  Blach well- Eisenbahn  hat 
bewiesen,  dab  sich  die  Bolzen  gut  erhalten  haben  und  zur  Wirk- 
samkeit gelangt  waren',  in  gewissem  Sinne  sich  selbst  widersprechen, 
insofern  die  gute  Erhaltung  der  Bolzen  ein  unwiderleglicher  Beweis 
dafür  Ist  dafs  sie  eben  nicht  als  Gelenkbolzen  gewirkt  haben.  Auch 
die  von  Steiner  angedeutete  Möglichkeit,  den  Keibungscoefücenten 
der  Bolzenflächen  durch  exaetee  Anarbeiten  herabzudrücken,  erscheint 
für  die  Praxis  nur  von  geringer  Bedeutung,  da  ein  genaues  Einpassen 
lers  durchzuführen  sein  wird,  als  indem  mun 
Anzug  gibt.  Durch  das  Einpressen 
olzena  in  die  zugehörigen  Locher 
wird  aber  zugleich  mit  dem  festen  Schlüsse  auch  ein  hoher  Keibung*- 
widerstand  erzeugt,  also  der  von  der  StabRpannung  herrührende 
Drehungswiderstand  vergröbert  Schliefslich  sei  noch 
Melber  auch  an  mehreren  im  Betriebe  befindlichen  F 
Beobachtungen  angestellt,  eine  Drehung  der  Stabenden  um  die 
Bolzen  aber  nicht  wahrgenommen  hat.  — Z. — 

Winddruck  auf  Brucken  in  Amerika.  Der  vor  kurzem  erschie- 
nene Jahresbericht  des  Signalbureaus  der  Vereinigten  Staaten  für 
1880  enthält  ausführliche  Angaben  über  den  Verlauf  und  die  Folgen 
einer  Reihe  heftiger  WirbebtUrme,  welche  am  29.  und  30.  Mai  1879 
in  einigen  Tbeilen  von  Kansas  und  Missouri  grobe  Verwüstungen  an- 
gerichtet haben.  Von  Interesse  sind  besonders  die  Mitteilungen 
Über  die  an  Brücken  und  sonstigen  Bauwerken  beobachteten  Wir- 
kungen des  Sturmes,  insofern  sich  aus  denselben  wenigstens  annähernd 
auf  die  Grobe  des  Winddrueks  schlieben  labt.  So  wurde  unter 
anderm  der  Ucbcrbau  oiner  eisernen,  eben  erst  fertig  montirten 
Strafscnbrücke  von  48  m  Spannweite,  welche  an  einem  Auflager  mit 
dem  Pfeiler  fest  verankert,  am  anderen  in  der  üblichen  Weise  auf 
Rollen  gelagert  war,  durch  den  Sturm  von  den  Pfeilern  abgehoben 
und  ohne  umzukauten  in  den  Flub  gestürzt  Bei  einem  Gewicht  von 
120  Tonnen  und  einer  Fabrbahnbreitc  vou  7.2  m  ergibt  sich  ein  von 
unten  nach  oben  gerichteter  Winddruck  von  etwa  350  kg  für  das 
Quadratmeter  der  HorizonUlprojection.  Ebenso  glatt  wurde  ein 
anderer  Urückcnkörper  für  zwei  Oeffnungen  zu  37,4  in  von  den 
Pfeilern  abgehoben,  ohne  dafs  auch  nur  eine  Fuge  des  Mauerwerkes 
beschädigt  worden  wäre  —  von  zwei  Auflagersteioen  abgesehen,  die 
etwas  verschoben  wurden.  Die  Eisenconstruction  wurde  hier  durch 
den  Sturz  in  das  Flubbctt  gänzlich  zerstört.  Für  diese  Brücke  be- 
rechnet sich  der  zum  Abhoben  erforderliche  senkrechte  Winddruck  auf 
etwa  200  kg  für  das  Quadratmeter.  In  beiden  Fällen  ist  voraus- 
gesetzt dab  der  Druck  gleichmäbig  über  die  ganze  Fahrbahn  ver- 
teilt gewesen  sei.  Nach  anderweitigen  Beobachtungen,  die  auf  einen 
sehr  engen  Bereich  für  die  einzelnen  Windstöbe  scbliefseu  lassen, 
wur  dies  wahrscheinlich  nicht  der  Fall.  Hiernach  würde  auf  kleinere 
Flächen  ein  noch  erheblich  gröberer  Druck  ausgeübt  worden  sejn. 
Du  auber  den  beschriebenen  Zerstörungen  noch  eine  grobe  Zahl 
anderer  beobachtet  worden  ist  aus  denen  sich  ähnliche  Zahlen  ßlr 
die  Gröbe  de*  Wiuddnickcs  ergeben,  so  sieht  man  sich  in  Amerika 
veranlagt  auf  eine  sehr  sorgfältige  Verankerung  der  Brückeocon- 


V.rUf  fon  Ern.t  a  Kots.  Bwlin.     F6r  die 
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Berlin,  19.  Mai  1883. 


1883.  No.  20. 

Micttta: 

w.  wiikiia  -  stnfM  aa 

batdm«i: 
W.  Wllfc.ln)  ■  Straf**  90. 
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Amtliche  Mittheilungen. 

Personal-Nachrichten. 


Der  Oberbaurath  Joh.  Klingel  bei  der  Genera  Idirection  «1er 
Eisenbahnen  i»t  unter  Anerkennung  »einer  langjährigen  und 
Dienste  in  den  Ruhestand  versetzt. 
Zu  Collcgial  -Mitgliedern  der  Gcnenddircction  der  Staat* -Eisen- 
sind,  unter  Verleihung  des  Charakters  als  ,Haurath"  er- 
der teebnisebe  Transport-  Inspector  Kart  Seiz,  der  Masehinen- 
r  Hennann  Bissinger  und  der  Vorstand  der  Hauptverwal- 
g  der  Eisenbahn -Magazine,  Iuspcctor  Oswald  Englcr.  . 

Elsaß  ■  I.otlirlnjt  an. 

S>eioe  Majestät  der  Kaiser  und  König  haben  Allergnädigst  ge- 


ruht, dem  Wasserbau •  Beiirk»- Ingenieur  Doell  in  Saarburs  den 
Rothen  AdJcrordeu  IV. t- 


Preufsea. 

Dem  Wasserbau -Inspector  Schwartz,  bisher  in  Minden,  ist  die 
Leitung  der  Arbeiten  für  die  Canalisirung  des  Mains  auf  der  Strecke 
von  Frankfurt  bis  »uro  Rhein  mit  dem  Wohnsitze  in  Frankfurt  a.  M. 
übertragen  worden.  Die  dadurch  vacant  gewordene  Wasserbau- 
Inspeetor-Stelle  iu  Minden  wird  nicht  wieder  besetzt. 

Zu  Regierung*- Bauführern  sind  ernannt:  dio  Candidaten  der 
Baukunst  Hugo  Kuhler  aus  Breslau,  Otto  Schmalz  aus  Cartbaus, 
Otto  Stiehl  aus  Magdeburg  und  Hermann  Weibe  aus  Sjörup  in 
Schweden. 


Gutachten  und  Berichte. 


Post-  und  Telegniphen  -  Dienstgebäudc  in  Brodau. 


der  königlichen  Akademie  de« 


Abtheilung  für 

Berlin,  den  17.  Juli  1883. 
Die  GrundrifsaDordnung  zeichnet  sich  durch  Einfachheit  und 
Klarheit  aus  und  trägt  den  in  dein  erschöpfenden  und  doch  knappen 
ErUuteruagsburichte  entwickelten  vielseitigen  Rauinanfurdcrungen 
volle  Rechnung.  Es  durfte  jedoch  «lic  angemessen  in  italienischen 
KeuissancofunncD  gehaltene,  in  Hau-  bexw.  Backstein  auszuführende 
Architektur  im  Verhältnifs  zur  Bedeutung  des  Bauwerks  vielleicht 
«wm  bescheiden  erscheinen.  Insbesondere  winl  die  Gestaltung  des 
Treppenhauses  an  der  Albrechtstraße  einer  weiteren  Erwägung  zu 
unterstellen  sein,  da  bei  der  beabsichtigten  Combination  des  Eingangs 
iu  demselben  mit  dem  nach  oben  führenden  Treppenhause,  welche 
ein  eigentliches  Vestibül  ganz  unterdrückt  die  Anlage  auch  binsiciit- 


Hochbau.  1.  36. 

lieh  der  Höbenentwickclung  unter  dem  aufsteigenden  Treppenarme 
etwas  knapp  gegriffen  ist  Ein  Schnitt  durch  diesen  Flügel  von  der 
Albrechtstrofee  nach  item  groben  Hofe  würde  die  einschlagenden 
Verhältnisse  klar  zu  legen  haben. 

Bei  der  Bearbeitung  des  speciellen  Projects  wird  die  vorliegende 
Skizze  als  Grundlage  dienen  können.  Da  dieselbe  jedoch,  in  Er- 
mangelung eines  Durchschnittes,  sowie  der  Zeichnungen  der  ver- 
schieden gestalteten  Pacaden  nicht  alle  Verhältnisse  zur  Anschauung 
bringt,  so  möchte  es  sich  empfehlen,  auch  den  ' 
Entwurf  uns  spater  zur  Prüfung  vorzulegen. 

Königliche  Akademie  des  Bau« 
gez.  Schneider. 


Bauentwurf  zu  einem  Post-  und  Telegraphen  -  Dleiistgebämle  in  Hamburg. 

der  Königlichen  Akademie  dea 

Abtheilung  für  Hochbau.  I.  äü. 


Berlin,  den  1».  Juli  1883. 

Die  beschrankte  und  unzweckmäßige  räumliche  Einrichtung  der 
jetzigen  Post-Anstalten  in  Hamburg  stellt  der  ordnungsmäßigen  Auf- 
rediterhaltung  des  Dienstes  schon  lange  und  immer  gröbere  Schwie- 
rigkeiten entgegen  und  nach  geraumer  Zeit  unausgesetzten  Bemühens 
rnt  es  der  Postverwaltung  durch  ein  Uebcreiukomini'u  mit  der  Stadt 
Hamburg  jetzt  gelungen,  ein  städtisches,  an  der  neuen  Ringstraße, 
lezw.  am  Dammtlior  belegenes  Areal  von  etwa  8000  <jm  für  einen 
Neubau  zu  erwerben.  Die  Größe  des  AreaU  und  seine  Gestaltung 
gestatten  es.  Mir  sämtliche  Betriebszweige  des  Post-  und  Tclegraphen- 
Vt-rkehrs,  sowie  für  diu  Geschäftsräume  der  Ober-Postdirection  und 
für  die  erforderlichen  DienatwohouDgen  Raum  zu  gewinnen. 

Das  Grundstück  liegt  mit  seiner  53  m  langen  Ostfront  an  der 
Datnmthorstraßc,  folgt  mit  einer  234  in  langen  Nordfront  der  neuen 
breiten  Ringstraße,  während  die  Südgrenze  dieser  Front  beinahe 
parallel  an  der  erweiterten  Dommthorwall-Straße  liegt. 

Von  der  Ostfront  steigt  das  Terrain  mit  den  angrenzenden 
Straften  um  nahezu  4  m  nach  Westen.  Dor  Akademie  ist  ein  all- 
gemeiner Entwurf  der  beabsichtigten  Bauanlage  zur  gutachtlichen 
Aeufeerung  mitgetheiR,  welchem  ein  Eriäuterungsbericht  und  ein  mit 
1500000  Mark  abschließender  Kostenüberschlag  beigefügt  sind.  Der 


Entwurf  besteht  nur  aus  4  Grundrifs-Skizzen  und  einer  Hauptansicht 
von  der  Rings  trabe  aus. 

Eine  eingehendere  Beurthcilung  des  Projectcs  kann  deshalb  erst 
nach  Eingang  des  speciellen  Entwurfes  erfolgen.  Auch  fehlt  ein 
Situntionsplan,  welcher  die  allgemeine  l«age  des  Grundstücks  und 
seine  Umgebung  ersichtlich  machen  könnte. 

Die  Bauanlage  besteht  nun  im  allgemeinen  aus:  1.  einem  drei- 
geschossigen Bau  an  der  Dammthorstrafse  für  das  Briefpostamt  die 
Ober-Postdirection  und  für  die  Dienstwohnungen  des  Ober-Post- 
directors  und  des  Vorstehers  des  Briefpostumtes.  Hieran  schliefst 
sich  2.  ein  zweigeschossiger  Vcrbindungsflügel  an  der  Ringstraße  für 
einen  Theil  des  Fahrpostamtes  und  einen  Thcil  des  Bricfpos tarnte«. 
An  diesen  stöbt  3.  ein  dreigeschossiger  Bau  wie  der  zu  1  von  der 
Ringstraße  nach  der  Dammthorwallstrabc  durchgehend,  für  da» 
Kahrpostaint  und  die  Zollabfertigung,  flir  das  Telegraphenamt  und 
die  Wohnung  de«  Telegraphenamt-Vorstebers  und  für  einen  Unter- 
beamten —  und  hieran  schliefst  sich  4.  bis  zur  Westgreoze  reichend 
ein  Remisenbau.  welcher  mit  seinen  ein  Geschofs  hohen  Fronten  an 
der  Ringstraße  und  au  einer  Verbiodungsatrafoe  für  Fußgänger  hegt, 
on  der  DiunrnthorwalUtraße   nach  der 
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Die  Bautbcilc  1,  -J  und  3  schliefen  den  horizontal  liegenden  und 
Regen  Westen  sich  in  das  Terrain  einschneidenden  groben  Post- 
hetriebshof  ein,  zu  welchem  die  Einfahrt  von  der  Dammthorwall- 
strafse  erfolgt.  An  derselben  Straffte  befindet  sich  die  Zufahrt  zu 
dem  Remisenhofe. 

In  da«  Gebäude  zu  1  fuhren  drei  Haupteingänge  an  den  Ecken 
und  in  der  Mitte  der  Ostfront,  in  das  zu  3,  der  Ilaupteingang  in  der 
Mitte  der  Front  an  der  Ringstralse.  Die  Axcn  weite  für  den  Aufbau 
ist  fast  durchweg  mit  3  tu  genommen. 

Da«  Material  »oll  im  äufseren  für  die  vortretenden  Architekturen 
aus  Sandstein,  für  die  Flächen  aus  Ziegel  bestehen. 

Die  Architektur  ist,  der  Bedeutsamkeit  der  Gebäude  und  ihrer 
bevorzugten  Lage  entsprechend,  eine  monumentale,  die  Stilformen 
sind  der  Renaissance,  dem  baulichen  Charakter  der  Stadt  cut- 
sprechend, entnommen.  Ueber  dem  Eingang  und  dem  Treppenhaus 
an  der  nach  der  Ringstrafse  liegenden  Nordostecke  erhebt  sich  ein 
l  hrthurm  bis  zu  etwa  40  m  Röhe. 

Die  Akademie  des  Bauwesens,  Abtheilung  für  Hochbau,  hat  in 


Bauverwaltung.     19.  Mai  hSS. 


der  Sitzung  vom  18.  Juli  d.  J.  den  Entwurf  einer  eingehenden  Be- 
sprechung unterzogen  und  gibt  ihr  Gutachten  dahin  ab.  dafs  der- 
selbe in  seiner  klaren  und  übersichtlichen  Anordnung  und  in  seinem 
ebenso  würdigen  als  entsprechenden  Aufbau  für  die  weitere  Be- 
arbeitung des  Projcctes  als  eine  sehr  zweckentsprechende  Unterlage 
dienen  wird. 

Sie  stellt  indessen  für  die  weitere  Bearbeitung  zur  Erwägung, 
ob  es  sich  nicht  empfehlen  sollte,  den  an  drei  Strafsen  belegenen, 
gesonderten  Rcmisciibau  hier  als  solchen  aufzugeben  und  das  Ge- 
bäude zu  3  bis  an  die  Westgrenzc  das  Grundstückes  anter  ent- 
sprechender Vergröfserung  des  Postbetriebshofes  hinaus  zu  rücken. 

Die  ganze  Anlage  würde  hierdurch,  namentlich  für  die  Ansicht 
von  der  Ringstrafse,  eine  geschlossene  und  ruhigere  Form  gewinnen 
und  die  Schwierigkeiten,  welche  mit  der  Ausführung  des  Remisen- 
baues gerade  an  der  gewählten  Stelle  verbunden  sind,  würden  hier- 
durch vermieden  werden  können. 

Königliche  Akademie  des  Bauwesens, 
gez.  Herrmann. 


Nichtamtlicher  The  iL 

und  I 


Das  Post-  und  Telegraphengebäude  in  Osnabrück* 

Das  Postamt  in  Osnabrück,  welches  in  dem  neuen  Gebäude  I    seiner  Langfront  an  d« 

und  telegraphischen  Ver-  |    vermitteln  2  Thore,  von  denen  da 


«0  bis  90,  zum  Theil  ver- 
kehrsreichen Ortschaften. 
DasPersonal  des  Post- 
amt« zählt:  1  Amtsvor- 
stehcr,  29  Beamte  und  48 
Unterbcauite,  zusammen 
78  Personen.  Im  Jahre 
1880  betrug  die  Gesamt- 
zahl aller  beförderten 
Postsendungen  4  3H6  214 
Stück,  der  Umsatz  im 
Pos  tan  Weisung»  verkehr 
12  347  603  Mark  und  die 
durchschnittliche  Zahl  der 
täglich  zu  behandelnden 
Telegramme  152  Stück. 

Das  Postamt  war 
früher  in  einem  Neben- 
gebäude des  Staats-Bahn- 
hofs untergebracht,  wäh- 
rend die  Telegraphen- 
steile  in  einem  angemie- 
teten Privathause  sich 
befand.  Da  diese  Dienst- 
räumlichkeiten dem  ge- 
steigerten Verkehr  nicht 
mehr  entsprachen ,  sah 
sich  ilie  Postverwaltung 
genöthigt,  zur  ordnungs- 
mäßigen und  skhereu 
Abwickelung  des  Dienstes 
einen  Neubau  ins  Auge 
zu  fassen.  Zu  diesem 
Zwecke  wurde  im  Jahre 
1877  ein  3077  qm  grofses 
Grundstück  an  der  Ecke 
der  Bahnhofs-  und  Müser- 
in 


Die    Bauanlage  be- 

Verkebrsgebäujde, 
reiches  aufser  dem  i 
enthält,  sowie  einem  eing« 


Die  Zufahrt  zum  Posthofe 
u  der  Bahnhofsstrafse,  das 
andere    an   der  Moser- 
strafte  gelegen  ist  Der 


Sa 


Grundrif»  tobi  I, Stockwerk. 
rhnQBRen:  •  IMenstwohaonz  des  Posrdlr*<tor»;  TA  Telegramm  -  Anfiur; 
»m*M«r;  V  l'nx-haJI«:  DA  Pimpf- Apparat:  P  Pompe;  A  Aasaofi;  8»  Spül 
ftMn;  0  BN  tieorg-liarleii-H.n*:  Oae  «t  Omabrtrker  Suhlwerk.         *  ft 


Beietchnnnf  an: 
CnUtbramte 


gebäude  hat  eine  gestreckte, 


„  2  Hauptgeschosse 
:hossigen  Remisengebäude.  Das  Haupt- 
e,  rechtwinklige  Grundform  und  liegt  mit 


nutzung  zugctheilt  ist 

Im  Erdgeachofo  das 
Hauptgebäudes  liegen  die 
gesamten  Geschäftsräume 
für  den  Postdienst  und 
die  Schalterstellen  für  das 
Publicum.  In  dem  Ober- 
geschofs  ist  der  Telegra- 
phenbetrieb und  die 
Dienstwohnung  des  Amts- 
vorstehers untergebracht. 
Das  Dachgeschoß!  enthalt 
die  Wohnungen  eines 
Unterbeamten  und  aufser- 
«lern  die  erforderlichen 
Bodenräume.  Im  Keller- 
geschofs  befinden  sich 
eine  Reserve  -  Packkam- 
mer, sowie  Vorraths-  and 
Wirthschaftsräume  für 
Dienst-  und  Wohnzwecke. 
Das  Remisengebäude  ent- 
hält aufser  den  eigent- 
lichen Remisenräumen 
noch  eine  Abortanlage. 

Das  Hauptportal  für 
das  Publicum  liegt  in 
der  Frontmitte  an  der 
Bahnhofes-  und  führt 
durch  einen  Windfang 
nach  der  Schalterhalle. 
Als  Zugänge  zu  den 
S«liidw<Mtrute  Diensträumen  im  Krdge- 

om  Erdf.aehor..  schofs,    sowie    zu  den 

mtdirarton  geti»rig;  b.  o  Zu  den  I>tenrtwi>hntiiire«  dir  Treppenhäusern  dienen 
Aufl.«;  W.  L  Eio*U«muBC*Alnmag  far  warme  L«ft  2    Seitenportale,  welche 

in  der  Mitte  jeder  Giebel - 
scite  angeordnet  sind. 
Im  Erdgeschofs  reihen  sich  an  die  Schalterhalle:  auf  der  linken 
Seite  die  Annahme-  und  Ausgabestellen  für  Zettungen.  Briefe  und 
Geld,  ferner  die  Abfertigung  und  Entkartung,  sowie  im  Anschlufs  an 


Urandriri 
Zar  J>i«n»twohnanic  de* 
teb.4  rig  ,  T.  A  Telegramm  -  Auflag ;  I.Li 

Port-  «ad  Telegraphea-  Dlaaitieelade  In  MaaMat. 
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letztere  das  Briefträgcrzimmer;  auf  der  rechten  Seite  die  Annahme 
von  Telegrammen,  die  Stelle  für  Ein-  und  Auszahlung  von  Post- 
anweisungen, sowie  für  Verkauf  vou  Werthicichcn ;  nach  der  Tiefe 
•lie  Paket  •  Annahme  und  Ausgabe,  sowie  die  l'ackkammer.  Vom 
rechten  Seiteneingang  her  sind  zugänglich  ein  Wartezimmer  für 
l'oetreisende,  sowie  die  Geschäftszimmer  für  den  Vorsteher  und  seinen 
'iehUlfen,  letztere  im  unmittelbareu  Atiscblufs  an  die  Räume  dra 
1  ieichafts  betriebe». 

Vom  linken  Seiteneingang  erreicht  man  die  Geschäftszimmer 
für  den  Kassirer,  die  übrigen  Beamten  und  die  Briefträger. 

Im  zweiten  Geschofs  sind  untergebracht:  auf  der  rechten  Seite 


Vorstehers,  deren  besondere  Rauineiuthclhrag  aus  den  Grundrissen 
sieh  ergibt. 

Das  Gebäude  ist  in  allen  Umfassung»-  und  Scheidewänden  massiv 
ausgeführt  und  mit  feuersicheren  Treppen  ausgestattet.  Die  Kacaden 
sind  in  Sandstein  aus  Mehle  bei  Elze  und  in  Vcrblendzicgeln  von 
Hauers  und  GosewUch  in  Wülfel  bei  Hannover;  die  Dachflächen  in 
Holzcement,  die  Pavillondächer  in  Schiefer  auf  Dachpappe  mit  Zink- 
einfassungen hergestellt.  Die  Schalterballe  hat  einen  Kufsboden  von 
Mettlacher  Thonfliesen,  während  die  Dienst-  und  Wohnräume  llolz- 
futsboden  erhalten  haben.  Das  Gebäude  ist  mit  Gasleitung  versehen. 

Der  Plan  zu  dem  Gebäude,  dessen  Architektur  In  den  Stilformen 
der  Renaissance  sich  bewegt,  ist  im  Reiehspostarat  aufgestellt.  Der 
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der  Apparatsaal,  das  Batteriezimmer  und  Räume  für  Telegraphenboten 
uad  Garderobe,  ein  Zimmer  für  das  llahnpost- Personal  und  ein 
Wichtzimmer;  auf  der  linken  Seite  die  Dienstwohnung  des  Amts- 


Neubau,  unter  Oberleitung  des  Postbauraths  Skalwelt  von  dem  Kc- 
gicrungs-Baiimeister  Kaufmann  ausgeführt,  ist  im  Mai  187»  begonnen 
und  am  31.  März  188!  vollendet  worden. 


Eine  Uissitwippi  -  ßefahrung. 

(Schlufs.) 


Weiter  stromabwärts  an  einer  anderen  Arbeitsstelle  war  man 
(Krade  mit  dem  Eintreiben  von  Pfählen  beschäftigt.  Es  dient 
dazu  eine  combinirte  Kunst-  und  Wasserstrahl -Ramme,  welche  auf 
einem  Prahm  von  68  Fufs  Länge,  20  Pub  Breite  und  3  Pufs  Tiefgang 
•ehwitomt  Der  2000  Pfund  schwere  Rammbär  ist  an  einem  Seil  be- 
festigt, sodafs  die  Fallhöhe  von  dem  Rammmeister  nach  Bedarf 
fwischen  einem  Mindestmafs  und  der  Hohe  der  LanTen-utlieu  \'m 
-Ii  Futs  geregelt  werden  kann.  Die  Trommel,  auf  welcher  das  Seil 
•ich  aufwickelt,  wird  durch  Krictiou  iu  Bewegung  gesetzt  Die 
l/)comobile  treibt  aufser  dieser  Trommel  noch  eine  Worthington- 
Duplvx-Pumpe  mit  4Vt  zu  10  Zoll-Cy lindern,  welche  650  Liter  Wasser 
in  der  Minute  liefert.  Das  Druckrobr  der  Pumpe  hat  2'  'z  Zoll  Durch- 
messer und  ist  mit  dem  au  dem  Pfahl  befestigten  V/t  Zoll  weiten 
tiasrohr  durch  einen  etwa  30  Fufs  langen,  2'  ?  Zoll  weiten  Gumuü- 
»chlauch  verbunden.  Das  untere  Ende  des  Gasrohrs  ist  auf  etwa 
i  KuCs  Länge  nur  1  Zoll  weit  und  ragt  G  Zoll  Uber  dos  Stammende 
•les  Pfahles  vor.  Sicherheitsventile  an  den  Druclcrohren  verhüteu 
uioen  gröberen  Wasserdruck  als  160  Pfund  auf  den  Quadratzoll, 
welcher  der  Pumpe  und  den  Dichtungen  gefährlich  werden  könnte. 
Dir  Dampfdruck  im  Kessel  beträgt  nicht  über  90,  gewöhnlich  nur 
W  Pfund,  der  Cylinder  der  Dampfmaschine  hat  7'/t  zu  10  Zoll. 

Die  Pfähle  werden  nun  zunächst  mit  dem  Wasserstrahl  einge- 
trieben, und  wenn  derselbe  nicht  mehr  genügt',  was  in  kiesigem 
Intcrgrund  gewöhnlich  bei  8 — 10  Fufs  Tiefe  eintritt,  dann  wird  der  Bär 
mit  etwa  2—5  Fufs  Fall  zu  Hülfe  genommen,  meist  nur  zu  dem 
Zwecke,  d;ifs  er  den  Pfahl  in  Bewegung  erhält  und  den  Saud  ver- 


hindert, sich  darum  fest  anzusetzen.  Gewöhnlich  werden  die  Pfähle 
13  Fufs  tief  eingetrieben,  und  dieses  Eintreiben  erfordert  durch- 
schnittlich vier,  in  weichem  Boden  oft  nur  zwei  Minuten.  Mit  Rück- 
sicht jedoch  auf  den  Zeltverbraucb  aller  anderen  Manipulationen 
stellt  sich  die  durchschnittliche  Ixiistnng 

mit  der  Kunstramrae  allein  in  der  Arbeitsstunde  auf  12,6  Fufs 
do.  und  dem  Wasserstrahl  do.  auf  17,6  Fufs. 
Die  Leistung  der  Kuustrnuitue  allein  beträgt  daher  72  pCt. 
der  Leistung  beider  zusammen,  und  da  die  Kosten  der  Einrichtung 
der  Wasserstrahl -Ramme  uur  15  pCt.  mehr  betragen,  die  laufenden 
Ausgaben  aber  dadurch  nicht  vermehrt  werden,  so  ist  ilie  Ver- 
bindung beider  auch  in  finanzieller  Beziehung  ein  Vortheil,  abge- 
sehen davon,  dafs  sie  das  Eintreiben  der  Pfähle  mit  dem  stumpfen 
Stammende  nach  unten  und  die  Schonung  des  Pfahlkopfes  er- 
möglicht. 

Die  Kostcu  einer  solchen  schwimmenden  Ramme  mit  allem  Zu- 
behör belaufen  sieb  auf  etwa  3500  Dollar  oder  14  000  Mark.  Zur  Be- 
dienung gehören  ein  Rammmeister,  ein  Maschinist  und  fünf  Mann. 

l'm  die  Deckung  eines  in  Abbruch  befindlichen  Ufers 
zu  sehen,  begaben  wir  uns  an  die  Mündung  des  Merames.  Hier 
arbeitete  eine  Grading-Maschine  an  der  Abböschung  des  über  Wasser 
etwa  20  Fufs  hohen  steilen  Ufers  auf  einer  Neigung  von  1:2*/*.  Ein 
Prahm  vou  12  Fufs  Breite  und  45  Fufs  Länge  trägt  eine  Dampf- 
maschine und  eine  Worthington-Duplex-Pumpe,  die  gegen  20UO  Liter 
in  der  Minute  werfen  kann.  Diese  Wassermenge  wird  mit  einem 
Druck  von  150  Pfund  auf  den  Quadratzoll  mittels  eines  vierzölligen 
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Gummischlauobes  von  etwa  100  Puls  Länge,  4er  am  Ende  ein 
IVi  Fub  lange«  kupferne«  Mundstück  tod  3  Zoll  lichter  Weit«  bat, 
in  einem  starken  Stralil  gegen  das  »teil  anstehende  Ufer  so  geleitet, 
dab  dasselbe  zunächst  unterhöhlt  und  dann  auf  die  gewünschte 
Böschung  abgeglichen  wird.  Das  Ebnen  der  Böschung  besorgt 
bei  geschickter  Handhabung  des  Strahles  lediglich  das  ablaufende 
Wasser.  Der  Gummischlauch  wird  auf  dem  Ufer  durch  versetzbare 
Böcke  unterstützt,  von  denen  einer  immer  an  dem  Orte  aufgestellt 
sein  mufs,  von  welchem  aus  das  kupferne  Mundstück  gerichtet 
werden  soll.  Zwei  Arbeiter  sind  mit  der  Leitung  des  Mundstückes 
beschäftigt,  wahrend  zwei  andere  das  Versetzen  der  Böcke  und  Ver- 
legen des  Schlauches  besorgen.  Alle  sind  in  die  bei  dieser  Arbeit 
sehr  nothweodigen  Gummi-Anzüge  gekleidet.  Der  Strahl  ist  nicht 
blofs  für  die  Unterminirung  des  Ufers  sehr  wirksam,  sondern  nament- 
lich auch  zur  Losung  der  Wurzelstocke.  Dem  wasserbaupolizeilich 
geschulten  Auge  erschien  freilich  das  Abstürzen  der  mächtigen 
Würze  La  töcke  in  den  Strom  als  ein  strafbares  Vergehen,  aber  der 
Mississippi-Ingenieur  fragt  nach  solchen  Kleinigkeiten  nicht;  er  nebtet 
zunächst  nur  auf  die  als  plantar«,  sawyers  und  snags  das  Fahr- 
wasser gefährdenden  ganzen  Baumstämme.  Auch  wird  bei  der  Ab- 
bosebung  des  Ufers  auf  eine  regelmäfsige  Krümmung  desselben  nicht 
gesehen;  man  geht  den  kleineren  Einbrüchen  nach  und  hält  nur  im 
allgemeinen  die  beabsichtigte  Uferlinie  bei. 

Dieses  Verfahren,  welches  erat  seit  einigen  Jahren  zur  An- 
wendung kommt,  ist  bei  den  Ingenieuren  sehr  beliebt;  in  dem 
sandigen,  aber  reichlich  mit  Lehm  und  Humus  gemischten  Boden 
der  Mississippi-Ufer  stellt  sich,  wenn  keine  Wurzeln  zu  lösen  sind, 
der  Preis  für  den  Cubikyard  auf  1  Cent,  während  Handarbeit  sich 
früher  auf  6  -  6  Cent*  stellte.  Aufserdem  wird  die  BoscbuDg  unter 
dem  ablaufenden  Wasser  ziemlich  fest  und  der  in  den  Flufs  ge- 
waschene Boden  stellt  ohne  weiteres  den  natürlichen  Böschungs- 
winkel des  Ufers  auch  unter  Wasser  her. 

Oberhalb  dieser  Arbeitsstelle  der  Maschine  sahen  wir  nun  die 
Anfertigung  der  Matratze,  welche  das  Ufer  unter  Niedrig wasser  auf 
1»  Pub  Breite  decken  soll.  Ks  war  dazu  auf  einem  quer  vor  das 
Ufer  gelegten  Prahm  von  130  Fufs  Länge  und  28  Puls  Breite  ein 
älinlicbes  festes  Gerüst  erbaut,  wie  für  die  Anfertigung  unserer  Senk- 
stücke üblich  ist,  mit  einer  Neigung  von  1 : 10  nach  der  Stromabseite 
und  auf  dieser  Seite  Uber  den  Prahm  hinaus,  beinahe  bis  in  das 
Wasser  ragend,  um  einem  Zug  der  fertigen,  schwimmenden  Matratze 
auf  die  Arbeitsstelle  vorzubeugen.  Auf  diesem  Gerüst  wurde  die 
Matratze  in  130  Fufs  Breite  und  fortlaufender  Länge  in  ähnlicher 
Weise  hergestellt,  wie  die  bereits  oben  beschriebene,  jedoch  wurde 
im  vorliegenden  Falle  nur  eine  Lage  Weideobusch  verwendet,  während 
je  nach  der  zu  erwartenden  Inanspruchnahme  mitunter  auch  dra 
Lagen  über  einander  verlegt  werden.  Zur  Verstärkung  der  Matratxo 
gegen  Zug  dienen  sechs  der  Länge  nach  unter  derselben  befestigte 
Seile  von  Manilla-Hanf  von  4 — 5  Zoll  Umfang. 

Wie  die  Anfertigung  der  Matratze  fortschreitet,  wird  der  Gerüst- 
prahm vorgezogen  und  das  fertige  Stück  ins  Wasser  abgelassen,  in 
welchem  dasselbe  schwimmt.  Sind  350  Fufs  Länge  vollendet,  also 
etwa  alle  drei  Tage  (iu  jedem  Tage  werden  gegen  75  Pufs  von 
60  Arbeitern  fertig  gestellt),  so  wird  dieser  Theil  mit  Steinen  soweit 
belastet,  dab  er  versinkt  und  sich  an  das  Ufer  anlegt,  wobei  jedoch 
ein  entsprechender  Tbeil  am  Prahm  schwimmend  verbleiben  mufs, 
um  die  Continuität  zu  erhalten.  In  dieser  Weise  sind  schon  zu- 
sammenhängende Matratzen  von  4000  Fufs  Länge  ausgeführt  worden. 
Mufs  man  sie  einmal  aus  irgend  einer  Ursache  abbrechen,  so  deckt 
man  das  neue  Stück  30  Pub  über.  Zu  den  Stangen  von  3 — t  /Coli 
Dicke,  welche  an  Stelle  uuserer  Weidenwürste  den  Host  der  Matratze 
bilden,  nimmt  man  am  liebsten  Weiden,  sonst  Pappeln  und  Cotten- 
wood.  Dieselben  sind  biegsam  genug,  um  den  Biegungen,  welchen 
die  Matratze  unterliegt,  zu  folgen.  Sie  bieten  ausserdem  den  Vor- 
II,  dafs  sie  mit 


können,  wovon 
macht  wird. 

Um  die  Lage  der  Matratze  auf  dem  schrägen  Ufer  vollkommen 
zu  neben,  wofür  die  zur  Versenkung  verwendete  Steinlage  nicht 
immer  genügen  würde,  sind  Pfähle  in  15—30  Pufs  Entfernung  von 
einander  längs  der  Niedrigwasserlinie  des  Ufere  geschlafen ,  an  wel- 
chen die  Matratze  mit  einem  Holzgescblinge  befestigt  ist.  Oberhalb 
der  Niedrigwasserlinie  wird  das  Ufer  mit  Steinbewurf  gedeckt. 

An  dieser  Baustelle  besichtigten  wir  auch  die  schwimmenden 
Büreaus,  Werkstätten  und  Arbeiterwohnungen;  denn  auf 
den  von  Ortschaften  weitab  belegenen  Baustellen  ist  es  nöthig,  dab 
die  Verwaltung  für  die  Unterhaltung  aller,  sowohl  der  Beamten,  wie 
der  Arbeiter,  Sorge  trägt  Es  lagen  dort  6  Boote  vor  Anker,  jedes 
113  Fufs  lang,  SO  Fufs  breit  und  3'/»  Fufs  tief  gebend  und  eine  gut 
erleuchtete  und  ventilirte  Baracke  von  90  Fufs  Länge  und  90  Fufs 
Breite  tragend.  Davon  war  ein  Boot  al*  Office,  Schlafzimmer,  Speise- 
raum und  Küche  der  Ingenieur -Assistenten  und  als  Workst&tte  für 
die  Reparaturen  an  den  Rammen  und  anderen  Maschinen,  vier  als 
Schlafzimmer,  Spciseraum  und  Küche  für  je  48  Arbeiter,  deren  Auf- 
seher, Vorarbeiter,  Verpflcgungsmcister  und  Koch  eingerichtet.  Dafs 
die  Verpflegung  eine  solide  und  die  gelieferten  Nahrungsmittel  für 
alle  gleichmäßig  von  bester  Beschaffenheit  waren,  davon  überzeugten 
wir  uns;  aber  auch  davon,  dafs  zu  der  täglichen  Verpflegung  eine 
mehr  oder  minder  starke  Dnsi»  Chinin  gehört.  Wenn  daher  den 
Arbeitern  von  ihrem  6 — 7  Mark  betragenden  Lohn  auch  nur  8  Mark 
täglich  für  Kost  und  Unterkommen  abgezogen  werden,  so  ist  de 
Ueberschufs  doch  nicht  leicht  verdient   Das  Fieber  greift  die 

der  Augenschein  zeigte,  die  ? 

und  Beatutei 

während  die  Arbeiter  ab- 

In  der  Office  fehlte  nicht  das  in 
genutzte  Telephon;  dasselbe  stellte  die  unmittelbare  mündliche  Ver- 
bindung mit  dem  Baubüreau  in  St  Louis  und  mit  den  benachbarten 
Baustellen  her.  So  kam ,  als  wir  uns  nach  Sonnenuntergang  auf  die 
Rückfahrt  begeben  wollten,  durch  das  Telephon  die  Meldung,  dafs 
an  einer  oberhalb  belegenen  Baustelle  das  Matrataengerüst  in  seinem 
über  Wasser  ragenden  Theil  zusammengebrochen  sei.  Alsbald 
steuerte  der  .General  Huwphrcys'  mit  Benutzung  seines  elektrischen 
Lichtes  dorthin  und  beleuchtete  die  Baustelle  damit  so  gut  dafs  der 
Schaden  ciugesehen  und  die  Anordnungen  zur  Wiederherstellung  ge- 
troffen werden  konnten,  wobei  leider  ein  Abschneiden  der  " 
nicht  zu  umgehen  war. 

Die  Hinrichtung  des  „General  Uuraphrejs''  und  auch  der  and 
Mississippi-  llefahrungsdanipfer,  die  ich  später  noch  gesehen,  ist 
übrigens  eine  so  vorzügliche,  dafs  ich  mir  vorbehalte,  ein«  Zeichnung 
und  Beschreibung  davon  zu  Nutz  und  Frommen  unserer  Befahrungs- 
commissionen  demnächst  initzutheilen.  Kurz  will  ich  hier  nur  er- 
wähnen, dafs  ein  gut  geheizter  Salon  für  die  Verhandlungen,  mehrere 
Schlafzimmer  für  die  Ingenieure  und  den  Capitän,  für  letzteren  auch 
ein  Büreauzimmer,  dann  eine  geräumige  Küche  und  gut  veuälirte 
Schlafräumc  für  die  Mannschaft,  den  Steward  und  den  Koch  vor- 
handen sind. 

Die  Verpflegung  aller  au  Bord  Befindlichen  erfolgt  auf  Kosten 
von  „Unele  Saun",  und  das  Frühstück,  Mittag-  und  Abendessen,  welche« 
wir  einnahmen,  hätte  gar  nichts  zu  wünschen  übrig  gelassen,  wenn 
nicht  der  amerikanischen  Temperenzneigung  entsprechend,  als  Ge- 
tränk nur  Kaffee,  Theo  uud  mit  KU  gekühltes  Minsitsippiwasser  ver- 
abreicht worden  wäre,  ein  gar  grober  Abstand  von  der  Gepflogen- 
heit bei  den  Strombereisungen  im  deutschen  Vatorlande.  Der  Ge- 
nurs de»  schönen  Tages  und  der  interessanten  Fahrt  wurde  durch 
diesen  Umstand  indessen  in  keiner  Weise  beeinträchtigt  —  Dank 
der  grofsen  Zuvorkommenheit  und  dem  guten  Humor  der  amerika- 
nischen Collegen. 

F.  L. 


Elektrische  Belei 

Der  Güte  des  Uberingeuieurs  Colonel  W.  Haywood  verdanken 
wir  eine  Sammlung  von  Berichten  über  die  Einführung  der  elektrischen 
Beleuchtung  in  der  City  von  London.  Im  nachfolgenden  soll  zunächst 
eine  Uobersicht  der  bisherigen  Versuche  zum  Ersatz  der  gewöhnlichen 
Gasflammen  durch  vollkommeneres  Licht  sodann  eine  kurze  Dar- 
stellung der  bis  jetzt  gesammelten  Erfahrungen  gegeben  werden, 
schlicblich  eine  Mitteilung  über  die  Gründe,  welche  die  städtische 
Verwaltung  der  City  veranlafst  haben,  das  elektrische  Bolcuchtungs- 
wesco  selbst  in  die  Hand  zu  nehmen. 

Nachdem  bereits  früher  an  mehreren  Stellen  von  London  Ver- 
suche mit  elektrischem  Lichte  in  kleinem  Mafastabe  angestellt  waren, 
beschloß  im  März  188U  der  städtische  Tiefbau  -Ausschub  (Com- 
miasioners  of  sewers),  eine  öffentliche  Bewerbung  um  die  probeweise 


ehtung  in  London. 

I  Beleuchtung  von  drei  neben  einander  gelegenen  Strabcngruppen  aus- 
|  zuschreiben.  Die  Versuche  sollten  am  1.  April  1881  beginnen  uud 
I  his  zum  31.  März  1882  fortgesetzt  werden.  Zwei  Unternehmer,  die 
„englisch -amerikanische  Gesellschaft  für  elektrische  Beleuchtung", 
welche  mit  Brush-Lampen  arbeitete,  und  Gebrüder  Siemens  erfüllten 
die  vertragsmobig  übernommene  Verpflichtung,  während  jener  Zeit 
die  elektrischen  Lampen  von  Sonnenuntergang  bis  Sonnenaufgang 
in  gutem  iletrieb  zu  erhalten,  im  vollen  Mabe.  Mit  der  erstgenannten 
Gesellschaft  wurde  der  Vertrag  nach  seinem  Ablauf  auf  ein  weiteres 
Jahr  erneuert.  Gebrüder  Siemens  dagegen  stellten  für  das  zweite 
Jahr  eine  zu  erhebliche  Mehrforderung,  so  dafs  vom  Weiterbetriebe 
Abstand  genommen  wurde.  An  Stelle  der  Gesellschaft,  welche  für 
die  dritte  Strafsengrup[M»  Jablochkoffkerzcn  angeboten  hatte,  trat 
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onäter  die  »Gesellschaft  für  elektrische  Beleuchtung  und  Kraftaus- 
huUudr"  mit  Lontin'schen  Bogenüchtcrn,  nahm  den  regelmäßigen 
Betrieb  jedoch  erat  im  April  1883  auf. 

Die  unbestrittenen  Annehmlichkeiten  der  elektrischen  Beleuchtung 
Itgten  den  Wunsch  nahe,  für  die  bisher  von  Gebrüder  Siemens  mit 
liebt  versorgten  Strafsen  einen  anderen  Unternehmer  zu  gewinnen, 
und  die  verbesserte  Beleuchtungsart  in  drei  weiteren  Straßengrup|>en 
einzuführen.  Zu  diesem  Zwecke  wurde  im  Mai  1882  eine  öffentliche 
Bewerbung  veranstaltet.  Dieselbe  führte  jedoch  zu  keinem  Ergebniß, 
weil  noch  vor  Ertheilung  dos  Zuschlages  ein  Gesetz  über  elektrische 
Beleuchtung  in  Kraft  trat,  durch  dessen  Erlafs  die  Verhältnisse 
wesentlich  geändert  wurden.  Sofort  nach  Bekanntmachung  der  Aus- 
führungsbestimraungen  durch  das  Handelsamt  (Board  of  Trade)  be- 
warben »ich  nämlich  6  verschiedene  Gesellschaften  um  „Frovisional 
Orders",  d.  h.  um  die  Erlaubuiß.  innerhalb  einer  bestimmten  Frist 
Anträge  auf  die  Ertheilung  einer  gesetzlichen  Coneossion  (Special 
Act)  nur  elektrischen  Beleuchtung  der  Citystraßen  dem  Parlamente 
vorlegen  zu  dürfen.  Die  städtische  Verwaltung,  deren  Begutachtung 
die*«  Gesuche  zunächst  unterbreitet  werden  muhten,  beschloßt  nach 
eingehender  Berathung  im  Januar  d.  J.,  sämtliche  Bewerber  zurück- 
zuweisen und  beim  1'nrliimente  das  ausschließliche  Hecht  der  Ein- 
führung des  elektrischen  Lichtes  in  der  City  für  die  Stadtbchörde 
selbst  xu  erwirken.  Ein  dnhinzielender  Autrag  liegt  zur  Zeit  dem 
Unterhaus«  vor. 

Inzwischen  hatte  die  Ellison-Gesellschaft  mit  gutem  Erfolg  die 
über  dem  Holborn- Viaduct  gelegene  Strafse  und  die  zu  beiden  Seiten 
desselben  gelegenen  Gebäude  mit  elektrischen  Glühlichtem  zu  er- 
leuchten begonnen.  Für  die  Straßenbeleuchtung  erhielt  die  Gesell- 
schaft zwar  nur  den  durch  den  Wegfall  der  Gasflammen  erspurten 
Betrag,  hielt  sich  jedoch  schadlos  durch  die  Abgabe  von  l.icht  an 
zahlreiche  Ladcabesitzer  und  andere  Private.  Dieser  Erfolg  hatte 
Veranlassung  dazu  gegeben,  daß  die  meisten,  im  Mai  1882  eingegan- 
genen Anerbieten  die  Bedingung  stellten,  dem  Unternehmer  der 
Straßenbeleuchtung  solle  ein  Monojvol  lür  die  elektrische  Beleuchtung 
der  angrenzenden  Gebäude  verlieheu  werden.  Hierauf  glaubte  die 
SudtverwaltuugBbehörde  nicht  ohne  weiteres  eingehen  zu  dürfen. 

Die  GasgcscIUctiaftcn  waren  gleichfalls  bemüht,  durch  Einführung 
zahlreicher  V  erbesserungen  der  Lampen  und  durch  Herabsetzung  der 
Preise  dem  gefährlichen  Gegner  den  Kampf  zu  erschweren.  Auch 
diesen  Bestrebungen  ist  die  Verwaltung  der  1%  bereitwillig  entgegen- 
gekommen.  Die  starkbelebt«  Strafse  Ilolbom  wird  seit  längerer  Zeit 
mit  SiemcDS-schen,  die  gleichfalls  sehr  verkehrsreiche  Eleetstraße 
mit  den  von  Sugg  &  Co.  gelieferten  verbesserten  Gaslampen  er- 

Was  die  bis  jetzt  gesammelten  Erfahrungen  anbetrifft,  so  sollen 
nunmehr  die  einzelnen  zum  Versuche  gelangten  Dcleuchtungsaysteinc 
in  Bezug  auf  ihre  Leuchtkraft,  Betriebskosten  und  Zuverlässigkeit 
unter  einander,  sowie  mit  dem  gewöhnlichen  Gaslichte  verglichen 
werden.  Hierbei  ist  jedoch  zu  beachten,  daß  die  »Betriebskosten* 
<ien  von  »ler  Stadtverwaltung  an  die  Unternehmer  bezahlten  Preis 
angeben  ohne  Rücksicht  darauf,  ob  dieselben  mit  Verlust  oder  Ge- 
winn gearbeitet  haben. 

Die  mit  Brush-Lampen  beleuchteten  Straften  sind  1510  m  lang 
und  durchschnittlich  22  ra  breit.  Das  Masch  inenhaus  liegt  1000  m 
von  der  ersten  l.anif>e  entfernt;  die  Leitungsdrähte  sind  in  10  cm 
starken  gußeisernen  Röhren  unter  eleu  Burgcrsteigen  verlegt.  Im  Be- 
triebe befinden  sich  33  Lampen,  deren  Höhe  über  dem  Straßon- 
pflaster  4,55  m  beträgt.  Die  mit  Lontin-Lnmpcn  beleuchteten  Strafsen 
tiad  1560  m  lang  und  durchschnittlich  14,6  m  breit.  Von  dem  am 
anderen  Themseufer  gelegeneu  Maschincnhnus  führt  die  Drabtleitung 
über  die  South warkbriicko  in  hölzernen  Kasten,  die  aiifscrbalb  des 
Brückengeländers  bogen.  Die  Straßenleitung  liegt  theilweise  in  Holz- 
kalten  unter  den  Bürgersteigen,  theilweise  in  den  unterirdischen 
(iängen  (Subways)  der  Königin-  Victoriastraße.  Es  befinden  sich  im 
Betrieb  32  Lampen,  deren  Höhe  über  dem  Strafsen pflast er  5,25  ra 
beträgt.  Die  bis  zum  31.  März  1882  mit  Siemens-Lampen  beleuchteten 
Strafsen  sind  1490  m  lang  und  durchschnittlich  20,1  in  breit.  Die 
Uitungsdrähtc,  welche  noch  nicht  entfernt  sind,  liegen  in  gußeisernen 
Kohren  unter  den  Bürgersteigen,  auf  der  Londonbriickc  außerhalb 
des  Geländer«,  während  die  auf  der  gegenüberliegenden  Brückenscite 
befindlichen  l^ampcu  durch  ein  an  dem  Pfeiler  herabgeführtes,  im 
Themsebett  versenktes  und  jenseits  wieder  heraufgeführtes  Kabel 
mit  der  Hauptleitung  verbunden  sind.  Es  befanden  sich  im  Betrieb 
28  kleinere  Lampen ,  deren  Höhe  Uber  dem  Stnißenpflaster  6,4  in 
betrug,  und  6  große  Lampen  mit  eisernen  Masten,  anfangs  21,3  in, 
später  nur  noch  12,3  m  über  dem  Straßenpflastcr.  Die  genannten 
3  Systeme  gehören  zur  Klasse  der  Bogenlichter.  Die  Kohlenspitzen 
werden  durch  Regulirwerke  in  angemessenem  Abstand  gehalten. 

IMe  Brush-Lampen  haben  eine  Lichtstärke  von  2000  Normal- 
kerzen, die  durch  das  Alnbostcrglas  um  die  Hälfte,  also  auf  1000 
Kerzen  abgeschwächt  wird.  Die  Lontin-Lampcn  haben  abzüglich 
der  Abschwächimg  1000,  einschließlich  derselben  1600  Kerzen,  die. 
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groben  Siemeos-Lampen  In  PenstcrglasglockoD  5000,  in  Opaiguu- 
glockan  3000,  die  kleinen  Siemens-Lampen  300  Kerzen  als  Lichtstarke. 
Diese  Zahlen  beruhen  auf  den  Angaben  der  Unternehmer.  Die  ge- 
wöhnlichen Gasflammen,  welche  5  Cubikfuß  Gas  in  der  Stunde  ver- 
brauchen, besitzen  nur  eine  Leuchtkraft  Ton  14  Normalkerzen. 
Folgende  Tabelle  biotot  einen  Vergleich  zwischen  der  gesamten  Licht- 
stärke der  elektrischen  Beleuchtung  innerhalb  der  drei  Versuchs- 
bezirke und  der  hierdurch  ersetzten  Gasbeleuchtung. 
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Beleuchtung  gegen  das  Gaslicht  zeigt,  ist  keineswegs  im  vollen  Maße 
zur  Geltung  gekommen,  weil  die  Entfernungen  der  einzelnen  Lampen 
sehr  grofs  und  ihre  Höhen  über  dem  Straßenpflaster  zum  Thoil  selir 
bedeutend  waren.  .Mächtige  Lichtquellen  in  weiten  Abständen  er- 
zeugen glänzende  Beleuchtung  mit  tiefen  Schatten  in  ihrer  Nähe  und 
vortheilen  das  Licht  sehr  ungleichmäßig  über  die  beleuchtete  Fläche. 
Kür  öffentliche  Strafsen  entspricht  eine  gleichmäßige  Lichtvcrtbcilung 
nm  besteu  den  Anforderungen  des  Verkehrs.  Eine  solche  wird  am 
vorteilhaftesten  erhalten  durch  zahlreiche  kleine  Lampen  in  kurzen 
Entfernungen."  Die  auf  dem  nolborn-Viaduct  befindlichen  Edison- 
schen  Glühlichter,  je  zwei  in  jeder  Laterne,  deren  Abstand  von  ein- 
ander 20  in  beträgt,  besitzen  nur  die  doppelte  Leuchtkraft  der  ge- 
wöhnlichen Gastlammen.  Dennoch  zeichnet  sich  gerade  dieser  Ver- 
suchsbezirk in  vortbeilbaftcr  Weise  aus,  nicht  durch  übergroße  Hellig- 
keit, sondern  durch  stetiges,  dem  Gaslichte  äbuliches  Licht,  das  Fahr- 
bahn und  Bürgersteig  ausreichend  hell  ohne  wesentliche  Stärke- 
Schwankungen  beleuchtet  und  keine  Schlagschatten  hervorruft. 

Zum  Vergleiche  der  Kosten  möge  die  nachfolgende  Tabelle 
«lienen.  Spalte  2  enthält  die  Anlagckosten,  Spalte  3  die  jahrlichen 
Betriebskosten,  während  in  Spalte  4  scWitzungsweise  die  Gesamt- 
kosten angegeben  sind,  und  zwar  durch  Zurechnung  der  aus  der 
zweiten  Spalte  sich  ergehenden  Jahreszinsen  zu  den  in  Spalte  3 
verzeichneten  Beträgen. 
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Die  Kdison-Gescllschaft  erhält  den  für  das  Gaslicht  erforderlichen 
Betrag  als  Entschädigung.  Bei  der  Erneuerung  der  Verträge  im 
April  1882  ist  der  englisch-amerikanischen  Gesellschaft  (Brush)  eine 
Jahresabfindung  von  16000  JC  bewilligt  worden,  die  jedoch  dem 
Vernehmen  nach  ihren  Selbstkosten  lange  nicht  entspricht  Gebrüder 
Siemens  verlangten  sogar  72000.«  als  jährliche  Schadloshaltung,  eine 
Forderung,  die  jedoch  nicht  zugestanden  wurde.  Bei  der  im  Mai 
1882  veranstalteten  Verdingung  wurden  für  die  bis  dahin  von  Siemens 
beleuchtete  Straßengruppe  7  Gebote  abgegeben,  welche  als  Betriebs- 
kosten im  Durchschnitt  den  doppelten  Preis  des  Gaslichtes  verlangten, 
außerdem  aber  das  ausschließliche  Recht,  die  angrenzenden  Privat- 
gubäude  mit  elektrischem  Licht  zu  versorgen.  Es  scheint,  als  ob  die 
Mehrkosten  der  elektrischen  Beleuchtung  gegenüber  dem  Gaslicht, 
von  der  Lichtstärke  abgesehen,  thatsächlicli  hölter  seien,  als  sich  aus 
vorstehender  Tabelle  ergibt. 


Ueber  die  Zuverlässigkeit  der  elektrischen  Lampen  enthalten 
die  Haywoodscben  Berichte  eingehende  Angaben.  Nachstehende  Ta- 
belle stellt  die  wichtigsten  Ergebnisse  des  Probejahres  1881/82  dar. 


Jeder 
Ijuape 

St  und« n 

'JabT'' 

D*u«r  der 
Mandon 

Vnrhilt- 
Proceot 

No.  1.  Brush .   .  . 
No.  3.  Siemens  .  . 

33 
34 

4300. 
4300 

141900 
1445  200 

3M2 
832 

2,21 
0.57 

Summe  . 

67 

4*>o 

288100 

3974 

1,33 

Gasbeleuchtung  der 
Übrigen  Cilystra- 

3255 

4300 

13996000 

7500 

0,054 

Digitized  by  Google 


ISO 


19.  lai  18«. 


Im  Durchschnitt  traten  zwar  Unterbrechungen  Sri  mal,  bei  den 
Siemens-I-auipen  lOmal  häufiger  ein  wie  bei  Gasflammen.  Dennoch 
ist  da»  Verhiiltuifs  nicht  ungünstig,  weil  die  weitaus  gröfete  Zahl  der 
Störungen  während  der  ersten  Wochen,  hauptsächlich  ilurcli  Mangel 
ia  der  Drahtleitung  verursacht  wurde.  Auch  die  durch  die  Lampen 
selbst  verursachten  Unterbrechungen  haben  gegen  Ende  der  Probe- 
zeit an  Zahl  und  U  rufung  beträchtlich  abgenommen,  nachdem  die 
Bereitung  der  Koblcustifte  zu  grofser  Vullkouimcuheit  gebracht 
worden  ist.  Mit  Kücksirlit  auf  die  Neuheit  der  zum  Versuche  ge- 
langten Coustructioncu  wird  da»  Ergcbnifs  als  recht  zufriedenstellend 
bezeichnet. 

In  Bezug  auf  die  verl>esserten  Gaslatupen  von  Siemens  und  Sugg 
mag  bemerkt  werden,  data  die  Sicnicnsschcu  Regencrativbrenner, 
welche  130  Kerzenstärken  entwickeln,  sich  etwa  .'Pttiial  theurer  als 
gewöhnliche  Gasflammen  gestellt  hubeu.  Die  Suggsebcu  Dreibrcuner- 
Lnin|ien  entwickeln  8<)  Kerzenstärken  und  sind  gleichfalls  3  bis  4  mal 
tlieurer  als  gewöhnliche  Gasilammcn.  Beide  Constructiouon  dürften 
keine  Vorzüge  gegeu  das  elektrische  Licht  bieten,  da  sie  nicht  bil- 
liger und  dabei  weniger  ausgiebig  zu  sein  scheinen. 

Auf  den  Eutschlufs,  die  elektrische  Beleuchtung  der  City  selbst 
in  ilie  Hand  zu  nehmen,  war  ein  von  der  städtischen  Verwaltung 
erbetenes  Gutachten  des  Telegraphen-Ingenieurs  W.  11.  Preece  von 
grobem  Kinllufs.  Dies  Gutachten  behandelt  die  beiden  Fragen:  Lob 
es  angiiugig  sei,  die  Leitungsdriiiitc  verschiedener  Beleuchtungsgesell- 
sebaften  in  gemeinschaftliche  Rohrleitungen  zu  verlegen,  2.  ob  die 
Leitungsdrähte  einer  Beleuchtungsgescllscbaft,  falls  dieselbe  deu  Be- 
trieb einstellen  sollte,  von  einer  beliebigen  anderen  Gesellschaft  be- 
nutzt werden  könnten,  beide  Kragen  werden  im  allgemeinen  verneint. 

Das  einzig.'  bis  jetzt,  bewahrte  Verfuhren,  innerhalb  der  städti- 
schen Stratseu  die  Leitungsdrahte  der  elektrischen  Beleuchtung  gut 
zu  sicher:1,  besteht  darin,  dafs  mau  sie  sorgfältig  mit  Guttapercha 
oder  lud  infamer  isolirt  und  in  gufseiserneu  Kohren  unter  den  Bürgcr- 
steigen  verlegt.  Weuu  man  in  die  jetzt  üblichen,  8  bis  10  cm  starken 
Köhren  mehrere,  verschiedenen  Unternehmern  gehörige  Drahtleitungcn 
legen  wollte,  so  würden  keinerlei  Schwierigkeiten  vorliegen,  so  lange 


die  Leitungen  in  gutem  Zustande  sich  befinden.  Sobald  jedoch  an 
einer  Leitung  Schäden  entstehen  oder  Aenderungen  nöthig  werden, 
so  wird  es  nur  bei  grofser  Vorsicht  seitens  der  Arbeiter  zu  vermeiden 
sein,  dafs  während  der  Ausbesserung  nicht  die  Isolirungen  der  an- 
deren Drahte  beschädigt  werden.  Auch  wenn  man  gröfsere  Köhren, 
etwa  von  0,8  in  Durchmesser  nehmen  wollte,  so  wäre  die  Möglich- 
keit nicht  ausgeschlossen,  dafs  häutige  Störungen  durch  Unvorsich- 
tigkeit oder  bösen  Willeu  der  Arbeiter  hervorgerufen  und  hierdurch 
Streitigkeiten  zwischeu  den  einzelnen  Unternehmern  veraulafst  würden. 
Man  könnte  diesem  l'ebeNtande  nur  dadurch  vorbeugen,  dafs  man 
jede  Leitung  in  einen  besonderen  Bohrstrang  verlegt  und  sämtliche 
Bohrstränge  in  einem  begehbaren  unterirdischen  Catrnle  unterbringt. 
In  Paris  bieten  die  Canalisationsröhrcn  hierzu  geeignete  Gelegenheit. 
In  London  sind  jedoch  nur  ausnahmsweise  solche  unterirdische  Gänge 
(Subways)  vorhanden,  z.B.  am  Holborn-Viadnct  und  unter  der  Köuigiu- 
Victoria  Strafse. 

Was  die  Benutzung  derselben  Leitung  durch  verschiedene  Be- 
leuchtungsgesellschaften  anbelangt,  so  ist  zu  bemerken,  dafs  die  zur 
Zeit  in  Anwendung  befindlichen  Systeme  der  elektrischen  Beleuch- 
tung, Bogenlichter  und  tdühlichter,  mit  »ehr  verschiedcngradig>-r 
Elcktricität&spnnnung  arbeiten.  Beispielsweise  hat  die  Brush-Gcsell- 
s.hatt  Bogculicht  mit  hoher.  .Siemens  Bogculicht  mit  niedriger.  Swau 
Glühlicht  mit  hoher,  Ellison  mit  niedriger  Spannung.  Die  Starke  der 
Leitungsdrähte  hängt  jedoch  nicht  allein  von  dem  Bctcuchtuug*- 
system,  sondern  auch  von  der  Zahl  der  1-ampen.  dem  Umfang  des 
Bezirks  und  der  Entfernung  des  Mascliinenhauses  ab.  Wenn  die 
Drähte  nicht  stark  genug  oder  zu  stark  sind,  so  entstehen  beträcht- 
liche Krnftverlustc,  unter  Umständen  sogar  lebensgefährliche  Ueber- 
spannuiigeu  und  feuergefährliche  Erhitzungen.  Ks  ist  daher  nur 
dann  möglich,  die  Leitungsdrähte  eines  Bclcuchtungsunternehroers 
au  einen  anderen  zu  übertragen,  wenn  beide  mit  gleichen  Systemen 
und  in  liezirken  von  gleichem  l'mfauge  die  Beleuchtung  betreiben. 
Weuu  dies  nicht  der  Fall  ist,  so  würde  die  Benutzung  einer  vorhan- 
denen Drahtleitung  durch  einen  neuen  Unternehmer  stets  mit  Be- 
triebsverlusten uud  zuweilen  sogar  mit  Gefahren  verbunden  sein. 

— r. 


Ueber  die  bessere  Ausnutzung  des  Wassers  und  die  Verhütung  von  Wasserschäden. 


Der  Aufsatz  ,.  Wasserwirtschaft  und  Hydrologie",  welcher  in  den 
Nummern  14  und  15  de*  (Vntralblattes  der  Bauverwaltuug  zum  Ab- 
druck gebracht  ist,  veranlufst  den  Unterzeichneten  zu  den  nach- 
folgenden Bciiierkuugeu.  die  etwaigen  irrthüuiliehen  Auffassungen 
Uber  che  Ziele  der  Denkschrift  vorzubeugen  bestimmt  sind. 

Während  ursprünglich  nur  die  bessere  Ausnutzung  des  Wassers 
ins  Auge  gefafst  war  und  hauptsächlich  auf  eine  V  ermehrung  des 
zur  Zeit  durchaus  unzureichenden  meteorologischen  und  hydrologi- 
schen Materials  hingewirkt  werden  sollte,  ist  die  V  erband -.frage 
später  auf  Anregung  einzelner  Vereine,  namentlich  des  Architekten- 
Vereins  iu  Berlin,  auch  auf  die  Verhütung  der  Wasserschäden  aus- 
gedehnt wordeu.  Die  Denkschrift  will  eino  sogeuanute  regel- 
mäßige Wasserwirtschaft  durch  den  wohlbemessenen  Aus- 
gleich des  zeitlich  und  örtlich  auftretenden  Mangels  und  L'ebcrflusscs 
an  Wasser  erstreben.  Nach  dein  Sinne  aller  in  der  Denkschrift  ent- 
haltenen Auseinandersetzungen  ist  dieser  wohl  bemessene  Ausgleich 
als  ein  nach  technischer  und  finanzieller,  überhaupt  nach  wirthschaft- 
licherT huulichkeit  durchzuführender  Ausgleich  aufzufassen.  Durch 
Anwendung  der  auf  Zurückhaltung  des  Wassers  und  der  Geschiebe 
wirkenden  Mittel,  nämlich  durch  Aufforstung  der  Höhenzüge,  durch 
Sickergräben,  zahlreiche  kleinere  Sickerbecken,  Erhaltung  der  Seen 
und  Teiche,  durch  Wildbach-  und  Hunsenvcrbauungen  u.  *.  w.  soll 
auf  einen  gleichmäßigeren  Abduls  hingewirkt  und  vielfach  die 
Hochwassermenge  und  der  Hochwasserstand  vermindert  werden;  • 
wo  dies  zum  Schutze  des  Geländes  vor  Ueberschwemmungen  noch 
nicht  ausreicht,  soll  durch  ptanmäfsig  angelegte  Deiche  ein  örtlicher 
Schutz  geboten  werden,  ohne  die  zeitweise  gewünschte  Geber- 
schwenimung  und  Aufsehliekung  der  Thalgründe  ganz  auszuschliofsen. 
Hand  in  Hand  mit  der  Abuiimlcruug  der  secundlichen  Hochwnsser- 
menge  soll  namentlich  eine  nachhaltigere  Speisung  der  Quellen  und 
Wasserläul'e,  sowie  eine  ergiebigere  Ausnutzung  des  Wassers  und  der 
Wasserkräfte  erzielt  werden. 

Die  Denkschrift  verlangt  nicht,  dafs  die  bei  den  deutschen 
Flüssen  iu  der  letzteren  Zeit  angewandten  Uegulirungssysteme 
zu  Gunsten  der  t'analisirungeu  aufgegeben  werden.  Sie  erkeunt 
vielmehr  ausdrücklich  an,  dnfe  bei  den  der  Staatsverwaltung  unter- 
stellten schiff-  und  tlöfsbareu  Flüssen  durch  Kegulirung  vieles  und 
bedeutendes  erreicht  worden  ist.  Sie  bezeichnet  die  Canalisirungeu 
jedoch  dann  als  zweckmäßig,  falls  die  Niedrigwassermeuge  des 
Flusses  zu  gering  ist,  als  dats  durch  Kegulirung  allein  eine  den 
heutigen  Verkehrsverhältnisseu  entsprechende  Fahrtiefe  geschaffen, 
oder  falls   unter  günstigen  örtlichen  Verhältnissen  ein  Theil  des 


Wassers  zu  Betriebs-  oder  Bewässerungszwecken  oberhalb  der  Wchr- 
anlage  mit  Nutzen  abgeleitet  werden  kann. 

Allerdings  hält  es  die  Denkschrift  für  erwünscht,  dafs  die  Kegu- 
lirung de*  Überlaufes  der  Flüsse,  sowie  der  nicht  schiffbaren  Neben- 
flüsse schon  baldigst,  al>o  vor  dem  ganz  volHidetcu  Ausbau  der 
schiffbaren  Strecken  der  Hauptllüssc  in  Angriff  genommen  werde. 
Wenn  ei u mal  nach  ihren  Forderungen  uud  in  ihrem  Sinne  mit 
der  Behandlung  der  sämtlichen,  auch  kleineren  Wasserläufe  richtig 
vorgegangen  ist.  so  wird  die  Erosiousthätigkoit  des  tliefsenden  Wasser» 
einerseits  bedeutend  eingeschränkt,  andererseits  aber  zur  Ausbildung 
der  Flufsbettcn  weit  vorthcilbalter  als  bisher  ausgenutzt  werden 
können.  Die  massenhafte  Zuführung  von  Sinkstoffeii.  durch  welche 
jetzt  die  Wirkung  der  ("orrectionsbauten  in  den  schiffbaren  Haupt 
Aussen  so  erheblich  beeinträchtigt  wird,  vermin  lert  sich  alsdann  er- 
heblich. 

Dafs  mau  bisher  bei  der  Kegulirung  der  gröfscren  Flusse  mit 
dem  Ausbau  des  II o ch was s er b e t tes  vielfach  im  Rückstand  ge- 
blieben ist,  wird  niemand  bestreiten.  Fehlt  es  doch  oft  an  der  gesetz- 
lichen Grundlage,  um  die  Vorlandbesitzer  zum  Beseitigen  der  zahl- 
reichen Baumgruppen,  der  Hecken,  Gebäude,  Zäune,  hohen  Dämme 
u.  s.  w.  zu  zwingen,  um  Weideupfianzullgen  auf  hohen  Vorländern 
zu  verbieten,  wo  sie  die  weitere  Erhöhung  derselben  durch  Auf- 
schlickuiig  in  uugunstiger  Weise  begünstigen.  In  der  Kegel  sind 
nur  in  den  allerdringendsten  Fallen  Kegulirungen  der  Hochwasser- 
profile  vorgenommen,  im  übrigen  hat  mau  »ich  meist  darauf  Iteschränkt. 
nur  bei  neu  anzulegenden  Dämmen  oder  »onstigeu  Bauten,  welche  das 
llochwasscrprofil  eiueugen,  eine  Prüfung  eintreten  zu  lassen.  Die 
Denkschrift  erhebt  keinen  V  orwurf  gegeu  die  technischen  Behörden, 
sondern  lenkt  die  allgemeine  Aufmerksamkeit  auf  diesen  wichtigen 
Punkt;  sie  erklärt,  dafs  die  Herstellung  der  notwendigen  Hoch- 
wasserprotilo  um  so  dringender  sei,  weil  ihre  Durchführung  immer 
schwieriger  werden  würde. 

Die  Denkschrift  behauptet  nur,  dafs  sich  durch  die  schon  oben 
aufgeführten  Mittel  eine  Verminderung  der  jetzigen  massenhaften 
Gescuicbcfühning.  nicht  aber  eine  vollständige  Zurückhaltung  der- 
selben erreichen  lasse.  Diese  Zurückhaltuug  der  Vcrwitterungsstoffe 
und  des  Wassers  soll  nicht  allein  in  der  äufseren  Zone  de*  Uaupt- 
flusse«,  sondern  iu  den  oberen  Theilen  des  Flufsgebietes  und  auf  den 
dasselbe  begleitenden  Höhenzügen  und  Gehängen,  also  auf  den  ge- 
neigteren Flächen  des  gesamten  Gebietes  erfolgen.  Den  altbewährten 
Mitteln  beim  Kampfe  gegen  die  Hochtluthcn,  nämlich  deu  Corrcc- 
tioneu  der  Flüsse  uud  den  Kindeichungen  ist  nirgend  ihre  hohe  bV 
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dcutung  abgesprochen  worden.  Eine  Fortführung  derselben  nach 
Plänen  auf  liessercr  hydrologischer  Grundlage  ist  wiederholt  dringend 
gewünscht. 

Ww  die  Vorschläge  der  Deukschrift  in  Bezug  auf  die  Förderung 
der  meteorologischen  und  hydrologischen  Aufgaben  betrifft,  so 
ist  nicht  angenommen  worden,  dafs  die  bestehenden  technischen  Be- 
hörden die  Leitung  jener  Arbeiten  ohne  Vermehrung  des  jetzigen 
Personals  Ubernehmen  können.  Betreffs  der  meteorologischen  Sta- 
tionen soll  im  Einvernehmen  mit  den  technischen  Behörden  vor- 
gegangen werden;  bei  den  hydrologischen  Arbeiten  sollen  die  Sta- 
tionen im  Anschlüsse  und  unter  der  Leitung  der  technischen  Behörden 
errichtet  werden. 

Da  die  letzteren  in  den  einzelnen  Staaten  des  deutschen  Reichs 
in  'irr  verxchiedensten  Weise  eingerichtet  sind,  so  erschien  es  nicht 
zweckmäfsig,  mit  bestimmten  Organisationsplänen  hervorzutreten.  Es 
ist  ja  nicht  zu  bezweifeln,  dafs  sich  die  für  jeden  einzelnen  Staat 


geeignetste  Organisation  finden  wird,  sobald  die  Ueberzeugung,  dafs 
auf  diesem  Gebiete  erheblich  mehr  als  bisher  geschehen  mufe,  erst 
eine  allgemeinere  geworden  ist.  Die  Errichtung  eines  bydro -meteo- 
rologischen ßüreaus  in  Karlsruhe  sowie  der  Vorschlag  einer  hydro- 
logischen Landesanstalt  für  Preufsen  entsprechen  durchaus  den  Be- 
strebungen und  dem  Sinno  der  Denkschrift  falls  dieselben  in  eine 
organische  Verbindung  mit  den  bestehenden  technischen  Behörden 
gebracht  werden.  Garbe. 

Anm.  der  Red.  Aus  den  vorstehenden  Ausführungen  und  dem 
Aufsatz  *  Wasserwirtschaft  nnd  Hydrologie"  in  No.  14  u.  15  d.  Bl.  kön- 
nen wir  mit  Gcnugthuang  feststellen,  dafs  Uber  die  eigentlichen  Ziele 
der  Denkschrift  des  Verbandes  zwischen  den  Verfassern  keinerlei 
Meinungsverschiedenheiten  bestehen.  Letztere  beziehen  sich  vielmehr 
lediglich  auf  das  Mnfs  der  Wirksamkeit,  welche  von  den  zur  Er- 
reichung einer  regelmäßigen  Wasserwirtschaft  in  Vorschlag  gebrach- 
ten Mitteln  zn  erhoffen  sein  wird. 


Zum  Eisenbalmunfall  bei  Hugstetten. 


Das  in  der  gerichtlichen  Untersuchung  des  Riaenbahnunfalts  bei 
Hugstetten  ergangene  Urtheit  des  tirofsherzoglieh  bndischen  Land- 
gerichts Frei Lurg  liegt  nunmehr  im  Wortlaut  vor.  Bezüglich  der 
tatsächlichen  Vorgänge  können  wir  auf  den  im  vorigen  Jahrgänge 
dieses  Blattes  mitgeteilten  ausführlichen  Bericht  des  Commissars 
des  Reichseisenbahnamtes,  Gebeimen  Ober-Hegieruugsraths  Streckert, 
verweisen  und  tragen  hier  nur  nach,  dafs  infolge  des  Unfalles,  von 
welchem  der  auf  der  Rückfahrt  von  Freiburg  i.  B.  nach  Colmar  be- 
griffene Vergnügungszug  am  Abend  des  3.  September  v.  J.  unweit 
Hugstetten  betroffen  ward,  42  Personen  sofort  getödtet  wurden  und 
S/2  bald  nachher  infolge  der  erhaltenen  Verletzungen  starben,  wah- 
rend 825  tbcils  leichte,  theils  schwere  Verletzungen  erhielten.  Von 
den  Wagen  des  Zuges  wurden  13  vollständig  und  7  theilweise  zer- 
trümmert; nur  8  blieben  vollständig  unversehrt;  auch  die  Locomotive 
.Kniebis*  mit  dem  Tender  war  nur  unbedeutend  beschädigt. 

Die  Staatsanwaltschaft  hatte  nun  in  der  Annahme,  dafs  die 
Katastrophe  eine  Folge  der  zu  grofsen  Geschwindigkeit,  mit  welcher 
der  Vergnügungszng  gefahren,  gewesen  sei,  dafs  diese  Geschwindig- 
keit ihren  Grund  in 


der  Bahuatntsvorstand  in  Freiburg, 
den  Zug  in  Freiburg  abgefertigt,  ferner  der  Zugmeister,  ein 

des  verunglückten  Zuges  —  jeder  im  Be- 
i'emachlassigung  der  ihnen  ob- 
1  jeglicher  Bremswirknng  ver- 
erhoben wegen  Gefährdung  des 
ind  Körper- 


Itiernach  muhte  in  erster  Linie  der  Beweis  erbracht  werden, 
dafs  der  Zog  durch  eine  über  das  geordnete  Mafs  schnelle  Fahrt 
gefährdet  worden  sei.  da  es  andernfalls  an  der  wichtigsten  Voraus- 
setzung für  die  Anwendung  der  hier  in  Betracht  kommenden  Be- 
stimmung des  Strafgesetzbuchs  (§  316,  Abs.  2)  fehlte.*)  Aus  dem 
Ergebnifs  der  gepflogenen  Hauptverhandlnng  hat  nun  der  Gerichts- 
hof die  Ueberzeugung  nicht  zu  gewinnen  vermocht,  dafs  die  Schnel- 
ligkeit, mit  welcher  der  Verjraügiingszug  fuhr,  die  alleinige  oder 
auch  nur  mitwirkende  Ursache  der  Gefährdung  desselben  gewesen 
ist.  Die  hierüber  gehörten  technischen  Sachverständigen  schöpfen  — 
so  führen  die  Urtheilsgrümle  aus  —  ihre  Bemessung  des  Grades  der 
Schnelligkeit  theils  aus  den  Angaben  einer  Keine  von  Insassen  des 
Zuges  unrl  von  Personen,  die  längs  der  Hahnlinie  wohnen,  theils  aus 
Berechnungen,  welche  unter  Zuhülfenahme  theoretisch  abgeleiteter 
Formeln,  in  Anwendung  auf  Locomotiven  von  der  Art  der  hier  in 
Frage  stehenden,  aufgestellt  wurden,  theils  aus  den  Erfahrungen 
mehrerer  mit  der  I/icomotive  ,Kniebis*  auf  der  Bahnstrecke  Frei- 
burg-Hugstetten  vorgenommenen  Versuchsfahrten. 

Wie  nun  aber  auf  der  einen  Seite  mehrere  Insassen  des  Zuges 
nnd  Bahnanwohner  behauptet  haben,  der  Zug  sei  mit  grofser  Ge- 
schwindigkeit wohl  Schnellzug-Geschwindigkeit,  gefahren,  so  haben 
dagegen  andere  Mitfahrende  und  Augenzeugen  bestimmt  angegeben, 
dafs  ihnen  keine  zu  grofse  Schnelligkeit  des  Zuges  aufgefallen  sei; 

der  Uhr  oder  dgl.  ist  von 


*)  §  316  lantet:  -Wer  fahrlässigerweise  durch  eine  der  vorbe- 
zeichneten Handlungen  den  Transport  auf  einer  Eisenbahn  in  Gefahr 
setzt,  wird  mit  Gefängnifs  bi»  zu  einem  Jalire,  und  wenn  durch  die 
Handlung  der  Tod  eines  Menschen  verursacht  worden  ist,  mit  Ge- 
fiwgnifs  von  einem  Monat  bis  zu  drei  Jahren  bestraft. 

Gleiche  Strafe  trifft  die  zur  Leitung  der  Eisenliahnfahrten  und 
zur  Aufsicht  Über  die  Bahn  und  den  Beforderungsbetrieh  angestellten 
Personen,  wenn  sie  durch  Vernachlässigung  der  ihnen  obliegenden 
Pflichten  einen  Transport  in  Gefahr  setzen.» 


genommen.  Auch  aus  theoretischen  Berechnungen  und  aus  Versuchs- 
fahrten lassen  sich  sichere  Angaben  nicht  gewinnen  und  in  der 
That  weichen  die  Sachverständigen  in  der  Schätzung  der  wahrschein- 
lichen Geschwindigkeit  des  verunglückten  Zuges  ebenso  von  einander 
ab,  wie  in  der  Frage,  ob  in  der  unterstellten  zu  groben  Geschwin- 
digkeit eine  Gefährdung  des  Zuges  gefunden  werden  müsse,  uud 
welcho  Geschwindigkeit  im  vorliegenden  Falle  als  Grenze  ftir  den 
Eintritt  der  Gefahr  anzusehen  sei.  Bei  den  mit  der  Maschine  vor- 
genommenen Versuchsfahrten,  bei  denen  |bis  zu  einer  Geschwindigkeit 
von  65  km  in  der  Stunde  aufgestiegen  wurde,  zeigte  dieselbe  stets 
noch  einen  ruhigen  und  sicheren  Gang.  Nach  der  für  den  Vergnü- 
gungszug amtlich  festgestellten  Fahrordnung  sollte  die  Geschwindig- 
keit 50  km  in  der  Stunde  betragen;  bei  der  zur  Zeit  der  Abfahrt 
von  Freiburg  vorhandenen  Verspätung  von  6  Minuten  hatte  der  Lo- 
comotivfuhrer  bis  zur  Ausgleichung  der  Versänmnifo  vorschriftsmäßig 
eine  Geschwindigkeit  von  65  km  einzuhalten. 

Einer  der  Sachverständigen  sieht  die  Schnelligkeit  de»  Zuge«  nur 
deshalb  als  gefahrbringend  an,  weil  das  Schienengestänge  der  Bahn 
zu  wenig  Widerstandsfähigkeit  habe.  Wieder  andere  schreiben  das 
Schicksal  des  Zuges  einem  durchaus  andern,  bis  jetzt  allerdings 
nicht  aufgeklärten  Umstände  zu.  Es  haben  Bich  wirklich  kurz  nach 
der  Entgleisung  des  Zuges  Erscheinungen  gezeigt,  von  denen  jede 

Zug  in  Gefahr  zu 

Es  fand  sich  nämlich  beim  Aufräumen  unter  dem  Tender 
der  Locomotivc  ein  in  Form  eines  S  gekrümmtes  Schienenstück  vor. 


und  wohin  es  gehört.  Dem  Grofsh.  Maschineningenieur  Bohaghel 
war  es  inbeaondere  auffallend,  daft  weder  die  Lasche  noch  ein 
Laschen  ende  an  dem  Schienenstück  sich  befand  und  es  drängte  sich 
ihm  der  Gedanke  auf,  es  könne  möglicherweise  durch  den  fahrplan- 
mäfsigen  Zug,  der  wenige  Minuten  vor  der  Entgleisung  hier  durch- 
fuhr, eine  Schiene  gebrochen  sein  und  sich  schräg  über  die  Bahn 
gelegt  haben. 

In  der  von  mehreren  Zeugen  bekundeten  morschen  Beschaffenheit 
der  hölzernen  Schwellen  an  der  Unfallstelle  haben  die  Sachverstän- 
digen einen  die  Entgleisung  erklärenden  Grund  nicht  erblicken  können. 
Auch  auf  die  Auasagen  verschiedener  Zeugen,  die  beim  Befahren  der 
betreffenden  Stelle  bereits  früher  ungewöhnliche  Stöße  verspürt 
haben  und  daraus  auf  den  mangelhaften  Zustand  des  Gestänges 
schließen  wollen,  bat  das  Gericht  kein  grofses  Gewicht  gelegt 

Von  erheblicher  Bedeutung  ist  dagegen  für  den  Gerichtshof  die 
am  14.  März  d.  J.  in  der  Nähe  der  Unglückssteile  erfolgte  Entgleisung 
eines  von  Hugstetten  nach  Freiburg  fahrenden  Zuges  gewesen,  als 
deren  Ursache  Schienen  brach  angenommen  wird.  Dieser  Vorfall 
erschien  um  so  erheblicher,  als  er  sieh  auf  einem  Theile  der  Bahn 
zutrug,  der  bereits  mit  Stahlschienen  von  stärkerer  Beschaffenheit 
versehen  war,  als  solche  an  der  Entgleisungsstelle  vom  3.  Sept.  v.  J. 
gelegen  hatten.  Die  Möglichkeit  einer  ähnlichen  Ursache  bei  der 
Katastrophe  vom  September  erschien  auch  dadurch  nicht  aus- 
geschlossen ,  dafs  der  dienstthuende  Bahnwärter  die  betreffende 
Strecke  unmittelbar  nach  der  Durchfuhrt  des  fahrplanmäßigen  Zuges, 
also  kurz  vor  dem  Eintreffen  des  VergnUgungszuges,  begangen  und 
alles  in  gutem  Zustande  gefunden  haben  will,  da  durch  die  Finster- 
nifs,  durch  Sturm,  Gewitter  und  Regen  die  Genauigkeit  der  Wahr- 
nehmung beschränkt  war. 

Bei  Erwägung  aller  dieser  Thatsaehen  und  Verhältnisse  konnte 
der  Gerichtshof  nicht  zu  der  Ueberzeugung  gelangen,  dafs  die  Ent- 
gleisung durch  zu  grobe  Schnelligkeit  der  Fahrt  verursacht  oder 
auch  nur  ein  Zustand  der  Gefährdung  des  Zuges  durch  sie  herbei- 
geführt worden  ist,  und  es  mufste  hiernach 
Angeklagten  freisprechend  erkannt  werden. 
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Y  e  r  in  i 

Die  Dan-  und  Kunstgewerbe-Ausstellon«  im  Hasse  de«  Arrhl- 
tekten-Yerelus  In  Berlin  wird  fortab  eine  erhöhte  Bedeutung  da- 
durch  gewinnen,  dafs  der  Vorstand  deraelben  in  dem  Bestreben, 
durch  diese  Dauer-Ausstellung  ein  anschauliche*  Bild  von  dem  je- 
weiligen Stand  und  der  Fortentwtckelung  des  Kunsthaudwerkes  im 
Bauwesen  zu  geben,  sich  der  thatkritftigen  Mitwirkung  alter  mit  der 
Ausführung  öffentlicher  Gebäude  betrauten  liaubearaten  erfreuen 
wird.  Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  die  Aufmerksam- 
keit der  in  Berlin  t hat  Igen  Baubeamteu  auf  diese  Ausstellung  hin- 
gelenkt und  verfügt,  dafs  in  Zukunft  thunlichst  die  für  öffentliche 
Bauwerke  bestimmten  Arbeiten  des  inneren  Aushaues  und  des 
Kunsthandwerkes,  soweit  sie  sich  durch  Neuheit,  Eigenart,  Zweck- 
mäßigkeit und  Schönheit  auszeiclinen,  bevor  sie  dem  Orte  ihrer  Be- 
stimmung zugeführt  werden,  vorübergehend  in  den  Räumen  de» 
Architekteuhauses  zur  öffentlichen  Ausstellung  gelangen.  Durch  eine 
solche  stetig  erneute  Ausstellung  bemerk  enswerther  Arbeiten  wird  den 
Baubeamten  Gelegenheit  geboten  werden,  von  technisch  und  künst- 
lerisch hervorragenden  Leistungen  Kcnntnifs  zu  nehmen  und  sich  durch 
eigene  Anschauung  fertiger  Arbeiten  über  die  taistungen  der  Fabri- 
canten  und  Handwerker  auf  allen  das  Bauwesen  berührenden  Ge- 
bieten sicher  tu  unterrichten.  Letalere  aber,  denen  durch  die  Auf- 
forderung der  Baubeamten,  ihre  Arbeiten  vor  der  Ablieferung  öffent- 
lich auszustellen,  eine  ehrende  Anerkennung!  für  tüchtige  Uistung 
gezollt  wird,  werden  dadurch  zu  regem  Wetteifer  mit  den  besten 
ihrer  Berufsgenossen  ermuntert  werden.  Im  weiteren  hat  der  Minister 
zu  den  Kosten  des  (Jnternehmens  einen  Jahresbeitrag  von  IOQ0  Mark 
bewilligt  und  damit  den  Ausstellern,  soweit  sie  bei  Lieferungen  für 
Staatsbauten  betheiligt  sind,  den  nöthigon  Kaum  kostenfrei  zur  Ver- 
fügung gestellt,  sodafs  nunmehr  auch  der  junge  Anfänger  oder  gering 
bemittelte  Handwerker,  der  sonst  die  Kosten  einer  Ausstellung 
scheuen  roufs,  Gelegenheit  hat,  sich  durch  seine  von  »1er  auftrag- 
gebenden Behörde  als  ausstcllungswürdig  anerkannten  Arbeiten  in 
weiteren  Kreisen  zu  empfehlen. 

Im  elektrotechnischen  Terelit  in  Berlin  ist  der  seitens  der 
Verlagsbuchhandlung  von  Julias  Springer  seinerzeit  ausgesetzte  Preis 
von  10U0  Mark  für  die  beste  Bearbeitung  deT  Anfgabe  »Kritische 
Vergleichung  der  elektrischen  Kraftübertragung  mit  den  gebräuch- 
lichsten mechanischen  Kraftübertragungen*  (vgl.  Centraiblatt  1881, 
S.  421)  dem  Studirendcn  der  Berliner  technischen  Hochschule, 
Aug.  Beringer  in  Charlottenburg,  zuerkannt  worden. 

Zun  Rekhfttagihan.  Unter  Bezugnahme  auf  die  Besprechung 
der  Druckschrift  .Neue  Grundrib-Dispositioticu*  u.  ».  w.  in  No.  1H, 
Seite  lQi  d.  Rl,  ersucht  uns  Hr.  Seeimg,  unsere  Bemerkungen  dahin 
richtig  zu  stellen,  dafs  er  die  Zahl  der  Stufen  der  Haupttreppe, 
nicht  die  Gesamtzahl  der  zum  Hauptgeschofs  führenden  Stufen,  zu  18 
angegeben  habe.  Indem  wir  unsere  in  diesem  Punkt«  ungenaue 
Ausdruckweise  girrn  berichtigen,  sei  zur  Erläuterung  noch  bemerkt, 
dafe  die  Zahl  der  von  der  Höhe  des  Terrains  und  der  umgebenden 
Straften  zum  Hauptgc&chola  führenden  Stufen  —  auf  die  es  in 
erster  Linie  ankommt  —  in  der  Schrift  nicht  augegeben  ist.  Dio 
Gesamtzahl  dieser  Stufen  ist,  je  nach  der  gewählten  Steigung  der 
Treppen,  jrrö&er.  Im  übrigen  haben  wir  unseren  damaligen  Be- 
merkungen nichts  hinzuzufügen. 

Eine  probeweise  lleleurlttaiur  den  Wiener  Hofoperntheater« 

mit  elektrischem  licht  ist  am  10.  d.  M.  zu  dum  Zwecke  vorgenommen 
worden,  um  die  Wirkung  dieses  Lichtes  auf  Decorationen  und 
Costüme  einer  grofsen  und  niit  reichem  scenischen  Apparate  ver- 
sehenen  Bühne  kennen  zu  lernen.  Es  kamen  durchweg  Glühlicht- 
lampen in  Anwendung,  welche  an  der  Kampe,  zwischen  den  Sofliten 
d  zwischen  den  Couliasen  angebracht  waren.  Die  Versuche  fielen 
im  allgemeinen  recht  befriedigend  aus,  im  einzelnen  blieb  jedoch 
manches  zu  wünschen  übrig.  Es  zeigte  sich,  dafs  die  endgültige 
Einführung  der  neuen  Beleuchtung  eine  vollständige  Umgestaltung 
der  gegenwärtigen  Bühnenausstattung  erforderlich  machen  wird. 
Wahrend  in  Ucbereinstimmung  mit  den  auf  der  Versuchsbuhne  in 
München  gemachten  Beobachtungen  der  allmähliche  Uel>ergang  von 
der  Dunkelheit  zum  hellen,  dem  Sonnenschein  ähnlichen  Uchte  und 
umgekehrt,  sowie  auch  plötzlichere  Veränderungen  in  der  Beleuch- 
tungsstärke vortrefflich  und  mit  einer  bei  Gaslicht  nicht  zu  erreichen- 
den Vollkommenheit  gelangen,  war  die  Wirkung  auf  die  Decorationen 
sehr  ungleichartig  und  nur  bei  sorgfältigerer  und  feinerer  Ausführung 
der  letzteren  günstig.  Die  gewöhnliche  rohere  Decorationsmalerei, 
welche  bei  Gasbeleuchtung  noch  eine  sehr  gute  Wirkung  gewährt, 
vermochte  dem  elektrischen  Licht  nicht  standzuhalten;  ebenso 
wurde  bei  den  ausgeschnittenen,  auf  feine,  durchsichtige  Stoffe  auf- 
geklebten Decorationen  die  Mache  zu  deutlich  sichtbar  und  dadurch 
die  beabsichtigte  Täuschung  zerstört.    Auch  die  Costüme  wirkten 
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achtes. 

bei  elektrischem  Liebt  nicht  durchweg  befriedigend.  Einig«  starke, 
gesättigte  Karben,  wie  bellgrün,  violett  und  roth  traten  zu  grell 
hervor;  dio  leichten,  mit  Gold-  und  Silberfäden  durchwirkten  Stoffe 
hülsten  ihr  luftiges  Ansehen  ein.  Vortheilhaftor  als  bei  Gaslicht  er- 
schienen nur  die  weifsen,  antiken  Gewänder,  deren  Faltenwurf  sich 
plastisch  gestaltete,  sowie  auch  die  Costüme  mit  gedämpften,  hat-' 
monisch  abgetönten  Farben.  —  Die  Beleucbtun^scinnchtung  mufote 
in  sechs  Nachten  hergestellt  werden.  Im  Kellerraum  des  Theaters 
waren  Sellon- Volkmarsche  Accumulatoren  In  der  Gesamtstärke  voa 
20»  Elementen,  in  vier  Gruppen  zu  je  SO  Elemente  getheilt,  unter* 
gebracht.  Die  Ladung  der  Accumulatoren  durch  eine  d vnamo— 
elektrische  Maschine  war  in  drei  Tagen  bewirkt  worden.  Der  elek- 
trische Strom  gelangte  durch  einen  Hauptumschalter  mittels  zweier 
starken  Kabel  nach  einem  hinter  dem  Prosceniums- Vorsprunge  an- 
gebrachten Verschlage,  in  welchem  sich  die  Regulatoren  belinden,  und 
von  hier  aus  verzweigten  sich  die  Drähte  nach  den  verschiedenen 
Tbeilen  der  Bühne.  Im  ganzeu  waren  1296  Glühlampen  zu  gleichem 
Thcilen  mit  weifaem,  rothem  und  blauem  Lichte  in  die  Leitung  ein- 
geschaltet. Das  Rampenlicht  bestand  aus  132  Lampen,  die  Soffitcn- 
leitung  theilte  sich  in  zwei  Uauptzweige,  von  denen  jeder  zwei  ver- 
schiedenfarbige Reihen  zu  je  100  Lampen  enthielt.  Es  wurde  dadurch 
möglich,  auch  von  den  Soffiten  aus  farbig  zu  beleuchten.  In  deu 
Portalcoulissun  waren  je  1«  Lampen  einer  Farbe  vorbanden.  Die 
ganze  Einrichtung  wurde  von  der  Brush-Compagnie  hergestellt. 

Für  das  nenerbaute  eaecklaehe  Theater  in  Prag  ist  endgültig 
die  elektrische  Beleuchtung  angenommen  worden. 

Preis  Ausschreiben  zur  Erlangung-  von  Entwürfen  fflr  ein  poU- 

Ulnlschts  Hospital  in  Bona.  Die  italienische  Regierung  beabsichtigt 
die  Anlage  einer  alle  Zweige  der  Heilkunde  umfassende  Poliklinik 
für  die  Stadt  Rom  in  der  dritten  Zone  des  Esquilino  und  schreibt 
zur  Erlangung  geeigneter  Entwürfe  eine  allgemeine  öffentliche  Con- 
currenz  aus.  Dem  von  dem  Minister  BacceUi  unterzeichneten  all- 
gemeinen Programm  entnehmen  wir  folgende  wesentlichste  Punkte: 
Die  einer  einzigen  Verwaltung  und  Leitung  unterstellt  gedachte  Gesatnt- 
Anlage  soll  umfassen:  ein  Gebäude  für  die  Verwaltung  und  Oeko- 
uomie,  ein  mcxUcinisch-chirurgisches  Hospital  mit  450 — 500  Betten, 
eine  allgemeine  medicinische  Klinik  nebst  Sälen  für  propädeutische 
Klinik,  für  Kinderheilkunde  und  für  Nervenkrankheitslehre,  eine  dermo- 
svphilupathiscbu  Klinik,  eine  allgemeine  chirurgische  Klinik  nebst 
einem  Saal  für  propädeutische  Klinik,  eine  Klinik  für  Augen-  und 
Ohrenheilkunde,  eine  Klinik  für  Geburtshülfe  und  Frauenkrankheiten, 
ein  anatomisch-pathologisches  Institut,  ein  Gebäude  für  innere  und 
äufsere  ansteckende  Krankheiten  und  endlich  ein  Waschhaus  und 
sonstige  Nebengebäude.  Für  Hospital  und  Poliklinik  soll  das  Pavillon- 
Svsteiu  bei  einstöckiger  Bebauung  gewählt  werden.  Die  einzelnen 
Krankeuzimmer  sollen  nicht  mehr  als  16 — 18  Betten  enthalten. 

Die  Anforderungen  in  Bezug  auf  die  Darstellung  des  Entwurfes 
sind  erhebliche.  Es  werden  an  Zeichnungen  verlangt  ein  allgemeiner 
Situationaplan  im  Mafsstah  1:400,  die  Grundrisse  aller  Gebäude  im 
Mafsstah  1 : 200,  eine  Uuuptansicbt  der  ganzen  Bauanlage  im  Mafsstab 
1:200  und  aufserdem  die  wichtigsten  Ansichten,  Längsschnitte  und 
Querschnitte  der  einzelnen  Gebäude  im  Mafsstah  1 : 100.  Ein  Kr- 
Uiutorungsbericht  ist  beizufügen  und  durch  einen  Kostenüberschlag 
der  Nachweis  zu  fuhren,  dafs  die  Ausfuhrungskosten  tlie  Summe  von 
8  Millionen  Lire  nicht  überschreiten.  Dio  Entwürfe  sind  anonym  mit 
Motto  versehen  bis  spätestens  zum  11.  October  1883  einzureichen. 
Vierzehn  Tage  vor  diesem  Zeitpunkt  beginnt  die  Annnlune  der  Ein- 
sendungen bei  der  Kanzlei  der  Gemeinde  Rum  (Segrttaria  del  comune 
di  Koma). 

Das  Preisrichtcramt  übt  ein  vom  Ministerium  des  öffentlichen 
Unterrichts  ernannter  Auascbufs,  weicher  aus  A ersten  und  Architekten 
bestehen  wird.  Als  Preise  sind  ausgesetzt:  für  den  besten  Entwurf 
10000  Lire  und  für  die  beulen  nächstbesten  Entwürfe  je  6000  Lire. 
Die  Regierung  erwirbt  durch  dio  Zuerkennung  dieser  Beträge  das 
Eigenthumsrecht  an  den  preisgekrönten  Entwürfen,  behält  sich  in- 
dessen bezüglich  der  Wahl  für  die  Ausführung  völlige  Freiheit  vor. 
Dos  Programm  nebst  dem  Situationsplane  wird  auf  Verlangen  der 
Bewerber  durch  das  Bauamt  in  Rom  (Edüiiia  di  Roma)  verabfolgt, 
die  deutsche  Uebcrsetzung  des  Programms  kann  durch  die  Expedition 
des  Ccntralblattcs  der  Bauverwaltung,  Berlin  W.  Wilhelmstrabe  »O 
kostenfrei  bezogen  werden. 

Die  fjasbeleucatatur  In  den  KhenhahnzUgen  nach  dem  System 
Pintsch  ist  auf  den  amerikanischen  Bahnen,  der  Raüroad  Gatctte 
zufolge,  erst  bei  etwa  180  Personenwagen  eingerichtet,  während  in 
Deutschland  bereits  gegen  12000  Wagen  mit  Gas  beleuchtet  werden. 
Zur  weiteren  Einführung  dieser  Beleuchtungsart  hat  sieb  in  New- York 
eine  besondere  Gesellschaft  gebildet. 


Centralblatt  der  Bauverwaltung. 
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Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


1883.  No.  21. 


Berlin,  26.  Mai  1B83. 


OlrmUr-EiUi»  vom  16.  und  lum  17.  Mtl  ltU  —  Person«!  -  N'icliriclitcn.  -  WoHftttctM:  Kin  tdealer  Krtnliiuf.  —  ZnricUultniiic  de»  HocbwMm« 
dim-b  !-~sai>a«ltiei;bru-  -  Oer  P»bm>-i'»>I.  -  Vermi.clitej:  Die  Wobnhln.cT  Xcamunii,  I..m  qnil  Moll.r  ■  »irote  in  Berlin.  —  t'tbtr  *t»dtcrtliii«;»a»  nod  dk 
VemenduiiK  der  »lidliuhfn  l'smutEkciiru.  -  Klo^urbi-.lMiroon  bei  \uinlx.rg.  -  IJ.  ,wuri.|.-hl,«li»r  IftfYaWMir-  ui>4  Aicbli-kteo  T»g  -  KJ#klrl»fli«  ntkQcbiung 
einer  I.ucvmotlTr.  —  JobiDne«  KlHn  t. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Circalar-Erlars,  betreffend  die  Zahlungen  für  die  an  Unter- 
nehmer vergebenen  Arbeiten. 

Berlin,  den  10.  Mai  18*13. 
Ich  finde  mich  verunlafst,  die  Vorschriften  in  No.  3  der  mit 
meinem  Erlafs  vom  24.  Juni  1880  (Hu  (b)  OöSW,  1  3215  uud  III  113H4) 
mitgethcilten  „Allgemeinen  Bestimmungen,  betreffend  die  Vergebung 
von  Leistungen  und  Lieferungen  im  Bereiche  du»  Ministeriums  der 
Arbeiten*,  wonach  die  Behörden  die  Zahlungen  für  Aus- 
■x  vou  ihnen  vergebenen  Arbeiten  un  die  betreuenden 
als  ihnen  obliegende  Gegenleistung  thuulichst  zu 
beschleunigen  hüben,  zur  genauesten  Bcaehtuug  Ton  neuem  ciuxu- 
K-härfi-n.  Die  Gewerbtreibendcn  haben  Ausbruch  auf  die  unver- 
zf^erte  Gegenleistung  «ler  Behörden,  und  ist  dio  pünktlichste  Er- 
der diesem  Rechte  entsprechenden  Pflicht  Aufgab  und  be- 
sorge einer  guten  Verwaltung. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage. 

An  die  Königlichen  Regierung*- Präsidenten  bezw. 
Regierungen  uud  Lmiddrostcion,  die  Königliche 
Miiilsteriäl-Kaucniumission.  die  Königliehen  Uber- 
bergamter  und  die  Königlichen  Eisenbahn-Direc- 
tionen  (je  besonders.) 
Abschrift  de*  vorstehenden  Erlasses  theile  ich  Ew.  Hochwohl- 
xnr  gefälligen  Kcnntnifsnabmc  und  gleichmäßigen  Beachtung 


Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage, 
gez.  Schultz. 

An  die  Königliehen  Ober -Präsidenten  in  Magdc- 
'mrg,  Coblcnx  und  Breslau  (an  jeden  besonders, 


pl.  tit.) 


III. 
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Cirealar -Erlaßt,  betreffend  die  Gebühren  der  Baubeamten 
tur  die  im  staatlichen  Auftrage  ausgeführten  dienst- 
lichen Verrichtungen. 

Berlin,  den  17.  Mai  1883. 
Aus  Anlafs  eines  kürzlich  zu  meiner  Kenntnifs  gekommenen 
Specialfalbi  bestimme  ich  hierdurch  im  Anschluß  an  die  gemeinsame 
Verfügung  der  Herren  Minister  des  Innern,  der  Finanzen  und  für 
Uandel ,  Gewerbe  und  öffentliche  Arbeiten  vom  14.  September  1872 
(Min.-BL  de  1872,  S.  250/7).  dafc  künftighin  im  Bereiche  d< 
meinen  Bauverwaltung  die  Gebühren  und  Vergütungen  u.  s.  w. 


Bnubcumten  für  alle  im  staatlichen  Auftrage  ausgeführten 
dienstlichen  Verrichtungen,  sofern  deren  Zahlung  Privaten.  tVirporo- 
tkmeu  oder  sonstigen  Interessenten  obliegt  (wie  z.  B.  bei  Dampf- 
kessel-Revisionen), von  der  ^orgosetzten  Dienstbehörde  (Regierung. 
I>a»ddro*tci  u.  s.  w.)  festgesetzt  und  Ton  den  zur  Zahlung  Ver- 
pflichteten durch  rlie  lietreffenden  fiscalUcben  Kasseo  zur  Auszahlung 

werden  sollen. 


Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage, 
gez.  Schultz. 

An  die  Herren  Regierung«  -  Präsidenten  iu  deu 
Krei«.>rdmiuirs- Provinzen  uud  iu  Siginaringen, 
die  Königlichen  Regierungen  und  Landdrostcicn 
in  den  übrigen  Provinzen,  das  Königliehe  Polizei- 
Präsidium  und  die  Königliche  Ministerial-Bau- 
commi&sion  in  Berlin,  sowie  an  die  Herren  Chefs 
der  Oder-,  Elbe-  uud  Kbein-HtrombauverwaUung. 
III.  745«. 


Personal-Nachrichten. 


Betriebs-  und  Sections- 


Seine  Majestät  der  König  haben  Sich 
16.  Mai  I.  J.  an  de 
Johann  Rusp  in  die  erledigt.» 
in  Simbacb  zu  berufen. 

Preulken. 

Der  Regierung« -Baumeister  Pitsch  in  Montjoie  ist  als  Kreis- 
Bauinapectnr  daselbst  angestellt  worden. 

Zu  Regierung«- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung« -Bau- 
führer Albert  Erbkam  aus  Königsberg  i.  Pr..  Conrad  Mein  aus 
Danxig.  Erich  Kruttge  aus  Breslau  und  Karl  Moormann  aas 
Werne; 

zu  Rcgierangs-Maschincnmcisteni:  die  Maschinentecfaniker  Gustav 
Riemer  aus  Zecherin  und  Friedrich  Jacoby  aus  Oldenburg; 

zu  Regierung« -Bauführern:  die  Candidaten  der  Baukunst  Wilb. 
Timmermann  aus  Jahrstedt.  Johann  Kraus  aus  Harburg,  Karl 
Anthe»  aus  Wehen,  Aug.  Essen  aus  Osnabrück,  Herrn.  Seifort 
aus  Oravitza  i.  Ungarn,  Rieh.  Bueck  aus  Greifouhagen  und  Ernst 
Lottner  aus  Lippstadt; 

i:     die    Candidaten  der 
Alfred  Stiller  aus  Görlitz,  Ernst  Laurlsch  ans 
Josef  Bloch  aus  Neunkirchen. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kedacteore:  Otto  Sarrazin  and  Hermann  Eggert. 


Ein  Idealer  Friedhof. 

In  den  ältesten  Zeiten  der  Besiedlung  Nordamerikas  wurden  Seilschaften.  Infolge  des  schnellen  Wachsthum»  der  Städte,  sowie  der 

nach  der  Väter  Sitte  die  Friedhöfe  um  <bo  Kirchen  herum  angelegt  zunehmenden  Rücksicht  auf  ihre  gesundheitlichen  Verhältnisse  wurde 

und  waren  Eigenthum  der  betreffenden  Kirchengemeinden,  die  freilich  es  dann  auch  hier  nicht  minder  als  in  Europa  eine  Notwendigkeit, 

in  den  Vereinigten  Staaten  nichts  anderes  sind  als  geschlossene  Ge-  die  Friedhöfe  aus  dem  Bebauungsplan  der  Städte  möglichst  weit 
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hinaus  zu  verleben.  Dies«!  neuen  Anlagen  wurden  zum  Tbeil  wiederum 
Ton  den  Kirchengemciuden  für  die  iluien  Angehörigen  geschaffen; 
soweit  aber  die  bestehenden  religiösen  Gemeinschuften  »ich  dafür 
finanziell  nicht  stark  geuug  fühlten,  und  fQr  die  keiner  solchen  Ge- 
meinschaft. Angehörigen  muhte  die  Anlage  durch  die  bürgerliche  Ge- 
meinde erfolgen. 

Die  auf  diene  Weise  entstandenen  christlichen  Friedhöfe  unter- 
scheiden Mich  von  den  unsrigen  im  allgemeinen  nicht:  auffallend  ist 
nur  der  Mangel  von  Kreuzen  auf  den  Grabstätten  und  deren  He- 
zeichnung  durch  am  Kopfende  errichtet«  Steiuplattuu  (head»t»ne»), 
welche  die  Inschrift  tragen.  Es  ist  dies  nicht  ein  speeifiseb  amerika- 
nischer, sondern  ein  vou  England  überkommener  Ilrauch. 

In  allen  gröberen  Städte»  wollte  sich  jedoch  die  Bevölkerung, 
insbesondere  die  wohlhabende,  mit  derartigen  von  der  kirchlichen 
oder  bürgerlichen  Gemeinde  angelegten  Friedhofen  nicht  begnügen. 
Die  Möglichkeit  liegt  hierzulande  näher  ftU  irgendwo  andern,  dafs  die 
Verwaltung  der  Stadt  durch  die  Wahlen  io  die  Hände  von  Politikern 
gelangt,  denen  nichts  heilig  ist,  wenn  es  »ich  um  Erreichung  ihrer 
besoudereu  Zwecke  handelt,  und  da  hierzu  mein  Geld  oder  Gcldes- 
werth  nothwendig  ist,  so  ist  die  Befürchtung  nicht  ausgeschlossen, 
dafs  ein  Stadtvontand  aus  politischen  Rücksichten  den  Friedhof  un 
Parteigenossen  als  Baustelle  verhandelt,  wenn  derselbe  als  solche 
werthvoll  geworden  ist.  Auch  die  Kirchenvorständc  bieten  in  dieser 
Beziehung  keine  sichere  Gewähr.  Da  die  Kirchengemeinden  eben 
lediglich  Privatgesellschaften  sind,  so  können  deren  Vorstände  ent- 
weder unüberlegt  oder  absichtlich  die  Gemeinde  in  Schulden  stürzen. 
Ist  es  doch  hier  nicht  ungewöhnlich,  dab  eine  Kirchcngcmeindc 
Bankerott  macht,  und  dab  diu  Kirche  nebst  allen  zugehörigen  Liegen- 
schaften zum  Beaten  der  Gläubiger  öffentlich  versteigert  wird. 

Dem  sich  daher  im  Publicum  kundgebenden  Wunsche,  die  Grab- 
stätten der  Verfügung  einer  den  politischen  Wech9elfUJIcu  oder  finan- 
ziellen Schwierigkeiten  unterworfenen  Körperschaft  zu  entziehen  und 
dieselben  den  einzelnen  Erwerbern  als  freies  Kigenthuui  auf  ewige 
Zeiten  zu  sichern,  trugen  zunächst  speculative  Privatleute  Rechnung, 
indem  sie  eiüe  passend  gelegene  Farm  zum  Friedhof  herrichteten 
und  die  Grabstätten  unter  gewisseu,  deu  uUgcmeinen  Charakter  der 
Friedhofsanlage  sichernden  Bedingungen  verkauften.  Derartige 
Unternehmungen  fanden  Anklang,  namentlich,  wenn  der  Platz  gut 
gewühlt  war  und  der  Unternehmer  durch  entsprechende  Einrichtungen 
und  Anordnungen  den  Wünschen  des  Publicum*  entgegen  zu  kommen 
verstand.  Es  sind  auf  diese  Weise  »ehr  schöne  und  weit  berühmte 
Friedhöfe,  z.  B.  diejenigen  bei  Philadelphia  und  Chicago  zu  Stande 

Aber  es  war  bei  diesem  System  immerhin  nicht  ausgeschlossen, 
tlafs  der  Unternehmer  sich  lediglich  durch  Rücksichten  auf  Geld- 
gewinn leiten  liefs  und  Verkäufe  abschlofs  oder  Anordnungen  traf, 
welche  diu  Entrüstung  der  Statteubesitzer  hervorriefen.  So  verkaufte 
beispielsweise  der  Eigeuthümer  einer  bei  lloboken  zum  Friedhof 
eingerichteten  Farm  im  vorigen  Jahre  eine  Grabstätte  um  hoben 
Preis  zur  Beisetzung  der  Leiche  eines  schimpflich  verurtheilten  und 
hingerichteten  Mörders  uud  erregte  dadurch  grofsc  Unzufriedenheit 
unter  den  Betheiligten.  Daher  hat  man  in  neuerer  Zeit  besondere 
Friedhofgesellachaftcu  gebildet,  denen  jeder,  welcher  eine  Grabstatte 
zum  unverüufserlicheu  Eigenthum  erwirbt,  als  Mitglied  beitritt,  uud 
deren  gesamtes  Einkommen  statutenuiüfnig  nicht  anders,  als  zur  Ver- 
besserung, Vergröfserung  und  Unterhaltung  des  Friedhofes  verwendet 
werden  darf.  Da  jede»  Mitglied  liej  der  alljährlich  stattfindenden 
Wahl  des  Vorstandes  stimmberechtigt  ist,  so  ist  die  Verwendung 
des  Einkommens  und  die  Verwaltung  der  ganzen  Anlage  nach  den 
Wünschen  der  Mehrheit  gesichert;  unter  allen  L'instaudes  kann  aber 
an  dem  Besitzstände  des  Einzelnen  nichts  ohne  seine  Zustimmung 
geändert  werden. 

Diese  Art  des  Vorgehens  hat  grofsen  Beifall  gefunden,  das  Inter- 
esse ungemein  gehoben  und  Erfolge  erzielt,  deren  die  neue  Welt 
sich  mit  Recht  rühmen  kann;  die  Friedhöfe  Green wood  bei  Brooklyn, 
Mont  Auburn  bei  Boston  und  Spring  Grove  bei  Cincinnati  stellen  die 
bcrühmUsten  der  alten  Welt  in  deu  Schatten.  Uuter  deu  genannten 
wird  (ireenwood  Ccinetery  durch  seine  unvergleichliche  Lage,  welche 
von  allen  hervorragenden  Punkten  den  Blick  auf  da»  Meer  und  die 
Bai  von  New- York  gestattet  und  durch  die  Pracht  »einer  Denkmäler 
wohl  immer  den  hervorragendsten  Platz  einnehmen ;  was  jedoch  die 
vollendet  künstlerische  AnInge  betrifft,  so  dürfte  Spring  Grove  Cc  nie- 
ten lwi  Cincinnati  der  erste  Preis  zuzuerkennen  sein.  Das  ist  in 
Wahrheit  ein  idealer  Friedhof!  Und  dafs  er  ein  solcher  ist.  das  ver- 
dankt man  allein  —  wen  von  uns  sollte  es  Wuuder  nehmen,  wen 
aber  auch  nicht  freuen?  —  einein  Deutschen,  dem  genialen  Land- 
schaftagärtner  Adolf  Strauch.  Als  derselbe  im  Jahre  1854  zum 
Garteiidircctor  de»  seit  9  Jahren  bestellenden  Friedhofs  bestellt 
wurde,  fand  er  den  gewöhnlichen  Zustand  vor,  eine  Ueberhäufung 
von  Denkmälern  aller  Art,  die,  bunt  durcheinander  gewürfelt,  keines 
das  andere  zur  Geltung  kommen  liefsen,  die  Grabstätten  durch  mehr 


oder  minder  unschöne  Gitter,  selbst  durch  Hecken  eingefriedigt,  und 
innerhalb  derselben  theils  gepflegte,  theils  verkommene  Blumenbeete,  - 
die  Wege  nach  Willkür  angelegt,  diu  Anpflanzungen  von  Bäumen 
und  Sträuchern  ohne  Verstandnib  ihrer  Zusammenwirkung  auf  land- 
schaftlich« Schönheit. 

Eine  nothwendig  gewordene  Vergrößerung  des  Friedhofs,  für 
welchen  zuerst  eine  Farm  von  166  Acres  gekauft  worden  war,  der 
heute  aber  bereits  bis  auf  4100  Acres  (240  Hektare)  angewachsen  ist, 
gab  Strauch  alsbald  (telegenheit,  nicht  nur  sein  hervorragendes  Talent 
in  der  Landschaftsgärtnerei  zu  zeigen,  solidem  sich  auch,  worauf 
man  in  Amerika  bekanntlich  den  gröbteu  Werth  legt,  als  vorzüg- 
lichen Geschäftsmann  zu  erweisen.  Er  ging  bei  der  Behandlung  der 
neu  erworlvenen  und  der  bis  dahin  zu  Gralnstatten  als  nicht  geeignet 
erachteten  Grundstücke  von  vornherein  von  dem  Gesichtspunkte  aus. 
einen  Park  zu  schaffen  und  wirkte  auch  bei  den  bereits  besetzten 
Friedhobflächcn  darauf  hin.  denselben  den  natürlichen  landschaft- 
lichen Charakter  soviel  als  möglich  zurückzugeben.  Dabei  wubte  er 
gleichzeitig  in  »ehr  geschickter  Weise  .las  theils  bügelige.  theils 
wellige  Gebiet  zur  möglichst  ausgiebigen  Anlage  von  Grabstätten  «u 
benutzen  und  die  daraus  hervorgehende  Einförmigkeit  wieder  aufzu- 
heben durch  anmuthigen  Wechsel  in  der  Bodcugestaltung,  schöne 
BauingTiippen,  immergrüne  Gebüsche,  Wasserläufe  und  Seen,  zu 
deren  Schaffung  und  Speisung  die  Drainirung  der  uuelligcn  Gänge 
und  der  Siuupfstellen  erwünschte  Gelegenheit  gab. 

Wie  die  Anordnung  der  Wege  und  Grabstätten  im  einzelnen  ge- 
troffen ist.  zeigt  die  nebenstehende  Skizze,  Fig.  1.  Die  Wege,  an 
welchen  unsere  vortrefflichen  Wegemacher,  die  Schlesier,  die  Mischke, 
Johuke.  Naumann  u.  s.  w.  ganz  so  eifrig  und  kunstgerecht  wie  ehe- 
dem, an  unsem  Kunststraben  und  Eisenbahnen  ,möblirten"  und  pla- 
nirten,  sind  im  allgemeinen  in  anmuthigen  Krümmungen  und  mit 
niiifsigen  Steigungen  geführt.  Sie  liegen  in  der  Hegel  iu  der  Falte 
zwischen  zwei  Wellenerhcbungcn  oder  Hügeln,  an  dafs  man  also  die 
Denksteine  in  höherer  Loge  vor  »ich  sieht,  die  bedeutenderen  ganz 
frei  gegen  den  Himmel  abgehoben.  Dann  führen  sie  aber  auch 
wieder  hinauf  zu  Aussichtspunkten,  von  denen  man  weit  ins  I-uud 
hinein  und  auf  die  prächtigen  Villenvorstiidte  Cincinnati»  (Cliftnu 
Hills)  sehen  kann,  bald  leiten  sie  zu  einem  schönen  Durchblick,  auf 
ein  hervorragende«  Denkmal,  eine  Grabcapelle  oder  einen  l>csun- 
ders  ausgezeichneten  Baum,  bald  in  ein  dichtes  Gebüsch,  in  welchem 
nichts  mehr  daran  erinnert  dafs  man  sich  auf  einem  Friedhof  be- 
findet Tritt  man  aber  aus  dem  Waldesdunkel  desselben  hervor,  so 
wird  das  Auge  aufs  neue  erfreut  durch  den  Blick  über  die  saftig- 
grüne Rasenfläche  des  Parks  oder  einen  i  m  Sonnenlichte  glänzenden 
See,  der  von  Schwanen  und  andern  Wasservögeln  belebt  ist  und 
dessen  schön  bepflanzte  Inseln  »um  Besuche  einladen.  Dieser  schöne 
Wechsel  zwischen  Licht  und  Schatten  im  Park,  welcher  hier  in 
höchst  wirkungsvoller  Weise  zur  Geltung  gebracht  ist  wird  bei  uns 
leider  nicht  immer  erkannt;  so  wurden  %.  B.  in  der  Karlsaue  bei 
Kassel  seit  den  letzten  Jahren  alle  bestehenden  Dickichte  nach  und 
mich  erbarmungslos  ausgehauen.  Blumenbeete  sieht  man  in  dem- 
jenigen Theilc  des  Friedhofs ,  welcher  vorzugsweise  parkaxtigeu 
Charakter  trägt,  gar  nicht;  man  hält  mit  Recht  dafür,  «lab  solche 
buntfarbigen  Beete,  auch  wenn  sie  noch  so  kunstvoll  zusammen  ge- 
stellt und  gut  unterhalten  sind,  rloch  in  einem  grofsen  zum  Friedhof 
bestimmten  Park  nur  als  glänzende  Fleckon  erscheinen,  welche  der 
einfachen  und  ruhigen  Gesamtwirkung  Eintrag  thun. 

Gitter  und  Einfriedigungen  irgend  welcher  Art  sind  »»»geschlos- 
sen.*) Die  in  der  Fig.  1  angedeuteten  Grenzlinien  und  Grenzstreifen 
zwischen  den  einzelnen  Grabstätten  verschwinden  in  der  Wirklich- 
keit unter  den  grünen  Rasenflächen,  welche  durch  nicht«  unter- 
brochen sind,  als  durch  Denkmäler,  die  niedrigen,  einzelne 
Grüber  bezeichnenden  Steine,  durch  Bäume  und  durch  gut  vertlieilte 
Gebüschgruppen  von  Magnolien,  Rhododendren,  l^orbeern  u.  *.  w. 
Ueberall  ist  es  mit  weisem  Bedacht  vermieden,  der  Zier  zu  viel  zu 
thun  und  so  gilt  es  auch,  um  die  Ueherrullung  mit  Monumenten  zu 
vermeiden,  als  Kegel,  dafs  auf  j«dcm  Familienplatz  nur  ein  Denkmal 
errichtet  wird.  An  Stelle  eines  solchen  einen  Baum  zu  pflanzen, 
wird  von  der  Verwaltung  aus  dem  vorgedachten  Grunde  besonders 
begünstigt.  Man  stellt  das  Denkmal  in  die  Mitte  des  Platzes,  wie 
die  Figur  zeigt,  und  fundanientirt  es  mindestens  bis  auf  die  gewöhn- 

•)  Sollten  nicht  auch  bei  uns  die  (Atter  um  Grabstätte!!,  Deuk- 
mitlcr,  Rasenplätze  u.  s.  w.  beseitigt  werden  können?  Uder  bleibt 
nach  Analogie  des  Berliner  Sprichworts  ,\Vo  kein  Geländer  ist  i»t 
auch  keine  Gefahr"  alles  der  Zerstörung  Preis  gegeben,  was  nicht 
eingefriedigt  Ul?  Einen  unschätzbaren  Reiz  haben  viele  Villenvor- 
städte  in  Amerika  dadurch  vor  den  uusero  voraus,  dafe  die  einzelnen 
Baustellen  weder  gegen  die  Strafse  noch  gegen  die  Nachbarn  hiu 
eingefriedigt  sind,  und  dafs  eine  zusammenhängende,  wohlgepflegte 
Rasenfläche  sich  zu  beideu  Seiten  des  Weges  hinzieht  von  welcher 
sich  dann  die  einzelnen  Villen,  hier  und  da  ein  schöner  Bauin  oder 
ein  Blumenbeet  anmuthig  abheben. 
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lieh«  Tiefe  der  Gräber  Ton  etwa  2  m.  Kund  um  das  Denkmal  herum 
«erden  die  Särge  versenkt  und  gegenüber  denselben  die  bezüglichen 
Inschriften  auf  dem  Monument  eingegraben.  Wo  besondere  Gedenk- 
steine auf  den  Einzelngräbero  .durchaus  nuthig 
erachtet  werden  oder  wo  ein  Baum  die  Stelle 
des  Denkmals  vertritt,    läfst  mau  dieselben 


leugnen  es  die  Denkmäler  nicht,  dafs  sie  von  Leuten  errichtet  sind. 


die  in  der  Midie 


d  Hast 


Ueberblick 


Vorstande 
darin  nicht, 
ist,  wenn  sich 
der  Mutter  Erde 
vermischt,  und  dafs  der  Gedanke  wohtthuender 
ist,  unter  grünem  Rasen  zu  schlummern, 
während  der  Wind  (Iber  das  Grab  und  durch 
die  dasselbe  beschattende  Baumkrone  rauscht, 
als  im  dunkeln  Gewölbe  eingeschlossen,  das 
ja,  doch,  wie  die  Geschichte  bis  in  die  neuesten 
Zeiten  uns  zeigt,  vor  der  Zerstörung  und  lint- 
«eibung  nicht,  schützt?  Kntspricht  doch  auch 
die  Beisetzung  der  Leichen  in  geweihten  Hai- 
nen der  germanischen  l'eberlieferung,  während 
die  Körner  es  liebten,  sich  Sarkophage  und  Mau- 
soleen zu  errichten.  Dafs  Spruig  Grovo  Co~ 
roetery  (Frühlingshain-Friedbof)  von  den  schön- 
sten Bäumen  der  Welt,  soweit  sie  in  dem  Klima 
von  C'incinnati  gedeihen,  die  auserlesensten 
Kxemplare  aufzuweisen  hat,  ist  bei  einem 
(iartendirector  wie  Strauch  ebenso  selbstver- 
ständlich, als  dafs  alle  auf  den  angekauften 
(irund  stücken  vorhandenen  einheimischen 
Itnurac  uud  GebOsehe  soviel  als  nur  thun- 
lich geschont  und  erhalten  sind.  Ks  würde  zu  weit  führen,  hier 
alle  die  verschiedenen  Baumarten  zu  erwähnen:  ich  will  nur  der  in 
wenig  beachteten  Kiefer  von  der  Ostsee  Erwähnung 
in  höchst  malerischen  Exemplaren  vertreten  ist. 
auf  den  einzelnen  Grabstätten  unterscheiden  sich 
nicht  viel  vor  denen  anderer  Kirehhöfe.  Die  Wohl- 
der Coqioration  erklärt  die  im 
angel- 


thun. 


lea  Geldverdienens  noch  nicht  dazu 
ren  Geschmack  durch  Studium  der  Kunst  zu 
Läutern.  In  verständiger  Erkenntnis  dieses  Um- 
stände* haben  daher  viele  einfach  Nachahmun- 
gen von  berühmten  Werken  herstellen  lassen ; 
der  Sarkophag  des  Scipio  (jetzt  im  Vatican  in 
Horn  |  ist  sehr  häufig  wiederholt,  für  die  Säulen 
haben  meist  antike  romische  als  Vorbild  ge- 
dient, eine  gothisebe  Spitesäule  ist  die 
ahmung  des  Walter  Scott  -  Denkmal«  io 
burgh  u.  s.  w.  Vorwiegend  scheint  der  Wunsch 
zu  «ein,  namentlich  bei  den  Stiftern  von  Obe- 
lisken, durch  Höhe  des  Denkmals  und  kost- 
baren, von  Schweden  oder  Schottland  eiuge- 
führten  Granit  alle  andern  zu  übertreffen.  Doch 
sind  auch  Originalwerke  von  amerikanischen 
Künstlern  vorhanden,  welche  Anerkennung  ver- 
ilienen,  darunter  das  Denkmal  der  im  Bürger- 
kriege gefallenen  Soldaten  von  Randolph  Rogers, 
im  Bronccatandbild  eines  auf  der  Wacht  stehen- 
den Kriegers  auf  Granit- Unterbau,  und  das 
Denkmal  für  die  gemeinsame  Grabstätte  der 
Oddfellowa.  Die  in  frühester  Zeit  vor  Geber- 
nähme  der  I>eitung  durch  Strauch  angelegten 
Begräbnisstätten  zeigen  freilich  zum  Theil  auch 
noch  das  Durcheinander  von  Grabsteinen  aller 
Art,  Gittern  und  Hecken  der  gewöhnlichen  Kirch- 
höfe; aber  dem  unermüdlichen ,  mit  gutem 
Humor  gewürzten  Zureden  Strauchs  und  den 
so  sehr  in  die  Augen  springenden  Erfolgen  sei- 
nes Systems  haben  doch  schon  viele  Eigen- 
timmer  sieh  gefügt  und  das  Störende  beseitigt. 
Aufsenlem  liegen  diese  Abtheilungon  nebst  den  für  Einzdgräber  be- 
stimmten fern  von  dem  jetzigen  Eingange  des  Friedhofs,  da  die 
neuen  Erwerbungen  mehr  nach  der  Stadt  Cincinnati  hin 
sind.  Man  wird  daher  am  Eingänge  des  Friedhofs  von  sch 
.läUen,  Baumgruppen  und  Gebüschen  empfangen,  «1er 
auf  eine 


gedrückte 


Park, 

Art  schmücken;  die 
das  Mißbehagen,  welches  viele  Personen  be- 


•ächsiachen  Charakter  ist  wohl  der  angenehm  auffallende  Mangel  an 
kleinlichem,  ornamentalen  Beiwerk  zu  verdanken,  welches  bei  unter- 
bleibender Fürsorge  die  Denkmäler  so  bald  zu  dem  Gegenthelle  dessen 
macht,  was  mit  ihnen  beabsichtigt  war.  Vorwiegend  sind  Obelisken 
in  weiblich  grauem ,  blauem  und  rothem  Granit,  Säulen  und  Stand- 
bilder in  Marmor  und  ßroace.  sowie  Sarkophage.  Daneben  sieht  man 
gothische  Grabcapclicn,  römische  Tempel,  ägyptische  Sphinxe,  go- 
thisebe Spitxsäulen,  Mannorgruppen  u.  s.  w.  Im  allgemeinen  ver- 


fällt, wenn  sie  einen  Friedhof  betreten,  kommt  hier  nicht  au/. 

Wollte  man  bei  uns  eine  solche  Anlage  machen,  so  wurde  man 
allerdings  sehr  viel  Geld,  aber  noch  viel  mehr  Vorurtheile  und  Lieb- 
habereien opfern  müssen.  Aber  würde  es  nicht  ein  grofser  Fort- 
schritt ."•ein?  sind  nicht  in  der  Thal  die  ineiatci  hh  Mtdböffc 
weder  woblthuend  für  das  Auge,  noch  ansprechend  für  das  Gemüth? 
Würde  es  nicht  lohnender  sein,  die  zu  Gebote  stehenden  Mittel  zur 
Schaffung  eines  anmutlügen  Parka  um  die  Grabstätten  herum  zu  ver- 
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wenden,  alt  sie  in  wenig  bedeutenden,  bald  zerfallenden,  dalier  nur 
vermeintlichen  Denkmälern  zu  verzetteln?  Sollten  wir  nicht  auch  auf 
unseren  Friedhöfen  dem  alten  Grundsätze  „multum  sed  non  multa' 
huldigen?  Was  nutzt  die  Ausschmückung  der  einzelnen  Graber,  mögen 
sie  auch  noch  so  geschmackvoll  angelest  und  gut  unterhalten  »ein,  wenn 
eine  woblthucnde  Gesauitwirkung  vollständig  ausgeschlossen  ist?  Ist 
es  Dicht  ansprechender,  ulle  auf  dem  Friedhof  Rubcudcu  unter  einem 
grflnen  Rasen  zu  vereinen,  als  sie  durch  Gitter  von  einander  zu 
trennen?  Wahrend  uuf  einem  landschaftlich  schön  angelegten  Friedhof 
der  Geist  erhoben  und  zur  freundlichen  Erinnerung  an  die  Verstor- 
benen gestimmt  wird,  wirken  auf  unseren  Friedhöfen  die  vielen  ver- 
schiedenartigen Denksteine  mit  ihren  Inngathiiügen  Inschriften,  die 
theils  blühenden,  theils  verwelkten  Blumenbeete  zerstreuend,  ja  ver- 


wirrend; man  mufs  sich  gewaltsam  von  diesem  Eindruck  losreibca. 
um  in  die  Stimmung  gelangen  zu  können,  in  welcher  man  das  Grab 
seiner  Lieben  zu  begrüfsen  wünscht.  Sollten  wir  daher  nicht  ab- 
lassen von  der  Uchertulle  der  Denkmäler,  von  der  Abschlietsung 
durch  diu  Gitter,  und  es  vorziehen,  unter  dem  Schatten  eines  Bäumet» 
zu  ruhen,  der  fortlebt,  während  wir  schlafen?  Gibt  es  einen  «d- 
muthenderen  Ruheplatz  für  den  Westfalen  als  unter  der  Kiene,  für 
den  Schwarzwälder  unter  der  Tanne,  für  den  Schlesier  unter  der 
Luide,  für  den  Hessen  unter  der  Buche,  für  den  Thüringer  unter  der 
Fichte?  t'nd  würde  nicht  die  vereinzelt  oder  iu  einer  Gruppe  so 
malerisch  sich  entwickelnde  Kiefer  ein  schöner  und  bezeichnender 
Schmuck  sein  für  die  letzte  Ruhestätte  desjenigen,  der  von  dem  Ge- 
ist? F.  L. 


Zurück  Ii  alt  mi;:  des  Hochwassers  durch  Sammelbecken. 


Eine  im  Jahre  187G  erschienene  Schrift  ■ 
in  Ansbach  über  »Ursachen  und  Folgen  der  jähen  Ueberschweminun- 
gen"  hat,  hauptsächlich  in  den  Kreiden  der  süddeutschen  Landwirtbe, 
den  Gedanken  wieder  aufgeweckt,  durch  Anlage  von  Sammelbecken 
das  Hochwasser  in  den  Qucllgebieten  zurückzuhalten  und  bis  zur 
Zeit  der  Trockuifs  aufzuspeichern.  Herr  Clafscn  will  keine  grofsen 
Sammelbecken  anlegen,  sondern  „eine  gröbere  Anzahl  kleinerer 
Weiber'.  Der  Vorschlag  ist  neuerdiugs  durch  den  Versuch .  ihn  auf 
bestimmten  Fall  anzuwenden,  der  Feuerprobe  unterzogen 
(Ion,  hat  dieselbe  jeiloch  nicht  bestanden.  Ks  handelte  »ich  um 
die  Zurückhaltung  des  Hochwassers  im  tiebiet  der  Steinlach,  eines 
kleinen,  bei  Tübingen  einmündenden  Nebenflusses  des  Neckars.  Die 
württembergische  Regierung  lief»  die  Vorarbeiten  hauptsächlich  in 
der  Absicht  anstelleu,  Klarheit  über  die  Verwerthbarkeit  des  an- 
geregten Gedankeus  zu  gewinnen.*) 

Die  Lange  der  Steinlach  beträgt  nur  25  km,  der  Flächeninhalt 
ihres  Zuflufsgobiets  136  qkui,  die  Wassermenge  am  unteren  Ende  bei 
Niedrigwasser  0,5.  bei  Mittelwasser  1,8  und  bei  Hochwasser  145  cbm 
in  der  Secunde.  Das  Längengefälle  nimmt  von  5*,oo  allmählich  bis 
auf  300°/»  (am  Steilabfall  der  Alb  bei  Tlialheim)  zu.  Das  Flufs- 
gebiet  gehört  fast  ganz  der  Juraformation  au,  und  zwar  im  oberen 
Theile  dem  weifsen  Jura,  dessen  undurchlässige  Thousctüchtcu  «las 
auf  der  Albhocbebeue  niedergegangene,  durch  die  Kluft«  des  Kalk- 
steins herabsickernde  Wasser  dem  Thale  in  zahlreichen  Quellen  zu- 
fuhren. Die  Bewaldung  ist  gleichfalls  günstig,  da  die  Steilhaldeu  des 
Albgebirges  dicht  mit  WiUderu  bedeckt  sind,  deren  Flüche  etwa 
81,2  pCt.  des  Ftufsgebiets  ausmacht.  Die  durchschnittliche  jährhehe 
liegenhöbe  der  benachbarten  Station  Tübingen  beträgt  815,4  mm,  im 
Stcinhichgebiet  wahrscheinlich  etwas  mehr.  Das  Verhältnifs  zwischen 
Abflufa-  und  Regenmenge  ist  annähernd  auf  50  pCt.  ermittelt  worden. 

Die  bei  Hochwasser  von  jedem  Hektar  abflicf&cude  Wassermenge 
wird  im  Durchschnitt  auf  13  Liter  in  der  Seeuude  angegeben,  die  Mittel- 
wassermenge  auf  0,13  Liter.  Wenn  der  Ueberschub  eines  willirend 
36  Stunden  allmülüich  bis  zum  höchsten  Stande  anschwellenden  und 


*)  Eine  ausführliche  Darlegung  der  angestellten  Untersuchungen 
enthält  die  soeben  erschienene  »Denkschrift  über  die  Verminderung 
der  Hochwasser- Verheerungen  im  Klufsgehiet  der  Steudach  durch 
Anlage  von  Samrnelweihern».  Gr.  4°.  47  Seiten  Text,  mit  4  Holz- 
schnitten und  9  Karten.  Stuttgart  1883.  Kohlhammersche  Verlags- 
handlung.   (Preis  4  Mark-) 


wieder  auf  <lcn  mittleren  Stand  zurückgehenden  Hochwassers  aufge- 
fangen werden  soll,  so  lnübtun  die  Sammelbecken  für  jedes  Hektar  etwa 
(19  —  0,13)  .  3600  .  36      ,.„,„  .      ..L  e.  •  t   u    v  .  i 
 3~  lrtOO  —  1223  cbm'  fttr  Jas  Kanze  Stemlachgcbiet  also 

ungefähr  17,2  Millionen  cbm  aufspeichern  können.  Eine  genauere, 
aus  den  Niedcrschlagsverbältnissen  abgeleitete  Ermittelung  beziffert 
die  zurückzuhaltende  Wassermenge  auf  20,7  Millionen  cbm.  Für  die 
Aufspeicherung  dieser  sehr  bedeutenden  Masse  bot  sich  im  Steinlach- 
thale  keino  Möglichkeit.  Man  wiederholte  daher  die  Untersuchung 
für  die  Bedingung,  dafs  die  gröbte  Abflufsmcngo  nur  20  cbm  in  der 
Secunde,  einem  bordvollen  Flufsbett  entsprechend,  betragen 
solle.  Alsdann  wurden  nur  mehr  133  Millionen  cbm  in  den  Sammel- 
becken aufzuspeichern  sein.  Wollte  man  einen  Tbeil  des  ange- 
sammelten Hochwassers  für  landwirtschaftliche  Bewässerungen  oder 
zur  Gewinnung  von  Wasserkraft  während  der  Sommermonate  mit 
Sicherheit  ausnutzen,  so  mufste  der  Fassungsraum  jedoch  gröfser 
gemocht  werden. 

Der  zunächst  aufgestellte  Plan,  wonach  58  kleine  Weiher  an- 
gelegt werden  sollten,  würde  mindestens  10  Millionen  Mark  kosten.  Es 
stellte  sich  heraus,  dab  die  Anlage  um  so  billiger  ausfallen  mUCste, 
je  gröfser  die  Sammelbecken  gemacht  würden.  Ein  Entwurf  mit 
2  kleineren  Weihern  im  oberen  und  1  groben  Weiher  im  unteren 
Steiuluchtlial  —  wobei  jedoch  Streitigkeiten  mit  Müblenbesitzeru  und 
Grundeigenthüiuern  entstehen  dürften  —  wurde  immer  noch  über 
4  Millionen  Mark  erfordern.  Üa  bisher  alljährlich  nur  etwa  4000  Mark 
für  Uferbauten  an  der  unteren  Steinlach  ausgegeben  worden  sind, 
die  allenfalls  später  unnöthig  werden  möchten,  so  ist  nicht  daran  zu 
denken,  dafs  die  bedeutenden  Herstellungskosten  der  Sammelbecken 
sich  einigermafsen  verzinsen  könnten.  Im  Sitzungsberichte  des  Stutt- 
garter Vereins  für  Baukunde,  dem  wir  diese  Mittheilungen  entnehmen, 
wird  das  Schlufscrgcbnifs  in  die  Worte  zttsammengefafst :  „dafs  die 
Regulirung  von  Flüssen  mittels  Reservoiren  und  die  vollständige  Aus- 
nutzung der  Hochwasser  als  etwas  Unausführbares  zu  bezeichnen  sei*. 
Vergleicht  man  die  Gröfse  der  für  die  Sainmelwciheranlage  erforder- 
lichen Kosten  mit  dem  geringen  Flächeninhalt  des  Steinlachgebiets, 
so  liegt  auf  der  Hand,  dafs  die  allgemeine  Anwendung  dieses  für 
die  Zurückhaltung  des  Wassers  im  Quellgcbiolo  empfohlenen  Hülis- 
mittels  den  deutschen  Staaten  Kosten  verursachen  würde,  die  kaum 
zu  erschwingen  sein,  jedenfalls  aber  in  keinem  Verhältnis  mit  dem 
zu  erwartenden  Nutzen  stehen  werden. 


Der  Pftu 

L 

Geschichtliche«  aber  frihere  Plane.  -  >  euere  Stadien.  -  Die  dem 
irMurraphJ sehen  Cong-ref*  1H79  vorgelegten  Entwirf«. 

Den  Nachrichten  zufolge,  welche  über  den  Fortgang  der  Arbeiten 
zum  Durchstich  der  Landenge  von  Panama  in  immer  rascherer  Folge 
in  die  Oeffentlichkcit  gelangen,  ist  die  Annahme  berechtigt,  dafs  es 
mit  der  Ausführung  dieses  grofsen  Werkes  Ernst  und  dafa  die 
Vollendung  desselben  gesichert  sei.  Konute  es  längere  Zeit  hindurch 
fraglich  erscheinen,  ob  es  der  französischen  ('analgesellscbnft  gelingen 
werde,  die  mannigfachen  Schwierigkeiten  finanzieller  und  selbst 
politischer  Natur  zu  überwinden,  einer  starken  Gegnerschaft  stand- 
zuhalten und  endlich  für  die  eigenen  Absichten  eine  befriedigende 
technische  Lösung  zu  finden,  so  deutet  gegenwärtig  «loch  vieles 
darauf  hin,  dafs  dies«  Drangperiode  überstanden  und  das  Unter- 
nehmen in  das  Fahrwasser  einer  stetigen,  dem  Ziele  sich  nähernden 
Thätigkcit  eingelenkt  sei.  That*ächlirh  sind  die  Vorarbeiten  nahezu 
beendigt,  die  Ausführung  beträchtlicher  Strecken  ist  au  Unternehmer 
vergeben,  an  Verschiedenen  Stellen  ist  der  Bau  in  Angriff  genommen 
und  vielleicht  werden  seine  Fortschritte  demnächst  zu  den  regel- 
mäßigen Nachrichten  der  Fachpresse  gehören.   Unter  solchen  Um- 


ta-Canal. 

ständen  dürfte  «ne  auf  verschiedene,  bisher  zerstreute  Mittheilungen 
(Siebe  auch  Centnilblatt  «1.  Bauverw.  1881.  S.  19)  sich  stützende 
Schilderung  des  Werkes  am  Platze  sein,  wobei  auch  zugleich  die 
äufseren,  iu  diesem  Falle  ziemlich  fremdartigen  Verhältnisse,  unter 
denen  es  entstehen  soll,  zur  Sprache  kommen  mögen. 

Der  Gedanke,  die  langgestreckte  Barre  des  amerikanischen  Fest- 
landes an  ihrer  engsten  Stelle,  dem  Isthmus  von  Pauamo.  zu  durch- 
stechen, ist  beinahe  so  alt,  wie  «He  Entdeckung  Amerikas  selbst 
Columluis  suchte  dort  bekanntlieh  die  von  ihm  vorausgesetzte  .west- 
liche Durchfahrt*,  nach  ihm  Baiboa,  der  zum  ersten  Male,  den 
Isthmus  übersteigend,  von  hier  aus  den  stillen  Oceau  entdeckte,  dann 
Ferdinand  Cortez  —  und  so  fest  hielt  man  an  der  natürlichen  Noth- 
wendigkeit  des  Vorhandenseins  einer  Meerenge,  dafs  Karl  V.  1523 
d«-n  Eroberern  Mexikos  den  Befehl  geben  konnte,  die  Durchfahrt 
aufzusuchen.  Fünf  Jahre  später .  nachdem  die  Vergebbehkeit  dieser 
Bemühungen  dargethan  war,  machte  ein  spanischer  Seemann,  Sau- 
vedra,  wohl  als  erster,  den  Vorschlag,  eine  Wasserstraße  zwischen 
beiden  Meeren  zu  bauen,  und  es  ist  begreiflich,  dafs  dio  spanische 
Regierung  diesem  Plaue  geneigt  war,  der  die  Schütze  Perus  dem 
nimmersatten  Mutterlande  um  vieles  zu  nähern  versprach.  Philipp  iL 
ordnete  deshalb  eine  Durchforschung  <lcr  Landenge  an  und  sandte 
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Zwecke  zwei  holländische  Ingenieure  nacli 

jedoch  aus  nicht  bekannten  Gründen,  ohne 


.iie 


aufmerksam  machte,  im  Jahre  1560  eingeleiteten  Erhebungen  zu  be- 
stimmten Entwürfen.  In  spaterer  Zeit  scheinen,  von  einer  Anord- 
nung Karls  III.  abgesehen,  Heren  Ausführung  jedoch  durch  den  Ein- 
tritt der  französischen  Revolution  unterbrochen  wurde,  von  spani- 
scher Seite  keine  ernsthaften  Studien  mehr  gemocht  worden  zu  sein, 
allein  dar  Gedanke  wirkte  fort  und  gewann  nach  dem  amerikanischen 
Unabhängigkeitskrieg  neue  Nahrung.  Auf  Veranlassung  Bolivars, 
des  ersten  Präsidenten  von  Neu -Granada  und  Freundes  Alexander 
von  Humboldts,  wurden  in  den  Jahren  1828  bis  1829  eingehende 
Untersuchungen  auf  dem  Isthmus  durch  die  europäischen  Ingcuieure 
Lloyd  und  Kalmare  vorgenommen,  und  bei  dieser  Gclegcuheit  ist 
überhaupt  die  erste  verläßlichere  Aufnahme  des  Ijtndstriches,  na- 
mentlich in  Bezug  auf  llühenmessungcn  zu  Stande  gekommen. 

Zu  jener  Zeit  war  Handel  und  Verkehr  über  den  Isthtmis  noch 
auf  dieselben  primitiven  Wege  angewiesen,  wie  im  vergangenen  Jahr- 
hundert: die  von  Panama  nach  Europa  zu  verfrachtenden  Waaren 
wurden  mittels  Ijistthiercn  auf  schlechten  Pfaden  nach  Gorgona  oder 
nach  ("rueea  gebracht  und  dann  auf  dem  Chagresflus.se  dem  Meere 
zugeführt.  Der  von  Fulruarc  und  Lloyd  ausgearbeitete  Entwurf  hielt 
noch  au  dieser  alten  Verkehrsstrnfse  fest  und  gipfelt  in  den  Vor- 
schlagen, zur  Verminderung  der  Transportkosten  eine  Eisenbahn  von 
Panama  bis  zur  Mündung  des  Trinidad  in  den  Cbagres  herzustellen 
uuit  den  letzteren  in  seinem  unteren  tauf  durch  einen  etwa  einen 
Kilometer  langen  C'anal  mit  dem  in  der  Hai  von  Union  zu  errich- 
tenden neuen  Hafen  in  Verbindung  zu  bringen.  Erst  der  französische. 
Bergingenieur  Garella  lieferte  im  Anfange  der  vierziger  Jahre  eine 
vollständige  Studie  über  die  Anlage  eines  Schleusencanals,  und  zwar 
zwischen  den  Golfen  von  Panama  und  Liinon,  wobei  die  Durch- 
setzung der  Cordilleren  initteLs  eines  Tunnels  beabsichtigt  war. 
Neben  dieser  Linie  —  dieselbe,  welche  für  den  in  Ausführung  be- 
griffenen (  anal  angenommen  worden  ist  —  wurden  aber  auch  von 
1861  an  noch  verschiedene  andere  Wege  studirt,  so  die  Linie  zwi- 
schen den  Golfen  von  Campeche  und  Tehuantepec,  femer:  eine  Linie 
durch  den  Nicaragua-See,  eine  andere  über  die  tandenge  von  Darien 
u.  a.  ra.,  sodafs  das  Material,  sofern  es  sich  um  Ideen  baudein  konnte, 
nicht  unbeträchtlich  anwuchs.  Erst  zu  Beginn  der  70er  Jahre  ge- 
langten jedoch  itie  Untersuchungen  in  jenes  Stadium  verliHltaikmaTsi- 
gcr  Gründlichkeit,  wie  es  einer  erfolgversprechenden  Ptonverfassuug 
oder  nur  einer  Klärung  des  Urtheiles  notlmendig  vorangehen  mufs 
und  insbesondere  von  uordamerikauischen  und  französischen  Inge- 
nieuren sind  von  jenem  Zeitpunkte  ab  wichtige  und  werthvolle  Auf- 
nahmen durchgeführt  worden.  Die  Ergebnisse  derselben  lieben  viele 
der  früheren  Pläne,  welche  thcilwtisc  auf  ganz  oberflächlichen  Mes- 
sungen, zum  Theile  sogar  auf  absichtlich  eingeführten  unwahren 
Annahmen  der  Entwürfemacher  beruhten,  als  werthlos  erscheinen 
und  beschrankten  mehr  und  mehr  die  Anzahl  der  io  ernsthaft«  Er- 
wägung zu  ziehenden  Linien  und  zwar  vornehmlich  auf  die  Panama-, 
die  Nicaragua-  uml  allenfalls  noch  dio  Atrato  Napipi  •  Linie.  Der 
Reihenfolge  nach  sind  zunächst  die  von  Capitain  Selfridge  im  Auf- 
trage der  Regierung  der  nordamerikanischen  Freistaaten  1870  und 
1873  unternommenen  Ex[>editioncn  zur  Erforschung  der  Landenge 
von  San  Blas  zu  erwähnen.  Commandant  Lull  untersuchte  1873  die 
Nicaragua-,  1875  die  Panama -Trace  uml  zu  derselben  Zeit  war 
Lieutenant  Collins  mit  Erhebungen  über  die  Atrato-N'apipi-Doguado- 
Linie  beschäftigt.  Nach  dem  geographischen  Congresse  vom  Jahre 
1875,  der  sich  bereits,  wenn  auch  nicht  eingehend,  auf  Grund  des 
damals  vorliegenden  Matoriaies  mit  der  Frage  eines  inter- 
oeeaniseben  ('anales  beschäftigt  hatte,  bildete  sich  unter  der 
Präsidentschaft  des  General  Türr  eine  Gesellschaft  zur  Vollen- 
dung der  für  Aufstellung  eines  Entwurfes  erforderlichen  Unter- 
suchungen. Die  gegen  Ende  1876  von  derselben  ausgerüstete 
Expedition  stand  unter  der  taitung  der  ehemaligen  französischen 
Marineofucicro  Wyse  und  Reclus;  sie  verbrachte  zwei  Jabre  auf  der 
Studium  der  verschiedenen  Linien  und  kam  mit  dem 
zur  Anlage  eines  „Niveau'-Canales  zwischen  Panama  und 
Colon  (AspiuwaU)  zurück.  Gleichzeitig  hatte  Wyse  von  der  Regierung 
toaten  Columbiens  für  seine  Gesellschaft  das  Recht 
und  zum  Betrieb  eine«  Canales  auf  dem  Gebiet  des 


Die*  war  der  Stand  der  Dinge,  als  aich  der  internationale  Con- 
grets.  der  Einladung  von  Lcsseps  folgend,  im  Mai  1879  zum  Studium 
der  Caualangelegenheit  versammelte.  Die  Arbeit  deR  Congresses  war 
keine  einfache;  die  demselben  vorgelegten  Entwürfe  —  im  ganzen  14  — 
erstreckten  sich  auf  alle  Stellen  des  Isthinus,  welche  die  Anlage  eines 
Canaleg  gestatten  oder  begünstigen  und  für  die  Mehrzahl  dieser  Linien, 
welche  durch  die  Namen  von  Tehuantepec,  Honduras,  Nicaragua, 


Panama,  San  Blas  und  Darien  genennzeiennei  weraen  inüwn, 
waren  sogar  zwei  oder  mehrere  Canalontwürfc  vorbandeD.  Eine  be. 
sondere  Bedeutuug  .laruuter  hat  namentlich  die  Linie  über  Nica- 
ragua erlangt,  weil  sie.  von  sieben  Planverfassern  gewählt  und  von 
den  amerikanischen  Ingenieuren  mit  Beharrlichkeit  verfochten,  sieb 
auf  dem  Cougrcssc  als  der  starkste  Gegner  des  Entwurfes  von 
Wyse  und  Reclus  bewies  und  auch  nachher  noch  eine  gewisse  Rolle 
gespielt  hat. 

In  der  That  ist  die  Oertlichkeit  von  Nicaragua  für  die  Linienfüh- 
rung sehr  gflnstig.  Es  befindet  sich  dort,  in  der  Mitte  der  Landenge 
uml  nur  38  m  über  4lem  Meere,  ein  mächtiger  See  von  176  ktn  lÄuRr 
und  55  km  Breite  der  durch  den  San  Juan-Klufs  mit  dem  Atlantischen 
Ocean  in  Verbindung  steht.  Zur  Schiff bannnebung  dieses  von  meh- 
reren Stromschnellen  unterbrochenen  Flnfslaufes,  der  überdies  oocli  im 
17.  Jahrhundert  zum  Schutze  gegen  <tio  Einfalle  der  Flibustier  ver- 
baut worden,  wareu  7  bis  8  Schleusen  und  zur  Uebersetzung  der 
Wasserscheide  von  Rivas  weitere  7  Schleusen  angeordnet;  an  den 
Ausgangspunkten  des  ('anales,  nämlich  bei  Greytown  und  Brita, 
sollten  Hafenanuigcn  errichtet  werden.  Die  Länge  des  ('anales,  ein- 
schließlich  der  88  km  durch  den  See  sollte  292  km,  die  Dauer  der 
Durchfahrt  4' »  Tage  betragen.  Trotz  dieser  erheblichem ,  das  Vier- 
fnche  des  Panama  -  ('anales  betragenden  Länge,  ergaben  die  ver- 
gleichenden Kostenberechnungen  dennoch,  dafs  der  Nicaragua-Caaal 
infolge  der  genügen  Tcrraitwehwicrigkcitan  in  der  Anlage  —  wenn 
auch  nicht  in  der  Unterhaltung  —  billiger  wurde,  andererseits  sprachen 
für  denselben  da»  gesunde  Klima,  der  Materiatien-Rcictithum,  die 
Hülfsxjuellen  und  endlich  die  verhültnifsinälsig  dicht«  Bevölkerung 
des  durchzogenen  Landstriches,  so  dats  der  Nicaragua -Entwurf,  ab- 
gesehen  von  seiner  noch  mangelhaften  technischen  Bearbeitung,  alt 
der  beste  der  vorgelegten  Schleusencanal-Entwurfe  anerkannt 
worden  mufste. 

Die  Landenge  von  Tehuantepec,  später  durch  die  voo  Kad* 
an  dieser  Stelle  geplante  Schiffseisenbahn  bekannt  geworden  hui 
Centralblatt  1881,  Seite  19  u.  188),  hatte  der  mexikanische  Ingenieur 
de  Garav  für  den  Entwurf  eines  ('anales  gewählt,  der  in  einer  IJUii* 
von  240  km  die  237  m  hohe  Wasserscheide  mit  zusammen  120  Schlcu 
sen  -  auf  jeder  Seite  ÜO  -  übersetzt,  sodafs  die  Dureldabrtsdau« 
nicht  weniger  als  12  Tage  in  Anspruch  nehmen  würde. 

Appleton  henutzte  die  engste  Stelle  der  Landenge  bei  Sa*  Bin», 
sein  Canol  hatte  blols  eine  Länge  von  53  km,  darunter  aber  16  km 
Tunnel,  und  setzte  die  schwierige  Ableitung  des  Cayano-r'lusMi 
Voraus. 

Ueber  die  Engu  von  Darien  endlich  führte  der  von  dem  amerika- 
nischen Marineofficier  Selfridge  vorgeschlagene  Canal,  d«i  bei  eio-r 
Gesamtlänge  von  290  km  auf  eine  beträchtliche  Strecke  in  dem  vi 
canaliairendcn  Atratoflusse  ungeordnet  war. 

Eine  vergleichende  Uebcrsicht  über  die  hauptsächlich  in  Ver 
gibt  folgende  Zusaurmunstellunir,: 


Bezeichnung  des  Entwurfs 
und  der  Verfasser 
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7.  AtratoNapipi:  Selfridge  .  290 

*)  Einschl.  Zinsen  wahrend  der  Bauzeit. 

Die  von  Wyse  und  Reclus  in  zwei  verschiedenen  Entwürfen  vorge- 
schlagene, und  sehr  gewandt  verfochtene  Lösung,  welche  den  llaopl' 
gegenständ  der  Cougrefsberathungen  bildete,  benutzt,  wie  oben  be- 
merkt, die  Oertlichkeit  von  Panama  zum  Durchstiche.  Dort  hat 
die  Landenge  eine  nahezu  West-östliche  Richtung,  sodafs  (vgl.  die 
nebenstehende  Karte  Fig.  1  und  Fig.  2,  Seite  187)  der  Atlantische  0«aa 
(bezw.  das  Caraibische  Meer)  im  Norden,  der  Stille  Ocean  im  Süden 
erscheint;  die  Linie  des  Canales  ist  im  allgemeinen  von 
nach  Nordwest  gerichtet  und  stellt  eine  Verbindung  zwisch« 
Golf  von  Panama  und  dem  östlichen  Rande  der  Bai  von 
oder  auch  zwischen  den  Städten  Panama  und  Colon  (Aspinwall)  ber 
Die  von  den  Cordilleren  gebildete  Wasserscheide  liegt  von  «fem 
Atlantischen  ungefähr  dreimal  weiter  entfernt  als  vom  Stillen  Ocesn, 
sodafs  nach  der  Seite  des  Atlantischen  Oceans  eine  sanfte  At> 
dachung  mit  einem  reich  ausgebildeten  Flufssystem  vorhanden  i>t- 
Auf  der  Seite  von  Panama  im  Thal  des  Rio  Grande  aufsteigend,  er- 
reicht die  Canallinie  den  tiefsten  Punkt  der  Wasserscheide  auf  o>i» 
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Sattel  des  Culebre  etwa  in  einer  Höhe  von  87  tn  über  dem  Meere, 
sie  folgt  dann  auf  der  anderen  Seite  dem  Thal  de»  Rio  d'Obispo, 
einem  Nebenflüsse  de»  Rio  de  ('hagre»,  und  ton  dem  Orte  Matachin 
ab  bi»  nach  Guten  dem  Cbagres  selbst,  dessen  vielfach  gewundene» 
Flulsbett  öfter  durchschnitten  wird.  Von  Gatun  ab  wendet  »ich  die 
Canallinie  fast  genau  nach  Norden,  durchsetzt  dio  sumpfigen  Niede- 
ningen in  der  Nähe  der  Mindi-  und  der  Affenhügel  und  endet  den 
i'r.trn  Bestimmungen  nach  in  dem  M-  t  n":miir.  \ve>ch.»r  die  Mauza- 
nilo  ■  Insel  von  dem  Festlande  des  Isthmus  trennt.  Die  Lange  des 
(.anales  betrügt  eiuschlieblich  der  unterseeischen  Fortsetzungen  an 
den  Mündestellen  73  km,  etwa  die  Hälfte  «leg  Suez-Canales.  Ebenso 
wie  der  letztere  soll  er  als  horizontaler  Durchstich  ohne  Haltungen 
ungelegt  werden,  jedoch  ist  es 
wahrscheinlich ,  (lafs  die  im 
Süllen  Ucean  mit  besonc  lerer 
Stärke  auftretenden  Gezeiten 
eine  Klutbschleuse  bei  Panama 
erforderlich  machen  werden. 

Die  Linie  des  Panama- 
('anales  nimmt  also  nahezu 
denselben  Verlauf,  wie  die  alte 
spanisch«.*  S trabe,  auf  welcher 
lieb  der  Verkehr  Uber  die  Land- 
enge bis  zur  Mitte  unseres 
Jahrhunderts  mühselig  bewegt 
hat:  sehr  enge  aber  .ichliebt, 
tie  sich  an  die  Panama  -Eisen- 
bahn, welche  in  deu  fünfziger 
a.  als  das  Goldfieber  Tau- 
von  Auswanderern  nach 
den  Westküsten  Amerikas  zog, 
loa  einer  nonlamcrikauischen 
Gesellschaft  erbaut  wurde  und 
gegenwärtig  den  gesamten 
leberlan.iverkebr 
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MifiaUb  1 : 

Karl»  loa  Ctntral- Amerika  mit  den  ! 


standen  »ich  anfänglich  «Ii«  Meinungen  ziemlich 
über;  mit  den  Erwägungen  der  technischen  und  wirtschaftlichen 
Gesichtspunkte  kreuzten  sich  Sonderinteressen  mancherlei  Art,  welche 
aber  einem  Werke  gegenüber  wohl  begreiflich  erseheinen,  das  dem 
Weltverkehre  neue  Bahnen  crschliefsen  soll  und  da»  die  Bedeutung 
bestehender  Verkehrswege  einzuschränken  und  eine  Verschiebung 
in  der  wirthschaftlichen  Stellung  ganzer  Lander  zu  bewirken  geeignet 
ist.  In  technischer  Hinsicht  lag  der  Kernpunkt  der  Meinungs- 
verschiedenheit in  der  Frage:  darf  der  zu  errichtende  Canal  Schleusen 
haben  oder  nicht?  indem  mit  deren  Beantwortung  gleichzeitig  über 
einen  der  beiden  sich  hauptsächlich  gegenüberstehenden  Entwürfe 
—  Panama  und  Nicaragua  —  grundsätzlich  entschieden  war.  Hier 

aber  stand  l^esseps  und  seinem 
Anhange  das  grobe  Beispiel 
des  Suez-Canales  wirksam  zur 
Seite,  und  darauf  hinweisend 
sagte  man,  «lab  nur  eine  An- 
lage dieser  Art ,  also  ohne 
Schleusen  oder  sonstige  Hinder- 
nisse, dem  voraussichtlich  sehr 
beträchtlichen  Verkehre,  der 
schon  mit  Rücksicht  auf  diu 
Rentabilität  vorauszusetzen  war, 
genügen  könne.  Der  statistische 
Ausschub  hatte  auf  Grund  der 
Handelsstatbtik  vom  Jahre  167(5 
diesen  wahrscheinlichen  jähr- 
lichen Gesamtverkehr  durch  «len 
Canal  für  das  Jahr  1890  mit 
etwa  7  000000  Tonnen  veran- 
schlagt, und  wenn  einerseits 
—  so  Schleids  man  —  nur  eine 
offene,  dem  Durchgange  der 
Schiffe  die  thuulich  geringsten 
Hemmnisse  bereitende  Wagser- 
strabc  für  «lic  Bewältigung 
einer  solchen  Verkehrsgrobe 
geciguet  erschiene,  so  läge  an- 
dererseits die  Befürchtung  nahe, 
dab  bei  Schaffung  eines 


er  Cinil  -Eiilxurfr. 


.ler  unglcicliartigen  Bedingungen  auch  nicht  als  Beweis  für  die  Richtig- 
keit der  gewählten  Canallinie  angeführt  weithin  kann,  so  ist  er  doch  ein 

on  jeher  als  die  zweckentsprechendste 


die 

führung  des  Canal  es, 
bch  an  allem  fehlt,  was  in 
i  derartigen  Wi 
In  den  Congrefs 


eine  grobe  Wichtigkeit  für  die  Aus- 
in jenem  Landstriche  so  Ziem- 
ern «ler  Vorbereitung  und  Her- 
statten  kommt. 

ir  Beurtheilung  der  Ent- 
usammengetret« 


für  den  Bau  eines  offenen  oder  Niveaucanales 
tclbar  für  den  Entwurf  Wyse  und  Reclus  aussprach.  Auf 
Urtheil  gestützt  gründete  von  Lessens  die  Gesellschaft  zum  Bau  des 
Panama-! 'anales,  letztere  erwarb  die  Concession  und 
Frühjahr  1880  wurde  mit  den  Vorarbeiten 

folgt.) 


Vermischtes. 


Di«  Wohnhäuser  »unann,  Lent  und  MOller-tfrot«  la  Berlin. 

Die  am  Montag,  den  21.  Mai  d.  J.  unter  zahlreicher  Betbeiligung 
unternommene  Excursion  des  Architekten -Vereins  galt  der  Besichti- 
gung einiger  neuer,  in  künstlerischer  Beziehung  bemerkenswerther 
Bauausführungen,  unter  denen  das  Hauptinteresse  unstreitig  der  von 
den  Architekten  Ende  und  Böekmann  geleitete  Um-  und  Erweite- 
rungsbau des  Neumannschen  Wohnhauses  in  der  Potsdamer  Strub« 
in  Anspruch  nahm.  Es  handelt  sich  bei  demselben  um  eine  Er- 
gänzung des  seiner  Zeit  von  Lobse  erbauten  einfachen  aber  stil- 
vollen Hauptgebäudes  No.  11  in  jener  Strabe,  dem  eine  Durchfahrt 
und  ein  prächtiger  Saalbau  nebst  davorliegendem  Treppenraum  an- 
gefügt werden  sollten.  Die  mit  einer  vornehmen  Säulen-Architektur 
versehene,  nur  wenig  tiefe  Durchfahrt,  enthält  eine  geschickt  einge- 
fügte, bis  zur  Höhe  der  Erdgeschosse  führende  Doppcltreppe,  von 
welcher  mau  in  ein  kleines  Vorzimmer  gelangt,  um  dann  in  den  sich 
seitlich  anschliefsenden ,  durch  zwei  Geschosse  hindurchgefühlten ,  in 
grobem  Stile  de<  orirten  Treppenraum  einzutreten.  Die  in  zierlichen 
rannen  gehaltene  Treppe  ist  in  Cedcrnbolz  ausgeführt,  «las  Geländer 
derselben  aus  demselben  Materiale  in  Verbindung  mit  Schmiede- 
eisen; «he  Decke  des  Räume»  ist  nach  Art  Genueser  Gewölb- 
dreurationen  von  dem  Maler  Schaller  entworfen  und  ausgeführt 
Worden.  Im  Gegensatze  zu  der  noch  verhältnibmäbig  ruhigen,  ein- 
fseben  Wirkung  des  Treppenraum.es ,  entfaltet  der  darauf  folgende 
Vesuaal  einen  geradezu  verschwenderischen  Reichthum  an  Farben 
and  Formen,  für  den  die  reichen  Barockdecorationen  namentlich 


Schlüters  im  königlich««  Schlosse  in  Berlin  ab  Vorbild  gedient  haben. 
Ein  besondere»  Interesse  erhält  dieser  Versuch  einer  Wiederbelebung 
jenes  Decorationsstils  noch  dadurch,  dab  man  bestrebt  gewesen  ist, 
auch  In  der  Ausführung  der  virtuosen  Technik  jener  Zeit  nahe  zu 
kommen,  indem  der  gesamte,  fast  überreiche  plastische  Schmuck 
nicht  nach  dem  Modell  gefertigt  und  «lann  angesetzt  worden  ist, 
sondern  von  dem  ausführenden  Künstler,  Otto  Lessing,  gleich  au  Ort 
und  Stelle  selbst  in  Stuck  geschnitten  wurde.  Die  Schwierigkeiten  dieses 
Verfahrens  und  deragemäb  auch  die  Kosten  wurden  nicht  unerheb- 
lich gesteigert  durch  den  1  nistend,  «lab  es  zur  Zeit  noch  an  «len  für 
solche  Herstellungen  geschulten  Kunsthandwerkern  mittleren  Ranges 
fehlt,  so  dab  die  Arbeit  im  wesentlichen  in  den  Händen  akademisch 
gebildeter  Hülfskräfte  und  des  entwerfenden  Künstlers  lag.  Der 
letztere,  Bildhauer  und  Maler  in  einer  Person,  hat  auch  die  Corapo- 
sitionen  zu  den  ab  Schmuck  der  Wandflächen  dienenden  iraitirten 
Gobelins  entworfen  und  ausgeführt.  Die  Kosten  der  ganzen,  bis  auf 
«lie  Ausschmückung  einer  Exedra  fast  vollendeten  Decoration  haben 
sich,  ohne  die  noch  fehlenden  Möbel,  auf  nahezu  60  000  Mark 
belaufen. 

Unter  der  ferneren  Führung  der  Architekten  Ende  und  Böckmann 
wurde  sodann  das  von  denselben  gleichfalls  erbaute,  in  der  Matth&i- 
Kirch-Strabe  3a,  der  Margarethen-Strafse  gegenüber  belegene  Wohn- 
haus des  Bauraths  Lcnt  besichtigt.  Die  Aufgabe,  auf  verhältnib- 
mäbig schmalem  Bauplatze  ein  mehrstöckiges,  nur  für  eine  Familie 
bestimmtes  Wohngeb»u«Ie  zu  errichten,  ist  hier  in  der  Weise  gelost. 
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dafs,  entsprechend  dem  dreiasigen  Facoden-Syetenie,  die  Haupträuiuc 
ia  der  Mittelaxc  angeordnet  »iml,  und  zwar  vorne  ein  Salon,  nach 
dem  Garten  zu  ein  Speisezimmer,  zwischen  beide«,  iL  h.  im  (.'entrinn 
des  Ganzen  ein  durch  zwei  Stockwerke  reichender,  vou  oben  beleuch- 
teter Mittelruuui.  Iu  Hohe  de«  oberen  Stocke«  hat  dieser  eine  umlaufende 
Galerie,  von  der  au»  der  Zugang  zu  den  umliegenden  Schlafräumen  und 
Kinderzimmern  vermittelt  wird.  Zur  Linken  der  mittleren  Zimmerflucht 
befinden  «ich  im  Krdgcschofs  Eintrittshalle  uud  Treppenraura,  zurRech- 
teu  je  ein  Wohnzimmer  nebst  einer  durch  alle  Stockwerke  führenden 
Nebentreppe.  —  L>en  Schlüte  der  Wanderung  bildete  der  Besuch  der  von 
den  Architekten  Kayser  und  von  Groszheini  erbauten  Villa  des  Verlags- 
buchhiindlcrs  Müller-Grote  in  der  Ulmcn-Strafse.  Im  Aeufseren  in 
der  auf  der  Verbindung  von  Ziegel-  und  Haustein  beruhenden,  ihren 
letzten  Hauten  eigeuthümlichvn  Stilfassung  nordischer  Renaissance, 
legt  auch  dieser  Bau,  obwohl  von  mäfsigen  Rauraverhältnissen,  Zeug- 
nil* ab  von  dem  jenen  Künstlern  eigenen  Geschick  in  der  Anordnung 
und  üruppirung  der  Räume  und  soliden,  geschmackvollen  Ausstattung 
des  Innern.  H. 

Veber  SUdterelnlgang  and  die  Verwendung  der  städtischen 
Unreinigkeiten  verhandelt«  der  am  16.  bis  1».  d.  M.  in  Berlin 
tagende  Deutsche  Verein  für  öffentliche  Gesundheitspflege  in  «einer 
zweiten  Sitzung.  Den  Ausführungen  des  Berichterstatters,  Professor 
Dr.  Virehow,  eutiiehmen  wir  folgende  Mitteilungen.  Ks  wird  all- 
gemein anerkannt,  auch  vou  den  Vertretern  des  Abfuhrsystem»,  dafs 
für  Abtrittsriihren  in  Häusern  Wasserspülung  und  Wasservetschlnfs 
erforderlich  sei,  sowie  dafs  die  Abtrittsstoffe  unter  allen  Umständen 
iu  frischeui  Zustande  entfernt  werden  müssen.  Ob  dies  durch  Ab- 
fuhr in  Tonnen  oder  durch  Seliwemmennalisution  geschehen  soll,  hängt 
von  den  örtlichen  Verhältnissen  ab.  Die  Sehwemmcanalisation  bietet 
den  Vortheil,  dato  gleichzeitig  das  unreine  Straften-  und  Hauswasser 
entfernt  wird.  Wenn  die  Abführung  desselben  dagegen  durch  beson- 
dere Leitungen  erfolgt,  so  darf  der  Kinlauf  in  öffentliche  Wasserläufe 
zwar  gestattet  werden,  jedoch  nur  nach  vorheriger  Klärung,  die  je 
nach  den  Umständen  durch  chemische  Zusätze  zu  begünstigen  ist. 
Die  Einführung  von  Abtrittastoffen  in  öffentliche  Wasserläufe  ist 
unter  allen  Umständen  bedenklich,  für  Grofsstädte  überhaupt  unzu- 
lässig, für  mittelgroße  Städte  nur  bei  besonders  günstigen  Strom- 

i  dann  nicht  ohne  besondere  Vorrich- 
Klärung.  Die  zu  diesem  Zwecke  in 
Vorschlag  gebrachten  Verfahruogs weisen  haben  sich  sämtlich  als  un- 
zulänglich für  den  Betrieb  in  grobem  Mafsstabe  erwiesen.  Das  ein- 
zige Mittel,  da«  sich  bis  jetzt  erfolgreich  bewährt  hat,  ist  die  land- 
wirtschaftliche Verwendung  der  Abtritbvrtnffe  auf  Rieselfeldern. 
Audi  in  dieser  Beziehung  sind  wir  noch  nicht  über  das  Vcrsuchs- 
stadium  hinausgclaugt.  Aber  der  großartige  Versuch,  den  die  Stadt 
Berlin  mit  ihren  Riesclfeldaolagcn  angestellt  hat,  beweist  die  Richtig- 
keit lies  Systems.  Wenn  die  finanziellen  Ergehnisse  zunächst  noch 
unzureichend  erscheinen,  so  liegt  «lies  hauptsächlich  darin,  dafs  die 
Landwirtschaft  sich  nicht  bemüht  hat,  den  ihr  gebotenen  vortreff- 
lichen Dungstoff  nutzbringend  zu  verwerthen.  Die  Stadt  Berlin  Ut 
genötigt,  auf  eigene  Uand  die  zweckmäfsigstc  Verwerthung  aufzu- 
suchen. Es  hat  sich  herausgestellt,  dafs  manche  Erzeugnisse,  z.  B. 
Gras  und  Kohl,  in  solchen  Mengen  gewonnen  wurden,  dafs  ihr  Preis 
darunter  leiden  muhte.  Man  darf  nicht  zweifeln,  dafs  andere,  leichter 
und  zu  besseren  Preisen  verkäufliche  Erzeugnisse  der  Rieselfelder 
aufgefunden  werden  können,  welche  eiuen  günstigeren  finanziellen 
Erfolg  der  in  technischer  und  gesundheitlicher  Beziehung  vortrefflich 
gelungenen  Anlage  möglich  machen.  Die  Untersuchungen  des  Reichs- 
gesundheitaamts  haben  bewiesen,  dafs  das  von  den  Riesclfeldom  ab- 
fliefsendc  Wasser  durch  die  reinigende  Wirkung  des  Bodeos  von 
schädlichen  Stoffen  befreit  ist  und  ohne  Bedenken  den  öffentlichen 
Wasserläufen  zugeführt  werden  kaun.  Die  Vorwürfe,  welche  von 
verschiedenen  Seiten  gegen  die  gesundheitswidrigen  Einwirkungen 
der  Riesclwirthschaft  erhoben  wurden  sind,  übertreibeu  einzelne  Vor- 
kommnisse in  hohem  Grade,  Wenn  durch  die  vorübergehende  Ueber- 
lastung  eines  städtischen  Rieselfeldes  zeitweilig  flüssig«  Unreinigkeiten 
in  einen  öffentlichen  Wasserlauf  gelangt  sind,  so  ist  dies  von  weit 
geringerem  Nachtheil,  als  die  jahraus  jahrein  stattfindende  Verpestung 
der  bäuerlichen  Höfe  durch  Mistpfuhle  und  die  Verunreinigung  der 
Wasserläufe  durch  Einspülung  der  vou  frUchgedüngten  Feldern  ab- 
fließenden Jauche.  Man  sollte  an  die  städtischen  Anlagen  vom  ge- 
Bundheitspolizeilichen 
stellen,  ab  sie  dem 
gegenüber  geltend  gemacht  werden.  In  der  Nachbarschaft  der  Riesel- 
ist der  allgemeine  Gesundheitszustand  der  Stadt  seit  Kinfübrungder 
Schwemracanalisation  wesentlich  verbessert  worden.  Die  Reinigung 
der  Stadt  Berlin  und  die  Verwendung  ihrer  Unreinigkeiten  hat  daher 
ibe  gesundheitlichen  Anforderungen  vollständig  erfüllt.  Die  Ansichten 
des  Berichterstatters  über  die  Lozulässigkeit  der  i 


tung  des  städtischen  Canalwassers  in  öffentliche  Klufaläufc  fanden  von 
mehreren  Seiten  Widerspruch.  Es  wurde  hervorgehoben,  daf»  die 
reinigende  Wirkung  de*  in  lebhafter  Bewegung  befindlichen  Flufs- 
wassers  »ehr  grofs  wäre,  sowie  dafs  manche  Städte  nicht  in  der 
Lage  sein  würden,  eine  Sehwemmcanalisation  auszuführen, 
ihnen  die  bequeme  Abwnsscrung  verboteu  werden  sollte.  Scblieu 
einigte  mau  sich  dahin,  dafs  <liese  Frage  zur  allgemein  gültigen  Rege- 
lung noch  nicht  spruchreif  sei  und  dafs  man  sich  deshalb  mit  Kot- 
Scheidungen  von  Fall  zu  Fall  begnügen  mü»»e. 

In  KlonterheUabronn  hol  NBrnberg  ist,  wie  das  Beiblatt  zur 
Zeitschrift  für  bildende  Kunst  berichtet,  da*  schöne  Portal  der  so- 
genannten Prlmiz-Kirche  (Brauerei-Capelle)  von  dem  jetzigen  Be- 
sitzer des  Baues,  Brauer  stör,  für  die  Summe  von  12  000  Mark  durch 
Vermittolung  eines  Würzburger  Antiquar»  an  einen  ungarischen 
Magnaten  verkauft  worden.  Mit  dem  Ausbrechen  de»  Portals  soll 
nächstens  begonnen  werden.  Unserem  Vaterlande  geht  damit  ein 
kostbares  Stück  romanischer  Architektur  verloren. 

Ein  II.  österreichischer  Ingenieur-  und  Architekten- Tag  winl 

im  Herbste  dieses  Jahres  in  Wien  abgehalten  werden.  Die  be- 
theiligten  Vereine  sind  zur  Zeit  mit  der  Vorbereitung  der  Berichte 
und  Antrage  betreffs  der  zur  Verhandlung  gelangenden  Gegen- 
stände beschäftigt.  Die  Vorlagen,  weleho  den  österreichischen 
Ingenieur-  und  Architekten  -  Verein  in  Wien  in  zwei  Sitzungen 
beschäftigten,  beziehen  sieh  einesteils  auf  die  Vervollkommnung 
des  Prüfuugswesen»  an  den  technischen  Hochschulen  (Staate- 
und  Diplomprüfungen),  zum  überwiegenden  Theile  aber  be- 
schäftigen sie  -ich  mit  den  StJindesioteressen  der  Techniker. 
Vomehmlich  die  hierauf  bezuglichen  Vorschläge  habend  Veranlassung 
zu  eingehenden  Erörterungen  gegeben.  Eiuen  besonders  lebhaften 
Meinungsaustausch  rief  wieder  die  Frage  der  Verleihung  des  Doctor- 
grades  an  diplomirte  Techniker  hervor,  wobei  sich  zwei  nahezu  gleich 
starke  Parteien  gegenüberstanden.  Nach  langen  Erörterungen  siegte 
mit  geringer  Stimmenmehrheit  die  von  dem  vorberathendoo  Aus- 
schüsse vertretene  Meinung,  wonach  derzeit  vou  einer  weiteren  Ver- 
folgung der  trotz  mehrfacher  Behandlung  noch  immer  nicht  genügend 
geklärten  Krage  abzusehen  und  die  gegenwärtige  umschreibende  Be- 
zeichnung „diploiuirtcr  InKenieur1  u.  s.  w.  beizubehalten  sei.  Ueber- 
einstimmender  waren  die  Ansichten  hinsichtlich  jener  Anträge, 
welche  die  Zuerkennung  des  Wahlrechtes  ohne  Rücksicht  auf  die 
SteucrleistUDg  an  die  geprüften  uud  die  behördlich  autoriairten  Civil- 
Technikcr  betrafen.  Bei  der  Begründung  derselben  fanden  die  be- 
rechtigten Klagen  über  die  Zurücksetzung  der  österreichischen  Tech- 
niker gegeuüber  anderen  Stünden  vou  teilweise  geringerer  wissen- 
schaftlicher Vorbildung  und  Bedeutung  im  Staate,  die  aber  gleich- 
wohl die  angestrebten  Vorrechte  bereits  seit  langein 
unter  sehr  treffeudeu  Ausdruck.  Die  gleichen  Wünsche 
sprechenderer  Anerkennung  des  technischen  Berufes  klangen  auch 
in  dem  über  die  Stellung  der  Techniker  im  Staatsdienste  erstatteten 
Berichte  durch,  welcher  zu  deu  Anträgen  gelangt  es  sei  die  Unter- 
stellung der  technischen  unter  die  Verwaltungsbeamten  zu  vermeiden 
und  deu  enteren  dieselbe  Laufbahn  wie  den  letzteren  zu  ermög- 
lichen; als  Vorstände  der  technischen  Abteilungen  seien  nur  Tech- 
niker zu  wählen.  Hinsichtlich  der  Organisirung  des  Staatsbaudienstes 
im  Ministerium  des  Innern  wurde  eine  Gliederung  in  die  drei  Ab- 
theilungen: für  Strafsen-  und  Brückenbau,  für  Hochbau  und  für 
Waaserbau  als  wünschenswert!!  bezeichnet  und  weiterhin  empfohlen, 
dafs  der  gesamte  Wasserbaudienst  unter  die  einheitliche  Leitung 
dieses  Ministeriums  gestellt  und  die  bisherige  Theilung  der  Wasser- 
baubezirke nach  den  politischen  lAndeagrenzen  durch  eine  den  omo- 
graphischen Grenzen  der  Flußgebiete  entsprechende  Einteilung  er- 
setzt werde.  —  R.— 

Die  elektrische  Beleuchtung  einer  Lecoaotlve  wurde,  wie  die 
Elektrotechnische  Zeitschrift  berichtet,  vor  kurzem  iu  Wien  bei  einer 
Probefahrt  vom  Westbahnhof  aus  bis  zum  Penzinger  Raogirbahnhof 
versucht.  Das  elektrische  Licht  war  dabei  vorn  iu  der  Mitte  der 
Maschine  angebracht  und  erleuchtete  den  Bahnkörper  auf  eine  weit« 
Strecke  voraus,  sodafs  es  ungleich  besser  als  bei  deu  bisher  ge- 
bräuchlichen, an  den  unteren  Enden  der  Maschine  angebrachten 
Lampen  möglich  war,  Hindernisse  auf  dem  Geleise  wahrzunehmen. 


Klein  t-  Der 

Oberrcalsehule  iu  Wien,  Job. 


.  ist 


8.  d.  M.  in 


wohin  er  sich  krankheitshalber  begeben  hatte,  plötzlich 

t  Führicl 


Dersellte  gehört.«  als  ein  Schüler  Führich-s  der  streng 
Kunstrichtung  au  und  war  auf  dem  Gebiete  der  kirchlichen  Kunst 
«ine  ebenso  begabte  wie  vielfach  beschäftigte  Kraft.  Nach  den 
Cartons  von  Klein  Bind  zahlreiche  Glas-  und  Wandmalereien  in 
östorreichtscheu  uud  deutschen  Kirchen  ausgeführt  worden.  Eine 
seiuer  letzten  gröfseren  Arbeiten  war  der  Entwurf  zu  dem  .heiligen 
Grabe-  iu  der  Votivkirche  in  Wien. 


V«rUc  tos  Er»»t  *  Kor».  Berti«.     F«r  «I« 


Ith:  Ott»  StriatiB, 
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Jahrgang  III. 


EnchOBt  j*d*n  &oaaab«nd. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Parum  Treis  pro  Quartal  t  .€ 

Porto  75  PL,  f.  d.  Autlud  1  ,x>  JL 


Berlin,  2.  Juni  1883. 


1883.  No.  22. 


w.  Wilhelm  -  Strafsa  8a 
Eipedilion 

W.  Wilhelm -Sttalae  90. 


Pertoaal  •  Nachflcbten.  -  «icMamtllones:  Denkmiler  f&r  Aleiander  und  Wilhelm  tob  Humboldt  la  Berlin.  -  Der  Panama  ■  CanaL  (FofUetiune;.)  — 
ZelUojeflnrnlfe  I«  Ansein  In  Holland.  —  Der  Leuchtlhonn  anf  dem  Kothan  Sande  lu  der  Wesermaaduat  —  Die  Carjale  la  den  RejcbalandeB.  —  Die  Staats 
eiaenbababaaten  der  uichstea  Jahre  in  Oesterreich.  —  Vermischtes:  Uochtraaseretiade  des  Rheins  In  früheren  Jahrbanderten.  —  KloaterhelUbroan  b*l  Nurn- 
ben.  -  Drahtseilbahn  Saul-Saparga  In  Italien.  —  Kosten  der  bedeutenderen  Tunnel  In  den  Zufehrtsllnlen  iura  fiolthard.  —  Auscrabunfea  la  l'ertamoa. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Preafsea. 

Des  Königs  Majestät  haben  Allcrgnädigst  geruht,  den  Wasser- 
Hauinspectoreo  Edens  in  Rendsburg  und  Kart  Ulrich  in  Stettin, 
sowie  den  Kreisbauinspectoren:  Wagner  in  Frankfurt  a.  M  . 
Freund  in  Stargard  i.  F.,  Karl  Dittmar  in  Erfurt.  Kaske  in 
Bartenstein,  Thomas  Koppen  in  Einbeck,  Heydorn  in  Floen, 
Frölich  in  Greifswald  und  Elsasser  in  Strafsburg  W.  Pr.  den 
Charakter  als  Baurath  zu  verleihen. 

Der  Regierung»  -  Baumeister  Lipschitz  in  Marienwerder  ist  als 
König!.  Kreis-Bauinspector  in  Calau  angestellt  worden. 


Der  Kreis-Bauinspector  Domeier  in  Calau  ist  in  gleicher  Amts- 
eigenschaft  nach  Beeskow  versetzt 

Zu  Regierung*- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungs- Bau- 
führer Julius  Hesse  aus  Berlin,  Eduard  Keil  aus  Straufsfurt,  Faul 
Koch  aus  Vordamm  bei  Driesen,  Ernst  Graf  aus  Rheda  1.  Westf. 
und  August  Soeder  aus  Darmstadt; 

zu  Regierungs- Bauführern:  die  Candidaten  der  Baukunst  Fritz 
Uoefslinghoff  aus  Hamm,  Friedrich  Engel  aus  Neustadt-Magde- 
burg, Franz  Krueger  aus  Dramburg,  Ferdinand  Freuschoff  aus 
Bethkendorf  und  Karl  Gullmann  aus  Luckenwalde. 

Der  Kreis-Bauinspector  Deutschmann  in  Beeskow  tritt  am 
1.  Juli  d.  J.  in  den  Ruhestand. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  und  Hermann  Eggert 


Denkmäler  für  Alexander  und  Wilhelm  von  Humboldt  in  Berlin. 


Am  28.  Mai  d.  J.,  dem  Geburtstage  tler  Tochter  Wilhelms 
von  Humboldt,  der  verwittweten  Frau  Staatsminihter  von  Biilow, 
»od  die  beiden  Denkmäler  Alexanders  und  Wilhelm«  von  Humboldt 
in  Herl  in  feierlich  enthüllt  worden.  Der  Ausschufs,  welcher  sich 
tum  Zweck  der  Errichtung  eines 
Natiouatdeukmals  für  Alexander  von 
Humboldt  gebildet  hatte,  erliefs  im 
Jahre  1869  seinen  Aufruf  zur  Samm- 
lung von  Beiträgen.  Als  Standort  für 
das  Denkmal  war  der  Vorgarten  des 
l'niversitäU-Gebitudcs  in  Aussicht  ge- 
nommen. Durch  Senatsbescblufs  der 
Universität  wurde  aber  die  Aufstellung 
dieses  Denkmals  an  tler  beabsichtigten 
Stelle  nur  unter  der  Bedingung  zu- 
gestanden, dafs  an  gleicher  Stätte 
auch  fUr  Wilhelm  von  Humboldt  ein 
Denkmal  erstehe.  Ein  dahin  gehendes 
Gesuch  des  Ausschusses  an  Seine 
Majestät  den  König  fand  die  Aller- 
höchst« Zustimmung,  sodafs  nunmehr 
die  Errichtung  eines  Standbildes  für 

beide  Brüder,  und  zwar  für  Wilhelm  Ton  Humboldt  aus  Staatsfonds, 
für  Alexander  von  Humboldt  aus  den  in  ganz  Deutschland  ge- 
sammelten Beitragen  erfolgen  konnte.  Im  Jahre  1876  wurde  eine 
allgemeine  Concurrenz  ausgeschrieben.  Das  Ergcbuifs  war,  dafs  im 
folgenden  Jahre  die  Ausführung  der  Bildwerke  dein  l'rofessor  Rein- 
hold Begas  iu  Berlin  für  Alexander,  dem  Bildhauer  Faul  Utto  in 
Korn  für  Wilhelm  von  Humboldt  übertragen  wurde,  dem  ersteren 
mit  abändernder  Bestimmung  iu  betreff  des  Modelles.  Mit  der  Auf- 
stellung wurde  im  Monat  Februar  des  gegenwärtigen  Jahres  be- 
gonnen, doch  wurde  der  Fortgang  der  Arbeiteu  durch  den  starken 
Frost  in  den  Monaten  Februar  und  Marz  sehr  gehindert,  so  dafs  die 


.f-r- 


Aafttellaai  dar  Ma-Mal-  Dsatmalar. 


völlige  Fertigstellung  erst  am  8.  Mai  zu  ermöglichen  war.  Au«  der 
nebenstehenden  Skizze  ist  die  Anordnung  ersichtlich.  Die  lang- 
gestreckte Flucht  des  eiserneu  Gitters,  welches  den  Vorgarten  der 
Universität  abschürfst,  ist  an  zwei  Stellen  durch  Einbuchtungen  in 

Überhöhter  Halbkrcisform  unter- 
brochen worden.  Die  Denkmäler,  vor 
die  Linie  des  Gitters  mit  ihrem  Unter- 
bau etwas  vorspringend,  überschreiten 
die  eigentliche,  durch  eine  besondere 
Stufe  in  ganzer  Frontlänge  vor  dem 
Gitter  fortgesetzte  Flucht  des  Uni- 
versitäts-Gebäudes nicht.  Dem  durch 
das  mittlere  Garteuportal  Eintretenden 
zur  Linken  hat  Wilhelm,  zur  Rechten 
Alexander  von  Humboldt  seine  Stätte 
gefunden ;  beide  Denkmäler  sind  gegen 
den  Garten  der  Universität  durch  das 
halbkreisförmig  herumgeführte  Gitter 
abgeschlossen ;  nach  der  Strafse  liege u 
sie  frei,  nur  durch  ein  niedriges, 
ganz  einfaches  schmiedeeisernes  Ge- 
länder umwäbrt  Das  in  Formen- 
gebung  und  Technik  interessante  eiserne  Gitter  des  Vorgartens,  das 
sich  als  außerordentlich  schadhaft  erwies,  mufstc  einer  durchgreifen- 
den Ausbesserung  unterworfen  werden,  die  durch  Ed.  Fuls  in  Berlin 
vortrefflich  ausgeführt  worden  ist.  Die  Denkmäler  sind  gauz  aus 
weifsem  Marmor  hergestellt.  Auf  3,2  m  hohen,  mit  Inschriften  und 
Reliefs  geschmückten  Unterbauten  bis  zu  einer  Höhe  von  über  5  m 
aufragend,  zeigen  sie  die  Bildnisse  der  beiden  Brüder  in  sitzender 
Stellung;  sie  fügen  sieb  gut  in  das  Gesamtbild  der  Universitätsfront 
ein  und  bilden  einen  hochbedeutsameu  Schmuck  an  hervorragender 
Stelle  der  Hauptstadt  des  Deutschen  Reiches. 

F.  Z. 
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Der  Panama  -  Canal. 

(Fortsetzung.) 


II 


DI«  8Udt  Panama.  —  Anf  der  Isthmnsbahn  aaeh  Colon.  —  We 
wirtschaftliche  Lage  des  Landes.  -  Klimatische  Verhältnisse. 

Bevor  auf  die  Darstellung  des  Baupläne«  in  »einen  Einzelheiten 
übergegangen  wird,  dürfte  eine  kurze  Schilderung  der  Oertlichkeit, 
sowie  der  allgemeinen  Verhältnisse,  unter  welchen  diu  Work  ent- 
stehen «oll,  umsomehr  am  Platze  »ein.  als  hierüber  bis  in  die  letete 
Zeit  hinein  nicht  viel  bekannt  geworden  ist,  und  diese  Verhältnisse 
durch  ihren  absonderlichen ,  in  mancher  Beziehung  widerwärtigen 
Charakter,  einen  wesentlichen  Kinfluls  auf  die  Kauausführung  nehmen. 
Wir  folgen  hierbei  meistens  den  anschaulichen  Reisebihlern ,  welche 
Herr  Hueo  Zöllcr,  der  die  Landenge  von  Panama  zu  Anfang  des  vorigen 
Jahre*  im  Auftrage  der  Kölnischen  Zeitung  besuchte,  für  diese  go- 
schrieben  und  später  in  einer  besonderen  Schrift  veröffentlicht  bat.*) 
Bezüglich  der  im  Folgenden  zur  Besprechung  kommenden  Ort- 
schaften, der  Panama  -  Bahn  n.  s.  w.  verweisen  wir  auf  die  in  der 
vorigen  Nummer  Seite  187  veröffentlicht«  Kurte,  Fig.  2. 

Das  Gebiet  de»  zur  Bundesrepublik  Columbien  gehörigen  Kinzel- 
ataates  Panama  kommt  etwa  demjenigen  der  drei  preußischen  Pro- 
vinzen Rheinland,  Westfalen  und  Hannover  gleich.  Auf  diesem  aus- 
gedehnten Plficheuraum  leben  aber  nur  eine  Viertelmillion  Menschen, 
die  sich  an  wenigen  Punkten  der  Küste  zusammendrängen,  während 
da»  Innere  beinahe  menschenleer  ist.  In  Bezog  auf  Kaecnmischung 
und  Farbenunterschiedc  ist  die  Bevölkerung  des  Isthmus  die  denkbar 
bunteste;  die  Zahl  der  Schwarzen  und  Mulatten  wird  in  runder  Zahl 
auf  100  000,  diejenige  der  Mestizen  (Mischlinge  aus  Indianer-  und 
Kumpäerblut)  ebenfalls  auf  100000  und  diejenige  der  Weifsen  auf 
50000  —  darunter  etwa  100  Deutsehe  —  augegeben.  Dabei  sind 
weder  die  Indianer,  noch  die  zahlreich  in  den  Ortschaften  lebenden 
Chinesen  mit  in  Rechnung  gezogen. 

Der  Besitz  ist  zumeist  in  de»  Iiiinden  der  Creolcn;  da»  vor- 
tretende Element  aber,  namentlich  in  den  Städten,  bilden  die  Neger, 
welche  sich  auf  Kosten  der  Indianernice  immer  mehr  ausbreiten,  die 
Arbeit  im  Tagelohn  dem  Ackerbau  oder  der  Viehzucht  vorziehen  und 
die  Verrichtung  der  mannigfaltigsten,  meist  niedrigen  Arbeiten  an  sich 
gezogen  haben,  wobei  sie  ihren  Vortheil  sehr  geschickt  zu  wahren 
verstehen.  Im  allgemeinen  herrschen  spanische  Sprache  und  spa- 
Sitten.  Unter  den  Fremden  war,  wenigstens  vor  Ankunft  der 
),  Englisch  die  gebräuchlichste  Umgangssprache. 
Die  Hauptstadt  Panama  liegt,  in  vegetation«reicher  Umgebung 
und  von  Gärten  durchsetzt  etwa  8  km  südwestlich  von  den  Ruinen 
der  ältereD,  1670  von  dem  englischen  Seeräuber  Morgan  zerstörten 
Stadt,  auf  einer  in  das  Meer  hinaus  vorspringenden  tandzunge  Die 
Schifte,  welche  nach  Panama  kommen,  ankern  4  km  von  der  Stadt 
entfernt  in  einer  durch  eine  Inselgruppe  gut  geschützten  Bucht,  da 
die  Landung  nur  in  Fahrzeugen  von  geringem  Tiefgang  bewerkstelligt 
werden  kann.  Die  Zubl  der  Einwohner  beläuft  sich  auf  19  0O0;  die 
Strahlen  sind  eng  und  winklig,  die  Häuser  in  der  Regel  zwei  bis 
drei  Stock  hoch,  au«  Ziegel-  und  Bruchsteinen  erbaut;  dabei  fehlt  es 
nicht  an  stattlichen  Kirchen,  Klöstern  und  sonstigen  Monumental- 
bauten, von  denen  jedoch  die  Hälfte  in  Trümmern  liegt.  Stilvolle 
und  ernst  anmuthetide  Plätze,  wie  derjenige,  auf  welchem  sieb  die 
mit  Pcrlmuttrrschali.'U  bedeckte  Kathedrale  und  das  Directiousgcbäudc 
der  Canalgescllschaft  befindet,  wechseln  mit  unreinlichen  Vierteln  ab, 
wo  »ich  nicht  selten  die  ganze  ürsprüugliehkeit  eines  Ncgcrhausbaltes 
enthüllt. 

Obgleich  Vergnügungen  und  geistigen  Leben,  wenigstens  soweit 
sie  sich  öffentlich  kutidthun,  auf  einer  sehr  Dietingen  Stufe  stehen 
und  sich  etwa  mit  den  Zuständen  unter  dem  ehemaligen  culifomischen 
Goldgräbcrtbum  vergleichen  hissen,  ist  dennoch  der  Aufenthalt  in 
dieser  Stadt,  mindestens  für  den  Fremden,  ein  ziemlieh  kostspieliger 
und  dies  umsomehr,  als  in  Bezug  auf  Comfort  nahezu  alles  zu  wün- 
schen übrig  bleibt.  Nachdem  das  ehemalige,  geräumige  .Gran  Hötel* 
von  der  Canalgescllschaft  um  ungefähr  1  Million  Mark  angekauft 
ward,  fehlt  es  gegenwärtig  uueh  an  einem  zufriedenstellenden  Unter- 
kommen, nichtsdestoweniger  beträgt  aber  luich  Zoller  der  Tagespreis 
für  Wohnung  und  Speisen,  aber  ohne  Getränke,  14  bis  1«  Mark,  und 
jede  Kleinigkeit  wird  zu  übertriebenen  Sätzen  berechnet.  Diese 
Tbeuerung  konnte  begreiflieh  auch  auf  die  Lage  der  Beamten  der 
Canalgesellsebuft,  trotz  dereu  verhältnifsmäfsig  bohon  Gehältern, 
nicht  ohne  ungünstigen  Emllufs  bleiben,  indes  vermindert  »ich 
letzterer  in  dem  Mafse,  wie  mit  dem  Fortschreiten  der  Arbeiten  das 
Personal  an  verschiedene  Orte  vertbeilt  wird. 


Von  Panama  nach  Colon  gelangt  man  mit  der  Panama-Eisen- 
bahn in  etwa  S  bis  4  Stunden.  Der  Bau  derselben  wurde  im  Jahre  lffiS 
von  einer  nordamerikanischen  Gesellschaft  vollendet,  er  »oll  woU 
sehr  energisch,  aber  auch  ziemlich  schleuderhaft  durchgeführt  worden 
sein.  Wenigsten»  versichern  die  französischen  Ingenieure,  dafs  alle 
Karten  und  Pläne  aus  der  Zeit  des  Fisenbahnbaues  wegen  ihrer 
Oberflächlichkeit  und  Unzuvcrlas»igkeit  für  *ic  keinen  Werth  hatten. 

Im  allgemeinen  schliefst  »ich  die  Linie  zur  Vermeidung  grober  Rr.l 
arbeiteu  ziemlich  enge  der  Bodenerhebung  an.  Der  größte  Krümmungs- 
halbmesser beträgt 975. der  kleinste  142m.Uebergang»-Gerade  zwischen 
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von  Hugo  Zöller,  Stuttgart  1882  (vergl. 


nisse,  welche  iu  der  Regel  zwischen  6  bis  6°  m  ( 1 : 200  bis  1 :  l«7) 
liegen  und  ll,4e,cc.  (1:88)  nicht  Übersteigen,  aber  e»  fallen 
die  stärksten  Steigungen  mit  den  schärfsteu  Curven 
durch  bei  der  mangelhaften  Geleisunterhaltung  der 
so  bedeutend  wird,  dafs  hie  und  da  ein  Zug  eine  nachkommend« 
Locomotivo  zur  Hülfeleistung  erwarten  mufs.  Die  Bahn  ist  ein- 
gelehüg  mit  einer  Spurweite  von  1,5  m  erbaut.  Früher  lagen  drück- 
schienen,  in  neuerer  Zeit  ist  jedoch  ein  Querschwellen-Oberbsn  mit 
105  mm  hohen  Vignolesschionen  von  28  kg  auf  1  Meter  und  mit 
Schwellen  aus  einheimischem,  sehr  hartcu  Holz,  Acajou  (Eisenhob). 
in  Verwendung  gekommen.  Die  Weichen  sind  mit  Sehleppweelisel 
versehen,  Signale  und  Bahnhofsemricbtungen  für  die  Zwecke  der 
Reisenden  sind  nur  in  untergeordnetstem  Mafse  vorhanden.  Zur 
Uebersetzung  des  Chagres  bei  Itarbacos  dient  eine  180  m  lange 
Brücke,  deren  sechs  durch  gemauerte  Pfeiler  geschiedene.  Oeffnungf» 
mit  halhparabelformigen  Blech  tragern  überbrückt  sind;  hei  des 
grofsen  Hochwasser  vom  November  1879  ist  diese  Brücke,  die 
grofst«  der  Isthmusbaho,  durch  Unterwaachung  zweier  Pfeiler  sehr 
beschädigt  worden  und  muhte  reconstruirt  werden.  Die  Betriebs- 
mittel bestehen  aus  4-5  Zweikuppler-Maschinen  von  215  -40  Tonnen 
Gewicht  mit  einem  vordereu  Truckgestell,  dann  au»  Personen »*e*o 
amerikanischer  Gattung  für  24  Reisende  und  aus  offenen  und  ge- 
schlossenen Güterwagen.  Es  verkehren  täglich,  und  zwar  nur  Ihm 
Time,  zwei  gemischte  Züge  in  jeder  Richtung  und  Überdies  je  norh 
Bedarf  ein  oder  zwei  Güterzüge.  Trotz  der  mangelhaften  Resctiaflen- 
heil  der  Bahn  wird  sie  stellenweise  mit  beträchtlicher  Geschwindigkeit 
befahren  und  »ind  Unglücksfälle  »ehr  selten.  Die  hauptsächlichsten  Hin- 
nahmen rühren  vom  Güterverkehr  her,  insofern  dieNuturerzeugnissevun 
Ceotralanicrika.  Ecuador,  der  Westküste  Columbiens  und  der  nc.nl- 
lichen  Hälfte  von  Peru  hierher  ihren  Weg  nehmen,  doch  hat  aueu 
der  Personenverkehr  in  letzterer  Zeit  stark  zugenommen.  Im  Jahre 
1881  wurden  168646  Tonnen  Waareu  und  5äll3  Reisende  bcfbr.tert, 
und  war  die  Gesamteinnahmc  nahezu  10  Millionen,  der  Reinertrag 
5,2  Mill.  Mark,  woraus  mit  Rücksicht  auf  das  etwa  28  Mill.  Mark 
betragende  Actiencapital  der  grofse  Gewinn  hervorgeht,  welcher  -I« 
früheren  zumeist  nordamnrikanischen  Acticnbesitzern  anhcimgefallea 
ist.  Gleichzeitig  sind  die  Preise  auf  der  Panumai>ahn  beträchtlich 
hohe  und  auch  infolge  besonderer  socialer  Verhältnisse  eigentüm- 
lich festgestellt:  derjenige,  welcher  blofs  eine  Strecke  weit  fährt.  i*l*t 
auch  von  PaDama  aus  einen  Besuch  iu  Colon  macht,  zahlt  nur  lOOott 
(40  Pf.)  für  die  englische  Meile  (1,6  km);  von  wem  man  aber  out 
im  geringsten  vermuthet,  dafs  er  zur  See  Weiterreisen  wolle,  niufi. 
ungerechnet  die.  hohen  Sätae  für  das  Gepäck,  die  75  km  weit«  Fahrt 
mit  üö  Dollars,  d.  h.  ungefähr  K*)  Mark  bezahlen.  Das  ist  der  Tarif 
für  Fremde,  und  die  Bahnbeamtcn  wissen  die  Reisenden  gar  wohl 
zu  unterscheiden. 

Der  landschaftliche  Charakter  der  Landenge,  wie  er  sieb  auf 
einer  Eisenbahnfahrt  darstellt,  wirrt  folgeodermafsen  geschildert; 
.Hat  man  Panama  hinter  sich  gelassen,  so  erblickt  man  links  auf 
hochragendem  Berge  ein  geräumige»  Hospital;  sonst  ist,  von  einig*" 
Negerbütten  abgesehen,  alles  grün,  alles  ein  einziges  Vegetatiansbihl 
Dia  Landenge  ist  ein  Paradies  und  eine  Holle,  wie  mau  es  nimmt 
ein  Paradies  in  Bezug  auf  Naturscbönlieiten,  eine  Hölle  in  Bezug  a«f 
Comlört,  Wohlbefinden  und  Leben.sgenufs.  An  der  parifischeu  ur>l 
noch  mehr  au  der  atlantischen  Küste  ist  das  Land  ziemlich  rlacb 
und  auf  weite  Strecken  der  Ucberschwcmmtiug  durch  Regenju»»' 
und  Meercsfluth  ausgesetzt.  Dichtes  Reisig,  Hülsen  und  breitblärN-rifje 
Sumpfpflanzen  bedecken  den  Boden,  allmählich  aber  geht  es,  »»Ii 
rend  wir  zahlreiche  Bäche  und  Plufsläufe  überschreiten,  ins  rM 
land  hinein.  Sowohl  die  Ufer  de»  auf  der  pacifischeu  Seite  mUD.1>o 
dun  Rio  Grande  als  diejenigen  de»  auf  der  atlantischen  Seite  man 
elenden  Chagres,  sind  gänzlich  von  Vegetatino  überwuchert,  hloö  am 
Unterlauf  dieser  Flüsse  sieht  man  ab  und  zu  Suudablageruupo 
Scharte  glühend«  Farben,  wie  man  sie  in  Südeuropa  und  Nonla/nk» 
zu  sehen  bekommt,  gibt  es  hier  nicht,  daliir  ist  dio  Luft  zu  feuclit. 
diese  Waldberge  und  Waldhügel  nehmen  »ich  »tets  aus.  ab  o»  «* 
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einige  Stunden  Yorher  geregnet  hätte.  Auch  im  übrigen  waltet  eine 
unphi'ure  Verschiedenheit  gegenüber  der  Scenerie  des  (.'analen  von 
Sufi:  dort  alte«  flach,  alles  Wüste,  alles  sonnverbrannt  und  die 
glubfodsten  Farben  ausstrahlend;  hier  bewalderc  Hügel  von  ge- 
rundeten Formen,  eine  herrliche  Berglandscbaft.  diu,  wenn  man  die 
itnifserc  l'eppigkeit  tropischer  Vegetation  abrechnet,  an  das  Sieben- 
erbirge  oder  mehr  noch  an  Baden-Baden  erinnert. *  Bis  zu  iiem 
Cnlrbrasattel,  wo  die  Cordillere  gekreuzt  wird,  ist  eine  be- 
»tänilige  Steigerung  der  landschaftlichen  Reize  uuverkennhar.  Die 
Cordillere  »teilt  sich  indes  keineswegs  als  scharf  ausgeprägtes  Ketten- 
irebirge  mit  Kamm  und  stellenweisen  Einschnitten  dar,  sondern  er- 
■cbeint  dem  Reisenden  vielmehr  als  eine  blola  in  loser  Verbinilung 
mit  einander  stehende  Ansammlung  hübscher  Berge,  die  in  der 
Längeoaxe  des  Gebirgszuges  am  höchsten,  zu  beiden  Seiten  niedriger 
mimI  und  sieb  ganz  allmählich  uach  der  Küste  zu  abflachen.  .Nord- 
westlich vom  Oulebra  liegt  in  herrlicher  Bergscenerie  die  Ortschaft 
Emperador.  eine  Ansammlung  von  Negerhütten;  von  hier  aus 
»ollen  die  Arbeiten  zum  Durchstich  der  Wasserscheide  geleitet  wer- 
den iitj.I  hier  ist  schon  eine  kleine  Stadt  von  Bretterhütten  für  die 
Arbeiter,  bequem  eingerichteten  Landhäusern ,  wo  die  Ingenieure 
wohnen,  und  Magazinen,  Maschitienhäusern  u.  s.  w.  in  hoher,  luftiger 
Leye  entstanden.  Hinter  Oh  tun  wird  das  Land  immer  niedriger 
und  flacher  und  unmittelbar  Colon  gegenüber  ist  wirkliebes,  zweimal 
täglich  von  der  Fluth  überschwemmtes  Surupflami  vorhanden.  Kine 
bD|{e  Pfnhlbriicke  führt  die  Eiseubahn  über  ein  seichtes  Gewässer, 
»elcbes  jene  Insel,  auf  der  Colon  liegt,  vom  Fegt  lande  trennt.  Trotz 
der  flachen  atlantischen  Küste  vermögen  die  grofsen  überseeischen 
l'ostdainpfcr  in  Colou  unmittelbar  an  dem  Kai  anzulegen,  was.  wie 
erwähnt,  bei  Panama  nicht  möglich  ist. 

Colon,  ein  Ort  von  6— 70UU  Einwohnern,  ist  erst  aus  dem  Sumpf 
heraua  zu  dem  gemacht  worden,  was  es  heute  i»t.  Morastige  (  anale 
durchziehen  die  Stadt  und  die  kleine  Laguneninsel,  «las  Ganze  ist 
tili«  Art  Venedig,  ohne  dessen  Schönheit  uud  Luxus.  Der  eigent- 
uebe,  von  Negern  bewohnte  Ort  ist  unordentlich  und  schmutzig;  am 
Mrsndv  beiludet  »ich  jedoch  eine  stattlich«  protestantische  Kirche 
und  eine  Keihe  hübscher  Villenhauser,  in   welchen  zum  grofsen 

wohnen. 

Im  Interesse  der  Eisenbahngesellschaft,  die  dafür  '260000  Dollars 
etwa  1  Million  Mark)  au  die  culumbische  Centrairegierung  zu  zahlen 
bat,  sind  sowohl  Panama  als  auch  Colon  zu  Freihäfen  erklärt  worden, 
indes  steht  die  llandelsbedeutung  Colons  zur  Zeit  weit  hinter  der- 
jenigen des  alteren  Panama  zurück.  Keineswegs  auf  gleicher  Höhe 
mit  der  Bedeutung  der  Landenge,  zufolge  ihrer  unvergleichlich  gün- 
>ügeu  Ijige  zwischen  beiden  Weltmeeren,  steht  die  Ergiebigkeit  des 
Uödes,  welche  unter  den  heutigen  Verhältnissen  so  gering  als  mög- 
lich ist.  Vom  Grundbesitze  in  unserem  Sinne  ist  kaum  die  Rede, 
weil  der  sieb  seihst  Qberlassenc  Boden  bei  aller  Fruchtbarkeit  ebenso- 
wcaig  Werth  bat,  wie  ein  Krzlnger,  zu  dessen  Erschließung  ilie 
Mittel  fehlen.  Der  Ackerbau  beschrankt  sich  inmitten  dieser  tropi- 
schen Wuchervegetation  auf  eiu  wenig  Reis  und  Mais,  kaum  genügend 
für  den  eigenen  Bedarf:  nur  zwischen  Gatun  uud  Colon  beliuden  sich 


ausgedehnte  Bananenpflanzungen,  welche  auf  Anregung  eines  Deut- 
schen entstanden  sind.  Auch  der  Viehzucht  widmet  man  nicht  die 
geringste  Sorgfalt,  obgleich  bei  einiger  Anstrengung  sehr  viel  Vieh 
zur  Ausfuhr  gebracht  werden  köunte.  Die  reichen  Schatze  des 
Landes  an  (tauholz  und  noch  mehr  an  Liixushölzern  sind  niemals  in 
kräftiger  Weise  ausgenutzt  worden.  Bs  fehlt  an  Sagemühlen,  welche 
bei  dem  Keiehthuin  an  Wasserkraft  leicht  zu  betreiben  wären  und 
dem  einheimischen  Holze  eine  weit  ausgiebigere  Verwendung  sichern 
würde».  Gegenwärtig  aber  werden  noch,  trotzdem  die  Arbeiten 
mitten  im  LYwald  vor  sich  geheu  und  Tausende  von  Stämmen  ge- 
füllt worden  siud,  alle  die  zahlreichen  Gebäude,  deren  man  für  In- 
genieure und  Arbeiter  bedarf,  aus  nordamerikanischem  Holze  auf- 
geführt. Bezüglich  des  Vorkommens  von  Erzen  (Kupfer,  Silber.  Gold) 
und  Kohlenlagern,  worüber  einstweilen  nur  mehr  oder  weniger  be- 
gründete Muthmafsuugen  herrschon,  dürften  in  der  Folge  die  Canal- 
»rboiten  Aufschlüsse  geben. 

Mehr  als  «her  die  sonstigen  Zustände  ist  über  das  Klima  auf 
der  Landenge  von  Panama  berichtet  worden,  und  namentlich  sind  es 
die  Gegner  des  Canalunternehmens,  welche  diesem  Gegenstände  eine 
besondere  Aufmerksamkeit  widmen. 

Unter  dem  neunten  Grad  nördlicher  Breite  liegend,  thcilt  die 
Landenge  von  Panama  mit  der  westindischen  Tropenwelt  die  feuebt- 
warme  Luft  und  die  Geringfügigkeit  der  Temperaturunterschiede. 
Die  Regenzeit  fällt  in  unseren  Sommer  uud  Herbst,  ilie  trockene 
Jahreszeit  in  unseren  Winter,  sonst  aber  kann  von  einem  Wechsel 
der  Jahreszeiten  nicht  die  Kode  sein.  Die  Regengaase  beginuen  im 
Mai  und  erreichen  im  November  ihren  Höhepunkt,  weshalb  aueb 
'lieser  Monat  für  die  Gesundbeitsverhältnisse  der  schädlichst«  ist; 
die  Flüsse  schwellen  dann  so  hoch  au,  dufs  die  anliegenden  Ge- 
höfte unter  Wasser  gesetzt  werden  und  viele  Thaler  kleinen  Seen 
gleichen;  im  December  hören  die  Regen  meist  plötzlich  auf.  Aus 
der  folgeudeu,  die  Niederschlagsmengen  eines  Jahres  enthaltenden 
Tabelle  ergibt  sich  auch,  dafs  dieselben  mit  der  Näherung  an  die 
atlantische  Küstu  zu  uehmeu. 


Regcnhöhc  in  mm  1881  —  82. 
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Gambou,  wofür  die  Beobachtungen  freilich  nicht  vollständig  sind, 
dürfte  im  allgemeinen  die  Mitte  halten.  In  Panama  ist  die  ganze 
jährliche  Regenmenge  in  den  letzten  4  Jiihreu,  von  1879  beginnend, 
mit  bezw.  2.162,  1.6*3.  1,792  und  l,Voi  m  gemessen  worden. 

I  eher  die  Temrwrutiircu  kann  nachstehende,  auf  1881- 82  bezug- 
nehmende Zusammenstellung  Aufschlug  geben,  wozu  noch  zu  bc- 
merkeu  Ist.  >la(s  Gamboa  eine  Seellühe  von  21  in  hat: 


Temperaturen  in  Graden  Celsius  1HM1 — 8>. 
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Die  höchste  Temperatur  überhaupt  dürfte  40°  Ccls.  nicht  er- 
ziehen,  die  mittlere  Jahrestemperatur  betragt  in  Colon  26.5°  (in 
Suez  21°).  und  obgleich  nach  dem  vorstehenden  Ausweise  im  Innern 
der  Ijindciige  zumeist  höhere  Temperaturen  uuftreten  als  an  den 
Kütten,  so  soll  doch  hier  uud  namentlich  in  Colon  die  Hitze  schwerer 
iu  ertrugen  »ein,  weil  in  den  Nächten  nicht  jeuc  wohlthuendc  Abküh- 
luog  erfolgt  wie  dort. 

Was  nun  den  Kinfiufs  des  Klimas  auf  den  menschlichen  Körper 
inhelangt,  so  ist  es  zwar  schwer,  sich  aus  den  widersprechenden 
Nachrichten  ein  nbsch  liefsend  es  IVtheil  zu  bilden,  aber  soviel  geht 
uns  allem  hervor,  dafs  in  den  GesundlieitsverhaltnisRcn  eine  der 
LTöfsteri  Schwierigkeiten  für  da*  Camduiiternebmeu  liegt  Die  ge- 
wöhnlichen Krankheitsfbnnen  sind  verschiedenartige  Fieber,  von  der 
Malaria  aufwärts  bis  zum  gelben  Fieber,  weun  auch  letzteres  auf 


der  Landenge  seltener  auftritt  als  in  New-Orlcaui  oder  Brasilien;  es 
soll  wenige  unter  den  L'uualbeamteu  geben,  die  nicht  schon  einige 
Fiebcraufiille  durchgemacht  haben.  Kein  einziger  dürfte  bis  zur 
Vollendung  des  Werkes  und  ohne  ruterbrechuug  in  diesem  Kliiua 
ausharren  können.  Viele  erkranken  schon,  wie  wir  einer  Privat- 
mitthcilung  entnehmen,  nach  kurzem  Aufenthalt,  kommen  dann  in 
das  Hospital  nach  Panama  oder  Colou  und  kehren  aus  demselben 
in  einem  ZiiBLando  zurück,  der  ein  ernsthaftes  Arbeiten  nicht  mög- 
lich macht,  sodufs  sie  entweder  selbst  ihre  Entlassuni;  nehmen  oder 
von  der  CanatgcselU-hall  mich  Frankreich  zurückgeschickt  werden 
müssen.  Dieses  Schicksal  hat  sich  schon  bei  lluuderten  wiederholt 
und  der  Schaden,  welcher  der  Gesellschaft  hieraus  erwächst,  ist 
naturgemüfa  kein  geringer.  Auch  die  eiiibeiuüschcu  Arbeiter  wieder- 
steheu  der  Fieberluft  nicht  viel  besser. 
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2.  Juni  m. 


Die  Sterblichkeit  war  dem  Berichte  Lcaseps'  zufolg«  bis  jefcrt 
noch  keine  erheblich  grobe;  während  der  elf  letzten  Monate  des 
Jahres  1881  «oll  bei  einem  Personalstande  von  durchschnittlich 
1000  Mann  die  Zahl  der 
Todesfälle  62.  und  wäh- 
rend der  ersten  vier  Mo- 
nate des  Tori  gen  Jahre» 
bei  einem  Stand«  von 
durchschnittlich  2000 
Mann  nur  24  betragen 
haben.  Wir  können  die 
Genauigkeit  dieser  Zahlen 
nicht  prüfen  —  vielleicht 
bezieben  sie  sich  nur  auf 
die  in  den  Spitälern  Ge- 
storbenen —  und  wollen 
im  Interesse  des  Werkes 
wünschen,  data  sich  jene 
oft  ausgesprochenen,  aus 
den  beim  Bau  der  Pa- 
nama-Eisenbahn abgelei- 
teten Befürchtungen  — 
der  Bau  soll  Tausende 
Opfern 


wartet  werden,  wie  sich  die  Sterblichkeitsziffer  dann  stellen  wird, 
wenn  die  Abgrabungen  in  den  Sumpfgegenden  und  an  den  Thal- 
sohlen der  wasserreichen  Flüsse  wirklich  im  Gange  sind.  Seiten» 

der  Gesellschaft  wird 
durch  Erbauung  von  Spi- 
tälern und  gesunden  Un- 
terkünften in  umfassen- 
der Weise  gegen  die  Wi- 
derwärtigkeit und  Folgen 
des  Klimas  Vorsorge  ge- 
troffen. 

Erdbeben  sind  auf 
dem  Isthmus  viel  seltener, 
als  in  dem  vulcanisebeu 
Gebiete  von  Costarica 
und  es  wurde  dies  als 
einer  der  Vorzüge  der 
Panamalinie  gegenüber 
dem  Nicaragua  -  Canalo 
hervorgehoben:  doch  ha- 
ben erst  im  September 
tles  vergangenen  Jahres 
heftige  Erdstofs« 
der  beiden 


des  beabsichtigten 

(Fortsetzung  folgt) 


ZellengefHngnifs  in  Arnheini  in  Holland. 


Die  Holländische  Regierung 
läfst  gegenwärtig  in  der  in 
der  Provinz  Geldern  belegenen 
Festung  Arnheim  ein  Zellen- 
Gefäugnifs  erbauen,  welches 
durch  Neuheit  und  Eigenart 
in  Bezug  auf  die  Anordnung 
der  Einzelhaft  -  Zellen  bcincr- 
kenswerth  ist. 

Die  hier  uiitgetheilten 
Grundrifs-  und  Durchschnitt- 
Skizzen  9ind  entnommen  dein 
vom  niederländischen  Justiz- 
ministerium au 

Art 


geraigrnU  le  Ankern  ( 
Gelderland). 

Wie  aus  diesen  Skizzen  er- 
sichtlich, ist  an  Stelle  des 
üblichen  Svstems  strahlenförmig 
Mittelbau 
Flügelliautcu 


Zellen     hier  eine 


61  m 


fafst  vier  Geschosse  mit  drei 
nuch  luneu  vnrgnkragten  eiser- 
nen Galerieen.  welche  durch 
vier  massive  Haupttreppen  und 
vier  eiserne  Wendeltreppen  mit 
dem  Erdgeschors  und  unter 
sich  in  Verbindung  stehen. 

Von  einem  fünfseitigen  im 
Mittelpunkte  der  Halle  zur 
ebenen  Erde  befindlichen 
Wärter- Räume  mit  Plattform 
können  die  Thüren  sämtlicher 
Zellen  übersehen  werden. 

Der  Innen-Raum  von  52.5  m 
17,0  ml 


AII?«m»l»or  l'Ua. 

H>iHtha«as«a:  A.  ÜMpt-Einzaag;  II.  Vor  Hof;  c.  Uaxuln»:  L>.  V 
E.  Wooanng  ie»  Dlwrtor»;  F.  Wobnaag  d*s  t  nt«r -Uireclor»; 

Bua;  J.  Oekonomlr  lirhiiidt:  K.  Mlnuer-Hofe:  L. 

kl 


Schladt: 


Höhe  wird  durch  ein  Kuppel- 
Dach  überdeckt,  welche«  aus 
28  durch  horizontale  Gurtun- 
gen ohne  Diagonalen  versteifte 
Gitterträger  gebildet  und  aufseu 
mit  Ziuk,  innen  mit  Brettern  be- 
kleidet werden  soll. 

Zwei  Reihen  in  der  Kuppel- 
Oberfläche  hegender  Fenster 
und  eine  Laterne  fuhren  dem 
mächtigen  Räume  das  nöthig» 
Licht  zu. 

Die  Ausführung  des  Bau- 
werkes erfolgt  nach  den  Ent- 
würfen des  Architekten  1.  F. 
Metzelaar  und  soll  im  Jahre  1884 
vollendet  werden.  Im  Vergleich 
zu  sonst  üblichen  Gefänguifs- 
Aulagen  erscheint  es  fraglich, 
ob  sich  in  einem  so  grofsen 
Central -Räume,  wie  hier  be- 
absichtigt, die  Communicatiou 
überall  zweckmässig  und 
bequem  erweisen  wird.  Jeden- 
falls ist  es  nicht  wahrschein- 
lich, dafs  die  erheblichen 
Kosten,  welche  ein  Kuppelbau 
von  so  bedeutenden  Ab- 
messungen erfordert,  durch  dio 
Vortheile,  welche  man  sich  von 
der  kreisförmigen  Zellen-Anlage 
verspricht,  vollständig  werden 
aufgewogen  werden.  * 

Die  ganze  Plan-Bildung  und 
die  architektonische  Gestaltung 
des  vorliegenden  Entwurfes, 
welche  sich  in  einzelnen  Tbeilen, 
so  z.  B.  am  Hauptportal,  zu 
stattlicher  monumentaler  Wir- 
kung steigert,  zeigt  unver- 
kennbar, dafs  die  hier  zur 
Verfügung  gestellten  Mittel  vor- 
hältnifsmäbig  reichlich  bemessen 
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Der  Leuchtthurm  auf  dem  Kothen  Sande  In  der  Weserniünduni*. 


Seit  der  Zerstörung  des  für  einen  l>euchtthurm  auf  dem  .Kothen 
Sande*  in  der  WesermUodung  bestimmten  Fundamentes  sind  ungefähr 
IV»  Jahre  verflossen  und  wieder  sind  die  Arbelten  soweit  gediehen, 
dafs  die  Ausfahrt  und  Versenkung  des  zweiten  Caisson«,  ganz 
ähnlich  dem  beim  ersten  Versuch  verwendeten,  vor  kurzem  er- 
folgen konnte.  Mit  Berücksichtigung  der  früher  gemachten  Er- 
fahrungen wird  es  hoffentlich  gelin- 
gen, den  schon  lange  ersehnten 
l..'in'htt  liunii  auf  diesem  zweiten 
Fundamente  zu  vollenden.  Die  Aktien- 
gesellschaft Harkort  in  Duisburg  hat 
es  übernommen,  unter  Tragung  aller 
Gefahren  den  Leuchtthurm,  mit  Aus- 
schluß iles  Leuchtapparates,  für  die 
Hümme  von  863000  Mark  fertig  her- 
zustellen. 

Der  Entwurf  des  jetzt  zur  Aus- 
führung bestimmten  Yhurmes,  dessen 
Querschnitt,  wie  er  im  fertigen  Zu- 
stande sich  darstellen  wird,  beistehend 
gegeben  ist,  rührt,  ebenso  wie  der 
frühere,  von  Baunith  llanckcs  in  Bre- 
merhaven her  zeigt  jedoch  gegenüber 
dem  ersten,  in  No.  8,  Jahrg.  1882 
d.  III.  näher  besprochenen  Plane 
einige  Abweichungen.  Die  Abmessun- 
gen des  eigentlichen  Fundamentes 
sind  etwas  vergröfsert,  Llingc  14,072 
gegen  13,56  m,  Breite  11,0  gegen  1Q£  m. 
Di«  neue  Grundfläche  beträgt  unge- 
fähr 114  qm.  Der  über  dem  Caisson 
angeordnet«  Schutzmantel  soll  nach 
oben  hin  allmählich  so  verlängert 
werden ,  dafs  derselbe  bis  +  10,5 
reicht,  also  eine  Gesarathöhe  von 
22.0  +  10,5  =  32.5  m  erhalten  wird. 
Der  etwa  9,0  m  höbe,  im  Querschnitt 
punktirt  angedeutete  Theil,  welcher 
lediglich  dazu  dienen  soll,  das  Hiucin- 
■  lil.igfii  der  Wellrti  in  den  Fuuda- 
mentraum  unter  allen  Umstanden  zu  , 
verhiuderi),  wird  nach  Vollendung  der 
Absenkung  und  Herstellung  dos 
Thurmbaues  wieder  beseitigt.  Statt 
der  bei  der  ersten  Ausführung  ange- 
wendeten Aussteifung  des  Blech- 
mantels  mittels  Holzconstructionen  ist 
i-«  vorgezogen  worden,  dieselbe  durch 
eine  genügende  Anzahl  kraftiger, 
32  cm  hoher  I-  Eisen  zu  bewirken, 
die  durch  starke  horizontale  Riugträger 
von  40  cm  Höhe  in  Abetauden  von 
je  3,0  m  ihrerseits  eine  Aussteifung 
erhalten.  Vorder-  und  Hintersteren 
lind  besonders  kräftig  gestaltet.  Die 
illechfelder,  welche  durch  die  senk- 
rechten Spanten  und  die  Ringträger 
begrenzt  werden,  erhalten  noch  be- 
sondere Aussteifung  durch  ange- 
brachte Winkeleisen.  Der  Mantel  wird 
in  seinem  unteren  Theile  aus  Blechen 
von  8  mm  Stärke,  in  der  Ebbelinie, 
von  —  0,5  bis  +  1.5  in,  aus  solchen 
von  10  mm  Stärke  gebildet.  Der 
durch  den  Blechmantcl  umhüllte  Fun- 
damentraum über  der  Arbeitskaminer 
ist  autserdem  durch  2  Querwände  in  3 
Käu  tue  von  fast  gleicher  Grundfläche 

getheilt  Die  Querwände  sind  parallel  der  kurzen  Axe  angeordnet  und 
stehen  3,86  m  von  einander  entfernt,  sodafs  sie  den  1,0  m  im  Durch- 
messer weiten  Förderschacht  zwischen  sich  haben.  Nach  vollständiger 
Senkung  ragen  diese  Querwände  bis  zur  Ebbelinie. 

Bei  der  Ausfahrt  betrug  die  Gesamthöbe  des  Fundamentkörpers 
18,76  m,  derselbe  ragte  demnach,  da  er  6,5  m  Tiefgang  hatte, 
12.2*»  m  Uber  den  Wasserspiegel  empor.  Der  Tiefgang  von  HJj  m, 
welcher  nicht  überschritten  werden  durfte,  wurde  dadurch  gesichert, 
dafs  zu  beiden  Seiten  luitdichte  Tanks  oder  Blasen  von  je  50  ebra 
Inhalt  angebracht  waren,  die  vor  dem  Absenken  des  Caissons  an  Ort 
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und  Stelle  beseitigt  wurden.  Auf  die  Decke  des  ArbcitsniiitncH,  die 
durch  kräftige  Träger  und  Consolen  so  gestutzt  wird,  dafs  die  Last 
des  ganzen  Betonfundameutes  vor  Ausfüllung  des  Arbeitsraumes  von 
derselben  aufgenommen  werden  kann,  ward  zur  Erhöhung  der  Stabilität 
des  schwimmenden  Fundamentes  eine  0,75  m  höbe  Betonschicht  vor 
der  Ausfahrt  aufgebracht. 

Da  die  Wasserstande  außerhalb 
und  innerhalb  des  Mantels  während 
der  Absenkung  meistens  ungleiche 
Höhe  haben  werden,  so  sind  Verle- 
gungen des  Mantels  nicht  ausge- 
schlossen. Tin  denselben  zu  begegnen 
sind  IJingenonker  augeordnet,  welche 
Zug-  und  Druck  aufnehmen  können. 
Diese  Anker  besteben  aus  je  4  Wiokel- 
eisen  H,8  mit  Flacheisen  von  16  cm 
Hübe  und  spalten  sich  in  der  Mitte, 
den  Ffirderschacbt  umfassend. 

Die  Absenkung  erfolgte  —  ebenso 
wie  bei  dem  ersten  Fundament  und 
in  der  Nähe  dieser  ersten  Baustelle 
—  nach  gehöriger  Verankerung  liei 
rtw:i  >.i>  iii  \Y.i--M-i -riefe,  durch  Kni- 
lassen von  Wasser  in  den  Fundamen- 
trauin.  Die  Umgebung  des  Caissons 
wird  dann  sofort  mittels  Buschlagen 
und  aufgebrachten  Beschwerungs- 
materials  gegen  Abspülung  geschützt. 
Entsprechend  den  gemachten  Erfah- 
rungen soll  die  Einbringung  des 
Betons,  welcher  unter  Verwendung 
besten  Portland  -  Cementes  hergestellt 
wird,  gegenüber  der  Absenkung  be- 
vorzugt werden  und  ist  daher  nament- 
lich auf  Ausstattung  des  Fundamentes 
mit  vollkommenen  Hebevorrichtungen 
u.  s.  w.  neben  den  zur  pneumatischen 
Absenkung  erforderlichen  Einrichtun- 
gen, besondere  Rücksicht  genommen, 
um  die  sehr  zeitraubende  Betonirung 
thunlichst  rasch  fördern  zu  können. 
Der  während  der  pneumatischen  Ab- 
senkung gewonnene  Sand,  welcher, 
sofern  er  sich  dazu  eignet,  bei  der 
Betonbereitung  wieder  Verwendung 
finden  soll,  wird  entweder  im  Förder- 
schacht gehoben  und  ausgeschleust 
oder  mittels  Gebläse  beseitigt  Die 
Absenkung  erfolgt  wieder  bis  —  22,0; 
das  eigentliche  Fundament,  aus  Beton 
und  Mauerwerk  gebildet,  reicht  bis  + 
1,76.  Von  1,76  bis  +  8,0  ist  abwei- 
chend vom  früheren  Entwürfe  eine 
Umhüllung  der  Basis  des  Tlmrmcs 
durch  20  mm  starke  Gufseisenplatteo 
vorgesehen ;  die  Basis  hat  unten  einen 
Durchmesser  von  10,3  m,  oben  einen 
solchen  von  6,4  m,  ist  ausgemauert 
und  enthält  die  beiden  vorgesehenen 
Cistemen.  Die  Fläche  zwischen  der 
kreisförmigen  Basis  und  dem  eigen t- 
licben  Fundament  wird  in  der  Hoho 
von  +  1,76  durch  aufgepafste,  gut 
verankert«  Platten  gedeckt.  Bei 
+  8,0  beginnt  der  eigentliche 
Thurm,  der  in  seiner  Gestalt  von 
dem  in  No.  8,  Jahrg.  1882  d.  Hl., 
abgebildeten  nicht  abweicht  ;  Dur 
um  1,0  m  höher,  auf  -f-  26,0  m.   Der  Thurm  wird 

welche  durch 
Die  Ständer, 


liegt  die  Laterne 

aus  12  kräftigen,  schmiedeeisernen  Ständern  gebildet, 
die  Zwischendecken  eine  gehörige  Aussteifung  erhalten, 
welche  mittels  6  cm  starken  Ankern  an  dem  eigentlichen  Fundament 
befestigt  sind,  erhalten  eine  10  mm  starke  Blechverkleidung.  Es  sind 
2  Zugänge  zum  Thurm  angeordnet,  von  welchen  aus  Leitern  bis  zum 
eigentlichen  Fundament  hinabführen.  Der  Wohnraum  und  die  Ruche 
werden  durch  mehrfache  Holzwände  gegen  diu  Wittcrungseinflüsse 
geschützt. 

Der  Förderschacht ,  nur  bis  —  5,0  ausbetonirt,  wird  durch  eine 
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Centraiblatt  der  Bauverwaltun* 


2.  Jnii  ISxj. 


Rühre  mit  de«  Aufoenwasser  in  dieser  Tiefe  in  Verbindung  gebracht 
und  dient  zur  Aufnahme  eine»  Schwimmer»,  durch  welchen  in  selbst- 
registrirender  Weist*  die  Wasserstände  verzeichnet  werden  «ollen. 
Der  Untergrund  um  den  Thurm  herum  »oll  in  einer  Breite  Ton  15  m 
mit  Buschwerk  befestigt  werden,  welchen  eine  Stärke  von  0.75  m  er- 
hält uud  durchschnittlich  0,5  in  hoch  uiit  Stauen  oder  Ehen  be- 
deckt werden  wird.  Die  zu  verwendenden  Steine  dürfen  nicht  unter 
60  kg  'Ins  Stück  wiegen,  und  du»  speälischc  Gewicht  de»  Be- 
hwtungsmateriales  soll  mindesten*  2,25  betragen. 

Hinsichtlich  der  Zeit,  in  welcher  der  Bau  ausgeführt  werden  soll, 
ist  festgesetzt  : 

1)  dafs  am  1.  April  1883  der  Caisson  zur  Ausfahrt  bereit  liegen 
muh;  (die  Ausfahrt  und  Versenkung  ist  in  diesen  Tagen  glücklich 
von  statteu  gegangen  und  die  Bctonirungsarbeit  sofort  in  Angriff 


21  dato  im  Sommer  1883  die  Ablenkung  vollendet  wird  und  rlas 
ganze  Fundament  mit  Beton  und  Mauerwerk  gefüllt  ist,  soilaf»  die 
Maschinen  entfernt  werdcu  konneu  und  das  Bauwerk  vor  einer  Zer- 
störung durch  Fjsgang  gesichert  ist: 

3)  dafs  irn  Laufe  des  Jahres  1884  der  eigentliche  Thurmhau  so 
gefordert  wird,  dafs  am  1.  October  18S4  der  Leuchtapparat  aufgestellt 
werden  kann; 

4)  dafs  nin  16.  October  1884  das  fertige  Bauwerk  abgeliefert  wird. 
Wünschen    wir,   dar»   die   WitterungsverhiiltuUse   für  diesea 

zweiteu  Versuch  sich  günstiger  als  bei  dem  ersten  gestalten,  und 
dafs  das  Vertrauen,  welches»  die  zuständige  Behörde  sowohl  wie 
die  Unternehmer  dem  vortrefflichen  llane  entgegenbringen,  glänzend 
gerechtfertigt  werdu.  Möge  der  I.euchtthurrn  zur  festgesetzten  Z«it 
«•in  Licht,  spenden  —  der  Schiffahrt  zum  Nutzen,  dem  Erbauer 
zur  Lhrc!  '  -g. 


Die  Caniüe  in  den  Reichslanden. 


Mit  Genehmigung  des  Wasserbau  -  Bezirksingcnieurs  Doli  in 
Saarburg  theilen  wir  unsern  Lesern  folgende  tabellarische  Zu- 
sammenstellung der  Bau-  und  Unterhaltungskosten  der  rcichslüudi- 
scheti  Caiiale  mit,  die  seinem  Vortrag  Uber  .die  Wasserstrnfsen  des 
Saargebiets'  entnommen  ist,  welcher  in  einer  Ausschufssitzung  des 
Ceutralvereiii»  für  die  Hebung  der  deutschen  Flufs-  und  Caualschilfahrt 
am  7.  Marz  d.  J.  gehalten  wurde. 


zeichneten  Cansile  zum  Bezirk  SaArgctnüu»!.  In  Spalte  8  »ind  die 
(ichälter  der  Zentralstelle,  sowie  die  für  Unterstützungen  und  außer- 
ordentliche Beihülfen  verausgabten  Betrage  nicht  mit  einbegriffen. 

Der  Hreuschcanal  wurde  durch  den  Marschall  Vaubaa  zur 
leichteren  BoischarTung  von  Baumaterial  für  die  Strufaburger  Festnngs- 
werke  erbaut.  Kr  hat  geringe  Abmessungen  uud  ist  jetzt  für  die 
Schiffahrt  ohuo Kodcutung.  Derlthcin-Rhone-Canal  nimmt zwiseueo 
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Zur  KrlSuterung  »1er  Tabelle  mögeu  folgende  Bemerkungen  dienen, 
welche  wir  gleichfalls  gröfstentheils  jenem  Vortrage  entnehmen. 
Sämtliche  ("anale  sind  Stnatscigentbum  und  stehen  als  uffcntlii-he 
Strafsen  jedermann  zur  Verfügung,  «ler  die  Bodinguiigen  der  t'nnal- 
fiolizeiverordnung  erfüllt.  SchitVahrtsnbgabcn  wetilen  nicht  erhoben. 
Ks  gibt  keine  (irofsschifter  oder  (iese Itschaften.  welche  die  Fracht- 
sätze für  längere  Dauer  f»>tsetzcn  könnten.  Die  Satze  siuil  daher 
sehr  unzuverlässig  und  von  dem  augenblicklichen  Verlmltuifs  zwischen 
Angeliot  uinl  Nachfrage  abhängig.  Die  Beamten  des  Staads  haben 
auf  den  .Schiflahrtsbetrieb  keinen  EinlluK  I lui.  it  lie^t  nur  ob,  die 
Canille  in  betriebsfähigem  Zustand  zu  erhalten  und  Störungen  durch 
bauliche  Veränderungen  oder  Ausbe>«rrungen  auf  »lie  möglichst  kurze 
Dauer  zu  beschranken.  I»ie  Canalbauverwahiiug  gi  hört  zur  Al>- 
theilung  IV  (lür  Gewerbe,  Landwirthsrhuft  un.t  öffentliche  Arbeiten) 
des  el*;«ts- lothringischen  Mioisteriums.  l'nter  dieser  Zentralstelle 
stehen  unmittelbar  die  Wasserbau- Bi-zirksin^enieure.  Di<-  in  der 
Tabelle  mit  ih  n  Nuinineru  1.  2.  3,  7  und  11  bezeichnete«  Wusmt- 
«trarsen  gehören  zum  (Wirk  MülbaiiN.-u,  <I<-r  mit  Nummer  «  be- 
zeichnete Caual  zum  B<-zirk  Saarburg,  <lie  mit  Nummer  'J  bezeichnete 
llezirk  Metz,  die  mit  <len  Nummeni  B  uml  10  be- 


MUlhausen  uud  .Strafsburg  einen  lebhaften  Verkehr  auf.  nämlich  «Ii-* 
llolzzufuhr  aus  den  Waldern  der  Uheinet.tene,  der  Vogesen  und  dein 
Sihwarzwald,  sowie  die  aus  «lein  Saargebiet  kommenden  Kohl»», 
die  nach  dem  gewerbfleiNigrn  Mülhausen  geben.  Die  von  dort 
nach  Fruukreich  luliren.le  t'analstrecke  besitzt  nur  mafsigen  Verkehr 
Die  Anzahl  der  Schleusen  beträgt  auf  dic-  m  Theile  4<>.  die  IJiage 
derselben  3a.riO  m,  »lie  Breite  .V20  m,  »lie  Canaltiefe  1,<">0  m.  In  der 
Kht-iiicbcue  hat  der  Canul  47  Schleusen,  deren  Limge  38.10  m  bctrigl- 
\'on  besomlerer  Wichtigkeit  sin<l  die  beulen  mit  Nummer  3  und  II 
bezeichnetet]  Xweigcanüle.  welche  das  Spoisewasser  aus  dem  Rhein 
zufuhren  und  gleichzeitig  dem  Schwarzwälder  Florsholz  »len  Eifllauf 
in  'len  Canul  ermöglichen. 

Uer  miein-Murne-Canal  und  der  Saarkohlencanal,  letz 
tcrer  im  ninnittclbareo  Anschlufs  an  die  im  Saarbrücker  Kohlen- 
gebiet  cnnalisirt«  Saarstrecke,  uelunen  einen  n-ebt  lebhaften  Kohlen 
verkehr  auf.  »ler  einerseits  nach  Strafsburg  und  Mü  hausen,  nndercr 
wits  nach  »lern  franzosi-chen  Iodustrie«»-uiet  im  Meurthe-  uod  Mosel- 
tlml  g.dit.  Außerdem  besteht  auf  dem  Uliein  Marne-Capal  fin 
nainhatter  llolzv.-rkehr  nach  Frankreich,  sowie  ein«  schwiinjl»»" 
betriebene  Steinschitiahrt  von  den  Vogeseubrücheu  nach  Strlbbur^- 
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AI*  Rückfracht  bringen  die  Uber  die  Grenz«  kommenden  Schiffer 
EUenerze,  Thonerdo  und  Quarssand  nach  Saarbrücken.  Der  Rhein- 
Maroe-Canal  hat  auf  deutschem  Gebiet  1,00  m  Tiefe  urjd  14£0  m 
Breite  im  Wasserspiegel.  Seine  64  Schleusen  aind  88,10  m  lang  und 
&30  m  breit.  Der  Saarkobleocanal  bat  30  Schleusen  mit  denselben 
Abmessungen,  dagegen  1,90  m  Tiefe  und  etwa»  gröbere  Breite  im 
Wasserspiegel.  Durch  seine  Verbindung  mit  lier  Saar  erleidet  er  bei 
jeder  Hochflut!)  eine  Betriebsstörung,  welche  die  auschllebcuden 
Wasserstrahlen  in  Mitleidenschaft  zieht 

Die  beiden  nach  Strafsburg  führenden  Linien,  nämlich  der  Rhein* 
Marne-  und  der  Rbein-Rhone-Canal  standen  bisher  mit  einander  in 
Verbindung  durch  die  in  Nummer  4  genannten  Wasserstrahlen,  näm- 
lich die  canalisjrtn  III  und  deu  Stadtgraben.  Um  die  lüstige 
Durchfahrt  durch  die  Stadt,  sowie  die  bei  starken  Anschwellungen 
der  III  entstehenden  Betriebsstörungen  zu  vermeiden,  tot  neuerdings 
der  in  Nummer  13  erwähnte  Verbindnngscanal  angelegt  worden. 
Der  in  Nummer  6  genannte  IHRhein-Canal  sollt«  den  Rhein- 
Kniffen  den  Zutritt  nach  st™^burg  ermöglichen^  J^J^1«**  «J 
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dieser  Anschlub  nicht  benutzt.  Die  Canalschiffe  können  ihrer  leichten 
und  schwerfälligen  Bauart  wegen  nicht  auf  den  Strom  Ubergehen. 
Der  III  Rhetn-Cnoal  hat  2  Schleusen  mit  55,10  m  Länge  und  12,0  m 
Breite.  Die  übrigen  Strafsburger  Schleusen,  nämlich  2  In  der  III, 
1  im  Stadtsrrabcn  und  1  im  Verhindungscaoal,  sind  38,50  bis 39,30  m 
lang  und  5,30  tu  breit  Die  Wasser  tiefe  betragt  2,0  m,  die  Breite  im 
Wasserspiegel  18,0  bis  80,0  m. 

Die  caualisirte  Mosel,  in  der  Zeitschrift  für  Bauwesen  (1874) 
näher  beschrieben,  nimmt  nur  sehr  geringen  Verkehr  auf,  da  sie  ein« 
Suckgasse  bildet.  Einen  lebhaften  Aufschwung  würde  diese  für 
grobe  Caoalschiffe  zugangliche  Wasserstrabc  voraussichtlich  nur 
durch  den  wenig  wahrscheinlichen  Bau  des  NiedcanaU,  der  Metz  in 
unmittelbare  Verbindung  mit  dem  Saarbrücker  Koblcugcbict  setzen, 
sollte,  gewinnen  können. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dafs  die  neueren  C anale  auf  das 
Kilometer  etwa  180000,  die  Eisenbahnen  des  Reichslande«  dagegen 
848  500  Mark  gekostet  liabcn.  Der  kilomotrisebe  Massengüterverkehr 
betrügt  auf  den  Eisenbahnen  wie  auf  den  Canälen  etwa  450000  bis 
460000  Tonnen. 


Centralblatt  der  B  an  Verwaltung. 


nächsten  Jahre  In  Oesterreich. 


Der  österreichische  Reiclisratli  hat  in  der  nunmehr  abgelaufenen 
lungsperinde  eine  Reihe  von  Eisenbahn  -Gesetzes-  Vorlasen  ge- 
nehmigt, die  theils  den  Bau  neuer  Staatsbahnen,  theils  die  Betbeiligung 
der  l'apitalbescbaffuog  bei  Privatbalmen  zum  Gegeo- 


1.  Die  Böhmisch-Mährische  Transversalbahn.  Dieselbe 
>n  einem  Linienzuge  gebildet,  der,  voo  der  ungarischen  Grenze 

(Vlara-Pafc)  beginnend,  durch  Mähren  und  Böhmen  bis  an  die 
bayerische  Grenze  führt.  Im  Verlaufe  dieser  Linie  werden  eine  Reihe 
br»tcheo<ier  Babneo  quer  geschnitten,  und  zwar  verbindet  die 
Linie  Vhura-Pab  -  Ungar.  Urudisch  das  ungarische  Schienennetz  mit 
der  Kaiser  Perdinaml-Nordbuhn;  Ung.  Ilradiscb-Segengotte*  (Brünn) 
die  Nordbahn  mit  deo  Linien  der  österr.  Staatselseiibahugesellsrhaft; 
»»•■engott««  —  Iglau  die  Staatsbahn  mit  der  Nord  westbahn;  Iglau  — 
Wessely  d  ie  Nordwestbahn  mit  der  Franz-Josef-Bahu ;  ferner  Wes-sely  — 
KUttnu  die  Franz  Josef- Bahn  mit  der  Bahn  Pilsen-Eisenstein  und 
endlich  die  Strecke  Jauowitz  —  Taus  die  letztgenannte  Bahn 
mit  der  böhmischen  Westhahn  Der  in  Mahren  gelegene  Theil  der 
üoie  (Vlara-Pafs  bis  Iglau)  wird  von  der  Staatseisenbahngeeellscliaft, 
diu  Fortsetzung  von  Iglau  bis  Taus  in  einer  Länge  vou  310,7  km 
hingegen  von  Staatswegen  mit  einem  Kostenaufwande  von 
97  280  000  fl.  erbaut  werden.  Zu  dieser  Bausummc  wird  von  den 
Undern  Böhmen  und  Mähren  und  aodereu  Interessenten  ein  Betrag 
von  1976  000  0.  beigesteuert.  Außerdem  sind  noch  eine  Reibe  vou 
Abzweigungen  geplant,  deren  Ausführung  jedoch  erst  durch  ein 
späteres  Gesetz  zu  beschlieben  sein  wird. 

2.  Die  Zweiglinien  der  Galizischen  Transversalbahn  mit 
einer  Gesamtlänge  von  145,1  km  und  einem  Kostenaufwande  von 
UVi  Millionen  Gulden.  Diese  Abzweigungen  sind:  Oswiecin  —  Pod- 
gorze  (64,6  km  lang),  Saybusch  —  Zwardon  (uugar.  Grenze)  (37,0  km), 
Sucba  —  Skavina  (44,1  km).  Die  erste  dieser  Unien  soll  Ende  Mai, 
die  beiden  anderen  Ende  October  1884  dem  Betriebe  übergeben 


3.  Die  Linie  llerpelje  — Triest,  eine  30 km  lange  Abzweigung 
der  Istrianer  Staatsbahn  voo  Triest  nach  Herprijc.  Die  Anlage  wird 
als  norraulsptirige  Localhabu  mit  einem  Kostenvoransehlage  von 
3340000  fl.  gebaut  werden,  hierbei  sind  jedoch  die  unentgeltliche 
Benutzung  Triester  Gemeindegründe  zur  Herstellung  verschiedener 
Nrbenanlagen,  sowie  auch  die  Uebcrlassuog  jener  UferstUcke  vor- 
dic  zur  Verbindung  des  neuen  Bahnhofes  mit  dem  der 
I  den  Uafcnnnlagen  nothwendig  erscheinen.  Rücksichtlich 


Kronprinz  Rudolf  Bahn  herstellt,  wurde  mit  der  Südbahn- 
in  Uebereinkomroen  dahin  getroffen,  dab  der  Staats- 
verwaltung die  Mitbenutzung  dieser  Strecke  sowohl  für  durchgehende 
ganze  Züge  als  auch  einzelner  Wagen  gegen  ein  festgesetztes  Entgelt 
gesichert  ist  Der  Bau  dieser  Linie  wird  noch  in  diesem  Jahre  be- 
ginnen und  innerhalb  zweier  Jahre  beendigt  seiu. 

4.  Dio  Linie  Siveric  — Knin  ist  eine  Verlängerung  der  Dal- 
matinischen Staatsbahn  von  Siveric  nach  Knin.  Die  Baukosten 
dieser  20.6  km  langen  normalspurigea  Secundärbahn  sind  mit 
1,7  Millionen  fl.  bemessen;  die  Bauzeit  ist  anf  2  Jahre  festgesetzt  und 
der  Betrieb  dieser  Linie,  wie  aller  vorherigen,  wird  ebenfalls  von  der 
Staatsverwaltung  besorgt  werden.  Zur  Zeit  wird  voo  der  Regierung 
noch  eine  weitere,  170  km  hinge  Fortsetzung  von  Knin  bis  Novi  studirt 
6.  Die  Linie  Stry  —  Beskid  bildet  eine  TheiUtrecke  der 
sowohl  auf  österreichischem  als  auch  auf  ungarischem  Gebiete 
liegenden,  zumeist  aus  strategischen  Interessen  zu  erbauenden  Bahn 
Stry  -  Munkacs.  Der  auf  Österreichischem  Boden  befindliche  79.2  km 
lange  Theil  zweigt  von  der  Station  Stry  der  Albrechtsbahn  ab, 
gelangt  in  südlicher  Richtung  verlaufend  nach  Ucbcrseisung  des 
Stry  Düsses  in  das  Oporthal,  von  weichem  abwechselnd  beide  Bahnen 
benutzt  werden,  um  sich  endlich  der  Karpathen  Wasserscheide  zu 
nähern.  Letztere  mub  mit  einem  1800  m  langen,  emgeleislgen 
Tunnel  unterfahren  werden.  Die  Baukosten  dieser  Linie  cdn- 
schlieblieh  des  auf  österreichischem  Gebiet  liegenden  723  m  langen 
Tuoneltheiles  sind  für  das  Kilometer  mit  91414  0  veranschlagt. 

Für  die  aufgeführten,  in  der  allernächsten  Zeit  zu  erbauenden 
österreichischen  Staalsbahnen  hat  das  Parlament  die  GesammUumme 
von  49084  000  Gulden  bereits  bewilligt  Die  gesamte  Länge  dieser 
Linien,  ausschlieblich  jener  Thcile,  die  von  Privatgesellschaftco 
erbaut  werden,  beträgt  676,4  km.  Die  Privatbahoen,  für  dereo  Bau 
eine  Staatsunterstützung  bewilligt  worden  ist,  sind  die  Linien 
CenioriU-Nowosielica  und  Hannsdorf-Ziegenlials.  Der  Bau  der  ersteren 
31km  langen  Linie  wurde  von  Staatswesen  mit  350  000  fl.  unterstützt. 
Die  Linie  Haonsdorf-Ziegenhais  zweigt  von  der  Station  Hannsdorf 
der  mährischen  Grenzbahn  ab,  um  über  Freiwaldau  hei  Ziegenhals  an 
der  Reichsgrenze  die  Oherschiesische  Bahn  zu  erreichen.  Diese 
55  km  lango  Strecke  wird  mit  einem  Kostenaufwande  von 
3,4  Millionen  fl.  von  der  österreichischen  Locol -Eisenbahngesellschaft 
erbaut  werden  und  der  Staat  leistet  hierzu  einen  in  60  Jahren  rück- 
zahlbaren Vorschub  von  600000  fl.   Die  Bauzeit  beträgt  2>/i  Jahre. 

K.  K- 


Vermischtes. 


Hoehnasserstlnde  dp«  Rheins  In  früheren  Jahrhunderten.  Bei  I 

den  Verhandlungen  des  Reichstags  über  den  „ Antrag  Tbilenius*  auf 
Einsetzung  eines  Sachverständigen  Ausschusses,  der  die  Strom-  j 
Verhältnisse  des  Rheins  und  seiner  Nebenflüsse  einer  näheren  Prüfung  1 
unterziehen  soll,  kam  die  schon  so  oft  aufgeworfene  Frage  wiederum 
mr  Sprache,  ob  die  Hochwasserstäodc  jeues  Stromes  im  Laufe  der 
letzten  Jahre  an  Höhe  und  Häufigkeit  eine,  vielleicht  durch  Ent- 
waldungen oder  bodenwirtbscuoftliche  Veränderungen  verursachte 
Steigerung  erfahren  haben.  Einige  Redner  nahmen  dies  ohne 
weiteres  an.  Von  anderer  Seite  wurde  bestritten,  dab  die  Ereignisse 
des  vergangenen  Jahres  etwas  Unerhörtes  und  Beispielloses  seien. 


In  seiner  bekannten  Abhandlung  „Die  Hochwasser-Katastrophen  am 
Rhein  im  November  und  Decembcr  1882"  (vgl.  Seite  50  des  gegen- 
wärtigen Jahrganges  d.  BI-)  bat  Honseil  hervorgehoben,  dab  eine 
Steigerung  der  Uocbwasscrstände  während  des  an  Niederschlägen 
aufsergewöhnlich  reichen  letzten  Jahrzehntes  allerdings  eingetreten 
sei  im  Gegensatze  zu  dem  an  Niederschlägen  armen  Zeitraum  von 
1866  bis  1868.  „Gewib  werden  auch  die  Städte -Chroniken  und  die 
Archive  der  rheinischen  Landschaften  Kunde  darüber  geben,  dab 
die  bei  den  letzten  Hochwassern  Uberschwemmten  Orte  schon  früher 
voo  gleicher  oder  noch  gröberer  Wasscrsnoth  heimgesucht  worden 
sind.-   Ein  dieser  Tage  erschienenes  Werk  des  Professors  Dr.  Paul 
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S.  Juni  \m. 


Reis  in  Mainz*)  irrwirbt  sich  da«  Verdienst,  eine  grofse  Zahl  Ton 
Angaben  zusammenzustellen,  durch  welche  jene  Vcrrauthung  in 
vollem  Mafse  bestätigt  wird.  Die  gewaltige,  durch  das  ganze  Rhein- 
gebiet verbreitete  Ueberschwemmung  von  1781  stand  am  Schlüsse 
de«  vorigen  Jahrhunderte  keineswegs  vereinzelt  da.  Von  1776  und 
1778,  ferner  von  1786  und  1789  werden  gleichfalls  grobe  Hochfluthen 
gemeldet,  die  in  ihren  Wirkungen  denen  des  vergangenen  Jahres 
nicht  nachgestanden  zu  haben  scheinen,  wiewohl  die  mit  Klsgnug 
verbundene  Wassersnoth  von  1784  alle  überwiegt.  Eine  ähnliche 
Hochwa&serzcit  hat  in  der  zweiten  Halft«  des  16.  Jahrhundert* 
stattgefunden.  1553,  1564,  1565  und  1573  sind  durch  Hochflutben 
ausgezeichnet,  deren  Wasserstande  in  Mainz  den  höchsten  Stand  des 
vorigen  Jahres  nahezu  erreichten  und  theilweise  Überschritten.  Von 
1331  bis  1347  brachte  fast  jedes  Jahr  verheerende  Ueber- 
schwemmungen.  Die  des  Jahres  1343  ist  die  gröfste  und  ver- 
breitetet«, welche  die  Geschichte  aufgezeichnet  hat.  Das  Wasser 
stand  ia  Mainz  so  hoch,  dafs  es  im  Dome  einem  Manne  bis  an  den 
Gürtel  ging,  also  etwa  3  in  hüber  als  im  December  1882.  Fast  die 
ganze  Stadt  Frankfurt  stand  unter  Wasser.  In  Köln  war  der  Rhein 
so  hoch,  data  man  in  Nachen  über  die  Stadtmauer  fuhr.  Eine  sorg- 
faltige Vergleichung  der  geschichtlich  überlieferten  Angaben  über 
die  Wasserstände  des  Rheins  fuhrt  zu  dem  Ergebnils,  dab  sieb  mit 
übcrrascliuuder  Rcgelmüfsigkcit  wasserreiche  und  wasserarme  Zeit- 
räume io  Perioden  von  je  27  bis  28  Jahren  wiederholen.  Die  höchsten 
Wasserstände  treten  in  jeder  vierten  Uocbwosserperiode  ein ,  also 
in  Zeitebstäodeo  von  je  220  bis  224  Jahren.  Rechnet  man  von  1784 
rückwärts,  so  trifft  man  4564  und  1342  auf  die  durch  die 
Ucberschwewmungen  bekannten  Nothjahre.  Ebenso  haben  1119, 
und  674  aufcergewöhnlich  hohe  Wasserstande  gebracht, 
jedoch  keine  näheren  Mittheiiungen  vorliegen.  Aus  noch  älterer 
Zeit  versiegen  die  Kachrichten  vollständig.  Eine  ähnliche  Rcgcl- 
mäfsigkeit  zeigt  sich  bei  den  Niedrigwasserperioden.  Milchst  be~ 
inerkcnswerth  ist,  dafs  für  die  Nordlicbterscbeintmgen  auf  ähnlichem 
Wege  gleichfalls  eine  220jährige  Periode  mit  Zwischenperiodcu  von 
je  55  bis  56  Jahren  nachgewiesen  wurde,  sowie  dafs  die  Häufigkeit 
der  Sonneufleckc,  die  in  lljährigen  Perioden  zu-  und  abnimmt,  nach 
je  05  Jahren  den  gröfsten  Werth  anzunehmen  pflegt.  Auch  die 
»tägliche  Variation"  des  Erdmagnetismus  stimmt  in  ihrer  jährlichen 
Zu-  und  Abnahme  mit  der  Häufigkeit  der  Sonnenüecke  vollständig 
Uberein.  Die  höchsten  Ucberschwemmungcn  fallen  nicht  genau  auf 
die  durch  besonders  zahlreiche  Sonnenflecke  ausgezeichneten  Jubre, 
sondern  einige  Jahre  später,  ferner  nicht  auf  die  Zeiten  der  leb- 
haftesten Nordlichtentwicklung,  sondern  einige  Jahre  früher.  Wenn 
daher  auch  die  Perioden  der  einzelnen  Erscheinungen  gegen  ein- 
ander verschoben  sind,  so  dürfte  doch  nicht  zu  verkennen  sein,  dafs 
ein  gesetzmäßiger  Zusammenhang  zwischen  denselben  beistehen  tuufs, 
dafs  die  Häufigkeit  und  Stärke  der  Regenlalle  und  Hochfluthen  von 
kosmischen  Verhältnissen  abhängig  ist,  und  dafs  „irdische  Ursachen, 
wie  z.  0.  Entwaldungen  und  FlufscorrectioDen  nur  einen  neben- 
sächlichen EimUufs  auf  die  Ucl>erwhweininungen  haben". 

Klöstern! 


Verluste  de«  Portales  an  der  Primiz- Kirche  (vergl.  die  Mittheilung 
auf  Seite  190  d.  Bl.)  noch  im  letzten  Augenblicke  glücklich  bewahrt 
worden  zu  sein.  Die  Neue  Würzburger  Zeitung  vom  25.  Mai  d.  J. 
bringt  die  erfreuliche  Nachricht,  dafs  Se.  Kaiserliche  Hoheit  der 
Kronprinz  von  Preufsen  durch  Kaufvertrag  Eigcnthümer  des  Portals 
geworden  sei  und  dafs  eine  Wiederherstellung  der  Priruiz-Kirehe  in 
Aussicht  stehe.  Die  Bestätigung  dieser  Nachricht  winl  in  ganz  Deutsch- 
land freudig  begrüfst  werden  als  eine  sichcro  Bürgschaft  dafür,  dafs,  so 
lange  es  noch  an  einem  Keichsgesctx  fehlt,  welches  die  Erhaltung 
unserer  Kunstdenkmäler  sicherstellt,  in  Preufsen  an  höchster  Stelle 
ein  kunstverständiges  Auge  darüber  wacht,  dafs  nicht  Unverstand 
oder  Kriimersinu  das  kostbare  Erbe  unserer  Väter  antaste. 

-II.- 


-Suporga  In  Italien.  Seitens  der  italienischen 
Regierung  ist  der  Stadtgemeinde  Turin  die  Conccssion  für  den  Bau 
und  Betrieb  einer  Drahtseilbahn  für  die  3130  m  lange  Strecke  Sassi- 
Supcrga  eitheilt  worden.  Nach  den  In  der  Gatt.  Uff.  vom  7.  Mai  d.  J. 
veröffentlichten  Concessionsbediogungen  soll  die  Drahtseilbahn  nach 
dem  „System  Agudio"  ausgeführt  und  auf  der  Station  Sassi  an  die 
mit  Locomotiven  betriebene  Trambahn  Turiu  Gassino  dergestalt  an- 
werden,  dafs  die  Personenwagen  auf  der  Strecke  von 


•)  Die  periodische  Wit-ilerfcr.hr  von  Wasscrsnoth  und  Wasser- 
mangel im  /Cusamim-nbtng''  mit  den  Sonnenflecken,  den  Nordlichtern 
uud  dein  Erdmagnetismus.  Von  Professor  Dr.  Paul  Reis  in 
Mainz.  123  S.  mit  fi  HoIzm linitien.  Leipzig,  Quand  &  Händel,  1683 
(Preis  2  JC). 


Turin  bis  Snperga  durchgehen  können  und  daher  ein  (Jmsteigen  in 
Sassi  nicht  erforderlich  wird.  Für  den  Oberbau  sollen  Vignolschienen 
aus  Stahl,  das  Meter  nicht  unter  17  kg  schwer,  zur  Anwendung 
kommen.  Zum  Betrieb  der  geneigten  Ebene  ist  ein  feststehender 
Motor  zu  verwenden,  welcher  aus  2  Dampfmaschinen  von  je  nicht 
unter  150  Pferdekraft  zusammengesetzt  ist  Für  den  Seilbetrieb  wird 
die  Anwendung  eines  einzigen  Seiles  von  6230  m  Länge  zugelassen, 
welches  aus  Stahldrabt  herzustellen  ist  und  das  Meter  mindesten» 
1,50  kg  wiegen  roufs.  Die  in  Anwendung  kommende  Spannung  darf 
höchstens  */»  der  Bruchbelastung  des  Seiles  betragen.  Zu  den  auf 
1500000  Lire  (1200000  Mark)  veranschlagten  Kosten  dieser  Seil- 
bahn, welche  innerhalb  des  Jahres  1884  betriebsfähig  fertiggestellt 
werden  inufs,  leistet  der  Staat  einen  Zuscbufs  von  900  000  Lire 
(720000  Mark).  Davon  werden  je  50  000  Lire  (40000 Mark)  in  jedem 
der  Jahre  1884  bis  1898  und  der  Rest  mit  400  000  Lire  (320000  Mark) 
im  Jahre  1894  ausgezahlt. 

Dem  «^^^"ent^hm^n  ^rlfttio 
dem  frühereu  Director  der  -Simplonbahn 
Loramel,  zusammengestellte  Uebersicht  der 
Tunnel  bei  den  bedeutenderen,  in  den 
zur  Ausführung  ge1 
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Artoito 
Freggio 


Prato  .... 
La  Lume  .  . 


Piano  Tondo . 

Trari  

Pfaffensprung 
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Wattingcn  .  . 

Rohrbach  .  .  . 
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1568 
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466 

1508 
1547 
1476 
300 
1083 

23t) 
1(190 

102 
1170 
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Art  in 


Gneis  u.  Glimmerschiefer 
Verworfenes  Gebirge  und 
granitiseher  Gueis 
Graniti&cher  Gneis 

desgl. 
Granit  und  Quarz 
Muräne  und  Granit 
Gneis,  krrstalliniacher 
Schiefer 
Granit,  theilweise  gespalten 
Harter  Granit 
Moräne 
Granit,  Gneis,  Schiefer 


Fester  Gneis 


Zweigcleinig, 
vollständig  aus- 
gemauert 
Eingoleisig,  für 
zweigleisigen 
Ausbau  vorbe- 
reitet;*) tbeil- 
weise Verkleidg 
desgl. 
desgl. 

desgl. 
desgl. 
desgl. 
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desgl. 

desgl. 

desgl. 
Zweigeleisig, 
vollständige 
Verkleidung 
Kingclcisig 


117U 
1125 

1093 
,  1178 
H192 
I  1216 
llll» 

1181 
1082 
996 
11621 


1154 
904 


Ausgrabungen  In  Penramoa.    Wie  bereits  in  No.  17  d.  Bl 

augedeutet  worden,  sind  die  Ausgrabungen  in  Pergainon  that- 
sächlicb  wieder  eröffnet  worden.  Es  handelt  sich  hierbei  in  erster 
Linie  darum,  allen  Möglichkeiten  nachzugehen,  vermöge  deren 
mau  noch  in  den  Besitz  grösserer  oder  geringerer  Thcile  des  Gigan- 
tomachie- Relief»  vom  grotsen  Altar  gelangen  könnte.  Ferner  sind 
aber  auch  die  übrigen  durch  die  früheren  Arbeiten  in  Flufs  ge- 
brachten Fragen  zu  einem  Abschlufs  zu  bringen,  um  ein  möglichst 
vollständiges  Mild  von  der  einstigen  Gestalt  dieser  wahrhaft  könig- 
lichen Burg  zu  gewinnen.  Da  Dr.  ('.  Humann,  dessen  verdiensttoller 
Thätigkeit  wir  die  jetzt  in  dem  Museum  in  Berlin  befindlichen 
pergamenischen  Sculpturen  vorzugsweise  verdanken,  in  Begleitung 
des  Dr.  O.  Puchstein  auf  einer  Reise  nach  Kurdistan  sich  befindet, 
um  ein  von  letzterem  im  vorigen  Jahre  aufgefundenes  höchst  eigen- 
artiges Grabdenkmal  daselbst  uäber  zu  untersuchen  und  aufzunehmen, 
so  ist  mit  der  speciellen  Leitung  der  Ausgrabungen  in  Pcrgamon  der 
bereits  früher  dort  thätig  gewesene  Regierung«- Baumeister  R.  Botin 
betraut  worden.  Derselbe  befindet  sich  bereite  seit  Anfang  Mai  auf 
seinem  Posten.  — n- 


*)  Die  Calotte  und  deren  Verkleidung  hat  die  für  eine  zweigelcisige 
Ausführung  erforderlichen  Abmessungen,  derart,  dafs  die  Erweite- 
rung des  Tunnels  zu  einem  zweigeleisigen  ohne  Störung  des  Betriebe; 
erfolgen  kann.  Die  Verkleidung  (Ausmauerung)  der  Tunnels  ist  zu- 
nächst überall  nur  insoweit  erfolgt,  als  das  dringendste  Bedürfnis  es 
erforderte. 


VerUn  «ob  Ermt  *  Koro.  DerJio.     För  Sie  Itedicliva  des  aicbtuuUlclieK  TbollM  wsatwortllcti:  Ott«  Sarrazin.  Berlin.      Druck  »oa  Etrsku  *  flobnua.  Botün- 
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Jahrgang  III. 

Erxbelnt  Joden  Sonnabend. 


pro  Qnartal  «I  .«. 

NI1.T5P«,  f-d.Au.Und  l»4L 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  9.  Juni  1883. 


1883.  No.  23. 

R«d  teilen: 


Personal- Ntrh  iflUm.  -  DIcItUmllkltM ;  IVr  PanaiM  -  Caual  ;Kurl<r(iun«.,i  —  Beanaout.  TunnclbuluBuelüut.  —  Sa.  Ann*  de)  IUckIui  in  Koai.  dl« 
llanscapelle  dm  Bramantincben  Palaazo  dej  Tribunali.  —  L>a»  Talelatlber  flu  den  Printen  und  dir  Pnnin»ln  Wilhelm  ton  l'ii'ofveu.  —  V  e  r  m  W  c  Ii  t  r  i :  Wieder - 
ber.trlluna:  de*  Heidelberger  Hebln**?».  —  Vergoldung  r"n  Naad-iein- Bildwerken,  —  I>nenrr>-u2  tur  Krlau^ntiK  vou  K.itwnrten  für  ejn  Krel.ruui«  In  1'r.iiitan,  — 
Teebnl'rh*  Hixh.ilinl«  lu  Berlin.  -  Beiekhiiun«  der  TncalrnuHängo.  —  C«ntr«l»  der  re«i»trlrenilen  <;e>diwindiitkeil)uie<*er.  —  VelnibcSckinii  dvi  Meerenge 
»on  Mr.-ina  —  Ka>l  -  I!i«er- Brücke  iwiscbeu  New -VltV  und  Urouklyu  —  II<illicern*tbn"i<  ae  der  New  Orleans-  und  N'iirdo*' ■  F-Leubahn.  —  B*e  ll  er  5  e  ha  n.  - 
liecblsprechunr. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Prenfsen. 

Her  Kreis-Bauinspectnr,  Baurath  Luttermann  in  Koppelsi-hleuse 
bei  Meppen  ist  zum  l.  Oftober  (I.  Js.  in  <ien  Kuhcstand  versetzt  worden. 

DÖr  Regierung*- Baumeister  Emst  lloclme  in  Kussel  O.  Pr.  ist 
ül-  Königlicher  Kreis-Bauinspector  daselbst  angestellt  wurden. 

Zu  Reieierungs- Baumeistern  sind  ernannt:  die  llcgicrmigs  -  Bau- 
führer Johannes  Schultz  aus  Klbiug.  Hob.  Sannow  an«  llalherstadr, 
I'juI  Ilüttner  aus  Merlin,  Friedrich  (iraeber  aus  Mei.lcrich  und 
Otto  Tmmdorf  uu*  Eiseuach: 

zu  Regierungs-Bauführcrn:  die  Candidatcn  der  Baukunst  Herrn. 
Flebue  aus  Sarstedt.  Kranz  llcrrmatin  aus  Grabow  i.  IL,  Karl 


Worms  aus  Liebstadt  0.  I*r.  und  Werner  Schräder  aus  Hur,;  bei 
Magdeburg. 

Württemberg* 

In  diu  erledigte  Stelle*  eines  Vorstandes  der  Maschinen  Kc|»aratur- 
werkstätte  in  Aalen  wurde  der  Maschinenmeister  Bürkle  in  Kott- 
weil seinem  Ansuchen  gcuiüTs  versetzt;  die  Stelle  eines  Vorstandes 
der  Maschinen  UepuraUirvverksLutte  Kottweil  mit  dem  Titel  Maschinen- 
meister wurde  dem  ersten  Wcrkführcr  der  Maschinen-Keparuturwerk- 
stätte  Eislingen  Bohnenberger  übertragen. 

Die  erledigte  Strai'scnbau-Jnspectorstelle  Calw  wurde  dem  Ver- 
derselben,  Baumeister  Stoppel  und  diejenige  in  Keuthngeu 
Verweser  derselben,  Baumeister  Leibbrand  übertragen. 
Der  Bahnmeister  Baumeister  Kolb  in  Kifslegg  ist  gestorben. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure :  Otto  Sarrazin  and  Hermann  Eggert. 

Der  Panama  -  Canal. 


(Fortsetzung.) 


III 


Kl«  4- 


In  erdlnem  Bodm. 


I'rnflle  und  l>lchtunK*Terhältiil*«c  de«  Caaalen.  -  IM«  Thalaperr« 

Artoitsaiascalaen. 

Als  die  CaualgeselUebaft  begründet  war,  handelte  es  sich  darum, 
die  nöthigen  Grundlagen  für  die  Art  und  Weise  der  Ausführung  des 
Canals  zu  gewinnen.  Zu 
diesem  Zwecke  begab 
vch  noch  zu  Ende  des 
Jahres  1879  ein  aus  an- 
gesehenen Ingenieuren 
«od  Pnteruelnnern  be- 
gehender Ausschufs  nach 
'lern  Isthmus.  Auch  Lcs- 
Mf>l  folgte  ihuen  und  es 
wurden  dort  auf  Grund 
neuer  Nivellement-  und 

Hodcuuntcrsuchungen 
jene  (in  dein  Berichte  der 
Colttraission  vom  14.  Fe- 
bruar 1880  enthaltenen) 
Grundzüge  aufgestellt, 
die  auch  noch  heute  im 
grolsen  und  ganzen  mafs- 
Die  An- 
der Caual- 
profile  (s.die  beistehen- 
den Fi«.  4  bis  7)  wurden 
gleich 

Suez  -  (anale 

»■«Iah  in  luckorera  Boden 
die  Breite  au  der  Sohle 

22  m,  ilie  Breite  in  der  Wasserlinie  60  tn  und  die  Wassertiefe  8.50  111  be- 
trägt, während  in  dem  Culebrn-Stock.  etwa  zwischen  km  36  und  80, 
diese  Breite  bezw.  24  m  und  28  m,  die  Wassertiefe  aber  9  m  betragen 
soll.  Die  Böschungen  »ollen  in  erdigem  Boden  im  Verhältuils  1:1  und 
im  felsigen  Boden  in  1 : 4,25  ausgeführt  werden.  Da  diese  Profile  nur 


einem  Fahrzeuge  den  Verkehr  gestatten,  so  wurde  die  Anlage  von 
5— 6  Kreuzungsstellen  theiU  vou  1000.  theils  von  600  m  l-iinge  vor- 
gesehen. Der  kleinste  Krümmungshalbmesser  soll  im  allgemeinen 
2500  ni  betragen  und  nur  in 
noch  2000  m  zulassig;  zwischen  zwei 
lange  Gerado 


»lt.      CJn-Mctinm  In  M-iirem 


allgrim 
Fallen 
ist  eine  300  m 


Eine  Krage  vou  der 
gröfsten  Wichtigkeit  lag 
jenem  technischen  Aus- 
schusse  hinsichtlich  der 
Ableitung  des  Chu- 
gresflusses  vor,  indes- 
sen Thal  der  SchifTalirt*- 
caual  auf  einen  gruben 
Theil  seiner  Länge  aus- 
zuheben ist.  Die  Schwie- 
rigkeiten siud  hier  im 
Vergleiche  mit  den  Tha- 
lern ile.s  Uhispo  und  Kio 
(irande,  welche  auch  von 
der  Caiialliuie  durchzogen 
werden,  «m  so  grofser, 
aLs  der  ChagTM  ein  Flufs 
von  stark  wechselnden 
Wasserstiinden  und  mit 
alljährlichen,  in  gri.fserem 
o.ler  geringerem  Mafse 
auftretenden  llochllutben 
ist.  In  seinem  Unter- 
laufe —  etwa  von  Ma- 
tachiu  (Seehöhe  14  m) 
abwärts  —  besitzt  der 
Chagres  ein  injttleres  Gefalle  von  1  :  40U0;  weiter  oberhalb 
ist  dasselbe,  soweit  bekannt,  erheblich  griifser  und  zahlreiche 
Stromschnellen  machen  daselbst  die  Befahruug  mit  Kähnen  schon 
sehr  schwierig.  Das  obere  Niederschlagsgebiet  hat  eine  ungefähre 
Ausdehnung  Ton  Iii»  i|km,  so  dats  bei  einer  jährlichen  Niedrr- 
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scblagshöhe  von  3.W  m  etwa  55430  Millionen  Kubikmeter  io  dem 
Profile  lx-i  Matachin  zum  Abflüsse  gelangen  dürften.  Ungünstignr- 
weise ist  aber  die  Vertheilung  dieser  Abflufsmcnge  eine  sehr  un- 
gleich mä  [sine;  während  diesclln?  in  iler  trockenen  Jahreszeit  nicht 
selten  bis  auf  15  und  seihst  10  cbm  in  der  Sekunde  hcrab»inkt.  be- 
tragt  »io    Ihm    gewöhnlichem    Hochwasser   700  cbm ,    l>ei  anfscr- 
ordentlichem  1200  cbm  uud  sogar  noch  mehr.   Gerade  als  l^esseps 
mit  dem  technischen  Ausschüsse  im  November  1879  den  Isthmus 
bereiste,  war  eine  Hoclifluth  von  ganz  besonderer  Gröfse  eingetreten. 
Nach  seehstägigem  beständigen  Kegenfall  erreichte  der  ('hagres  bei 
Gamboa  einen  Stand  von  15  m  über  Null,  und  es  werden  dort  im 
Mittel  in  der  Secunde  1600  cbm  und  während  der  Hocbwasscrperiode 
überhaupt  823  Millionen  Cubikmeter.  d.  i.  ein  Drittel  der  gewöhn- 
lichen jährliche»  Wassermcngc,  abgeflossen  sein.  Die  wichtige  Krage, 
wie  man  sich  so  bedeutender  und  plötzlich  anftretender  Wasser- 
massen  ohne  Gefährdung  des  Kanals  entledigen  könne,  ha«  nun  zu 
verschiedenen  Vorschlügen  gerührt.    Der  einfachste  ging  .lahin.  auf 
der  nördlichen  Seite  ueben  dem  (  anal  ein  neues,  allen  Wasserständen 
entsprechende«  Flutebett  auszuheben,  ein  anderer  betraf  die  Al>- 
leitung  de*  ('hagres  nach  dem  Stilleu  Oceau.  wozu  ein  Wasserscheide»- 
Tuunel  von  14  bis  18  km  und  nothigenfalls  auch  ein  Sammelbecken 
am   Heginne  der  Ableitung    herzustellen  wäre.     Heide  Lösungen 
konnteu  aber  nicht  ernsthaft  in  Betracht  gesogen  wenlen,  da  sie 
Aulagen  erforderlich  machen,  welche  an  Umfang  und  Kostspieligkeit 
der  eigentlichen  Kanalhvrslcllung  gleich  kämen.    Deshalb  griff  schon 
der  technische  Ausschute  auf  den  —  ursprünglich  von  Wyse  ge- 
machten —  Vorschlag  der  Aufspeicherung  der  Hoch«n<seniiengen 
in  einem  grofsen  Sammelbecken  und  deren  geregelten  Abzug  durch 
einen  Seiteocannl  zurück  und  dieser  l'lan  ist  seither  in  Ermangelung 
eines  besseren  festgehalten  und  näher  studirt  worden.   Die  passende 
Oertlichkeit  für  die  Aufstauung  der  Khagreswasser  fand  sich  io  der 
Nähe  von  Matachin.   Hier  ändert  der  Flute  nahezu  unter  einem 
rechten  Winkel  seinen  Lauf  und  weiter  oberhalb  ist  sein  Bett  zwi- 
schen zwei  vortretenden  Hügeln,  dem  Cerro  Gamhoa  im  Süden  und 
dem  Cerro  Harum  im  Norden,  in  einer  für  die  Anlage  des  Absperr- 
dainmes    günstigen    Weise    eingeengt.      Ans    dem  beigegebenen 
Sohiehtenplane,  Fig.  8.  welcher  uueb  einer  vor  kurzem  im  „ Ornir 
ein'/"  enthaltenen  Zeichnung  angefertigt  worden,  ist  die  lieahsichtiirte 
Gesanitanhige  in  ihren  (inindzügen  zu  ersehen.  Anfangs  dachte  man  au 
die  Herstellung  einer  gernauerteu  Thalsperre;  da  der  tragfiiliige  Roden 
joduch  erst  iu  einer  Tiefe  von  28  m  augetronVn  wurde,  soll  eiu  Damm 
angeschüttet  und  hierzu  der  in  dem  unweit  gelegenen  Knlebra-Ein- 
.schnitte  gewonnene  Boden   verwendet  werden.    Die  Abmessungen 
dieses  Damme«  würden  ungefähr  folgende  sein:  Höhe  über  der  Thnl- 
sohle  40  Iiis  45  m,  Kronenbreite  240  m,  Breite  am  Ftitee  1000  tri,  obere 
Länge  1500  bis  1800  m.  Der  Damm  würde  hiernach  an  20  Mill.  cbm  Mate- 
rial erfordern  und  zur  Zeit  der  Hochwasser  einen  die  gegenwärtige 
Ortschaft  Gamhoa  überfluthenden  künstlichen  See  von  etwa  40  m 
Tiefe,  180000  ha  Flüche  —  d.  i.  nahezu  da*  dreifache  des  Genfersees  — 
und  800  Mill.  cbm  Fassungsraum  nbschlleteen ;  jedoch  sind  die*  nur 
beiläufige,  durch  weitere  Erhebungen  noch  richtig  zu  stellende  Ao- 
gaben,  wie  denn  überhuupt  dieser  ganze  Plan  noch  manch«  Unklar- 
heit enthalt. 

Die  Herstellung  des  Riesendammes  denkt  man  sich  einstweilen 
derart,  dafs  zuerst  auf  dem  entsprechend  vorbereiteten  Hoden  aus 
den  groteten  Blöcken  eine  (  urve  ipier  durch  das  Thul  gebildet  und 
hieran  llutsaufwiirts  immer  kleineres  Material  angeschüttet  wird. 
Dann  soll  der  Damm  durch  das  in  grofsen  Mengen  aus  dem  Kulebra- 
Kinschnitte  herbei  zu  schaffende  Material  an  S'iiiein  rückwärtigen 
Theile  stufeuweise  verstärkt  und  gleichzeitig  erhöht  werden.  Wäh- 
rend diese  Anschüttung  vor  sich  gebt,  gedenkt  man  den  Abflute 
des  Wassers  durch  Noth-Ueberläufc  derart  hewirken  zu  können, 
dafs  auch  durch  den  bei  Hochwasser  eintretenden  Aufstau  eine 
Beschädigung  oder  Zerstörung  des  im  Gange  befindlichen  Baues 
nicht  zu  befürchten  wäre.  Später  sollen  dann  die  Noth-Ucber- 
läufe  durch  bleibende  ersetzt  werden,  «leren  Anlage  neben  dem 
Daromkörper,  in  einer  auf  der  rechten  Seite  vorspringenden  Berg- 
lehne,  beabsichtigt  ist.  Soviel  bekannt,  ist  die  Herstellung  eines 
wasserdichten  Kernes  nicht  ins  Auge  gefafst. 

Im  Zusammenhange  mit  dem  Sammelbecken  steht  die  Anlage 
groteer  seitlicher  Abzugsgraben  (l^uterulcanäle)  zu  dem  Zwecke,  die 
Niedersehlagswasscr  aus  deru  verbnuten  Flußgebiete  dem  Meere  zu- 
zuführen. Der  gTöfserc  derselben  soll  für  eine  Diirchflutemcnge  von 
200  cbm  in  der  Seen  wie.  auf  der  nördlichen  Seite  des  ('anal*  ange- 
legt werden,  auf  diesem  Wette  die  Zahlreichen  Nebenflüsse  des 
Khagre*  aufnehmen  und  neben  dem  ('anale  iu  da«  Meer  münden. 
Bei  einer  Höhenlage  von  18  m  bei  Matachin  würde  dieser  Seiten- 
caual  ein  Gefälle  von  1:2000  erhalten:  seine  Sohtcubrcite  betrügt 
dann  für  obige  Durchflufsmcnge  ;V)  m  und  die  Wasserhöhe  2.5  bis 
3  m.  Das  Fassungsvermögen  diese»  I'rofiles  genügt  jedoch  nicht  zur 
entsprechenden  Entlastung  des  Beckens,  da  aus  demselben  bei  Hoch- 


wasser 600  —  600  cbin  in  der  Secunde,  nämlich  ein  Drittel  des  gröteten 
Zuflüsse«  überhaupt.  abgeführt  werden  müssen.  Da  dem  Seiten- 
cauale  nicht  leicht  Krötecre  Abmessungen  gegeben  werden  können, 
so  soll  iu  den  immerhin  seltenen  Fällen  eines  so  grofsen  Zuflusses 
der  Ueberschufs  durch  den  Hauptcaua!  selbst  abgeleitet  wenlen. 
wozu  an  geeigneten  Stellen  Ueberfälle  anzuordnen  sind.  Mau  will 
berechnen,  dafs  in  einem  solchen  Falle,  wenn  l>ei  Matachin  in  der 
Secunde  2A0  cbm  Ucberfallwasscr  in  den  Canal  gelangen,  hiervon 
etwa  100  cbin  dem  Atlantischen  und  150  cbm  dem  Stillen  Ocean  zu- 
flicken wür-len  —  vorausgesetzt,  dafs  liei  Panama  mittlere  Meeres- 
höhe  vorhanden  ist  —  und  dafs  dann  nach  letzterer  Rlchtune  eine 
die  Schiffahrt  nicht  benachteiligende  Strömung  von  0,70  ni  Ge- 
schwindigkeit eintreten  würde.  Die  Verbindung  des  Sammelbeeken« 
mit  dem  Seiteneanal  wird  mittels  tunnelirter  Abläufe  bewirkt, 
welche  in  verschiedener  Höhe  angeordnet  wenlen,  wahrend  ein 
offener  feberfall  5  in  unter  der  Dammkrone  vorgesehen  ist.  Die 
Herstellung  eines  zweiten  Sammelgrabcns  auf  der  gegenüberliegenden 
Seite  würde  zur  Aufnahme  des  Trinidad  und  der  anderen,  linksseitigen 
Zuflüsse  dienen. 

Ks  ist  oftmals  darauf  hingewiesen  worden  und  wird  wohl  auch 
von  der  Unternehmung  selbst,  zugegelten,  dafs  die  eben  iHisprochcnen 
Ailingen  den  schwächsten  Theil  de»  Gesamtplane*,  bilden.  Schon 
die  Herstellung  einer  Thalsperre  von  der  angegebenen  Höhe  mufs  Be- 
denken erregen,  zumal  in  den  letzten  Jahren  mehrfach  Brüche  l>ei  Thal- 
sperren  eingetreten  sind,  welche  die  Veranlassiini;  bedeutender  Kata- 
strophen w  aren.  Nun  befindet  sich  in  dem  vorliegenden  Falle  der  Spiegel 
des  Stauwassel-*  mehr  al«  60  in  ülrer  dem  des  SehifTahrtscanale«.  der  in 
geringer  Entfernung  vorüberführt,  und  die  Folgen  eines  etwaigen  Damra- 
bruebes  bei  gefüllten  Saniinellteeken  würden,  sowohl  für  den  Bestand 
des  Canals  als  auch  für  die  benachbarten  Ansiedinngen  unberechen- 
bar sein.  Ob  in  der  Iteahsichtigten  Herstellun:rswei*e  die  wünsebens- 
werthe  Gewähr  gegen  ein  solches  Erriguite  liegt,  mag  anaesichU  der 
nothdürftigen  Andeutungen ,  ilie  hierüber  vorliegen ,  dahingestellt 
bleiben;  jedenfalls  dürften  noch  besondere  Vorkehrungen  —  viel- 
leicht tiefreichende  und  genügend  starke  Spundwände  —  nothwendig 
sein,  um  den  Boden,  auf  welchem  der  Damm  gegründet  wird,  gegen 
Durcbsii-kemng  und  Unterwa«chung  zu  sichern,  wodurch  schon  für 
sich  allein  der  Zusammensturz  der  Thalsperre  herbeigeführt  werden 
I  könnte.  Jedenfalls  wird  man  gut  tbun.  den  Entwurf  in  der  vor- 
liegenden Gestalt  noch  nicht  als  einen  endgültigen  zu  betrachten 
Hat  doch  der  höhere  technische  Heirath,  welchem  derselbe  zur  Prü- 
fung und  Reurt.heilung  vorgelegt  wurde,  noch  Ende  Januar  d.  J.  vor 
allem  anderen  die  Vornahme  weiterer  Studien  dringend  empfohlen, 
gm  möglicherweise  zu  einer  anderen  Lösung  zu  gelangen.  Anderer 
seit«  ist  freilich  die  Zeit  schon  soweit  vorgerückt,  dafs  mit  der 
Fassung  bestimmter  Entschlüsse  und  demgemäfser  Inangriffnahme 
der  Arbeiten  nicht  mehr  lange  gezögert  wenlen  kann. 

Eine  Arlteit  von  derselben  Groteartigkeit,  aber  mit  der  Aussiebt  auf 
ein  sichere»  Gelingen,  ist  in  dem  Durchstiche  der  Kordilleren  zu 
bewältigen,  der,  wie  sebou  gesagt,  am  Culcbra- Sattel  stattfinden  wird. 
In  dem  Entwürfe  von  Wyse  war  hierfür  ein  7  km  langer  und  44  m 
hoher  Tunnel  vorgeschlagen,  den  man  sich  nur  in  iler  Kalotte  aus- 
gemauert und  an  den  Seiten  nach  ebenen  Wauden  begrenzt  dachte. 
Allein  schon  wahrend  des  Kongresses  einigte  man  sich  ansGruuden  der 
voraussichtlich  schwierigen  Herstellung,  sowie  der  möglicherweise  ein 
tretenden  Behin.leruug  der  Schiffahrt  dahin,  den  Tunnel  durch  einen 
offenen  Einschnitt  zu  ersetzen.  Letzterer  wird,  bis  zur  Kanalsohle  ge- 
messen, eine  gröfsto  Tiefe  von  96  tu  erhalten  und  an  30Mill.cbm  Aus- 
huhmaterial  liefern.  Die  Unternehmung  mutete  naturgemäte  seit 
Begiun  der  Vorarbeiten  ihr  Augenmerk  darauf  lenken,  die  Natur  des 
Gesteins,  in  welchem  dieser  Einschnitt  zu  liegen  kommt,  festzustellen 
und  es  sind  zu  diesem  Zwecke  zahlreiche  Bohrungen  vorgenommen 
worden,  welche  zu  dein  Ergebnisse  geführt  haben,  dafs  die  ursprüng- 
liche Annahme,  das  zu  durchsetzende  Gestein  bestände  zum  gröfsten 
Theile  ans  hartem  Kcls  und  wäre  nur  von  einer  etwa  4  m  dicken 
weicheren  Bodenschicht  überlagert,  nicht  richtig  war.  Zwischen 
km  51  und  56  teufte  man  sechs  .Sclüichtc  ab,  nahezu  bei  allen  wurde 
der  luxrte  massige  Fels  in  sehr  beträchtlichen  Tiefen  angefahren, 
beispielsweise  im  Schachte  bei  km  51/),  der  54  m  tief  nieder&egraben 
wurde,  erst  iu  einer  Tiefe  von  44  m,  bei  km  62,4  in  einer  Tiefe  von 
31  m,  bei  km  53,6  in  einer  Tiefe  von  45  m.  Ueber  dem  Felsgrimde 
lagern  zumeist  thnnige  oder  mergelige  mit  Stcintrümment  vermengte 
Producte.  ferner  Konglomerate  und  stellenweise  Bänke  aus  härterem 
Gestein.  Der  nahezu  am  höchsten  Punkt  der  Wasserscheide,  hei 
km  54,2  angelegte  Probeschacht  wurde  bis  auf  Kl  m^  a|sf>  beinahe 
bis  auf  "lie  Kanalsohle  niedergegralH-n  und  hat  noch  in  dieser  Tiefe 
weichen,  thonigen  Tuff  von  grüner  oder  brauner  Färbung  geliefert, 
in  den  oberen  Theilen  wurde  jedoch  stellenweise  hartes  Gestern  an- 
getroffen. Auf  der  -Seite  des  Stillen  Oceaus  hat  man  bei  kui  55  eben- 
falls noch  iu  einer  Tiefe  von  25  m  mit  Steinstücken  dicht  durch- 
setzten Thon  aufgefunden. 
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IHt  in  Fig.  3  dargestellte  Liuigenscbnitt  zeigt  die  verschiedenen 
Uebirgsarten  nach  ihrer  Festigkeit  durch  die  Schrafilrung  unter- 
botenen. Geologisch  genommen  ist  iler  (jebirgsstock  <ler  Wasser- 
icheide  ans  vukaiuscben  Bildungen  und  deren  Beglcitungsproducten 
zusammengesetzt.  Aufbruche  von  massigen  doleritischen,  von  bla- 
sigen Hornblendcgcsteincn  »der  Ton  Porphyrbrecedcn  mit  Quart- 
Klagen  durchsetzt,  bilden  die  felsigen,  au  vielen  Stellen  zutage 
tretenden  Partieen,  und  zwischen  diesen  rinden  sich  grobe  Ablage- 
rungen mehr  oder  «reuiger  geschichteter  Massen  von  meist  geringem 
Härtegrade,  deren  Gewinnung  mit  den  Grabemaschinen  (Excavstenrs) 
erfolgen  kann.  Zwischen  Emperador  und  ParaLso  hat  keiner  der 
Hohrversuche  den  vulconbeben  Fe!«  erreicht,  aus  welchem  die  Thal- 
begleitungen gebildet  sind.  Es  scheint  überhaupt,  dafs  das  Chagres- 
ttül  in  der  von  dem  Caual  durchzogenen  Strecke  mit  einer  sehr 
mächtigen  Lage  von  sedimentären  Bildungen  angefüllt  Ist,  welche  in 
ibnrm  ntieren  Theile  aus  einem  harten,  mit  Schiefer  wechselnden 
Thone  und  darunter  au»  Sandsteinen  und  schwarzen,  der  nicht  er- 
pobigeo  Kohlenformation  angehorigen  Schiefern  bestehen. 

Am  21.  Januar 
iL  v.  .1.  sind  die 
Arbeiten  am  groben 
Einschnitte  zu- 
nächst mit  «lerller- 
ftellung  eines  30  m 
seitbch  der  Cauill- 
axe  gelegen  eil  Pro- 
l*ciD*chnitt*s  be- 
gonnen 
Derselbe 

»h±  in  der  Nähe 
des  Dorfes  Euipc- 
rador  auf  der  dem 
Atlantischen  Oeean 
mgekrhrtea  Seite 
des  Culcbra  und 
durchsetzt  mittel- 
festes, leicht  spreng- 
bares  Gebilde. 
Gleichzeitig  sind 
die  Vorbereitungen 
iur  Eröffnung  eines 
zweiten,  huber  gc- 
U-geucu  Einschnit- 
tes getroffen,  für 
•Jessen  Herstellung, 
da  »ich  dort  nur 
seither  Botlcn  vor- 
findet, die  Exca- 
vutoren  in  Anwen- 
dung kommen.  Bin 
«bitter  Probeein- 
seboitt  betiudetsich 
un  Unterlaufe  des 
Obispo,  natlc  des- 
sen Mündung  in 
den  Chagre-s.  Da» 
in  den  beiden  erst- 
genannte» Stellen  gewonnene  Material  soll  zunächst  zu  Schutzdilmmen 
und  dann  zur  Anlage  der  Dienstbahn,  welche  an  die  Stelle  der  zu  er- 
richtenden Thalsperre  fhltrt,  verwendet  werden.  Zum  Betriebe  der 
Bohrmaschinen  bei  dein  Abbaue  des  groben  Einschnittes  wird  man 
die  reichlich  vorhamleuen  Wasserkräfte  ausnutzen;  der  Abbau  selbst 
erfnlgt  iu  Etagcu,  so  dab  bedeutende  Massen  an  möglichst  vielen 
Steilen  gleichzeitig  gewonnen  werden  können. 

Bohrungen,  welche  bei  Gatuo,  auf  der  Seite  des  Atlantischen 
bis  auf  17  m  Tiefe  vorgenommen  worden 
haben  ergeben,  dafs  auch  dort  leicht  gewimibarc  Bodenarten, 
wie  Saud.  Gerolle,  Thon  u.  dgl.  vorhanden  sind.  Unter  solchen  Um- 
standen erwartet  man,  da/s  die  Erdausbebungeu  sehr  rasch  und  mit 
einer  gegen  die  anfängliche  Schützuug  erheblichen  Ersparnib  werden 
vor  sich  gehen  können,  da  ursprünglich  ein  weitaus  gröberer  Bruch- 
tbeil  an  zu  sprengenden  Bodenarten  ungcnouimeu  worden  war. 
Hierbei  sollen  namentlich  den  Excavatoren,  wie  solche  bei  dem  Bau 
de*  Suezcnnales,  bei  der  Wiener  Donauregulirung,  bei  Secbautcn  iu 
Antwerpen,  Amsterdam  u.  s.  w.  von  den  Unteruchmeru  Uouvretix 
unTT  Hcrscut  und  auch  von  anderen  mit  vielem  Erfolge  verwendet 
»ordeu  sind,  beträchtliche  Leistungen  zufallen. 

Da  die  Arbeitsmaschineu  bei  dein  Bau  des  Panama  -  Uanals 
überhaupt  eine  grobe  Holle  spielen  werden,  so  dürften  einige  Be- 
merkungen hierüber,  insoweit  die  bereits  in  Tbiitigkeit  befiudlicheu 
in  Frage  kommen,  am  Plaue  sein.  Die 


Couvreuxschen  Excavatoren  arbeiten  bekanntlich  im  I 
nassen  Bodcu  auf  ähnliche  Weise  wie  die  Bagger  unter  Wasser  und 
unterscheiden  sich  vou  den  gebräuchlichen  Constructionen  der  letztern 
unter  anderin  dadurch,  dab  die  Kette  ohne  Ende  mit  den  Bnggorschalen 
nicht  in  der  Liingcnaxe  des  Muscbiuengestelles,  sondern  in  einer  Kbene 
senkrecht  darauf  angeordnet  ist.  Hierbei  ruht  die  Maschine  auf  einem 
W'ugcu  mit  vier  Axen,  der  auf  einem  normalspurigen  Dienstgcleisc 
nach  Mafegabe  de«  Fortschrittes  der  Abgrabung  weiter  bewegt  wird, 
wahrend  eine  dritte,  aufserhalb  dieses  tieleises  liegende  Puhrscbienc 
im  Zusammenhange  mit  den  auf  den  verlängerten  Axen  angebrach- 
ten dritten  Kadern  eine  Unterstützung  gegen  die  einseitig  wirkende 
Last  der  vollen  Baggereimer  bietet.  Der  Kxcavatnr  hat  demnach 
stets  seinen  Stand  seitlich  von  der  herzustellenden  Abgrabung,  in 
einer  Entfernung  von  dem  Bande  derselben,  welche  der  dem  Kctten- 
triiger  gegebenen  Neigung  entspricht.  Diese  Neigung  richtet  sich 
Übrigens  nach  der  Bodengattung,  Indem  sie  nicht  mehr  als  die 
natürliche  Böschung  des  frisch  angeschnittenen  Materials  betragen 
soll.    Dabei  kann  der  Excavator  entweder  so  arbeiten,  dafs  er  sich 

über  der  herzu- 
stellenden Bau- 
grube oder  auf  der 
Sohle  derselben  be- 
findet. Hat  er  den 
Weg  litngs  der  Ab- 
grabung zurückge- 
legt, so  müssen  die 
drei 


chend  der 


FtK.  s. 


Rande  des 
Schnittes  entfernt, 
oiler  der  abzu- 
grabenden Masse 
genähert  werden. 
Der  Apparat  Lst 
mit  zwei  Dampf- 
maschinen ausge- 
rüstet von  donen 
die  eine  die  Kraft 
für  die  Lösung  und 
Hebung  des  Aua- 
hubes liefert  und 
eine  Stärke  von 
20  Pfenlckraften, 
die    andere,  zur 

gleich  milbigen 
Fortbewegung  des 
Kxcavatore  die- 
nende nur  eine 
Starke  von  4  Pfer- 
dekräften  besitzt. 
Das  Gesamtgewicht 
betrügt  ungefähr 

46  Tonnen.  Die  Baggereimer  haben  einen  Inhalt  von  je  170  Liter 
und  sind  in  gröberer  oder  geringerer  Anzahl  vorhauden,  je  nach  der 
Tiefe  der  Abgrabung,  welche  bis  zu  5  tn  betrageu  kanu.  Die  Lei- 
stungsfähigkeit eines  Kxcavntors  soll  während  10  Arbeitsstunden 
lfjOO-2000  cbm  gelösten  Boden  betragen,  wolche  gleichzeitig  in  die 
Fötderzüge  verladen  werden.  Mehrere  solche  Maschinen  sind  auf 
dem  Isthmus  an  den  verschiedenen  Arbeitsstellen  bereits  im  Be- 
triebe und  eine  noch  gröbere  Anzahl  ist  im  Bau  oder  in  der 
Ausrüstung  begriffen.  —  Von  der  Unternehmung  Slaven  &  Co.,  welche 
das  Bauloos  zwischen  Colon  und  Gutun  übernommen  hat,  sollen 
Bagger  von  ganz  auCserordentlicher  (iröbe  und  Leistungsfähigkeit 
iu  Anwcudung  kommen.  Die  Maschine  befindet  sich  auf  einem 
Schiffe  von  33  m  Lange,  SO  m  Breite  und  4  in  Tiefe.  Die  aus  1,2  m 
langen  Gliedern  bestellende  Kette  trägt  38  Baggereimer  von  0,64  cbm 
Inhalt  und  läuft  über  eine  Trommel,  welche  an  der  Spitze  des  17,5  m 
hohen  Ständers  befestigt  Lst  und  dann  über  eine  zweite  am  Uintcr- 
tbeil  des  Schiffes.  Letztere  Trommel  kann  gehoben  und  gesenkt 
werden,  um  verschiedene  Tiefen  zu  erreichen ;  man  kann  noch  10  in 
unter  dein  Wasserspiegel  baggern.  Ein  quer  über  den  Bord  laufen- 
der Balken,  der  au  eingerammten  Pfühlen  befestigt  ist,  enthalt  den 
Stützpunkt  für  die  Drehung  des  Baggers  von  einer  Seite  der  t'uuette 
zur  andern.  In  der  Höbe  der  oberen  Trommel  entleeren  sich  die 
Baggereimer,  und  das  Baggergut  gelangt  in  eine  1  m  weite,  von 

Röhre,  in  der  es  bis  auf  50  m  Ent 
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feruung  gefördert  werden  kann.  Es  sind  acht  Maschinen,  und  zwar 
zwei  zu  250  und  die  übrigen  zu  je  60  Pferdekräften  erforderlich,  uro 
den  350  Tons  schweren  und  ziemlich  verwickelten  Mechanismus  in 
Bewegung  zu  setzen.   Ein  solcher  Bagger  »oll  im  Tage  6000  cum 


liefern  können  und  völlig  ausgerüstet  500  000  Mark  kosten.  Die 
genannte  Unternehmung  bat  vorläufig  drei  Maschinen  dieser  Gröfae 
bestellt,  wovon  die  erste  bereits  anfangs  April  d.  J.  von  der  Er- 
bauungsstelle auf  Pettys  Island  nach  Colon  abgegangen  ist. 
(Fortsetzung  folgt.) 


Beaumonta  Tunnelbohrin&schine. 


Nachstehend  bringen  wir  eine  Beschreibung  und  eine  Skizze  der 
sinnreich  entworfenen,  durch  ihre  Verwendung  zum  Vortreiben  der 
beiden  Richtstollen  des  t 'anal  tunn  eis  sehr  bekannt  gewordeneu  Beau- 
montscheu  Bohrmaschine.  Sic  beruht  auf  dem  Princip  des  Centrum- 
bohrers und  macht,  iudein  sie  durch  die  Umdrehung  eines  ent- 
sprechend geformten  mächtigen  Bohrkopfes  den  ganzen  Stollen- 
querschnitt von  2,10  m  Durchmesser  auf  einmal  erbohrt,  jede  Spreng- 
arbeit überflüssig.  Dies  Verfahren  ist  natürlich  nur  in  sehr  gleicb- 
lnüfsigeiu  und  mildem  (iestein,  wie  es  an  der  für  deu  Canaltunnel 
gewühlten  Stelle  durchweg  vorhanden  ist,  mit  Erfolg  anwendbar. 

Das  eigentliche  Werkzeug,  der  Bohrkopf  J,  hat  die  Form  eines  T. 
au  dessen  Querbalken  eine  Reihe  von  Schneidstühleu  in  ähnlicher 
Weise  befestigt  ist,  wie  das  Werkzeug  an  einer  Drehbank  oder  Uobel- 
maschine.  Diese  .Schneidstühle  graben  sich,  durch  hydraulischen 
Druck  vorgetrieben,  beim  Drehen  des  Kopfes  iu  das  Gestein  und 
sprengen  dasselbe  in  kleinen  Stücken  los.   Die  Möge  des  Quer- 


Kanten  EE  des  Gestelle«  sind  als  Glcitflächen  für  den  Bohrapparat 
ausgebildet,  und  zwar  so,  dafs  beim  lieben  des  Apparates  das  Gestell 
mit  gehoben  wird.  Der  Bobrkopf  A  wird  vermittelst  der  mächtigen 
stählernen  Welle  /'  durch  eine  zweicylindrige,  mit  Luft  von  zwei 
Atmosphären  Druck  betriebene  Maschine  in  Drehung  versetzt,  deren 
Geschwindigkeit  von  100  Umdrehungen  in  der  Minute  durch  ein 
zwischengeschaltctcs  System  von  Zahnrädern  auf  ll  »  Umdrehungen 
der  Bohrwelle  ermälsigt  wird.  In  derselben  Zeit  rückt  der  Bohrkopf 
um  ungcfälir  3  cm  vor.  Die  letztere  Bewegung  wird  dadurch  herbei- 
geführt, dafs  die  Bohrwelle  mit  «lern  Kolben  einer  doppeltwirkenden 
hydraulischen  Presse  in  Verbindung  gesetzt  ist,  dereu  tylinder  an 
dem  Gestell  B  befestigt  ist.  Die  GcsteintrXimmer  fallen  in  einen 
am  Bohrkopf  angebrachten  Kasten,  aus  welchem  sie  vermittelst  eines 
trichterartigen  Ausgusses  in  ein  Paternosterwork  G  G  geschüttet  wer- 
den, das  sie  nach  einem  an  der  Rückseite  der  Maschine  aufgestellten 
Wagen  schafft.   Der  Hub  des  Bohrkopfes  beträgt  etwa  1.35  m.  Da« 


Bsiwmonta  TunnalbofcnnattMns. 


balkens  ist  natürlich  gleich  dem  Durchmesser  des  zu  erbohrenden 
Stollens.  Im  übrigen  besteht  die  Maschine  aus  zwei  Haupttbeilen, 
nämlich  aus  dem  die  arbeitenden  Mechanismen  tragenden  und  wäh- 
rend des  Bohrens  fest  verspannten  Gestell  B  und  aus  dem  darauf 
gleitenden  Bohrapparat  C  mit  dein  Motor  D,  welche  mit  dem  Bobr- 
kopf A  während  der  Arbeit  allmählich  gegen  die  Rrustfläche  des 
Stollens  vorrücken.  Sind  C  und  ü  am  Ende  ihres  Hubes  angelangt, 
so  wird  der  Bohrkopf  ./  zwischen  den  Stollenwänden  eingespannt, 
das  Gestell  B  gelöst,  vorgeschoben  und  wieder  befestigt;  sodann 
wird  A  gelöst  und  die  Arbeit  kann  von  neuem  beginnen. 

Das  aus  starkem  Eisenblech  und  aus  Winkeleiseu  zusammen- 
gesetzte Gestell  bat  äufseriieh  die  Form  eines  Cylinderabschnittes, 
dessen  Durchmesser  nahezu  dem  des  Bohrloches  gleich  ist.  Die 


Vorschieben  tles  Gestelles  nach  beendetem  Hube  wird  iu  der  Weise 
bewirkt,  dafs  nach  Einspannung  de«  Bohrkopfes  und  Lösen  des  Ge- 
stelles Bohrapparat  und  Motor  mit  Hülfe  von  Schraubenwinden  um 
etwa  3  ein  gehoben  werden.  Hierdurch  wird  das  Gestell  mit  ge- 
hoben und  kann  nun  auf  den  seine  Gleitflächen  umfassenden  codsoI- 
artigen  Ansätzen  HU  des  Apparates  leicht  durch  Umsteuern  de« 
Kolbens  der  hydraubschen  Presse  vorgeschoben  werden.  Es  sollen 
hierzu  nur  wenige  Minuten  erforderlich  sein.  Mit  Berücksichtigung 
der  hierdurch  herbeigeführten  Aufenthalte  ergibt  sich  für  die  auf 
der  französischen  Seite  des  Canals  in  Arbeit  befindliche  Maschine 
ein  stündlicher  Stollcnfortschritt  von  durchschnittlich  0.95  bis  1,0  m. 
Die  auf  der  englischen  Seite  arbeitende,  weniger  vollkommene 
Maschine  vermag  dagegen  nur  etwu  0,75  m  in  der  Stunde  zu  erbohren. 


Sa.  Anna  dei  Bresciani  in  Rom,  die  Hanscapelle  des  Braniantischen  Palazzo 

dei  Tribunali. 


Wenn  man  von  der  Engelsbrücke  kommend  als  geradesten  Weg 
nach  Ponte  Sisto  die  via  Giulia  auf  der  linken  Tiberseite  wählt,  so 
gewahrt  man  bald  zur  Rechten  der  Strafse,  welche  von  dem  bau- 
lustigen Julius  II.  ihren  Namen  hat,  an  mehreren  Häusern  gewaltige 
Rustica -Quadern  als  die  Ueberrcste  eines  angefangenen  Palastes. 
Wie  Vasari  in  seiner  Lebensbeschreibung  Bramantes  berichtet,  ge- 
hören diese  mächtigen  Travertin- Blöcke  dem  Sockel  jenes  Gebäudes 
an,  welchen  der  Architekt  St.  Peters  zur  Unterbringung  verschiedener 
Gerichtsbehörden  in  der  neuaugelcgten  Strafse  für  seinen  päpstlichen 
Gönner  im  Jahre  1511  errichten  sollte  (Vasari-Le  Monnier  VII.  134). 
So  sehr  nun  es  zu  bedauern  bleibt,  dafs  Bramantes  grofsartigster  Profan- 
hauentwurf nicht  über  die  ersten  Stadien  der  Ausführung  hinaus- 
gekommen, zumal  die  geringen  vorhandenen  Reste  erkennen  lassen, 
dafs  der  Meister  hier  besonders  im  Detail  andere  Mahnen  zu  wandeln 
gedachte  als  der  Architekt  der  Cancellaria,  so  mufs  es  doch  als  ein 
günstiger  Zufall  bezeichnet  werden,  dafs  wir  an  der  Hand  eines  in 
den  Uftizien  in  Florenz  aufbewahrten  Planes,  etwa  vom  Jahre  1590, 
und  mit  Hülfe  zweier  zur  Zeit  Julius  II.  geprägter  Medaillen  uns  ein 
ziemlich  bestimmtes  Bild  von  dem  macheu  können,  was  entstehen 


sollte.  (Vergl.  II.  v.  Geymueller.  Die  ursprünglichen  Fntwürfe  zu 
Sanct  Peter  in  Rom.  1875,  Seite  87—89).  Ist  so  die  Frage  drs  eigent- 
lichen Palastbaues  verhaltnifsmäfsig  geklärt,  so  machte  den  Kunst- 
forschen»  ein  von  Vasari  an  obenerwähnter  Stelle  als  rosa  mo/to  rar« 
genannter  korinthischer  Tempel  mancherlei  Schwierigkeiten,  welche 
Gregorovius  mit  seiner  nicht  weiter  belegten  Mittheilung,  es  sei 
ein  korinthischer  Rundbau  gewesen,  nur  noch  vermehrte  (siehe 
Geschichte  der  Stadt  Rom.  VIIL,  Seite  111—112).  denn  der  Plan  des 
8.  Biagio  del/a  Pagnotta  benannten  Palastes  iu  den  Uftizien  zeigt 
an  der  Tiberseite  nur  eine  einfach  gestaltete  Krcuzkircbc,  wie  sie 
die  nach  der  Veröffentlichung  Rudolf  Redtenbachers  in  der  Zeit- 
schrift für  bildende  Kunst  (Jahrg.  1878,  Seite  244)  unter  Weglassung 
der  hier  belanglosen  inneren  Palasteintheilung  gezeichnete  Skizze 
(Fig.  I)  in  den  nicht  punktirten  Umrissen  gibt.  Auf  Grund  des 
alten  Planes  spricht  H.  v.  Geymueller  in  seinem  Werke  die  Ver- 
muthung  aus,  .dafs  die  heutige  Kirche  der  Brcscianer  im  wesentlichen 
die  Fundamente,  ja  vielleicht  noch  mehr,  aus  dem  Baue  Uraniaui-- 
beibehalten  habe.' 

Sa.  Anna  dei  ßrcsciaui  ist  dem  Abbruche  geweiht  Das  Kirchlcii 
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mufs  fallen,  wenn  die  l'ferstratsen,  welche  der  neue  Bebauungsplan 
der  Stallt  Rom  ara  Tiber  vorsieht,  zur  Ausführung  kommen.  (Vergl. 
Deutsche  Bauzeitung,  die  Architektur  «los  neuen  Italiens,  Jahrg.  1888, 
Seit«  189.)  D*5  demnächstige  Verschwinden  des  Hau  werke«,  mit 
welchem  von  gewichtiger  Seite  llramante  als  Architekt  in  Verbindung 
gebracht  wurde,  bestimmte  mich,  auf  eine  Anregung  Laapcyres'  hin, 
im  Mai  1881  eine  Aufnahme  der  ab- 
gelegenen und  in  ihrer  jetzigen  archi- 
tektonischen Gestaltung  wenig  erfreu- 
lichen Kirche  auszuführen,  wie  sie 
Klg.  2  zeigt. 

Die  Frontlänge  des  gesamten  Pu- 
lsites betragt  nach  den  von  Redten- 
bacher  veröffentlichen  Malsangaben 
des  Originales  380  patmi  oder  95  m. 
d.  h.  ebensoviel,  wie  ich  durch  ohn- 
gefiihre  Messung  fand  (Geyinüller  b* 
richtet  97,20  rn).  Nach  ersterer  An- 
gabc stellen  sich  die  Lichtmafse  der 
Kreuzkirchc  in  der  Liingenaxe  auf 
rund  26  in.  in  der  Queraxe  auf  19  m 
bei  einer  Vierungsweite  von  rund 
9.5  tn. 

Die  heutige  Kirche  Sa.  Anna  dei 
Hresriani  liegt  nun  nicht  nur  genau 
an  der  Stelle,  welche  nach  dem  Uffi- 
xicn-Plau  die  Hauscapelle  einnahm,  in 
der  Axe  der  Palastfront,  welcher 
durch  die  via  dei  ßresciani  bezeich- 
net wird,  sondern  die  vorgenannten 
Mafse  stimmen  auch  mit  denen  meiner 
Aufnahme  soweit  üborein,  wie  man 
es  bei  der  Art  der  Bestimmung  der 
Daamafse  Überhaupt  erwarten  kann. 

Das  Mittelschiff  ist  nach  der  Aufmessung  244  m  lang  und  8,9  in 
breit.  Abweichend  von  dem  in  Flg.  1  in  Linien  mitgeteilten  Plane 
lehnt  «ich  nach  der  Tiberseite  eine  halbrunde  Altarnische  an.  Vor 
dieser  zeigt   sich    der  Raum 


•<         Dtr  Tibtr. 


Klg.  1.  1'cbeniirbtf.pUu. 
D«  Paluzo  dsf  Tnbun«JI  mit  der  Capitis  S.  Anna  dei  Braulanl  In  R» 


mit  einem  Gurt  überspannt, 
welcher  seiner  mit  dein  Nischen- 
tiogen  nicht  enncentrischen 
Knrm  nach  als  eine  spätere 
Zuthat  anzusehen  ist.  Ebenso 
erwiesen  sich  die  Erweiterung 
der  mit  flacher  Decke  geschlos- 
senen Vierung  zu  einem  ovalen 
Raum'e,  sowie  die  Theile  der 
Seitenaltnrnischcn  nach  dem 
Kircheninneren  zu.  bei  näherer 
I'ntersuchung  der  Constmction 
der  Mauern  als  nicht  ursprüng- 
liche Forrnen.  Im  Aeufscren  ist 
das  ganze  Gebäude  bis  auf  die 
Dicht  in  Betracht  kommende 
moderne  Vonlerfacade  and 
kurze  Tlieilc  der  Seitenfronten 
durch  Anbauten  verdeckt;  die 
seitlich  sichtbaren  Theile 
genügen  aber,  um  erkennen 
zu  lassen,  dafs  der  jetzigen 
Kirchenform  zu  Liebe  ein  alte- 
rer liau  theilweise  Platz 
machen  inufste.  Wir  sehen 
bei  a  a  der  Fig.  2  die  Quer- 
axe  des  Baues  über  der  Erda 
mit  denselben  Nischen  endigen, 
wie  sie  uns  das  Mittelschiff  im 
Innern  wahrnehmen  liefs.  Die 
oberen  Schichten  der  in  Back- 
steinen ausgeführten  Conchen  — 
auch  der  Plan  in  den  Uffizicn 
(«zeichnet  wohl  nur  in  Bezug 

auf  die  Tibetfacadc  Ziegel  als  Baumaterial  —  haben  augenscheinlich 
weichen  müssen,  als  es  galt,  der  Kirche  durch  grofse  halbkreis- 
förmige Fenster  über  den  Seitenaltären  Licht  zuzuführen.  Die 
Mauern,  an  welche  sich  ehedem  diese  Nischen  anschlössen,  werden 


<          Dtr  Tibtr 


im  Innern  durch  Gurtbogen  überspannte  Vorlagen  angedeutet,  deren 
Entfernung  das  annähernde  Mab  —  18,0  in  —  des  Querschiffes  von 
Fig.  1  gibt  Ergänzt  man  also  in  meiner  Aufnahme  an  Stelle  der 
jetzigen  Vierung  das  Querschiff  der  Mittelschiff  breit«  entsprechend, 
so  ergeben  die  vorhanden  halbrunden  Nischen  für  die  Queraxc  den- 
selben Abschlub,  wie  die  ilauptaxc  ihn  zeigt. 

Wenn  ich  nun  die  Ucbercin- 
stimmung  von  Sa.  Anna  sowohl  der 
Lage  nach  als  auch  in  Bezug  auf 
die  Hauptmarke  mit  den  Angaben 
des  L'ftizienplanes  nachgewiesen  zu 
haben  glaube,  und  daraufhin  an- 
nehme, die  Bresciancr  Kirche  ist  im 
wesentlichen  die  alte  Capelle  des  Pa- 
lastes Julius  IL,  so  könnte  man  mir 
vielleicht  entgegnen ,  dafs  von  den 
halbrunden  Nischen,  welche  durch 
ihre  Lage  sich  am  bestimmtesten  als 
dem  alten  Baue  angehörig  erwiesen 
hätten,  der  l'fftzietiplaii  nichts  andeute. 

Für  diese  Thatsache  finde  ich 
ilie  natürliche  Erklärung  darin,  dafs 
nach  dem  Kedtcnbachersrhen  Aufsatz 
der  Plan  von  der  Hand  Antonio  da 
S.  Gallo»  ausdrücklich  als  der  des 
ersten  Stockwerkes  bezeichnet  wird. 
Nach  den  Palast  treppen  zu  urthcilen, 
mag  der  Fufsboden  des  dargestellten 
Stockwerkes  mehr  als  10  m  über 
Strafscuhühc  geplant  gewesen  sein 
und  in  solcher  Höhe  kaun  man  die 
schmalen  Capellennischen  nU  zuge- 
wölbt und  somit  im  Ilauptgeschofs 
nicht  mehr  vorhanden  annehmen. 
In  Fig.  1  habe  ich  die  Lage  der  jetzigen  Strafsen  angedeutet 
und  überdies,  anstatt  die  abgebrochenen  Qucrschiffthcile  in  meiner 
Aufnahme  zu  ergänzen,  im  alten  Plane  die  halbrunden  Nischen 

einfach    den  nachgewiesener- 


Flg.  -'     *  iruadnl» 

Ms  Cf**Ht  S.  Am  d»i  Brs«<UuU  Mi  Rom. 


mafsen  noch  jetzt  vorhandenen 
Mauern  in  pmiktirteu  Linien 
angefügt.  Zeigt  sieh  einmal, 
dafs  sich  die  Nischen  harmo- 
nisch dem  Gesamtplan  au- 
schliefsen,  so  kann  man  auch, 
in  Ansehung  der  so  bereicher- 
ten Grundribform,  Vasaris  Er- 
wähnung des  Tempels  als 
einer  stattlichen  Anlage  eher 
hinnehmen.  Ja  selbst  die  von 
Gregorovius  gewählte  Bezeich- 
nung der  Kirche  als  eines  Rund- 
baues kann  nun  für  die  ausge- 
sprochene Ccntralanlagc  der 
Fig.  1  als  ziemlich  zutreffend 
angeschen  werden.  Der  alte 
Bau  wurde  letztgenanntem 
Autor  nach,  zu  Comödien 
benutzt,  .bis  ihn  die  Bres- 
ciancr im  Jahre  1575  abtrugen, 
um  ihre  Kirche  S.  Faustino  e 
Ginvitu  —  nach  der  Auova 
pimta  di  Roma  data  in  iuee 
da  Giambaüuta  AV>//f  tannn 
MDCCSLf'III  identisch  mit 
Sa.  Anna  dei  Bresciani  —  auf- 
zuführen." Ob  freilich  die  Kir- 
che damals  schon  ihre  beutige 
Form  annahm,  möchte  ich  fast 
bezweifeln. 

Kür  die  gleichlautenden  Mit- 
theilungen  des  Vasari  und  Gre- 
gorovius, der  Rramaiitische  Bau 
sei  im  korinthischen  Stil  begonnen  gewesen,  ergaben  nieine  Unter- 
suchungen keinen  Anhalt,  doch  dürfte  voraussichtlich  der  Abbruch 
der  Kirche  auch  diese  Krage  aufklären. 

Berlin,  im  Mai  1883.  H.  Angel roth. 


Das  Tafelsilber  für  den  Prinzen  und  die  Prinzessin  Wilhelm  von  Preufsen. 


Die  seit  dem  5.  d.  M.  im  groben  Lichthofe  des  Kunstgewerbe- 
museums in  Berlin  eröffnete  Sonderausstellung  gibt  jetzt  auch  dem 


groben  Publicum  Gelegenheit,  den  künstlerischen  Werth  und  die 
kostbare  Pracht  der  Festgaben  zu  bewundern,  welche  die  unserem 


Digitized  by  Gc 


204 


Centraiblatt  der  Baoverwaltnng. 


9.  Juni  m. 


Königsbnusc  nahestehenden  Fürsten,  sowie  die  preußischen  Provinzen, 
StiUite.  Körperschafton  und  Vereine  dem  Enkel  unseres  Kaisers  zu 
»einer  Vcrtiiübluug  dargebracht  liabon.  Unter  der  erlesenen  Samm- 
lung, in  welcher  alles  vertreten  ist,  «an  zur  Ausstattung  einer  fürst- 
lichen Wohnung  hu  PraehtgeriitbcD,  Schmuckstücken,  Stickereien  unrl 
Teppichen  gehört,  und  neben  der  Fülle  von  Aquarellen,  Zeichnungen, 
künstlerisch  ausgestatteten  Glückwünschen  und  Widmungen  von  der 
Hand  unserer  ersten  Künstler,  fesselt  den  Blick  des  Beschauer*  vor 
allem  die,  die  Mitte  des  mächtigen  Raumes  ausfüllende  Tafel  mit 
dem  von  den  9C  bedeutendsten  Städten  Prcutseus  gewidmeten  sil- 
bernen Geräth  für  eine  lloftafe!  von  50  (iedecken. 

Es  war  ein  überaus  glücklicher  Gedanke,  bei  diesem  festlichen 
Anlaf*  durch  ein  wahrhaft  königliches  Geschenk  «lie  Lücken  auszu- 
fullea,  welche  Zeiten  der  NoUl  in  den  früher  allgemein  bewunderten, 
der  Prachtlicbc  Friedrichs  de«  Ersten  verdankten  reichen  Silberschnti 
der  I  lohcnzollern  gerissen  hatten  und  damit  dem  Kunstgewerbe  von 
beute,  eine  Aufgabe  zu  stellen,  an  welcher  es  die  neu  gcwotiuouo 
Kraft  erproben  sollte  Mit  freudiger  Geuugthuung  darf  es  ausge- 
sprochen werden,  dafs  die  berufenen  Meister  diese  l'robe  glänzend  be- 
»tauden  habcu,  und  dafs  ein  Vergleich  ihrer  Schöpfungen  mit  ähn- 
lichen Werken  aus  der  Zeit  Andreas  Schlüters  nicht  nur  ilufeerlich 
dem  Gegenstaude  nacli,  sondern  auch  dem  inneren  künstlerischen 
WertJic  uach  zutreffend  genannt  werden  mufs. 

Der  Oberbürgermeiater  und  der  Stadtverordnetenvorsteher  von 
Berlin,  die  Oberbürgermeister  von  Danxig,  Frankfurt  a.  M.  und  Köln 
und  der  erst«  Director  des  Kunstgewerbe- Museums  in  Berlin  traten 
im  Jahre  1880  zu  einem  Aussehufs  zusammen  und  planten  die  SVid- 
muug  des  Geschenkes  in  Gestalt  eines  prächtigen  Tufelsclmiuckes, 
nachdem  seitens  der  betheiligteu  Städte  der  Betrag  von  4001)1)0  Mark 
zur  Verfügung  gestellt  war. 

Die  Erfindung  de»  GaQzen  konnte  nicht  wohl  in  berufenere 
Hände  gelegt  werden,  als  in  die  des  RauraÜis  Adolf  Heyden,  als 
den  Künstlers,  dem  au  dem  erfreulichen  Aufschwung  des  heimischen 
Kunstgewerbes  das  Haupt  verdienst  von  allen  mit  der  Waudeluug 
auf  diesem  Gebiete  näher  Vertrauten  wiilerspruclLslos  zuerkannt 
wird. 

Seine  Entwürfe  fanden  den  ungeteilten  Beifall  der  Auftrag- 
geber. Und  so  begann  nun  unter  seiner  Leitung  in  den  Ateliers 
der  Bildhauer  und  in  den  Werkstätten  der  Goldschmiede  ein  emsiges 
Schaffen  und  ein  des  hohen  Zieles  weither  Wetteifer,  ilie  Gebilde 
des  erfindenden  Künstlers  in  den  kostbarsten  Metallen  zu  verkörpern. 
Die  Frucht  dieses  durch  fast  drei  Jahre  andauernden  Schaffen« 


stellt  «ich  uus  in  dem  nun  vollendeten  TafeUilbcr  dar,  diu  im 
ganaen  267  einzelne  Stücke  uinfafet,  darunter  von  gröfseren  Ab- 
messungen ein  mächtiger  Mittelaufsats,  2  Tafelaufsätze,  2  Weinkühler, 
4  Flufsgruppen .  2  Schuiuekkanncu  mit  Schalen  und  Triukhörnern, 
4  Blumeilbecken,  2  grobe  und  10  kleinere  Armleuchter,  sechs 
Fruehtsclialeo.  Ii  Staffel- Aufsätze  für  Frücht«  und  Confect,  10  Wein- 
kannen mit  Untersätzen  und  8  Compotschalen.  An  allen  diesen  Stücken 
bekundet  sich  eine  überraschend  reiche  Erfindungskraft  in  Bezug 
auf  die  Gesamtfortn,  auf  die  Wahl  der  Symbole  und  auf  den  figür- 
lichen und  ornamentalen  Schmuck.  Mit  leichter  und  sicherer  Hand 
sind  die  für  derartige  Pnmkgcräthe  au  Anmuth  und  gefälligem 
Wechsel  kaum  zu  überbietenden  Barockforraen  hier  beherrscht. 
Bemüht,  in  der  Formcngebung  und  in  der  plastischen  Bewegung 
nicht  nur  vorhandene  Vorbilder  zu  beuützeu,  soudvrn  auch  neue 
Bildungen  in  .Schlüterscher  Auffassung  zu  schaffen,  wufste  A.  Heydon 
noch  durch  die  technische  Behandlung  des  Silbers  dem  Metall  neue  Reize 
abzugewinnen.  Mit  sinnreicher  Benutzung  des  galvanischen  Nieder- 
schlag-Verfahrens wurde  der  Oberfläche  in  alleu  Theilen  ein  goldiger 
Hauch  gegeben,  der  auf  den  Fleischtheileu  der  Figuren  und  auf  deu 
Höhen  des  Ornamentes  nur  leise  angedeutet,  in  den  Tiefen  dagegen, 
namentlich  im  Faltenwurf  der  Gewandungen,  kräftiger  im  Goldglanz 
auftritt.  Weun  hieran  vielleicht  an  einigen  Stullen  etwas  zuviel  ge- 
schehen und  wenn  man  wünschen  möchte,  dafs  ein  Metallton  durchaus 
überwiege  und  der  klare  Glanz  des  Silbers  mit  seinen  lebhaften 
Reflexen  nn  geeigneten  Stelleu  mehr  hervortrete,  so  wird  voraussicht- 
lich bei  wiederholter  Benutzung  des  Gerätheg  sich  der  Gegensatz  in 
der  F'liichenbehandlung  (mit  der  Zeit)  noeb  wirkungsvoller  ergeben. 

Eine  dem  Verzeichnifs  des  Ganzen  bctgcgcbeDo  Werktafel  nennt 
die  Bildhauer  und  Modelleure,  welche  sich  mit  dem  Architekten  in 
die  Ehre  der  Erfindung  und  Gestaltung  im  einzelnen  Mieden  und 
die  Werkstätten,  welche  zum  glücklichen  Gelingeu  des  Werkes  so 
hervorragend  beigetragen  haben,  wie  folgt:  als  Bildhauer  die  Herren 
C.  Bergineier,  F.  Breuer.  A.  Brütt,  L.  Brunow,  Prof.  A.  Calandrclli, 
ti.  Eberlein,  O.  Geyer,  E.  Hundrieser,  U.  Obmann,  Prof.  K.  Sieme- 
ring,  W.  Uhlmann  und  M-  Wiese;  -  als  Modelleure:  P.  Pietach, 
W.  Quehl,  P.  Schley,  H.  Zacharias;  —  ferner  die  Werkstätten  von 
Vollgold  unrl  Sohn,  Sy  und  Wagner,  Meyen  und  Co.  in  Berlin  und 
Schüuemanu  und  Co.  in  Frankfurt  n.  M. 

Eine  vollständige  Veröflentlichung  des  Tafelsilbere  in  Abbildungen 
durch  Lichtdruck  mit  erläuterndem  Texte  von  Prof.  Julius  Leasing 
wird  demnächst  herausgegeben  werden. 

— II.— 


Vermi 

Zur  VNedertierftteUvair  des  Heidelberger  Schlösse«  bat  der 

Bayerische  Architekten-  und  Ingenieur- Verein  folgende  Vorschläge 
gemacht:  1)  Vor  allein  deu  Otto  Heinrichsbau  durch  Dachuug.  Ge- 
bälke  und  überhaupt  durch  inneren  Ausbau  so  zu  schützen,  dafs  er 
zu  gemeinnützigen  Zwecken  verwendbar  ist;  2)  den  Bau  Friedrich 
des  Vierten  durch  die  geeigneten  Bauvornahmeo  in  guten  Zustand 
zu  versetzen;  3)  den  achteckigen  Thurm  in  gleicher  Weise  wieder- 
herzustellen; 4)  die  Bauten  Rudolfs  und  Kupprechts  durch  Ducbungcn 
zu  schützen  und  soweit  wiederherzustellen,  als  dies  im  Aeufseru 
notbncmlig  erscheint;  t>)  die  übrigen  Thürme  in  ihrem  gegenwärtigen 
Zustande  sorgfaltig  zu  erhalten;  daun  in  zweiter  Linie:  6)  den  Bau 
Friedrich  des  Zweiten  wieder  herzustellen  und  7)  den  englischen  Bau 
in  seinem  gegenwärtigen  Zustande  als  Ruine  zu  belassen.  Oie  Frage, 
wie  re-staurirt  werden  soll,  wird  dahin  beantwortet:  mit  uutserster 
Gewissenhaftigkeit  —  im  engsten  Anschlüsse  nu  die  Architektur  der 
einzelnen  Bauten  —  mit  grofster  Selbstverleugnung  des  Architekten, 
mit  Unterlassung  des  Hereintragens  neuer  Compositionen,  wie  «lies  bei 
Restaurationen  so  gerne  geschieht.  -  Von  der  Beantwortung  der 
weiteren  Frage,  welchem  bestimmten  Zweck  das  Schlots  künftig 
dienen  solle,  nimmt  der  genannte  Verein  einstweilen  Abstand  mit 
«lein  Hinweis  darauf,  dafs  zu\or  die  Eigentbum*verhältni*.se  klar- 
«elegl  werden  möchten.  Es  bedürfe  noch  der  Erörterung  der  Frage, 
wie  die  Verhaltnisse  geregelt  worden  seien,  als  das  Schlots  vormals 
aus  dem  Eigeuthuin  <ler  Bayerischen  Kurfürsten  iu  das  des  Grofs- 
herzogthums  Baden  ülx-rging.  Da  die  Umgebung  des  Schlosses,  die 
chciiuiligeii  ausgedebuten  Garten,  jetzt  für  fürst  botanische  Unter- 
riehtsiweeke  verwendet  werden,  sei  es  wahrscheinlich,  dafs  da»  ganze 
Besitzthum  nicht  Eigeuthum  des  Grofshcrzoglichen  Hauses,  sondern 
des  [Indischen  l^mde»  sei, 

Vergoldung  von  Sandstein -Bildwerken.  Die  bekannten,  von 
Prof.  Schilling  ausgeführten  Naiidsteiugnippen  auf  <b  r  Bnihlscheu 
Terrusse  in  Dresden  waren  im  Uiufc  der  Zeit  so  schwarz  geworden, 
dafs  nur  noch  die  Umrisse  erkennbar  waren.  Nach  mehrfachen  Ver- 
suchen, die  volle  Wirkung  der  Bildwerke  wieder  herzustellen,  em- 
pfahl der  Künstler  selbst  eine  Vergoldung  <les  Sandsteins  unter  An- 


8  c  h  t  e  s. 

Wendung  eines  Firnisses  zur  Aufhebung  de»  Reflex-Lichte*.  Nach- 
dem Ihm  kleinen  Modellen  mit  diesem  Verfahren  ein  günstiger  Erfolg 
erzielt  war.  cntschlofs  man  sich,  den  Versuch  im  grofsen  zu  wagen. 
Zunächst  mufstcu  zu  diesem  Behuf«:  die  aus  sehr  weichem  Sandstein 
gcmeifscltcn  Gruppen  vollständig  ausgetrocknet  werdeu.  Die»  ge- 
schah dadurch,  dafs  ein  kleines  Holzgebäutle  um  «lie  Gruppen  auf- 
geführt und  wahrend  de*  Verflossenen  Winters  tüchtig  geheizt  wurde. 
Nach  vollendeter  Austrockoung,  bei  welcher  sich  «lie  schwarze  in 
eine  tief  graue  Furbe  verwandelt  hatte,  wurde  der  Stein  mit  Leinöl 
getränkt  und  zwar  so  lauge,  bis  kein  Ocl  mehr  einzog  und  «lie 
Flachen  anfingen  zu  glänzen  Nach  erfolgter  Austrockuuog  begann 
dauu  «las  Vergolden.  Dasselbe  gelang  sehr  gut  insofern,  als  das  Korn 
des  Sandsteins  sichtbar  blieb.  Als  nun  aber  der  Firnifs,  dessen  Zu- 
sammensetzung noch  geheim  gehalteu  wird,  aufgebracht  wurde, 
stellte  sich  die  Unmöglichkeit  heraus,  gröfscre  Flächen  glcichiuä  faig 
zu  überziehen.  Die  Figuren  wurden  vielmehr  fleckig.  Der  Firnifs 
mufste  wieiler  entfernt  werden.  So  stehen  gegenwärtig  die  Crnppeii 
selbst  bei  bedecktem  Himmel  iu  blendcudem  Glauze,  dessen  Reflcx- 
lichtcr  die  Wirkung  der  Figuren  vollständig  zerstören.  Namentlich 
sind  die  Gesichtszüge  kaum  erkennbar;  nur  der  Faltenwurf  .1er 
Gewandung  tritt  klar  hervor.  Hiernach  kaun  der  Versuch  als  ge- 
lungen leider  nicht  angesehen  werden. 

An  der  vom  Architekten -Verein  la  Berlin  aatg-MchrlebeaM 
Concurrenx  zur  Erlangung  von  Entwarfen  für  ein  Krelahaas  la 
der  Stadl  Prenilan  (vergl.  «lie  Mittheiluug  auf  S.  118  «I.  Bl.)  haben 
»ich  2-1  Bewerber  betheiligt.  Ueber  .las  Ergcbnife  erstattete  «lie  Be- 
urtheilungs-Commission  in  der  Hauptversammlung  am  4.  «1.  M.  Be- 
richt. Den  ersten  Preis  im  Betrage  vou  1000  Mark  erhielt  der 
Architekt  C.  Doilein,  den  zweiten  Pivis  in  Hube  vou  Ö00  Mark  der 
Hegierungs  -  Buumeistcr  L.  Schupniann.  Zwei  weitere  Entwürfe,  die 
«les  Architekten  Keniaudo  l.oreuzeu  und  de*  Regierung» -Baumeisters 
H.  Angelroth  sowie  die  Arbeit  mit  dem  Motto  »Schlicht-,  deren 
Verfasser  bisher  ungenannt  geblieben  ist,  wurden  ilureh  Zucrkennuog 
eiues  Vereins-An.lenkeiis  ausgezeichnet. 
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Teeailsch«  Hochschule  lo  Berlin.  Der  Wahl  des  etatsmäfsigen 
Professors  Dr.  Hauck  zum  Reetor  Tür  die  Amtsperiode  vom  1.  Juli  lt*s3 
Im«  dahin  1884  ist  die  königliche  Bestätigung  ertlteilt  wordeu.  Ferner 
lind  für  dio  genannte  Zeit  als  Abtheilungsvorstcher  gewählt  und  be- 
stätigt: Professor  Otzen  für  die  Architektur- Abtheilung.  Professor 
(ioeriog  für  die  Abtheilung  für  Hau-Ingenieurweseu,  Professor  Hör- 
raann  für  die  Abtheilung  für  Maschincn-lngemeurwesen.  Professor 
Dr.  it.  Weber  für  die  Abtheilung  für  Chemie  und  Hüttenkunde, 
Professor  Dr.  Koasak  für  die  Abtheilung  für  allgemeine  Wissen- 
schaften und  Marine- Ingenieur  Dill  für  du-  Section  lür  Schiffsbau. 

Bezeichnung  der  Tneateransganire.  In  Wiener  Theatern  ist 
niederholt  die  Beobachtung  gemacht  worden,  dafs  bei  Feuerlärm 
da.«  sich  rasch  entfernende  Publicum  nach  den  Huuptausgüngen 
drängte  und  die  Notausgänge  unbenutzt  lief«,  obgleich  dieselben 
offen  gehalten  und  Vurschriftsiuäfsig  bezeichnet  waren.  Diese  Er- 
scheinung, welche  im  Ernstfalle  eines  Uran  Ii  •  zu  sehr  bösen  Folgen 
führen  kaun ,  hat  die  niedcröatcrreicbisehc  Statthaltern  zu  der  Ver- 
fügung veranlafst,  dafs  die  Bezeichnung  „Nothausgang"  nicht  mehr 
anzuwenden  und  überall  glcichmälsig  nur  „ Ausgang-  zu  setzen  sei. 
Ferner  »ei  da*  Publicum  wiederholt  darauf  aufmerksam  zu  machen, 
ilafc  die  Ausgänge  mit  rollten  Laternen  bezeichnet  sind.  Jeder  Aus- 
gang ist  stets  schon  vor  Beginn  der  Vorstellung  uuver»|>crrt  zu  halten, 
unmittelbar  vor  Sehlufs  der  Vorstellung  aber  ganz  zu  öffnen. 

t'ontrole  der  reglstrlrenden  Geschwindigkeitsmesser.  Wenn 
auch  iu  der  letzten  Zeit  die  mannigfachen  Schwierigkeiten,  die 
der  Construction  eines  gleichzeitig  anzeigenden  und  registrireuden 
Geschwindigkeitsmessers  lür  Eiscubahnzügc  entgegenstehen,  zu  der 
Anschauung  ge- 
führt haben ,  dafs  u  m  u«a 
es  am  zweck mafsig- 
sten  sei,  die  beiden 
Forderungen  zwei 
getrennten  Vorrich- 
tungen zu  übertra- 
gen, SO  wird  die 
Frage  eines  beulen 
entspre- 
Geschwin- 
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doch  als  end- 
gültig erledigt  Dwli 
nicht  angesehen 
»erden  können.  Die 
nachfolgende,  mei- 
nes Wissens  noch 

nicht  veröffentlichte  Methode  zur  t'ontrole  der  Aufzeichnungen 
solcher  Apparate  mag  deshalb  manchem  von  Interesse  sein.  Die 
Aufzeichnungen  erfolgen  meistens  so.  dafs  die  Minuten  ab)  Ausrissen, 
die  Geschwindigkeiten  als  Ordinalen  aufgetragen  werden.  Dann  be- 
deutet der  Inhalt  der  von  der  entstehenden  C'urve  eingeschlossenen 

d» 


ilie  zurückgelegte  Strecke,  da 


dt 


*,  also  $  =  f  vdt  ist. 


Dio  von  der  Locomotive  zurückgelegte 
genau  an  den  Kilometersteinen  abzulesen. 


Strecke  ist  leicht  und 
die  Flache  ist  ebenfalls 
unschwer  zu  bestimmen ;  es  bietet  sich  also  in  dieser  Relation  ein 
einfaches  Mittel  zur  t'ontrole  aller  registrirenden  Apparate.  Tin 
noch  für  die  praktische  Benutzung  da*  Nähere  anzugeben,  so  seien 
die  Mafsstäbe  des  bedruckten  \etzes  für  die  Aufzeichnungen  so  ge- 
wählt, dafs  t  cm  der  AbscLsse  a  Minuten,  1  cm  der  Or.liuaten  b  km 

t 

Geschwindigkeit  in  der  Stunde,  also  ^  km  in  der  Miuute  bedeute. 

ab 

1  uem  der  Fläche  zeigt  daher  an ,  dats  die  Maschine  (>(  km  zurück- 
gelegt bat.  l'm  die  durchfahrene  Strecke  zu  erhalten,  ist  also  die 
Anzahl  der  qcm  mit  ^  zu  multipliciren.  So  sind  z.  U.  die  Mafs- 
stäbe für  den  Goebelsehen  Geschwindigkeitsmesser,  wie  er  auf 
Maschinen  der  Frankfurter  rii.sonbahn -Direction  benutzt  wird,  so 
gewählt,  dufs  1  cm  der  Abscissc  2  Minuten,  1  cm  der  Ordinate  20  km 
Fahrgeschwindigkeit  in  der  Stunde  entspricht.    (Siehe  Figur.) 

2  °0 

Jedes  Quadratcentimeterdor  Fläche  ergibt  demnach      -  km,  oder 

2  20  1 

jedes  einzelne  Quadrat  mit  einem  Inhalte  von  >,»  (|cm .  j— ■  —  km. 

Ihvidirt  man  also  hier  die  Anzahl  der  Quadrate  durch  6,  so  mufs 
siLh  bei  richtiger  Aufzeichnung  des  Apparates  die  Zahl  der  durch- 


Scheidtweilcr. 
Regierung* - 


Frankfurt  a.  M. 


Ueberbrlickuug  der  Meerenge  von  Messlna.  Die  unmittelbare 
Verbindung  des  Eisenbahnnetzes  der  Insel  Sicilien  mit  dein  'les 
italienischen  Festlandes  wurde  in  politischer  und  wirthsebaftlicher 
Beziehung  für  Italien  von  grotsem  Vortheile  sein  und  es  sind  des- 
Italb  auch  schon  mehrfach  Pläne  für  die  Herstellung  eines  Eisenbahn- 
tunnels  unter  der  Meerenge  von  Messina  aufgestellt  worden  (vgl. 
Centralblatt  1882  S.  1  IG  und  176).  An  Stelle  der  l'ntertunnelting  ist 
nun,  wie  der  Afoa.  d.  S(r.  ftrr.  vom  11.  April  d.  J.  mittbeilt .  von 
dem  Oberingenieur  für  den  Bau  der  italienischen  Zufahrtsbahnen 
zum  Gotthard.  A.  Giambastiaui,  welcher  sich  in  Verbindung  mit 
anderen  Ingenieuren  vielfach  mit  Studien  über  die  Construction  von 
Brücken  für  grofse  Spannweiten  beschäftigt  hat,  die  Cebcr- 
brdckunß  der  Meerenge  in  Vorschlag  gebracht  worden.  Nach  dem 
von  Giambastiani  aufgestellten  Entwürfe  soll  die  Brücke  über  die 
Meerenge  fünf  Oeffnungen  erhalten,  von  denen  die  drei  mittleren  je 
1000  und  die  beiden  SeiteniilTnungen  je  500  m  Weite  haben  würden. 
Die  Pfeiler  sollen  aus  Oranit  hergestellt  und  die  Oeffnungen  mit 
Bogenträgern  aus  Stahl  überspannt  werden,  für  deren  Pfeilhohe 
Vio  der  Spannweite  angenommen  ist  Giambastiani  beabsichtigt, 
den  von  ihm  aufgestellten  Entwurf  nach  näheren  örtlichen  Unter- 
suchungen noch  eingehender  zu  bearbeiten  und  denselben  demnächst 
•lern  italienischen  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  vorzulegen.  In- 
folge der  Veröffentlichung  dos  vorstehenden  Entwurfs  tbedt  der 
Director  der  „Impresa  industriale  italiana*,  Herr  Cottrau,  im  iVoit. 
d.  Str.  ferr.  vom  2-  Mai  d.  J.  mit,  dafs  der  Plan  einer  Ccberbrückung 
der  Meerenge  von  Messina  nicht  neu  sei,  dafs  er  (Cottrau)  vielmehr 
bereits  i.  J.  1866  im  Auftrage  des  damaligen  italienischen  Ministers 
tler  öffentlichen  Arbeiten  Studien  für  diesen  Zweck  gemacht  habe. 
Er  habe  auch  damals  schon  Brückenöffnungen  von  600  uuil  H00  m 
Weite  in  Aussicht  genommen,  sei  aber  nach  sorgfältigen  Studien  zu 
dem  Ergebnifs  gekommen,  dafs  die  sichere  Herstellung  fester  Pfeiler 
in  der  Meerenge  von  Messina  wegen  der  grofsen  Wassertiefe  und 
der  starken  Strömung  unmöglich  sei  oder  doch  einen  ganz  unver- 
hältuifsmiifsigen  Kostenaufwand  erfordern  würde.  Der  Plan  der 
I'eberbrückung  sei  deshalb  damals  nicht  weiter  verfolgt  worden. 

IHe  Kast-Rirer  Brücke  mischen  New- York  and  Brooklyn,  über 
welche  wir  in  No.  12  dieses  Jahrganges  nähere  .Mittheilungen 
gebracht  haben,  ist  am  24.  Mai  d.  J.  dem  öffentlichen  Verkehr  über- 
geben worden.  Der  Gedanke  einer  Brückeuverbiüdung  zwischen  den 
beiden  Schwesterstädten,  dem  jetzt  etwa  anderthalb  Millionen  Ein- 
wohner zählenden  Ncw-York  und  dem  dreiviertel  Millionen  zählenden 
Brooklyn  stammt  schon  aus  älterer  Zeit,  gewann  aber  erst  nach 
Beendigung  des  grofsen  Bürgerkrieges  (iestalt.  Die  trotz  des  Wider- 
der  mächtigen,  den  Verkehr  zwischen  beiden  Städten  ver- 
Dampffähren- Monopole  begründete  Kast-  River- Brücken- 
erbiclt  1867  den  nöthigen  Freibrief,  nach  welchem  die 
im  Laufe  von  acht  Jahren  für  6  Millionen  Dollar  gebaut 
werden  sollte,  wovon  Brooklyn  drei,  New-York  anderthalb  und  Pri- 
vate eine  halbe  Million  aufbringen  sollten.  Nach  den  Entwurf  und 
Anschlag  des  aus  Deutschland  eingewanderter  Ingenieurs  Johann 
Rohling,  der  sieb  durch  den  Bau  der  Hängebrucken  über  den  Niagara 
und  den  Ohio  bei  Cincinnati  damals  schon  einen  bedeutenden  Namen 
gemacht  hatte,  wurden  die  Kosten  der  Brücke  selbst  auf  7  Millionen, 
die  für  Herstellung  der  Zufahrten  nebst  dem  nöthigen  Grunderw  rb 
auf  3  Millionen  festgestellt,  als  Bauzeit  nahm  Rohling  etwa  5  Jahre 
in  Aussicht.  Aus  den  10  Millionen  Dollars  sind  indessen  nahezu 
15  geworden  um)  die  wirklich  verwendete  Bauzeit  hat  sich  infolge 
zahlreicher  Verzögerungen  und  Abänderungen  des  ursprunglichen 
Entwurfs  zu  13  Jahren  ausgesponnen.  Der  Erbauer  hat  die  Fertig- 
stellung des  grofsartigen  Werkes  nicht  erlebt,  er  starb  bereits  im 
Beginn  «ler  Ausführung  an  den  Folgen  einer  Verletzung  des  Fufees, 
welche  er  sich  beim  Bau  zugezogen  und  die  eine  Amputation  nöthig 
machte.  Sein  Sohn,  Washington  Rohling,  hat  .las  Werk  fortgeführt 
und  vollendet. 


von  21«/»  miles  131,6  km)  Lauge  durch  den  I-ake 
Pontchartrain,  davon  5*  «  miles  (9.25  km)  im  See  selbst  und  13';»  miles 
(21,75  km)  bezw.  2',.  miles  (3.62  km)  iu  den  an  denselben  südlich 
und  nordlich 


grenzenden  Sumpfen.  Jedes  Joch  besteht  aus  4  Pfählen 
bis  zu  60  Fufs  1 18.3  m);  die  Oeffnung  zwischen  den 
Jochen  beträgt  13  Fufs  (3,%  in).  Es  werden  im  ganzen  32  650  Pfühle 
zu  dem  Werk  verwendet.  Alles  Holz  wird  zu  seiner  besseren  Er- 
haltung mit  Kreosot  geträukt.  Man  bat  dies  Verfahren,  trotzdem 
dasselbe  hier  ziemlich  theuer  ist,  neuerdings  auch  iu  Nordamerika 
als  nothwendig  anerkannt,  um  der  Holzverschwendung  ranhalt  zu 
tbim.  Ein  laufender  Fufs  Pfahl  kostet  roh  40  Pf,  .dagegen  mit 
Kreosot  imprägnirt  1  Mark  50  Pf. 
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■IttlieUungen  au  den   Königlichen  technischen  Vennehi- 

austalten  in  BerUn.  Herausgegeben  im  Auftrage  'ler  Königlichen 
Aufsicht*  Couimission.  Rcdaeteur:  (ich.  Bergrath  Dr.  Weil «I  in g. 
1.  Jahrg.  1.  Heft,  mit  2  Tafeln.  Berlin,  Verlag  von  Jul.  Springer. 
(Preis  «tos  Jahrgangs  von  mindestens  20  Druckbogen  gr.  8'  10  Mark.) 

.Mit  der  technischen  Hochschule  in  Berlin  sind  zwei  Versuchs- 
anstalten, ilic  mechanisch-technische  Versuchsanstalt  und  üic  Prü- 
fungsstation für  Baumaterialien  verbunden,  wahrend  an  der  Berg- 
akademie eine  chemisch-technische  Versuchsanstalt  besteht.  I  m  die 
Beziehungen  zwischen  diesen  verwandten,  seit  dem  Jahre  1880  end- 
gültig organisirtcu  Anstalten  in  zweck  mafsiger  Weite  zu  vermitteln 
lind  die  Einheit  in  deren  Thiitigke.it  aufrecht  zu  erhalten,  ist  eine 
Aufstehts-l'otumi*«ion  ernannt,  die  hui  Vertretern  de*  Ministe- 
riums für  Handel  und  Gewerbe,  des  Ministeriums  der  «(Tent- 
liehen  Arheiten  und  des  Unterrichts- Ministeriums  zusammengesetzt 
ist  Da  die  Ergebnisse  der  Untersuchungen,  welche  im  amt- 
lichen Auftrage  oder  auf  Ansuchet!  von  Behörde»  und  Privaten  in 
deu  drei  Anstalten  Hingeführt  sind  und  deren  allgemeine  Kcnntnus 
für  die  Entwicklung  und  Forderung  der  bei  heiligten  vaterländischen 
Industriezweige  von  hervorragendem  Interesse  ist.  bisher  mir  eine 
mangelhafte  Verbreitung  in  einzelnen  Zeitschriften  gefunden  haben, 
so  ist  die  Aiifsichts-Comiuission  dazu  übergegangen,  diese  Ergebnisse 
in  einer  besonderu,  unter  d-m  obigen  Titel  erscheinenden  .Saiuuihitig 
zu  veröffentlichen,  ein  rnternehmen,  das  im  Hinblick  auf  die  stets 
zunehmende  Keuutzuug  der  Anstalten  uud  die  damit  in  gleichem 
VerhiiUuifs  wachsende  Wichtigkeit  der  Untersuchungen  daiiklwir  be- 
grüfst  werden  mtifs.  Uns  vorliegende  lieft  der  iieiion  Zeitschrift  ent- 
halt zuvorderst  diejenigen  Bestimmungen,  welche  den  Verkehr  des 
Publicum»  mit  den  Versuchsanstalten  und  der  Aiifsicht-S-l'ommission 
und  sodann  folgende  technLsche  Mitthcilungeii:  1.  Einspan- 
der  Probestücke  in  Kugellager  bei  der  Prüfung  auf  Zugfestig- 
keit :  2.  Untersuchungen  der  chemischen  Vorgänge  des  basischen 
Bcsseuicr-  (Thouins-JProeesses;  H.  \  erhalten  der  deutschen  ('erneute 
gegen  die  preufsischeii  und  russischen  Normen;  4.  der  Einfliifs  ver- 
schiedener Korngröfsen  eines  zu  l'emeut-Normeuproben  («nutzten 
Sandes  auf  die  Biudefiihigkeit  der  Mörtel.  Kiue  Heide  weiterer  Mit- 
theilungen  Uber  hochinteressante  Untersuchungen  sind  bereits  in  der 
Vorbereitung  begriffen.  Einer  besonderen  Empfehlung  der  Zeitschrift 
an  dieser  .Stelle  bedarf  es  kaum;  ist  doch  die  Gründung  der  in 
immer  grofserer  Zahl  entstehenden  Versuchsanstalten  in  erster  Linie 
dem  unablässigen  Drüngen  der  technischen  Kreise  zu  danken,  die  an 
deren  Arbeiteu  und  Ergebnissen  das  grüfste  Interesse  haben.  Zu- 
dem bürgt  der  Name  des  Mitgliedes  der  Aufsieht* -Commission, 
welcher  das  Unternehmen  als  Kcdactcur  leitet,  für  die  gute  Auswahl 
des  Inhalts  uud  die  aufsere  Ausstattung  der  Zeitschrift  läfst,  wie 
das  vorliegende  Heft  zeigt  nichts  zu  wünschen  übrig.  Wir  sind 
ülierzuugt,  dafs  »ich  das  Unternehmen  unter  deu  Technikern  wie  bei 
den  bcthciligtcu  Industriellen  in  kürzester  Zeit  zublreiche  Freunde 
erwerben  wird. 

Wie  Hochwald-Bahn  »of  der  ftrundlago  der  preußischen  Hlaats- 
Eisenbahn-Polltlk.  Von  Mareks,  prnvinzials.tJkudi«'hem  (biuinspcctor 
in  Wittlieh.  Trier  188:1.  Verlag  von  Kr.  I.intz.  I'K)  Seiten  8»  mit 
2  Karten.    (Preis  ä  Mark.) 

Die  Hochwaldbahn,  ein  Netz  vou  Nebenbahnen  in  dein  südwest- 
lichen Theilc  iler  Kbeiiiprovinz,  zwischen  den  llauptbahnliilieu 
C'olilenz- Bingerbrück,  Bingerbrück -Saarbrücken,  Saarbrücken  -Trier 
und  Trier-C'oblenz.  i«t  eines  iler  bedeutenderen  unter  den  zahlreichen 
in  neuerer  Zeit  hervorgetretenen  und  der  Staat sregierung  zur  Aus- 
führung empfohlenen  Entwürfen  für  Melioriatioiisbahueu,  d.  h.  solche 
Nebenbahnen,  welche  vorzugsweise  bestimmt  sind,  liegenden,  in 
welchen  der  Mangel  geeigneter  Verkehrsweg«  eine  lebhafte  indu- 
strielle Thätigkcit  bisher  nicht  hat  aufkommen  lassen,  einer  solchen 
zu  erschließen.  Herr  Bauinspector  Mar  ks  in  Wittlich  bespricht  in 
der  vorliegenden  kleinen  Schrift  die  für  das  Netz  der  Hochwaldbahn 
zu  wühleudeu  verschiedenen  Bahnlinien  und  knüpft  daran  einige 
ül>er  ileu  Kabinen  der  llochwaidUahu  biiiausgehende  allgemeine  Be- 
trachtungen über  die  Aufstellung  derartiger  Entwürfe.  Der  Ver- 
fasser tadelt  iiiiinlich,  dafs  die  Stautsrcgieruug  in  den  meisten  Füllen 
diejenige  Königliche  Eisenbahn  Dir.-ction,  an  deren  Huiiptliuicn  die 
Nebenbahnen  demnächst  anschließen  sollen,  mit  .ler  Aufstellung  des 
Programms  und  mit  der  Anlertigung  der  bezüglichen  Vorarbeiten 
beauftrage;  er  will  den  Eisenbahn -Directioneu  nur  die  Vorarbeiten 
und  die  Ausführung  der  Bahn  überlassen  und  wünscht  die  Wahl 
der  betreffenden  Linien,  also  namentlich  die  Aufstellung  des  wirt- 
schaftlichen Programms  lediglich  den  l^indesverwaltungsbehordeil 
zugcwicst-u  zu  sehen,  da  letztere  allein  eine  genügende  Kenutuifs 
von  den  Wirthsi  haftsiiiteiesseii  des  betreffenden  Landesgebietes  be- 
sitzen. Der  Vorwurf  erscheint  nicht  gerechtfertigt,  da  das  von  dem  Ver- 


Vcrfahreu,  soweit  augünglich,  schon  jeUt  befolg 
wird.  Die  Regierung  veranlaßt  nämlich,  sobald  die  Ilerstelhmg 
einer  Nebenbahn  in»  Auge  gefafst  wird,  den  Überprasidenten  iler 
betreffenden  Provinz  zur  gutachtlichen  Aciifeenmg  und  letztere  »üm 
selbstverständlich  nur  erfolgen  nach  Anhörung  der  betreffenden 
Landcsverwaltungsbchördcn  und  der  zunächst  bctheiligten  Comnuj. 
nnlstandc.  deren  Anschauungen  über  die  Wahl  der 

verBclüeiVjDen 

Linien  somit  ebenfalls  zur  Kenntuifs  der  Staatsregierung  gelangen. 
Dafs  der  letzteren  aber,  uachdem  sie  gleichzeitig  auch  die  Ansicht 
der  nachstgelegenen  Königlichen  Eisenbahn -Direction  eingefordert 
bat,  die  endgültige  Entscheidung  über  die  Wahl  der  Linien  zusteht 
wird  dein  Zustandekommen  eines  Nebenbalin-Eutwurfs  besonders  iu 
allen  denjenigen  Fallen  forderlich  »ein,  in  denen  verschiedene,  «ich 
oft  sehr  widersprechende  Ansichten  benachbarter  Kreise  u.  *.  w.  zu- 
tage getreten  sind.  Sollte  iu  diesen  Fallen  gewartet  werden,  bis 
alle  in  Betracht  kommenden  Parteien  über  die  zu  wählende  Linie 
unter  einander  einig  geworden  sind,  so  würde  die  Herstellung  der 
Buhn  oftmals  ad  calcndas  graecas  vertagt,  werden.  Allerdings  kann 
der  Staatsregierung  die  Entscheidung  in  manchen  Füllen  wesentlich 
erleichtert  und  eine  richtige  Wahl  gefördert  werdeu.  wenn  die  Unter- 
suchung über  ilic  verschiedenen,  im  wirtschaftlichen  Interesse  ubrr 
haupt  in  Betracht  kommenden  Bahnlinien  in  so  eingehender  Weise 
angestellt  wird,  wie  von  dem  Verfasser  der  vorliegenden  Schrift  be- 
züglich der  llochwaldbahu  geschehen  ist-  Die  Schrift  bietet  aiitsw- 
dem  auch  in  technischer  Beziehung  einige  das  allgemeinere  Interesse 
in  Anspruch  nehmende  liesichtspunkte.  IX-r  Verlasser  schlagt  näm- 
lich vor,  bei  Ersteigung  einer  vou  tiefen  Schluchten  durchsetztes 
Hochebene  durch  eine  Nebenbahn  das  hei  Hauptbahnen  we^'B 
seines  beschwerlichen  Betriebes  mit  Recht  vcrurtheilte  Priiirip  ilur 
eingeschalteten  Kopfstatiouen  zu  benutzen,  d.  Ii.  die  Linie  iu  cita- 
sperrend«  Seitensc.hlucht  des  zum  Aufstieg  benutzten  Hauptthali-i 
hineinzuführen,  dort  eine  Kopfstation  anzulegen  und  die  Linie  <lcui 
nächst  rückwärts  an  der  anderen  Sehluchtseite  wieder  iu  das  IIa»«*- 
thal  zuru.  kznleiten.  Andererseits  wird  von  dem  Verfasser  empfoli- 
len,  bei  nicht  zu  erzwingendem  Absturz  von  hohen  und  steilen  Kin- 
dern .ler  Hochebene  an  einem  tiefen  Flulsthal  mit  der  Neben  bah  u 
oben  auf  der  Hohe  zu  bleiben,  den  Aiischlufs  au  <)ic  in  der  Thai- 
sohle  dicsscit  oder  jenseit  des  Flusses  betiudlichen  Bahnhofe  <kr 
Hauptbahn  für  die  Betonierung  der  (iüter  mittels  schwebender  £eil- 
biihncn  zu  bewirken,  sich  für  den  Personenverkehr  aber  mit  ili-ui 
Aiischlufs  durch  eine  Chaussee  zu  begnügen.  Üb  man  von  einem 
derartigen,  immerhin  unvollkommenen  Anschluf»  einer  Nebenbahn 
an  eine  Hauptbahn  viebrauch  machen  soll,  wünle  in  jedem  einzelnen 
Falle  einer  besonders  sorgfältigen  Prüfung  bedürfen.  -u- 


Recbtsprerhang. 
«IS  d« 

7.  Jnnl  1871  (Derjenige,  welcher  ein  Bergwerk,  einen  Steinbruch,  eine 
(iräberei  ((irube)  oder  eine  Fabrik  IsetreiU.  haftet  für  das  \  ers4-hulden 
eines  BevrdlniHclit igten,  Hepriisentanteii  oder  Aufsehers.)  auf  Ualille 
beim  Ban  eines  Tunnel».  —  Auf  Bauunternehmiiiigen  —  hier  .Ii* 
Ausführung  eines  Tunnellkaues  —  bezieht  sich  .las  Ueichs  lliiftpthcbt 
gesetz  nicht.  Eine  Ausdehnung  der  Bestimmungen  des  §  2  auf  andere 
Uuteruehmiiugeu,  die  in  gleicher  Weise,  wie  die  dort  aufgeführt«", 
gefährlich  sind,  kann  bei  dem  »ingulären  Charakter  de»  (Jesetirs, 
und,  da  es  die  Absicht  der  IteaeUgebung  gewesen  ist,  die  gewer> 
lichen  Unternehmnngen,  auf  welche  dasselbe  zur  Anwendimg  gebracht 
werden  soll,  speeietl  zu  bezeichnen,  nicht  uU  zulässig  gelten.  —  ;FrL. 
d.  V.  livilseii.  d.  l{ei.  hsKer.  v.  13.  Juli  I8S1.) 

Haftpflicht.  -  Die  Benutzung  einer  Dampfraraiiie,  die  (bei  Her- 
stellung  eines  Eiseubahnbaue«)  fortbewegt  wird,  gehört  nicht  imb 
EiseulMiblibetrieb  im  Siiuie  des  Keichs-llaft|.llichtges.  tJtes  vom  7.  Juni 
1871.  -  (Erk.  d.  V.  l'iviLscn.  d.  Reichsger.  v.  29.  Marz  1882.) 

Fen«t«rreeht.  -  Dun  h  §  138,  1.  8.  Preuf*.  A.  L.  IL  haben  web 
Absicht  des  Gesetzgebers  dem  Eigenthiimer  insbesondere  von  ein- 
ander unabhängige  Einschränkungen  auferlegt  werden  sollen,  nämlich 
einmal  die  Ptlieht.  die  Fenster  und  Oelfnungeii  in  einer  bestimniteti 
Höhe  von  dem  Itoden  der  Zimmer  und  Behältnisse  anzubrilitfen  - 
dies  aber  nur  bei  dem  Vorhandensein  gewisser  Umstände  -  und  so- 
dann die  Verpflichtung  -  diese  jedoch  unter  allen  Umstünden  iui.1 
in  jedem  Kalle  —  die  Fenster  und  Ueffinmgen  mit  eisernen  Stahej 
«iler  mit  eiuem  Drahtgitter  zu  verwahren.  Dafs  zwei  besoii.teiv. 
von  einander  unablningige  Rechte  ilem  Eigenthümer  des  NathUr- 
grun.lstücks  haben  gewahrt  werden  sollen,  geht  daraus  aber  hervor, 
dafs  d.-rsc-lbe  jede  dieser  Berechtigungen  für  sich  allein  und  selW 
ständig  geltend  machen  kann,  die  der  zweiten  Einschräukiiug  ect- 
spreebende  Berechtigung  des  Nachbars  gehört  zu  den  aflinimti«^ 
Rechten.  —  (Erk.  d.  11.  Civil.seu.  d.  Reichsger.  v.  13.  Februar 


Verliz  tvu  trn.i  a  Kern.  Jlrrhii.      Für  die  ltL>d«ctloa  uex  dkIiUioUIcUcd  TbcileB  verautwurtlics:  <Mto  Sairkxin,  iterliu.      Druck  tu»  Kcr»if»  A  liolinuuii.  Ik^l"- 
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Jahrgang  III. 


Kmchetnt  jeden  Sonoabeud. 

PraeaniU--Preis  pro  ijoartxl  S  Jt. 
Perto  IS  Pt.  f.  d.  AuUnd  1.30  JL 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  16.  Juni  1883. 


1883.  NO.  24. 

Feo.cllon 

W.  Wilhelm -Slral»  «. 

W.  Wilhelm -Straf«  W. 


KHALT:  AmtUolMa:  Pernoiul •  Nacbricbte».  -  MMmMM :  IH»  Medaille  for  VerdlenH»  um  du»  Hnuwrwn.  —  I»a»  neue  UeichslaCMtaMvd*.  —  Der  Kuuu  Cuil.  (Port- 
>et<an<)  —  i'ebrr  Km-  sod  u*«a»»runif  der  MarAchen.  —  Ver  mhrble«:  Iteicluuuttbaii  l  '«mmuilon.  -  Zwei  Theaterbrlndr.  —  Kun>t*clmle  In  Stuttgart.  —  l'»r 
latueutaba«»  in  Uudape.t.  —  Schiffahrt  «canile  in  Florida  in  Nordamerika. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten, 
l'reafsen. 

Des  Königs  Majestät  haben  Allcrgniidigst  geruht,  den  Wasser- 
bau-Inspector  Wilhelm  Lorck  in  Kukenieese  bei  Tilsit  zum  Kegie- 
rungs-  und  Uhu  rat  h  zu  ernennen.  Derselbe  ist  der  Könit^rl.  Regierung 
in  Danzivr  überwiesen  worden. 

Der  Iiisher  im  technischen  Hill'eau  der  Hauahthoiluug  des  Mini- 
steriums der  Öffentlichen  Arbeiten  angestellt!'  Lundbau  -  lnspector 
Kggert  in  Berlin  ist  behufs  EeUernahme  der  oberen  Leitung  des 
Neubaues  eines  Kaiserpalastes  in  Strasburg  i.  E.  aus  dam  Staats- 
dienste beurlaubt  worden. 

Zu  Regierung»- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung» -Bau- 
führer Friedrich  Wachsmuth  au-  Hannover.   Anton  Mi-itimauu 


aus  Üsterciden.  Karl  Kiel  aus  Hannover,  Franz  Baltzer  aus  Dresden, 
Krn.it  Weber  aus  Lübeck  und  Hugo  Prejawa  aus  Dwarischkcu : 

zu  Rcgicnings-Baufilhrern :  die  Candidaten  der  Baukunst  Kirh. 
Ktidow  aus  Schweidnitz,  Hugo  Preinitzer  a«  Wi-hlau  und  Maxi- 
milian l't  bemann  aus  Wittstock; 

zu  ltegieruugs  •  Mnschineiibauluhrern:  ilie  Candidaten  der  Ma- 
schinenbaukunst August  Berns  aus  Muhlheim  a.  «1.  Kühr.  Hugo 
Junkers  aus  Bbeydt,  Kichanl  Weltziuu  aus  Berlin  und  Siegfried 
Fraenkcl  aus  Berlin. 

YVOrttembertr. 

Die  erledigte  Stelle  eines  Sectiousingenicurs  beim  technischen 
Bureau  der  fieneral-Direetion  iler  Staatseisenhahnen  wurde  dem  In- 
genieur-Assistenten Keusch  daselbst  übertragen. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Keniat-teure:  Otto  Sarraiin  und  Karl  Hinckeldeyn. 


Die  Medaille  für  Verdienste  um  das  Kauwesen. 


Von  der  auf  Antrag  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  von 
br.  Majestät  dem  Kaiser  durch  Allerhöchste  Ordre  vom  13.  Juni  1881 
gestifteten  und,  wie  in  diesem  Blatte.  Seite  173  mitgetheilt ,  vor 


Bendemaun  in  Düssetdorf  damit,  eine  Zeichnung  zu  entwerfen,  welche 
das  Bild  des  erhabenen  Stifters  darstellen  und  durch  sinnvoll  ge- 
wühlte, in  Figuren  und  Emblemen  ausgedrückte  Beziehungen  auf 


kurzem  zum  crstenmale  verliehenen  Medaille  für  Verdienste  um  «las 
Ilauweseti  geben  wir  in  beistehenden  Holzstiehen  eine  Abbildung  in 
natürlicher  (iröfse.  Die  Staatsregierang  war  bemüht,  die  hohe  An-- 
zeiclmuug,  welche  die  Zuerkenuung  dieser  Medaille  in  »ich  »ehliefit. 
durch  ihren  künstlerischen  Werth  iu  Bezug  auf  Entwurf,  Modellirung 
uud  Prägung  zum  vollen  Ausdruck  zu  bringen.  Sic  beauftragte  des 
halb  auf  Vorschlag  des  Üirectors  des  Muiizeabinets  der  königlichen 
Museen  in  Berlin,  Dr.  Fricdlaudcr.  den  Historienmaler  Professor 


das  Bauwesen  die  Bestimmung  der  Medaille  würdig  aussprechen 
sollte. 

Nachdem  der  von  dem  genannten  Künstler  vorgelegte  Entwurf 
von  Sr.  Majestät  dem  Kaiser  genehmigt  wurden,  wurde  der 
durch  seine  vortreffliche  Ausführung  der  Medaille  für  die  internatio- 
nale Fischeivi -Ausstellung  in  Berlin  bekannte  llofmedailleur  Karl 
Sc hw enzer  in  Stuttgart  damit  betraut,  nach  dem  BondaoUMIMChM 
Entwürfe  die  Wachsiuodclie  anzufertigen  und  danach  die  Priige- 
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Stempel  in  Stahl  zu  schneiden.  Dar  bewahrte  Meister  bat  durch  <lic 
Ausführung  dieser  besonders  schwierigen  Arbeit  hei  allen  Sachver- 
ständigen rollen  Beifall  gefunden.  Mittels  des  von  ihm  geschnittenen 
Stempel«  werden  die  Medaillen  in  Gold  und  Silber  von  der  könig- 
lichen Münze  in  iicriin  gepriigt.    Der  Münzsammlung  der  königlichen 


Museen  ist  ein  in  Bronce  ausgeführt««  Kxemplar  einverleibt  worden 
Unsere  llolzstichc.  welche  die  Prägung  in  ihren  Feinheiten  so  scharf 
und  klar,  wie  es  diese  Technik  überhaupt  ermöglicht,  wiedergeben, 
verdanken  wir  dem  Vorsteher  der  llolzscbneideschule  au  der  Kunst- 
akademie iu  Dresdeu,  Professor  Hürkncr. 


Das  neue  Reichstagsgebäude. 


In  der  100.  Sitzung  des  Reichstages  am  !».  Juni  d.  .1.  ist  die  An- 
gelegenheit des  Reichstagsbauc.«  nacb  langen  wechselvollen  Schick- 
salen, wie  es  scheint,  nun  endgültig  in  feste  Halmen  gelenkt,  indem 
unter  Zustimmung  des  Regierungs-Vertreters.  Staatsininister  von  Bof.- 


weil  seitens  des  Bundesratbc»  Bedenken  gegen  den  vorgelegten,  mit 
dem  (Vincurrenzentwurf  im  grofsen  und  ganzen  übereinstimmenden, 
und  durch  ein  schönes,  im  Foyer  des  provisorischen  Reirhstagsbauses 
ausgestelltes  Modell   veranschaulichten   Bauplan    hinsichtlich  der 


Sommers  trafse. 


K-.oU»pliti 
Grundrifs  vom  Hauptceschofa. 


Krater  umgearbeiteter  Entwurf  zum  deutschen  Ueichstagsgebiiude. 


me  für  dir  MHitlif i1.t 
dos  Reichstage». 


1.  Hauptrrrpprnhaut. 

2.  Halle. 

3.  Garderoben. 

4.  t;rofs»-r  Sitzungssaal. 
IV.  Reatauralionsraume. 
G.  Sprerbiiconer. 

7.  Präsident. 

8.  Schriftführer. 

%  Lesesaal 

10.  SchreibsaaL 
IL  Slli»on,.>«.le- 
12.  Itlblloihck. 

U,  HiblloUicLsr  nebst  Uehilfe  a.  Diener. 
IL  Toilette-  «ad  Wim-Iii  mar  r 

Raunte  fttr  die  Mitglieder  des 
Bundesrathes. 

11,  Haupttreppe,  zugleich  f.  d.  KniserL 
Hof  ond  für  die  Diplomaten. 


11V  Chefs  der  Reirhslinler. 

17  Reichskanzler. 

18.  tirofscr  Sitzungssaal. 

VA  Verasal  dam. 

■JiJl  Aussrhnfs- Sitzungssäle. 

2L  Sprechzimmer. 

22.  Garderobe, 

'JB.  Toilette 

24.  Kanzleidiener. 

Räume  für  den  Geich* ft»»er 
kobr  des  Reichstags. 

25.  Rureaut-orsteber. 
M  Kanzlet 

27.  Treppe  für  das  Publicum  aad  fttr 

X'ertretcr  der  Presse. 
38.  Treppe  für  den  U*arhafUvorlietir 

und  IM  KlhUothek  des  Reichstags. 
TJ.  '*>.  Treppen  fttr  die  Abgeordneten. 

31.  Treppe  für  Landtags-Abgeordnele. 

32.  Treppe  nach  den  Logen  far  da« 
Publicum. 


dar  R>»mo 

Ooeres  Gudtoft 
reber  3.  Loren. 

.      6.  In  den  mittlerenVeiblndungs- 
hauten;  Gardnrobon. 
2a.  :lut  Aufsirhtsbesmte,  Diener 

und  Tolletteuzimmer- 
7.  «.  17.  Ä  Arbeltszimmer  rit 
Vertreter  der  Presse. 
•     2e*  Zeltnngshotea. 

Ii.  10.  II.  12,  II  Bibliothek. 
,      14.  Totlnlteiizl  Otmar. 
,      ltl  17.  21.  22.  2»  .'«.  Ranne  für 
den  Kaiserlichen  Uot 

UtUtrti  Gatkofi. 
l'nter  2.  lt.  IL  Llntrlttsballeu  für  die 
Angeordneten;  rechts  von  2: 
Restaaraleur:  Unks:  Hausvarl. 
,      5.  6.  9.  10.  IL  18.  »  Sitiungs- 

Sil«  und  Sprechlimmer. 
.     12.  IX  liegletrttux 


l'nter  23.  Kintrittshall«  b»zw  Durch 
fahrt  für  das  Publicum,  f&r 
di«  Vertreter  der  Presse  und 
f.  d.  Besäten  des  Reichstag* 

.    2*.  14.  Kanzlei. 

.      7.  8.  17.  Arbeits-  and  Corredar 
llmtver  rüt  Stenographen. 
IS.  Kommissare  d.  Rtnide*rstbes 

.  21.  Eintrittshalle  bei«.  Durch 
fahrt  für  den  Kaiserl.  Hof,  für 
den  Httndesrslh  u.  für  Dlplo 
nsti'n 

,  14.  tV  30  In  BitUeren  Verhiu 
duagsbeu  sudl.roa  Sitzung*- 
»aal:  Toiletten-  und  Wasch- 
Ummer.  Telegraph,  Post  und 
tiardemben 

.  14.  Ii.  2»  Im  mittleren  Vorhin- 
dungsbuu  nfltdl.  vom  Sitzungs- 
saal: Toiletten-  und  Wnsch- 
slmmer.  Telephon  nebst  Vor- 
Zimmer.  Sprechzimmer. 


ticher,  nahezu  mit  Einstimmigkeit  beschlossen  worden  ist,  »den 
Reichskanzler  zu  ersuchen,  unter  Mitwirkung  der  P»r- 
laments-Baucommission  den  Bau  des  neuen  Reichstags- 
gebSudcs  hei  möglichster  Festhaltung  der  (irundzüge  des 
von  dem  Architekten  Wallot  entworfenen  Planes  zur  Aus- 
führung zu  bringen*,  indem  zugleich  .auf  eine  Tieferlegung 
des  Sitzungssaales  Hedacht  genommen  wird*.  Wie  bekannt, 
konnte  die  Bcrathung  der  bereits  im  Februar  d.  J.  eingebrachten 
Ergänzung  zu  dem  Reichsbaushaltsetat  für  das  Jahr  1883  84,  durch 
welche  die  Mittel  zu  dem  Bau  des  Reichstagsgebäudes  bereitgestellt 
worden  sollten  (vergl.  Nu.  7  d.  Bl.),  seinerzeit  nicht  stattfinden. 


Höhenlage  des  Sitzungssaales  erhoben  worden  waren.  Dieser  Ein- 
spruch bedingte  eine  einschneidende  Umgestaltung  des  Entwurfes, 
und  es  war  gar  nicht  abzuseheu,  ob  es  dem  Künstler  gelingen  würde 
unter  den  obwaltenden  Umständen  wesentliche  Tbeile  des  alteret. 
Entwurfes  beizubehalten,  oder  ob  er  nicht  vor  die  Aufgabe  gestellt 
sein  würde,  auf  den  veränderten  Grundlagen  einen  völlig  neuen  Pia" 
aufbauen  zu  müssen.  Die  von  Wallot  mittlerweile  ausgearbeiteten 
neuen  Skizzen,  welche  bei  der  Bcrathung  des  Reichstages  auf  dem 
Tische  lies  Hauses  auslagen,  zeigen  nun,  dafs  derselbe  die  ersten' 
Lösung  sehr  wohl  für  zulässig  erachtet  hat.  Der  GrundriXs  d«* 
Hauptgeschosses,  welchen  wir  in  Gegenüberstellung  zu  dem  erste» 
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umgearbeiteten  Entwurf  hier  zur  Darstellung  bringen.  Uifst  erkennen, 
mit  wie  geringen  Verschiebungen  der  Haumassen  die  rruünderung  sich 
hat  durchfuhren  lassen,  und  ebenso  zeigt  die  HaiiptAusicbt  des  Ge- 
bäudes, welche  wir  clen  Leaern  unsere«  Blattes  in  einer  der  nächsten 
Nummern  vorzuführen  gedenken,  dafs  der  ganze  glänzende  Aufbau 
«Im  Gebäudes  mit  der  herrlich  gezeichneten  Kappel  über  dem 
.Sitzungssaal  und  den  gleich  wuchtigen  und  eleganten  Eckthürtncii 
litt  beibehalten  werden  kunnen.  Durch  >lie  Steigerung  des  Mafs- 
«tabes  in  dem  System  der  Facaden,  welches  jetzt  Säulen  von  fast 
14  m  Hohe  aufweist,  und  die  charakteristische  lietonuug  des  Haupt- 
(teschoases  durch  grofse  Kunduogenfenster,  beide«  Folgen  der  Tiefer- 
legung  des  Sitzungssaales,  haben  die  Ansichten  zudem  eine  über- 
raschende, früher  etwas  entbehrte  Großartigkeit  der  Verhältnisse 


dem  ConcuiTotizeutwurf  unter  Verlegung  mehrerer  Sitzungssäle  ihre 
Lage  an  der  Nordfront  des  Gebäudes  gefunden  hat.  —  und  end- 
lich ein  Obcrgeschofs .  welches  ausschließlich  zu  Sitzungssälen  aus- 
gebaut ist.  Einige  Theile  des  Hauptjreschosscs.  nämlich  die  Räume 
zur  Seite  der  gewaltigen,  vom  mittleren  Foyer  bis  zur  Front  de» 
Konigsplntzes  durchreichenden  Halle,  sowie  der  nach  der  Sommer- 
strafse  vortretende,  für  den  Reichskanzler,  den  Präsidenten  U,  s.  w. 
bestimmte  Gcbüudctbeil  sind  mit  einem  Zwischengeschoß  versehen, 
wodurch  einerseits  die  Toilettenzimmer  der  Abgeordneten,  anderer- 
seits die  in  Hübe  der  Tribünen  des  Sitzungssaales  erforderlichen 
Räumlichkeiten  für  den  Hof,  diu  Prasse,  das  Publicum  u.  s.  w.  ge- 
wonnen worden  siDd. 

Der  llaupteingang  für  die  Abgeordneten,  welcher  früher  in  die 


Sommer*  trabe. 


Koalgsplatz. 
Orundrlfa  vom  Hauptgaaohola. 

Zweiter  umgearbeiteter  Entwurf  zum  deutschen  Reit-listagHg-ebäude  vom  April  1883. 


ItUnmr  für  dir  Mitglieder 
dt*  Helcbatages. 

1.  r'eathalle  und  KesleinaaaK- 

z.  Zweiter  Ekaraua.  Hallr  und  Treppe. 

&  Garderoben 

4.  KrlK.lonir.luMr 

f>.  0  roher  Hitiuacvsaal. 

6.  Sprechzimmer. 

7.  raattM, 

8.  Schriftführer. 

9.  Hlbllnthek-Le«»zluiuier. 

ia  Bibliothek,  Bibliothek»!  nebst  Ge- 
holte 

11.  Schreib>i>l. 

IX  LtkiuI 

IS.  Schreibzimmer. 

14.  lte»tauretlon«riume. 

I.V.  Toilette-  und  Waichaimmer. 
Käu»-  für  die  Mitglieder 
tle»  Bandesrattiee. 

ttv  Hanpttreppe,  zoatelrh  f  d.  Kaiser' 
lieben  liof  aad  für  die  Diplomaten. 


IT.  Garderobe 

ls.  (iroraer  Sllsonosaal  nehtt  Vonaal. 
19.  Auuchnfi Sltzunic»»lic. 
'AJ.  Sprechzimmer. 
ZI.  Tollettea. 

Krhi.ioua.shal)" 

23.  Reich«kaniler. 

24.  C'bef«  der  lteleh«Hin1er. 


Kennte  für  den  G eacblf I 1  f  er  ■ 
kebr  de»  Itelehjf ace> 

25.  l'oit. 

30.  HüreauTorateher. 

27.  Kanzlei 

28.  Ka«e 

».  Treppe  für  das  Publicum  and  fbr 
die  WrtreZer  der  Presse. 

30.  Treppe  ffir  den  Gesrkkftacerkebr  u. 
aar  Bibliothek. 

31,  Haupttreppe  für  Abgeordnet»  natb 
de»  oberen  Gesclio««en. 

33.  Treppen  für  den  Ge«chifl«verkehr. 


39.  Treppe  f n  r  den  lieitanreteur. 
31.  Treppe  für  Landtasrsabgcordnete. 

üierrj  Oaehoft. 

I'obcr  1  7.  8.  %  ML  IL  IX  14.  18.  I». 
3U.  21  74  26.  37.  2*.  Sltaunc«- 
•Ue.  Neben   u.  Sprechilmnirr. 
.     3.  IS.  17.  21.  IV  Toiletten  und 

Waacbtiaaner. 
,     C.  Garderobe  aad  »ieaer. 

I~hUt„  Gtttkofi. 

i  rrer  14  aad  19  recht«  und  link«  Ton 
2  Je  xwei  Sprechzimmer. 
.      3.  6.  Druckerei  und  Portlerwott- 
nuer 

7.  8.  23.  Stenucraphen. 

').  tu.  KeOlratar  u.  Kipedlllon. 
.    11.  12.  Arcble. 

12.  13,  Wobnnnaen. 
.     15.  Toilette. 


l'uter  16.  Vorballe 

18.  Feuerwehr  und  1*..  Iii  ei. 
.    30.  Portler. 
.    SS.  Post 

.  X.  Vorhalle  für  dieJVertreter  der 
Prote,  für  das  Publicum  u. 
ia  den  Kiuneu  für  den  Ge- 
eeha\ftev  erkehr. 

,    27.  Portier. 

.    28.  Durchfahrt. 

/^mevacAu/e  nriidken  ßawpt-  und 
ÜoeroeacAo/i. 

Von  31.  32.  3a  aaa  Zurtae*  für  Ab- 
seordnete  i.  d.  Loaence«cbofti. 
I'eber  3.  IS.  Je  drei  Tollettealmmer. 
.     7.  &  3a.  Arbeitszimmer  für  Vor* 

1  reter  der  Presee. 
,    24.  Salon  und  Nebenriam*  für  d. 

KaHecllcbea  Hof. 
.    2.V  :H.  Gardernbaa. 


Kcwonnen,  während  gleichzeitig  durch  die  ununterbrochene  Führung 
des  Hauptgesimses  in  einer  Höbe  um  das  ganze  Gebäude  eine  noch 
edlere  und  ruhigere  Gliederung  der  Baumassen  erzielt  worden  ist. 

Das  Gebäude  umfafst  nach  der  neuen  Skizze  drei  atisgesprochene 
iresrhos.se:  ein  f>,5  in  hohes  Sockelgeschoß,  in  welchem  neben  dun 
Vestibülen,  Eingängen  und  Durchfahrten  die  Räumlichkeiten  für 
die  Stenographen,  für  Post  und  Telegraphie,  Registratur  und 
Archiv,  Boten  und  Druckerei,  für  die  Küche  der  Restauration  und 
alle  kleiuen  Dienstwohnungen  untergebracht  sind:  —  ferner  das 
Sa  hohe  Hauptgescbofs  mit  dem  Sitzungssaal  und  allen  während 
der  Sitzungen  zu  benutzenden  Räumlichkeiten  für  Bundesrat«  und 
Reichstag,  sowie  der  Bibliothek,  welche  nun  wieder  ähnlich  wie  bei 


Front  nach  dem  Königsplatz  verlegt  war  und  hier  Veranlassung  zu 
der  schön  geschwungenen  Haupttreppe  gab,  konnte  hei  der  ver- 
änderten Sachlage  nicht  beibehalten  werden,  doch  ist  an  seiner 
Stelle  eine  bis  zur  Höhe  des  Hauptgeschosses  emporführende  Rampe 
mit  Freitreppe  vorgesehen  worden,  sodafs  hier  wiederum  eine  Art 
Festeiugang  geschaffen  worden  ist.  Der  ganze  Kaimt,  welchen  die 
frühere  Haupttreppe  einnahm,  konnte  nun  mit  der  Halle  zu 
einem  einzigen  Räume  vereinigt  werden,  welcher  der  Erholung  und 
dem  Verkehr  der  Abgeordneten  in  den  Pausen  der  Verhandlungen 
in  bester  Weise  dienen  wird,  und  vermöge  seiner  außerordentlichen 
Grübe  geeignet  erscheint,  durch  Aufnahme  von  Denkmälern  aller 
Art  im  Laufe  der  Zeit  zu  einer  nationalen  Ehrenhalle  zu  werden. 
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Im  übrigen  sind  die  Zugänge  des  (iebäudes  ganz  in  ilef  Weis«  de* 
früheren  Entwurfes  beibehalten,  was  bei  der  gewählten  Höbe  des 
Untergeschosses  praktisch  noch  zulässig  erschien.  Der  Eingang  der 
Abgeordneten  auf  der  Seite  des  Brandenburger  Thores,  welchem  der 
gröfste  Theil  de«  Verkeim  zufallt,  ist  ab  lluupteiugang  ausgebildet, 
indein  hier  ein  fast  zu  weiträumiges,  bis  zur  Decke  des  (lnu]it- 
geschossc*  aufreiebendu»  Vestibül,  und  eine  breite,  geradeaus  in  da« 
Foyer  führende  Prachttreppe  angelegt  ist.  Zur  Verbindung  der  beiden 
Huoptgeschosse  ist  für  die  Abgeordneten  eine  stattliche  Treppe  im 
Anscblufs  an  den  nördlichen  Eingang,  gerade  gegenüber  dem  Haupt- 
eingang,  und  eine  Nebentreppe  in  der 

Für  Garderoben  und  Closet*  ist  zur  Seite  der  groben  Malle  ein 
schicklicher  Plate 


Der  neue  Entwurf  war  infolge  der  Kilo,  mit  welcher  die  Um- 
arbeitung durchgeführt  werden  inufste.  nur  skizzenhaft  und  stück- 
weise zur  Darstellung  gebracht.  Er  hatte  der  Akademie  des  Bau- 
wesens zur  Begutachtung  vorgelegen,  doch  konnte  diese  trotz  wieder- 
holter Bcrathung  und  nachdem  noch  am  Tage  vor  der  entscheidenden 
Versammlung  im  Reichstage  eine  vierstündige  Sitzung  stattgefunden 
hatte,  ihr  Urtbcil  nicht  mehr  in  abschlicbender  Form  zum  Ausdruck 
bringen ;  vielmehr  war  dasselbe  nur  in  folgendem,  gleichfalls  noch  nicht 
in  aller  Form  festgestellten  Frotocoll  —  13  gegen  3  Stimmen  waren 
für  den  Inhalt  desselben  —  vorlaufig  niedergelegt  worden: 

„Es  wird  zunächst  tlic  Frage  erörtert,  ob  das  neue  Wallotsch« 
Project  bei  seinem  unfertigen  Zustand  überhaupt  discutabel  sei  oder 
nicht.  Nach  längerer  eingehender  Debatte  einigt  man  sich,  zwar  in 
die  Beurth eilung  des  Entwurf*  einzutreten,  jedoch  dem  Gutachten 
über  denselben  nachstehende  Erklärung  vorauszuschicken. 

Die  verlangte  Tieferlegung  de«  Sitzungssaales  ist  vlnu  so  ein- 
greifende Veränderung  des  ursprünglichen  Programms,  dab  das 
darauf  gegründete  Project  als  ein  völlig  neues  erscheint  und  nicht 
blas  einer  Prüfung  auf  seine  Abweichungen  von  dein  gekrönten 
Project,  gondern  einer  durchgreifenden  und  selbstständigen  Be- 
urtheilung  nach  Mnbgabo  des  veränderten  Programms  bedarf. 

Für  eine  solche  Prüfung  gewahrt  aber  da«  Project  in  seiner  vor- 
liegenden Gestalt  nicht  die  hinreichen  den  Unterlagen.  Die  Akadumie 
des  Bauweseus  mufs  «ich  deshalb  darauf  beschränken,  einzelne  be- 
sonders in  die  Augen  fallende  Punkte  ihrer  Beurtbeilung  zu  unter- 


1.  Die  Einfahrten  für  den  kaiserlichen  Hof,  sowie  für  die  Mit- 
nudcsroths  und  des  Reichstages  erscheinen  infolge  der 

Höhenlage  des  Sitzungssaales  trotz  ihrer  in  praktisclier 
Hinsicht  ausreichenden  Abmessungen  für  ihre  llostimmung  nicht 
genug. 

2.  Die  gegen  die  Ausgiebigkeit  der  Beleuchtung  des  groben 
Sitzungssaales  schon  bei  der  ersten  Berat  hu  Dg  hervorgetretenen  Be- 
denken müssen  jetzt,  da  die  Glasdecke  dieses  Raumes  erheblich 
tiefer,  die  Licbtöffnungen  des  Kuppelbaues  auf  gröberer  Höhe,  aU 
früher  angenommen  sind,  in  betrachtlich  verstärktem  Mafse  geltend 
gemacht  werden.  Die  im  Durchschnitt  dargestellten  tiefer  liegenden 
Lichtöffnungen  scheinen  von  keiner  ausgiebigen  Wirkung.  Das  Mib- 
verhältnifs  zwischen  den  Kaurouia.-isen  des  Saales  einerseits  und  des 
ihn  deckenden,  nur  zur  äufscren  Repräsentation  dienenden  Kuppel- 
überbaues andererseits,  welches  schou  früher  zu  erlieblichen  Bedenken 


Anlab 


j/s  jetzt  in  verstärktem  Mafse  hervorgehoben  werden. 


Ks  liegt  daher  bei  der  jetzigen  Sachlage  die  Erwägung  nahe,  ob  nicht 
der  Kuppelbau  in  seiner  bisherigen  Auffassung  gänzlich  fallen  zu 
lassen  sei. 

3.  Die  Verminderung  der  schon  im  früheren  Project  zu  be- 
schrankten Abmessungen  der  Hofe  wird  eine  unzureichende  Be- 
leuchtung der  in  dieser  Hinsicht  auf  denselben  angewiesenen  Räumen 
zur  Folge  haben. 

Somit  kann  die  Akademie  des  Bauwesens  die  vorliegende  Losung 
nicht  als  Grundlage  für  die  Bauausführungen  empfehlen.  Sie  findet 
den  Hauptgrund  dafür,  dafs  diese  Lösung  ungenügend  ausfiel,  in 
dem  Umstände,  dafs  der  Architekt  es  versucht  hat,  unter  Beibe- 
haltung der  allgemeinen  äuberen  Form  seines  früheren  Entwurfs, 
der  neuen  ihm  gestallten  Aufgabe,  welche  eine  wesentliche  Umge- 
staltung der  Innenräiiine  verlangt«,  gerecht  zu  werden,  wodurch  ein 
nicht  gelöster  innerer  Widerspruch  entstanden  ist 

Deshalb  empfiehlt  die  Akademie,  auJGnj 
dingungeu  durch  de»  Architekten  Wallot  ein  neues  Project 
ohne  ihn  an  die  äufserc  Erscheinung 


Die  Parlanients-Baucommission  war  am  Morgen  des  Sit 
einer  Berat bung  zusamm  eugetreten  und  hatte  iu  aller  Würdigung 
Erinnerungen  der  Akademie  für  das  Bauwesen  zu  der 
Walloü,  wie  der  Vorsitzende  der  Commission, 
v.  Bötticher,  erklären  konnte,  einstimmig  die  Uebc 
jus  Walloteche  Project  eine 


für  die  Herstellung  eines  Parlamentsbaue*  gewährt,  dafs  sie  es  für 
möglich  liält,  dafa  die  Bedenken,  welche  gegen  das  Project  erhoben 
worden  sind,  und  vorzugsweise  die  Haupttiedenken  gegen  die  Höhen- 
lage des  Sitzungssaales,  unter  Festhaltung  der  allgemeinen  Grund- 
sätze dieses  Projccte»  erledigt  werden  könneD.  und  dafs  daneben 
noch  allen  Anforderungen,  die  man  an  eine  gute  und 
Einrichtung  dos  Gebäudes  im  Innern,  an  eine  zweckentspreeb 


darf,  genügt  werden  kann."   Ihr  Antrag  ging  daher  auf  U 
der  Etatposition  unter  gleichzeitiger  Befürwortung,  das  Wallotscbe 
Project  der  Ausführung  zu  Grunde  zu  legen. 

In  der  auscbliebeudcu,  in  vielen  Punkten  oufserordcntlich  inter- 
essanten Besprechung  betonte  der  Abgeordnete  Dr.  Schwarzenberg, 
dafs  der  Sitzungssaal  noch  den  bestehenden  gesetzlichen  Bestim- 
mungen mit  400  Sitzplätzen  zu  klein  bemessen  sei  und  einer  Erwei- 
terung bedürfe.  Im  Interesse  einer  besseren  Licbtzufuhrung  zu  dem- 
selben brachte  er  eine  Glascindeckung  des  Kuppelaufbaues  in  Vorschlag, 
und  hiusichtlich  der  akustischen  Verhältnisse  des  Saales  kündigte  er 
die  Einbringung  eines  Antrages  bei  der  Bam-ommUsion  an,  dafs  in 
dioscr  Richtung  unter  Zuziehung  besonders  sachverständiger  Manner 
noch  eingehende  Studien  angestellt  werden  möchten.  —  Dr.  Roichen- 
sperger  (Grafeld)  legte  zunächst  Verwahrung  dagegen  ein,  „dafs  die 
(von  ihm  nicht  bezweifelte)  Genehmigung  des  vorliegenden  Planes 
»einem  Grundwesen  nach  gewisserem f&en  den  Bau  in  stilistisch or 
Beziehung  uls  einen  Typus,  als  einen  Musterbau  für  alle  gröfereu 
öffentlichen  Gebäude,  welche  im  Deutschen  Reiche  noch  aufzuführen 
sein  möchten,  zur  Geltung  bringe."  Dann  warf  er  einen  Rückblick 
auf  die  Vergangenheit  des  Unternehmens,  namentlich  hinsichtlich 
der  Wald  dps  Bauplatzes,  die  er  für  sehr  unglücklich  erachtet  und 
erörterte  des  weiteren,  indem  er  das  Talent  Wallots  warm  un- 
erkannte, von  seinem  bekannten  Standpunkte  aus  die  Stilfrage. 
Zu  Gunsten  der  Silhouette  des  Gebäudes  erklärte  er  sich  für 
den  Kuppelbau  Ober  dem  Sitzungssaal,  obschon  auch  er  hin- 
sichtlich der  Beleucbtungsfrage  nicht  frei  von  Bedenken  sei;  Übri- 
gens ist  er  überzeugt,  dafs  der  ganze  Bau  viel  zu  grobartig  ge- 
plant sei,  und  nach  der  Ausführung  der  Behaglichkeit  entbehrun 
werde,  welche  dem  provisorischen  Reichtagsliause  in  so  hohem  I " 
zu  eigen  ist.  Er  kann  daher  dem  Reichstage  in  der  Baufrage 
Glück  prophezeien,  wünscht  jedoch,  dafs  die  Sache  trotz  des 

leu  Stiles"  so  gut  wie  immer  möglich  ausfallen  möge.  Be- 


ilöge, und  hält  in  dieser  Hinsicht  die 
Jung  einer  vom  Reichstag  zu  bestimmenden  ,f< 
Ordnung*  für  den  Architekten  für  erwünscht.  —  Den 
von  Rcichensperger  gegenüber  trat  Gerwig  für  die  Wahl 
naissaocestilea  ein,  der  allein  in  Liebereinstimmung  stehe  mit  der  herr- 
schenden Kunstrichtung  unserer  Zeit.  Abgeordneter  Rittinghausen 
hält  mit  Schwarzenberg  die  geplante  Zabl  der  Sitzplätze  im  Saal  für 
zu  niedrig  und  weist  auf  die  Stellung  der  Rednertribüne  in  dem  eng- 
lischen Parlamentsbause  an  der  Schmalseite  des  Saales  hin,  wobei 
die  Akustik  sich  günstiger  als  bei  der  sonst  üblichen  Stellung  an  der 
Breitseite  gestalte;  übrigens  mifet  er  den  akustischen  Verhalt- 
nissen keine  in  letzter  Linie  Ausschlag  gebende  Bedeutung  bei  — 
Dr.  Bamberger  giht  zunächst  dem  die  Versammlung  allgemein  be- 
herrschenden Verlangen  Ausdruck,  dufs  diu  besonders  durch  die 
luidige  Buuplatxfragc  so  lange  verzögerte  Angelegenheit  nun  endlich 
in  schnelleren  Flub  kouimeu  möge,  und  erklärt  sich  dann  zustimmend 
zu  dem  Vorschlage  der  Akademie,  dab  der  Kuppelbau  über  dum 
Sitzungssaal  vielleicht  in  Wegfall  kommen  könnte,  während  er  die 
Frage  wegen  der  Einfahrt  des  Bundesratbes  u.  s.  w.  für  unter- 
geordnet hält.  Jedenfalls  möchte  er  den  Architekten  nicht  zu  streng 
an  den  gekrönten  Plan  gebunden  wissen.  Die  akustischen  Vorzüge, 
weiche  unzweifelhaft  ein  kleinerer  Saal  gegenüber  einem  gröberen 
bietet,  erachtet  er  für  so  wichtig,  dab  er  zur  Beschränkung  des  Raum- 
bedarfs auf  400  Sitzplätze  im  Saale  die  Zahl  der  Reicbstagsahgeonl- 
nuten  auf  höchstens  400  gesetzlich  festzustellen  bereit  ist.  Gleichfalls 
aus  akustischen  Gründen  empfiehlt  er  für  das  Publicum  und  besonders 
für  die  Journalisten  eine  möglichst  niedrige  Lage  der  Tribünen. 

Zu  der  nunmehr  eröffneten  zweiten  Lesung  des  Etats  ist  von  den 
Abgeordneten  Graf  Kleist-Schmenzin,  Gerwig,  Dr.  Freiherr  v.  1 
mann,  Dr.  v.  Forckcnbcck,  v.  Kehler  und  Löwe  der  an  der 
unseres  Berichtes  gesperrt  gedruckte  Antrag  eingebracht.  Der 
Abgeordnete  Gerwig  übernahm  es,  denselben  kurz  j 
indem  er  sich  zugleich  gegen  die  Ausstolluugon  der  . 
Bauwesens  wandte.  Nachdem  dann  noch  .Staatsminister  v.  Bötticher 
in  Aussicht  gestellt,  dab  der  Antrag  voraussichtlich  bei  < 
Reichskanzler  wie  bei  den  verbündeten 
mende  Aufnahme  finden  werde,  erfolgte  die  , 
die  Annahme  sowohl  des  Etats  -Gesetzentwurfes,  ab  auch  des  An- 
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Mit  diesen!  Ergebniß  Ut  aller  Voraussicht  nach  nun  endlich  die 
lest?  Grundlage  für  die  Ausführung  des  Bauwerke*  gefunden,  in 
welchem  die  Einheit  Deutschlands  ihr«»  monumentalen  Ausdruck 
linden  soll.  Gleichzeitig  Ut  damit  bestimmt,  duß  dem  Sieger  in  der 
2»  eiteu  Keiclistagshaus-Concurrcnz,  Paul  Wallet,  das  wohlverdiente 
(duck  zufallen  wird ,  die  besten  Kräfte  »eines  lieber«  an  diese 
({Tubartige  Aufgabe  wenden  zu  können.  Wir  Rind  überzeugt,  data 
er  wie  wenige  befähigt  ist,  das  ehrenvolle  Werk  mit  Kraft  und 
Frische  in  hoher  künstlerischer  Auffassung  zur  Vollendung  zu  bringen 
und  wünschen  ihm  dazu  alles  Glück  auf  den  Weg. 

Was  ilie  letzten  Plane  anbetrifft,  so  halten  wir  die  Grundriß- 
anordtiung  in  einigen  Funkten  und  die  Stellung  des  Kuppel- 
aufbaues in  der  Baumasse  noch  für  verbesscrungsfäbig.  Einzelne 
Raumgruppen,  wie  beispielsweise  <lie  für  den  Kundesrath  be- 
stimmten, sind  im  Vergleich  zum  Raiiniaufwand  für  Vestibül,  Foyer 
und  Halle  etwas  zu  knapp  bebandelt.  Auch  erscheint  uns  die  Ab- 
messung von  Foyer  und  Halle,  sowie  das  Verhältnis  der  letzteren 
io  Bezug  auf  Breit«  und  Tiefe  nicht  ganz  glücklich  gewählt.  Wir 


mochten  daher  die  Skizze  nur  als  einen  weiteren  Itubepunkt  auf 
dem  Wege  zu  dein  endgültigen  Plane  angesehen  wissen,  und  wünschen, 
dafs  der  Künstler,  nachdem  er  jetzt  in  den  Vollbesitz  der  Aufgabe 
gelangt  LH  und  keinerlei  Rücksichten  auf  äußere  Verhältnisse  mehr 
tu  nehmen  braucht,  ennuthigt  würde,  noch  immer  weiter  zu  suchen, 
ob  sich  nicht  doch  noch  eine  Luxuug  findet,  welche  durch  architek- 
tonische Schönheit  nicht  minder  als  durch  Zweckmäßigkeit  den 
höchsten  Ausbrüchen  noch  mehr  entspricht.  Wir  sind  überzeugt, 
dafs  dies  möglich  ist  und  glaubeu  daher  in  diesem  Augenblick,  wo 
alle  Welt  dein  baldigen  Beginn  des  Baues  entgegensieht,  der  Sache  und 
dem  Künstler,  der  sie  zu  vortreten  bat,  keinen  besseren  Dienst  er- 
weisen zu  können,  als  dafs  wir  wiederholt  dafür  eintreten,  dar»  die 
Buuaugulcgcnheit  fortan  nicht  eiliger  betrieben  werde,  als  es  allein 
durch  innere  Gründe  geboten  ist. 

—  E.  — 

(Eine  in  letzter  Stunde  bekannt  werdende  Mittheilung  über  die 
jüngste  Sitzung  der  Reichstagsbau-Commission  bringen  wir  am 
Schlufe  dieser  Nummer.   Die  Red.) 


Der  Panama  -  Canal. 


IV. 


Ausflihniuir  der  Vorarbeiten.  —  Reoliaclituwrou  Sber  die  Meeres- 
kunde. —   Canalclmfaorten.  —   Flnthschlense  bei  Panama.  — 
Wakrsehe  lullcke  Koste«  des  Werkes.  —  Geld '»om- Im  (Tun«;. 

'Wahrend  solchergestalt  umfassende  Vorbereitungen  fUr  den 
Canalbau  in  verschiedenen  Strecken  getroffen  werden  und  zu  die- 
sem Zwecke  beinalie  allwöchentlich  gröfsere  Sendungen  von  Bau- 
materialien, Arbeitsgerathen,  Maschinen  u.  s.  W-,  sei  es  von  Kuropa 
oilcr  Nordamerika,  nach  dem  Isthmus  abgehen,  während  längs  der 
Canallinie  Ansiedelungen  für  Ingenieure  und  Arbeiter,  deren  Zahl 
täglich  im  Wachsen  begriffen  ist,  entstehen,  während  bei  Colon  ein 
Stapelplatz  für  das  anlangende  Material  hergestellt  wird,  auf  mehreren 
an  Unternehmer  vergebenen  Baulosen  tlie  volle  Thätigkcit  der  Aus- 
führung herrscht,  wird  an  andern  Stellen  noch  mit  den  Vorarbeiten 
zur  Feststellung  der  Linie,  mit  den  Tarrainaufnahmen,  Bodenunter- 
siichungeo,  Wassermessungen  in  den  Flüssen  und  ähulichen  Vor- 
erhebungen gearbeitet.  Aus  der  auf  Seite  187  rnitgetheilten  Situation, 
Fig.  2,  sind  nach  dem  Stande  vom  Juni  v.  J.  jene  Tbeile  der  Linie, 
welche  als  feststehend  gelten  dürfen  und  schon  ausgepflockt  sind, 
zum  Unterschiede  von  den  anderen,  welche  noch  weiter  untersucht 
werden  müssen,  besonders  ersichtlich  gemacht.  Der  letztem  durch 
•iie  seitherigen  Fortschritte  wohl  beträchtlich  reducirte  Theil  enthält 
noch  die  ziemlich  lange  Strecke  etwa  zwischen  Gatun  und  Gorgona  und 
insbesondere  dos  Stück  des  Canal  es  am  unteren  Rio  Grande  bis  zur 
Mündung  bei  Panama.  Kann  nun  auch  dieser  Stnod  der  Tracirungs- 
arbeiten  am  Schlüsse  einer  mehr  als  zweijährigen  Thlltigkeit  dem 

nd  erscheinen,  so  wird  er  wohl 
dingungen  vergegenwärtigt,  unter 
Es  wäre  ungerecht,  hier 
schon  in  dem 
mit  der 

üppigsten  Vegetation  bedeckt  ist,  wie  sie  eben  nur  auf  der  dicken 
Humusdecke  Centralamerikas,  begünstigt  durch  ein«  beständig  hohe 
Temperatur,  durch  reichliche  Niederschläge  und  eiue  infolge  der 
Nachbarschaft  beider  Meere  mit  Feuchtigkeit  geschwängerten  Atmo- 
sphäre entstehen  und  fortwuchern  kann,  lag  eine  aufsvrordentlirhe 
Erschwerniß  für  die  Vornahme  der  Trncirung.  In  diese  Urwälder 
kann  kein  Fufs,  kein  Blick  einige  Meter  weit  eindringen,  ohne  dafs 
vorher  eino  Gasse  ausgehauen  worden  wäre  und  die  Tracirung  des 
Canals,  der  diesen  Urwald  durchzieht,  mußte  naturgemäß  mit  der 
Herstellung  eines  vegetationsfreien  Streifens  von  entsprechender  Breite 
beginnen,  dessen  Ausrodung  aber  keine  leichte  Sache  war.  Es  genügt 
nicht.,  daß  der  grobe  Raumbestand  gefällt  und  das  Buschwerk  ab- 
gehackt wird,  das  am  Roden  liegende  Holz  mufs  auch  trocknen  und 
allgebrannt  werden,  sonst  sprießen  in  kurzer  Zeit  dazwischen  neue 
Pflanzen  empor.  Bei  dem  Mangel  an  jedweder  verläßlichen  Landes- 
aufnahme, an  Festpunkten  und  sonstiger  Venuarkung,  worin  ein 
weiteres  Erschwernils  der  Arbeiten  lag,  waren  die  Ingenieure  be- 
züglich der  Orientirung  auf  die  bestehende  Kisenbabn  angewiesen. 
Hier  fanden  sie  einen  aufgeschlossenen  Durchhau  vor,  vou  dem  sie 
um  so  besseren  Gebrauch  machen  konnten,  als  die  Eisenbahn  in 
geringer  Entfernung  von  der  beabsichtigten  Canallinie  verläuft. 
Es  wurde  denn  zunächst  der  Eisenbahn  -  Polygonzug  abgesteckt, 
durch  Längen-  und  Winkeltnessungen  aufgenommen,  und,  gestützt 
auf  diese  Operationsbasis,  ein  Durchschlag  von  8  bis  30  tn  Breite 
längs  der  wahrscheinlichen  Canaltrace  eröffnet,  wobei  die  in  der 
Karte  im  Maßstäbe  1:30000  eingezeichnete  Verlauf  —  diese  Karte 


hat  dem  Congreß  vorgelegen  —  thunlichst  eingehalten  wurde. 
Dieser  Durchschlag  wurde  ebenfalls  aufgenommen  und  mit  dem 
Polygone  der  Eisenbahn  durch  zahlreiche,  den  charakteristischen 
Terrainlinieu  folgende  Qucrscbb'igc  verbunden,  wodurch  ein  an- 
nähernd festgelegtes  Netz  entstunden  ist,  auf  welches  die  weiteren 
Terrainaufnnhincu  zum  .Traccnstudiuui  bezogen  werden  konnten. 
Diese  Arbeiten,  bei  welchen  die  Eingeborene»  sehr  gute  Dienste 
leisteten,  sind  wegen  ihrer  unsicheren  Grundlage  nur  langsam  vor- 
geschritten: oftmals  wurde  die  Richtung  verfehlt  und  manches  Kilo- 
meter Waldstreifen  vergeblich  gelichtet  Vielleicht  lag  ein  Mangel 
auch  darin,  dafs  man  in  der  Anlage  der  Durchschlage  zu  kleinlich 
vorgegangen  ist,  anstatt  gleich  vou  vornherein  einen  Streifen  von 
mindestens  100  m  Breite  abzuholzen,  innerhalb  welches  dann  die 
Arbeiten  viel  bequemer  hätten  durchgeführt  werden  können.  Um  die 
Grundinge  für  die  uiit  aller  Schärfe  auszuführenden  topographischen  und 
hydrographischen  Aufnahmen  zu  gewinnen,  wurde  gleichzeitig  mit  der 
Herstellung  eines  Triaiigulatiousnetzcs  begonnen.  Schon  die  Aufstellung 
der  Triangulirungszeichen,  soweit  dieselbe  erfolgt  ist,  bot  Schwierig- 
keiten genug;  es  mufsten  nicht  nur  Durchschläge  nach  den  hierfür 
bestimmten  Stellen  eröffnet,  souderu  aucli,  wollte  man  nicht  Zeichen 
von  übermäßiger  Hohe  anwenden,  der  Wald  um  dieselben  herum 
auf  große  Flächen  abgeholzt  werden.  Unter  solchen  Umständen 
nehmen  die  TriAugulirungsarbciten  viel  Zeit  in  Anspruch;  ihre  Er- 
gebnisse werden  zur  Anfertigung  eines  genauen  Planes  im  Maßstäbe 
I  :  5001)  benutzt  ,  welcher  in  der  Folge  für  die  weitere  Entwurß- 
verfassung  -  insbesondere  betreffe  der  großen  Nebenanlagen  des 
wird. 

An  das  längs  des  Polygons  der  1 


zu  beiden  Seiten  der  Landenge  an.  Genaue  Erhebungen  über  die 
gegenseitige  Höhenlage,  nämlich  solche,  welche  sieb  auf  längere  Zeit 
hindurch  angestellte  Beobachtungen  der  täglichen  MeeresschwankuD- 
gen  und  die  hieraus  «bgelcitcten  mittleren  Seehöben  stützen,  scheinen 
aus  früherer  Zeit  nicht  vorzuliegen.  Lloyd  und  Fairaare,  welche, 
wie  eingangs  erwähnt,  im  Jahre  1829  auf  dem  Isthmus  arbeiteten, 
wollen  gefunden  haben,  daß  der  Stille  Ocean  um  1.62  m  (5jJ2  Fuß 
engl.)  hoher  liege  als  der  Atlantische  Ocean;  von  Garclla  (s.  oben) 
wird  dieser  linterschied  mit  2,90  m  (1,49  Toisen)  angegeben.  Diese 
Angaben  bedürfen  also  noch  der  Klarstellung.  Bleibt  es  einstweilen 
aber  auch  noch  dahingestellt,  wieviel  der  Höhenunterschied  der 
mittleren  Wasserstände  beträgt  und  ob  er  Überhaupt  vorhanden,  so 
ist  doch  ein  solcher,  und  zwar  von  erheblicher  Größe,  bei  Ebbe  und 
Fluth  nachgewiesen.  Wahrend  nämlich  auf  der  atlantischen  Seite, 
in  Colon,  die  Gezeiten  sehr  schwach  auftreten  und  ihr  Einfluß  von 
demjenigen  der  Winde  in  vielen  Fällen  kaum  zu  unterscheiden  ist, 
betragen  diese  Schwankungen  bei  Pnnatnu  mitunter  6  ro  und  noch 
mehr.  Im  December  1881  war  in  Colon  der  höchste  und  der  nie- 
drigste Meeresspiegel  um  0,69  m  verschieden,  bei  der  Insel  Naos,  wo 
sich  seit  November  1881  die  Beobachtungsstation  für  die  paeifische 
Seite  befindet,  betrug  dieser  Unterschied  in  demselben  Monate  6,72  m 
und  wurde  die  grüßte  tägliche  Schwankung  am  24.  December  mit 
6,46  m  gemessen.  Im  Januar  und  Februar  1882  war  der  Höhen- 
unterschied zwischen  dem  höchsten  und  niedrigsten  Wasserstande 
bei  Colon  bezw.  0,69  m  und  0,61  m,  bei  der  Insel  Naos  bezw.  5,%  m 
und  6,28  m,  wobei  die  letzte  Zahl  gleichzeitig  auch  die  Pluthböhe 
(Uber  Ebbe)  vom  20.  Februar  angibt.  Wettere  Beobachtungen  sind, 
soweit  sie  bis  jetzt  veröffentlicht  worden ,  in  nachstehender  Tabelle 
zusammengestellt. 
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Gentralblatt  der  Bauverwaltnng. 
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Grobtc  tätliche  Schwankungen  der  Meeresspiegel  in  den  Monateu 
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Während  die  Fluthhöhc  des  Atlantischen  Meeres  bei  Colon  von 
rkUcb  becinilufst  wir.i.  folgen  die  »tark- 
iü  der  «ai  von  Panama  stet*  nach  Eintritt 
des  Vollmonde*.  Ferner  ist  zu  erkennen,  dafs  dieselben  Mt  Zeit  des 
-  Solstitiums  (Juni)  erbeblich  kleiner  Ut,  als  zur  Zeit  der 
(Marx  und  September).   Im  übrigen  dürfte  die  starke 
cm  CbarakU-r  iler  westlichen  Küutc  Amerikas 


Da  Fluth  und  Ebbe  auf  beiden  Seiten  der  tandenge  nahezu 
gleichzeitig  eintreten,  so  ergibt  «ich  aus  den  vorliegenden  Zahlen, 
.lob,  selbst  wenn  die  mittleren  Wasserstande  gleich  hoch  wären, 
zur  Zeit  der  höchsten  Fluth  daa  Meer  in  Panama  um  etwa  3  m 
höher  und  zur  Zeit  der  tiefsten  Ebbe  daselbst  um  ebensoviel  tiefer 
als  in  Colon  ist,  und  dafü  demnach  in  einem  durchaus  offenen 
Caoale  Strömungen  entstehen  miimu,  welche  bald  nach  dem 
Atlantischen,  bald  nach  dem  Stillen  Ocean  gerichtet  sein  werden. 
lTcber  Auflehnung  und  Stärke  dicker  Strömungen  können  erst 
eingehende  l'ntemichuiigeri  Aiifsrliluf*  geben.  Ks  kann  sein,  dafs 
die  iu  Panama  auftretende  Fluthwello  in  ihrer  Fortbewegung  im 
('anale  nur  eine  geringe  Geschwindigkeit  besitzt  und  bis  zum  Ein- 
treten der  Ebbe  in  Panama  nur  einen  Theil  des  Canales,  vielleicht 
die  Hälfte,  vielleicht  auch  mehr,  durchlaufen  haben  wird;  dann  wird 
eben  nur  iu  dieser,  nach  dem  Stillen  Ocean  zu  gelegene!«  Canal- 
strecke  eiue  erheblichere  Bewegung  nach  beiden  ltichtungen  auf- 
treten. Oder  es  kann  der  Fall  eintreten,  dafs  die  wechselnden  Strö- 
mungen  den  Canal  in  »einer  ganzen  lünge  durchziehen.  Snllte  der 
Spiegel  des  Stillen  Üccan«  um  da«  von  Garella  angegebene  Mab 
höher  liegen,  so  wäre  eiue  betrachtliche,  vornehmlieh  wahrend  der 
Fluth  auftretende  Strömung  nach  Colon  zu  erwarten.  Inwieweit 
nun  Strömungen  in  einem  Scbttfahrttgcauale  ohne  Benachteiligung 
des  Verkehrs  zugelassen  werden  dürfen,  hängt,  in  erster  l.iuie  von 
der  Gröf*c  derselben  ab,  es  ilurfle  aber  mit  Rücksicht  auf  deu 
Charakter  und  die  Benutzung  des  Cauids  durch  Schilfe  erster  Grobe 
gcralhen  sein,  die  zulässige  Grenze  möglichst  niedrig  anzunehmen. 
Gegenwärtig  neigt  mau  sich  schon  mit  ziemlicher  Bestimmtheit  der 
Ansicht  zu,  dafs  die  Erbauuug  einer  Fl  uthschlense  bei  Panama 
sein  wird,  im  Knstenvoranschlage  ist  der  Fall  durch  Ein- 
;von  12  000  000  Fr«,  vo 


n  wird  der  Canal  in  gröberer  Breite 
durch  entsprechende  Bodenvertiefung  soweit  in  das  Meer  hinaus  ver- 
t,  bis  die  natürliche  Tiefe  von  6\50  m  bexw.  8  m 

ist.    In  der  tief 
Bai  von 


Vcr- 


npfland 

•für  die  Canaleinfahrt  vorhanden.  Dieselbe  mufs 
die  Nord-  uud  Nordwcstwiudc  geschützt  werden,  welche  ina- 
in  deu  Monaten  October  und  November  »ehr  heftig  auf- 
treten und  wegen  ihrer  plötzlichen,  stofswoiseu  Wirkung  der  Sehiff- 
fatirt  und  den  Uafen bauten  sehr  gefährlich  sind,  um  den  möglichsten 
Schutz  gegen  diese  Winde  und  die  gleichgerichtet«  Strömung  zu  ge- 
winnen, wird  der  Canal  parallel  der  Balm  nn  der  Ostküste  der  Bai 
fortgeführt  und  die  Mündung  in  der  Bucht  de«  Folks- River  ange- 
ordnet (Siehe  Fig.  2,  Seite  187.)  Gegenüber  der  Mündung,  an  der 
Mauzamlo- Insel,  wird  schon  gegenwärtig  ein  breiter,  moleuartiger . 
Vorsprung  angeschüttet,  überdies  dürfte  am  nördlichen  Ende  der 
Insel  die  Au  luge  eines  etwa  1500  tu  langen  Scbutzduininos  erforder- 
lich werden.  Ein  weiterer  l'cbelstand,  mit  dem  zu  recliueu  ist,  liegt 
in  der  fortschreitenden  Versandung  der  Bai,  welche  auch  im  östlichen 
Theil  derselben,  besonders  seit  dem  Bestehen  des  die  durchgehende 
west-östliche  Strömung  verhindernden  Bahndammes,  zugenommen  hat. 
Die  Tiefeuliuie  vuu  9  in  durfte  in  den  letzten  40  Jahren  um  melir  als 
1  km  vorgerückt  sein. 

Südlich  von  Colon  ist  ein  InsUdlationsplatz  vou  gnifserer  Aus- 
dehnung nahezu  vollendet,  auf  welchem  Werkstätten,  Magazine, 
Wageuschuppen,  Dauipfaägcn  u.  dgl.  samt  den  erforderlichen  Amts- 
und Wohugebäuden  errichtet  werden.  Ferner  wird  daselbst  ein  Schutz- 
dämm  uud  Landungsplatz  für  jene  Schiffe  angelegt,  welche  mit  Arbeits- 
geräthen  und  Materialien  anlangen.  Wagen  der  geringen  Erhebuug  des 
Inselbodens  über  dem  Moere  sind  für  diese  Anlügen  grobe  Auschüttuu- 
gen  erforderlich,  wozu  das  Material  einstweilen  und  solange  es  nicht 
aus  dem  Canaleiuschuitte  in  der  benachbarten  Strecke  bezogen  werdou 
kann,  durch  Abtragung  der  etwa  1  km  entfernten  uud  uebeu  der 


Eisenbahn  gelegeneu  Mtmkey  -  Hills  mittels  Excavatoren  gewonnen 
wird.  Durch  ilie  l^age  des  Stapelplatzes  an  der  Eisenbahn  ist  zu- 
gleich eine  leichte  Verbindung  desselben  mit  den  Arbeitsstellen  im 
Innern  der  Landenge  gesichert. 

Die  Auxmündungss teile  des  Canales  in  der  Bai  von  Panama,  ist 
erst  in  letzter  Zeit  naher  bestimmt  worden.  Die  gewühlte  Trace 
verbleibt  beständig  im  Tbale  des  Rio  Grande,  schneidet  dessen  I<auf 
1500  tu  von  der  Küste  zum  letzten  Male  und  tritt  ungefähr  300  m 
südlich  seiner  Mündung  in  das  Meer  ein.  Sie  setzt  sich  danu  int 
Meere  fort,  bis  daselbst  die  Tiefe  von  8  m  unter  dem  niedrigsten 
Wasserstande  erreicht  ist,  d.  i.  ungefähr  300  ra  östlich  von  der  Insel 
Pcrico.  Diese  Trace  ist  zwar  in  dem  unterseeischen  Theil  etwas 
langer  als  die  anderen  in  Betracht  gezogenen,  sie  bietet  jedoch  den 
Vortheil,  dafs  möglichst  wenig  Felsbodeu  anzuschneiden  und  im 
Meeresgrund  nur  Sand,  Schlamm  und  etwas  Thon  auszuhelfen  ist. 
Die  Rhede  von  Panama  ist  windfrei,  hingegen  werden  auch  hier 
gegen  die  Verlandungen,  welche  der  Rio  Grande  verursacht,  Vor- 
kehrungen zu  treffen  seiu.  An  bestimmten  Entwürfen  darüber,  in 
welcher  Wei»e  der  Rio  Grunde,  ein  übrigens  unbedeutender  Flufs,  ab- 
geleitet werden  soll,  fehlt  es  derzeit  noch. 

Was  nun  die  niuthmafslichcn  Kosten  des  Panatnacan nies 
betrifft,  so  sind  hierfür  verschiedene  Voranschläge,  merkwür- 
digerweise mit  immer  geringeren  Beträgen,  aufgestellt  worden:  der 
Coogrefe  vom  Jahre  1879  schätzte  die  Kosten  auf  nicht  weniger  als 
1  Milliarde  und  70  Millionen  Frcs.  (Hfifi  Mill.  Mark),  wobei 
war.  dafs  sich  die  Einheitspreise  für  1  cbm 
lockerer  linden  2,50  Frcs.,  mittelfestes  Gesteiu  7  Frcs, 
12  Frcs.  —  alles  bei  Gewinnung  im  Trockenen  — 
nenn  die  Gewinnung  unter  Wasserhaltung  erfolgt,  18  Frcs. 
bei  Baggerung:  weiche  Bodenarten  3,50  Frcs.,  härtere  12  Fit», 
und  endlich  Felssprengung  unter  Waaser  35  Frcs.  für  l  cbm. 
Auf  Grundlage  derselben  Einheitspreise, 
ermittelung,  —  nämlich  im  ganzen  73  Mill.  cbm,  wovon  47 
iiu  Trockenen  und  26  Mill.  unter  Wasser  zu  gewinnen  sind 
bat  der  technische  Ausschub  vom  Jahre  1880  die  Gesain  tkosten 
mit  843  Mill.  Frcs.  (674,4  Mill.  Mark)  bestimmt.  In  derselben 
Zeit  haben  sich  die  durch  ihre  Bauten  am  Suez-Canale,  bei  der 
Wiener  Donau-Regulirung,  im  neuen  Hafen  von  Antwerpen  u.  a.  w. 
bekannten  Unternehmer  Couvrcux  und  Hcnent,  zur  (jebernahme 
des  Baues  um  den  Pausctudbetrug  von  612  Mill.  Frcs.  oder 
409,6  Mill.  Mark  bereit  erklärt,  in  der  Voraussicht,  dafs  jene 
Einheitspreise  noch  zu  hoch  gegriffen  seien  und  auch  sonstige  Er- 
sparungen eintreten  werden.  Ob  auf  Grund  dieses  Angebotes  ein 
fester  Vertrag  zwischen  der  Canalgesellschaft  und  der  genaunten 
Unternehmung  abgeschlossen  wurde,  ist  mit  Bestimmtheit  nicht  zu 
entnehmen,  tiiatsächlich  sind  die  Vorarbeiten  von  der  letzteren  bis- 
her ausgeführt  worden,  die  Beamten  —  mit  Ausnahme  der  Ober- 
leitung in  Panama  —  stehen  in  ihrem  Dienste  und  werden  von  ihr 
bezahlt,  Uebcr  die  Verthetlung  dieser  Kosten  von  512  Mill.  auf  die 
einzelnen  Arbeiten  tbeilte  v.  Lessens  der  2.  Hauptversammlung  der 
Actiönäre  im  März  1881  folgendes  mit:  auf  die  eigentliche  Canal- 
herstcllung,  nämlich  diu  Aushebung  des  Canalproliles,  die  Herstel- 
lung der  seitlichen  Aufträge,  welche  den  Canal  beiderseits  begleiten, 
die  Förderung  der  Einschnittsinassen  am  Culebra  nach  der  für 
Absperrdamm  gewählten  Stelle  entfallen  430  Millionen.  Die 
für  die  Vollendung  des  Dammes,  tüe  Herstellung  der  Ueber- 
fkUe  am  Sammelbecken,  dann  diu 
Sammelcauäle,  die  Herstellung  vo 
46  Mill.  belaufen,  während  der  Betrag  von  36  Mill.  für  die  etwa 
notliwendig  werdende  Errichtung  einer  Fluthschlcuse  samt  Wartc- 
hafeu  bei  Panama,  vou  LeuchtUiürtnen,  Baken  und  Streif  hölzern  längs 
der  Wände  des  Felseinschnittes  zur  Verfügung  stehe.  Diese  Ausstel- 
lungen als  richtig  angenommen,  würde  der  Panama-Canal  auf  das 
Kilometer  ungefähr  7  Mill.  Frcs-  koston,  gegenüber  dem  gleichnamigen 
Betrage  von  2,7  Mill,  welche  der  164  km  lange  Suexcanal  beansprucht 
hat.  Die  Hoden  ueschaffenheit,  wie  sie  durch  die  neuereu  Erbebungen 
mit  genügender  Sicherheit  ermittelt  worden  ist,  soll  indes  zu  der 
Erwartung  berechtigen,  dab  noch  eine  weitere  Verringerung  der 
Kosten  eintreten  werde;  «s  sind  aber  bis  jetzt  keinerlei  spvciücirtc 
Voranschläge,  die  sich  auf  den  gegenwärtigen  Stand  der  Aufnahmen 
und  Eutwurbverfussung  bezichen,  veröffentlicht  worden. 

Ein  erster  Versuch  zur  B  cschaff  ung  der  Geldmittel  war  bereit» 
im  Herbste  1879  vorgenommen  worden,  er  scheiterte  aber  an  dem 
geringen  Vertrauen  des  Capital»  und  an  der  starken  Agitation,  welch« 
Nordamerika  aufgeboten  hatte.  Im  Dccember  1880  ist  jedoch  die 
neue  Ausgabe  von  600  000  Actieu  im  Nennwerthe  vou  500  Frcs.  unter 
günstigen  Verhältnissen  und  erheblicher  l'eberxeicbouog  vor  sich  ge- 
gangen. Von  dicseu  H0O  Mill.  Frcs.  waren  bis  30.  Juni  1881  —  ein 
weiterer  Itcchnuugsabschlub  ist  bis  jetzt,  nicht  vorgelegt  42$  Mill. 
Frcs.  verausgabt,  wovon  10  Mill.  (in  Actaen)  als  Preis  der  Concession 
un  die  frühere  Canalgeseilschalt  uud  750000  Frcs.  als  Caution  an  die 
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<clum1>ische  Regierung  enthalten  sind.  In  der  Generalversammlung 
vom  Vorjahre  lief»  sich  der  Verwaltungsrath  die  Bewilligung  zur 
Au*pbc  von  J5OO0O  Obligationen  im  Nenn  wort  lie  von  500  Frcs.  er- 
th«l«n.  Diese«  Capital  ist  größtenteils  zum  Ankaufe  der  Pauama- 
UJio  bestimmt,  welcher  durch  den  Umstand  notwendig  wurde,  dafe 


diese  Kahn  eine  bereit-*  zur  Zeit  ihrer  Erbauung  erworbene  Conces- 
sion  für  einen  ('anal  zwischen  Colon  und  Panama  besitzt.  Die 
Actionärc  der  Balm  machen  bei  dieser  Gelegenheit  ein  glänzendes 
Geschäft.  Mitte  Mai  d.  J.  standen  die  Aetäen  der  Canalgesellschaft 
hu  Cursc  von  4H3  und  die  Obligationen  im  Clin«  von  424. 
_   (Schluß  folgt.) 


Ucber  Ent-  und  Bewässerung  der  Harschen. 


Seit  etwa  einem  Jahrzebnt  hat  man  in  Nordwestdeutschland  all- 
Ermein  begonnen,  die  Marsculändereien  durch  Dampf  kraft  zu  ent- 
naesern,  und  obgleich  die  Konten  der  Maschinen  bedeutend  sind,  »o 
verzinsen  sich  dieselben  doch  bald  -  wenigsten»  während  der  ersten 
Jabre.  Nach  einiger  Zeit  freilich  werden  häutig  Klagen  laut,  daß 
die  ßeitragskosten  übermäßig  hocli  sind  und  nicht  im  richtigen  Ver- 
hiltnif»  zu  den  Ertragen  der  Grundstücke  stehen. 

Die  Ursache  dafür  suchen  die  Betheiligten  dann  gewöhnlich  in 
,i-r  Kostspieligkeit  der  Maschinen,  Gebäude  u.  s.  w.  Und  doch  sind 
»rlJiofeUch  sie  selbst  schuld  daran,  weil  sie  trotz  der  vermehrten 
Ausnutzung  des  Bodcus  nicht  danach  streben,  demselben  neue  Näbr- 
htoffc  zuzuführen.  Niemals  sind  aber  selbst  die  fruchtbarsten  Marsch- 
ländereien  in  ihren  Hodcnbe-sUndtheileii  derart  zusammengesetzt, 
•bd»  sie  gar  keiner  Düngung  bedürften,  »ehr  selten  lasse»  sie  sich 
allein  durch  die  Auswurfstoffe  des  Weideviehs  im  Gleichgewichts- 
zustand der  Fruchtbarkeit  erhalten.  Vielmehr  ist 
wwrilil  für  leichte  Torf-  und  Sandböden  als 
»iu-Ii  für  schwere  Tbonbödcu  eine  oft  wic- 
oVftiolte  Menguug  mit  mineralischen  und 
vegetabilischen  Bestandteilen  erforderlich. 

Wie  sehr  verschieden  in  ilicser  Bezie- 
hung die  Ansprüche  der  Bodenarten  sind, 
kann  tuai:  am  besten  bei  einer  Wanderung 
durch  >lie  schon  seit  längerer  Zeit  trocken 
Kargten  holländischen  I'older  sehen.  Der 
[lecinsterpoldcr  in  Nordliollatid.  der  schon 
»eit  Mitte  des  17.  Jahrhunderts  künstlich  ent- 
wässert winl,  wird  lediglich  dureb  das  Weide- 
vieli  gedüngt  und  gilt  trotzdem  noch  jetzt 
ils  der  fruchtbarste  ganz  Hollands.  Der 
llaarlemermecrpolder  dagegen,  der  erst 
ungefähr  im  Jahre  1860  in  ackerbaulichc 
Bi-outzung  genommen  ist,  bedarf  schon  jetzt 
inner  bedeutenden  Zufuhr  von  künstlichen 
IXiogern  und  nimmt  dennoch  in  seinen  Er- 
lügen von  Jabr  zu  Jahr  ab.  Hier  besteht 
die  Krume  aus  leichtem  losen  Sand  und 
Torf,  dort  aus  stark  mergeligem  Thon. 

Die  einfachste  und  billigste  Düngung  ist 
uuti  unzweifelhaft  durch  eine  Bewässerung 

mit  dem  Wasser  der  Flüsse  zu  erzielen.  Wenn  dies  aber  auch 
«chon  lange  von  den  Marsch bewohnero  erkannt  worden  ist,  so  muß 
•lach  behauptet  werden,  dafs  die  Bewässerung  bis  jetzt  durchaus 
Hiebt  iu  ausreichender  Weise  Verwendung  gefunden  hat. 

Wie  im  nebenstehenden  Plane  (Fig.  1)  scheniatisch  dargestellt  ist, 
erfolgt  die  Entwässerung  der  einzelnen  an  einem  Flufclauf  liegenden 
Polder  gewöhnlich  naturgemäß  am  tiefsten  Punkte  des  Flußgefalles 
«lurch  eine  Deichsehleuse,  nach  welcher  die  Entwässerungsgraben  de« 
tfaozen  Polders  auf  kürzestem  Wege  zusammenlaufen.  Die  Bewässerung 
soll  durch  eine  am  höchsten  Punkt  des  Gefälles  angelegte  Einlaß- 
vhleuse  bewirkt  werden  —  gejungt  aber  fast  nie  zur  Wirkung!  So- 
tauge  nämlich  die  Entwässerung  nur  auf  natürlichem  Wege  erfolgen 
kann  und  daher  häufig  unterbrochen  ist,  bat  der  Polder  so  sehr  durch 
eiKtne  Niederschlags-  und  Kilverwässer  zu  leiden,  dafs  man  sich  hütet, 
rirxh  weitere  Waasermeugen  aus  dem  Fetusse  zu  entnehmen.  Meistens 
hat  auch  der  untere  Querdamm  eine  geringe  Kronenhöhe.  uud  der 
Duchste  unterhalb  liegende  Polder  ist  verpflichtet,  die  darülier  an- 
steigenden Wassermassen  dem  oberen  Polder  abzunehmen.  Jedes 
Einlassen  fremdeu  Wassers  veraolaßt  daher  Beschwerden  des  unteren 
f'olders.  Aber  auch  nachdem  die  Möglichkeit  einer  künstlichen  Ent- 
wässerung geschaffen  ist,  unterbleibt  fast  immer  die  Benutzung  der 
BewMserungsschleuse. 

Theilwctse  ist  die»  dadurch  zu  erklären,  dafs  die  Besitzer  der 
Polderlandereien,  wie  oben  ausgeführt  ist,  sich  der  Notwendigkeit 
der  fortgesetzten  Düngung  nicht  bewußt  sind  oder  auch,  kaum  den 
ewigen  Uoberschweinmungsnöthen  entrissen,  sich  der  Furcht  vor  den- 
selben nicht  entwinden  können.  Vor  allem  ist  aber  der  Grund  dieser 
großen  Unterlassuugssündc  die  unvollkommene  Art  der  ßewässeruogs- 
einrichtungen.  Das  Wasser  strömt  wilil  in  den  Polder  ein,  vertbeilt 
«ich  entsprechend  den  GefällTerbältnisscu  der  Läudureien  und  vor 
allem  entsprechend  den  sehr  wechselnden  Widerständen  der  Stoppcl- 
riicksUnde,  Hecken,  Bäume  und  Grabenanwüchse  mit  stark  wech- 
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selnden  Geschwindigkeiten  oft  wirbelartig  über  die  Felder  und  lagert 
die  düngenden  Sinkstoffe  nicht  gleichmäßig,  sondern  in  einzelnen 
Streifen  uud  Haufen  ab.  Eine  sacbgemäfse  Vertheilung  des  Düngers 
und  demnach  eine  Schätzung  des  Nutzens  und  Bemessung  der  Bei- 
träge ist  unmöglich,  eine  Schädigung  der  dicht  an  der  Schleuse  ge- 
legenen Grundstücke  durch  Ablagerung  ganz  unfruchtbaren  Kieses 
unvermeidlich.  Die  Folge  ist  daher,  dafs  man  lieber  ganz  auf  die  Bewäs- 
serung verzichtet-  Und  dennoch  wird  dieselbe  schließlich  not- 
wendig, wenn  die  Ländercien  nicht  trotz  der  früher  aufgewendeten 
Meliorationskosten  in  ihren  Erträgen  zurückgehen  sollen. 

Das  scheinbar  einfachst*  Mittel,  welches  namentlich  in  neuerer 
Zeit  von  eiozeluen  ganz  besonder*  empfohlen  wird,  ist  die  Ernie- 
drigung der  Wintordeiehe.     Abgesehen  von  den  Vortheilen, 
welche  einu  solche  Erniedrigung  für  die  Verteidigung  gegen  die  Ge- 
fahren des  Hochwassers  gewähren  würde,  erleichtert  sie  unzweifel- 
haft auch  die  Benutzung  der  Wohltaten  des  Wassers.    Aber  diese 
Benutzung  ist  doch,  wie  oben  gezeigt  wurde, 
in  ihren  Erfolgen  sehr  zweifelhaft  Freilich 
werden  in  betreff  solcher  Polder,  welche  bis 
jetzt    nur   von   .Sommerdeieheo  Hingeben 
und    also   im  Sommer   gegen  die  schäd- 
lichen Verschlammungen  der  Futtergewächse 
und  Halmfrüchte  geschützt  sind,  im  Winter 
dagegen   die  Vortheile    einer  gründlichen 
Düngung  besitzen,  steuerlich  sehr  eingehende 
Erwägungen  stattfinden,  ehe  dieselben  mit 
Winterdeichen  umgeben  werden.  Man  wird 
selbst  hohe  Anlagekosten  für  sehr  starke 
Hntwässerungsmaschinen  nicht  scheuen,  wie 
das  Beispiel  des  St.  Jürgensfeld  -  Polders 
bei  Vegesack  an  der  Weser  erst  neuerdings 
wieder  zeigt.    Aber  andererseits  scheint  es 
ganz  unmöglich,  dafs  die  Eigentümer,  wel- 
che ihre  Ländereien  bis  jetzt  im  Schutz 
der   Winterdeichc    in    ausgiebiger  Weis* 
mit  hohen  Erträgen  zum  Getreidebau  be- 
wirtschaftet  haben,    einen  Vortheil  darin 
werden  finden  können,  sich  wieder  den  lan- 
gen Winter  hindurch  mit  ihrem  Weidevieh 
auf  hohe  Wurthen  inmitten  unabsehbarer 
Wasserflächen  zurückzuziehen.     Und  selbst  wenn  dies  schließlich 
vorteilhafter  wäre,  wieviel  Kosten  und  wieviel  Jabre  gehören  dazu, 
um  die  zahllosen  Gehöfte  über  das  Winterhochwasser  zu  heben,  die 
Betriebsgebäude,  Maschinen   und  Viehhaltungen  den  veränderten 
Verhältnissen  eulsprechend  umzugestalten!  Wenn  der  Staat  auch 
mit   bedeutenden    Mitteln  helfend    eintreten   wollte,  so  würde  in 
der  langen  L'ebcrgangszeit  doch  eine  solche  Unsumme  von  Capital 
und  Arbeit  verloren  geben,  dafs  es  schließlich  unmöglich  sein  würde, 
gegen  die  erdrückende  Concurrenz  der  durch  die  Verhältnisse  mehr 
begünstigten  ausländischen  Viehzüchter  anzukämpfen. 

Die  Ernicdriguug  der  Winterdeiche  würde  daher  in  den  meisten 
Fällen  weit  mehr  Nachtbeile  als  Vortheile  bringen  und  oft  gradezu 
unausführbar  sein.  Eine  solche  Rückkehr  zu  den  Urzuständen,  an 
deren  Ueberwindung  viele  Jahrhundertc  gearbeitet  habeu,  wäre  ein 
Armuthszeugnifs  für  unser  heutiges  Ingenieurwesen.  Eben  so 
gut  wie  sich  Mittel  finden  lassen,  die  Gefahren  des  Hoch  wassern 
durch  wehrhafte  Deiche.  Flnßregulirungen.  Entlastungscanäle,  Auf- 
forstungen u  s.  w.,  zu  vermindern,  eben  so  gut  kann  man  auch 
dem  Landbau  die  Wohltaten  des  befruchtenden  Wassers  zuwenden, 
ohne  ihn  in  seiner  Fortentwickelung  zu  immer  intensiverem  Betrieb 
zu  stören. 

Hierzu  sind  aber  nach  Ansicht  des  Verfassers  die  nächstliegenden 
Mittel: 

1.  ein  sorgfältiger  Ausbau  der  Bcwasseningsleitungen  innerhalb 
der  Polder. 

2.  die  Verwendung  der  Entwässeruii^smu.srhincu  zur  gleichzeitigen 
Benutzung  für  die  Bewässerung. 

Was  dies  letztere  Mittel  betrifft,  so  hofft  Verfasser  demnächst 
Gelegenheit  zu  finden,  in  einem  besonderen  Aufsatz  seine  Ansichten 
darüber  unter  gleichzeitiger  Berührung  der  brennenden  Streitfrage 
„Schöpfräder  oder  Kreiselräder*  zu  entwickeln.  In  folgendem  soll 
vorläufig  das  erste  der  genannten  Mittel  näher  erörtert  werden. 
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Schon  jetzt  wird  freilich  häutig  bei  den  Entwürfen  von  Marsch- 
bewasserungen  aufser  der  Einlafsschleusc  ein  Hauptzuleirungsgra- 
ben  uoil  «in  Netz  von  Zweig-  und  Vertheiluugsgräbeu  vorgesehen. 
Da  die  Kosten  einer  solchen  Anlage  jedoch  »ehr  beträchtlich  sind,  *o 
stellt  jeder  einzelne  Kigenthütner  die  Forderung,  dal»  ihm  da» 
Wasser  zu  »einem  Grundstück  auf  Genossenschaftskostcn  zugeführt 
werden  soll,  ohne  dafs  er  au»  eigenen  Mitteln  noch  etwa»  beizu- 
steuern brauchte,  und  da  dies  unmöglich  ist,  so  unterbleibt  sehliefs- 
lich  die  Anlage  der  Vertheilungsgrüben.  Die  Ausnutzung  de» 
Wasser»  auf  deu  einzelnen  Grundstücken  erfolgt  dann  in  verschwen- 
derischer ungeregelter  Weise  und  es  tritt  eine  wilde  l.'ehertluthung 
der  Lündcrcicn  mit  allen  früher  genannten  Nachtheilen  ein.  K» 
sollte  daher  in  das  Statut  einer  jeden  Bewässcrungs- 
g enossenschaft  die  Bedingung  aufge- 
nommen werden,  daf»  zwar  die  Ko- 
sten der  gemeinsamen  Leitungen  ge- 
meinsam getrugen  werden,  daf»  aber 
joder  Besitzer  »ich  verpflichtet,  auf 
seine  eigeuen  Kosten  diejenigen  An- 
lagen auf  seinem  Grundstück  zu  ma- 
chen, welche  nach  dem  Urtheil  von 
Sachverständigen  die  beste  Ver- 
werthung  des  zugeleiteten  Wassers 
und  die  höchste  Ertragssteigerung 
voraussehen  lassen,  kurz, 
dem  einzelnen  nicht  überlassen, 
was  ihm  gut  dünkt,  wo  es  sich  um  den  Be- 
für 


das  Durchkuveni  des  nufscren  Druckwassers  sehr  begünstigen.  Bei 
uns  sollte  man  noch  weiter  gehen  und  die  Benutzung  der  sämtlichen 
Genossenschaftsgrumlstüeke  »tatntcninäfsig  regeln. 

Weit  davon  entfernt  zu  verkennen,  daf»  auch  für  den  Marsch- 
hauer ein  beschränkter  Ackerbaubetrieb  unliedingt  uüthig  sein  kann, 
mufs  doch  ilarauf  hingewiesen  werden,  dar»  überall,  wo  Entwässe- 
rungen durchgeführt  werden,  das  Streben  dahin  geht,  die  alten 
Wiesen,  Weiden,  Sümpfe  und  Waldbrüche  in  Ackerländereien  um- 
zulegen, oft  zum  grofsten  Schaden  für  die  Besitzer,  die  e«  nicht 
verstehen,  die  alte  Wicseueullur  durch  kräftige  Kieselung  mit  weit 
weniger  Betriebskosten  zu  höheren  Ertragen  zu  steigern. 

Was  die  Grundsätze  der  Tracirung  betrifft,  so  mufs  vor  allem 
mit  Rücksicht  auf  da»  Kuvern  der  Flufsdeiehc  darnach  gestrebt  wer- 
den, die  tief  eingeschnittenen  Entwässe- 
rungsgraben weit  ab  vom  Deiehfufse,  die 
hochliegendcn  Bewässerungsgräben  dagegen 
zum  Schutz  lies  Deichfufse»  unmittelbar 
hinter  demselben  anzulegen.  En  wird  da- 
durch auch  erreicht,  data  die  Vorfluth  der 
Geestlandereien  nicht  durch  die  hochlicgeu- 
den  Bewässerungsgräben  gehindert  wird. 


dauernden 

Innerhalb  eine.»  grofseu  l'olderbezirk» 
empfehlen  sich  für  die  einzelnen  Grundstücke 
je  uach  Lage  und  üodenbesebaffenheit  offen- 
bar sehr  verschiedene  Culturcn,  sei  ea 
Acker-  oder  Wiesenbau,  Torfstich,  Auffor- 
stung u.  ».  w.  Aber  der  einzelne  Besitzer 
ist  häutig  nicht  einsichtig  genug  oder  kann 
sich  die  out  Iiigen  Geldmittel  zu  Verbesse- 
rungen von  den  Kentenbanken  nicht  ver- 
schiffen. Trotzdem  ihm  technisch  die  Mög- 
lichkeit gewährt  wird,  »eine  Wiesen  in  inten- 

siverWeise  durch  fortgesetzte IVberrieselung  zu  düngen. begnügt  er  »ich 
damit,  dieselben  bei  der  gröfsten  Dürre  durch  kurze  l'eberstauung 
anzufeuchten.  In  holländischen  l'olderverbanden  besteht  schon  seit 
alter  Zeit  Uberall  da,  wo  eine  künstliche  Entwässerung  durchgeführt 
ist,  u.  a.  das  Verbot  des  Torfstichs,  weil  die  abgetorften  G 


Oo.ctlasd 


Flu.  X 

A:.l«<-  'IM-  Be-  «od  F.nt»i»»trumc»B«'lii« 


dem  L'eberdruck  des  Wa 
tuugslange  herstellen. 

Man  <larf  wohl  behaupten,  daf«  die 
Marschbewohner  nur,  weil  sie  derartige 
scheinbar  verwickelte  Grabensysteuic  noch 
zu  selten  gesehen  habeu.  »ich  schwer  dazu 
überreden  lassen.  Eine  einmalige  Besich- 
tigung der  Wiesen  in  der  viclgcsch  mähten 
Bocker  Haide  würde  vielleicht  manche» 
Marsehbewohoer  zu  gleichen  Einrichtungen 
anspornen.  Früher  machten  die  Itauten  aus 
Mauerwerk  kostbare  1-undirungen  nöttii_\ 
heutzutage  werden  selbst  kleinere  Plttim 
mittels  schmiedeeiserner  Kohren,  die  ohne  weitere  Fundamente  nur 
an  den  Enden  auf  Stirnmaueni  ruhen,  uiit  einander  gekreuzt,  wie  z.  It. 
die  Kreuzung  der  Aller  und  Ocker  bei  Milden  durch  Herrn  Bauratli 
lief*  in  dieser  Art  ausgeführt  ist. 

(Schiurs  folgt.; 


Vermischtes. 


Die  BelchsUr*b«u 


hat,  wie  sicher  verlautet,  in 
13.  d.  M.  abgehaltene«  Sitzung  die  im  Wallotschen  Ent- 
wurf angeordnete  Lage  des  Sitzungssaale»  in  einer  Hohe  von  5Jira 
über  der  Strafsetikrone  gutgeheißen.  Die  auf  der  Seite  des  Königs- 
platzes  angelegte  Kampe  soll  gleichzeitig  zur  Anfahrt  für  den  Kaiser 
dienen.  Ferner  ist  eine  Verschiebung  der  Kuppel  mich  dem  Königs- 
platz hin  gewünscht  worden.  Die  Bibliothek  wird  im  Magazin»y»tem 
errichtet  und  zwar  so,  daf»  iu  der  Nähe  des  Sitzungssaales  nur  eine 
Handbibliothek,  das  Zimmer  des  Bibliothekars  und  uin  Lesezimmer 
verbleiben.  Die  hierdurch  frei  werdenden  Bäume  werden  zu  Ab- 
theilungszimmeru  verwendet.  Das  Honorar  des  Künstlers  lür  die  auf 
acht  Jahre  berechnete  Bauausführung  soll  insgesamt  3G0  000  Mark  — 
jährlich  30  000  Mark  und  eine  in  Theilsuuimeii  zu  zahlende  Bauprämie 
von  120000  Mark  -  betragen. 

Zwei  Theaterbrände  werden  zu  gleicher  Zeit  gemeldet:  Am 
Abend  des  9.  Juni  d.  J.  ist  eine  Stunde  vor  Beginn  der  Vorstellung 
das  in  Holz  erbaute  Gayety- Theater  in  Manchester  uud  iu  der 
Nacht  de»  11.  Juni  das  einen  Theil  des  Grofseu  Theaters  bildende 
Variete- Theater  in  Warschau  ein  Kaub  der  Flammen  geworden. 
Menschenleben  sind  in  beiden  Fällen  nicht  zu  beklagen.  Der  Schaden 
wird  bei  dem  ersten  Brande  zu  400000,  beim  zweiten  zu  3**1  000  Mark 
augegeben,  l'eber  die  Entstehutigsursacbeti  i*t  noch  nichts  bekannt. 

I>em  Dlrecter  der  Kunstscnale  in  Stuttgart,  von  Liezcn-Mayer, 
i»t  die  nachgesuchte  Dienstentlassung  gewährt  und  der  Historienmaler 
Claudius  Schraudolph  in  jene  Stellung  berufen  worden. 

des  ungarischen  Ib-iclistagsg.düludes  hat  am  &  d.  M.  eine  Sitzung  ge- 
halten, in  welcher  der  HeM-hlnfs  nefafst  wurde,  den  in  g"tbi«eheij  Sfilfor- 
men  Behaltenen  preisgekrönten  Entwurf  de*  Professors  Fmerich  Steindl 
(vergl.  die  Mittheilung  auf  S.  162  d.  IM.)  der  Ausführung  zu  Grunde 
zu  legen. 

Schlffalirtseaall«  in  Florida  in  Nordamerika.    In  New-Orleans 


wird  gegenwärtig  mit  grobem  Eifer  für  die  Beschaffung  des  Bau- 
capitals  zur  Anlage  eines  Seeschiffahrtscanais  geworben,  der  die  Halb- 
insel Florida  iu  ihrem  nördlichen  Theile  durchschneiden  soll,  um  den 
Seeweg  nach  New-York  und  Europa  um  etwa  1100  km  abzukürzen. 
Die  ebene  Beschaffenheit  des  Landes,  das  geringe  Gefälle  der  Flüsse, 
andererseits  die  Uuzugüuglichkeit  der  flachen,  im  Süden  mit  zahl- 
reichen Korallenriffen  umgebeneu  Küsteu  weisen  auf  die  Entwickeln! 
einer  lebhaften  Binnenschiffahrt  hin.  Jedoch  ist  das  mit  grofseu 
Sümpfen  und  versumpften  Wäldern  bedeckte  Land  in  seiner  l'to- 
duetionsfahigkeit  noch  soweit  zurück,  dafs  die  Aufwendung  gröberer 
Kosten  für  die  Schiff  barmachung  der  Flüsse  und  Seen,  sowie  für  ili^1 
Erbauung  von  ('.malen  sich  nicht  lohnt.  Die  Kcgicrung  der  Ver- 
einigten Staaten  hat  neuerdings  deu  Entwurf  zu  einem  Canale  auf- 
stellen !a«>en,  welcher  die  Halbinsel  vom  St.  Johns-Flusse  im  Nord- 
osten bis  nach  Charlotte  Harbour  im  Südwesten  i|uer  durchschneiden 
und  die  gTofseii  Seen  des  Inneren  in  Verbindung  mit  den  Endhäfen 
bringen  soll.  Dieser  Canal  w  ürde  12,2  m  Sohlenbreite  und  1.5  in 
Tiefe,  seine  Schleusen  würden  ",fi  tu  Weite  und  3H  in  nutzbare  Lange 
erhalten.  Es  wären  41  Schleusen  mit  durchschnittlich  2  m  Gefälle 
erforderlich.  Die  Kosteu  sind  auf  24  Millionen  Mark  veranschlagt. 
An  eine  Ausführung  ist  vorläufig  wohl  nicht  zu  denken,  ebensowenig 
an  den  Mau  des  von  einer  Aktiengesellschaft  geplanten  Seeschiffahrt— 
canal»,  der  von  Fumauditia  am  St.  Johns  nach  Cedur  Key  führen 
»oll.  und  zwar  in  seiner  ganzen  Länge  von  193  km  ohne  Schleusen. 
Hiervon  wurden  SH  km  in  Flusse  und  Seen  fallen,  welche  die  in  Aus- 
sicht genommene  Tiefe  von  9,1  in  bereits  besitzen.  Von  dem  auf 
105  Milliouen  Mark  bestimmten  Actiencapital  sind  erst  25  Millionen 
Mark  gezeichnet.  Die  zur  Zeit  tliutsjiilili.il  im  Bau  befindlichen,  in 
einfachster  Weis«  hergestellten  Canale  verfolgen  vorzugsweise  den 
Zweck,  die  Urbarmachung  der  Sümpfe  und  Wilder  zu  erleichtern. 
Die  Kosten  werden  gedeckt  durch  den  Verkauf  der  umfangreichen 
Ländercicn.  welche  vom  Staate  Florida  au  die  Unternehmer  der 
Catialbauten  als  aufmunterndes  Geschenk  überlassen  werden. 


VorUl  «Ott  Krn.t  *  Koro.  Hcrlu>.      Fir  dlt  K»d»ctlon  du  oUliUmtilthoo  Thellr»  «er»nt«urllich:  Kilo  Sarrsun,  llcrUa.      Drotk  »on  Ktrtkei  *  Hob.mtiiti.  Berlin. 
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Jahrgang  III. 


£r«ebeLnt  jaden  Sonnabend 

1'mtiuiA -Pr«i*  pro  yoarul  5  Jt- 
Port«  T5  Pf.,  t  d.  A 19 lud  u»  Jt 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  28.  Juni  1888. 


1883.  No.  25. 


:  AatlksVM:  Clxtular  -  Erlasie  «um  3t.  Mai  und  9.  Juni  1MB.  —  Ptrsoul  •  Nacbrleaten.  -  Gutachten  der  Akadeaie  dn  Bauwesen»,  bHr.  den  Entwurf  la  einer  Munt 
Packhof  -  Anlace  tu  Berlin.  —  IkitrUartlloSM:  Du  natarhütorlücl).  Museum  In  Genua.  —  Der  Putai -  Canal.  (Schiufa.)  —  Die  elektrUcbe  Beleuchtung  de*  kzl. 
Rcaldeaitbeatan«  In  Manchen.  —  lieber  Eni-  und  Bnliaeraair  der  MarKtMHi.  (Stbtitte-)  —  KlnfluU  der  l'n«leicbnifiltk«il  dee  Material«-»  uf  die  Trat* ihitkeit  «e- 
«juener  Stabe.  —  Vermi.cliU«:  l'eber  Farbenblindheit.  —  Aaarrabnai  rCmlacbar  Thermen  bei  Trier.  —  Preuftlachea  Elaenbahnneti.  —  Die  neae  Sternwarte 
lo  Wien.  —  Eu«nualui  hber  du  EU.  —  LenchUbAnne  Wir  elektrlwh*  StrufMobeleuchtuuc  "  TechuiKhe  Huckacbule  in  Dareaatadl. 


L'irealar-ErlaA),  betrefftmil  die  Krhebung  Ton  Verkehrs- 
abgaben  und  die  Feststellung  tler  betreffenden  Tarife. 

Rellin,  tlen  31.  Mai  1883. 

Iii  Ergänzung  bezw.  Abänderung  du«  Circular-Krlassts«  vom 
18.  December  1882,  betreffend  die  Verleihung  «le»  Rechte*  auf  Er- 
hebung von  Vcrkehrsabgaben  und  die  Feststellung  der  betreffenden 
Tarife  («bedruckt  im  Ministerialblatt  für  ilie  innere  Verwaltung, 
Jahrgang  1883,  S.  2),  bestimmen  wir  auf  Grund  des  Allerhöchsten  Er- 
lasses vom  4.  .September  v.  J.  (G.S.,  S.  360)  das  Nachstehende: 

Die  Feststellung  der  Fält  rgcldtnrifc  wird  tleu  Provinzial- 
Ixhördrn  nur  mit  der  Einschränkung  überlassen,  dal's  da,  wo  es  »ich 
uin  die  Anwendung  der  Normaltarife  für  das  Stromgebiet  .le«  Rheins, 
die  Provinz  Westfalen,  sowie  für  die  Elbe.  Saale  und  l'nstrut  handelt 
(vergl.  Allerhöchste  Erlasse  vom  27.  Mai  1839,  27.  Dcceinber  1846 
bezw.  18.  Mai  1836),  die  gedachten  Behörden  Dur  darüber  tu  bestimmen 
haben,  welche  von  den  uormirteii  FahrgeldsIlUen  zur  Anweuduug 
kommen  «ollen,  während  Abweichungen  von  den  Normaltarifen  der 
ministeriellen  Genehmigung  bedürfen. 

Der  Ministcrial- Instanz  bleiben  ihre  Befugnisse  im  bisherigen 
luifange  vorbehalten: 

1.  hinsichtlich  der  llafenahgnbeii  tu  denjenigen  Iiiifen,  in 
denen  nicht  lediglich  Küstenschiffahrt  int  Sinne  der 
rteichsgesetigebung  (vergl.  §  1  der  Bekanntmachung  des 
Herrn  Reichskanzlers,  betreffend  <  I  ie  Prüfungdcr  Seesehiffer  u.s.w, 

•  vom  25. September  18G9  —  U.  G.  JJI ,  S.  6410)  betrieben  wird; 

2.  hinsichtlich  «1er  Hafen-  nml  sonstigen  wegen  Benutzung  von 
Anlagen  für  Handels-  un«l  Schiffahrtszwecke  zu  erliebenden 
Abgaben  am  Rhein,  an  der  Weser,  Elbe,  Oder  und  Weichsel, 
<lcr  i-analisirten  Saar  einschließlich  des  Sichertioitshnfens  in 
St.  Johann,  auf  dem  nberlatnllschen  Cnnal,  «lein  groben 
Rriedrichsgraben ,  dein  Seekenburger  (anal,  «lein  Friedrich- 
Wilheltus-C'Anal,  dem  Plauer  (.'anal,  «lern  Schleswig- Holstei- 
nischen Canal,  tler  canalisirten  Saale,  l  'nstrut  ttn«l  Schlei,  dem 
Brotnbcrger  Canal,  der  canali-urten  Netze  unil  unteren  Brahe, 
einschliesslich  des  Hafens  au  der  Mündung,  «ler  llohensaaten- 
Spantlauer  Wasserst rafsc  uml  «ler  Havel  von  Spandau  bis  zur 
Klbc. 

Im  übrigen  bleiben  die  Bestimmungen  des  Circular-Erlasse*  vom 
lrt.  December  v.  J.  unverändert. 

Der  Minister  für         Der  Minister  der       Der  Fiuauz- 
Hairdcl  und  Gewerbe.   ..uViit liehen  Arbeiten.  Minister. 
An  die  Königlichen  Regierungs-Präsidcnteii  in  «b-ri 
Provinzen  Oslpreulsen,  Westprcnfsen,  Brandcn- 
bürg,  Pommern,  .Schlesien,  Sachsen,  sowie  iuHigma- 
riiigeti,  an  die  Königlichen  Regierungen  bezw. 
Laiititlroitcieii  der  übrigen  Provinzen,  an  die 
Königliche  Ministerial-Bau-Coinmiission  hierscllwt. 
Abschrift  vorstehenden  Circular-Erlasses  übersenden  wir  Ew. 
zur  gefalligen  Kenntnisnahme  ergebenst. 
Der  Minister  für  Hnndel      Der  Minister  der 
und  Gewerlte.  öffentlichen  Arbeiten. 

In  Vertretung:  lin  Auftrage: 

gez.  v.  Moller.  gez.  Schultz. 

An  die  Königlichen  Ober- Präsidenten. 

III.  4693.  M.  d.  ö.  A.     693Ö.  M.  f.  Ii.  u.  ß. 
Abschrift  (von  1)  zur  Kcnntnifsuiihnie  untl 
achtung. 

Der  Finanzmiüistcr. 

Im  Auftrage: 
gez.  Hassclbach. 
An  die  sämtlichcit  Provinzial  -  Steuer  ■  Dircctoreii 
{einzeln).  III.  7181.  F.  M. 


Amtliche  Mittheilungen. 


pp. 


Der  Finanz. 

Minister. 
Im 


Bc- 


l'ircular-Eriafe,  betreffend  die  eidliche  Verpflichtung  geprüfter 
Feld-  bezw.  Landmesser. 

Herlin,  tlen  9.  Juni  1883. 
Die  Feldmesser,  welche  bisher  nach  bestandener  Prüfung  in  Ge- 
lnäfoheit  der  Rescripte  vom  31.  Januar  und  26.  October  1890  (Kamptz 
Annalen  1880,  Bd.  IV„  S.  7  uu«l  tS99),  sowie  der  Anweisung  znr  Aus- 
führung tler  Gewerbeordnung  vom  21.  Juni  1869  unter  9  (Anlage  a 
der  Circular-VerfOguug  vom  4.  September  1869)  mit  ilom  Diensteide 
der  Beamten  zn  belegen  waren,  sollen  fortan,  sowie  die  nach  den 
Vorschriften  vom  4.  September  v.  J.  zu  bestellenden  Landmesser,  nur 
dann  mit  diesem  Diensteitle  belegt  werden,  wenn  sie  von  einer  Staats- 
behörde zu  dauernden  amtlichen  Functionen  bestellt  und  dtsm- 
geutafs  von  dieser  Behörde  als  Beamte  zu  verpflichten  sind.  Im 
Ubrigeu  ist  die  eidliche  Verpflichtung  geprüfter  Fehl-  bezw.  Land- 
messer nur  auf  die  in  J  36  der  Gewerbeordnung  vom  21.  Juni  1869 
gedachte  „Beobachtung  tler  bestehenden  Vorschriften*  zu  richten. 
Diese  eidliche  Verpflichtung  wird  seitens  derjenigen  Provinzialbehörde 
veranlaß«  t,  in  deren  Bezirk  der  zu  Verpflichtende  sein  Gewerbe  aus- 
zuführen beabsichtigt.,  und  zu  welcher  er  in  dem,  §  3  «les  Feldme*scr- 
Reglements  vom  3.  Marz  1871  erwähnten,  selbstredend  wie  die  Ver- 
pflichtung zur  Aufsicht  so  die  Befugnifs  zur  Verhängung  von  Ordnungs- 
strafen in  sich  sehliefsenden  Disciplinarverhiiltnifs  steht. 

Der  Der  Minister  für  Handel  Der 

Finanz-Minister.  untl  Gewerbe.         Minister  des  Innern, 

gez.  von  Schol'z.  In  Vertretung.  In  Vertretung. 

gez.  von  Moeller.        gez.  Herrfurth. 
Der  Minister  Der  Minister  für  Landwirtschaft, 

«ler  öffentlichen  Arbeiten  Domaincu  und  Forsten. 

Im  Auftrage.  In  Vertretung, 

gez.  Schultz.  gez.  Marturd. 

An  sämtliche  Herren  Itcgiernngs-Prüsi<leiiten  bezw. 
Königliehe  Regierungen  uml  Lnuddrostcieu,  «las 
Königliche  Pohzi-i-Priisidium  und  die  Königliche 
Ministerinl-Bau  Kommission  hier,  die  Königlichen 
Oberborgämter  und  Eisenbahn  -Diixetionen,  so 
wie  tlie  Herren  Oherprüsidcnteii  tler  Provinzen 
Karline»,  Schlesien  untl  Rheinland  als  Chef«  der 
Stroinbntivcrwaltnniren  und  an 
Geiieral-Cuuiuiissioiieii. 

III.  ßoni         I  w  .,    Ütl38  M.  f.  II.  u.  s. 
Ub(u)P.3W0  * 

IV.  13IH         I  °'  A- 


I.  B.  40fit>  M.  d.  I. 
I.  7717  M.  f.  Ld«r.  u.  s.  w. 


II.  0277  l  v 

I.  7251   |  *  M- 

Personal-Naohriohten. 

Hessen. 

Der  Grofslicrzogliche  Kreis- Baumeister  «les  Baubezirks  Mainz, 
Baurath  Friedrich  Noak  Ist  auf  Nachsuchen,  unter  Anerkennung 
seiner  langjährigen  treu  geleisteten  Dienste  und  unter  Verleihung 
des  Ritterkreuzes  «l«?s  Ordens  Philipps  des  Grofsmüthigen  pensionirf 
wortlen. 

Der  Grofslicrzogliche  Krt'Ls-Haumeister  des  Baubezirks  Grünberv, 
Dr.  Karl  Dicffenbach  ist  in  «len  Ruhestand  versetzt  worden. 
Versetzt  wurden: 

tler  GroCsherzogliche  Kreis -Baumeister.  Baurath  Wilholni  Heim 
von  Worms  nach  Mainz;  der  Grofsh  erzogliehe  Kreis  -  Baumeister 
August  Wiessell  von  Bentheim  nach  Darnistaitt;  der  Grofsherzog- 
liebe  Kreis -Baumeister  Reinhanl  Grimm  von  Friedberg  nach  Bent- 
heim; «ler  Grofsberzogliche  Kreis -Baumeister  Adalbert  Schneller 
von  Alsfeld  nach  Friedberg:  der  Grofsberzogliche  Kreis -Baumeister 
Friedrich  Grofs  von  Ni«lda  nach  Worms. 
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Zu  Kreis-Baumeistern  wurden  ernannt: 

der  Bau-Arcessist  lieorg  Pfarrer  für  den  Baubezirk  Nidda; 
der  Bau  -  Accessist  Kourad  Schnitte!  fUr  <!en  Baubezirk  Grimberg: 
der  Bahnmeister  bei  der  Main-Ncckar-Bahn  Karl  Poscincr  für  den 
Baubezirk  Alsfeld. 

Der  Grobhcreoglk-Ite  Kreis-Baumeister  des  Baubczirk*  Darm- 
»ladt,  Bauratli  Eduard  Köhler,  ist  gestorbeil. 

Preafiea. 

Der  Regierung*- Baumeister  Heller  in  Wehlau  O.-Pr.  ist  als 
Kreis-Uauinspector  daselbst  angestellt  worden. 

Zu  Regierung* -Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung»-  Bau- 


führer lltinricli  Schlegelmilcb  »t»  Wesel,  Wilhelm  Siovers  au* 
Ixsbe  und  Theodor  Goecke  aus  Emmerich; 

Meinhnrdt  in  Berlin; 

zu  Regierung*- Bauführern:  die  Candidaten  der  Baukunst  Alfred 
Weber  ans  Berlin:  Kruil  Plotke  aus  Borek  und  August  Mccke 
aus  Erfurt. 

zu  Regierung*  -  Maschmenbaufuhrern:  die  Candidaten  der  Ma- 
schinen -  Baukuust  Max  Rinneberg  und  Hermann  Schulze  aus 
Herlin  »©wie  Otto  Kietze  aus  Mücka,  Kr.  Rothenburg. 

Der  KreU  Baiii.wpector  Gersdorff  in  St.  Wendel  ist  gestorben. 


Gutachten  und  Berichte. 
Entwurf  zu  einer  neuen  Packhof-Anlage  in  Berlin. 


Berliu,  den  4.  Juli  1882. 

Die  Akademie  des  Bauwesens  hat  in  ihrer  Plenarsitzung  am 
36.  Juni  1882  den  Kntwurf  zu  einer  neuen  Packbof-Anlagc  auf  dem 
rechten  Spreeufer  unterhalb  il«r  Moltkc- Brücke  in  Berlin  einer 
Prüfung  unterzogen  und  begutachtet  denselben  wie  folgt: 

Das  zwischen  der  Spree  und  dein  I,el>rtcr  (iüterbaliuhofe  lang- 
gestreckte Bauterraiu  hat  für  den  Wasser-  und  Eisenbahn-Transport 
der  Zollgüter  eine  beatouders  günstige  Lage.  Die  plauiniifslge  Holten- 
läge  des  Packhofes  zu  den  Waasersläu.len  der  Spree  ist  aacbgeiuifc 
bestimmt.  Die  geplanten  Ufcrmaueru  uebst  Zubehör,  welche  als 
Anlagcstelleu  für  die  Schiffe  dienen,  die  Geloise-Anschlüsse  und 
Ladesträngc  für  die  Bewegung  «ler  Eisenbahnwagen,  sowie  die  An- 
lage der  Zufabrtsrainpc  für  das  Landfuhrwerk  entsprechen  zweck- 
dienlich und  in  eoiuttructiver  Beziehung  allen  Anforderungen  für  die 
Bedürfnisse  der  Anlage. 

Die  für  den  eigentlichen  I'uckhof-Betricb  bestimmten  Hochbauten 
bestehen  aus  dem  Niederlage^ Jebüude  und  den  Kcvisioushallen  samt 
ilirein  bauliehen  und  maschinellen  Zubehör.  Weder  die  Lage  dieser 
Bauten  auf  dem  Parkhofe  noch  ihre  zweckdienliche  und  bauliche 
Einrichtung  im  allgemeinen  geben  Veranlassung  zu  Ausstellungen, 
und  die  Klarheit  und  Zweckmäßigkeit  der  Plauordnuug  verdient 
nach  beiden  Richtungen  hervorgehoben  zu  werden. 

Den  Anforderungen  der  Feuersichcrlicit  ist  durch  Anlage  nms.snor 
Treppen  und  Brandmauern,  sowie  uuvcrhrcnnliclier  Zwischendecken 
uud  Brandmauern  gebührende  Rechnung  getragen. 

Kür  den  Vertical-Transport  der  Zollgüter  von  und  nach  «Heu 
Geschossen  «les  Niederlage  Gebäudes  sind  direct  wirkende  hydrau- 
lische Fahrstühle  prnjeetirt,  für  die  Ite-  und  Kntfrnchtuug  der  Schiffe 
auf  den  Ijideperrmis  iler  Wnsscrscitc  sind  feststellende  bvdraulischc- 
Ki  ahnen  un<l  für  die  Be-  und  Entladung  der  Eisenbahn-  und  Land- 
Fahrzeuge  gedeckte  Ladebühnen  angeorduet.  Alle  diese  Vorkehrungen 
sind  in  zweckmiifsiger  uml  auskömmlicher  Weise  vorgesehen. 

Die  Autien- Architektur  iler  Packbof- Betriebs- Ilm :hbauten  ist 
von  guter  Wirkung  und  bringt  den  Zweck  derselben  zum  vollen 
Ausdruck. 

Die  Verwaltungsgebäude  der  Proviuzijd-Steucr-Dircti.in  und 
des  Ilaupt-Steueraml»  für  ausländische  Gegenstände  zeigen  im  all- 
gemeinen klare  Gnmdr.f»-DLs,K>sitioneu  uud  für  derartige,  in  der 
Hauptstadt  zu  errichtende  öffentliche  Bauwerke  angemessene  Arcbi- 


Die  im  Superreviaionswege  zum  Theil  ubgeiitiderten  Entwürfe 
haben  keine  wesentlichen  Aufteilungen  erfahren  und  die  Akademie 
hat  nach  dem  Ergebnisse  der  stattgehabten  Prüfung  die  Zweck- 
miifsigkeit  des  Gesamten!  wurb  im  allgemeinen  anerkannt,  glaubt 
indes  im  eiuzelneu  tüe  Beachtung  folgender  Punkte  für  die  Bauaus- 
führung empfehlen  zu  müssen. 


A.  Kür  die  wasserseitige  Umfassungsmauer  des  Niederlage-Ge- 
bäudes und  die  vor  derselben  liegende  Uferraauer  ist  eine  gemeinsame 
Betonsohle  projectirt  worden,  welche  bei  dem  sehr  verschiedenen 
Cr« wicht  dieser  Mauern  verschieden  belastet  wird,  sodaCs  unter  Um- 
standen ein  ungleichmäßiges  Setzen  der  Bctonsoblc  eintritt. 

Es  wird  empfohlen,  eine  tler  Verschiedenheit  der  Belastung  mehr 
Rechnung  tragende  Fuudirungsweise  in  Erwägung  zu  nehmen. 

B.  Nach  dem  Entwürfe  des  Haupts  toueramtsGebäude»  soll  die 
Haupt-  und  Mittcltxeppc  nur  bis  zum  1.  Stock  geführt  werden,  und 
von  liier  aus  ein©  schmalere,  in  den  Mittelcorridur  eingebaute  Treppe 
den  weiteren  Aufgang  vermitteln. 

Sowohl  im  Interesse  eiuer  gesunden  und  organischen  t'oustruc- 
thui  des  Gebäudes  wie  einer  sicheren  Passage  bei  Feuerogefalir 
erachtet  die  Akademie  «lie  Weiterfahrung  der  Haupttreppe  bis  zum 
2.  Stocke  für  not h wein lig,  wodurch  der  Treppen-Einbau  im  Corridor 
fr.rtlällt. 

Es  wird  ferner  zur  Erwägung  gestellt,  ob  es  sich  zum  Yortheil 
der  Haumausnutzung  und  des  guten  Ansehens  nicht  empfehlen 
möchte,  dem  2.  Stockwerk  zu  beiden  Seiten  des  C'orridors  eine 
gleichtmifsige  Gcschofsliöhe  und  auch  dem  Dachgeschoß»  eine  etwas 
ausgiebigere  Höhe  zu  geben.  Letzteres  gilt  auch  für  den  Bauent- 
wurf iles  Gebäudes  der  Proviuzial-Stcucr-lMrection. 

t'.  Bei  der  weiteren  Bearbeitung  der  F'acaden  der  Verwaltungs- 
gebäude muls  auf  deu  Anblick  derselben  von  der  Mültkc-Brücke 
aus  besonderer  Werth  gelegt  werden.  Di«  beiden  (iebäudu  müssen, 
von  hier  aus  gesehen,  eine  einheitliche  uud  architektonisch  bedeut- 
same Wirkung  zeigen,  wozu  in  erster  Reihe  erforderlieh  ist,  dafs  die 
Niveauunterschiede  zwischen  der  Moubiter  Strafso  uud  dem  Pack- 
liiifsterraiii  für  die  Sockel  und  Soekelgeselinfs-Aiionlnung  der  Hau- 
werke  besondere  Berücksichtigung  finden.  Bei  beiden  Gebäuden  ist 
die  Jlorizoutulglicdcning  der  Massen  correspondirvnd  zu  gestalteu 
und  die  Facadentirchiktetur  ilerselljen  aus  gleichartigen  Motiven  zu 
componiren.  Beim  Hauptsteueramtsgebiiude  wird  in  architektonischer 
Beziehung  eine  vortheilhafterc  licklösung  ins  Auge  zu 
für  welche  die  Superrcvision  eine  Direotive  in  der 
»gegeben  hat. 

In  dem  vorliegenden  Project  sin.l  im  allgemeinen  alle  Vor- 
bedingungen für  diejenige  monumentale  Gestaltung  iler  beabsich- 
tigten Bauten  vorbanden,  welche  die  Bedeutung  derselben  und  ihre 
anspruchsvolle  Lage  erfordert,  und  es  bleibt  *chlicf»lioh  nur  noch  zu 
bemerken,  dafs  die  Verwendung  von  Werksteinen  in  der  ursprüng- 
lich projvetirten  Ausdehnuug  dringend  zu  empfehlen  und  auf  ent- 
sprechende Ausschmückung  des  Aoufsercn,  anlebueuil  an  die  Vor- 
schläge  der  Superrcvismn,  Bedacht  zu  nehmen  ist. 
Königliche  Akademie  des 
Schneider. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redaeieure:  Otto  Sarrazin  uud  Karl  Hirtckeldeyn. 


Das  naturhistorlsctae  Museum  in  Genua. 


Auf  der  Höhe  des  um  seines  Pflanzenreichtbums  und  seiner 
herrlichen  Aussicht  willen  berühmten  Gartens  der  Villa  Negro  in 
Genua  erbebt  sich  das  Muse»  eivile  di  storia  naturale  der  Stadt; 
einfach  und  bescheiden  in  seinem  Aeufseren,  und  deshalb  von 
Fremden  nur  selten  besucht,  weicht  es  tu  seiner  baulichen  Anordnung 
von  anderen  Gebäuden  für  Sammlungen  dieser  Art  wesentlich  ab  und 
verdient  wegen  seiner  Einfachheit  und  l'ebersichllicbkeit  nähere 
Beachtuug.  Wie  aus  (ier  beigugebuficn,  nach  den  Hauptmafsen 
aufgetragenen  GnindriCsskizzc  ersichtlich  ist,  besteht  d;is  Museum 
hauptsächlich  aus  einem  wenig  ül>er  der  LnlobertK-hc  liegenden 


Saide  von  8  zu  lfi  in  zwischen  den  Schranken  und  10. IS  m  lichter 
Höhe.  Mit  Ausnahme  eines  Fensters  übei-  der  Eingangshalle  wird 
d.isvllic  lediglich  "hirch  ein  grof>e*  Oberlieht  erhellt.  In  vier 
Keiln-ri  übereinander  atnjeordiiet,  füllen  die  Schranke  <lio  Wand- 
tlachen  bis  zur  Decke  hin  aus  und  zwar  in  der  Weise,  dafs  die 
drei  olhcren  Reihen  von  ausgekragten  Galerieen  aus  xiigiinglich  sind. 
Die  untere  Schrntikrcihc  enthalt  «lie  Saugcthicrc,  die  folgende 
Vögel,  die  drille  Fische  und  Amphibien,'  die  oberste  endlich 
lnsecten  und  Mineralien.  Der  llaupteiugang  wird  thirch  eine  Vor- 
halle  vermittelt,   i>t   indes   nur  an   einem  Taue  der  Woche  ge- 
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Aufserdem  befindet  »ich  auf  dem  ersten  Zwischenpodeste 
der  gegenüberliegenden  Treppe  eine  Nebenpforte,  die  gewöhnlich 
al«  Zugang  dient  Zu  beiden  Seiten  dieser  Treppe  sind  je  vier  über 
einanrteriiegende  kleine  Räume  angeordnet,  die,  den  Galerieen  rnt- 
^►rpcbend,  eine  mäßige  (iescuofsliöhe  haben,  und  für  den  Aufseher, 
für  da«  Priiparircn  der  Ausstellungsgegenstände,  für  Studienzwecke 
um!  die  Arbeiten  de«  Custoden  bestimmt  sind.  Nach  Mittheilung 
tlw  Letzteren,  Vice-Direttore  Dott.  RafTaello  Oestro,  ist  du*  Museum 
noch  dem  Entwürfe  des  Ingegnere  Monte  erbaut  und  von  dein  Sta- 
liilrarnto  Ansoldo  in  Sainpierdarena  ausgeführt.    Das  Gerüst  der 

and  tragt,  wie  di 


Skizze  zeigt,  auch  die  aus  demselben  Material«  und  au*  Schmiede- 
eisen hergestellten  Galerieen,  welche  l,0f>  in  ausluden.  Die  Schränke 
sind  bei  0,&5  m  Tiefe  2,15  m  hoch,  die  Träger  0,aö  in  hoch,  so  dals 
sich  eine  Geschofohöhe  der  (ialerieen  von  2,50  in  ergibt  Mit  Rücksicht 
auf  die  klimatischen  Verhältnisse  uud  zur  Frziclung  grüfserer  Feuer- 
sicherheit und  Dauerhaftigkeit  ist  die  Anwendung  von  Holz  mogliclist 
vermieden.  An  den  Schränken  sind  deshalb  nur  die  aufgehenden 
Hnhmcn  aus  Holz  gebildet;  die  Füllungen  bnt  man  durch  eiserne 
Kähmen  ersetzt,  welche  mit  sogenannter  Malerleinwand  bespannt  und 
mit  Oulfarbc  gestrieben  sind.  Die  Fugen,  welche  den  staul>-  und  motten- 
Abschlufs  gefährden,  sinrl  dadurch  wesentlich  vermindert. 

II.  Froebel. 


V. 


einzelner  Baulose.  - 
In  Pari«.  - 

Im  Februar  v.  J.  ist 
au»  San  Fraucisco  die  Herstellung  der 
TheiUtrccke  des  CaoaU  in 
i  vollen  l'rotile,  uud  über  (intun 
us  bis  zu  eiuer  Gesamtleistung 
vuo  6  Millionen  cbm,  übertragen 
worden.  Die  iiaggernrbciten  werden 
zum  Frei»«?  von  1,50  Fres.  für  das 
(ubikiueter  ausgeführt,  und  wenn  das 
von  dem  Unternehmer  erstandene  Los 
wehr  als  I»  Millionen  cbm  enthält,  so 
wird  der  l.'eberschufs  mit  1,25  Frcs. 
für  jedes  Cubiknieter  bezahlt.  Die 
Arbeiten  wurden  im  August  begonnen 
und  sollen  nach  zwei  JaJireu  been- 
det sein. 

Die  Ausführung  einer  8  km  lan- 
:>-u  CanaUtrccke  von  der  Küste  des 
StiUeu  Oceans  ab  wurde  im  Novemt>er 
au  die  Franco-AruericanTrading-Coiu- 
pany  in  New-York  vergeben.  Für  die 
Krdbewegung  im  Ausmafse  bis  zu 
3.8  Mill.  cbm  ist  der  Einheitspreis 
mit  1,45  Fr«,  uud  für  eine  Mehr- 
leistung mit  1,30  Frcs.  festgestellt. 

Endlich  haben  in  letzterer  Zeit 
die  Unternehmer  Millet  und  Sosn  die 
Herstellung  des  oberen  Tucils  des 
aibuittes,  bis  auf  den 
iu  75  m  Seehbhe  herab,  über- 
Die  Ausschachtung,  welche 
Mill.  cbm  betragt  soll  vertrags- 
mafaig  in  2>/f  Jahreu  bewirkt  werden. 
Die  Unternehmer  beabsichtigen,  den 
KiiMchnitt  von  ungefähr  2800  m  Lauge 
mit  drei  Strossen  vou  je  10  m  Höhe 
zu  betreiben  uud,  soweit  dies  uur 
zugeht,  Excnvatoren  amerikauisclier 
toustruclion  zu  verwenden. 

Die  gesamte  Erdbewegung,  wel- 
che au  den  verschiedenen  Uaustellen 
des  U  anales  ausgeführt  worden  ist, 
bat  —  einem  olticielleu  Ausweise  zu- 
folge —  bis  Ende  Februar  des  ge- 
genwärtigen Jahres  600  b»>2  cbm  be- 
trugen, wovon  aber  in  dem  genann- 
ten Monate  allein  111002  cbm  ge- 
leistet sind. 

Die  Ueberwacbung  uud  Leitung 
der  Caualarbeiton  uu  Ort  und  Stelle 
geschieht  vou  l'uuama  aus,  wo  die 
Acuiter  uud  technischen  llürtiaus  der 
liesellschaft  in  dem  ehemaligen  „Orau 
Hotel",  das  von  »einem  früheren  De- 
sitzer  um  etwa  1   Million  Mark  zu 
diesem     Zwecke     erworbeu  wurde, 
untergebracht    sind.     .Agent  supe- 
rieur",    wie    der   Titel   des  hoch- 
gestellten   Deamten    der  Gesellschaft 
bis  October  des  vorigen  Jahres  Armand 
ersteu  Entwurisverfassung  für  das  im 
hatte: 


auf  dem 

den  Weltverkear. 

Huerne,  Slavcn  &  Co. 
zwischen  Colon  und  (intim 


Der  Panama  -  Canal. 

(Schiurs.) 

französischen 


PriurwclIvUtllf  Aii-Irht  flu«  TMIi  <!<••  lnn»rn. 


lirundrif*. 
0»i  «itwrlil«loiSioh»  tili 


in    Panama    lautet , 
Keclus,  der  schon  an 
Hau  stehende  Werk 
r  Commandaot  Kleiner  der 


war 

der 


Marine  dieses  Amt.  Vor  kurzem  ist  der  Ober- 
Ingenieur  Dingler  zum  General-Director  der  Arbeiten,  eine  Stelle, 
welche  früher  nicht  bestauden  hntte,  berufen  worden:  ein  Colum- 
bien, Pedro  Sosa,  ist  Chefingenieur.  Im  übrigen  sind  unter  den 
Canalgescllschuft  nahezu  alle  Nationaütäten  ver- 
treten und  mitunter  ist  in  einer  uud 
derselben  Section  eine  bunte  Muster- 
karte verschiedener  Nationen  vereinigt. 
Die  (iescllseuaft,  welche  zu  Anfang 
ziemlich  wählerisch  bei  der  Aufnahme 
ihrer  lieamten  vorgegangen  i«t,  war 
durch  den  starken  Wechsel  und  die 
notliwendigi)  Vermehrung  des  Per- 
sonals gezwungen,  ihre  Anforderungen 
hcrnbzustiinmen,  und  gegenwärtig  soll 
die  Aufnaliiue  bei  nachgewiesener 
technischer  llilduug  keinen  besonderen 
Schwierigkeiten  uuterliegcn.  Die  Ge- 
hiilter  der  technischen  lieamteu  sind 
mich  europäischen  Hegriffen  sehr  hoch, 
indem,  wie  Zöller  berichtet  die  Auf- 
seher 400— «HO  Mark,  die  gewöhnlichen 
Ingenieure  50O—  100O  Mnrk  und  die 
Abtheiluogs -Vorsteher  und  sonstigen 
höheren  Keamteu  1H00  bis  2000  Mark 
monatlich  beziehen.  Da  nun  die  theu- 
ren  Lebensbedingungen  in  Panama 
nicht  mehr  für  < lie  kleineren  Ort- 
schaften im  Innern  der  Landenge  wie 
Fmperador.  Gatun,  (iamboa  u.  i>.  w. 
gelten  und  an  letzteren  Orten  über- 
dies eigene  Wohnung«  für  «lie  In 
nieure  erbaut  werden, 
Lage  der  letzteren,  immer  abgesehen 
von  den  Gefahren  des  Klimas  uud  den 
durch  die  Ursprüugüchkeit  dieses  Krd- 
Kutbchruugeu, 

befriedigende  sein. 
Unter  den  Arbeitern  kommen  Ne- 
ger, Mulatten,  Mestizen,  Indianer, 
Chinesen,  Nurdumcrikaner  und  Euro- 
päer verschiedener  Nationalität  vor. 
Den  Hauptbestaudtheil  liefern  aber 
Mestizen  und  Neger;  besonders  die 
letzteren,  welche  von  Jumaica  und 
anderen  westindischen  Inseln  schaaren- 
weiso  herbeiströmen,  dürften  berufen 
seiu,  den  gröfsten  Theil  '1er  Caual- 
arbeiten  auszufuhren,  da  sie  zur  Lrd- 
arbeit  geschickt  und  gegen  das  Klima 
vcrbälluirsuuiMg  widerstandsfähiger 
als  die  Angelinrigeu  der  übrigen  Völ- 
kerarteu  »ein  sollen.  Mit  den  Chinesen 
wurden  anläßlich  des  liaues  der 
Panamabahu  zu  schlechte  Lrtäh- 
ruugen  gemacht,  als  ilafs  eine  aus- 
gedehnte Verwendung  derselben  an- 
gezeigt wäre.  Desgleichen  kautl  Von 
einer  Verwendung  europäischer  und 
nordaiuerikatüschcr  Arbeiter  in  gm- 
Iscreui  Marsstab«  ~  abgesehen  von 
entwürdigenden  Gesellschaft  der  Neger  und 
wegen    des    Klimas,    kaum    die   Itede  sein; 


der  einigennafsen 
Mestizen    —  schon 

Europäer  können  dort  nur  bessere  Stellungen,  als 

Monteure,  Minenarbeiter  oder  überhaupt  »olche  Posten 
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nehmen,  welche  mehr  Ucberlegung  oder  Handwcrksgcscbicklichkeit 
erfordern,  deren  Zahl  aber  naturgcmäfs  ein*  beschränktere  ist. 
In  den  Monaten  April  und  Mai  1882  hat  die  Zahl  der  Arbeiter  über 
2600  betrafen,  wenn  die  Arbeiten  völlig  im  Gange  sind,  dürften  wohl 
7 — 10000  und  mich  noch  mehr  beschäftigt  sein.  Der  Taglobn  eines 
gewöhnlichen  Arbeiter*  betrug  xu  Beginn  dieses  Jahre«,  wie  Zbller 
mittbeilt,  1  Peso  oder  etwa  4  Mark.  Trotz  dieser  nach  unserem 
Mafsstabe  reichlichen  Entschädigung  für  eine  8 — 9  stündige  Leistung 
.sollen,  wonigsten«  anfänglich,  Arbeitseinstellungen  —  die  Neger  be- 
gehrten ll,j  Peso«  für  den  Tag  —  keine  seltene  Erscheinung  ge- 
wesen »ein. 

Die  Arbeiterdörfer,  welche  von  der  Canalgesellsc.haft.  errichtet 
werden,  befinden  sich  auf  gut  gewählten,  meist  boebgclegenen 
Punkten,  in  der  Niibo  der  Angriffsstellen  und  bestehen  au«  be- 
quem eingerichteten  Landhäusern  für  die  Ingenieure,  aus  gröfseron 
Häusern  für  die  Aufseher,  amerikanische  und  europäische  Arbeiter 
und  aus  Baracken  für  die  Neger.  Die  Ilaracken  beherbergen  400  bis 
600  Arbeiter,  die  [läuser  sind  für  30-50  Personen  bestimmt.  In 
jeder  dieser  Ansicdlungen  wird  ferner  ein  Hospital  mit  40  Betten, 
ein  Telegraphenamt,  ein  Magazin  und  eine  Werkstatt«  errichtet. 
Sämtliche  Baulichkeiten  sind  gröfetenthcfls  aus  Holz  hergestellt, 
welche*  in  fertig  bearbeitetem  Zustande  aus  Nordamerika  liezogen 
wird.  Die  Hauptansiedlungen  befinden  sich  derzeit  bei  Purniso, 
Culebrus.  Eroperador,  übis|>o,  Gamboa  (Matacbin),  Gatun,  Mookcy- 
Hill  und  Colon;  sie  stehen  untereinander,  sowie  mit  Panama  durch 
Telegraphen  und  mit  der  tonachbarteu  Arbeitsstelle  durch  Telephone 
in  Verbindung. 

Die  oberste  Leitung  über  das  gesamte  Cnnnluntcruchmcu  bat 
ihren  Sita  in  Paris;  Iiier  befindet,  sich  der  Directionsrath  der  Gesell- 
schaft, hier  wird  über  die  Vertrage  mit  den  Unternehmern  und  Liefe- 
ranten der  Gesellschaft  entschieden  und  das  Dcamtenpcrsoiial  auf- 
geuononen,  hier  werden  die  in  Panama  ausgearbeiteten  Ent würfe 
von  einem  aus  angesehenen  Ingenieuren  und  Geologeu  zusammen- 
gesetzten technischen  Beirathe  —  wir  nennen  nur  die  Namen  Lalanne, 
Fourcy,  Gournery,  Pascal,  Ruello,  dann  DaubrOu,  Dirks,  Boiitau,  Oppcr- 
mann  —  begutachtet  und  die  Arbeitspläne  in  groben  Zügen  fest- 
gestellt; hier  endlich  erscheint  die  officielle  Zeitschrift  der  Gesellschaft, 
das  Bulletin  du  emal  interoceanique*).  in  welcher  über  deu  Stand  uud 
die  Fortschritte  der  Arbeiten,  soweit  «lies  passend  erscheint,  berichtet 
und  wohl  auch  nach  Bedarf  Stimmung  gemacht  wird.  Von  Zeit  zu 
Zeit  erstattet  v.  Lessep*  auch  Berichte  an  die  französische  Akademie 
der  Wissenschaften. 

*)  monatlich  zweimal  erscheinende  Hulleti».  in  erster  Linie 

für  die  Kreise  der  Artinnttfc  bestimmt,  ist  keine  eigentliche  Fach- 
zeitschrift; gleichwohl  ist  dieselbe  die  einzige  verläßliche  Quelle,  um 
sich  über  den  Stand  des  Unternehmens  zu  unterrichten,  vorausgesetzt, 
dsf»  man  die  Spreu  von  dein  Weizen  zu  unterscheiden  vermag.  Neben 
zahlreichen,  inhaltslosen  und  vornehmlich  auf  die  Reelaine  berech- 
netet! Artikeln,  finden  sich  auch  viele  von  wirklichem  Werthc.  feruer 
Abdrücke  offiricller  Schriftstücke  und  dergl.  —  Eine  Hcihe  streiig- 
bachlicli  grhaltcucr  Aufsätze  über  den  Panama-Caiial  ist  im  laufenden 
Jahrgänge  des  Hernie  cinl  enthalten;  dieselben  dürften  von  der  Ge- 
sellschaft herrühren  und  sind  in  den  obigen  Mittheihingen  zum  Theil 


Die  elektrische  Beleuchtung  des 

Seit  dem  25.  Mai  dieses  Jahres  ist  auch  in  Deutschland  die 
erste  ständige  elektrische  Beleuchtung  eines  Theaters  Thatsuche. 
Bereits  im  Verlaufe  der  vorjährigen  elektrischen  Ausstellung  iu 
München  reifte  iu  betheiligten  Kreisen  der  Kntschlufs.  das  in  der 
Ueberschrift  genannte  reizende  Denkmal  uus  der  RoeoCoZcit  in  allen 
seinen  Räumen  mit  Ellisons  lilühl ich t  beleuehtu  ng  zu  versehen 
unil  zwar  in  gleicher  Weise  und  mit  denselben  Motoren,  Dynamo- 
maschinen, Lampen  und  Kcgulirapparaten .  welche  auf  der  Aus- 
stellung«-Yersuchsbühne  in  ganzer  Vollständigkeit,  vorgeführt  worden 
waren.*)  Die  .Deutsche  Kdisougoscllschaft  für  angewandte  Elcktri- 
cität*  machte  sich  verbindlich,  die  Anlage  und  den  Betrieb  der 
Theaterbelcuchtung  bis  zum  Abschlüsse  des  endgültigen  Vertrages 
auf  eigene  Kosten  und  Gefahr  zu  übemehmeu  und  als  Vergütung 
vorläufig  Dur  den  an  den  bisherigen  Spielabenden  für  das  Gaslicht 
aufgewendeten  Betrag  zu  beanspruchen.  Die  gesamte,  durch  den 
Ingenieur  Ph,  Seubcl  mit  grofscr  Umsieht  bewerkstelligte  Anlage  ist 
für  endgültige  Beibehaltung  der  elektrischen  Beleuchtung  bereebuet, 
wenngleich  die  alte  Gascinricbtung  einstweilen  noch  vollständig  er- 
lutlten  bleiben  mufste. 

Das   Maschinenbaus    mit    drei    vorzüglich    arbeitenden  halb- 

*l  Wir  verweisen  auf  die  bezüglichen  Berichte  in  No.  45  und  51 
des  vorigen  Jahrganges  unseres  Blattes. 


Der  Panama -Canal  wird  dem  Weltverkehr  im  vollsten  Sinne 
dieses  Wortes  neue  Bahnen  erschlicfscu  uud  in  den  Handelsbezie- 
hungen der  entferntesten  Erdstrichs  großartige  Veränderungen  her- 
vorrufen. Namentlich  die  un  Naturcrzeugntssru  aller  Art  so  reiche 
Westküste  Amerikas  wird  durch  die  bedeutende  Abkürzung  der  bu- 
tterigen Entfernung  dem  europäischen  Verkehre  erst  erschlossen 
werden.  Während  der  Weg  von  Liverpool  uacb  San  Francisco  mit 
der  gefahrvollen  ITmschiffung  des  Cap  Horn  derzeit  21 910  km  he- 
triigt.  wird  er  durch  den  PamuiiarCanal  auf  12  335  kin  verringert 
werden.  Zwischen  Liverpool  und  Valparaiso  sind  gegenwärtig 
16  270  km,  nach  Vollendung  des  Ganales  nur  mehr  1 1  760  km  zurück- 
zulegen. Auch  für  den  Verkehr  der  nordeuropuischeu  Häfen  mit 
Neuseeland  wird  derselbe  von  grofser  Bedeutung  sein,  denn  es  wird 
beispielsweise  die  Entfernung  zwischen  Liverpool  und  Auckland  im 
Vergleich  mit  dem  Wege  über  Suez  um  1861  km,  d.i.  9  pCt.  und  im 
Vergleich  mit  dem  Wege  um  Cap  Horn  noch  immer  um  815  km  oder 
4.2  pCt.  abgekürzt.  Im  Verkehr  zwischen  Europa  mit  China,  Japan, 
Hinterindien  und  auch  Australien  wird  der  Panama-Canal  keine  be- 
deutende Rolle  spielen,  da  die  bezüglichen  Entfernungen  über  Suez 
geringer  sind,  dagegen  wird  die  Ostküste  Nordamerikas  diesen  Lau- 
dern  um  erhebliche  Bruchtheile  der  jetzigen  Entfernungen  näher  ge- 
rückt, wie  au«  folgenden  Zahlen  hervorgebt.  Die  Abkürzungen 
zwischen  New-York  einerseits,  Hongkong  und  Yokohama  anderer- 
seits betragen,  im  Vergleich  mit  dem  bisher  kürzesten  Wege  über 
Suez,  auf  der  ersten  Linie  893  km  oder  4.7  pCt-,  auf  der  zweiten 
Linie  0250  km  oder  2!»  pCt.,  ebenso  werden  die  Rnuten  New-York— 
Melbourne  und  New-York— Auckland  um  bedeutende  Langcu,  näm- 
lich um  bezw.  4225  km  (20  pCt.)  und  4670  km  {34  pCt.)  im  Vergleich 
mit  dem  jetzt  kürzesten  Wega  um  Cap  Horn  abgekürzt.  Hieraus 
geht  hervor,  dafs  Nordamerika,  welches  stets  der  unversöhnlichste 
(togner  des  Caualuuternehmen*  war,  sehr  namhafte  Vortheile  au* 
demselben  ziehen  dürfte,  wenn  auch  einigennafsen  auf  Kosten  seiner 
grofsen  Ceberland  -  Eisenbahnen,  welche  Iiir  jetzt  einen  hervor- 
ragenden Autheil  au  dem  Uebergangsverkehrc  vom  Atlantischen  zum 
Stillen  Oceau  gehabt  bubeti. 

Den  Vcrheifsuugen  v.  Lesseps  zufolge  soll  der  Panama-Cnnal  im 
Jahre  1888  vollendet  sein;  dem  gegenüber  wird  von  anderer  und 
zwar  mit  den  Verhältnissen  an  Ort  und  Stelle  sehr  vertrauter  Seite 
dieser  Iiis  dabin  noch  verbleibende  Zeitraum  von  5  bis  6  Jahren  und 
ebenso  der  veranschlagte  Betrag  für  die  Vollendung  uud  Herstel- 
lung lies  Cnnnls  in  der  beabsichtigten  Gestidt  als  unzureichend  er- 
achtet. Wäre  der  Bau  in  Kuropa,  so  liefscn  sich  wühl  mit  zu- 
reichender Sicherheit  die  erforderlichen  Mittel,  uud  diese  voraus- 
gesetzt, die  erforderliche  Bauzeit  angeben,  anders  ist  dies  gegen- 
über den  Verhältnissen  auf  dem  Isthmus,  welche  kaum  ein  ITrtheil 
ülier  die  Wahrscheinlichkeit  gestatten.  Wie  dem  aber  auch  sein 
möge:  einige  Jahre,  einige  Millionen  mehr  oder  weniger,  können  den 
Werth  und  die  Bedeutung  des  grofsartigen  Unternehmens  nicht  be- 
einträchtigen uml  die  der  Technik  gegenwärtig  zu  Gebote  stehenden 
Hülfsmittel  geben  eine  Bürgschaft,  dafs  die  mit  der  Eröffnung  de* 
Panatua-Cunals  gebotenen  Vortbeile  für  den  Weltverkehr  und  mittel- 
bar für  die  Civilisabon  nicht  allzulange  werdeu  mir  sich  warten  lassen. 

WieD.  Ed.  Kada.  Assistent  am  Polvtcchnicum 


k.  Residenztheater*  in  München.. 

stationären  Compound -Dauipfintiscbineu  von  Ruston  &  Proctor  in 
Lincoln  mit  ja  40  Pferdekrafteii  befindet  sich  im  Hofranme  de» 
Theaters.  Auf  jede  der  drei  parallel  geschalteten  Kiesendyoamos 
Ellisons  mit  je  drei  Magnet  paaren  von  1.6  U)  Hobe  uud  900  Anker- 
Umdrehungen  in  der  Minute  werden  gegen  30  Pferdekruftc  über 
trugen.  Die  Kühlung  uml  Schmierung  der  Axlager  durch  ununter- 
brochen zullietsendes  I^-itungswasse.r  bewährt  sich  wider  Erwarten 
Neu  ist  ein  von  Seubel  erdachter,  dem  Kurbelregulator  beigefügter 
Sig unlapparat,  welcher  das  Pritieip  der  DilTcrcntiallatupen  zur 
Geltnus  bringt  und  den  Zweck  bat.  jede  zu  geringe  oder  zu  buhe 
Leucbtstaike  der  im  Betrieb  befindlichen  Lumpen  durch  selbst- 
tätiges Urgliihen  farbiger  Signallampen  sofort  anzuzeigen.  Die  er- 
zeugte Elektrieität  wir!  in  gut  isolirten  Kabeln  durch  sinnreiche 
Blei- Einschaltungen  hindurch  zunächst  dem  grofsen,  in  einer  Mauer- 
nische unterhalb  der  Bühne  aufgestellten  lilicnntat  zugeleitet:  letzterei 
zeigt  29  übereinander  liegende  und  mit  Neusilbcrdraht  bespannte 
eiserne  Kähmen.  Ellisons  Lichtregulator  steht  auf  der  Bühue  selbst, 
er  enthält  für  29  Bcleuchtungsobjccte  ebensoviele  Regulirhebel  und 
Contaetscheiben  mit  je  25  Contacren,  sodafs  also  725  Leitungsdrähte 
in  den  Apparat  einzuführen  waren.  Eine  besondere  Hebclvorrichtunf 
ermöglicht  es,  au  jeder  beliebigen  Stelle  der  Bühne  Blitze  nachzu- 
ahmen, wahrend  durch  eine  einlache  Kuppelung  der  Hebel  plötzliche 
Verdunkelungen  der  Bühne  bewirkt  werden. 
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Von  den  800  Edisonlampen  dienen  830  für  die  CoulUscnständcr, 
Soffitenreiben  und  die  Rampeubeleuchtung,  WO  für  den  Zuschauer- 
raum: f**t  alte  sind  A-Lampen  zu  IG  Nonnalkerzen.  Für  Vcrsatz- 
beleuchtungen  und  bewegliche  Transparente  int  <iurch  36  Einschalte- 
punkte  im  Bühnenboden  gesorgt  Die  gesamte  Lichtstarke  entspricht 
etwa  12000  Normalkerzen,  während  vordem  rund  400  Gasflammen 
brannten.  Die  bisherigen  Gas -Lichtträger  wurden  mit  geringfügigen 
Umänderungen  der  neuen  Beleuchtung  angepajst  Bemerkenswert!] 
Ut  noch  der  vom  Oberiua&chinanraeUter  Lautenachläger  oraonneoe 
und  bereit«  zur  Patentining  angemeldete  „L'nlvcrsalapparat  für  far- 
bige Beleucbtungseffecte"  mit  vorteilhafter  Benutzung  von  Glüh- 
lampen sowie  drehbarer  Trommel  aus  farbiger,  über  Netzwerk  ge- 
gossener (ielatine  (an  Stelle  den  Buntglases);  derselbe  kann  stehend, 
liegend  und  hängend  angebracht  werden. 

Die  ueuen  Hinrichtungen  haben  sich  bis  jetzt  trefflich  l>ewährt, 
insbesondere  sind  Schwankungen  in  der  Lichtstärke  nicht  vorge- 
kommen. Bezüglich  der  optischen  Wirkungen  des  Glühlichte*  kann 
der  mehrfach  ausgesprochenen  Ansicht  (vergl.  No.  SO  u.  Bl.  vom 
19.  Mai  d.  J.  S.  182:  ,Kiue  probeweise  Beleuchtung  des  Wiener  Hof- 
Licht"),  dafs  diese  schärfere  Be- 
kostbare Umgestaltung  der  jeweiligen 
iinerung  der  Decoratioug- 
in  der  Wahl  der  Costümlarbon  bo- 
w.,  nach  den  in  München  gemachten  Bcol>achtuugen 
■  n.*) 


operntheaters  mit  elektrischem 
leuchtungsart  eine  völligo  und  k 
Bühnenausstattung,  eine  wesenl 
maierei  und  ein«  Beschränkung 


ehe  die  Frage,  in  welchem  Umfang 


Neben  ihren  Vortheilen  in  Bezug  auf  Bühnentechnik  und  Feuer 
Sicherheit  bat  die  Glilhlichtbeleucbtung  auch  wesentliche  gesundheit- 
liche Vorzüge  gcgenOber  der  Gasbeleuchtung.  Ein  von  Geheimrath 
Dr.  Max  von  PcUenkofer  auf  Grund  unlängst  vorgenommener 
Messungen  der  Temperatur  und  des  Kohlensäuregehaltes  der  Luft 
im  Residenz  theater  bei  vollem  und  leerem  Ilause,  bei  Gas-  und  bei 
Gluhlicht  an  die  Edison  -Gesellschaft  erstattetes  und  demnächst  zu 
veröffentlichende«  Gutachten  schliefst  mit  dem  Ausspruche,  dafs 

1)  die  elektrische  Beleuchtung,  verglichen  mit  der  Gas- 
beleuchtung, sich  sehr  wirksam  gegen  die  lästige 
Steigerung  der  Temperatur  erwiesen  hat  (während  der 
Dauer  einer  gnt  besuchten  Vorstellung  stieg  die  Temperatur 
im  III.  Rang  bei  Gasbeleuchtung  um  9».  bei  elektrischer  Be- 
leuchtung nur  um  0,9°),  und  dafs 

2)  die  elektrische  Beleuchtung  bei  besetztem  Ilause  die 
Ventilation  zwar  nicht  entbehrlich  machen,  sie  aber 
auf  ein  geringes  Mafs  beschränken  lasse. 

Dem  Vernehmen  nach  Ut  soeben  ein  vorläufiger  Vertrag  mit  der 
genannten  Gesellschaft  zu  Stande  gekommen,  wonach  dieselbe  auch 
die  elektrische  Bclcucbtuug  des  Hof-  und  Nationaltbcaters,  sowie  der 
benachbarten  königlichen  Residenz  und  der  Maratälle  Übernimmt. 

1&.  Juni  1883.  Hugo  Marggraff. 


die  Decoratiouskunst  und  das  Bühnen- 
Beleurhtong  künftig  Rechnung 
f  gelangt  Dafs  auf 
:u  werdeni 


der  elektrischen 
Entschei- 


f  tragen  werden,  endgültig  «ur  Eni 
n  Gebiete  Aeodorungcn  überhaupt 
nicht  zweifelhaft.  D.  I 


nun  die  Tragung  der  Kosten  betrifft  so  mufs  allerdings  die 
die  Herstellung  der  grbfsereo  Entwässerungsgräben 
zur  Ersparung  von  Wasserschöpfarbeiten,  der  gröfseren  Bauwerke 
zur  Controle  der  Handwerker  und  der  gröfseren  Bewässerungsgräben 
behufs  billiger  Beschaffung  und  Transport  irung  der  Erd  nassen  über- 
nehmen. Zu  allen  anderen  Arbeiten  aber  sollte  man  die  einzelnen 
Eigenthümer  vor  Bekanntmachung  des  Entwurfs  statutarisch 
verpflichten.  Die  Kosten  derselben  sind  nicht  so  uugleichmätsig  da& 
sie  zu  grofsen  Ungerechtigkeiten  führten.  Diese  lassen  sich  aber 
dadurch  ganz  beseitigen,  dafs  in  den  ersten  Jahren  nur  eine  Ver- 
zinsung >les  Baucapitals  angeordnet,  dagegen  die  Amortisation 
erst  für  die  Zeit  vorgesehen  wird,  wo  die  Erträge  der 
Grundstücke  voraussichtlich  sicher  den  aufgewandten 
Baukosten  entsprechend  gesteigert  sein  können. 

Drei  Punkte  müssen  noch  besonders  besprochen  werden.  Zu- 
nächst ist  es  unbedingt  erforderlich ,  bei  jeder  Melioration  von  vorn 
berein  eine  Verschärfung  der  alten  Grabenordnungen  vorzusehen. 
Meistens  wird  durch  dieselben  die  Reinigung  der  Gräben  den 
Besitzern  nur  immer  für  das  2.  bis  4.  Jahr  auferlegt,  sodafs  stets 
nur  die  Hälfte  bis  ein  Viertel  der  Abzugsgraben  in  genügender  Wirk- 
samkeit ist.  Es  ist  aber  klar,  dafs  bei  einer  kostspieligen  Entwässe- 
rung durch  Dampfkraft  ein  ganz  gleichmäßiger  Zuflufs  zu  den 
Pumpen  zur  Erspurung  koatspicliper  Betriebsunterbrechungen  un- 
bedingt erforderlich  int.  Wenn  daher  auch  in  früheren  Zeiten  bei  einer 
ganz  uiircgclmäbigen  Thütigkeit  der  Entwässerungsscldeusen  die  alte 
Grabenordnung  genügte,  so  zeigt  sich  doch  bei  einer  andauernden 
Arbeit  der  Masclünen  stets  ein  wechselndes,  fast  stobweises  Zufliefscu 
des  Wassers  aus  den  fern  gelegenen  Grundstücken.  Die  Maschine 
senkt  in  kurzer  Zeit  den  Wasserspiegel  vor  den  Pumpen  so  tief,  dafa 
eine  weitere  Arbeit  unmöglich  ist  uud  »tundcnlaug  Kohlen  und  Ar- 
beitskräfte nutzlos  vergeudet  werden.  Die  Eigenthümer  naiven  dann 
freilich  stet*  das  Bestreben,  eine  Besserung  dieser  Verhältnisse  nur 
der  Genossenschaft  aufzulegen,  sie  betreiben  die  Anlage  grofscr 
theuerer  Sammelbecken  vor  den  Pumpen,  die  schh'cfslich  doch  keine 
Besserung  schaffen.  Aber  die  verwachsenen  Trennung»-  und  Scheide- 
graben halten  das  Wasser  zurück;  dieser  schädliche  Schwamm  mufs 
durch  ciue  Verschärfung  der  Grabeuordnuug  beseitigt  wurden. 

Ferner  mufs  noch  darauf  hingewiesen  werden,  wie  wichtig  es  Ut 
die  GcnosScuschaftsgrcuzen  *o  weit  wie  möglich  auszudehnen  und  zu 
dem  Zweck  auch  die  Moorländereien  hineinzuziehen.  Die  älteren 
(ienossenschaften  an  deu  kleinen  Flüssen  des  Oberlandes  haben  zu 
ihrem  Leidwesen  oft  nicht  die  gesetzliche  Befugnifs  gehabt  ihre 
Grenzen  auch  über  die  höher  gelegenen  Ackerländcreien  auszudehnen, 
obgleich  diese  durch  die  Entwässerung  der  Thalwiesen  für  ihre 
schweren  undurchlässigen  Böden  die  kostspielige  Draiuagu  ersparten 
und  so  den  allurgröfsten  Vortheil  hatten.  Die  Marscbpolder  dagegen 
sträuben  sich  trotz  der  gesetzlichen  Zulässigkeit  mit  aller  Gewalt 
die  Moorländercien  in  ihre  Verbände  aufzunehmen,  obgleich  dadurch 
die  Kosten  für  da«  i 


Ueber  Eilt-  und  Bewässerung  der  Marschen. 

(Schlufs.) 


Da»  Moor  wird  vielmehr  durch  einen  I.ängsdamra  gegen  die 
Marsch  abgeschlossen  und  durch  besondere  Gräben  in  den  Flufs  ent- 
wässert. Einzelne  innerhalb  der  Manch  zu  Tage  tretende  Moore 
aber  werden  mit  Dämmen  rings  umgeben  nnd  zur  Verhütung  von 
Grundbrüeheu  als  Rictlandercien  und  Sümpfe  erhalten. 

Das  Wasser,  welches  durch  diese  Torflager  hindurch  fütrirt,  Ut 
allerdings  als  für  die  Pflanzen  schädlich  gefürchtet.  Sobald 
man  jedoch  das  Torfmoor  bedeckt,  sei  es  durch  Klaierde,  wie  in 
den  Marschen,  sei  es  durch  Saud,  wie  ImH  der  Rimpauscben 
Moorcultur,  so  kommt  der  grtifste  Theil  der  Regenmengen,  wenn  nur 
genügende  Entwässerungsgräben  vorhanden  sind,  oberirdisch  zum 
Abduls,  ohne  erst  durch  die  Filtration  im  Torf  gesäuert  zu  werden. 
Mau  bedenke  nur,  dafs  auch  unter  dem  Marschboden  häufig  starke 
Torflager  sind,  welche  durch  die  schwere  Klaierde  zusamraengeprefst 
und  gegen  das  Eindringen  des  oberirdischen  Regenwassers  mit  einer 
schützenden  Decke  versehen  sind.  Es  liegt  also  die  Möglichkeit  vor, 
das  Mnor  in  wenig  Jahren  in  fruchtbaren  Marschhoden  umzu- 
wandeln. 

Schliefslich  Ut  ein  grofser  Uebelstand,  dafs  die  Kosten  des  Grund  - 
erwerbs  sich  oft  ganz  unverhäftuiCsmäfsig  hoch  stellen.  Jeder  ein- 
zelne Grundbesitzer  hat  das  Beatreben,  sich  von  der  Genossenschaft  so 
theuer  wie  möglich  enteignen  zu  lassen.  Diese  mufs  allein  für  den 
Grnnderwcrb  bedeutende  Summen  aufnehmen,  welche  sie  dann  haar 
an  die  Eigenthümer  vcrtbeilt.  Um!  rla  wundern  sich  diese,  wenn  sie 
schlicfsiich  das  baar  empfangene  Geld  durch  hohe  Beitrüge  wieder 
abzahlen  müssen  und  machen  den  Bauten  den  Vorwurf,  dafs  sie  zu  theuer 
seien  untl  sich  nicht  verzinsten.  Nur  durch  rechtzeitige  Vorsicht  Ut 
diesem  Fehler  vorzubeugen,  schon  durch  das  Statut  müssen  die 
Einzelnen  verpflichtet  werden,  nach  den  bestehenden  Grund- 
steuerklassen die  Flächen  zu  bestimmten  Einheitspreisen 
abzutreten.  Auch  sollte  die  Abtretung  überhaupt  nur  für  solche 
Flächen  zu  erfolgen  brauchen,  welche  durch  Abgrabuug  u.  s.  w. 
dauernd  der  Benutzung  entzogen  werden,  nicht  aber  für  die  Böschungen 
der  Dämme  und  Gräben,  die  unbeschadet  einer  sorgfältigen  Untcr- 
haltuirg  dennoch  den  früheren  Besitzern  belassen  uud  ihnen  gesteigert« 
Erträge  gewähren  können. 

Wenn  unter  Berücksichtigung  aller  dieser  Punkte  sebou  bei  der 
Einleitung  der  bezüglichen  Verhandlungen  eine  kräftige  Bewässerung 
der  Marschen  mit  Entschiedenheit  durchgeführt  wird,  dann  wird  man 
nicht  wie  jetzt  nur  allzu  oft  geschieht  den  Grund  einer  geringen 
Rentabilität  in  ganz  unwesentlichen  Punkten  und  namentlich  nicht 
falschlicher  Weise  in  einer  zu  theuereu  Bauausführung  der  Entwässe- 
rungsanlagen suchen. 

Mögen  die  Marschbewohner  rechtzeitig  einsehen,  dafs  nicht  die 
Beseitigung  des  Waaserüberflusses,  sondern  die  richtige  Leitung  und 
Benutzung  des  Wassers  das  Endziel  jeder  Melioration  seit)  mufs! 


PoppeUdorf,  im  November  1882. 


Danckwerts, 
Reg.-B 
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Teber  den  Einfluß  der  Ungleichmäfeigkeit  des  Materiales  auf  die  Tragfähigkeit 

gezogener  Stäbe. 


K»  ist  bekanntlich  durch  Versuche  nachgewiesen,  dab  die  Trag- 
fähigkeit eines  auf  Zug  beanspruchten  Stabe»  in  gewissem  Grade 
bedingt  ist  durch  die  Lunge  desselben,  und  zwar  findet  man,  dato 
lange  Stäbo  durchschnittlich  l>ei  geringerer  Belastung  brechen,  als 
kurze  Stäl>e  vnn  dem  gleichen  Material  uud  Querschnitt.  Der  hervor- 
ragende englische  Ingeuieur  Kirkaldy  hat  dou  von  den  stärkeren  auf 
die  angrenzenden  schwächeren  Theile  de«  Stabes  ausgeübten  Zwang 
als  Ursache  dieser  Erscheinung  nachzuweisen  gesucht.  Von  anderen 
Beobachtern,  wie  z.  B.  von  Fairbairn,  ist  der  ungünstige  EinÜuf*  der 
Länge  ülierhaupt  bestritte!!  wordeu.  Und  iIik.1)  Ist  klar,  dufs  ein 
solcher  Einflub  bei  jedem  nicht  vollkommen  homogenen  Materinle 

—  gunx  abgesehen  von  der  Wirkung,  welche  diu  Veränderlichkeit 
dos  Querschnittes  (an  den  Huden)  auf  den  prismatischen  (mittleren) 
Tlieil  de*  Stabes  vielleicht  ausübt  -  vorhanden  sein  mub:  denn  der 
Urach  erfolgt  natürlich  immer  an  derjenigen  Stelle  des  (vollkommen 
prismatisch  gedachten)  Stabe«,  im  welcher  die  Tragfähigkeit  des 
Materiales  um  kleinsten  1*1.  Dieser  kleinste  Betrag  ist  aLso  für  die 
Tragfähigkeit  de«  ganten  Stabes  maßgebend.  Wird  aber  der  Stab 
in  mehrere  kürzere  Stücke  zerlegt,  *o  wird  int  allgemeinen  nur  eine« 
derselben  die  Tragfähigkeit  des  ganzen  Stabes  auf» eisen,  wahrend 
alle  übrigen  eine  etwas  gröbere  Tragkraft  besitzen.  Die  mittlere 
Tragfähigkeit  der  Theile  ist  mithin  gröber  al*  die  des  Ganzen,  oder 

—  was  auf  dassell«  hinauskommt  —  die  mittlere  Tragfähigkeit 
kurzer  Stäbe  ist  gröber  als  diejenige  laiigerer.  Ist  hiernach  die 
Thatsaehe  auber  Zweifel,  *o  drangt  »ich  die  Krage  auf,  wie  grofs 
der  Einflub  der  Länge  auf  die  Tragfähigkeit  ist.  Die  Beantwortung 
dieser  Frage  hat  nicht  nur  theoretische*  Interesse,  sondern  dürfte  in 
mauchen  Fallen  eine  höhere  praktische  Bedeutung  haben,  als  man 
ihr  bisher  beigemessen  hat.  Ohne  dab  man  den  Einflub  der  lünge 
kennt,  ist  es  z.  B.  nicht  möglich,  aus  der  versuchsweise  au  kurzen 
Endabsebmtten  langer  Drähte  ermittelten  Tragfähigkeit  auf  diejenige 
der  ganzen  Drähte  (für  llängebrückcnkabcl  u.  *.  w.|  zu  schrieben. 
Es  ist  selbstverständlich,  dab  der  Einflub  iler  Uinge  wesentlich  be- 
dingt ist  durch  den  Grad  der  l'nglek-hinäbigkcit  des  Materiales. 
Dieser  mub  also  zunächst  in  irgend  einer  Weise  detinirt  werden. 
Km  liegt  nun  nahe,  hierzu  die  Abweichungen  der  Tragfähigkeiten  der 
einzelnen  Versuehssiali«  vom  arithmetischen  Mittel  iils  Mabstab  für 
die  l'ngletchmäbigkoit  dieser  Stäbe  zu  benutzen.  Diesen  Gedanken 
hat  der  amerikanische  Professor  W.  S.  Chaplin  einer  interessanten 
Arbeit  zu  lirundc  gelegt  und  in  der  Weise  entwickelt,  daf«  er  den 
Ungtcichmäbigkeitsgrad  des  Materiales  aus  einer  Versuchsreihe  nach 
derselben  Kegel  ermittelt,  welche  zur  Berechnung  des  sogenannten 
wahrscheinlichen  Fehlers  des  arithmetischen  Mittels  aus  einer 
Beobachtungsreiho  dient.  Mit  Hülfe  dieses  Werthes  labt  sich  dann 
nach  den  Methudcn  der  Wahrscheinlichkeitsrechnung  die.  muthniab- 
liehe  Tragfähigkeit,  von  Stäben  berechnen,  deren  fJinge  ein  beliebiges 
Vielfache  der  Lange  von  Probestäben  gleichen  Materiales  und  Quer- 
schnitte« ist.  ( .f mertcoi»  Enpineer,  Bd.  4,  V>.  5.)  Indetn  wegen  des 
Näheren  auf  die  Quelle  verwiesen  wird,  möge  hier  nur  die  Be- 
merkung Platz  finden,  dab  Chaplin  zur  Controle  seiner  Theorie  Ver- 
suche mit  Drähten  angestellt  und  dabei  eine  gute  Ucberciustiuimung 
zwischen  Mcssuug  und  Rechnung  gefunden  hat  Für  die  Drahte  der 
Niagara -Hängebrücke  berechnet  er  eine  Tragfähigkeit  von  90  pC't. 
lies  ilurch  Zerrcibprobeii  an  kurzen  Stucken  ermittelten  Werthes. 
Chaplin  Ist  der  Ansicht,  dab  auch  die  Itei  Stäben  von  nur  wenigen 
Millimetern  Länge  beobachtet«  (den  an  Probestücken  von  gröberer 
Längenabmessuug  ermittelten  Werth  erheblich  iit^erschreitende,) 
Tragfähigkeit  sich  durch  die  von  ihm  entwickelte  Tlieorie  hin- 
erklären lasse.    Die  Beispiele,  au 


reich,  al*  dab  aus  deaselhen  die  Ccberflüssigkciit  oder  Unrichtigkeit 
der  von  Kirkaldy  gegebenen  Erklärung  auch  für  sehr  kurze  Stäbe 
sicher  gefolgert  werden  köunte.  Es  darf  nicht  übersehen  werden, 
dab  bei  einem  genügend  hingen  Stabe  die  an  der  Bruchstelle  ein- 
tretende localc  Contraction  immerhin  eine  gewisse  Längeuerstreckuug 
besitzt,  dab  also,  wenn  der  Stab  kürzer  ist  als  diese,  die  regel- 
mäbige  Ausbildung  der  Contraction  verhindert  und  damit  möglicher- 
weise eine  abnorme  Erhöhung  der  Tragfähigkeit  des  Stabes  herbei- 
geführt wird. 

Es  liegt  in  der  Natur  der  Sache,  daf*  die  der  Theorie  ent- 
sprechende Beziehung  zwischen  der  Lange  und  der  Tragfähigkeit 


*)  Kirkaldy  fand  z.  B.  an  Stahlblechen,  die  auf  eine  kurze  Strecke 
eine  Querreihe  gebohrter  l>>cher  verschwächt  waren,  eine  Er- 


höhung der  Tragfähigkeit  de»  Nutxuuerhclimtte*  um  10  pCt.  gegen 
den  am  vollen  Blech  cnnittelten  Werth. 


nicht  an  jedem  beliebigen  einzelnen  Stalle,  sondern  nur  in  dem  Mittei- 
werth  für  eine  gröbere  Anzahl  gleirhgeformter  Stäbe  zur  Erscheinung 
kommen  mub.  dab  also  von  zwei  aus  demselben  Rohstück  ge- 
schnittenen Stäben  auch  einnial  der  längere  sieh  tragfähiger  erweisen 
kaun  als  der  kürzere.  Wie  verhält  sich  nun  aber  die  Sache,  wenn 
die  beiden  Stäbe  durch  Zerreißung  eines  längeren  Stabe«  herge- 
stellt wurden?  In  diesem  Kalle  ist  das  Verfahren  Chaplins  sowohl 
für  den  Vergleich  der  beiden  Bruchstücke  miteinander,  als  auch  filT 
den  Vergleich  der  Theile  mit  dem  (ianzen  nicht  direct  anwendbar, 
und  zwar  nicht  idlein  aus  dem  vorerwähnten  Grunde,  sondern  auch 
noch  deswegen,  weil  die  einzelnen  Stücke  in  ihrer  materiellen  Be- 
schaffenheit nicht  mehr  von  einander  unabhängig  sind.  Da  näuilich 
angenommen  werden  mub,  dab  beim  Zerreiben  eines  prismatischen 
Stabes  der  Bruch  an  derjenigen  Stelle  erfolgt,  welche  den  geringsten 
Widerstand  bietet,  so  ergibt  sich,  dab  die  Bruchstücke  tragfähiger 
sein  müssen,  als  das  Ganze  (vorausgesetzt,  dab  sie  genau  in  der- 
selben Weise  behandelt  werden,  als  letzteres).  Die  Tragfähigkeit  der 
Bruchstücke  kann  also  nicht  innerhalb  des  ganzen,  durch  den 
UngloirhmäbigkeiLsgrad  des  Materiales  gegebenen  Spielraumes 
schwankcu  —  wie  von  Chaplin  bei  Ableitung  seines  Verfahre»» 
vorausgesetzt  worden  i»t  —  soudern  nur  zwischen  dem  beim  erst- 
maligen ZerreiFscn  aufgetretenen  Werthe  und  der  oberen  Grenze  der 
Tragfähigkeit.  Immerhin  ist  auch  in  diesem  Falle  das  kürzere  Bruch- 
stück wahrscheinlich  trngfähiger  als  das  längere,  und  es  wird  nur 
einer  geringen  Abänderung  des  Keclmungsverfahrens  budürfeu,  um 
das  wahrscheinliche  Verhiilmib  der  Tragfähigkeiten  als  Function  des 
Längeuverhältnisses  zu  ermitteln. 

Aus  dem  Grade  der  l'ebereinstimmung  zwischen  den  so 
fundenen  Werthcn  und  den  Ergebnissen  wiutrolircoder  Ve 
wird  sich  dann  ein  Rückschlub  auf  die  Richtigkeit  der 
Voraussetzungen  ziuhen  hissen.  Versuche,  bei  wclcheu  ein  und  der- 
selbe Stab  mehrmals  zerrissen  und  die  jeweilige  Bruchbelastung  ge- 
messen wurde,  sind  zwar  schon  mehrfach,  in  Deutschland  z.  B.  durch 
Professor  [tausch  inger,  ausgeführt  worden.  Itabei  wurden  aber,  wie 
es  scheint,  niemals  Vergleiche  zwischen  den  beiden  zusammenge- 
hörigen Bruchstücken,  sondern  immer  nur  zwischen  einem  derselben 
und  dem  Ganzen  augestellt.  Die  Versuche  sind  also  nicht  vollständig 
genug,  um  nach  jeder  Richtung  hin  als  Prübtein  für  die  Theorie 
Chaplins  dienen  zu  können.  Vorläufig  kann  man  nur  behaupten, 
dab  die  bei  wiederholtem  Zerreiben  ein  und  desselben  Stabes  that- 
sächlich  zur  Erscheinung  kommende  Steigerung  der  Tragfähigkeit 
mit  den  V  oraussetzungen  jener  Theorie  wenigstens  qualitativ  durchaus 
im  Einklänge  steht.  Hiernach  wurde  es  gerechtfertigt  sein,  bis  auf 
weiteres  die  Lngleichmiifsigkeit  des  Materiales  als  Ursache  der  in 
Kcde  stehenden  Erscheinung  anzusehen,  wenn  nicht  ein  so  hervor- 
ragender Forscher  wie  Bausrhinge.r  anderer  Ansicht  wäre.  Dies 
nüthigt  dazu,  die  Gründe,  auf  welche  Bauschinger  sich  stützt,  einer 
näheren  Betrachtung  zu  unterlichen. 

Bauschinger  hat  die  von  ihm  beobachtete  Steigerung  der  Trag- 
fähigkeit bei  wiederholtem  Zerreiben  schon  vor  längerer  Zeit  durch 
ein  Wachsen  der  Festigkeit  des  Materiales  in  sämtlichen  Stal>quer- 
schnitten  zu  erklären  gesucht.  Dagegen  wurde,  meines  Wissens 
zuerst  von  Wühler,  der  Einwand  erhoben,  dafs  die  Erhöhung  der 
Festigkeit  nur  eine  scheinbare  sei,  da  das  Probestück  zuerst  an  der 
schlechtesten  oder  schwächsten  Stelle  risse,  und  " 
besseren  u.  s.  w.  Diesen  Einwand,  der  sich  offenbai 
Anschauungen  stutzt,  wie  die  oben  erörtert«  Theorie,  sucht 
schinger  mit  Hülfe  neuerer  Versuchsergebnisse  •)  in  folgender  Weis* 


Bei  einem  achtmal  abgerissenen  Flacheisen  von  ursprünglich 
1*)  cm  Läugc  steigerte  sich  die  Bntchspannung  allmählich  von  3830  kg 
bis  4846  kg  für  das  Quadratcentimetcr.  Die  Bruchbelastungen  waren 
tlcr  Reihe  nach: 


Am  2-2.  Sept.  1MW. 


Am  4.  Nov.  I8ft». 


44.75  t,    44,75  t,    45.UO  t.  5ü, 50  t,  5U5  t,   48,50  t,   45,00  t,   52,75  U 
Die  fünf  letzten  Brüche  erfolgten  jedesmal  an  einer  Einspannstelle ; 
ebenso  der  erste,  jedoch  unter  gleichzeitiger  Beschädigung  der  Ein- 
spannvorrichtung.   Der  zweite  Bruch  erfolgte  in  einem  mittler«! 
Querschnitte.   Für  den  dritten  ist  die  Bruchstelle  nicht  angegeben. 

Bauschinger  macht  nun  geltend,  dab  derartige  Unterschiede  in 
der  Zugfestigkeit,  wie  von  3Hs*0  bis  4845  kg  für  das  Quadratcentimetcr 
gewifs  au  keinem  Flncheiseustücke  vorkommen,  und  dab.  wie  obige 

')  Versuche  UlK>r  die  Els*ticitiit  und  Festigkeit  verschiedener 
Materialien.    Civilmgenicur  1*82.    Heft  8. 
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a,  die  Festigkeit  auch  wieder 

sinkt. 

Ich  vermag  beide  Gründe  nicht  als  sl 
das  Heruntersfokeu  der  Festigkeit  unter  den  vorhergehenden  Werth 
ist  offenbar  eine  Unregelmässigkeit,  die  durch  aubore  Umstände  her- 
vorgerufen werden  kann  und  darauf  hinzudeuten  scheint,  dab  da» 
Brechen  an  der  Einspannstelle  vielleicht  ducli  von  gröberem  Kinflufs 
auf  die  Tragfähigkeit  des  Stabes  ist,  ab)  Bauschinger  meint  Ganz 
abgesehen  hiervon  widerstreitet  aber  da*  zeitweilige  Sinken  der 
Festigkeit  der  Erklärung  Bausclungers  wolil  ebenso  »ehr  als  derjenigen 
Wöblers.  Was  ferner  den  groben  Unterschied  in  der  Festigkeit 
beim  ersten  und  letzten  Brucb  betrifft,  so  ist  einerseits  iu  beachten, 
dab  die  von  (tau&chioger  angeführten  Zahlen  sich  nicht  auf  dieselbe 
Qucrschnittsgröbe  bezieben,  da  bei  seiner  Berechnung  der  Festigkeit 
■lieht,  wie  es  sonst  gebräuchlich  ist,  der  ursprüngliche,  sondern  der 
jeweils  vor  dem  Bruche  vorhandene,  durch  die  vorgebende  Streckung 
verkleinert«  Querschnitt  zu  Grunde  gelegt  Ut  Die  so  gewonnenen 
Zahlen  sind  aber  offenbar  nicht  direct  miteinander  zu  vergleichen. 
Legt  mau  durchweg  den  ursprünglichen  Querschnitt  der  Berechnung 
unter,  so  ergelxm  sich  im  vorliegenden  Fidle  (wo  der  Querschnitt 
anfänglich  11,08  qcm,  vor  dem  letzten  Bruche  dagegen  mir  noch 
10,86  qcm,  also  7  p('t.  weniger  Inhalt  hatte)  als  äufserste  Grenzen 
der  Festigkeit  nicht  die  Wcrthc  3830  kg  und  4845  kg,  sondern 
3830  kg  und  4510  kg  fllr  »las  Quadratcentimeter.  Andererseits  wären 
selbst  noch  viel  gröbere  Unterschiede  nicht  binrcicliend ,  die  Un- 
richtigkeit .ler  Erklärung  Wühlers  nachzuweisen,  so  lange  die  Möglich- 
keit besteht,  auzuuehtneu,  dab  es  in  der  Natur  der  verschiedenen 
Untersuchungstncthoden  liegt,  die  Ungleichmäfcigkcit  des  Materiales 
in  verschiedenem  (irade  zur  Erscheinung  zu  bringen. 

Bau«cbiugcr  glaubt  einen  noch  schlagenderen  Beweis  für  ilie 
Richtigkeit  seiner  Ansicht  durch  ein  \  ersuchsverfahren  liefern  zu 
können,  1mm  welchem  man  diu  Bruchstellen  dadurch  beliebig  aus- 
wählt, daf»  mau  an  ihnen  den  Querschnitt  versch wächt.  Doch  ist 
auch  dieser  Beweis  angreifbar,  da  es  praktisch  unmöglich  sein  dürfte, 
die  Onichstello  mathematisch  genau  auf  einen  einzigen  Querschnitt 
zu  beschranken,  und  da  es  denkbar  ist,  dafs  selbst  sehr  nahe  bei- 
einander liegende  Querschnitte  eine  wesentlich  verschiedene  Festig- 
keit besitzen.  Von  dieser  Schwierigkeit  abgesehen,  konnte  das  Ver- 
fuhren jedenfalls  nur  danu  zu  sicheren  Ergebnissen  führen,  wenn 
jedes  einzelne  Probestück  in  ganz  gleicher  Weise  verschwäeht  würde. 
l)ic  Einkerbung  mühte  nLso  auch  schon  bei  «lern  ursprünglich  ge- 
liehenen Stabe  vor  dein  ersten  Bruche  gemacht  werden.  Dann 
würden  aber  die  imverschw ächten  Theite  des  Stabes  viel  weniger 
beansprucht  werden,  als  bei  einem  nicht  eingekerbten  Stabe  und 
wire  der  ganze  Vorgang  ein  wesentlich  anderer,  uls  derjenige,  um 
desseu  Erklärung  es  sich  eigentlich  handelt.  So  hat  sich  denn 
auch  Bausellinger  veranlubt  gesehen ,  «las  Verfahren  in  ganz 
anderer  Weise  durchzuführen.  Die  Flarheisenstange,  welche  bei 
rlen  oben  erwähnten  Versuchen  verwendet  wurde,  war  aus  einem 
SflO  cm  hinge»  Stahe  dadurch  gewonnen,  dafs  an  lieiden  Enden  je 
ein  40  cm  langes  Stück  abgehauen  wurde.  Nach  achtmaligem  Zer- 
reiben des  mittleren  Theiles  wurde  aus  einem  der  verbliebenen 
Bruchstücke  ein  drittes,  ebenfalls  40  cm  langes  Stück  hergestellt.  Aus 
allcu  drei  Stücken  wurden  durch  Vcrschwäcbung  des  Querschnittes 
in  der  Mitte  auf  eine  Länge  von  mehr  als  25  cm  sogenannte 
.Vonnailainellen  gebildet.  Beim  Zerreifsen  der  drei  Stäbe  ergab 
sich  für  die  beiden  ersten  eine  Zugfestigkeit  von  3950  kg  bezw 
4070  kg  für  1  qcm  des  ursprünglichen  Querschnittes ;  für  den 
letzten  eine  Zugfestigkeit  von  4650  kg  für  1  qcm  des  durch 
achtmaliges  Zerreifsen  im  \  erhältnib  10.86  :  UM  contrahirtcu 
Querschnittes,  orlcr  von  4330  kg  für  l  qcm  des  ursprünglichen 
Querschnittes.  Inwiefern  nun  durch  diesen  Versuch  die  Ansicht 
Wbhlcre  widerlegt  werden  soll,  das  ist  nicht  recht  ersichtlich.  Selbst 
wenn  die  drei  Stabe  nicht  auf  35  cm,  sondern  auf  eine  unendlich 
kleine  Lauge  verschwäeht  uud  dadurch  drei  ganz  bestimmte  Bruch- 
stellen beliebig  ausgewählt  worden  wären,  selbst  dunn  wäre  nach 
ileu  Gesetzen  der  Wahrscheinlichkeit  zu  erwarten  gewesen,  dafs  der 
dritte,  bei  achtmaligem  Zerreifsen  bewährte  Stab*)  eine  gröbere 
Tragfähigkeit  gezeigt  hätte,  als  die  beiden  anderen  noch  ungeprüften 
•Stäbe. 

Aufser  vorstehenden,  mehr  auf  die  Einzelheiten  gerichteten  Ein- 
würfen Ist  aber  gegen  die  Behauptung  liauschingers,  dafs  durch  das 
wiederholte  Zerreifsen  diu  Festigkeit  des  Materiales  erhöht  werde, 

*)  Auffällig  ist  nur.  dafs  derselbe  schon  bei  4330  kg  für  1  qcm 
gebrochen  ist,  während  das  Bruchstück,  aus  welchem  er  hergestellt 
wurde,  eine  Festigkeit  von  4610  kr  gezeigt  hat.  Hiernach  scheinen 
bei  der  Bearbeitung  des  Stabes  Thcile  von  höherer  Festigkeit  in 
Fortfall  ' 


noch  ein  itrincipielle*  Bedenken  zu 
reifsen,  d.  h.  der  Aufhebung  des 


Dem  eigentlichen  Zer- 
ie>n  be- 
nuf  die 

übrigen  Querschnitte  nicht  zugesehrieben  werden,  sondern  nur  der 
sehr  starken  bis  zum  Bruch  fortgesetzten  Belastung  (vielleicht  in 
Verbindung  mit  der  plötzliclien  Entlastung).  Dn  nun  eine  solche 
starke  Belastung  bei  jedem,  auch  dem  erstmaligen  Bruche  eines 
Stabes  statt fuidet.  so  müfste  sich  doch  schon  bei  diesem  die  ver- 
stärkende Wirkung  geltend  machen.  Wir  würden  clann  eine  andere 
als  die  .erhöhte"  Zugfestigkeit  ülwrbaupt  nicht  keuoeu  und  von 
einer  Zunahme  der  Tragkraft  bei  mehrmaligem  Zerreifsen  eines 
Stabes  könnte  keine  Rede  sein,  wenn  mau  nicht  etwa  der  Dauer 
der  starkeu  Belastung  einen  gewissen  Kinflufs  zuschreiben  will.  In 
letzterem  Falle  müfste  sich  aber  bei  recht  langsam  durchgeführtem 
einmaligen  Zerreifsen  dieselbe  Tragfähigkeit  ergeben,  wie  nach  einem 
mehrmaligen  Zerreifsen  von  gleicher  Gosamtdauer  der  gleichen  Be- 
lastungszustando  Hiernach  würde,  wie  Weyrauch  in  seiner  „Dimen- 
slouenberecbnung*  sehr  treffend  bemerkt,  die  Sicherheit  gegeu  eine 
starke  ruhende  Belastung  mit  der  Zeit  zuuebraeu,  während  gerade, 
das  Gegenthoil  durch  die  Versuche  Vicats  wahrscheinlich  gemacht 
ist.  Uebrigeus  sind  eine  dauernde  Belastung  und  mehrmaliges  Zer- 
reifsen eines  Stabes  doch  ganz  verschiedene.  Vorgänge,  und  wenn 
Bauschinger  den  enteren  für  die  wahre  Ursache  gehalten  hätte,  so 
würde  er  nicht  don  letaleren  als  solche  genannt  haben.  Kr  be- 
hauptet vielmehr,  dafs  die  Iwa  wiederholtem  Zerreifsen  eines  Stabes 
auftretende  Krhöhung  der  Tragfähigkeit  noch  beträchtlicher  wird, 
wenn  die  Bruchstücke  nach  dein  Abreiben  längere  Zeit  ruhig  und 
ohne  Belastung  liegen  bleiben.  Hiernach  könnte  es  allerdings 
scheinen,  als  ob  nicht  ilie  hohe  Beanspruchung  an  sich,  sondern  der 
mit  dein  Zerreiben  verknüpfte  schroffe  Spaumiugswecbael  ilie  be- 
hauptete Erhöhung  der  Festigkeit  zur  Folge  hätte.  Ist  dies  der 
Fall,  dann  mufs  sich  annähernd  dieselbe  Erhöhung  auch  ohue  Zer- 
reiben des  Stabes  durch  wiederholte  Belastung  bis  nahe  zur  Bruch- 
grenze  und  plötzliche  Entlastung  berlteiluhren  lassen.  Versuche  iu 
dieser  Richtung  sind  bekanntlich  von  Wühler  angestellt  worden, 
jedoch  (so  viel  mir  bekannt/  unter  wesentlich  anderen  VerhiUtnisscn. 
Dafs  Wühler  zu  ganz  entgegengesetzten  Ergebnissen  gehingt  ist, 
schliefst  daher  die  Möglichkeit  einer  Erhöhung  der  Festigkeit  bei 
einer  ganz  bestimmten  Art  und  Dauer  des  Wechsels  zwischen  sehr 
hoher  Beanspruchung  und  spannungslosem  Zustande  nicht  vollständig 
aus,  macht  aber  eine  derartige  Wirkung  des  Spunnuugswechsels  doch 
recht  unwahrscheinlich.  Immerhin  ist  die  Anstellung  weiterer  Ver- 
suche wünschetiswerth. 

Da  hiernach  sowohl  die  Dauer  als  der  Wechsel  der  Bean- 
spruchung wenig  Aussieht  habeil.  als  Quelle  der  behaupteten  Er- 
höhung der  Festigkeit  anerkannt  zu  werden,  so  erscheint  es  angezeigt, 
noch  etwas  naher  auf  die  Frage  einzugehen,  ob  nicht  die  starke,  der 
Bruchgrenze  nahe  kommende  Belastung  an  sich  vielleicht  doch  zur 
Erklärung  jener  Erscheinung  benutzt  werden  kann.  Es  könnte  ja 
sein,  dab  ilie  Erhöhung  der  Festigkeit  wirklich  schon  kurz  vor  dem 
erstmaligen  Bruch  eintritt  uud  nur  durch  irgend  welche  Umstände 
verhindert  wird,  in  der  Grübe  der  ersten  Bruchbelastung  zur  Er- 
scheinung zu  kommen,  während  sie  sich  dann  bei  dem  zweiten  Bruch 
voll  geltend  machen  kann;  oder  mit  anderen  Worten,  dafs  die  Festig- 
keitsxunabme  sich  auf  alle  Querschnitte  des  Stabes  mit  Ausnahme 
des  jeweiligen  linichqucrschnilte*  erstreckt,  Em  solcher  Unterschied 
im  Verhalten  der  einzelnen  Querschnitte  kann  aber  nur  auf  un- 
gleicher Beschaffenheit  dos  Materiales  beruhen.  Man  ist  also 
selbst  dann,  wenn  man  eine  wirkliche  Zunahme  der  Festigkeit  des 
Materiales  als  Ursache  des  bei  mehrmaligem  Zerreiben  eine»  Stabes 
erscheinenden  Wachsens  der  einzelnen  Bruchbelastungen  ansieht, 
genothigt,  auf  die  Ungleichmäbigkeit  des  Materiales  zurückzu- 
kommen, und  zwar  ohne  damit  erklären  zu  können,  wie  es  zugeht, 
dafs  sich  dieselbe  gerade  in  solcher  Weise  geltend  macht.  Anderer- 
seits kann  eine  Acndernng  der  Bruchfestigkeit  eines  Querschnittes 
niemals  direct  nachgewiesen,  sondern  nur  durch  Vergleichen  ver- 
schiedener Querschnitte  in  dem  Mabe  wahrscheinlich  gemacht 
werden,  als  es  gelingt,  den  Einflufs  der  Ungloiehmübigkeit  de« 
Materialea  zu  cliuiinireu.  Der  letzte  Versuch,  die  Zunahme  der 
Bruchbelastung  bei  mehrmaligem  Zerreiben  eines  Stabes  durch  eine 
Aenderung  der  Festigkeit  des  Materiales  zu  erklären',  fuhrt  also  auf 
Widersprüche  uud  auf  eine  Vermehrung  der  Hypothesen. 

Alle«  zusammengefabt,  kommt  man  zu  dein  Sehlub,  dafs  die  in 
Rede  stehende  Erscheinung,  ebenso  wie  die  Abhängigkeit  der  Trag- 
kraft verschiedener  Stäbe  gleichen  Querschnittes  von  der  Lauge,  bis 
auf  weiteres  am  besten  durch  die  von  vornherein  bestehenden  I  utcr- 
schiedo  in  der  Festigkeit  der  eiuzeluen  StabquerschniUc  erklärt  wird. 

Dr.  IL  Zimmermann. 
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Usber  Farbenbllutlhrtt.  In  der  Sitzung  des  Vereins  für  Eisen- 
bahnkunde in  Berlin  am  8.  Mai  <l.  J.  machte  der  Vorsitzende,  (»eh. 
Ober-Regicrungarath  Streckert,  einige  Mitteilungen  über  die  Ergeb- 
nisse der  bei  den  Beamten  den  iutseron  Betriebsdienste«  der  Eisen- 
bahnen Deutschtands,  auaschlieCsucb  Bayern«,  im  Jahre  1882  ange- 
stellten Untersuchungen  Über  das  Farbenerkennung*-  bezw. 
Farbenunterscbeidnugavermogcn.  Vou  insgesamt  139452 unter- 
suchten Personen  wurden  996  oder  0,72  pCt.  fUr  farbenblind  im  all- 
gemeinen erkannt,  wahrend  die  Untersuchungen  der  nach  dein  Stande 
vom  1.  April  v.  J.  angestellten  115 154  Beamten  und  ständigen 
Arbeitern  ergaben,  dafs  von  denselben  nur  46  gänzlich  und  278  theil- 
welse  farbenblind  waren,  also  im  ganzen  319  oder  0,28  pCt  Nach 
den  Beaintenkategorien  getrennt  waren  unter  9596  Stationsbeamtcn 
0^2  pCt,  unter  2397  Bahnmeistern  und  Bahn melster- Aspiranten 
0,17  f(X.,  unter  4109  Kangirern  0,5«  pCt,  unter  17  538  Weichenstellern 
und  Hülfsweicbenstellcrn  0,26  pCt,  unter  30  792  Bahnwärtern  und 
Hülfsbahnwfirtcro  0,26  pCt-.  "°ter  13616  Looomotivftibrern,  Heizern 
und  HiUfsbeizern  0,21  pCt..  unter  17  477  Zugführern,  I'nckmeistern, 
Schaffnern,  Bremsern,  Hülfsbremsern  und  Schmierern  0,36  pCt.,  unter 
15124  vereideten  ständigen  Arbeitern  0,19  fi  t  und  unter  4505  son- 
stigen Beamten  0,40  pCt.  ganz  oder  theilweisc  farbenblind.  Unter 
672  Anwärtern  für  den  äufscren  Betriebsdienst,  von  deren  Kinstellung 
in  den  Dienst  Ai»stnnd  genommen  werden  mufste,  wurden  47  oder 
6,99  pCt.  als  farbenblind  erkannt.  Die  Untersuchungen  erfolgten 
thcils  durch  Aerzte,  theils  durch  Hetriebsämter  nach  der  Methode 
von  Stllliug  (farbigen  Tafeln),  Holtngren  (farbigen  Wollfuden),  unter 
Vorhalten  durchscheinender  Lichte,  farbiger  Papierstreifen,  von 
Signalen,  iles  S|>cctrunis,  sonstiger  farbigen  Gegenstände  u.  s.  w.  Die 
Untersurhungen  finden  bei  der  Annahme  bezw.  Anstellung  eines 
Beamten  statt  und  werden  aufserdem  nach  einer  bestimmtet!  Zeit 
oder  nach  überstnndenen  schweren  Krankheiten  wiederholt- 

Anläßlich  eines  üb<T  deuselben  Gegenstand  in  der  Londoner 
physikalischen  Gesellschaft  vor  kurzem  gehalteneu  Vortrages 
wurden  einige  Erfahrungen  uiitgetheilt,  die  ebenfalls  von  weiterem 
Interesse  sein  dürften.  Unter  anderem  wurde  von  einem  Ingenieur 
l>ericl)tet,  der  beim  Anlegen  der  Pläne  infolge  Karbenblindheit  Braun 
anwendete,  wo  er  Grün  gebrauchen  wollte.  Ferner  gab  ein  Herr 
Wright  an.  dnfs  er  an  seinen  eigenen  Augen  einen  fortwährenden, 
schwachen,  für  jedes  Auge  verschiedenen  Wechsel  in  der  Schärfe 
des  Farbcuunterschciduugsverniogeus  beobachtet  habe.  Der  Präsident 
der  Gesellschaft.  Professor  Glitten,  theilte  mit,  dafs  er  seine  Studi- 
renden  in  sehr  verschiedenen  Grade  zur  Anstellung  optischer  Ks- 
periincntc  geeignet  befunden  habe.  So  sei  z.  B.  fllr  die  feineren 
Polarisutionsuiitei-siiehunguu  nur  etwa  der  dritte  Thoil  aller  Studenten 
befälügt.  während  die  übrigen  geringere  Farbeuuiiterschiedc  cntwc«lcr 
nur  zeitweilig  oder  überhaupt  nicht  wahrzunehmen  im  Staude  seien. 
Hiernach  scheint  es.  als  ob  die  Farbenblindheit,  allerdiug*  in  ihren 
schwächeren  Gradcu,  viel  verbreiteter  Ist,  als  man  bisher  wobl 
mosten*  angenommen  liat.  uud  dats  mithin  bei  Anstellung  vou 
Augenuntcrsuchungeu  für  praktische  Zwecke  die  Frage  weniger  nach 
dem  Vorhandensein  als  nach  dem  Grade  der  Farbenblindheit  zu 


ein  Gnad, 


Jahres  1882 


bei  Trier  hat  der  Kaiser,  wie  die  Bonner  Zeitung  erfährt, 
von  1O0O0  Mark  bewilligt. 


von  21 155,4  km  (ausschlieWich  der  außer- 
halb der  deutschen  Reichsgrenze  gelegenen  preußischen  ELscnbahn- 
strecken  mit  9,7  km),  hiervon  hatten  die  Staatsbahnen  eine  Aus- 
nung  von  14  825.6  km,  die  PrivatlMihnen  uuter  Staatsverwaltung 
solche  von  2394,7  km ,  die  Privatbnhnen  in  eigener  Verwaltung 
eine  solche  von  3935,1  km.  Die  Staatsbahnen  machten  also  bereits 
70  pCt.  cler  gesamten  Länge  des  preufsischeu  Eisenbahnnetzes  aus. 
I>ie  Länge  der  neuerdings  zu  verstaatlichenden  sechs  Bahnen  stellt 
«ich  wie  folgt: 

Oberschlesische  Halm  .  .  .  I59t),4  km 
Breslau-Schweidnitzer  Balm  599,1  . 
Berlin-Hamburger  Buhn  .  .  427.1  . 
Hechte  Oder- Ufer- Balm  .  .  314.6  . 
Altoua-Kielcr  Bahn  .  .  .  288,0  , 
Puseii-Urcuzburgcr  Bahn         -"'1.7  . 


Zusammen    3422.9  kiu. 

Nach  der  Verstaatlichung  dieser  sechs  Buhneu  würden  die  preufsi- 
schen  Staatsbahnen  eine  Länge  von  18  248J>  km  erhalten.  also  86,3  pCt . 
des  gesamten  preufsischeu  Eisenbahnnetzes  ausmacheu,  dazu  k.Hmeu 
dann  noch  804J  km  Privathahncn  unter  Staatsverwaltung. 

Die  neue  Sternwarte  in  Wien  ist  aidaMich  der  Vollendung  der 
iuneren  Einrichtung  um  5.  d.  M.  von  dem  Kaiser  vou  Oesterreich 


Vermischtes. 

feierlich  der  Benutzung  übergeben  worden.  Der  nach  den  Plänen  der 
Architekten  Fcllner  und  llelltner  in  Backstein-Architektur  ausgeführte 
Bau  ist  bereits  seit  dem  Jahre  1878  Tollendet.  Er  liegt  im  Norden  der 
Stadt  auf  der  sogenannten  Türkenschanze  und  nimmt  eine  Fläche  von 
460  ar  ein.  Die  Gesamtanlage  hat  die  Form  eines  Kreuzes,  dessen 
Mitte  von  einer  grofsen  Kuppel  überdeckt  wird,  während  kleinere 
Kuppeln  sich  an  den  beiden  Enden  der  Langseiten  und  über  dem 
vorspringenden  Mittelbau  der  Hinterfront  erheben.  In  dem  Räume 
unter  der  grofsen  Kuppel  ist  der  neue  von  Grupp  in  Dublin  gebaute 
Refractar  aufgestellt.  Dieses  Instrument,  welches  zu  den  grüftten 
seiner  Gattung  zählen  dürfte,  bat  bei  einer  Brennweite  von  rund  11  m 
ein  Objectiv  von  87  cm  Durchmesser  und  ermöglicht  eine  3000f»clie 
Vergröfsorung.  Auf  einer  iu  entsprechender  Hohe  angeord- 
isernen  Galerie  lauft  ein  von  dem  Beobachter  in  jeder  Rich- 
tung leicht  bewegbarer  Fahrstuhl,  von  dem  aus  das  Fernrohr  ein- 
gestellt wird. 

Eisenbahn  Uber  das  Eis.  Die  Eisenbahnverbindung  zwischen 
den  l>eiden  Ufern  des  St.  Lorenzo -Flusses  bei  Montreal  wiril  durvli 
die  Röhrenbriicke  von  Victoria  vermittelt.  Diese  vor  25  Jahren  er- 
baute Brücke  ist  2000  111  lang  und  ruht  auf  24  Pfeilern ;  die  Fahrbahn 
liegt  12  m  Uber  dem  Spiegel  des  Flusses.  Die  Baukosten  haben  üb«"r 
28  Millionen  Mark  betragen.  Die  Besitzerin  der  Brücke,  die  Grand-  • 
Trunk -Eisenbahn -Gesellschaft,  hat  den  anderen  iu  Monireal  ao- 
schtiefsenden  Bahnen  die  Mitbenutzung  der  Brücke  gegen  eine 
Transport^ebühr  von  40  Mark  für  den  Waggon  und  von  32  Pfcnaia 
für  jeden  Reisenden  gestattet. 

Um  diese  bedeutende  Entschädigung  zu  umgehen,  läfst  die  Süd- 
bahn -Gesellschaft  seit  drei  Jahren  im  Anfang  jedes  Winters  ein« 
3  km  langu  Bahn,  welche  den  Flufs  rechtwinklig  überschneidet  und 
mit  scharfen  Curven  au  ihre  Bahn  auf  beiden  Flufsufcrn  angeschlossen 
ist,  über  das  Eis  herstellen.  Der  Bau  dieser  cigentbüuilichen  Bahn 
wird,  wie  die  Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahuvcrwaltangea 
nach  dein  Genie  eieU  mittheilt,  folgendermaßen  bewirkt: 

Nachdem  das  EU  die  gehörige  Dicke  crluilteu  hat,  werden  auf 
der  abgesteckten  Bahuliuie  die  vorstehenden  Eisschollen  abgearbeitet 
und  0.25  bis  0,30  m  starke  und  5  bis  8  in  langu  Langscb weiten ,  in 
einem  Abstände  vou  2,26  in  von  einander,  gestreckt,  «leren  horizontal« 
l-ftgc  durch  untergetriebene  starke  llnlzkeile,  die  iu  eingeführtem, 
frierendem  Wasser  gebettet  werdeu.  erreicht  wird.  Auf  den  Lan?- 
schwellen  ruhen  die  (Jiierschwcilen  und  auf  diesen  die  Schienen.  Der 
70  bis  75  cm  hohe  Raum  zwischen  der  Eisfläche  des  Flusses  und 
Scliiencnunterknnte  wird  mit  Eisschollen  ausgeschlagen  und  durch 
eingefülltes,  zu  Eis  erfrierendes  Wasser  eine  feste,  homogene  Ma.«* 
von  groCser  Tragkraft  gebildet.  Bei  40  cm  Dicke  des  Flufseisos  triiit 
der  im  ganzen  8  iu  breite  Bahnunterbau  die  Locomotiveu  und  dann 
werden  die  ganzen  Züge  übergeführt. 

Die  Eisenbahn  bleibt  durchschnittlich  3  Monate  in  jedem  Jahr* 
betriebsfähig  und  wird  beim  Frostaufgange  wieder  abgebrochen. 

Leuch  tili  firme  fllr  elektrische  HtrafseabeleaehtaBfr  sind  neuei- 
iliugs  in  mehreren  Städten  der  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika 
ausgeführt  worden.  So  bat  die  12000  Einwohner  zählende  Stadt. 
Kock  Island  (Illinois)  mit  der  Bnish  -  Gesellschaft  einen  auf  filuf 
Jahre  gültigen  Vertrag  abgeschlossen,  wonach  die  gesamte  städtische 
Beleuchtung  durch  20  kräftige  lumpen,  die  auf  10  Leuchtthfinnen 
angebracht  sind,  zu  ciucui  jährlichen  Preis  von  30  000  Mark  bewirkt 
werden  soll.  Die  l^uchtthürine  werden  von  einer  Fabrik  iu  Klgin 
(Illinois)  auCserordcntlieh  billig  hergestellt,  nämlich  bei  45  his  03  m 
Hohe  zum  Preise  von  5000  Mark.  Dus  Eisctigcwicht  eines  solchen 
Leuchtturms  betragt  uur  3500  kg.  Er  liestcht  aus  drei  Säulen,  die 
aus  Gusrohrcu  gebildet  sind  und  durch  leichtes  Netzwerk  mit  ein- 
ander verbunden  werden.  In  der  Mitte  befindet  sich  eiu  Aufzug. 
Bei  tter  Aufstellung  wird  zunächst  die  obere  Platform  rnontirt,  nh- 
ilann  folgen  die  Säulen  und  ihre  spiiinewel>artigcn  Verbindungs- 
theile  abschnittweise.  Der  von  oben  her  fertig  gestellte  LeuchtUiunu 
wird  mit  Lndcbäumen  und  Fhischcuzügcu  stets  so  weit  angehoben, 
dafs  der  darunter  gelegene  Abschnitt  angebracht  werden  kann. 
Dieser  Arbeitsvorgang  findet  keine  Schwierigkeiten,  du  das  Gewicht 
ungemein  gering  ist.  Auch  in  New -York  soll  demnächst  zur  tr- 
leuchtung  der  Hafeneinfahrt  am  llellgate  ein  ans  Eisenfachwerk  in 
solider  Weise  angefertigter  l/cuchtthunn  für  die  Aufnahme  von  elek- 
trischem Licht  aufgestellt  werden.  Die  Kosten  dieses  75  in  hohen 
LeuchtthurmeK  sind  auf  nur  40000  Mark  veranschlagt 

An  der  technischen  Hochschule  In  Barmstedt  ist  neben  den 
fünf  bestehenden  Abtheilungen  (Hau-,  lugeuieur-,  Maschinenbau-, 
chemisch-technische  und  mathematisch- naturwissenschaftliche  A'>- 
tbeiluug)  eine  sechste  Abthetbmg  für  Elektrotechnik  eingerichtet 
worden. 


Verlag  tod  Ern»l  *  Rom. 
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Entwurf  zn  einer 


Oder  -Weichsel  -Verbindung. 


,Ue  Oder 


Nuusal*. 


Eh  geschieht  nicht  häutig,  dafs  neue,  von  privater  Seite  aus- 
gebende Cannlentwürfe  wirklich  sachverstandig  beirut-ichtet  und  in 
technischer  Beziehung,  wenn  nurli  nur  in  den  allgemeinen  Umrissen, 
■0  klar  gestellt  an  diu  Oeffentlichkeit  treten,  wie  solches  mit  dem 
kürzlich  erschieneneu  Plane  zu  einer  neuen  Oder-Wetchsel-Ver- 
bindung*)  der  Kall  ist.  Der  Entwurf  bezweckt,  wie  die  hier  bei- 
gefügte l'ebersichtskarto  ersehen  bifst,  eine  Verkürzung  und  Ver- 
besserung der  schiffbaren  Verbindung  zwischen  Schlesien  und  den 
östlichen  Provinzen  des  preußischen  Staats.  einschließlich  der  Provinz 
Posen,  welche  Verbindung  gegenwärtig  auf  dem  beträchtlichen  Um- 
wege über  Cüstrin  durch  die  Warthe  und  Netze,  bezw.  den 
Canal  vermittelt  wir.). 
Die  geplante  Wasserstraße 
in  der  Nähe  der 
Glognu  und  (irilnl 
reicht  die  Warthe 

und  Posen  bei  Moschin.  Nach 
Benutzung  «los  bei  Posen  vorbei- 
fahrenden T/heiles  der  schiffbaren 
Warthe  auf  50  km  Lange  tritt  sie 
aus  der  letzteren  etwas  unterhalb 
ilbornik  und  gelaugt  bei  Margonin 
in  die  Netze,  also  in  die  durch 
den  UromlM-rger  C'aual  gebildete 
vorhandene  Wasserstraße  mich  der 
Weichsel.  Die  Neuanlagen  sollen 
hiernach  aus  zwei  getrennten  Ca- 
ualcu  bestehen,  dereu  jeder  für  sieh 
eine  Wasserscheide  zu  überschrei- 
ten hat,  dem  Oder-Warthe-  und 
ilem  Warthe- Netze -Canal.  Die 
Lange  lies  ersteren  betragt  f»  1.4  km, 
die  des  anderen  5(4,0  km,  zusam- 
men 149,!»  km.  Durch  den  Hau  der- 
selben würde  der  Wasserweg 
zwischen  Breslau  und  Posen  ura 
3*1  km,  zwischen  Breslau  und 
Itromlieig  um  246  kin  uud  zwischen 
Posen  und  Promberg  um  275  km 
ein  Ergebniß. 
!>hr  zu  dunsten 
der  Anlage  spricht,  als  die  Mehr- 
lange des  neuen  Wasserweges  ge- 
gen die  vorhandenen  Eisenbahnen 
nur  bezw.  145,  158  und  13  km  be- 
tragen wurde. 

Der  Oder-Warthe -Canal  ver- 
folgt in  der  Hauptsache  die  Mo- 

horationji- (.'anale  de«  Ohra-Bruches  uud  ist  bezüglich  seiner  Höhen- 
lage so  angeordnet,  dafs  die  hier  bestehenden  Knt-  und  Hewasserungs- 
V  erhaltnis.se  thunlichst  wenig  geiiudert  werden.  Die  2H.G  km  lange 
Scheitelstrecke  liegt  0,35  m  über  dem  Niedrigwasser  der  Oder  und 
9.25  m  über  dem  Niedrigwasser  der  Warthe,  wobei  das  Gefalle  nach 
der  ersteren  durch  3,  nach  der  letzteren  durch  4  Schleusen,  diese 
ziemlich  nahe  auf  einander  folgend,  überwunden  wird.  Die  Speisung 
scheint  durch  die  reichen,  natürlichen  Zuflüsse  des  Obra- Bruches 
ohne  besondere  künstliche  Einrichtungen  gesichert  zu  sein. 

Schwieriger  liegen  die  Verhaltnisse  für  den,  wenn  auch  kürzeren 
Warthe- Netze -Canul,  dessen  22  km  lange  Scheitel  haltung  in  einer 
Hohe  von  34,50  in  Uber  dem  Niedrigwasser  der  Warthe  und  von 
3(1,20  in  über  dem  der  Netze  angenommen  werden  mufste.  Der 
Aufstieg  von  der  Warthe  her  erfolgt  unter  theilweisor  Benutzung 
des  Wclua- Flußbettes  durch  13  Schleusen,  von  denen  4  in  ganz 
kurzer  Folge  hinter  einander  liegen.  Der  Abfall  nach  der  Netze 
dagegen  drangt  sich  auf  eine  so  geringe  Länge,  nur  2,5  km,  zusammen, 
dafs  zur  Ucberwindung  dea  Gefällen  zwei  senkrecht«  Schiffshebungen, 
denen  noch  eine  Schleuse  hinzugefügt  ist,  zu  Hülfe  genommen  wurdeu. 
Die  Speisung  der  Scheitelstrecke,  welche  auf  5  km  IJinge  mit  dem 
Margouiucr  See 


den  5  km  seitwärts  und  7,5  m  lieber  Hegenden  Kalisxaner  See  und 
dessen  30  qkin  großes  Sammelucbict,  ferner  durch  den  oberen  Ijiuf 
des  Welna-KIusses,  welcher  von  Wongrowitz  aus  durch  einen  weiteren. 
10  km  laugen,  ebenfalls  schiffbar  herzustellenden  Speisegraben  zu- 
geleitet werden  kann. 

Die  Abmessungen  der  Canille.  besonders  der  Bauwerke,  sind  in- 
sofern nicht  ganz  glücklich  gewählt,  als  die  Größe  der  Schleusen 
über  diejenige  der  Schleusen  im  Bromberger  ('anal  nicht  uner- 
heblich hinausgeht,  andererseits  uls-r  nicht  diejenigen  Maße  er- 
reicht, welche  für  die  ueuen  Hauptcanale  im  Werten  der  Monarchie 
in  Aussiebt  genommen  unil  bei  den  verbesserten  märkischen  Wasser- 
zum  Theii  schon  thateächlich  durchgeführt  sind.  Es  ist  nicht, 
imen,  dafs  größere  Fahrzeug.  solche,  welche  auch  den 


Bromberger  C'aual  befahren 


aber  —  was  wohl  in  sehr  ferner 
Zukunft  liegt  —  demnächst  eiue 
Erweiterung  des  ersteren  erfolgen, 
so  würde  man  wahrscheinlich  so- 
fort zu  den  grofsen  Abmessungen 
der  märkischen  Wasserstraßen 
Übergehen,  und  dann  würde  sich 
der  Oiler- Netze-Caual  als  zu  klein 
erweisen.  Es  möchte  dalier  zu 
erwägen  sein,  ob  er  nicht  gegen- 
wärtig besser  nach  den  Abmes- 
sungen des  Bromlw»rgcr  Canal*, 
zugleich  aber  so  einzurichten  sein 
würde,  dafs  eine  spätere  Erwei- 
terung mit  thunlichst  geringen 
Schwierigkeiten  vorgenommen  wer- 
den könnte. 

Interessant,  wenn  auch  nicht 
ganz  neu.*)  ist  die  in  Vorschlag 
gebrachte  Anordnung  der  senk- 
rechten Schiffshebungen.  Der  etwa 
30  in  betragende  Höhenunterschied 
zwischen  der  Scheitelstrecke  und 
der  Netze  soll  durch  zwei,  in  1000m 
Entfernung  von 
Aseonsoren  von  je  15  m  Hub 

der  kurz  vor  de ' 


*)  Project  einer  neuen  Oder  Weichsel -Verbindung  mittels  eines 
Oder- Wsrthe-Nctzc-Cauals,  unter  Benutzung  der  Studien  von  (i.  Tolk- 
mit  generell  bearbeitet  von  (  br.  Havcatadt  und  M.  Contair.  — 
Berlin  IHK».  Verlag  von  Jul.  Springer.  47  Seiten  »"  mit  1  Karte. 
Preis  !,«>.*. 


gespeist  wird,  die  1 
geregelt  werden  können,  dafs  die 
Hubhöhen  der  beiden  Asceusorcn 
gleich  sind.  Die  beweglichen 
Kammern  sind  nicht,  wie  sonst,  pjiarweise  neben  einander,  vielmehr 
je  einzeln  angeordnet;  beide  Apparate  aber  werden  durch  eine  Kohr- 
leitung derartig  mit  einander  in  Verbindung  gebracht,  daß,  während 
die  eine  Kammer  niedergebt,  die  andere  aufsteigt.  Es  kann  ,also 
gleichzeitig  je  ein  Schiff  aus  der  Scheitelstrecke  abwärts  und  aus  der 
Netze  aufwärts  in  die  1000m  lauge Zwischcnhaltung  befördert  werden; 
innerhalb  der  letzteren  tindet  die  Kreuzung  und  dann  wiederum  die 
Beförderung  gleichzeitig  nach  der  Scheitelstrecke  aufwärts  und  nach 
der  Netze  abwärts  statt.  In  Bezug  auf  die  Zahl  der  zu  befördernden 
Schiffe  kann  hierbei  selbstverständlich  die  Leistung  zweier  paar- 
weise angeordneter  Aseensoren  nicht  erreicht  werden,  dafür  sind  aber 
auch  die  Aulagekosten  erheblich  niedriger,  und  für  den  zwischen  der 
Oder  und  Weichsel  zu  erwartenden  Verkehr  dürft«  die  vorgeschlagene 
Einrichtung  jedenfalls  ausreichen. 

Im  übrigen  kommen  gröbere  oder  ungewöhnliche  Bauwerke  in 
den  beideu  Cauälen  nicht  vor.    Die  Kosten  sin.l 
gegeben: 

für  den  Oder-Warthe- Canal    .    .  . 

oder  für  1km:  131 300  Mark, 
für  den  Warthe -Netze -Canal  .    .  . 

oder  für  1  km:  227  000  Mark, 

zusammen  auf  25  000  IHK»  Mark 
oder  im  Durchschnitt  Tür  l  km:       W>  Mark. 


auf  12000000  Mark 
auf  13000000  , 


*»  Centralblatt  Jahrgang  im.  Seite  29*  tMaroc-Saonc-Caual). 


Digitized  by  Google 


224 


Gentraiblatt  der  Bauverwaltang. 


!S.  Juni  I8S-1 


Die  RiohtiRkf.it  der  Ansitze  .mtzieht  sich  jedoch,  abgehen 

Freue  wegen  der  den 


In  jedem  Fall 
im  Vergleich  zu 


wohl  noch  als 

zu  gebenden  Abmessungen,  der  näheren  Prüfung, 
erscheinen  dio  veniDscbhigtcu  Kosten 
anderen  Caniilen. 

Data  «1er  vorliegende  Kntwurf  zu  denjenigen  gehöre,  welche  in 
erster  Linie  und  schon  in  naher  Zeit  der  Verwirklichung  entgegen- 
xeführt  werden  kennen,  ist  schon  aus  dem  (irunde  kaum  uuzunebtnea, 
weil  derselbe  die  Verbcsscrunng  der  Scniffbarkcit  der  obereu  Oder  und 
die  WeiterfUhrung  der  Wasserstrafse  bis  in  die  ottersehlesisehen  Berg- 
werksbezirke zur  Voraussetzung  hat,  die  hierauf  bezüglichen  technischen 
Fragen  sich  abur  noch  in  der  Krörtcrung  befinden.  Denn  die  unmittel- 
bare schiffbare  Verbindung  Schlesiens  mit  den  Provinzen  Posen,  Ost- 


anbahnt,  wird  erst  dann  eine 
gröbere  volkswirtschaftliche  Bedeutung  crlungcu  können,  wenn  die  Kr- 
Zeugnisse  der  oberschlesiscben  Montanindustrie  innerhalb  ihresGebiets 
in  Schiffe  verladen  und  oliuc  Unterbrechung  ilircm  Bestimmungsort 
zugeführt  worden  können.  So  lange  dieselben  noch  von  den  Eisen- 
bannen übernommen  werden  müswu,  um  dio  grobe  \V assers trafso 
erst  in  Oresluu,  allenfalls  in  Oppeln  zu  erreichen,  steht  ein  namhafter 
Durchgangsverkclu:  für  einen  Odcr-W'cielisol-Canal  nicht  zu  erwarten. 
Immerhin  Ut  es  mit  Dank  anzuerkennen,  dafs  für  die  Beurtbcilung 
derjenigen  W'a&ivrslrafscn,  welcbc  dereinst  aus  dem  vollständig  schiff- 
bar gemachten  Odergebiet  mit  Erfolg  seitlich  abgezweigt  werden 
können,  sebou  jetzt  brauchbares  Material  beigebracht  wurde. 

A.  W. 


Die  Olcichgcwicht*ciir 
grenzter  Belastungsflache 
Bauwesen  von  J.  W.  Schw 
selbst  bequeme  Methoden 
curven  aus  den  Krümmung 


für 
im 


ein  Seil 
Jahl 


Ulli 
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i  .1 


rg 

edler  behandelt  worde 
für  die  Cou-structiun  d 
srudien  mitgetheilt.  In 


cutwickclteu  Glcichungcu  kommt  ein  sogenannter  Modul  vor.  welcher 
das  Vcrhaltnifs  des  Krümmungshalbmessers  im  Scheitel  zur  Be- 
lastungshöbc  an  dieser  Stelle  bedeutet  und  mit  a  bezeichnet  ist. 
Dieser  Modul  a  bestimmt  den  Verlauf  der  Glcichgewiehtscurve,  d.  h. 
weuu  dio  rielastungshöhe  im  Scheitel  gegeben  und  der  Modul  a  an- 
genommen ist,  so  ist  damit  die  Glcichgewiihtscurve  bestimmt. 

In  den  Fällen  der  Anwendung  dieser  Seilcurven  aur  die  Gewölbe 
ist  aber  nicht  der  Modul  gegeben,  sondern  die  Spannweite  und 
l'feilliohe  des  Gewölbes,  wonach  man  mit  annähernder  Genauig- 
keit die  Spannweitu  und  Pfeilhöbe  der  Gleichgewichtscurve  au- 
nehinen  kann.  Da,  entsprechend  der  Natur  iler  Aufgabe,  nur  sym- 
metrische Belastungen  ins  Auge  gefafst  werden,  so  sind  mit  der 
Bchtstungshühe  im  Scheitel,  der  Pfeilhöhe  und  Weite  der  lilejcb- 
gewlehtscurvc  drei  Kiemente  für  deren  V  erlauf  gegeben,  d.  b.  die 
den  vorgeschriebenen  Bedingungen  entsprechende  Curve  ist  eine 
ganz  bestimmte  Linie.  Da  aber  andererseits,  wie  »neben  gezeigt, 
jedem  Modul  bei  horizontaler  Belastungslinie  und  gegebener  Scheitel- 
holastuug  nur  eine  GleichgcwicbUcurvc  entspricht,  so  folgt,  dafs  zu 
den  gegebenen  W'ert.hen  ein  ganz  bestimmter  Modul  gehört,  derselbe 
also  nicht  beliebig  gewählt  werden  kann.  Felier  die  für  den  Modul 
anzunehmende  Griifc«  siud  in  der  angegebvneu  Abhandlung  keine 
näheren  Angaben  gemacht  und  man  hilft  sich  in  der  Präzis  meistcus 
durch  Probircti.  zumal  da  die  Wcrthe  <ler  Spannweite  und  Pfeilhöbe 
wohl  für  das  Gewölbe,  nicht  aber  für  die  Gleiehgewichtscurvo  genau 
vorgeschrietien  sind,  man  also  einen  kleinen  Spielraum  hat.  In  'icr 
nachstehenden  Abhandlung  soll  nun  die  Abhängigkeit  tler  Werthe 
des  Modul  von  der  gegebenen  l'feilhöhe  und  Stützweite  der  Gloich- 
gewichtscurvu  entwickelt  werden.  Ks  wird  also  eine  Formel  herzu- 
leiten »ein,  welche  den  Modul,  bezw.  den  Krümmungshalbmesser  im 
Scheitel  als  Function  der  Stutzweite,  Pfeilhohe  und  Bclnstungshöhc 
im  Scheitel  darstellt. 

Durch  die  neueren  Wiukler'scbcn  Arbeiten  ist  nachgewiesen, 
dafs  bei  senkrechter  Belastung  in  vielen  Fallen  die  wirkliche  StUtzliuie. 
mit  der  Bogeumittellinie  zusammenfallt,  falls  letztere  nach  der  Oleich- 
gewichtseurve  gekrümmt  ist.  Demnach  ergibt  »ich  leicht  die  grofsu 
Wichtigkeit  einer  Kenntnifs  <ler  (ileichgewicbtscurve  und  der  Mog- 
C'urvc  leicht  z 


krau 


Ueber  Seilcurven. 

Die  Gleichung  der  Gleichgewiihtscurve  helfet  alsduuu  (».  Glci 
chlllig  lß.  Seite  115  a.a.O.) 

C  °  

V'       cos  -'t  y  1  -f  atg  s» 
empfiehlt  sich,   y„  als  lünheit  einzuführen:   ubsdann  ist 

=  R  uud  stimmen  die  Werthe,  welche  »ich  für  R  ergeben. 

mit  denen  des  Modul  Ubereiu;  mau  erhält  danu: 

2)  e 


;n  horizontal  be- 
er Zeitschrift  für 
i.  uud  es  sind  da- 
■r  Gleichgewichts- 
len  für  die  ltadicn 


Ks 
R 


cos  sr  V  1  +  R  tg  *r 
Statt  also  deu  Modul  zu  berechnen,  wrerden  wir  den  Werth 
von  R  aufsuchen.  Bei  Anwendung  der  Gleichung  3  erhalten  wir  R 
und  p  als  Vielfaches  von  y„;  die  Zahlen- 
werthe  für  p  uud  Ä  werden  demnach 
schließlich  durch  Multiplication  der  sich 
ergebenden  Vorliältnifszahlen  mit  der  Länge 
von  y.  bestimmt  Ks  haudelt  sich  nun 
darum,  sowohl  /  wie  f  als  Function  von  R 
darzustellen  und  alsdann  R  als  Function 
von  /  uud  /  zu  ermitteln. 

1.  Darstellung  von  /  als  Fuuction 
von  R. 

Der    aufeerste  Krümmungshalbmesser 
KU.  i.  des  Ilogens  sei  p.  und  bilde  mit  «1er  Senk- 

den  Winkel  «  (Fig.  2).  Alsdann  ist: 


1=  MO=  MX  -  OX  =  ta  sin  o 


3j 


C  »in«-  j  d 


rfp  -  sin  r 


de«  HodaJ.  faUs  aer 

Die  obere  Begrenzung 
sei  ferner  (Fig.  1) 
y*  =  Belastungshöhc  im  Scheitel, 
R  =  Krümmungshalbmesser  der 
(dejchgcwichtscurve    im  Scheitel, 

—  a  -  Modul. 


H 


p  =  Krümmungshalbmesser  der 
Curve  an  beliebiger  Stelle, 

r  =  Winkel    des  Krümmungs- 
halbmessers p  mit  der  Sci>krwliteu, 
f  die  gegebene  l'feilhöhe  der 
Gleich  gewichtacurvp, 
2/  die  Slützweit«!  iltcser  Curve. 


Fi»,  t. 


*)  Ks  sind  uns  über  die  Constnictiou  der  Scileurveu  zwei  Abhand- 
die  wir  in  unmittelbarer  Folge  veröffentlichen. 


Nach  Gleichung  ü  ist  p  =  R  cos-»r  (l 

J  cos  *i  M  -f  Ä  tg  -r 

sin  *r  // 


+  Ä  tg  !i) 


cos»r  H4-ÄtgSr 


co«  f-r  V{1  +  R  tg-'r)» 


Für  die  lutegrale  ergil>t  sich: 


./cos«,  /l+MX«H  =  Vä  18  ^  l*'Ht«<+  + 


3  t<' 


Jt  =  tgf  fl+Ätg«, 

cos«»  yi  ■+-  Ätg'r  iR 

lg  nat  [V'Ätg  ,  +  Vi  -f  Ä  'ig  fr]  /  -        1  \ 

 yR        -  ^  >2R> 

sin  h  dt   tg  r_ 

cos  >'r  »  U  +  Ä  tg  Ä  cos»r  lT+Rt»*i 

,  »'l"+-Ä"tg*,  +  Ig  nat  [V_R  tg  r  +  Kl  +  *j**r\  ... 


3  ^ 
Sit) 


(nach 


HC*  Rl'R 
Werden  die  lntegralwerthe  a.  b,  c  in  die  Gleichung  3 

R  tg  « 

und  wird  beachtet,  dafs  p.  sin  a   —   -  -        .,   -- 

v"  cos  ««  V  1  +  R  t«  »« 

Uleichung  •£)  Lit,  so  ergibt  sich  nach  einfachen  Umformungen: 

4}        /  -  V/l  Ig  nat  (>Ätg„  +  Y\  +Ätg*«] 
Damit  ist  /  als  Function  vou  R  und  dem  gröfsten  zum  Bogen 
gehörigen  W'iukel  dargestellt.   Der  Winkel  «  ist  aber  nicht  gegeben, 
also  noch  zu  eüminiren. 
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2.  Darstellung  Ton /»In  Function  von  R. 
Nach  Fig.  2  ist: 

/=S&  +  SN-  W=R+jd(r  cos  r  -  e„  eos« 
5)         /=  Ä  +  ■  co5  r  —  Qq  cos  «  und 

0 

f  äQ  cos  r  =  3*  f  /^JL'  _  Ä»  /*- 


Die 


der  Integrationen  ergibt,  da 
R 


6)  /  =  Kl+ÄtgV-l 

3.  Elimination  von  «. 
Aus  Gleichung  6  erhält  man: 

t#«  =  |/-V  +/?  und  VT+Ät«sa  =14-/,  und  wenn  diese 
Werth«  in  die-  Gleichung  4  eingeführt  werden: 

7)  /  =  SR  lg  nat  [  V  if+fi  +  1  +  /]  oder: 


Ig  nat  [vr27  +  /*  +  1+/] 
Iii  den  Gleichungen  7  und  8  ist  die  gesuchte  Abhängigkeit  des 
Krümmungshalbmessers  der  GleicbgewichUeurve  im  Scheite)  von  den 
gegebenen  Wertben  /  und  /  —  oder  auch  die  Abhängigkeit  de* 
Modul  a  von  /  und  /  —  in  vurhättnifsmUfsig  bequemen  Ausdrücken 


4.  Beispiel. 
2m. /=  6  m,  /=  9J>m;  gesucht  ist  R.  I)a 
y„  als  Einheit  eingeführt  werden  »oll,  so  Ist  in  Gleichung  8  zu  i 
y.  =  1.  /=3.  /  =  4,75. 

Wir  erhalten  aus  Gleichung  8:   —  =  5,3  =  a, 

y» 

Zableowerth  für  R: 

R  =  2  6,3  =  VK6m. 
Nach  Gleichnng  1  wird  dann: 


für  t  =  0 

i-  =  5,3 

y- 

;  =  10,6 


10« 
5,15 
10,3 


20» 
9,816 


4,8R 
9.78 


40° 
5.385 
10,77 


50» 
6,777 
13.564 


Danach  ist  in  Fig.  2a  die  Curve  construirt,  welche  genau 
vorgeschriebenen  Punkte  A  und  B  verläuft. 


60° 
10,316 
30,633  m 


durch 


Die 

die  Werthe  von  q 
stimmten  Winkclwerthe 


Ableitung  bleibt  gül 


i,  wie  im  Bei- 
r  bi*  zu  einem  be- 


d.  h.  wenn  die  Evolute  de 
Nach  Fig.  3  ist  nämlich: 

I  =  (,  sin  o  —  AK. 
Ä'K  ist  aber  wiederum  gleich  J  d(  an  t;   denn  der  erste  Theil 


welcher  die  Uorizoutalprojection  von  OQ  bedeutet, 
ist  absolut  genommen  genau  gleich  dem  zweiten  Tbeilc,  nämlich  der 
□orizontalprojection  von  QT.  Die  Ilorizontalprojection  von  OQ  ist 
al>cr  im  Integral  negativ,  weil  auf  der  betreffenden  Strecke  die 
Krümmungshalbmesser  abnehmen,  also  die  d$  negativ  sind;  da  nun 
die  Ilorizontalprojection  von  QT  positiv  ist,  so  ist  die  Summe  der 
Horixontalprojoctioncn  von  ÖQ  und  QT  gleich  Null,  d.  b.  es  bleibt 


als  Werth  von 


frfp  sin  t  nur 


Fit  3. 


die  Ilorizontalprojection  von 
TN   übrig.es  ist  also  ~NK  = 

f*  *  "  -  "l" 

0 

/  =  e.  sin  «  —  j" i9  sin  r 

Ferner  \ttf  -  R-Ok-  MP 

=  R  -  OK  -  p„  cos  o 
Genau  wie  vor  ist 


OK 


=  -  fde  cos  r,  also  /=  B  +  j^d,. 


COS  t  —  Q„  COS  o, 


Werth  mit 


der  Gleichung  6 


R9  hezw.  4p*  Modul, 
wird. 


Es  m.^e,  wie  in  dem  angegel 
das  spex.  Gewicht  de«  belastenden  1 
Mauerwerks  ungenomu 
7  den  natürliche 

*  =  t««(45-  |),  so  ist 


Knireichs  gleich  demjenigen  des 

llinterfUlltmgsroat^ials, 
4  auf  Seite  124  der 


Zeitschrift  für  Bauwesen,  Jahrgang  1859: 


e  = 


«y- 


COS«T 


,/<,+..«  ..,I,+L.(,--I+>1S,J)] 

und  wenn  wiederum  y„  als  Einheit  eingeführt,  also  R  =  a  ge- 
setzt wird: 

10) 


Will 


A,  «o 


hier  denselben  Weg  cioschlagen  wie 
gibt  die  Integration  /«*>  sin  r  und  fdf  cos  r  sehr 
Rechnungen,  die  jedoch,  da  es  sich  hier  aus  anderen  Gründen  nicht 
um  absolute  Genauigkeit  handelt,  wesentlich  dadurch  erleichtert 

werden  können,  dafs  man  den  Klammcrausdruck  (\  —  -7^-  ■-   \ 

\      KI  +  silsV 

gleich  Null  setzt.  Dieser  Ausdruck  liegt  stets  zwischen  den  Grenzen 
0  und  1  und  ist  für  alle  Winkel  unter  46°  sehr  nahe  gleich  Null. 
Schreibt  man  demnach  angenähert 


p   cos  »7  v~ä  +  « tg*ri»' 

so  ergibt  sich  auf  dem  oben  boschrittenen  Wege: 

'  -  rSl**     f  =  •  0  -  Fi+U  J  ^ 

,1)  R  = 

Einen  genaueren  Werth  für  R  —  freilich  auch  nur  eiueu 
näherungs werth  —  erliält  man  auf  folgende  Weise: 
Nach  Kig.  4  ist 

Hf  =  Gg  -  E  (/  +  y3"  )  +  JF,  (f-^/~).  und  da 
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2:1  Jnai  ISS. 


=  2 


A't  =  -4  (y.  +  /1*  >•  ist: 


Wird  der  Flächeninhalt  der  Figur  ABDC  mit  >'  bezeichnet  und 
berücksichtigt,  dafs  //  =  Äy,  r  ist,  so  ergibt  sich: 

Oer  Verlauf  der  Curve  ist  noch  uDbckaunt  und  damit  auch  F; 
nimmt,  man  zur  Vereinfachung  di>r  Rechnung  die  Cime  als 

Parabel  der  Gleichung  e  =         au.  »o  wird: 


Flg. 


Der  hier  gefundene  Ausdruck  bcAtüht  aus  zwei  Theilen;  der 
erste,  von  y.  unabhängige,  ist  mit  dem  in  Gleichung  U  gefundenen 
Werthe  für  A  identisch:  derselbe  bildet  die  Grenze,  welcher  sich 
hei  wachsendem  Werth«'  y.  der  Werth  von  A  nähert. 

Ist  etwa  /  =  öm,  f  —  7 Jim.  y,  =  5  m,  m  —  i,  so  wird  nach 

Gleichung  12:  A  =  3.489m,  a  =  0,696.  Unter  Zugrundelegung  dieses 


Wertb.es  von  Ä  ergeben 
für  p: 

Für  r  =  0 


9  nachfolgende  Grofseu 


=  0,098 


ist  demnach  Ä  nichi 


20« 
0,708 
3.84 


40° 

1.013 

q  ~  3.489      3*1  5.0fö 

Die  mit  diesen  Radien  in  Fig.  5  eonstruirte  Curv 
nicht  durch  den  vorgeschriebenen  Punkt  A',  sondei 
,'nni  richtig 


HO* 
1,67 
7,85 


In 


2.08 
13,4  m 

>  CA  gel 
rn  durch 
Füllen  wir 


t  nun 
4;  es 
I  eine 


Verbesserung  nicht  nothig  sein;  wünscht  man  gröfscre  Genauigkeit, 


Wird  der  Flächeninhalt  der  Figur  A  h  DC  mit  das  Gewicht 
dieses  Thciles  auf  eine  Tiefu  —  normal  zur  Bildebene  —  gleich  der 
Kinheit.  mit  G  bezeichnet,  wird  femer  der  Uorizontalschub  im 
Scheitel  für  die  Glcichgewiehtscurve  CA  gleich  H,  derjenige  für  die 
Gleichgcwicl.Ucurve  CA'  gleich  H'  gesetzt,  so  heifst  die  Gleichung 
der  statischen  Momente  für  A'  als  J)rehptmlit: 

///  =  Og  +  £,  (^-t.?-.)  -  *(/  +  -VJ  ) 

und  iliejenige  für  A  als  Drehpunkt  (aogenahert) 

Uf  =  IS  t9  +  J)  +  t\  (/  +        -  K  (/  +  *  )  +  y  </  +  y.  j  £ 

mitbin  ist 

#/=«/+        +  y  </+  y. }  £,  und  da 
//  =  Ay-y  Ä  =  R'y.y  ist: 

A,  A  +  ^  +  (^)^. 

y-/  *y-/ 

Das  letzte  Glied  als  »ehr  klein  vcraadiUisiiigt,  erhält  man  als 
Scheitelradius  der  (Jlciehgewiehtscurve  CA'. 
F  J 

A'  =  A  .  und  wenn  endlich  die  Curve  wieder  annähe- 

y-/ 

rungsweise  uls  Parallel  eingeführt  wird: 

*-*-c^+/»,)7i=*-'(;+-.;.) 

Einen  guten  Annäherungswarth  ergibt  nun  das  arithmetische 
Mittel  .ler  für  A  uud  Ä"  iD  den  Gleichungen  12  bezw.  13  gefundenen 
Werthe;  wird  derselbe  As  genannt,  so  Ist 


Aj  = 


fl   +  IN 


14^ 

In  unserem  Beispiele  ist 
/  =  5m,  /  =  7,5m,  y„ 


—  + 


«y. 


5m,  m 


J  =  o.3m, 


also  Aj  =  3,339m,   rund  3.34m, 
a  =  'lf*  =  0.67  und  für 


5 

r  =    0      20°      40»      «0°  80" 
i?  =  3.34    3,09       5,0     7,665    11,55 iu. 

Danach  ist  in  Fig.  5  die  Curve  CA  aufgetragen;  der  Funkt  A" 
liegt  so  nahe  bei  A:  dafs  die  Cebereinstimmung  als  genügend  biv 
trachtet  werden  kann. 

Es  bedurf  wühl  hier  kaum  der  Frwuhuuug,  dafs  die  nach  den 
Gleichungen  1  und  9  constrnirten  Seiicurvcn  entsprechend  iler  Ent- 
Wickelung  dieser  (Jleicliungcn  nur  genau  richtig  siml  bei  unendlich 
geringer  Gewulbstürke,  dafs  sie  also  ilesto  genauer  sind,  jo  kleiner 
die  (iewölbstärke  im  Vergleich  zur  Belastungshohe  ist. 

Will  mau  die  Mittulliuie  des  Gewölbes  nach  der  gefundenen 
Seilcurve  furmen,  so  ist  die  Construction  nicht  im  unteren  lüudpunkte 

von  y,  zu  begionpR,  sonilern  in  einem  um  ^-  hoher  liegenden  Punkte, 

falls  d  die  Schcilelstiirko  des  Gewölbes  ist.  Aus  der  so  erlmlU-nen 
Curve  kann  dunu  leicht  das  Gewölbe  coostruirt  werden,  dessen 
Mittellinie  die  Seilcurve  mit  desto  gröfscrer  Annähening  ist,  je  ge- 
ringer und  je  weniger  veränderlich  die  Gewülbsturkc.  o<ler  je  flacher 
das  (icwölbc  ist.  Th.  Landsberg. 

{Schlufs  [K.j  folgt.) 


Rechtsprechung:. 


eher  einen  Hau  gegen  allgemein  anerkannte  Regeln  der  Haukunst 
herstellt,  so  dafs  bei  bestimmungsgeuiUfser  Verwendung  de*  Daues 
»iefahr  für  anden-  entsteht,  ist  strafbar,  auch  wenn  die  Verwendung 
noch  nicht  begonnen  hat  —  §  330  R.  Str.  G.  H.  -  (Frk.  d.  III. 
d.  Reichsger.  v.  11.  Februar  1882.) 

Anweadamr  4er  Gnindsitjte  Aber  die  mltorennete  anf 

,  B.  -  Die  1 
hat  den  wirthschattlHhcn  Zweck ,  in  der 
kostspieligen  Weise  jetlein  iler  aiwtorsenden  Häuser  mit  ihrer 
Substanz  711  <lienen;  ilarum  ist  sie  im  Stück  unthcilbar  und  ilio 
Halbscheidigkeit  der  (irenze  tritt  nur  dann  hervor,  aber  auch  dann 
mit  aller  Scharfe,  wenn  beide  an  derselben  Stelle  mit  ihren  einzu- 
legenden Ilalken  sich  begegnen;  solche  1 'ntbeilbarkeit  im  Stoff  tritt 
aber  gerade  bei  der  blofs  imkeren  Erscheinung,  d.h.  bei  der  Aufsen- 
seitu  tler  Mauer  nicht  ein;  diese  Vorderseite,  die  Facade  erfüllt  viel- 


ihre  Aufgabe  gerade  nur,  wenn  sie  outweder  von  jedem  beider 
Theile  lecrgelassen  oder  wenn  sie  zur  Ankündigung  und  Ausübung 
des  beiderseitigen  gleich  starken  Recht*  sichtlich  in  völlig  gleiche 
Hälften  getbeilt,  nie  aber,  wenn  sie  einem  Thcil  iiufserlich  in  gp.L'sercm 
Mafse,  als  er  anzusprechen  hat.  zugemessen  ist.  --  L.  R.  S.  827a. 
827b.  —  (Krk.  d.  III.  CiviUen.  des  üadischen  Oberlandesger.  vom 
10.  Juni  18H0.) 

Elarlc.t.ayen  Im  »Inn«  de.  1 130  der  Relcks  liewerbe^rdnu^. 

Als  .Eiurichtuugeu"  im  Sinne  des  $  120  der  R.-Gcw-erbe-Ordmmg 
v.un  21.  Juni  1869  nach  der  Fassung  des  Gesetzes  vom  17.  Juli  1878 
(Einriebt  iiugcu,  welehu  mit  Rücksicht  auf  die  besondere  Reschaffcn- 
heit  des  tiewerbetriebes  und  der  Hetriebsslatte  zu  thunlichster  Sicher- 
heit gegen  tiefahr  für  Leben  und  Gesundheit  nothwendig  siml)  können 
zwar  nicht  Baugerüste  selbst,  aber  die  zur  sachgemäfsen  Her- 
stellung derselben  erforderlichen  baulichen  Mnfsnahmeu  betrachtet 
werden.  —  (Krk.  d.  I.  Hülfssen.  d.  Reichsger.  v.  31.  Marz  1882.) 


Vcrlig  tob  Ern,t  a  Korn,  Itcilln       Vtt  die  Ktdictiua  des  aiditauitlicliei)  Tlitlh«  Tortuiaurtlicti:  Oti»  ämnzln.  bcilU.     Druck  Tun  Kemkot  4  HohmaBa.  Hcrlln. 
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:  AarHickM:  Pwwinal •  Nachrichten.  —  Gutachten  der  K6ni*i.  ALadvair  dt«*  Bauwcsriit,  b»ti.  dir  u*ae  raxnatfasal.i*  doa  Architekt«)  Wallot  zum  Xeoban  de» 
BekhitagaiTbaiulej.  —  ■  IcManurltoaaa:  Die  UekleUliiua;  il«  IMiW.  Sib«iHpl*lli»urf'»  lo  Berlin  mit  WVrk-lilut-o  —  r«ber  Soilc«rr«i.  IL  —  Dl*  Arlbarrfbabs.  — 
(iebeiiner  Obrliuralb  a.  D.  Karl  l^raiu  f.  -  Vrraotbe  oiU  IVinpr- Kof  boppornira.  -  »rtu  lafhlr«:  Neubau  «Ine«  OKbiroijeblnde«  flr  du  Hau«  dir  Ab- 
geordnet« in  Berlin.  —  Xur  Stadtbahn'™»*  in  Wim.  —  Canii*  fbr  ColtnrtwJiolker  in  Oeiterreich  —  t'eber  das  Verhalten  it\ 
<le.6lbra  im  Faner.  -  Techulacb»  Hodurehnle  In  llannofer.  -  TackniKbe  Hoduthul*  in  Berlin 


Amtliche  Mittheilungen. 


Perional*  Vachrichten. 

Preufsen. 

<lia  Regierungs-  und  Üauriithe  Sasse  vtiu  Mcrse- 


Versetzt  sind 
bürg  nach  Hannover  un<l  Ali* 
der  bisher  als  technischer  Hülfsarbeib 
angestellte  Hauinspector  Dclius  als 
leben  uikI  iler  bisher  bei  der  Regicritn 


Danxlg  nach  Merseburg,  sowie 
r  bei  der  Regierung  in  Coblcnz 
Kreis- Bauinspector  nach  Eis- 
in  Oppeln  angestellte  Wasaer- 


Bauinspector  Höffgen  als  technischer  Hülfsarheitcr  an  die  Regierung 
in  Coblenz  mit  dem  Amtacharukter  nix  Bauinspector. 

Der  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebs- Inspektor  Boyseu,  bisher  in 
Tborn.  ist  nach  (iraudeiiz  als  V  orsteher  iler  dortigen  Bau-Inapeetion  II 
versetzt. 

Zu  Regierung* -Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung*- Bau- 
filhrer  Kranz  Bufsmann  aus  Grobbugen,  Waldemar  Schilling  au* 
liraudenz.  Hau«  Sebepp  »u»  Wiesbaden,  Wilh.  Feldmann  aus 
Wartjenstedt  und  Albrccht  Lütticb  au»  Kreisleid; 

zum  Regierungs-Masehincnineister:  iler  Regierungs-Masclüuenbau- 
lülirer  Ernst  (ironcwaldl  aus  f.ollnow  in  l'ommern: 

zu  lU-gieruugs-Bauführerii:  die  Candidaten  iler  Baukunst  lleiur. 
Kolb  aus  Darmstadt,  (iust.  Kiesoritzky  aus  Birkouruh  in  Licv- 
land.  Aug.  Wolff  au«  Elberfeld,  Ad.  I' fi.fr  au«  Wiesbaden.  Karl 
Meter  au»  Eisen  und  Alfred  Sprocinberg  au*  Berlin: 

zu  Regierung*  -  Maschinenbauführeru:  die  Cawüdatvn  der 
Mascbinenbaukuiist  Emil  Lühl  am  Drevenack  um)  Maximilian 
Gärtner  au«.  Dis*eu. 

nie  FeldmeiMerprnrunir  hüben  heatandea 

in  der  Zeit  vom  1.  .Iann:ir  hi*  31  Marx  18H.'I  bei  der  Regierung  in 
Arnsberg:  Ernst  Hesse; 
Brotuberg:  Anton  Reti-zug  fKorsiraiid.}: 


Cobleuz:  Wilhelm  Schmitz,  Robert  Keuleaux,  Heinrich  Kopfcr- 

mauu.  Karl  Üuukcr,  lleinrieh  Dünn«»:  Joseph  Kcul: 
Krfurt:  Kriedrich  Schüler; 

Hannover  (Obcr-1'rüs.j :  Baul  Klub  er  (Korateand.) : 

Kassel:  Wilhelm  Aiuinenhäuser,  die  Korst  candidaten :  Gustav  von 

Cornberg,  Kranz  Dilschiicidcr,  Max  Kiel,  Richard  Merket. 

Albert  Stcuber; 
I.iegnitz:  Karl  Kaake  (KorNtcand.),  Ernst  llirschfeld  (Korstcanil 

Paul  Heinrich,  Arthur  Henne: 
Marienwerder:  Johann  Kralnu  (Kcgierungs-Hauführer); 
Minden:  Karl  Xeuhüffcr.  Atlalbcrt  Schultz  (Bcgicriings-Baiifubrer): 
Oppeln:  Kranz  Kunze: 

Potsdam;  Die  Konrtcandidaten :  Walthcr  Aston.  Alfred  lloffmann. 

Karl  Koch  und  Albert  Hosenthal  vom  Hof,  sowie  der 

Korsteleve  Eduard  Korstreutcr; 
Wiesbaiten:  Joseph  Baldus. 

Sachs««. 

Angestellt  sind:  die  technischen  Hülfsarheitcr.  geprüfte  Civil- 
ingenieure  (inst.  Adolph  II  am  in  als  llaiiingenieur-AHsistont.  bei  der 
Se<4jon  Zittau  des  Zittau-Keichenauer  Bahn  baue«.  Heinr.  Maximilian 
Lineke  als  Bauingeuieur-Assistent  bei  der  Section  Kadebeul  den 
RailebeuMbideburKer  BahnbaueR.  Adolph  Make  als  Bauin^nieur- 
Assistcnt  bei  .ler  Soction  Dobeln  de«  Dobeln-Müirrl'i-Om-hateer  Balm- 
laaues. 

V  ersetzt  sind:  der  Directionsinjfenieiir  l'aul  ,lul.  Bach  als  Be- 
zirksinKenieur  l«im  Bezirks- InRi'nieurliurean  Leipzig  11  und  iler  Bc- 
zirksiuKonieur  beim  IWirks-Ingeuieurbüreau  LWpzi«  II  Kriedr. Theodor 
l'eters  tu  gleicher  Ainb«>i|{euschaft  an  das  Bezirks- Ingenieurbüreau 
Dresden-Altstadt. 

Der  Haurnth  lirnst  Bake.  Ba«-<>berinitenieur.  «onmiissarischer 
Verwalter  des  BexirkH-lu$cem>urbiireaiis  Uresden -Alrstailt  tritt  am 
'M.  Juni  d.  J.  in  den  Kuhenrand. 


(rutaehten  und  Berichte. 


Die  neue  EntwurfskizzL»  de«  Architekten  Hailot  zum  Neubau  des  ReichstAgsgeMudcs. 


TeehnMchm  <iatarhtcn  der  Küniir liehen  Akademie  des  ILauweMaa.   I.  iH. 


Berlin,  den  12.  Juni  lHtU. 

Iii  ihren  Sitzungen  y«m  -J5».  Mai  uud  8.  Juni  liat  sich  die 
Akademie  des  Bauwesens,  Ahtheiluug;  lur  HinhbMU.  ein^eheud  mit 
der  Krüfting  der  Vorlage  besehartiKt,  welche  ihr  durch  l  mschlag- 
verfü^uni;  des  vorjjeonlneten  Herrn  Ministcrn  ilcr  ofTeutlichen  Arbeiten 
vom  1.  Mai  zum  Schreiben  d.-s  Herrn  Ueicliskan/.lcrs  vom  27.  April 
.1.  J.  zu«ej;augen  war.  Ken  Berathii Ilgen  lag  ein  schriftliches  Beferat 
liebst  Votum  zu  tininde.  welches  in  der  Sitznn«  vom  2».  Mai  zur 
Verlesuuj;  kam  uml  vor  der  Sitzung  vom  8.  Juni  im  Abdruck  an  die 
Mitglieder  der  HochbauabtheilunK  vertlicilt  wonlen  i-st. 

Die  neue  Bearltcitung  <les  ICntwuris,  welche  in  4  Blutt  (.iruud- 
risscu  ilcr  verschiedenen  tie.*chosse,  einem  Durchschnitt  nach  der 
von  Ost  nach  Weist  laufenden  Mittelaxe,  einer  Ansicht  von  der  West- 
seite de4  (ieblimlcH  und  einer  besonderen  Ansicht  der  durch  das 
l  ntergeschofs  führenden  Einfahrten  dargestellt  ist  und  jregcuw ärti^ 
zur  Begutachtung  vorliegt,  i«t  hervorgegangen  aus  iler  an  die  Zu- 
stimmung zu  dem  früheren  Entwurf  seitens  des  Bundesrath  ge- 
knüpften Bedingung,  dafs  der  grofse  Sitzungssaal  erheblich  tiefer 
gelegt  wurde,  als  dies  in  jenem  ersten  Entwürfe,  dem  Concurrent- 
Brogramm  gemafs,  geschehen  war.  Der  Architekt  hat  dieser  Be- 
dingung dadurch  entsprochen .  dafs  er  das  Kellergeschob  seine» 
ersten  Entwurfs  für  die  aii/sere  Erscheinung  ganz  unterdrückte,  den 


Kufsboilen  des  früher  stark  erhöhten  Erdgeschosses  fast  in  gleiche 
I  li>he  mit  der  Strafe  legte,  und  ihm  so  bei  gleichzeitiger  Ver- 
ringerung seiuer  Höho  den  Charakter  eine«  rntergcwliosses  gab.  Kür 
den  Kursboden  des  Hauptgeschnescs ,  in  welchem  sich  auch  der 
grofse  >itziuig**aal  beiladet,  ist  hierdurch  eine  Höhenlage  von  üJSOro 
Termin  cnUt.iuden.  Diese  wir.1  von  der  Strafse 
von  38  Stufen 
i  7»  Stufen  di 


Natürlich  kountc  diese  Aemlerung  an  .Ii 
de*  Euttturfs  nicht  ohne  die  eingreifendste  Rückwirkung  auf  die 
übrigen  Anordnungen  derselben  Ideibeii. 

Zunäclist  machte  sich  dieselbe  geltend  bei  den  Zugauguli.  Die 
Anlage  stattlicher  Vestibüle  wur  jetzt  nur  in« 'glich,  wuuu  man  die- 
selben  in  das  Hauptge^chofs  hineinreichen  liefe,  da  die  vergleichs- 
weise geringe  Hohe  des  Cutergeschosse»  hierzu  bei  weitem  nicht 
ausreicht.  Da»  Einschneiden  der  Vestibüle  in  da«  llauptgoschofs 
hätte  aber  bei  der  im  wesentlichen  festgehaltenen  allgemeinen 
(irundriCsgestaltung  deu  Zusammenhang  der  einzelnen  Theile  des 
Hauptgeschosses  auf  das  empfindlichste  zerrissen  und  xuui  Verzicht 
auf  die  Benutzung  werthvoller  Rttuiue  in  dur  Nähe  des  Hauptaaales 
gezwungen.    Der  Verfasser  entscblofs  «eh  daher,  nur  das  Vestibül 
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tut  Uauptgeschob  eiosehoeklen  zu 
»,  und  die»er  hierdurch  als  Haupteingang  charaktcririrtcn  An- 
lage den  MitleUaal  im  Hauptgcschofe,  welchen  der  erste  Entwurf  an 
dieser  Stelle  zeigte,  zu  opfern,  alle  Übrigen  Hingänge  und  Einfahrten 
•lier  auf  die  relativ  geringe  Höhe  xu  beschränken ,  welche  da* 
Unterge^choh  gewährt,  und  dadurch  den  Zusammenhang  der  Haupt- 
geschobräumc  und  ihre  lienutzbarkrit  im  übrigen  zu  wahren. 

Der  Wegfall  de»  früher  an  der  Wert-  (Königsplatz)  seile  ange- 
ordneten groben  Vestibül«  nebst  I'rachttroppc  veranlagte  den  Ver- 
fasser, die  hierdurch  im  Hauptgeochob  gewonnene  Fläche  der  Halle 
zuzulegen  und  den  so  entstehenden  mächtigeu  Kaum,  welcher  an 
Grundfläche  etwa  da*  Doppelte  von  dem  bietet,  was  früher  da» 
Concurrenzprograiniu  forderte,  auch  in  seiner  Höhonentwickelung  und 
architektonischen  Ausgestaltung  zur  Pniibtludle  des  Hauses  zu  er- 
hoben. Den  Zugang  von  aufnen  zu  ilem  Mittelbau  der  Westseite 
beabsichtigt  jedoch  der  Verfasser  nicht  aufzugeben,  vielmehr  durch 
eine  —  allerdings  vor  die  festgesetzte  westliche  Bauflucht  vor- 
springende —  Rauipcu  -  und  Treppenanlage  zu  gewinnen,  von 
welcher  uus  man  unmittelbar  in  die  Pntcbtballc  gelangen  wurde. 

An  der  Nordseite  ist  —  entgegen  der  früheren  Anordnung  — 
die  Bibliothek  In  das  Hauptgcschob  verlegt  und  so  die  Nitthigung 
hervorgerufen,  eine  Anzahl  früher  hier  untergebrachter  Sitzungssäle 
u.  s.  w.  in  das  Obergesehofa  zu  verweisen. "  Im  übrigen  ist  die 
Raumanordnung  des  llauptgcschossca  nach  dem  früheren  Entwurf 
—  minder  erhebliche  Verschiebungen  abgerechnet  —  bei  dem  gegen- 
wärtigen beibehalten  worden.  Eine  alle  Geschosse  berührende  Aende- 
rung  der  Grundrifsanlagen  mufs  jedoch  uoch  erwähnt  werden:  Die 
beiden  Inncnhöfe  der  Westbalftc  des  Gebäudes,  welche  früher  eine 
Breite  von  IT»  ni  zeigten,  sind  im  vorliegenden  Entwurf  auf  eine 
solche  von  13  in  eingeschränkt,  so  dab  sie  jetzt  das  gleiche  Mars 
haben,  wie  die  Höfe  der  Osthälfte. 

Im  Untergcsehof»  konnten  bei  den  geringeren  Hohen  Verhält- 
nissen Sitzungssäle  und  ähnliche  bevorzugtere  Geschäftsräume  nicht 
mehr  angeordnet  werden.  Es  findcu  »ich  daher  hier  theils  Woh- 
nungen für  Hausbeainle  und  Wirtli*chafts.riliiiiiu  zur  Restauration, 
theils  Registratur,  Expedition  und  ähnliche  Geschäftsräume.  Im 
Risalit  der  Ostseite  haben  Stenographensaal  und  Corrccturzimmer 
eine  dem  früheren  Entwurf  entsprechende  Ijvge  und  Beziehung  zum 
groben  Sitzungssaal  behalten. 

In  einer  Höhenlage,  welche  den  Tribünen  des  grofseu  Sitzungs- 
saales entspricht,  ist  ein  Zwischengeschofs  (,I<ogengeschob«  von 
dein  Verfasser  genannt)  eingeschoben,  dos  sich  nach  auben  nur  im 
östlicbeu  Risalit  hcuierkbar  macht,  da  seine  übrigen  Räume,  sich  um 
die  Innenhöfe  gruppiren.  Seine  auf  5  in  bemessene  Höhe  gewinnt 
dieses  Geseliofo  theils  auf  Kosten  der  damnter  liegenden  Räume  im 
Haupt-,  theiU  der  darüberliegendeu  im  ObcrgeHcbofs.   Wie  die  Aus- 


;  ist,  labt  sich  aus  der  Va 
da  die  l>ezüglichcu  Durehschnitt-Zeichnungcu  fehlen.  Die 
dieser  Räume  ist  so  gedacht,  dab  die  an  der  Ostscite  gelegenen  als 
Arbcitsximiner  flir  die  Vertreter  der  Tresse  dienen,  während  die  um 
die  Hofe  gruppirten  Räume  als  .Sprechzimmer'  und  .Toiletten" 
wahrscheinlich  den  Mitgliedern  des  Reichstages  zur  Verfügung 
stehen  sollen. 

Das  Obergeschofs  hat  alle  Riiume  aufueluucn  müssen,  welctic 
durch  die  veränderten  Dispositionen  aus  dem  Unter-  und  Haupt- 
gcschob auweheideu  mubten.  Ks  ist  deshalb  fast  ausseid leblich  für 
Sittuugs-  und  Fnictionssiile  uud  deren  Nebenhiume  in  Auspruch  ge- 
nommen uud  in  seiner  ganzen  Ausdehnung  ausgebaut  gedacht, 
während  der  ursprüngliche  Entwurf  einen  groben  Theil  diese*  Ge- 
schosses unbenutzt  gelassen  hatte. 

Nach  eingehender  Beruthung  beschlofs  die 
Gutachten  abzugeben : 

»Die  verlangte  Tieferlegling  des  Sitzungssaales  ist  eine  so  ein- 
greifende Veränderung  des  ursprünglichen  Programms,  dab  das 
darauf  gegründete  Projeet  als  ein  völlig  neues  erscheinen  mufs  uml 
nicht  blofc  einer  Prüfung  auf  seine  Abweichungen  von  dem  preis- 
gekrönten Entwurf,  sondern  einer  durchgreifenden  uml  sclbstsüiudj- 
gen  Ueurtheilung  nach  Mafsgahe  des  veränderten  Programm*  bedarf." 

Für  eine  solche  Pnlfung  gewährt  nber  das  Projeet  in  seiner  vor- 
liegenden (iestalt  nicht  die  hinreichenden  Unterlagen.  Die  Akademie 
mub  sich  deshalb  darauf  beschränken,  einzelne,  besonders  ins  Auge 
fallende  Punkte  ihrer  Keurtheilung  zu  unterziehen. 

Die  vorliegeiKle  Lösung  gibt  jedoch  Aulah  zu  so  erheblichen 
Bedenken,  dab  es  nothweudig  erscheint,  nach  einer  neuen  Lösung 
zu  suchen,  welche  den  Vorzug  der  bequemeren  Lage  des  Haupt- 
suales  beibehält^  die  Nachtheile  über  vermeidet.  Zu  letzteren  sind 
zu  zählen: 

t.  Die  geringe  Hohe  und  untergeordnete  architekto- 
nische Behandlung  der  Einfahrten  benw.  Eiugänge  für  den 


Kaiserlichen  Hof,  »owie  für  die  Mitglieder  d€s  Bondesratbs 
uud  des  Reichstags. 

Wenngleich  diese  Anlagen  in  rein  praktischer  Hinsicht  noch  ge- 
nügende Abmessungen  haben,  so  entsprechen  dieselben  doch  (mit 
Ausnahme  des  Vestibüls  an  der  Südseite  und  des  noch  unten  näher 
zu  besprechenden  Eingangs  an  der  Westseite)  weder  der  Würde  ihrer 
Bectimmnng,  noch  den  architektonischen  Anforderungen,  welche  hin- 
sichtlich eines  angemessenen  Verhältnisses  der  Eingänge  zu  der 
Gröba  und  Bedeutung  des  Gebäudes  gestellt  werden  müssen. 

2.  Die  ungenügende  Beleuchtung  des  grofseu  Sitzungs- 
saales. 

Schon  bei  der  Beratbung  des  ersten  Projekte*  mubten  ernate 
Bedenkeu  gegen  die  Ausgiebigkeit  der  Beleuchtung  des  Sitzungssaales 
ausgesprochen  werden,  du  der  Lichtcinfall  durch  Vermittcluug  des 
Kuppelauf  bauen  als  ein  indirecter  zu  Irezeichnen  ist.  und  schon 
damals  der  beträchtliche  Abstand  zwischen  der  auf  ein  bestimmtes 
Mab  beschrankten  iluberen  Lichtquelle  (den  Fenstern  des  Kuppel- 
aufbauen nämlich)  und  der  inneren  Glasdecke  des  Saales  die  letzterem 
ilas  Licht  zuführen  soll,  eine  vollkommene,  unter  allen  Umständen 
gesicherte  Licbtwirkuug  in  allen  Theileu  des  Saales  zweifelhaft  er- 
scheinen lieb. 

Im  jetzt  vorliegenden  Entwurf  ist  nun,  der  Tieferlegung  des 
Soalfubhodeus  entsprechend,  auch  seine  Decke  beträchtlich  tiefer 
hinabgerürkt,  während  die  Brüstungen  der  Fenster  des  Kuppelauf- 
baue«  annklternd  in  gleicher  Hohe  liegen  wie  im  ersten  Entwurf. 
Hierdurch  ist  ein  so  bedeutender  Abstund  zwischen  Lichtquelle  und 
Beleuchtungsfläche  entstanden,  dab  die  Wirkung  des  Lichteinfalls, 
welche  im  Verhältnib  des  Quadrats  der  Entfernung  abnimmt,  nicht 
als  genügend  zu  erachten  ist.  nm  die  ausreichende  Beleuchtung  des 
Saales  für  alle  Källo  zu  sichern.  Hierin  kann  auch  die  im  Durch- 
schnitt angedeutete  Anordnung  tiefer  liegender  LtchtörThungcn  in  den 
Seitenwänden  des  Kuppekuifhaues  wenig  ändern,  da  das  durch  die- 
selben eintretende  Licht  die  Glasdecke  unter  so  Machern  Winkel 
trifft,  dab  ein  grofser  Theil  desselben  durch  seitliche  Ablenkung  ver- 
loren geht» 

8.  Das  Mifsverhältnifs  zwischen  den  Kaummnssen  de» 
Saales  einerseits  und  des  ihn  deckenden,  nur  zur  Hufseren 
Repräsentation  dienenden  Kuppelüberbnues  andererseits. 

Einen  praktischen  Zweck  hat  der  Kuppelaufbau  nicht,  denn  der 
früher  hervorgehobene  Vorzug  eines  hoben  seitlichen  I jchtcinfalles 
durch  Vermittelung  eines  sogenannten  „l.ichtgndcn"  vor  dem  directen 
seukrechten  eines  Glasdaches  (nämlich  die  gröbere  Sicherheit,  welche 
der  Aufbau  gegen  die  verschiedenen  Unbilden  der  Witterung,  nament- 
lich gegen  störende  Schneefälle  gewährt)  mufs  aufser  Betracht  bleiben, 
sobald  die  Möglichkeit  verneint  wird,  durch  diesen  „Lichtgodeii* 
genügende  Beleuchtung  zu  schaffen.  Es  bleibt  also  nur  noch  die 
reprüseutntive  Bedeutung  des  Kuppelbaues  übrig.  Dieser  gegenüber 
mufs  aber  entschieden  auf  das  Mibvcrhültnif*  hingewiesen  werden, 
welches  hier  zwischen  Zweck  und  Mittel  obwaltet.  Die  Raummasseo 
des  Kuppelauf banes  übertreffen  diejenigen  de*  Saales,  der  doch 
allein  durch  diesen  Aufbau  nach  nufoen  iluinikterisirt  werden  soll, 
um  eiu  so  vielfaches.  daCs  iu  der  Thnt  die  Berechtigung  einer  solchen 
Anlage  ernstlich  in  Zweifel  gezogen  werden  mufs. 

Dazu  kommt  noch,  d:if*  auch  die  coustruetiveu  Schwierigkeiten 
dieser  Anordnung  nicht  gering  anzuschlagen  sind.  Schon  dem  frü- 
here» Entwurf  gegenüber  mubt«  auf  das  Mifsverhältnifs  der  Massen 
des  Aufbaues  zu  den  relativ  geringen  tragenden  Querschnitten  der 
Mauern  und  Stützen  in  der  Höhe  der  Zuhrirertribllnen  und  auf  die 
Notwendigkeit  einer  sorgfultigen  Untersuchung  der  statischen  Ver- 
i  dieses  Rauthcils  hingewiesen  werden.  Der  neue  Entwarf 
lese  Verhältnisse  beträchtlich,  da  er  die  constnictiv 
schwachen  Stellen  durch  die  Senkung  des  Saales  tiefer  rückt,  die 
auf  denselben  lastenden  Massen  also  in  entsprechendem  V erhält uits 
steigert  und  so  die  ennsrrnetiven  Schwierigkelten  vermehrt.  Wie 
denselben  begegnet  werden  soll,  ist  aus  dein  Entwurf  nicht  zu  er- 
kennen. Die  constnictiv  schwachen  Stellen  werden  sich  nlKjr  nie 
ganz  vermeiden  lassen,  da  der  Zwang  zu  thuulichster  Raumaus 
nutzung  für  die  Tribünen  und  Lugen  stets  zu  einer  möglichst  weit- 
gehenden Einschränkung  der  Mau.-rstürkcn  an  dieser  Stelle  führen 
wird.  Auberdcm  ist  zu  bemerken,  dab  die  die  Kuppel  fluukirenden, 
mit  Reiterstatnen  geschmückten  Eckhauten  der  Motiviniug  aus  dem 
Grundrifs  entbehren,  und  dab  nicht  ersichtlich  ist,  wie  dieselben 
uuterstützt  werden  sollen. 

Aus  den  unter  2  und  :j  entwickelten  Gründen  kann  dio  Akademie 
nur  empfehlen  den  Kuppelbau  in  seiner  bisherigen  Auffassung  gänz- 
lich fallen  zu  lassen. 

4.    Die.  zu  geringen  Abmessungen  der  vier  lunenhöfe. 
Schon  dem  ersten  Projeet  gegenüber  mnfste  auf  die  zu  geringen 
Abmessungen,  namentlich  auf  die  zu  knappe  Breite  der  Innenhöfe 
hingewiesen  werden.    Die  gegenwärtige  Bearbeitung  hat  nicht  nur 
die  schmaleren  Höfe  der  Ostscite  in  ihrer  knappen  »reite  von  13  in 
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Massen,  sondern  auch  die  früher  mit  15  m  Breite  angenommenen 
beiden  Westhfife  auf  das  kleinere  Mafs  rvdurirt.  Die  Beleuchtung 
der  Räume,  deren  Kemiter  von  diesen  Hofen  her  ihr  Licht  beliehen, 
wird  daher,  namentlich  in  den  unteren  Geschossen,  nur  sehr  mangel- 
haft sein  können.  Angesicht*  de*  Umstände*,  data  im  vorliegenden 
IVoject  für  mehrere  gröfsere  Räume  Abmessungen  gewählt  sind,  die 
weit  über  den  durch  da»  ConcutTcnzprogramiu  festgestellten  Raum- 
bedarf hinausgehen,  kann  nicht  wohl  die  Beschränktheit  der  Bau- 
»teile  allein  als  Grund  für  die  so  weit  gehende  Einschränkung  der 
llofgmfsen  geltend  gemacht  werden.  Hei  einer  Umarbeitung  des 
(irundrisaes  wurde  dann  auch  gleichzeitig  mit  der  Erweiterung  der 
Innenhofe  die  Herstellung  organischer  Axcnbezichungen  der  llof- 
aulagen  zu  den  angrenzenden  Hautheilcn  anzustreben  sein. 

Aufser  diesen  hauptsächlichen  Ausstellungen  gab  die  Vorlage 
noch  zu  folgenden  Bemerkungen  Anlafs: 

a)  Die  Unterbringung  der  Bibliothek  im  Hauptgeschofs  ist  nicht 
zu  billigen,  da  sie  hier  Räume  einnimmt,  welche  für  andere  /wecke 

-  Sitzungssäle  u.  s.  w.  —  besser  in  Anspruch  genommen  werden.  Zu- 
dem ist  eine  ausreichende  Beleuchtung  der  BüchersiUe  nur  in  einem 
Obergeschofs  sieher  zu  gewinnen,  welches  die  Möglichkeit  der  An- 
wendung von  Oberlicht  offen  läfst,  da  schou  aus  architektonischen 
Rücksichten  eine  so  reichliche  Seitenbeleuchtung,  wie  sie  für  moderne 
Bibliotheken  erforderlich  ist,  schwer  zu  erlangen  sein  dürfte.  Es 
tnuXs  hierbei  auf  die  ZwcckuiäfsigLeit  der  Anwendung  des  sog. 
.Magazinsystcms"  für  die  Aufstellung  der  Bücher  hingewiesen  wer- 
den, du  es  nur  bei  einer  solchen  Anordnung  möglich  sein  wird,  ohuc 
Inanspruchnahme  unverhältiiibmäfsig  grofser  Räumlichkeiten  den  stetig 
wachsenden  Blk-herschatz  übersichtlich  und  in  allen  Theilen  bequem 
zugänglich  unterzubringen.  Natürlich  ist  dabei  nicht  ausgeschlossen, 
dafs  der  Lesesaal  nebst  einer  Handbibliothek  u.  s.  w.  im  Hauptgeschofa 
liegt,  wenn  nur  für  bequeme  Treppen  und  Bücheraufzüge  zur  Ver- 
bindung dieser  Räume  mit  dem  Buchermagazin  gesorgt  wird. 

b)  Die  Absicht  des  Architekten,  an  der  Westseite  den  Haupt- 
eingaug  nach  wie  vor  beizubehalten,  erregt  insofern  Bedenken,  als 
bei  der  Eigentümlichkeit  der  Lagenverhältnisse  des  Bauplatzes  ein 


thnUilehlieh  benutzter  Haupteingang  sich  hier  nicht  ergeben  wird. 
Der  vorliegenden  Entwurfsskizze  gegenüber  ist  nun  noch  aufsenlem 
darauf  hinzuweisen,  dafs  dieser  Haupteingang  unvermittelt  in  den 
l'rachtraum  des  Hauses,  die  grofse  Halle  führen  würde  und  dafs  es 
fraglich  erscheint,  ob  die  Erlaubnifs  zur  Anlage  von  Rampen  und 
Freitreppen  vor  der  festgesetzten  Baufluchtlinie  an  mafsgebender 
Stelle  wird  erlangt  werden  können. 

c)  Die  Räume  des  Erdgeschosses,  namentlich  insoweit  sie  für  ge- 
sclüiftlictvc  Zwecke  (Registratur,  Expedition  iL  s.  w.)  dieucn.  werden 
einer  aufmerksamen  Durcharbeitung  empfohlen,  damit  sie  diesen  be- 
sonderen Zwecken  entsprechen  und  namentlich  in  allen  Theilen  gut 
beleuchtet  sind.  Ein  besserer  Zusammenhang  aller  Gc*chäft»räome 
unter  sich,  namentlich  «'ine  nähere  räumliche  Verbindung  derselben 
erscheint  sehr  wünschenswert!!. 

In  Anbetracht  aller  dieser  mehr  oder  minder  erheblichen  Be- 
denken, welche  die  Akademie  des  Bauwesens  gegen  die  vorliegende 
neueste  Bearbeitung  des  Wallotschen  Kntwurfs  geltend  zu  machen 
sich  gezwungen  sieht,  kann  sie  diese  Losung  nicht  als  Grundlage  für 
die  Bauausführung  empfehlen.  Nach  ihrer  Ansicht  liegt,  der  Haupt- 
grund für  «las  l'ngeniigende  der  vorliegenden  Lösung  in  dem  Um- 
stände, da/s  der  Architekt  es  versucht  bat,  unter  Beibcludtung  der 
allgemeinen  äulseren  Form  seines  früheren  Kntwurfs  der  neu  an  ihn 
herantretenden  Aufgabe  gerocht  zu  werden  (obgleich  sie  wesentliche. 
Umgestaltungen  «ler  inneren  Anordnung  iiy  Griiudrif*  und  Aufbau 
bedingt)  statt  eine  neue  organische  Lösimg  der  neuen  Aufgabe  an- 
zustreben. So  konnten  nur  ungelöste  innere  Widersprüche  ent- 
stehen. 

Die  Akademie  des  Bauwesens  kann  daher  nur  eiupfclUen,  ilafs 
dem  Architekten  Wallot  <ler  Auftrag  ertheilt  werde,  auf  Grund  «ler 
veränderten,  eventuell  von  mafsgebender  Seile  noch  näher  fest- 
zusetzenden Bedingungen  ein  neues  Project  aufzustellen,  ohne  ihn  an 
die  Raumgestaltung  und  äufserc  Erscheinung  seines  preisgekrönten 
Entwurfs  zu  binden. 

Königliche  Akademie  des  Bauwesens. 
g«-z.  Schneider. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Itedaeteure :  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 


Die  Bekleidung;  des  königl.  Schauspielhauses  in  Berlin  mit  Werksteinen. 


Die  trotz  vielfacher  Ausbesserungen  in  schneller  Folge  immer 
wiederkehrenden  Schäden  an  den  verputzteu  Fronten  des  königl. 
Schauspielhaitses  in  Berlin  haben,  wie  bereits  früher  mit get heilt 
wurde.  Veranlassung  gegeben,  eine  dauernde  Beseitigung  dieses  die 
Erscheinung  des  edlen  Bauwerkes  so  urg  entstellenden  Uebels  in« 
Ange  zu  fassen.  Als  geeignetstes  Mittel  dazu  erschien  der  Ersatz 
dee  l'utzes  durch  eine  Bekleidung  mit  Sandsteiuplsttcn. 

Zu  «tiesem  Behufe  wurde  zunächst  im  November  1878  au  der 
Südseite  des  höheren  Mittelbaues  Uber  Dach,  also  an  einer  allen 
Witterungseinflüssen  sehr  ausgesetzten  Stelle,  und  zwar  unter 
recht  ungunstigen  Verhältnissen  —  es  herrschte  eine  ziemlich  starke 
Kalte  —  eine  Probevcrblcndung  ausgeführt.  Es  wurden 
dahei  acht  Schichten  glatte  Quadern  von  zusammen  m  Hohe 
in  einer  durchschnittlichen  Unge  von  3,00  in.  darüber  ein  ent- 
sprechendes Stück  Bandgesims  als  Sockel  der  l'feilerstellung.  und 
eine  Basis  nebst  zwei 
Schichten  eines  Pfciler- 
gewändes  mit  Sand- 
stein verkleidet.  Zur 
V  erwendung  gelangten 
Platten  von  Rackwitzer 
Sandstein,  als  Läufer 
2—3  cm,  als  Binder 
4 — 6  cm  stark,  in  den 
übrigen  Abmessungen 
gejiau  der  vorhande- 
nen Kugentheilung  ent- 
sprechend. Die  profilir- 
ten  Architekturformen 
wurden  der  Ausladung 
angemessen  aus  stär- 
keren Quadern  ge- 
bildet. Die  Platten 
waren  vermittelst  der 

Steinsäge  geschnitten,  an  der  Vordertläcbe  geschliffen ,  ringsum 
scharf  gefugt  und  mit  Gutsnut  heu  von  etwa  1  cm  Seite  verseben. 
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Die  Verbindung  mit  dem  Zieg«'lraauerwerk  geschah  dergestalt,  dafs 
nach  Beseitigung  des  Putzes  und  Wegstemmen  des  Mauerwerkes  die 
Platten  zunächst  trocken  richtig  gestellt  und  durch  eingegipste 
Mcssingilrahtklammeru  von  8 — 10  cm  Länge  und  3  mm  Stärke 
mit  dem  Kernmauerwerk  fest  verbunden  wurden.  Hiernach  wurden 
die  Fugen  einer  Schiebt  ringsum  mit  Thon  verstrichen  und  die 
erste  Igige  von  dünnllu-«ig>,iu  Mörtel  —  Weifskalfc  mit  Gips  — 
hinter  die  Platten  gegossen.  Nachdem  der  erste  Mortekiufgufs 
eingezogen  war  und  sich  gesetzt  hatte,  erfolgte  «ler  zweite  und  so 
fort,  wobei  gleichzeitig  grofsere  Hohlräume  zwischen  Sandstein 
und  lliiitennauerung  durch  kleingeschlagene  Ziegelbrocken  ausgefüllt 
wurden.  Jede  Platte  erhielt  im  Oberlager  zwei  Klammern:  eine  Ver- 
bindung der  Steine  unter  sich  —  am  Stöfs  —  hat  nicht  statt- 
gefunden. 

Die  Verkleidung  einer  in  der  glatten  Quaderung  an  der  Probe- 
stelle befindlichen  Fensteröffnung  von  1,10  m  Breite  und  &i  cm  Hohe 
wurde  in  der  Weise  ausgeführt,  dafs  die  mit  Wasserschlag  versehene 
gemauerte  Sohlhank  mit  einer  Sehieferplatte  abgedeckt,  und  die 
27  cm  breiten  Leibungen,  der  durchgeführten  Quaderung  entsprechend, 
in  drei  Schichten  aus  2—3  cm  starken  Sandsteinplatten  liergestellt 
wurden.  Der  Fenstersturz  ist  nur  an  der  Stirnseite  mit  einer 
4  cm  starken  Sandstcinphttte  verkleidet,  während  die  Unterunsicht 
des  scheitrechten  Bogens  mit  gewöhnlichem  Kalkmörtel  geputzt 
wurde. 

Seither,  also  seit  November  1878,  ist  an  dieser  Probe-Verblendung 
bis  jetzt  nicht  die  geringste  Veränderung  wahrzunehmen  gewesen, 
sogar  die  nur  mit  gewöhnlichem  Kalkmörtel  geputzte  Unteransicht 
des  Fenstersturzes  zeigte  eine  so  vorzügliche  Beschaffenheit,  dafs  man 
bei  etwas  am  lerer  Färhung  hätte  versucht  sein  können,  sie  ebenfalls 
für  Sandstein  zu  'halten  Diese  Verklci<lung  ist  nunmehr,  nach 
fast  fünfjährigem  Bestellen,  wieder  entfernt  worden.  Beim  Los. 
stemmen  der  Platten  wurde  in  verschiedenartiger  Weise  verfahren: 
es  ist  seitlich  gestemmt  worden,  tlieils  von  einer,  theils  von  beiden 
Stofafugcn  derselben  Platte  gleichzeitig;  bei  analeren  Platten  wieder 
von  oben  oder  von  unten.  Dabei  haben  sich  folgende  Erscheinungen 
gezeigt: 
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1.  Bai  seitlich  einseitigem  Losatemmen  einer  1,06 in  langen, 
4 — 6  cm  starken  Platte,  welche  —  wie  jede  derselbe«  —  durch  2  im 
Mauerwerk  eingegipste  Dübel  in  der  oberen  Lagerfuge  gehalten 
wurde,  ergab  «ich  aUbald,  data  dieselbe  sich  nicht  auf  der  ganzen 
Lunge  gleich  mufsig  löste,  sondern  in  der  Mitte  durchbrach:  das  stehen- 
gebliebene Stück  behielt  jedoch  die  ursprüngliche  Festigkeit  am 
Mauerkern. 

2.  Eine  kleine,  auch  seitlich  einseitig  gelüste  l'latte.  nur  2 
t>is  3  cm  stark,  48  cm  lang  und  30  cm  hoch,  kam  ganz  unbeschädigt 
herunter,  zeigte  aber  beide  Dübel  fast  gerade  gebogen. 

3.  Platten  von  86cm  Lange,  C— 7  cm  stark,  von  beiden  Stofs- 
fugen  aus  gleichzeitig  vorsichtig  abgestemmt,  blieben  unversehrt; 
dabei  zeigten  die  in  dem  Mauerwerk  vollständig  fest  verbliebenen 
Drahtklammeru  —  «ras  durchgängig  beobachtet  wurde  -  eine  er- 
hebliche Geradebieguug  der  früher  in  die  Sandsteine  eingreifenden 
Schenkel.  Der  hiutergegossene  Mörtel  —  Gipskalk  —  war  bei  den 
losgelösten  Stücken  um  Sandstein  fast  gar  nicht,  sondern  ineist  uur 
am  Ziegelmauerwerk  haften  geblieben  und  zeigte  auch  dort  einen 
verhältuibraäbig  genügen  Grad  von  Festigkeit 

4.  Kims  andere  Platte.  H4  cm  lang.  30  cm  hoch  und  nahezu  7  cm 
stark,  wurde  von  oben  gelost  und  verursachte,  da  hier  die  Dübel 
zur  vollsten  Wirkung  kamen,  am  meisten  Schwierigkeiten.  Dabei 
ereignete  sich  der  einzig  vorgekommene  Fall,  dafs  der  eine  der 
beiden  Dübel  im  Sandstein  haften  blieb  und  uus  dein  Mauerwerk 
herausgerissen  wurde,  liei  allen  anderen  Versuchen  trat  das  Gegen- 
theil  ein;  in  2  Füllen  sprang  ein  1—1'  i  ein  starkes  Stück  Sandstein 
hinter  der  Klammer  ab  und  blieb,  von  dem  nnverbngenen  Dübel  und 
Mörtel  gelullten,  mit  dem  Mauerwerk  fest  verbundeu. 

6.  Das  Entfernen  der  Platten  von  der  unteren  Lagerfuge  aus 
machte  weit  geringere  Schwierigkeiten;  die  Dübel  wurden  dabei  nicht 
oder  nur  sehr  wenig  verbogen,  weil  die  Steine  unverletzt  naeli  unten 
leicht  herabgezogen  werden  konnten. 

6.  Von  ganz  be- 
sonderem Interesse 
war  das  Verhalten 
der  1.30  m  langen 
und  4-5  cm  star- 
ken Sturzplattc 
über  dem  Fenster 
in  Bezug  auf  die 
Kifsbildung  zwi- 
schen der  Platte 
und  der  geputzten 
Puteransicht.  Mit 
besonderer  Vor- 
sicht wurde  von 
beiden  Seiten 
gleichzeitig  ge- 
stemmt und  das 
Wachsen  der  zwi- 
schen Sandstein  und  Putz  eintretenden  Bisse  —  von  jeder  Stob- 
fuge nus  nnr  einer  —  genau  beobachtet.  Ks  ergab  sich,  dafs  diese 
Bisse  nach  der  Mitte  zu  glcichmäbig  langer  wurden,  dafs  aber  ein 
Stück  Platte  von  42  cm  Länge  absprang,  ohne  dafs  die  Ki««c  sieh 
völlig  verbilligt  hatten;  eine  Melle  von  15  em  Länge  blieb  völlig  rib- 
frei  auch  dann  noch  bestehen,  als  ein  weiteres  Stuck  der  Pluttc  von 
19  cm  Möge  abbrach.  Nachdem  das  letzte  Stück  von  59  cm  gelöst, 
blieb  der  (Kalkmörtel-)  Putz  vollständig  fest  und  unversehrt  in  der 
l/eibuiig  haften,  ebenso  auch  auf  der  t'nterkante  der  Plattenstücke. 

Bei  Losung  der  bisher  erwähnten  Platten  war  das  Verhalten  des 
hintergegossenen  Mörtels  nicht  wohl  zu  beobachten.  Ilierülier  gaben  die 
Platten  in  deu  Leibungen  des  Fensters  bei  vorsichtigem  Fortstemuien 
des  s.  itln  h.Mi  ZiegelsteinmatiiTwerks  Aufschlub.  ub-clmn  an  den  von 
der  Krönt  abgestemmten  Sandsteinen  fast  gnr  kein  Mörtel  hatten  ge- 
blielxMi.  konnte  man  hier,  wo  man  dem  unberührten  Mörtel  \"n 
hinten  Umzukommen  vermochte,  doch  deutlich  erkennen,  dafs  auch 
Mörtel  im  I  Sandste  nplatten  durchaus  innig  mit  '-iii.iriii.-r  wrl.iimlen 
waren.  Als  dann  seh  lieb  lieh  die  oberste  l/eibuugsplatte  mit  Gewalt 
gelost  wurde,  wich  dieselbe  nach  unten  aus  und  der  geputzte  Sturz, 
der  hier  die  Melle  von  Dübeln  vertreten  hatte,  blieb  durchaus  seharl 
kantig  stehen.  Zugleich  konnte  man  au  den  beiden,  über  der  Sturz- 
platte .1,-  |-'<  risti-rs  unberührt  gebin- Ix-neti  Schichten  Irr  \  •  i  Lilvudiing 
die  Beobachtung  machen,  dab  bei  ollem  Stemmen  au  dem  darunter 
befindlichen  Mauerwerk  sich  »war  einzelne,  ganz  kleine  .\l..rt-  Ii lieil- 
ctien  hinter  den  Platten  lösten  und  herublielen,  dab  aber  die  Steine 
selbst  unverändert  lüften  blieben,  auch  nachdem  die  im  Mauerwerk 
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stehen  gebliebeuen  Dübel,  welche  die  bereits  entfernten  Platten  ge- 
halten hatten,  so  weit  weggebogen  wurden,  dab  sie  nicht  mehr 
stützend  wirken  konnten.  An  diesem  Zustand  hat  sich  auch  nicht" 
geändert,  als  später  nach  Entfernung  aller  unteren  Platten  das  ge- 
samte Mauerwerk  um  eilten  halben  Stein  abgestemmt  wurde,  —  di<- 
beiden  oberen  Schichten  sind  durchaus  unversehrt  und  in  fester,  zu- 
versichtlicher Verbindung  mit  dem  Mauerkern  geblieben. 

Auber  der  Verblendung  der  glatten  Maueriläcbe  war  ferner,  wir 
schon  oben  erwähnt,  ein  Wandpfeiler  von  47  cm  Breite  und  42  cm 
Seitenansicht  mit  Sandsteinsockel  versehen  und  ringsum  mit  2  Schichten 
Platten  von  68  cm  Höbe  und  3—4  cm  Stärke  verkleidet.  Zum  Ent- 
fernen der  unteren  beiden  Stimplatten  wurde  sehr  vorsichtig  von 
beiden  Seiten  glcichniäbig  gestemmt.  Dabei  sprangen  wiederholt 
von  beiden  Seiten  Stücke  der  Platte  ab,  bevor  sie  seihet,  etwa  in 
der  Mitte  ihrer  Höhe,  ganz  durchbrach.  Mit  dem  Stemmen  an  dem 
stehen  gebliebenen  oberen  .Stück  dieser  Platte,  wurde  von  beiden, 
Seiten  fortgefahren,  dasselbe  löste  sich  allmählich,  ungebrochen  in 
gauzer  Breite,  aber  gleichzeitig  damit  die  darüber  befindliche ,  voll- 
ständig unberührt  gebliebene  Stirnplatte,  was  hauptsächlich  der  Wir- 
kung der  eingemauerten  Dübel  der  unteren  Platte  —  «leren  hintere 
Schenkel,  noch  oben  gebogen,  im  Mauerwerk  hinter  der  oberen  Platte 
eingegipst  waren  —  zuzuschreiben  sein  dürft«;. 

Für  die  Ausführung  sind  auf  Grund  de»  von  der  Akademie 
des  Bauwesens  erstatteten  Gutachtens  (vergl.  (.'enfralhlatt .  Jahr- 
gang 1882,  Seite  359)  gröbere  Steinstürkcu  als  bei  der  Probe- 
verblendung  gewählt:  die  IJiufer-Frontplatten  in  den  oberen  Ge- 
schossen sind  nicht  unter  6  cm,  die  Binderplattcn  12  cm.  im  Unter- 
geachob  theils  13  theib  18  cm  stark:  an  den  Ecken  kommen,  der 
vorhandenen  Kngentheilnng  entsprechend,  gröber«  Werkstücke  aur 
Verwendung:  die  kleineren  Pfeiler  werden  voll  aus  Quadern  her- 
gestellt: Gesimse  erhalten  die  durch  das  Profil  licdingten  Abmes- 
sungen. Die  Gubnuthe  im  Ober-  unil  l'nterlager  hat  IJ>  cm 
Seite;  in  den  Stobfugeu  wird  dieselbe  angemessen  vergröbert. 
Die  Ansichtsflächen  werden  sauber  geschliffen,  die  Rückseiten 
der  Platten  möglichst  rauh  gehalten.  Die  Steine  werden  sämtlich 
trocken  —  auf  Itleiplatteu  -  vorsetzt  und  durch  Broncedübel  mit 
einem  quadratischen  Querschnitt  von  mindestens  4  mm  Seite  in  «ler 
erforderlichen  Lange  mit  dem  Mauerkern  verbunden.  Auf  jede, 
Meter  werden  2  bis  3  Dübel  verwendet,  jeder  Stein  erhält  aber  min- 
dtttogil  deren  zwei.  Aiiberdcm  werden  die  Steine  an  den  Ecken 
durchgängig  und  auch  sonst  au  geeigneten  Stellen  mit  Stobklammeni 
aus  gegossener  Brnnce  unter  sich  verbunden.  Die  Dübel  werden  iu 
das  Ziegelmauerwerk  eingegipst,  in  den  Sandsteinen  mit  Blei  ver- 
gosseri  Die  sonstige  Verwendung  von  Gips,  nie  auch  die  von  Fctt- 
kalk  und  von  Cement  ist  grundsätzlich  ausgeschlossen  worden.  Au 
Stelle  des  Cipskulkmörtels  wird  Mörtel  von  hydraulischem  Kalk  zum 
Ausgieben  verwendet.  Die  beim  Ausstemmen  entstehenden  gröberen 
Hohlräume  zwischen  Verkleidung  und  Mauerkem  werdou  durch  klein- 
geecblagene  Ziegelbrocken  und  Mörtel  sorgfältig  ausgefüllt.  Der  Air 
die  Probe  sowie  für  die  Ausführung  gewählte  Saudstein  stammt  aus 
den  Brüchen  von  Wimiuel  X  Comp,  bei  Räcknitz,  unweit  Löwcuherg 
iu  Schlesien.  Er  hat  ein  gleichmäbig  feinkörnige«  Gefiige  ohne  sicht- 
bare Schichtung,  besitzt  einen  ausnahmsweise  hoben  Gehalt  an  Kiesel- 
säure  (fiisi  Iis  p('|  und  hat  -Mi  als  ein  vortreffliche*  und  geg. u 
Verwitterung  ganz  beständiges  Baumaterial  bewährt,  wie  die«  die 
alten,  vorzüglich  erhaltenen  Denkmäler  in  Löwenberg  darthun.  Dortige 
im  Klei.  ,,  stehenden  Denk-teiue  stummen  zum  Theil  aus  dem  12.  und 
18.  Jahrhundert  und  zeigen  nicht  eine  Spur  \ou  Verwitterung.  Be- 
sonders bemerkenswert  Ii  ist  iu  dieser  Ih-ziebung  eine  Ilninnenplat  te 
aus  dem  Jahre  IAH,  welche  behufs  Feststellung  ihrer  Gleichartigkeit 
mit  dem  gegenwärtig  gebrochenen  Itackwitzer  Steiu  eiuer  amtlichen 
chemischen  Anal)»-  uulcrworteu  wurde.  An  dieser  Platte  haben  «ich 
die  Kanten  und  Profile  iu  eiuer  geradezu  erstaunlichen  Schärte  er- 
halten. 

Hekanutlicb  siud  die  Säulen  der  Vorhalle,  ein  Theil  der  Gesimse 
uud  Pfeiler,  sowie  der  ganze  Sockel  des  Gebäudes  in  Sandstein 
ausgeführt,  wozu  grofsteutlieils  Postelwitzer  Material  verwendet 
worden  ist. 

Die  Kosten  der  jetzige»  Verblendung  sind  mit  Kiusclilufs  der 
Lieferung  aller  Materialien,  der  Maurerarbeiten  und  der  Gerüste  auf 
rund  194  000  Mark  veranschlagt  Das  Quadratmeter  glatter  Kront- 
vcrblendung  stellt  sich  in  den  unteren  Stockwerken  auf  durchschnitt 
lieh  25  Mark,  in  «len  oberen  auf  etwa  20  Mark  cmsrhlieblich  aller 
Nebenkosten.  Der  Werth  «les  zur  Verwendung  gelangenden  Boh- 
nuiteriahss  lieträgt  etwa  65000  Mark. 

Für  die  ganze  Ausführung  sind  zwei  Baujahre  iu  Aussicht  ge- 
nommen. —  e, 
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Die  Gleichung  der  Seilcurve  für  horizontal  abgeglichene  »tetige 
Mtung  (der  Aklinoide)  Iaht  sich  bekanntlich  auf  nachstehende 

9  =  9*   3 

Hierin  sind  x  und  y  die  auf  die  obere  Belastungsgrenze  als  Ab- 
und  die  Scheitelvertlcale  als  Ordinatenaxe  bezogenen  G.or- 
eines   beliebigen  Punktes 
der  Curve;  y.  wt^us  Seheitelordi- 

Schcitel;  A  die  llorizoutalcompo- 
nente  der  Seilspaunung ,  ausge- 
drückt in  Volutneueinhciten  de» 
Belastungsmaterials ;  t  dio  Basis  des 


;un«»t 
natürlichen 

Die.se  Gl 

sehr  bequemen  Berechnung  oder 
graphischen  Krmittclung  aller  für 
die  Anwendung  der  Akliuoiile  in 
Betracht  kommenden  Grüfscn,  wenn 
mau  von  den  hyperbolischen 
Functionen  Gebrauch  macht. 
Bezeichnet  mau  letztere,  wie  ge- 
bräuchlich, mit  gothisebeu  Lettern, 
»o  ist  definitionsgemäfs  ivergl. 
Ligowski.  Taschenbuch  der  Mathe 
niatik): 


sind,  in  welchem  man  die  Zeichnung  der  Seilcurve  zu  erhalten 
wünscht.  Dann  schneiden  die  Strahlen  von  T  auf  der  Horizontalen 
Di  Ei  die  Abscissen  und  die  entsprechenden  Strahlen  von  II  auf 
der  Verticalen  Dt  Et  die  auf  die  Scheitelhorizontale  der  Akliuoide 
l>ezogenen  Ordinaten  der  letzteren  ab.  Ordnet  man  die  Büschel  auf 
der  Zeichcntläche  so  an,  wie  in  der  beifolgenden  Figur,  so  kann  mau 
durch  Ziehen  von  verticalen  und  horizontalen  Projectinnslinien  die 
einzelnen  Punkte  der  Seilcurve  direct  bestimmen,  und  zwar  jeden 
für  sich  und  unabhängig  von  den  andern,  was  bei  der  —  überhaupt 

zu  betrachtenden  —  Aufzeichnung  der 
Akliuoide    mit  Hülfe  der  Krüm- 
shidbmesser    offenbar  nicht 


(5of  7  =  1  + 


Dies  auf  obige  Gleichung  an- 


der 


Ist  Ä  iler  Scheitelradius 
Seilcurve,  so  ist  bekanntlich  A 
Äy..  Mithin 

1)        f  »Wy^ 

Hieraus  kann  mit  Hülfe  iler  vorhandenen  Tabellen  der  hyper- 
bolischen Cosinus  leicht  eine  beliebige  Anzahl  zusammengehörigen 
Werthe  von  x  und  y  bei  gegebenem  y„  und  R.  oder  auch  der  be- 
stimmten Werthen  x  —  I  und  y  /+  y„  entsprechende  Werth  von 
Ä  berechnet  werden.  Noch  viel  einfacher  alier  und  übersichtlicher 
gestaltet  sich  das  graphische  Verfahren.  Die  Anwendung  desselben 
zerfällt  in  zwei  Operationen,  nämlich  ilie  einmalige  Anfertigung 
zweier,  wiederholt  zu  benutzender  Hulfstiguren.  und  die  eigentliche 
Bestimmung  der  Curveupunktc  für  jeden  besonderen  Fall. 

Die  beiden  Hülfsfigup-n  bestehen  aus  Strahlenbüscheln,  die 
fernerhin  mit  I  und  II  bezeichnet  werden.  Das  Muschel  I  wird  ge- 
bildet, indem  man  durch  einen  Punkt  Ai  und  durch  die  Punkte 
einer  in  gleiche  Theile  getheilten,  im  Abstatide  1  von  A\  liegenden 
(horizontalem  Grundlinie  H\  t'i  gerade  Linien  legt.  Der  Mafsstab  ist 
gleichgültig,  ila  es  nur  auf  die  Richtung  der  Strahlen  ankommt. 
AU  Ijingc  eines  Theiles  ist  in  der  beifolgenden  Figur  der  W  erth  0,1 
gewählt,  so  dafs  also  die  Tangenten  der  Winkel  zwischen  der  \  er- 
ticalen  und  den  aufeinander  folgenden  Strahlen  die  Reihe  0.1.  0.5f, 
0,3  u.  s.  w.  bilden.  Mit  den  Ziffern  dieser  Reihe  mögen  auch  die 
einzelnen  Strahlen  bezeichnet  werden.  Das  Büschel  II  wird  in 
ahnlicher  Weise  gebildet;  jedoch  sind  auf  der  im  Abstände  1  vom 
Punkt  A%  liegenden  (verticalen)  Grundlinie  bt  Cj  nicht  die  Längen 
0,1.  0,2,  0>J  u.  «.  w..  sondern  deren  um  1  verminderte  hyjierbo- 
ILsche  Cosinus  in  dem  Malsstabe,  welcher  für  1  gewühlt  wurde,  auf- 
zutragen. Dagegen  werden  die  durch  Ai  und  die  erhaltenen  Theil- 
punkte  gezogenen  Strahlen  nach  ersterer  Zahlenreihe  beziffert.  Die- 
jenigen Strahlen  beider  Büschel,  welche  gleich  beziffert  sind,  mögen 
kurz  .entsprechende*  genannt  werden. 

Cm  nun  mit  Hülfe  dieser  Figuren  die  Aklinoide  für  gegebene 
Wertbe  von  R  und  y„  zu  verzeichnen,  lege  man  durchlas  Büschel  I 
eilte  Horizontale  Di  Ei  im  Abstände  J\  D\  -  V*  Äy„  von  4\,  und 
durch  das  Büschel  II  eine  Vertieale  Di  Ei  im  Abstände  At  Di  f. 
von  At  -  wobei  die  Längen  in  demjenigen  Maßstäbe 


ES 


Str.  ck.    Ulf  dei  .....  leu  Di  /.'. 

Aa  der  Strahl  Ai  U  Projicirt  , 

gibt  sich  der  Punkt  AV 
die  AbscUseD  der 


all  ist.  In  der  Figur  ist  die 
er  Kinfachbcit  wegen 
fünften  {Schnittpunkt, 
durchgeführt.  -  Die  Länge  f/ftV 
wird  erhalten  als  die  Strecke,  wel- 
che ein  durch  die  Punkte  M  und  AT 
über  M  S  als  Durchmesser  gelegter 
Halbkreis  auf  einer  im  Scheitel  A 
errichteten  Senkrechten  zu  M  «V 
abschneidet. 

Ist  jedoch,  wie  gewöhnlich, 
nicht  R  gegel>en,  sondern  dicSpann- 
weite  'il  und  die  Pfeilhöhe/ der 
Curve,  d.  h.  aufeer  dem  Scheitel  ein 
Punkt  A'.  durch  welchen  dieselbe 
geben  soll,  so  ziehe  man  die  ver- 
ticale Schnittlinie  Dt  Ei  wie  vor 
her.  projicire  A'  horizontal  auf  diese 
Linie,  denke  durch  die  Projection 
A's  und  durch  A3  einen  Strahl  ge- 
legt und  ziehe  in  I  den  entspre- 
chenden Strahl.  Dies  kann  durch 
einfache  Interpolation  sehr  leicht 
geschehen,  etwa  indem  man  zu- 
nächst im  Büschel  1  die  beiden 
Strahleu  aufsucht,  welche  den  beiden 
den  Punkt  A's  eiuschliefsendeu 
Strahlendes  Büscheis  Ii  entsprechen, 
und  indem  mau  zwischen  die  Schnitt- 
punkte der  ersteren  mit  der  Grund- 
linie Bi  Ci  deu  Punkt  Li  so  ein- 
fügt, daher  die  betreffende  Strecke 
in  demselben  Verhältnis  theilt. 
wie  der  Punkt  A»  die  analoge 
Ks  entspricht  dann  dem  Strahl  At 
Ä  vertical  auf  letzteren,  so  er- 


wie  vorher.  —  Zugleich  erhält  man 


KÄy7     4  Di  und  kann  damit  R 
Bedürfnifs  meist  nicht  vorhanden  sein  wird. 

Cebrigens  lassen  sich,  sobald  ein  Curvenpunkt  bestimmt  ist  auch 
Tangente  oder  Normale  und  Krümmungsradius  für  denselben  leicht 
graphisch  ermitteln.    Man  hat  nämlich  für  den  Winkel  r,  welchen 

l/^s_«.  * 

die  Normale  mit  der  \  erfinden  bildet,  die  Gleichung  tgr   -   ?- 

Hierin  ist  die  Lange  \'  Ry..  nach  vorstellendem  bekannt:  J/yt  —  y,,! 
ergibt  sich  als  Katbete  in  einem  rechtwinkligen  Dreieck  mit  der  an- 
deren Kathete  y„  und  der  Hypothenuse  y.    Ferner  ist  der  Krüm- 

0  9m    _  ^         lütk  IjlntM»  ^9* 

v  V  cos» 

9 


Die  Ijinge    ™"  ist 


aus  der  Proportion 


R      y,  :  y.  worauf  die  Multipli- 


cation  mit 


1 


bekannter  Weise  durch  dreimalige  Kmchtung 


der  gewt 


»ine«  Lothes  im  Winkel  >  auszuführen  ist. 

Die  Strahlenbüschel  I  und  II  können  nicht  nur  zur  Aufzeichnung 
jeder  beliebigen  Aklinoide  dienen,  sondern  auch  zur  Coustruetio,, 
wohnlichen  Ke  t  tenl  ini  e.    Da  nämlich  für  diese 

y  h «  \ 

ist,  worin  h  der  Horizoutulzug.  dividirt  durch  das  Gewicht  der  Langen 
einheit  der  Kette,  so  braucht  man  nur  Ai  Di  I:  Di  -  A  zu  machen 
und  dann  im  übrigen  zu  verfahren  wie  bei  der  Aklinoide.    Der  zu 

Kette  gehörige  Werth 
Wege  be- 


:  gegebenen  Spannweite  und  Pfeilhflhe  der  K 
A  kann  allerdings  nicht  mehr  auf  dem  oben 
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Für  den  praktischen  Gebrauch  empfiehlt  eo  Bich,  ilie  beiden  I 
Ktrahleubüscbei  —  etwa  nacli  der  beigegebenen  kleinen  Tabelle  —  je 
auf  einem  besonderen  Papier-streifen  aufzutragen  und  nur  die  Strahlen 
in  Tusche  scharf  auszuziehen  und  zu  numeriren.   Dicao  Streifen 
können  dann  auf  dem  zur  Verzeichnung  der  Seilcurve  dienenden 


I  Keifsbret  leicht  mit  Hülfe  der  Schiene  orientirt  und  vorübergehend 
befestigt  werden  und  sind,  wenn  man  die  .Schnittlinien  nur  in  Blei 
zieht,  nach  deren  Entfernung  immer  wieder  zu  neuem  Gebrauche 
bereit. 

Dr.  H.  Zimmermann. 


Die  Arllwrgbnhn. 


ij  Eröffnung  der  KlachUiulstrecke 

Nacli  dem  Heimgange  des  im  März  d.  J.  verstorbenen  Ober- 
bauraths Lott.  übernahm  der  Oberiuspector  der  Gcueralinspection. 
J.  Po&chacher.  die  Leitung  der  Direction  für  .Staatseisenbahnbauten, 
und  es  w  urde  ihm  bis  auf  weiteres  der  Genendsccretär  utld  Betriebs- 
Verwalter-Stellvertreter  der  Arlbergbahn,  I)r.  F.  Uhnrzik.  zur  Dienst- 
leintnng  zugewiesen. 

Der  Stand  der  Bahnvolloüdung»nrbciteii  der  Strecke  Inns- 
bruck-Landeck am  15.  Man  d.  J..  kann  aus  folgenden  Angnbon  ent- 
nommen, und  der  Fortschritt  durch  Vergleich  mit  der  Zusammen- 
Stellung  im  Centralblatt  der  Uauverwaltung  vom  Jahre  1882.  So.  -18, 
Seite  440.  beurtheilt  werden :  die  Gnimlzüge  dieser  Bahnstrecke  wurden 
an  der  genannten  Stelle  (Xo.  47 — 52 1  bereit*  ausführlich  besprochen; 
der  rebersichtiplan  findet  sich  daselbst  auf  Seite  431. 

Die  Oetzthalcrbriick*  war  um  dioso  Zeit  fertig,  die  Pitzcnbach- 
l.rüekc  zu  5«  pl't..  kleinere  Bauwerke  zu  10  pl't.  montirt.  die  Strafsen- 


üie  Flaehliiudstreckc  ist  minttielir  bis  auf  einige  geringe  Nach- 
arbeiten fertig  gestellt,  der  Oberbau  ist  Tollgeschottert  und  gut. 
Nachdem  der  Schienenstrang  am  S».  Mai  1883  geschlossen  war.  fuhr 
am  29.  Mai  d.  J.  früh  7  Uhr  der  erste,  aus  elf  Wagen  bestellende 
Materialzug  von  Innsbruck  nach  Landeck  ab. 

Oic  Belastungsproben  der  eisernen  Brücken  wurden  am 
15.  Juni  d.  J.  vorgenommen,  und  bei  dieser  Gelegenheit  sehr  zufrieden- 
stellende Ergebnisse  gewonnen.  Das  gri.fste  Bauwerk  dieser  Strecke 
ist  die  eiserne  Brücke  über  die  Oetztbaler  Ache  in  km  47,H.  Die 
llauptoffnung  vou  80  m  Lichtweite  ist  mit  llnlbparabeltrügeni .  lxri 
denen  die  Bahn  unten,  18  m  über  Hochwasser  liegt,  überspannt;  die 
unschlicfsctidcii  beiden  Seiteuoffnungen  haben  Paralleltrüger  von  je 
18  in  Lichtweite  erhalten.  Der  nächstgröfste  Bau  ist  diu  eiserne 
Brücke  über  den  l'itzeubach  in  km  53.4.  Die  einzige  Ucfftiting  mit 
40  ni  Lichtweite  ist.  ebenfalls  mit  llalhparabelträgern  (Bahn  unten. 
3  m  über  Hochwasser)  übersetzt.     Wegen  des  l.< 
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brücke  bei  Im  st  in  der  Fundirung  begriffen.  Die  Schienen  und  Schwellen 
waren  vollständig  abgeliefert  und  auf  die  Lagerplatze  vertheilt.  Die 
Montirung  der  Wusserstatiunen.  kleiuorur  Drehscheilten,  sowie  des 
D.ichstidiles  des  Landecker  LoconiotivsehupiK-us  befand  sich  gerade 
in  Arbeit. 

Bis  15.  Miirz  1883  war  an  Arl.eitsmcngcn  des  l'nterbaue« 
geleistet: 

1  584  G5G  ebm    Aushub  an  Erd-  und  Felsarheit. 
5  (»78    .  Bnggerumscii. 
17. Vs;    .      Aushub  für  Bauwerk sgriindungen. 

4  äua    .  Ent.wassenmgsschlitze. 
\HZtX\    -  Steinwürfe. 

UM  7'.l»i    .  Meiusiitze. 

5  7?N    -  Troekcnmauurn. 
HiÄ*'    -       l'tlasterungen  (trocken). 

l.'J7!i    .      Pflasterungen  (iu  Mörtel;. 
4  013    .  Stnifsenunterbau. 
H<I38    .      Beschotterung  von  Strafsen. 
41  27!>m       verschiedene  Flechtwerke. 
lltK'U!  i|  tu  Basenverkleidungen. 

jIn".  r'ijin    Beton  in  Fundamenten. 
•>r«.V.t    .  Fuuilauieutuiauerwcrk. 
17  '.»14    .      hiiupllges  Mauerwerk. 

7441    .       rauhes  und  reines  Quadermauerwerk. 
47<;    .  Gcwölbcinauerwerk. 

77    .  Gewötbeaufiiiaucrung. 
'.K)\  <|iu  (iewiilbeabdeckung. 
<*8ii  cliiu    S/tciiihintrrlieuguiig  in  Durchlassen. 
17*'    .  Holzcoii«truetionen. 

<|iu  Brückenhedielung. 
520  in       Einrahmen  von  Pfählen. 
1047  .        hölzerner  unil  eiserner 
3352  kg      verschiedener  Eisen«  rbeiten. 
»sUMcbnl    Be-scliottenmg  clor  Bahn  und 

—  ui       Stein  baukette. 
51  HW'i  .        Legen  der  (ieleise. 

2H  Stuck  liegen  der  Weichen. 

—  .     Legen  der  Wege-lV-bergunge. 


war  die  Fundirung  'ler  Pfeiler  des  letztgenannten  Bauwerks  sehr 
schwierig  durchzuführen.  Die  Probebelastungsertfel  misse  beider 
Brücken,  bei  denen  der  nachstehend  skizzirte  Belastungszug  ver- 
wendet wurde,  sind  in  uatthfolgcndcr  Tabelle  zusammengestellt. 

Am  18.  Juni  d.  J.  begann  die  Vorrevision,  am  24.  Juni  die  poli- 
zeiliche Prüfung  der  Strecke,  welche  nunmehr,  wie  e-s  im  Vertrage 
bedungen  war.  um  1.  Juli  1883  eröffnet  und  dem  Verkehre  über- 
geben wird.  Hiermit  wird  das  Ol.erinutbal  dem  regeren  Verkehre 
erschlossen,  und  die  Materialzufuhr  zur  Ostseite  des  Hnupttuniiels 
und  der  dahin  führenden,  gegenwärtig  im  Bau  befindlichen  Zufuhrt*- 
rampe  I.andeck— St.  Anton  wesentlich  erleichtert. 

In  Iulisbruik  wurde  für  die  oben  ernlfiiete  Klachlandstreckc 
von  der  Herstellung  eines  besonderen  Bahnhufs  abgesehen.  Die 
Linie  mündet  in  de»  bestellenden  SüdUahuhof  ein.  dessen  rmbau 
und  Einrichtung  für  die  geänderten  Verhältnisse  im  Jahre  1884  er- 
folgen soll.  Du  die  nach  der  llreuiierseite  liegende  Geleisnulagc  des 
Bahnhofes  ganz  geändert  werden  mufs.  so  laufen  die  von  I.andeck 
kommenden  Züge  einstweilen  in  das  bestehende  Seitengelei«  und 
durch  eingeschüttete  Weichen  in  das  llauptgelci*  .ler  jetzigen  Bahn- 
hofshalle ein. 

Die  Wiuterhiiuser  dieser  Balm  sind  in  ihrer  aufseien  Kon» 
der  laiidesüblicheu  Bauweise  nngepafst  und  haben  insofern  eine  Rehr 
zweckuiafsige  Aeiideruug  erfahren,  uls  sowohl  die  geräumigen 
Wohnriüiine  wie  die  uöthigen  Wiithschaftsr.iume  (Staliung,  Kaum 
für  Lebensmittel  u.  .«.  w.)  unter  einem  Dache  vereinigt  sind,  —  bei 
dem  strengen  Winter  ein  grofser  Vortheil.  Die  auf  dieser  Strecke 
vorhiiudeiten  50  WürterhUuser  kosten  da«  Stück  ohne  Abgcbot  (vgl. 
Jahrgang  188ä.  Seiu*  431»  d.  Bl.)  48fr»  Mark  ;-.Mo0  11.  ,.«t.  W.l:  mit  der 
Einrichtung  iiütW  Mark  (2500  fl.).  Alle  Stationen  sind  mit  Back- 
ofen versehen,  und  ilie  Stationsgebäude,  namentlich  jene  in  1  letzthin 
und  Landeck.  elegant  ausgestattet:  mau  findet  dort,  was  selbst 
manchem  städtischen  Bahnhof  fehlt,  auch  Toilcttenzimiuer  zum 
Waschen  und  Ankleiden. 

Die  längste  gerade  Bahnstrecke  der  Alibergbahu  von  31  ,  km 
ricii  zwischen  Zirl  im.l  Flauerling.    N-br  interessant  ist 


Digitized  by  Google 


Centralblatt  der  Bauverwaltang. 


Relative 

Ein- 
»cnkuug 


Art   und  Weise-  der  Erprobung 


Brücke  Uber  dl««  ÜetithsJer  Aeke. 

3  Locomoti ven  samt  Tender  und  I  Personenwagen 
Rechter  Träger,  ruhende  Belastung  


war.  verblieb  bei  der 


Ein- 


47,6 


Linker       -  - 
Nachdem  die  Last  etwa  2'  t  Stunden 
Senkung  am: 

Recbten  Träger  

Linken  -  

Bei  12—  15  km  Fahrgeschwindigkeit  »rar  die  Einrenkung  am. 

Rechten  Träger  

Linken  «   

Die  Horizontalschwatikungen  bernigen  hierbei  am  Untergurt  in  der  Brückenmittc  2  mm  unter 
und  Uber  der  Axe,  die  Oacillation  also  4  mm. 

2  Maschinen  samt  Tender  (Oeffnuug  gegen  Lnndcck). 
Rechter  Trüger   .  I 

Linker       r  1 

Nach  '/«  Stunde  entlastet. 
Rechten  Trüger  . 


81,8 


99,3; 


53,4 


Rechter  Träger 


Eiserne  BrOeke  »her  den  Pittenbach. 

{Naeh  der  beigegebenen  Skizze  de»  Belasrungszuge».  > 


19,0 


I 


41,411132.5 


Linker  -   

Nachdem  die  Last  etwa  t  j  Stunde 

Rechten  Träger  

Unken  -   

Bei  Befahrung  von  1  Loeomotive  und  1  Personenwagen  mit  15  km  Geschwindigkeit  war  die 
Kiiiscnknng  am: 

Rechten  Träger    ü   .  1 

Die  !.ierbel!nbeobachtete  Schwankung  in  der  Briickenrnirte  betrug  am  Untergurt  1  inni,  die 
Oscillatlon  daher  2  min,  am  Obergurt  3  mm,  die  Owillation  daher  6  mm. 
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die  Strecke,  welche  un  den  .bösen  Uanggen".  einer  steil  abfallenden 
horizontal  geschichtete»  Berglehue  vorüberführt.  Da  mau  die  letztere 
akbt  anschneiden  wollte,  so  wurde  die  Bahn  in  da»  bisherige  Inn- 
bett verlegt  und  für  den  Flufs  daneben  ein  neue«  Uerinoe  geschaffen. 
Di«  460  tu  langen,  aus  einer  Stützmauer  mit.  vorgelegtem  Stein- 
vorwurfe bestehenden  Rahiidanimschutzbautcn  erforderten  10  000  ebtu 
Stein.  An  der  entsprechenden  llufsaulwarb*  gelesenen  Stelle  wurde 
tum  SchuUc  der  ganzen  Anlag»  eine  declinante  Steinbuhne  ein- 
gebaut. Je  weiter  man  gegen  Undeek  kommt,  um  so  schwieriger 
un<l  interessanter  wird  auch  die  Babnuulage. 

Zwischen  Innsbruck  uud  Landeck  waren  in  letzterer  Zeit  über 


3000  Manu  beschäftigt,  es  verkehrten  täglich  3  Schotterzüge  mit 
60  l.owrys.  Au«  dem  OeUtl inier  Einschnitte  wurden  tätlich  170  cbm 
Material  gefordert,  ein  Zeichej)  der  fieberhaften  Thätigkcit,  welche 
die  Unternehmung  entwickelte,  um  den  mit  dem  1.  Juli  angesetzten 
VollendungRlermin  einzuhalten. 

Bauleiter  der  fertigen  Bahnstrecke  ist  luspcetor  A.  Gatnar,  wel- 
chem der  Oberingenieur  A.  v.  Post  als  Banleiterstellvcrtreter  zur 
Seite  gestellt  ist.  Ihnen  uud  alluu  Ingenieuren,  deren  Verdienst 
es  ist.  einen  groben  Theil  der  schwierigen  Aufgabe  der  Herstellung 
des  Schienenstranges  zwischen  Innsbruck  un.i  Rinden*  in  aufopfernd- 
stcr  Weise  durchgeführt  zu  haben,  ein  herzlichen  Glück  auf! 
  KovaUeh. 


Geheimer  Oberbaurath  a.  D.  Karl  Leiitze  t« 


Am  23.  Juni  d.  J.  starb  liicn.nl bst  der  Geheime  Olierbaurath  a.  I). 
Lentzc.  ein  Manu,  welcher  seit  einer  längeren  Reihe  von  Jahren  in 
stiller  Zurilckgczogenheit  lebend,  nur  noch  vou  wenigen  persönlich 
gekannt  wurde,  dessen  buhe  Verdienste  um  die  Kiitwickehing  des  J 
Bauwesens  iu  unserem  Vaterland*  ihm  jedoch  ein  ehrendes  Andenken 
für  alle  Zeiten  sichern. 

Karl  Ivcutze,  geboren  in  Soest  um  12.  Juli  1801.  trat  im  Jahre  1823 
als  Feldmesser  in  den  Staatsdienst  und  legte  im  Jahre  1*29  die  Bau- 
meister-Prüfung ab.  Zuerst  in  der  Provinz  Pommern,  dann  im  Re- 
gierungsbezirk Düsseldorf  bei  verschiedenen  Bauausführungen  be- 
schäftigt, wurde  er  im  Jahre  1832  zum  Kouigl.  Wasserbau- Inspektor 
in  Munster.  1833  zum  König).  Wasserbau- Inspector  iu  Düsseldorf  er- 
nannt. Aus  dieser  Stellung  wurde  Lenlze  im  Jidire  1844  zur  Auf- 
stellung der  ersten  Entwürfe  für  die  I  cberfuhrtmg  der  Kouigl.  Ost- 
bahn  Ul>er  die  Weichsel  berufen  und  im  Jahre  1845.  unter  gleich- 
zeitiger Ernennung  zum  Begieruugs-  und  Baurath,  Mitglied  der  Königl. 
Coiniuission  für  den  Bau  der  Weichsel-  und  Nogatbrückcn.  Die  Vor- 
bereitungen für  diese  Bauausführungen  mufsten  indessen  aus  politi- 
schen Rücksichten  eingestellt  werden,  uud  LeuUc  trat  1847  eommissa- 
risch,  dann  1848  aU  ordentlichem  Mitglied,  mit  dein  AinUcharakter  als 


Oherbaurath,  in  die  damalige  Kouigl.  OlierbaudeputAtion  ein.  Im 
Jahre  1860  wurdeiidie  eingestellten  llrmkenliaiiten  wieder  aufgenommen, 
und  l.eutzc  erhielt  deu  Vorsitz  der  Kouigl.  Commissioucn ,  einerseits 
flir  den  Bau  der  Weichsel-  und  Nogatbrückcn.  andererseits  für  die 
damit  in  Verbindung  stehenden  Strom-  uud  Deichregulirungen  an 
der  Weichsel  und  Xogat.  Der  Sitz  dieser  Cnmiuissioneii  war 
Dirschau. 

Leiitze  gebührt  das  grofsn  Verdienst,  durch  jene  mächtigen 
Bauten,  <lie  Weicbselbrücko  bei  Dirschau  und  die  N'ogatbrücke  bei 
Marienburg,  die  bis  dabin  stets  bezweifelte  Möglichkeit  der  l'eber- 
brüekung  unserer  grofsen  nordischen  Strome  mittels  fester  Brücken 
zuerst  hewicseu  .zu  haben.  Finden  auch  die  Principicn,  nach  welchen 
<lie  eisernen  Ueberbauten  dieser  Brückeu  constriiirt  wurden,  nach 
dem  jetzigen  Stande  der  technischen  Wissenschaften  nicht  mehr  un- 
sere Billigung,  sind  auch  für  die  Gründung  der  Pfeiler  in  beweglichen 
Strombetten  seit  jener  Zeit  neue  und  vollkommenere  Methoden  ge- 
fuoden  worden,  so  sind  doch  die  Weichsel-  und  Nngatbrücken  bahn- 
brechend für  die  gesamte  Entwickelung  des  deutseben  Brucken-  und 
Eisenbahn-Bauwesens  geworden,  und  dein  Muth  des  Mannes, ^  welcher 
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ilie  persönliche  Verantwortung  für  da*  Gelingen  seine*  Werke«  zu 
übernehmen  wagte,  tollen  wir  gern  unsere  volle  Anerkennung  und 
unsercu  Dank! 

Nach  Vollendung  iler  Bauten  an  der  Weichsel  und  Nogat  itn 
Jahre  1868  trat  Lentze  als  vortragender  Rath  in  das  Ministerium  für 
Mandel.  Gewerbe  und  öffentliche  Arbeiten,  welchem  er,  seit  1859  als 
Geheimer  Oberbaurath,  bis  zu  seiner  im  Jahre  1866  erfolgten  Pensioni- 
runy  anuelmrtc.  Den  Scbluf»  seiner  amtlichen  Thätigkeit  bildeten  die 
unter  seiner  Leitung  bewirkten  Vorarbeiten  für  den  Nord-Ostaee- 
(anal.  welche,  noch  beute  mustergültig,  den  Uber  die  Ausführung 
dieses  («nnl»  im  Gange  befindlichen  RrwUgimgen  zur  Grundlage 


ilienen.  Auch  hatte  Lentze  die  Ehre,  der  internationalen  (ommission 
für  den  liau  des  Sucz-Canal*  anzugehören.  Seine  letzten  Lebensjahre 
waren  durch  anhaltende  Kränklichkeit  getrübt,  welche  ihn  mifsgestiratnt 
und  menschenscheu  machte  und  ihn  iiüthigte,  sich  vom  öffentlichen 
l,elien  ganz  zurück  zu  ziehen:  aber  er  fuhr  fort,  der  Wissenschaft 
und  Kunst  zu  leben*,  die  ihn  noch  wenige  Tage  vor  seinem  Tod« 
an  den  Arbeitstisch  fesselten.  Mit  ihm  ist  wiederum  einer  jener  her- 
vorragenden Männer  dahin  f gegangen,  deren  Andenken  durch  da« 
grufse  Kelief  über  dem  westlichen  l'ortal  der  Weichselbrückc  den 
späteren  Geschlechtern  überliefert  wird. 

A.  W. 


Versuche  mit  Dampf- Kochapparaten. 


Die  praktischen  Versuche,  welche  beim  Königlichen  Eisenbahn- 
Regiment  in  Berlin  seit  etwa  einem  Jahre  zur  Ermittelung  de*  vor- 
(liedhaftesten  Kochverfabrens  für  militärische  /wecke  im  (fange  sind; 
haben  im  Jauuar  iL  J.  zur  Aufstellung  eines  neuen,  von  der  Firma  David 


Wasserheizungcn  und  Niederdruck-  Dampf  Heizungen,  »odafs  keine 
Speisepumpe  erforderlich  ist,  kein  Dampf  verloren  geht,  maschinelle 
Theile  in  Wegfall  kommen  und  die  Bedienung  eine  so  einfache  wird, 
dafs  dieselbe  von  je<lermann  nach  kurzer  Anleitung  mit  Sicherheit 


in  Berlin  hergestellten  Dampf- Kocbap| tarnte«  geführt.  Seit 
'  Zeit  wird  für  ein  Bataillon  nach  dem  früher  auf  Seite  59  d.  Bl. 
beschriebenen  Beckerschen  Verfahren  gekocht,  wahrend  für  ein  an- 
deres Bataillon  die  Grovesche,  nachstehend  erläuterte  Einrichtung  in 
Betrieb  ist. 

Den  allgemein  anerkannten  Vortheileu  des  Kochens  mit  Dampf 
-Und  bisher  die  Schwierigkeit  gegenüber,  dafs  die  Aufstellung 
eine*  Dampfkessels  behördlicher  Genehmigung  und  der  Betrieb  be- 
sonderer technischer  Autsicht  bedarf.  Um  diese  Erschwerung  zu  be- 
seitigen, wurde  ein  Apparat  hergestollt,  bei  welchem  die  Kochkessel 
mit  dem  Dampferzeuger  unmittelbar  verbunden  sind  und  nur  niedrig 
gespannter  Dampf  verwendet  wird.  Hierbei  kann  ein  Kreislauf  de* 
Dampfes  und  des  Condenswnsscrs  von  dem  Dampfraum  nach  den 
doppelwumligen  Kochkesseln  und  zurück  hergestellt  werden,  wie  bei 


übernommen  werden  kann.     Die  Anordnung 
des  Apparates  im  einzelnen  ist  aus  der  hei- 
godruckten  Zeichnung  ersichtlich;  a  ist  der 
Rost,  6  der  Dainpfraum.  ee  sind  die  Koch- 
kessel, rf  der  zum  Si  horostein  führende  Rauch- 
eanal.   In  letzterem  ist  zur  schnelleren  Ver- 
dampfung und  Ausnutzung  der  Wärme  der 
abziehenden  Feuergase  ein  System  von  Waaaer- 
circulatinnsröhreii    angeordnet,    die  mit  dem 
Wasserraum  des  Dampferzeugers  in  unmittel- 
barer Verbindung  stehen.     Der  Dampfdruck 
wird  begrenzt  durch  ein  offenes  Standrohr  von 
5  m  Hohe  und  8  cm  Weite;  das  bei  erhöhter 
Dampfspannung   aus    demselben  austretende 
Wasser  wird  in  einem  Behälter  aufgefangen 
und  durch  ein  Rücklaufrohr  dem  Kessel  wieder 
zugeführt.  Da  zum  Kochen  schon  eine  ganz  ge- 
ringe Dampfspannung  (unter  ','4  Atm.)  genügt, 
und  ein  angebrachtes  Manometer  die  genaue 
Beobachtung  derselben  ermögliebt ,  so  kommt 
nach  kurzer  L'ebung  lies  Heizers  ein  Abblasen 
lies  Stnndrohre*  (lTeberkochcn)  kaum  mehr  vor.    Das  Nachfüllen  für 
das  wenige,  beim  Abblasen  verloren  gehende  Wasser  erfolgt  in  ein- 
fachster Weise  durch  einen  am  Kücklaufrolire  belindüchen  Stutzen. 
Die  3  Kochkessel  sind,  wie  schon  bemerkt,  doppelwnndig,  innen  von 
Kupfer,  verzinnt,  aufsen  von  Eisenblech  hergestellt:  sie  ruhen  auf 
gufseisernen  Trägem  in  einer  gufseiseruen  Herdplatte  und  sind  von 
einem  schmiedeeisernen  Herdmantel   umschlossen.     Der  eine  der- 
selben ist  durch  1'mkleidung  mit  Kiesclguhr  gegen  Abkühlung  ge- 
schützt: bei  den  anderen  wurde  eine  die  Wärme  erhaltende  l'm- 
hüllung  nicht  für  erforderlich  gehalten,  vielmehr  vorgezogen,  die 
ausstrahlende  Wärme  zu   Lüftungszwecken   auszunutzen.     In  den 
Zwischenraum  zwischen  den  Kesselwänden  wird  der  Dampf  durch 
das  Rohr /  eingeführt,  während  das  Condenswasser  durch  das  Rohr  h 
dem  Dampferzeuger  wieder  zuflirfst.   Durch  Absperrventile  ist  an 
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8  Kesseln  die  Möglichkeit  gegeben,  »In«  Condenswasser  anzusammeln. 
Ata  Dampfzutritt  zu  regeln  oder  ganz  abzusperren,  sodafs  die 
Speisen  tu  beliebiger  Temperatur  gehalten  werden  können.  Es  würde 
keine  Schwierigkeit  mach™,  auch  den  dritten  Kessel  in  derselben 
Weise  mit  Ventilen  zu  vorsehen;  bei  der  in  Rede  stehenden  Anlage 
ist  dies  jedoch  nicht  für  nöthig  craebtet  worden.  Die  Grüfte  der 
Kessel  Ist  nach  dem  Muster  älterer  Anlagen  zu  600,  300  und  200  1 
bemessen;  der  erste  Kessel  Ut  für  Gemüse,  der  zweite  für  Kaffee, 
der  dritte  für  Fleisch  bestimmt;  auch  hierin  wurden  Veränderungen 
bei  anderen  Ansprüchen  leicht  zu  treffen  sein.  Da  e«  unter  Um- 
standen Ton  V ortheil  sein  kann,  Dampf  unmittelbar  auf  dir  Speisen 
zu  leiten,  so  sind  hierfür  besondere  Abzweige  A  in  der  Dampfleitung 
angeordnet.  Die  Kessel  sind  mit  dainpfdicht  schließenden  Deckelu 
von  bereits  vielfach  bewährter  Constructiou  versehen;  sie  sind  senk- 
recht beweglich  und  durch  Gegengewichte  im  Gleichgewicht  gehalten, 
sodaTs  beim  »offnen  der  ganze  Kcsselrand  frei  wird.  Am  Boden 
der  Kessel  sind  Ahlafshähne  angebracht.  Ecken  und  Winkel,  in 
denen  »ich  Reste  festsetzen  könnten,  sind  vermieden,  überhaupt  Ut 
auf  inögliclistc  Erleichterung  der  Reinhaltung  Redacht  genommen. 
Ebenso  ist  Vorsorge  getroffen,  die  beim  OefTnen  der  Kochkessel  auf- 
steigenden Diimpfu  zu  beseitigen:  zu  diesem  /wecke  Ut  einerseits  ein 
('anal  unmittelbar  von  außen  in  deu  llcrdiaantel  geführt  und  letz- 
terer unter  der  Herdplatte  gitterartig  durchbrochen.  andererseits 
sind  Abzugsscblotc  angeordnet,  rite  thcils  durch  das  Rauchrohr,  theiU 
durch  besondere  Dampfheizungskörper  erwärmt  werden.  Sobald  <lio 
im  LuftzufUhrungscanal  befindliche  Klappe  geöffnet  wird,  tritt  cm 
lebhafter  Luftwcclisel  eiu,  und  die  rings  um  die  Herdpialte  aus- 
tretende angewärmte,  trockene  Luft  führt  alle  Wasserdünstc  nach 
den  Abzugsschloten  mit  fort,  ohne  dafs  Niederschlage  entstehen,  wie 
es  bei  Einführung  von  kalter  Luft  der  Kall  sein  würde.  Auf  die 
Vereinfachung  aller  Kinzelroustroctioncn  ist  größte  Sorgfalt  ver- 
wandet, um  möglichste  Dauer  und  Haltbarkeit  zu  erzielen.  Der 
Apparat  ermöglicht  eine  allen  Kegeln  der  Kochkunst  entsprechende 
Behandlung  der  verschiedenen  S|ieUcn;  lieUpielswcUe  wird  bei  der 
Zubcreituug  des  FleUches  zunächst  (Ins  Wasser  in  einem  Kessel  auf 
70—80°  ('.  erwärmt,  sodann  iler  Dampf  abgesperrt  und  das  Fleisch 
in  größeren  Stücken,  entweder  uuf  Horden  aufgelegt  oder  in  beson- 
deren Gefnßcn  eingebracht;  durch  geringe  Oeffnung  der  Ventile  wird 
dann  die  Wärme,  genau  geregelt,  zugeführt.  Dabei  kann  die  zur 
schmackhaften  Zubereitung  des  Gemüses  erforderliche  Fleischbrühe 
ganz  nach  Bedarf  gewonnen  werden,  ohne  daß  die  Kiwcißstoffe  zum 
gerinnen  gebracht  werden  oder  das  Fleisch  in  zähen  oder  schwammi- 
gen Zustand  versetzt  wird.  Die  Gemüse  können  je  nach  Erfordern 
mit  Dampf  oder  kochendein  Wasser  abgebrüht,  Kartoffeln  trocken 
gedämpft  Hülsenfrüchte  aufgequcllt  un<l  ohue  jede  Gefahr  des  An- 
in  kurzer  Zeit  gar  gekocht  weiden;  ein  Entweichen  von 


Dünsten  lindet  bei  dem  dichten  Schluß  der  Deckel  nicht  statt.  Da 

dasselbe  Wasser  wieder  benutzt  wird 
von  jeder  Berührung  mit  den  .Speisen  abgeschlossen  und 
geschützt  wird,  so  ist  Kesselstciubilduug  völlig 
vermieden;  der  Wasscrvcrlust  ist  ein  so  geringer,  daß  beUpielswewe 
innerhalb  acht  Tagen  der  Wasserstand  im  Kessel  nur  um  etwa  1  cm 
gesunken  war.  Der  Verbrauch  an  Dampf  zur  uanüttelbaren  Ein- 
führung bei  der  SpeUcbcreituug  ist  immer  uur  ein  geringer. 

In  Bezug  auf  Kohlen  verbrauch  Ut  der  Apparat  sehr  sparsam. 
Die  beim  Verbruunuugsvorgang  entwickelte  Wärme  wird  so  volUtäudig 
als  möglich  fllr  die  Küchenzwecke  ausgenutzt.  Der  nach  Fertig- 
stellung der  Speisen  verbliebene  Rest  an  Dampfspannung  und  Wärme 
dient  zur  Anwärniung  von  Spülwasser  und  Lüftung  dba  Küchcn- 
rauines. 

Ein  sicheres  Urthcil  Über  den  Kohlenverbrauch  läßt  sich  natür- 
lich erst  nach  längerem  regelmäßigen  Betriebe  gewinnen.  Nach 
den  bisherigen  Beobachtungen  Ut  festgestellt,  dafs  der  Apparat 
am  vortheUuaftcsteu  arbeitet,  wenn  er  auf  seine  volle  Leistungs- 
fähigkeit in  Anspruch  genommen  wird.  In  der  gcnauutcu  Küche 
werden  dio  täglichen  Betriebsergebnisse  genau  verzeichnet.  Ein 
Auszug  aus  diesen  Tabellen  weist  folgende  Zahlen  auf: 


In  der  Zeit    In  der  Zeit 

vom  vom 
IS.- SS. Febr.  3.-«.  April 


Außentemperatur  durchschnittlich  .  .  . 
Verpflegte    |  im  (ranzen  

Mannschaften  I  täglich  

Nahrungsmittel:  | täglich  Mittagskost,  zeit- 
weilig auch  warme  A  bendkost  |  Kartoffeln, 
Gemüse,  Hülsenfrüchte,  Fische.  Fleisch, 
ohne  Abfall  in  garem  Zustande: 

im  ganze»  

mithin  täglich  für  den  Manu 

Wasser  zu  Kaffe 
brlihe. 

im  ganzen  .  . 
mithin  täglich  fttr 
Heiße*  Abguts-  und  .Spülwasser: 


—  0.4' 
31W1 


Speisen  und  Fleisch- 


mitbin täglich  für  den  Mann 
Ausgegebene  Kühle: 

im  ganzen  

mithin  täglich  für  den  Mann 


4019,0  kg 
l.OOfl  - 


7805,0 
1.986 


-i-  s,s°  c. 

1872 
4»« 


1S33  o  kg 
o.»i<i  - 


:is»2,o 
1,74» 


biso 

liö0,5 
0.1B3 


0.8*1  • 

Sft'i.O  - 
0.108  . 


Die  Aulagekosten  haben  5900  Mark  betragen,  während 
lieh  unter  Annahme  eines  besonderen  Dampfkessels  9300  Mark  ver- 

—  F.— 


Vermischtes. 


Nenba«  etiles  Gesrhsflsgeliiindc*  fllr  das  Hans  der  Angeord- 
neten In  Berlin.  Die  zwischen  der  Staatsregierung  und  dem  Ge- 
samtvorstande  des  Herrenhauses  uurl  de*  Hausc-s  der  Abgeordneten 
geführten  coi  um  issarischen  Verhandlungen  haben,  nachdem  das  Prä- 
sidium des  Herrenhauses  erklärt  hatte,  dafs  dieses  sich  iu  den  alten,  für 
seine  Zwecke  vollständig  ausreichenden  Räumen  sehr  wohl  fühle  und 
auf  einen  Neubau  verziehte,  dazu  geführt,  einen  Bau-Entwurf  auf- 
zustellen, welcher  lediglich  das  Rnumbedürfnirs  für  das  Haus  der 
Abgeordneten  berücksichtigt.  Als  Bauplatz  ist  das  Hinterland  hinter 
dem  provisorischen  Reicbstagsgebäude  und  dem  llorrcnlrausgarteu 
mit  der  Front  gegen  die  durchzulcgcnde  Zimuicrstruße.  gedacht 
(vergl.  deu  Plan  Seite  67.  Jahrg.  188a  d.  III.).  Gegen  die  erste  in 
der  Mlnisterial-CflmmiRsion  von  dem  Bauins|veetor  F.  Schulze  ent- 
worfene Grundrißanordnung  erhob  das  Präsidium  des 
Einspruch,    weil    dabei  zu  viel  von  der  kostbaren 

werde.  Infolge  dessen  wurden  im  Ministerium  der  öffent- 
Arbeiten  zwei  andere  Skizzen  entworfen,  welche  eine  Be- 
:  mit  größerer  Schonung  des  Gartens  versuchen.  Diese  Ver- 
dafs  es  nicht  wohl  möglich  Ut.  die  im  ersten  Plane 
Grund  des  vom  Präsidium  fies  Abgeordnetenhauses  aufgestellten 
Baufläche  neu  nens werth  einzuschränken, 
der  einzelnen  (iesrhäfts  räume  in  Bezug  auf 
ihre  Größe  und  ihren  guten  Zusammenhang  unter  einander  erheblich 
zu  schädigen.  Die  ersterwähnte  Skizze  liegt  gegenwärtig  im  Hüreau 
des  Abgeordnetenhauses  zur  Einsicht  für  die  Mitglieder  dessolbcn 
aus.  Ks  steht  zu  hofTen,  dafs  nach  diesen  Ermittelungen  das  Herren- 
haus der  weiteren  Förderung  der  Suche  Wohlwollen  entgegenbringen 
und  dadurch  die  Möglichkeit  schaffen  werde,  den  dringend  uüthigon 
Bau  für  das  Abgeordnetenhaus  in  einer  die  Forderungen  der  Zweek- 
mäfsigkeit  und  der  Schönheit  gleichmäßig  erfüllenden  Weise  baldigst 
in  Angriff  zu  nehmen.  —  iL  — 


Zar  Stadl lishnfrsire  Iu  Wie*.  Der  Wiener  Gemeinderath  hat 
vor  kurzem  Uber  deu  Stadtbahn-Entwurf  des  Stadtbauamtes,  welcher 
in  seinen  Gruudzügen  in  No.  Iti  iL  BL  mitgetheilt  ist,  verhandelt  und 
einige  für  die  weitere  Entwicklung  der  Angelegenheit  nicht  unwesent- 
liche Beschlüsse  gefafst.  In  denselben  wird  zunächst  ausgesprochen, 
dafs  der  Gemeinderath  den  Stadtbauamts-Entwurf,  als  den  Wünschen 
und  Bedürfnissen  der  Bevölkerung,  sowie  den  Anforderungen  des  Ver- 
kehrs im  vollen  Umfnugc  entsprechend,  annimmt.  Der  Entwurf  sei  der 
Regierung  als  Ausdruck  der  Wünsche  der  Stadt  Wien  mit  dein  Ersuchen 
vorzulegen,  dafs  der  concessionirte  Plan  hiernaoh  abgeändert,  bezw. 
ergänzt  werden  möge.  Im  weiteren  wird  auf  den  besonderen  Werth 
hingewiesen,  den  die  Gemeinde  auf  die  lialdmöglichste  Ausführung 
der  Durchmesse rlinie  lege,  da  durch  dieselbe  im  Zusammenhange 
mit  der  " 


Stadt  hergestellt  werde.  Ebenso  wird  die  baldige  Führung  de. 
Gürtclstraßen- Linie  in  die  Donaustadt  als  nothwondig  bezeichnet,  um 
die  rasche  Verbauung  der  letzteren  zu  ermöglichen.  Da  diese 
Forderungen  nicht  weniger  als  eine  nahezu  vollständige  Umgestaltung 
des  coiicessionirtcn  Entwurfes  beanspruchen,  so  ist  wohl  zu  ge- 
wärtigen, dafs  auf  dieser  Grundlage  die  Verhandlungen,  welche 
zwischen  der  Gemeindeverwaltung  und  der  Unternehmung  Fogerty 
bezüglich  der  Grundabtretung  uud  aus  anderen  Anlässen  in  der 
Folge  geführt  werden  müssen,  sich  sehr  schwierig  gestalten  werden, 
selbst  dann,  wenn  die  thunhehste  Rücksichtnahme  auf  die  Wünsche 
der  Gemeindeverwaltung  seitens  der  Regierung  sowohl,  uls  der  Unter- 
nehmung vorausgesetzt  wird.  Eine  tadeutende  Erschwerung  steht 
schon  für  den  Beginn  der  Arbeiteu  bevor,  indem  nach  der  Couccs- 
sions- Urkunde  die  Donaucanal-I.inie  zuerst  auszuführen  ist,  also  gerade 
jene  Strecke,  welche  nach  dein  Stadtbauamb -Entwurf  in  ihrem 
größten  Thcile  gauz  entfallen  und  durch  die  Durobmesscrliuie  er- 
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dar»  die  Ui 


»oll.   Zum  Bau  beider  Linien  wird  sich  ober  die  Unter- 
iwerlich  verpflichten  können.   Detngemlifs  erscheint  der 
Stadtbahnangelegenheiten  gegenwartig  mich  allen  Seiten 

wie  «ich  dl«  ziem- 
Hierzu  kommt  noch, 


bei  der 

i  ist  die»  die 

stichhaltig  widerlegt«  Meinung.    Genaues   über  .He  . 
finanzielle  ljige  de»  Unternehmens,  sowie  auch  Uber  den 
Vorarbeiten,  ist  übrigen»  nicht  bekannt.  U. 

Ca  ran  für  C'nlturteehnlker  in  Oesterreich.  Dem  Vorgänge  der 
preußischen  Regierung  folgend,  hat  nunmehr  auch  der  osterreiclüscbe 
Minister  für  Cultun  und  Unterricht  im  Kinverständnifs  mit  dein 
Ackerbau-Minister  und,  wie  es  in  einer  amtlichen  Kundgebung  heifst, 
.mit  Rücksicht  auf  die  in  erhöhtem  Mafse  zu  Tage  tretende  Bedeu- 
tung  der  Culturteehnik-,  Anordnung  getrofTen,  ilafH  bei  Reginn  des 
Studienjahres  1883,84  au  der  Uoclischule  für  liodencullur  tu  Wien, 
einer  vereinigten  laml-  und  forstwiasenschaftlichen  Hochschule,  ein 
dreijähriger  Lebrgaug  zur  Heranbildung  von  Culturteclinikcrn  eröffnet 
werden  wird.  Der  Studienpbui  wird  erst  im  nächsten  Jahr«wprognunro 
veröffentlicht  werden.  — n, 

Ueher  das  Verhallt  n  schmiedeeiserner  Träger  mit  zwischen 
gespannten  (Jewölben  Im  Feaer  sind  bei  dem  unlängst  stattgehabten 
Brande  einer  grofsen  Papierfabrik  hei  Jülich  Beel mchtungen  gemacht, 
ül>er  welche  der  Besitzer  der  Fabrik  in  der  kölnischen  Zeitung 
näheres  mittheilt.  Die  Fabrik  war  zu  einem  grufsen  Theile  mit 
schmiedeeisernen  Balken  (X-Trägern)  versehen,  namentlich  auch  über 
den  Papiermaschinen,  aber  über  letzteren  war  zwischen  den  Trägern 
nicht  gewölbt,  weil  der  Vertreter  der  Feuerversicherung»-« ieseLUchaft 
damals  hervorgehoben  hatte,  die  Prämie  bleil«.  dieselbe,  da  d.-r 
Brand  der  Hörse  in  Antwerpen  und  anderer  als  feuerfest  geltender 
Gebäude  bewic-cn  habe,  dafs  sich  bei  einem  Brande  die  eisernen 
ltulken  aii-dehnlen,  die  Gewölbe  dann  einstürzten  und  anstutt  zu 
dies  zers.hm.  tt.  rtcn.  Deshalb  waren  über  den  I'apier- 
auf  die  eisernen  Träger  doppelte  Dielungen  mit  einer 
Zwischcnlagc  gelegt,  weil  der  Wasserdämpfe  halber  eine  Decke  unter 
den  Trägern  nicht  angebracht  werden  kann,  nnd  infolgedessen  sind 
die  Papiermaschinen  nun  zerstört  worden.  Umgekehrt  war  aber 
der  sog.  llollän.h-rsnal  zwischen  Ostern  und  Pfingsten  diese»  Jahres 
zwischen  den  eisernen  Trägern  gewölbt  worden  und  diese  kaum 
sechs  Wochen  fertigen  tiewölbe  haben  der  Gewalt  de»  Feuers  wider- 
standen und  das  unter  dem  Holländer  {der  Maschine  zum  Zerkleinern 
der  Lumpen)  liegende  Triebwerk  gerettet,  trotzdem  das  Feuer  gerade 
da  um  heftigsten  gewüthet  und  dicke  Sandsteine  und  (iranitbliicke 
der  Kollerxänxe  wie  dünne  Schiefer  zersprengt  hat. 

Ferner  haben  sich  bei  dem  Brande  «lie  Dachpappen  Tiol 
besser  bewährt  als  die  Dachziegel.  Die  Hauptgebäude  waren 
sämtlich  mit  den  in  der  dortigen  liegend  sehr  verbreiteten  blaueu 
Dachziegeln  und  Schiefer  gedeckt  und  nur  die  einstöckigen  Vor- 
bauten und  das  Dampfkessclfiaus  mit  Dachpappe.  Während  die 
blauen  Dachziegel  «..fort  zersprangen  und  dem  Feuer  den  Zutritt 
zum  Holze  boten  und  Luft  gewahrten,  liefsen  die  Dachpappen  kein 
Feuer  durch,  verkohlten  allmählich,  ohne  eine  Fortpflanzung  des 
Feuers  zu  bewirken,  und  die  Bretter  unter  denselben  Helen  in  ver- 

nig  Schallen. 


Hechschule  In  Hannover.  Auf  Grund  der  Vorschläge 
der  Gesamtheit  der  Abtbeilungs-t'ollegien  hat  der  Herr  Minister  der 
geistlichen.  Unterrichts-  uml  Medicinul-Angelegeuheiteo  den  (ieheimen 
Regieruugsnttli  Piofessor  Lautdiar.it  zum  Keetor  der  technischen 
Hochschule  für  die  weitete  dreijährige  Aintsperiode  1.  Juli  1883  80 
ernannt.  Ferner  hat  der  Herr  Minister  den  \on  den  einzelnen  Ab- 
theiluugs-l'ollegieu  getruffenen  Wahlen  der  Abt  beilungs- Vorsteher  auf 
die  Amtsperiodo  I.  Juli  1»83  84  seine  Bestätigung  crtheilt,  wonach 
bestellt  worden  sind  für  die  Abtheilung:  1)  für  Architekt«  der  Pro- 
fessor Baunith  Köhler,  2)  für  Bauiitgenieurwesen  der  Professor  Bau- 
ratb  Garbe,  3)  für  Maschineningenieurwesen  der  Professor  Uiehn, 
4)  für  chemisch-technische  Wissenschaften  der  Professor  Dr.  Kraut, 
5}  für  allgemeine  Wissenschaften  der  Professor  Dr.  Kiepert.  Aufser 
aus  den  gen» nuten  Abt  heilungs  Vorstehern  und  dein  Rector  wird  der 
Senat  der  Hochschule  für  die  Auitsperiode  1.  Juli  1883  84  noch  aus 
den  von  der  (iesamtheit  der  Abtheilungs-Collegicn  gewählten  drei 
Senatoren,  dem  Profussor  Baurath  Debo,  .lern  Professor  Dr.  von 
Quintus  lcilius  und  dem  Professor  Frank  bestehen. 

Techaltehe  Hochschule  In  Berll».  Statistik  flr  das  Sommer 

Halbjahr  188«.  An  der  technischen  Hochschule  in  Berlin  bestehen 
folgende  Abtheilungen: 

Abtheilung  1.  für  Architektur:  II.  für  Bau-Ingenieurwesen:  III.  für 
Maschinen  ■  Ingeuieurwesen  mit  Finschlufs  des  Schiflsbaues:  IV.  für 


Chemie  und 


V 


I.  Lehrkörper.*) 

1.  Etatsinäfsig  angestellte 
ProfcB»oreu  bezw.  selbst- 
ständige,  an»  Staatsmitteln 
remnnerirtc  Docenten  .  .  . 

2.  Privatdocenten  bezw.  zur 
Abhaltung  von  Sprech- 
stunden berechtigte  Lehrer 

3.  Zur  Unterstützung  der 
Docenten  bestellte  Assi- 


II.  Studireude. 


Im  1.  S 

•  2. 

-  3. 

- 

-  4. 

-  5 

• 

-  6. 

•* 

«  7. 

■  8. 

- 

In  höhe 

Abtheilung 


I.  11 


III. 

U«tca.-|g<iiia-i- 


IV.  II  V. 


17 


U 


in 


8  i 


Summe 


Für  das  Sommer -Halbjahr 
1883  wurden: 

a.  Neu  immatriculirt  .  .  .  .  . 

b.  Von  früher  «..»geschiede- 
neu  Studirenden  wieder 
immatriculirt   . 


Von  den  50  neu  immatricu- 
lirten  Studirenden  haben: 

a.  Reif.  zeugn.  v.  Gymnasien 

b.  -  -  Realgrmn. 

c.  -          -  "berreal- 
srliuleii  

d.  Reifczcugn.  von  Gewerbe- 
schulen   

e.  Reif.zeugn.  v.  Realschulen 

f.  bezw.  Zeugn. 
Schuleu 


Von  den  Studireudeu  sind  aus: 

Italien  

Luzemburg  

Norwegen   

Oesterreich  


Schweiz  

Serbieu  

Sjiniiicu  

Amrriku.  Nunf  

Amerika.  Süd- 1  Brasilien) 
Afrika  {Marokko!  . 

Summe  .  .  . 


12 
34 

5 
37 

3 
42 

6 
56 
22 


—  H  c 


IM 


171  119 


217  I  31 


7 
8 
3 
18 
8 
8 

2 


248 


I 


15  11 


-  1 


14 


lti 


7  (1 

Ii 

3 


—  9  IL— 


3 


44 


14 


l»; 


i  - 


-* 


4 
13 


a  - 

-  I  - 


1  :  — 


l«    9,  21  |  —  j  8  ;  — 

III.  Hospitanten  und  andere  Personen,  welche  auf  Grun.t 
■  ler  35  und  3tJ  des  Verfassung»  -  Statut*  zur  Theilnabme  an  dein 
Unterricht  tiereebtigt  «ler  zugelassen  sind:  219. 

I'nter  diesen  betinden  »ich:  28  Regierungs-Bauftlhrer  und  Regie- 
rutms  •  MaschineubaufUhrer,  6  Ofticiere,  ötl  Studircnde  der  Friedrich- 
Wilhclms-l  niversität,  4  Schuler  des  Kunstgcwcrtic-Musuums,  17  Aus- 
länder: (1  aus  Nord- Amerika,  3  aus  Oesterreich,  8  aus  Rufsland, 
2  aus  Schweden.  1  aus  der  Schweiz,  1  aus  Grofsbritaniiien ,  1  aus 
Serbien). 

Berlin,  den  20.  Juni  1883.  Der  Hector.   1.  V.:  E.  Winkler. 


Privatdoeent  und  1  Docent  als  Assistent:  b.  bei  fi.  1  Privatdoceut 
als  Assistent;  c.  bei  III.  1  Docent  als  Privatdoeent  und  Assistent 
und  1  Privatdoeent  als  Assistent;  d.  bei  V.  1  Privatdoeent  al» 
Assistent. 


VetUg  f od  Emst  a  Koro.  Berlin. 


Kar  die  Kedirtion  <l*i  aiditsmtllcncn  TUtüei  ttrsotwonlicb:  Otto  S»rr»»ln,  Bertin. 


Drack  von  J.  K«rikt>.  Berlin. 
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Jahrgang  III. 


Krscttttat  >*d«a  S«ttik.b«n<]. 


-l'rtb  pro  QouU]  *  X. 
Porto  75  Pf.  f.  d.  AasUnd  1 .10  M 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  7.  Juli  1883. 


1883.  No.  27. 


W.  WUbrlm-ümr»  90. 


IIHULT-   Amlllchoi:  I 


l»!  -  NntlitlrriUii.  —  'mi(.i<1m>  ii  <J<r  K.'.tilsl,  *kad.ml«  .1.«  IKui.fti».  brlc.  <l\e  üftUmutioiK-  wi<t  Nmb»u  •  Kutwürf*  Hir  <tl»  h*Ui>'lii].  In  Mrti. 
Wlrtb»cbaMkhr  Fncen  <l*>  Eist.ub«bnwn<n>.         Kt'iMsUiiltai  im  Tai».  -  Obrrlirbt  -  üva.iraftibD.  —   Htlbendrctitii  ooJ  IsrtWnpnti  im 
lUcirrnnc.bciirk  Aatbrn.  —  Vrimlithln:  Bin  de»  lt*lcli«tat«r»blii<l<-.  —  l  onrair.oi  dir  IlyKUinc •  Ao».ttllnn«  im  Krimguiic  ton  Tboitr -  rUnra.  -  Iha  ik. 

IrkmVb.  A.MeltM*  In  WH..   


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 
Pr*«r**a. 

Des  König»  Majestät  hiiben  All<T«nii«lii{~t  Brillit,  .Inn  Uegie- 
rungs-  uii>)  Daurath  n.  D.  Haustein  in  Hannover  und  dem  Kreis. 
llanins|MH-tfjr  a.  I>.  I) entspinn« im  in  Hecskow  den  Kothen  Adler- 
Orden  4.  Klasse  zu  verleihen. 

I>t>r  bei  il.-r  M mi-t.*l in I- lt:> in. .niiiii--i..n  in  Berlin  als  technischer 
llülfsarbcitcr  angestellte  Wa.serbau-ln.pcctor  Kr«. Illing  ist  in  die 
Wassort>au-lns|icctor*tellc  in  Kuckerneese  bei  Tilsit  versetzt  worden. 

Zu  Kcgicrnngs- Baumeistern  sind  ernannt:  die  I{cgicruug»-Bau- 
fuhrer  Ktnil  Kracht  au«  l.übln'.-ke,  Kniir-n  de  II  min  aus  Maiv.e, 
Knill  Dobi.ch  au.  Wahlitz,  Stephan  K -f  ko w»  ki  au-  l'o.en,  Anton 


Uli«-.,  aus  KrH.-kc.kyll,  l'aul  Müller  au»  Ikrliu  und  Franz  I.iidii- 
liant  au.  Darmstadt: 

zu  KcgicriloiroMaschinciinieistern:  <lie  ltcgiernngs-Maschinenliau* 
führcr  Karl  Weber  au.  Seinstedt  und  Hermann  l'artensky  au- 
(ireifswuhl : 

zu  Kegieruugs-Mnscbinenhauführern :  die  Cnndidaten  der  Mnsehi- 
nenl.aukiiust  utto  Bert  hold  au.  Ki.kbeu  uud  (icoig  l'o.t  aus 
Hageu. 

YVUrtt«aib«rF. 

Diu  am  IVlyteclmicum  in  Stuttgart  erledigte  nnlontliclie  Pro- 
fessur wurde  dem  seitherigen  Hülblchrer  an  dieser  Anstalt.  Prüf. 
Dr.  I >  i < •  t  r i c- 1> ,  mit  einem  l.chrauftrag  für  Elektrotechnik  übertragen. 

Dir  erledigte  Bahumcistcrstcllc  in  Kifslegg  wurde  dem  P 
Wörnlc  in  Ff.lingen  übertragen 


Gutachten  und  Berichte. 


Die  Kestauratioiis-  und  Neubau-Entwürfe  für  die  Kathedrale  in  Met«. 

der  Königlichen  Akademie  de«  Bauwesen«,  Abt  heil  an;  fllr  HoobbM.   I.  'in. 

Der  für  den  \  ieiting.thunu  vorliegende  Entwurf  liat.  im  allgc- 
meinen  ilio  Eigenschaften,  um  .lein  angestrebten  /.weck  zu  genügen. 
Hei  Aufstellung  des  definitiven  IVoject..  ist  indes  Werth  darauf  zu 
legen,  dafs  der  Thurm  .»-Ii  mit  «einer  breiten  (.rnudlbru  möglichst, 
organisch  au.  den  Dachflächen  entwickelt  uml  nicht,  willkürlich  iii 
•liescll.cn  einschneidet.  In  der  llülic  der  Dacldirst  -  Bckrönuiig  uiur. 
sodann  eine  llorizouralgliederuug  >ler  Ma**e  eingeführt  wenlcu,  um 
■len  Kiiulriick  ile.  eiiific.uiikcucn,  welcher  durcli  die  iiuterhall»  il<» 
Daclilir.le.  licuemlc  er.to  Halene  liervorKertifeti  «inl,  aufzuheben, 
w:ihren.|  für  letztere  .u.lann  eine  enti|.rcchcn<lc  I  nil.il, Inn«  versucht 
Wcnlcn  niühttc. 

Ite.2il(.'lich  «kr  l'rojecte  filr  «Ii.-  I.eiilen  f.ieliel  ein|»(iehlt  die 
Akn.lcinie.  doi  «lein  SüdKiobcl  die  aijoruiaf.ij'u  ltct«nun^  der  Horizon- 
talen durch  die  untere  (ialerie  zu  vermeide!.,  ulx-rlmupt  eine  l'm- 
arbeitniii;  <li<-«e>  tiiekcU  zu  ver.iicheu  und  bei  der  architektonischen 
Au.bildtmu  beider  (iiebel  mehr  die  FormeiiKebunK  der  Irfinshau«- 
motive  au«  der  besten  Zeit  zur  lirundln««:  zu  benutzen,  ul«  au  Einzel- 
heiten der  Chor-  und  Thurm-Architektur  anzuknüpfen.  Im  Interesse 
einer  organischen  Bckronung  dcrStrcbe|ifeiler,.«owie  <ler.Miv..cnwirkuni( 
der  («cbeldreiecke.  cui|iHehlt  die  Akadciuie,  die  Kcklialeu  auJ  den 
!Str«.lH!i.feik>ruxeii  zu  errichten  und  die  Krhaltun«  der  wenig  schonen 
Kiidisun«  der  Strebe|.feiler  bei  der  bedeutui.nKvolleii  Unigeotaltutur 
dei.  ganzen  Bauwerk«  nicht  aL.  eine  NothwendiKkeit  zu  betrachten. 

im  Übrigen  beweist  du.  küu«tkri«che  (ieschick  und  die  Formen- 
kenntnif.  des  Verfa.«*.?!*.  daf.  filr  die  glücklich«  Losung  der  schwie- 
rigen Aufgabe  alle  Vorbedingungen  vorhanden  »iud. 

des  Itauwe« 
«ez.  Schneider. 


Iterlin,  den  ;t.  Mai  imt. 
Verfolg  .|e«  Krlas.cs  \om  15.  M:irz  d.  J.  erörterte  die  König- 
liche Akademie  de«  Bauwesen«,,  Abtheilung  für  Hoclibau,  in  ihrer 
NUnug  vom  'Jil.  v.  Mts.  die  vorliegen. len  Uestaurntions-  und  Ncubaii- 
1'roje.  te  au  der  Kathedrale  in  Metz,  welche  im  Auftrage  des  Kaiser- 
lichen Ministerium,  für  Klsnfs-Lothringen  durch  den  IlezirksliauuiL'i.ter 
Tornow  in  Metz  aufgeteilt  worden  «ind. 

Die  Veranlassung  zu  diesen  l'rojecten  ist  der  im  .lahre  1877  .tatt- 
g.-habte  Itnind  de»  Hache.,  da»  jetzt  durch  ein  neue,  eisernes  uud 
mit  Kupfer  aedeckte«  ei-selzt  worden  i.t.  Da.  alte  Dach,  welche«  ebeu- 
lidl.  nach  einem  Brande  im  Jahre  14U8  errichtet  wurde,  hatte  einen 
lirst wmkcl  von  nin.l  S5  linid,  wahrend  da»  neue  Dach,  den 
stilistischen  Anforderungen  ents[»iecheud,  bei  weitem  steiler  gestaltet 
]»t.  Dun  h  diese  neue  Form  de.  Daches  i.t  die  frühere  Kr*.  lieiuimg 
de*  Bauwerk,  wesentlich  veriiudert.  \  orher  traten  die  li.-ideu 
Flankenthilrnie  und  besonder,  der  Füdliehe  ab  solcher  mehr  hervor, 
•.mlafs  sie  ab  dnmiuireud  gelten  konnten.  Heute  ist.  die.  nicht  mehr 
der  Fall  und  e«  sind  Krganzung.liauten  nothwendig,  iiiu  da»  Bild 
die.es  kunstgeschichtlich  wie  architektonisch  hervorragen. len  Bau- 
denkmal« in  ent-.]>recliendcr  und  bedeutungsvoller  Weise  neu  zu  ge- 
stalten. Die  Akademie  hält  dnshalb  ilie  Herstellung  stilgerecht  aus- 
gebildeter tiiebcl  au  den  CfoeTschifttrontcn  für  nothwendig  und  die 
Krrichtung  eines  den  Charakter  eine*  Vierung.thurm.es  aimehineuden 
Dachreiter*  im  höchsten  (»rade  für  wünsebenswetth.  Dabei  wird 
ausdrücklich  vorausgeAeUt ,  daf«  die  in  l^ideikschafl  kommenden 
UauUieile  samt  ihren  Fundamenten  durchaus  genund  sind,  und  eine 
genaue  statische  Berechnung  auch  mit  Rücksicht  auf  da«  wesentliche 
Momeut  de*  Winddrucks  überall  genügende  Sicherheit  nachweist. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Keilacleure:  Oito  Sarrazin  und  Karl  HinckeWeyn. 

WirthHchaftliclie  Fragen  de«  EineubahnwesenM. 

Von  Geh.  Ke^ierunigxrnth  Fmf.  Laanhardt  in  Hnnnover. 


Der  |jrivatwirth.«chaftliehe  Nutzen 
die  Hohe  der  Verzinsung  bildet, 


welche  da«  aufgewendete 


Bauca|iital  durch  deu  llctricbüüherschufs  findcL  winl  weit  übertroft'en 
durch  den  volkswii  th.chafllichen  Nutzen,  welcher  durch  die 
Kisenbnhuen  im  Vergleich  mit  den  früher  vorhandenen  Transporte 
mittein  gewonnen  wird  uud  sich  durch  die  erreichte  Verminderung 
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der  Transportkosten  darstellt.  Zur  Begründung  der  Bauwürdigkeit 
neu  geplanter  Bahnen,  für  welche  eine  genügende  Verzinsung  des 
Baucapitals  aus  den  zu  erwartenden  RetTit4i«üljer*ehüsaen  nickt  er- 
wartet werden  kann,  wird  dalier  häufig  und  mit  Hecht  auf  den  volks- 
wirthschaftlichen  Nutzen  hingewiesen.  Den  zur  zirTcrmäfsigen  Kr- 
mittelung  diese»  vulkswirthschaflliclicn  Nutzens  aufgestellten  Rech- 
nungen fehlt  es  aber  bis  jetzt  durchaus  an  einer  zutreffenden  Grund- 
lage. Mau  hat  wohl  die  für  das  Tonnen  -Kilometer  oder  beziehungs- 
weise für  «las  Personen-Kilometer  erreichte  Transportkosten-Ersparung 
für  den  gesamten,  durch  die  Eisenbahn  l>ew;dtigteu  Verkehr  «Li  wirtli- 
schaftlichen  Gewinn  in  Rechnung  gestellt 

Nimmt  man  du-  Transportkosten  auf  Eisenbahnen,  d.  Ii.  nicht 
den  zur  Erhebung  kommenden  Frachtsatz,  hindern  die  Selbstkosten 
des  Betriebe«,  durchschnittlich  für  da*  Tonnen  Kilometer  wie  für  diu» 
Personen-Kilometer  zu  2  Pf.  an,  dagegen  nur  den  vor  der  Herstellung 
der  Eisenbahn  benutzten  Strafen,  unter  Anrechnung  der  Abnutzung 
der  Straft«  und  der  au«  der  geringeren  Trnnsportgeschwindigkeit 
entstehenden  Verluste,  fiir  da*  Tonnen- Kilometer  zu  30  Pf.,  für  da* 
Personen -Kilometer  zu  14  Pf.,  so  ist  die  durch  die  Eisenbahnen  er- 
reichte Transportkosten -Krsparung  tü  Pf.  fVir  das  Tonnen-Kilometer 
und  12  Pf.  für  du»  Personen-Kilometer.  "VS'ijl tt»-  man  die*«  Erspnrung 
für  den  gesamten  Verkehr  der  Eisenbahnen  als  wirtlLschaftlichen 
Gewinn  berechnen,  ho  würde  man  diesen  fiir  da»  deutsche  Eisenbahn- 
netz, auf  weichein  im  Jahre  1880  ein  Verkehr  von  13487  Mill.  Tonnen- 
Kilometern  und  von  6479  Mill.  PerÄonen -Kilometern  stattfand,  zu 
4554  Mül.  Mark  erhalteu.  was  hei  einem  Anhgeenpital  von  8820  Mill. 
Mark  einer  volkswirthschaftlichen  Kentil  ilitilt  von  52  |tCt.  gleich- 
kommen würitc.  Die  Eisenbahnen  iniifid.on  hiernach  durch  ihren 
volkswirthschaftlichen  Nutzen  schon  nach  einer  Betriebszeit  von 
wenig  mehr  als  zwei  Jahren  ihr  Anlagecnpital  vollständig  gedeckt 
haben.  Da»  Ergcbnifs  dieser  Rechnung  ist  wohl  mehr  als  alle  aus- 
führlichen Einwemlungen  geeignet,  da.»  fehlerhafte  der  ihr  zu  Grunde 
liegenden  Auffassung  erkennen  zu  lasten.  Ks  leuchtet  auch  ohne 
weiteres  ein,  dafs  man  die  für  die  Vcrkehr?cinhoit  durch  die  Eisen- 
babnen  erreichte  Transportkosten  Veimili'ieniiig  nicht  für  die  gesamte 
von  den  Eisenbahnen  bewältigte  Vcrkehrsmeiige  in  Rechnung  «teilen 
darf,  weil  vor  Anlagt-  der  Eisenbahnen  >ü<'  V.-rkelirsnienge  eine  weit 
geringere  war.  Würde  rann  aber  zur  ICrrüf  elung  des  wirthschaft- 
licheu  Gewinn.»  die  Transportkosten  -Erspnrung  nur  für  die  vor  An- 
lage der  Eisenbahnen  vorhandenen  Verkehrsmengen  berechnen,  weiche 
kaum  '/»  von  der  Vorkehrsmenge  der  Kisenl  ahnen  beträgt.*)  so  er- 
hält man  für  da.»  deutsche  Eisenbahnnetz  nur  eine  volkswirthachaft- 
lichc  Rente  von  2  pCt.  Diese  Rechnung  wurde  also  offenbar  zu  einer 
rhcblichen  l  nterschiitzun«  des  wirtschaftlichen  Gewinns 
Es  bleibt  daliei  der  »ufscrordcntncli  grofse,  uus  der  verkehrs- 
weckenden  Wirkung  der  Eisenbahnen  entstehende.  Gewinn  ganz  un- 
berücksichtigt. 

Die  Feststellung  der  wirthscJiaftlirhen  Bedeutung  imd  Rentabilität 
der  Eisenbahnen  ist  in  so  einfacher  Weise  nicht  möglich;  sie  mnfs 
sich  auf  ein«  eingehende  Betrachtung  der  Gesetze  stützen,  welche 
die  Abhängigkeit  des  Güteraustausches  und  des  Güterpreises  von 
ilen  Frachtkosten  darstellen. 

Beim  Güteraustausch  sind  zunächst  zw  ei  Falle  zu  unterscheiden: 
entweder  findet  die  Versorgung  eines  Cou-Mimtionagebietes  von 
einem  Productionsceutrum  »ns  statt  "der  ein  IL'onsunitions- 
ceiitrum  wird  von  einem  Productionsg e biet  versorgt.  Der  erste 
Kall,  bei  welchem  durch  eine  central  tfirte  Produetion  die 
Flächcnconsumtion  gedeckt  wird,  umfaßt  die  Producta  dus  Berg- 
baues, die  Grukindustrie  und  die  von  den  Kinfuhrplätzen  aus  vor 
sich  gehenile  Versendung  von  aufsen  eingeführter  (iüter,  wogegen 
<ler  zweite  Fall,  bei  welchem  durch  F  Liehen  produetion  eüie 
nentralisirte  Consunition  geleckt  wir  ],  die  Producte  der  Laud- 
wirthschaft  und  zum  Theil  <les  als  glcichrnärsig  über  die  Flache  ver- 
theilt anzusehenden  Kleingewerbes  begreift,  welche  zur  Versorgung 
einer  Stadt  dienen  oder  zur  Ausfuhr  an  einem  Ausfuhq.latz  gesammelt 
werden. 

Die  Grofse  des  Gebietes,  welches  in  Iie7iig  auf  irgend  ein  Gut 
von  einer  bestimmten  Centralstolle,  dem  Murktorte  für  diese»  Gut, 
abhängig  Ist,  ergibt  sieh,  abge-sehen  vr(p  '[Yrrainverbültuisscu  oder 
gar  von  Zollschranken,  je  nach  der  dur-1-  <'.'•■  Transportkosten  ein- 
tretenden Aeudenuig  des  Preises  in  verschiedener  Weise,  wobei  sich 
für  die  Produetion  wie  für  die  Consunitinu  je  vier  Falle,  also  im 
ganzen  acht  Fälle  unterscheiden  lassen.  Im  folgenden  soll  getrennt 
fiir  diese  acht  Fidle  untersucht  werden,  >»  welcher  Welse  durch  eine 
Verminderung  der  Transportkosten  das  Marktgebiet  eines  Gutes  und 
der  Preis  des  Gutes  sich  ändert  und  wie  «rofs  d.-r  daraus  entstehende 
»irthschaftlichc  Gewinn  ist, 

*)  Der  KiHH-ifiscUe  Verkehr  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  betrog 
im  Jahre  1880  durchschnittlich  4000(10  Tcun:-n  und  197  000  T 
während  dersellie  vor  Anlage  der  Eisenbahnen  auf  densellien 
höchstens  15000  Tonnen  und  10(100  Personen  betragen  hat. 


Iii.  Eine  ihrer  Menge  nach  unbegrenzt  steigerungs- 
fähige centralisirtc  Produetion  befindet  sieh  im  Wett- 
kam |>f  mit  Plächenprnduction. 

Djis  Absatzgebiet  des  von  der  Centralstelle  versendeten  Gute* 
findet  seine  Begrenzung,  wo  durch  die  mit  der  Entfernung  wachsen- 
den Tninsjiortkosten  der  PreU  so  gesteigert  wird,  daf»  ein  andere», 
überall  zu  habendes  Gut  (Fläcbenproduct)  vortheilliaftcr  verwendet 
wird.  Von  einer  Kohlenzeelte  au»  werden  beispielsweise  die  Kohlen 
so  weit  versendet  werden  können,  bis  sie  einen  Preis  erreichen,  für 
welchen  ein  andere»  Brennmaterial  in  gleichwerthiger  Menge  zu 
haben  ist,  etwa  Holz,  welches  als  gleichmäfsig  über  die  RodenfUtche 
vertheilt  angenommen  werden  kann.  Als  ein  anderes  Beispiel  möge 
die  Versorgung  eines  Gebietes  mit  ausländischem  Getreide  von  einem 
Einfuhrplatze  uus  iliuueu,  wobei  die  Versendung  des  fremden  Ge- 
treides so  weit  erfolgen  kann,  bis  durch  die  Transportkosten  ein 
PreU  erreicht  wird,  für  welchen  ein  gleichwerthiges  heimische» 
Bodenproduct  erzeugt  werden  kann.  Auch  die  Concurrcnz  der  Grofa- 
industrie  mit  .lern  über  die  Fläche  al 
nehmenden  Kleingewerbe  gehört  hierher. 

Ist  V  der  l'rspningspreis  des  Gutes  an  der  (eutralstelle,  Af 
der  Preis,  welchen  das  coneurrirende  Fläcbenproduct  hat,  so  ist 
Jbt  —  V  =  T  der  Transportwerth  de*  Gutes  und  bei  eiuein  Fracht- 
satze <f  die  üufserste  Transport  weite,  das  ist  die  wirthschaftliche 

  ^  ■ 

Transport fäliigkeit  des  Gutes  r  =  —   . 

1 

I»  Fig.   1    sind  dio 
Entfernungen    als  Ab- 
seissen,   die   Preise  aU 
Ordinaten  aufgetragen, 
die   Linie  UB  begrenzt 
die    Preise,    bei  einem 
Frachtsätze        so  daXs 
FG   =   V  +   7*  der 
(iüterpreis  in  einer  Knt- 
fernung  jc  vom  Produc- 
tionsorte    O    ist.  Bei 
einer    Absa  tzdich  tig  ■ 
keit  y,  das  ist  bei  einer  Absatzmenge  j-  auf  die  Flächeneinheit,  ist 
die    gesamte    Absalzmenge    in   dem    kreisförmigen  Absatzgebiete 
Q  =  ynr*  und  die  Menge  der  zurückzulegenden  \  erkelirseinbeiten 

(Tonnen-Kilometer)  bei  der  duixhschnittlichen  Trausportweite  ^  r 

.st  A  =  --y„r»=  3  y-,. 

Wird  jetzt  der  Fra»-ht»atz  durch  Vervollkommnung  der  Transport- 
"  auf  Vl  ermäfsijrt.  so  erweitert  sich  " 


k-  

t 

— r.  —  • 

1 

e 

Fl«.  1. 

Halbmesser 


T 
7  i 


In  Fig.  I  ist  di 


Absatzgebiet  auf  . 
der  bei  dienern  Fracht- 


sätze sich  ergebenden  Preise  durch  die  Linie  VC  begrenzt.  Die  er- 
reichte Preisermitfsigung  ist  ein  wirtschaftlicher  Gewinn,  sie  wird 
für  das  ganze  Consumtionsgebiet  durch  einen  Rotationskörper  dar- 
gestellt, welcher  durch  Drehung  der  Fliehe  VBC  um  die  Axe  OVM 
entsteht.  Dieser  volkswirtschaftliche  Nutzen,  welcher  durch  dio  Er- 
mäfsigung  des  Fnicbtsatae*  von  •r  auf  <f,  entsteht,  i^t  also; 

4V,  =  J -y«r(r,t- 

oder: 

,V  =  1  v  nTa  (l  -  ?>r) 
3  r  V       v»  t 

Sind  die  .Selbstkosten  des  Transports  für  das  Tonnen-Kilometer  7,. 
wie  in  Fig.  1  durch  die  Linie  UD  dargestellt  wird,  so  wird  für  jede« 
Tonnen -Kilometer  ein  ÜetriebsUbersehub  <f,  —  7,  erzielt  Dieser 
Bctricbsüberschuf»  ist  ein  fernerer  wirtJiscbaftlicher  Nutzen;  er  wird 
durch  einen  Rotationskörper  dargestellt,  welcher  durch  Drehung  der 
FTücbo  V CH  um  die  Axe  OVM  entsteht  und  sieh  rcchnungsinAlsig 
stellt  auf: 


=   3   >""•.'  {t.     -  T.) 


oder  auf: 


.v. 


;swirthsehaftliehe  Nutzen 


lK-r  ganze  erreichte 
iV  =  \,  +  Nt,  das  ist: 


ist  also 


N=*r*-   U  1  -  1 

3  r"  Tl»  V  9       -4,        i  ts  ' 

Dividirt  man  diesen  Nutzen  durch  ilie  Verkehrsmenge  JT  =  yn 

3  », 

Tonnen-Kilometer,  so  erhält  man  den  auf  das  Tonnen-Kilometer 
entfallenden  wirthsehaftlichen  Gewinn,  welcher  durch  die 


T* 
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23!) 


n 


der  Transportmittel 

('  2  ~  a  7O  T'  _  T« 


zu  a  = 


das  ist: 


Es  war  «1er  Fraehteatz  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  im 
Jahre  1880  =  7,  =  4,41  l*f.,  clio  Selbstkosten  <<«  Betriebe*  T,  waren 
etwa  —  2,4  Pf.,  während  «Jcr  Frachtsatz  vor  Anlage  «kr  Eisenbahn 
f  zu  30  Pf.  für  das  Tonnen-Kilometer  anzunehmen  ist  Hiernach  ist: 

1 

2  <f»' 

wirthschnftlichcn  Xntaten  für  das  Tonnen-Kilometer  durch  . 


30* 


4,1117  Pf. 
so  erhält 


Glied 


In  iletn  Preise  U,  zu  welchem  das  Gut  am  Productionsorte  ab- 
gegeben wird,  ist  der  Guwinnzuscblag  «lex  Produzenten  mit  ent- 
halten. Durch  die  mit  der  Verminderung  de*  Frachtsatzes  eintretende 
Vermehrung  de«  Absatzes  steigs-rt  sich  der  Gesamtgewinn  fiir 
die  Centnilproduction  »ehr  erheblich.  Allein  als  ein  wirtschaftlicher 
Gewinn  kann  die«  nicht  in  Rechnung  gebracht  werden,  weil  in  dem- 
selben Mafse  der  Absatz  der  FUichenprodnction 
der  aus  iler  Flächonproduction  erzielte  Gewinn 

lb.  Kine  ihrer  Menge  nach  unbegrenzt  stetgerungs- 
lilhigc,  ccutralisirte  Consumtion  befindet  sich  in  Ab- 
hängigkeit von  Fläehenproduction. 

Kine  solche  nnt>egren*t  steigerungsfähige  Consumtion  ist  für  einen 
Atisfuhrplatz  anxunetunen,  im  wclchcin  ein  Gut  zum  Export  ge- 
sammelt winl,  ferner  auch  bei  einem  Verbrnuchsgegenstande ,  der 
durch  die  heimische  Production  seiner  Stenge  mich  nicht  gedeckt 
worden  kann,  sodafs  stet»  noch  Einfuhr  hinzukommen  muh.  In 
beiden  Fällen  ist  der  Marktpreis  mn  l'onsumtionsorte  als  Ausfuhr- 
oiler  Einfuhrpreis  vom  .Weltmarkt  abhiingig  und  gegenüber  <ler 
Fläehenproduction  »Li  ein  gegebener  Werth  M  zu  betrachten.  Da» 
VcrsorguiigDgcliict  winl 
■ich  bis  zu  einem  Halb-  M 
tneaser  ausdehnen,  bei 
welchem  nach  Abzug 
der  Transportkosten  7  r 
vom  Marktpreise  M  noch 
ein  Betrag  übrig  bleibt, 
welcher  einem  Ursprungs- 
preise  V  gleichkommt, 
der  noch  genügenden 
Anreiz  zur  Production 
bietet. 

In  Fig.  2  ist  die  Gröfso  den  Produetlonsgebicts  von  einem  Halb- 
AI  — 

ines« er  r   dargestellt,  welche  einem  Frachtsatze  7  ent- 


spricht.* sowie  die  Erweiterung,  welche 
r,   erführt. 


nt  im  Abstände  x 
■  7*  bezog,  erhält 


liesest  Gebiet  bis  auf  einen 

der  Frachtsatz  sich  auf  7, 

vom  Marktorte,  welcher 
nach  der  Verminderung 


ennäfsigL    Ein  Pro- 
früher  einen  Preis  M 

des  Frachtsatzes  auf  7,  einen  Preis  M  —  7,  x,  gewinnt  also  (f  —  "f  1)  *■ 
In  der  ringförmigen  Erweiterung  des  Productionsgebicts  winl  Ihm  einem 
Abstände  x  vom  (oiisumtionscentnim  ein  Gewinn  M  —  7,  x  —  U 
erzielt.  Der  Gesamtgewinn  der  Produconton  wird  durch  einen  Rota- 
tionskörper dargestellt,  welcher  durch  Drehung  der  fläche  MBC  um 
die  Axe  OUM  erzeugt  winl.  Rechnet  man  hierzu  den  Betriebs- 
tiberschufs,  welcher  «ich  bei  einem  Frachtsätze  7,  und  bei  einer  Hübe 
der  Betriclwkosten  7,  ergibt,  so  erhalt  man  den  auf  ein  Tonnen- 
Kilometer  entfallenden  wirtschaftlichen  Nutzen,  genau  so  grofs,  wie 
unter  In  ermittelt  wunle. 

2a.  Eine  ceiitrulisirte  Production  befindet  sich  im 
Wcttkampfc  mit  beuachbarten  Productionscentren. 

Ist  der  Ursprungsprei»  au  den  beiden  um  a  Kilometer  von  ein- 
ander eutferuten  Productionsorten  O  und  O,  beziehungsweise  V  und 
(/,,  so  ist  der  kilometrisebe  Preisunterschied. 

a 

Die  Grenze  der  heiden  Absatzgebiete  liegt  von  dem  billigeren 
Production,or*  um  r  « (l  +  J  )  entfernt,  erweitert  sieh  aber 
bm  einer  Transport  Vervollkommnung,  durch  welche  der  Frachtsatz 
auf      sinkt,  bin  zu  einem  Abstaudo  ri  ~  "  ('  +  7  )' 

Piir  das  theuererc  Producl  wird  innerhalb  de*  verbleibenden 


verminderten  Absatzgebiete*  fiir  das  Tonnen- Kilometer  ein  wirt- 
schaftlicher Nutzen 

3)  n  -    y  f 

erreicht.  Kür  «las  erweiterte  (iebiet  de*  billigeren  Productes  ist  der 
auf  das  Tomi<n  Kilometer  entfallende  wirtbschufUicbc  Gewinn  aber 
geringer. 

Im  ursprünglichen  Absatzgebiet«  des  bilhgeren  Productes  Ist  der 
aus  dem  Preisrückgänge  sich  ergehende  Gewinn  der  Consurucnteu : 

2 


ynr»  (T  -  7, 


F.g.  S. 


Für  die  ringförmige  Er- 
weiterung des  Absatagebietes 
ist  in  einem  Abstände  z  vou 
O  die  PreLsermiifsigung  nach 
Fig.  3 

'(■f  —  Ti)  —  (*  —  r)  2f 
-  2r7  -  x(f  -f 
daher  der  durch  den  Preis- 
rückgaug  innerluilb  der  riug- 


da*  ist: 


Dazu 


X,      j  :>*r  {'ir*  -  x     +  <f  ,))  dx 

r 

X,   ■    2y«vr*r  —  1y*<ft* 
•2  2 

der  lletrklis- IxlierNrhtifs  mit: 


Durch  A<lditioD  von  X,,  X,  und  X,  und  Division  mit  der  Au- 


snhl der  Tonnen -Kilcumtur 


erlüllt  man  den  auf  das 


Tonnen -Kilometer  eutfallonden  wirthscbaftlichen  Gewinn  zu: 

-  (";.-(;.)'->)»- 


Dieser  Nutzen  erh.ut  soinen  grofoten  Werth  für  ß  0,  .las  heiM 
wenn  beide  coucurrircuvle  Product«  gleichen  Preis  am  Productions- 
ortc  haben,  und  zwar  wir  l  diuui  n      y  —  f.. 

Je  grofscr  der  kiluuietiwche  Preisunterschied  ß  der  beiden  Pro- 
duete  i«t,  je  kleiner  \*Z  bei  einer  Trans|>ortvervollkommnuug  tler  für 
da«  Tounen- Kilometer  «mtfnllende  wirthachaftliche  Gewinn.  Uei- 


spieUweise  Ut  für  7,   -  -1.  7   uud  ß      ^-7  dieser  Gewinn 

n  fUi&T.-T'.. 
2b.  Benachbarte  Cousumtionsccntren  beeinflussen  die 
Kl  «eben  production. 

Uerühren  sich  die  V  e.rsorgungsgcbicte  benachltarter  Gonsurations- 
centreu  nicht,  so  treten  fiu-  jedes  Gebiet  die  unter  lb  erörterten 
Verhältnisse  ein.  Die  Consumtion  bleibt  dann  hinter  dem  Betrage 
zurück,  welchen  tlic  Flächuiiproduclion  zu  liefern  vermag.  Winl  aher 
der  Bedarf  ilurch  die  FlUohenproduction  nicht  gedeckt,  so  wird  sieb 
an  einem  oder  auch  an  beiden  Consumtionaorten  der  Marktpreis 
durch  den  Weltmarkt  regeln,  indem  entweder  Ausfuhr  stattfindet, 

för  wclclie  die  Nachfrage 
nicht  voll  Itefriedigt  werden 
kann,  oder  in  umgekehrter 
Weise  zur  Ergänzung  des 
durch  die  FUichenproduction 
nicht  voll  gedeckten  Ver- 
brauchs, Einfuhr  notliig  winl. 
Der  Marktpreis  ist  dann  ent- 
weder nur  an  einem  der 
beiden  Consututionsorte  oder 
auch  an  heiden  ein  gegebe- 
ner, dem  Einfuhr-  < 
fuhrprei.se  gl« 

Der  letztere  Fall,  in  welchem  au  beiden  Consumtion»orteü  O 
und  O,  ein  couslanUr  Einfuhr-  oder  Ausfuhrpreis  besteht,  ist  in 
Fig.  4  dargestellt;  die  l'n-ise  «ind  in  der  Regel  wenig  von  einander 
abweichend:  sie  sollen  mit  Af  und  M\  liezcichnct  werden,  so  dsts 
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Cetitralblatt  der  Bau vcrwajtüug". 


-  M 


ist.  Genau 


der  kilometrische  Preisunterschied  ß 

2a  erörterten  Verhältnissen,  tritt  für  den  Ort, 


der  Marktpreis  am  niedrigsten  ist,  bei  Verminderung  »Im 
ein«  Einschrumpfung  de»  Versorgungsgebiets  ein,  wah- 
rend sich  da*  Productinnsgebiet  für  den  Ort,  an  welchem  der  htdicre 
Marktpreis  gezahlt  wird,  erweitert.  Der  wirthscbaftlicho  Gewinn  für 
das  Tonnen-Kilometer  ist  filr  das  Gebiet,  weiches  dein  billigen  Markt- 
orte  sich  zuwendet,  nach  Gleichung  3  und  für  das  andere  erweiterte 
tiebiet  nach  Gleichung  4  au  berechnen. 

In  Ausnahmefällen  ist  aber  nur  an  einein  der  Consnmtionsorte 
der  Marktpreis  fest  als  Hinfuhr-  oder  Ausfuhrpreis  gegeben  und  er- 
gibt sich  am  anderen  Orte  lediglich  durch  die  Menge  de»  örtlichen 
Bedarf«,  An  diesem  letzteren  Marktorte  O  sei  die  Menge  des  ort- 
lichen Verbrauchs       Q,  dann  ist  der  Halbmesser  des  erforderlichen 

-  der  Grenze  dieses  Versorgung*- 


Ver»orguiig*gebiet* 


An 


und  hoher  als  der  Aus- 
bleibt die  Grenze  der 
liiet  den  ('onsouttioiis- 
wird  ein  wirtlischuft- 


gebiete*  mufs  der  durch  den 
festen  Preis  Af,  den  Con- 
sumtiousortes  O,  bestimmte 
Preis  V  -  M,  —  <f  [u  —  r) 
gezahlt  werden,  wodurch 
sieh  der  Marktpreis  in  O  er- 
gibt zu: 

M       U  +  7r 

.«,+  7  (ir-m). 

Soll  der  Preis  am  Orte 
O  «»abhängig  vom  Welt- 
märkte sein,  so  mnfs  der  in 
solcher  Weihe  sich  feststel- 
lende Preis  niedriger  als  >ler  Einfuhrpreis 
fuhrpreis  sein. 

Bei  einer  Verminderung  des  Frachtsatzes 
Versorgungsgebieto  unverändert:  für  «las  G« 
arte»  O,  mit  unveränderlichem  Marktpreise 
lieher  Gewinn  von 

u        i    -  7. 

für  das  Tonnen -Kilometer  erreicht.  Im  Versorgungsgebietc  des 
Marktorte«  O  gewinnen  die  Produoenten  im  Abstände  x  eine  Preis- 
erhöhung (7  —  7,)  (0— 2r-(-jr).  Von  diesem  Gewinn  'Ier  Pro- 
dticenten  ist  aber  als  ein  wirtschaftlicher  Verlust  der  Betrag 
,9  —  ff,)  (a  -  °r)  in  Abzug  zu  bringen,  um  welchen  sich  der  Markt- 
preis für  die.  Consumeutcn  steigert,  sodafs  der  verbleibende  wlrth- 
schaftliehe  Gewinn  (7  -7,)  x  ist.  I'uter  Hinzufugung  «les  Betriehs- 
überschusse-s  (</,  —  7.)  r  ergilit  dies  (7.  --  7,1  x,  also  für  das  Tonneu- 
Kilometer  genau  wie  für  den  Marktort  O, : 
n      7  -  7.. 

3.  a.  Eine  centralisirte  Prodnction.  welche  «ich  im 
Wettkampfe  mit  Flä- 
cbenproiluction  be- 
fand, ist  durch  Ver- 
besserung der  Trans- 
portmittel in  Conciir- 
reuz  mit  benachbar- 
ten Produetionscen- 
tren  gebracht. 

Ein  in  O  (Fig.  «> 
zum  l.'rspningspreisc  f 
produdrtes  Gut,  welche* 
bei  einem  Frachtsätze  7 
in  Concurreuz  mit  der 
Klachenprnduction  auf 

eine    Entfernung  r 


KU  « 


*        Absatz  finden  konnte,  wurde  bei 
1 

'raehtsatzes  auf  7,  gegenüber  der  FUlchcn- 

produetiou  eine  Transport  lahigkeit  r,   gewinnen.  Gelangt 

bei  dieser  Erweiterung  des  Absatzgebietes  das  (int  Bber  in  t'on- 
curremt  mit  einer  1>eroiehbarteii  iuO,  angesiedelten  Centralpruduction, 
sodafs  über  eine  Entfernung  r,  nr,  hinaus  «las  von  O,  ver- 
sendete Gut  sieh  billiger  »teilt,  dann  kann  der  im  Vergleich  mit  der 
Flächenproduction  vorhandene  Transpnrtwerth  T  M  V  nur 
zu  einem  Bruchthcile  «  7"  ausgenutzt  werdeu.  An  der  Grenze  des 
Absatzgebietes  gewinnen  die  Consumenten  ciue  Preisermäßigung 
EP  —  (1  —  u)  T  und  die  für  das  ganze  Absatzgebiet  erreichte  Preis- 
erralifsigung,  welche  durch  einen  bei  Drehung  der  Fläche  UHSF  um 
die  Axc  OLM  entstehenden  Rotationskörper  dargestellt  winl,  ist: 


X,  --  y  n  (1  —  3  a)  7,  r, 
Dazu  kommt  der  BetriebsÜberschuf-s: 


x, 

Durch  Addition  von  X 
der  Tonnen -Kilometer  E 
Kilometer  entfallenden 


und  X,  und  Division 


,  Juli  K«. 


Jurch  die  Anzahl 


a  jur,'  erhiilt  man  don  auf  das  Tonnen - 
Gewion: 


man  iu  der  Hegel  genau  genug  1 

0)  "       2k  T.  —  1. 

'J\>.  Eine  centralisirte  Cmmimtion.  deren  Versoigunns- 
gebiet  früher  durch  den  Preis  der  Fläehenproductio  u 
seine  Begrenzung  fand,  kommt  nach  Verbesserung  der 
Transportmittel  iu  Cone  11  rreoz  mit  einem  benachbarten 
Cou  s  unat  io»  sc  entmin. 

Das  Versorgungsgebiet 
de*  Coi.suuitiousorte»  O 
(Fig.  7),  welches  sieh  bei 
einem  Frachtsätze  •/  bis  zu 
einem  Malbmctser  UB  =  r 
erstreckte,  würde  sich  hei 
Kniiafstgiiiig  de»  Fiaebt.satzc« 
auf  bis  auf  einen  Halb- 
messer VC  r,  crweitoni 
können.  Wird  durch  die 
t'oncurrenz  des  ( 'onsuiutions- 
ceDtrums  O,  diese  Erweite- 
rung bis  auf  ein  Maf« 
r,  -  ttr,  eingeschränkt,  so  stellt  sich  der  wirtschaftliche  (iewinn 
genau  wie  unter  3u  in  den  Gleichungen  5  und  6  angegeben  wurde. 

•la.  Eine  ihrer  Menge  nach  unveränderlich  gegebene 
cuutralisirte  Prodnction  befindet  sich  im  Wettkampfe  mit 
Flache  »prodnction. 

Dieser  Fall  kommt  freilich  nur  seilen  vor;  als  Beispiel  deuke 
mau  sich  eine  Waldung,  aus  welcher  die  umgebende  Landschaft  ihren 
Bedarf  an  Bau-  und  Nutzholz  erhiilt.  Ist  Q  die  uuveränderlich  gf 
gebene  Pinductinusmengc.  so  kann  bei  einer  Verbrauclis.lichügkeit 


Fl«.  7. 


ciu  kreisförmiges  Consumtionsgebiet  vom  Halbmesser  r 


\  7  " 


V*  s 


versorgt  werden.  Ist  M  der  höchste  Preis,  fitr  welchen  das  Produ.  t 
abgesetzt  werden  kann,  so  ut  1km  einem  Frachtsätze  7  am  Produr- 
tionsorte  ein  Preis  6*  M  —  7  r  zu  eiiwlten  und  in  einem  Al<- 
stande  x  liabeu  die  Consumeutcn  eiuen  Preis  M  -  7  (r  —  j)  zu 
zahlen.  Bei  einer  Verminderung  des  Frachtsatzes  auf  7,  erhöht  sich 

der  am  Prorluctionsortc  zu  erzie- 
lende Pit'is  um  {7  —  7,)  r,  dagegen 
haben  dieConsiimetiten  einen  Preis- 
aufschlag 111  erleiden,  welcher  in 
einem  Allsten  de  r  vom  Produc- 
Goosorte  (Fig.  8)  't  —  7^  (r  —  *•) 
ist.  Die  I'rei.serhuhung  für  •  1  i •- 
Prodiicontcu  abziiglich  iler  Preis 
steigening  fllr  die  Consumenten. 
also  (7  —  ff , )  x  ist  der  erreichte 
wirtschaftlich»  Gewinn ,  welcher 
also  für  das  ganzeGehiet  den  Betrag 

-vi        3  Y«  Ol  -T.)  ^ 
Addirt  man  den  Betriebsüberschurs: 
X,       *  y  n  (7,  -  7,)  r1 
und  dividirt  durcli^  die  Auzahl  der  Tonnen- Kilometer,  so  erhalt  mim 

"      7  —  7, 

4.    b.  Mine  ihrer  Menge  nach  unveränderliche  centrit 
lisirte   C'onsumtion    beTindct    sich    in   Abhängigkeit  von 
FUehen-Produrtiot). 

Es  tritt  dieser  Fall  bei  der  Versorgung  eines  Mnrktortes  mit 
solchen  Bodeuerzciignissen  ein,  deren  Preis  nicht  der  preisregelndoii 
Herrschaft  des  Weltmarktes  unterworleii  ist,  wie  es  bei  Kartoffeln. 
Gemüse.  Obst  11.  s.  w.  zuweilen 


Wie 


der 


des 


ist  bei  einer  Bedartsmeuge  «V 
1/  — .  und  der  am 
7  r,  wenn  7  der  Frachkintx 


Marktorto  zu  zahlende  Preis  M 

und  V  der  geriugste  Preis  ist,  filr  welclien  uoch  ein  Anreiz  zum  An 
bau  des  betreffenden  Productes  stattfindet.    Bei  einer  Verbesserung 
der  Trausportmittel  und  einer  damit  verbundenen  Ermäßigung  de.s 
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Frachtsatzes  auf  ?,  gewinnen  i 
ort«  eine  Preisermäfsigung 


Fig.  9  die  C'onsumentcn  am  Markt - 
r,  wogegen  die  Producenten  in 


einem  Abstände  x  vom  Marktort«  einen  Preisrückgang  (r  —  *)  (v  —  »1  > 
erleiden.  Der  auf  daa  Tonnen -Kilometer  entfallende  wirtschaftliche 
Gewinn  berechnet  eich,  wie  unter  4a  auf: 
*  =  »  —  ».• 

Sehr  häufig  wird  es  aber  vorkommen,  dafs  durch  die  Vervoll- 
der  Transportmittel  der  Marktpreis  «. 


) — 

p 

Fl«.  9. 


Ife  1«. 


dafs  eine  Ausfuhr  de«  Gutes  eintreten  kann.  Dann  geht  dieser  Fall 
in  den  unter  lb  behandelten  Fall  über. 

Ist  in  Fig.  10  der  Betrai;,  auf  welchen  die  Deckung  des  örtlichen 
Heriarf*  bei  einem  Frachtsätze  f,  der  Marktpreis  sinken  wurde,  -  Jtf,, 
der  Auafuhrpreis  aber  -  J,  an  wird  der  Marktpreis  sich  in  der 
Höhe  A  halten  und  dementsprechend 


so  erhält 


den  wirtbschaflliulien  Nutzen 


*  -  V 

M  —  V 

für  das  Tonnen  -  Kilometer  nach  dem  schon  wiederholt  angegebenen 
mgsgange  zu: 

3  /  3 


kürzung 


Rech« 


/  3  hf,' 
1  geht  diese  Gleichung  in  die  unter  la  ermittelte 


Für  « 

Gleichung  1  über,  für  den  kleinsten  Werth  von  o,  bei 
Ausdehnung  des  Marktgebiete»  eintritt,  das  ist  für  « 

*  —  1  —  <r,- 

Hei  A  lisch  luts  der  vorstehenden  Rechnungen,  durch  welche  wohl 
alle  beim  Güteraustausche  in  lietracht  kommenden  verschiedenartigen 
Verhältnis*«  erörtert  sein  dürften,  ist  zunächst  darauf  hinzuweisen, 
dafs  stets  nach  allen  Richtungen  gleichartige  Ve  " 
vorausgesetzt  wurden,  wodurch  sich  für  die  Ve 
kreisförmige  Gestaltung  ergab.  In  W  irklichkeit  sind  aber  die  Ver- 
kehrsverhültnisse  infolge  der  Terrainbeschaffenheit  und  der  Grup- 
pirung  der  Verkchrsccntxen  keineswegs  in  allen  Richtungen  gleich- 
artig, sondern  sehr  häufig  wird  tias  zu  einem  Verkehrscentrum  ge- 
hörende Verkehrsgebiet  nach  radialen  Trennungslinien  in  einzelne 
Theile  zu  zerlegen  sein,  in  «leren  jedem  die  Bedingungen  für  den 
Güteraustausch  verschiedenartig  sind.  Allein  dieser  Umstand  beein- 
trächtigt die  Richtigkeit  der  gefundenen  Ergebnisse  nicht  im  min- 
desten, denn  alle  für  den  vollen  Kreis  gefundenen  Wirkungen  der 
Transportvervollkommnung  gelten  auch  für  einen  Kreisausschnitt 
von  beliebigem  Ccntriwinkel.  (Fortsetzung  folgt.) 


Reisestudien  aas  Tunis. 


Eine  Reise  nach  Italien  pflegt  man  im  allgemeinen  nicht  als 
ganz  abgeschlossen  anzusehen,  wenn  sie  sich  nicht  auch  auf  Sicilien 
erstreckt,  l'ud  gewifs  mit  Recht.  Wer  diese  Insel  durchwandert 
und  ihre  Städte  besucht  hat,  wird  es  nach  eigenen  Handrücken  be- 
stätigen, «lufs  ohne  Sicilieus  ICigenart  das  Bild  italienischer  Laud- 
sebaft ,  Cultur  und  Kunst  nur  unvollständig  heifsen  kann.  Ist  der 
Reisende  nn  der  Südkiiste  der  Insel  angelangt,  so  läfst  er  seinen  Ulick 

über  das  Meer  gleiten,  welches  Afrika 
len  Welttheil  trennt;  zumeist  aber  gebietet  hier 
Kunstjünger  die  Ueberlegung  Halt,  dafs  am 
ihn  nicht  viel  zu  holen  ist.  Uns,  .len  ~ 

und 


we- 
nigstens »eine  Nordküste  flüchtig  kennen  zu  lernen,  umsotnehr  als 
sir  hoffeu  durften,  anstatt  des  schlechten  Miirzwetters.  das  uns  auf 
Sicilien  zu  unfreiwilliger  Mufsc  zwang,  jenseit  de»  Meeres  heiti-ren 
Himmel  zu  rinden,  F^in  im  Hafen  von  Palenno  gerade  zur  Abfahrt 
bereit  liegendes  Dampf  boot  der  Florio-Gesellschaft  liefs  uns  schnellen 
Entschlufa  fassen. 

In  Trapani,  Marsala  und  in  Sicht  der  lusel  Pnntcllnriu  vor  Anker 
p-fhend,  landeten  wir  nach  fast  dreitägiger  stürmischer  Veberfahrt  in 
anmittelburer  Nähe  der  Statte,  auf  welcher  einst  Karthago  gestanden. 
Nichts  aber  gemahnte  uns  an  die  ehedem  so  gewaltige  Stadt,  weder 
<u«  wir  uns  in  der  Barke  dem  Lande  näherten,  noch  als  wir  von 
dem  ärmlichen  Hafenstadtchen  Coletta  aus  unsere  spähenden  Blicke 
uher  dürftige  Palmen  hinweg  nach  dem  nahen  Hügel  schweifen 
liefsen,  welchen  einst  die  pum'sebe  Akropolis,  die  Byrsa,  gekrönt 
haben  soll.  So  im  voraus  durch  den  Augenschein  belehrt,  dafs  wir 
auf  karthagischem  Boden  wenig  mehr  als  historische  Erinnerungen 
würden  auffrischen  können,  nutzten  wir  die  Zeit  einer  Woche,  welche 
uns  für  den  Aufenthalt  am  Lande  blieb,  fast  lediglich  zur  Umschau  in 
<I<t  nur  etwa  10  km  von  den  Ruinen  landeinwärts  gelegenen  heutigen 
Hauptstadt  des  Landes,  in  Tunis  selbst,  aus.  Zur  Hinfahrt  henutzton 
sir  die  kurze  Eisenbahn,  welche  sich  an  den  sumpfigen  Ufern  des 
durch  die  Landzunge  von  Coletta  vom  offenen  Meere  abgeschnittenen 
Si'es  el  Bübira  hinzieht.  Bemerkenswerth  ist  an  dieser  Bahn  nur 
die  Anlage  von  zwei  etwa  3t>  m  weiten  und  60  m 
bogen  gebildeten  und  mit  l'appe  eingedeckten  Hallen 
Endpunkten.  Von  den  Betriebsmitteln  erregten  dir 
mit  ihren  offenen,  auch  wahrend  der  F'ahrt  zu  benutzenden  Gaierieen 
»»  den  Langseiten  unsere  Aufmerksamkeit. 

Die  Stadt  Tunis  liegt,  auf  hügeligem  Gelände  und  erscheint, 
von  geeigneten  Standpunkten  gesehen,  als  eine  gewaltige,  von  Mauern 
umschlossene  lliiusenuasse,  überragt  von  den  Befestigungen  auf  den 
Höllen  der  Stadt  und  Umgebung.  Die  ermüdende  Eintönigkeit  der 
Häuser  mit  ihren  weiften,  nach  aufsen  geschlossenen  Mauerflächen 
and  ihren  glcichgefärbten  horizontalen  Dächern ,  wird  nur  durch  die 
Kuppeln  der  Moscheen  und  Heiligengräber  und  die  zugehörigen 
Minaret«  unterbrochen.   In  der  Stadt,  welche  sich  nach  dem  Be- 


und  einen  christlichen  Theil  treunen  läfst,  interessirt  nnturgemäfs 
am  meisten  der  erstgenannte,  und  innerhalb  seiner  Grenzen  wieder 
besonders  das  bunte  Treiben  im  Bozar.  An  schmalen,  in  der  Alt- 
stadt häutig  überwölbten,  nach  den  Vorstädten  zu  mit  Brettern  und 
Matten  überdeckten  oder  auch  ganz  offenen  Strafsen,  reihen  sich 
beiderseitig  IJiden  an  Läden.  Sie  geben  uns.  bei  der  Eigenart,  den 
Handel  mit  gleichen  und  verwandten  F^rzeugnissen  in  bestimmte 
Bazarabtheilungen  zu  verweisen,  stets  ein  abgeschlossenes  Bild  der 
Entwickelung  rler  einzelnen  Industriezweige.  Findet  hier  im  Bazar 
nnd  den  benachbarten  Strafsen  besonders  der  Maler  eine  reiche  Aiw- 

das  : 


farlienprfiehtiger  Vorwürfe,  so  geht 
Architekten  nicht  leer  aus.  Zwar  wird 
liches  Interesse  genährt,  wenn  wir 
baren  Teppichen,  mit  herrlichen  Waffen  und  den  für  1 
Geschmack  so  charakteristischen  perlmuttereingelegten  Kästen 
wandeln,  aber  von  Zeit  zu  Zeit  erhaschen  wir  auch  im  Vorbeigehen 
die  Gelegenheit  zu  einem  flüchtigen  Blick  durch  die  Thür  einer  für 
die  Gläubigen  geöffneten  Moschee  oder  erfreuen 
eines  Minarets  in  der  Tunis  cige 
sie  meine  Skizze  Fig.  1  gibt. 

Die  Häuslichkeit  der  Mohamedaner  bleibt  uns,  wie  ihre  Uultus- 
stätten.  wie  ihre  Friedhöfe,  verschlossen.  Nur  in  zwei  Schlösser, 
welche  dem  Herrscher  des  Landes  gehören,  gelang  es  uns  mit  Hülfe 
nnsercs  sehr  entgegenkommenden  Gencralconsuls.  Cnev.  Tulin  de  la 
Tunisie,  Eiutritt  zu  erlangen.  Im  Inneren  der  Stadt,  in  der  Nähe 
der  die  Stadt  beherrschenden  Uitadelle,  der  (jneba.  liegt  der  Dir  el 
Bey,  das  Schlofs.  welches  dem  Landesfürsten  insbesondere  während 
des  Ramadan -F"est es  zum  Aufenthalt  dient  Das  (iehäude  gehört 
in  seinem  jetzigen  Zustand  augenscheinlich  nicht  zu  den  ältesten,  dafür 
aber  zu  den  besten  Schöpfungen  arabischer  Baukunst  auf  tuue*i*cliem 
Boden.  Die  Deys  und  Paschas,  welche  sich  früher  mit  den  ilie  alleinig« 
Macht  ausübenden  Heys  in  die  Herrschaft  des  Lande*  theilten,  be- 
wohnten in  rler  Nähe  gelegene  Pulaste,  ilie  jetzt  verfallen  sind.  Man 
wird  nicht  fehl  gehen,  wenn  man  annimmt,  dafs  .das  Haus  des  Hey* 
im  Anfang  des  18.  Jahrhunderts,  zur  Zeit  als  seine  Besitzer  ulle  Gewalt 
an  sich  rissen,  wenn  nicht  neu  gebaut  worden,  so  doch  im  wesentlichen 
seine  heutige  glanzende  Hinrichtung  erhalten  hat.  Ja,  der  Reisende 
Freiherr  von  Maltzan  berichtet  uns  in  seiner  Beschreibung  einer  .Reise 
in  Tunis  und  Tripolis-,  dafs  def  Dar  el  Bey  in  einzelnen  Theilen  erst 
im  Anfang  unseres  Jahrhundert»  ' 

In  dem  Gebäude,  dessen  Pforten  uns  ein 
Bey  auf  Verwendung  des  österreichischen 
zwecken  öffnete,  haben  meine  beiden  Reisegefährten  und  ich  das 
Interessanteste  skizziren  können. 

Ich  gebe  hier  in  Fig.  2  den  Grundrifs  der  bevorzugten  Räume  des 
Hauptgeschosscs.  I>er  Zugang  erfolgt  durch  einen  kellerartigen  Unter- 
bau :  man  tritt  ein  in  einer  Kcke  des  säulengeacbmückten,  aus  schwarz- 
weifsem  Marmor  hergestellten  Hofes,  den  man  in  neuerer  Zeit  mit 
einem  schützenden  Glasdach  in  Eiscuconstrurtion  überdeckt  hat. 
Um  diesen  Hof  gmppiren  sieh  hauptsächlich  die  dem  Verkehr  mit 
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der  Aubenwelt  dienenden,  tbunlichst  nach  «Ion  angrenzenden  Strafen 
geöffneten  Repräsentation«- und  Wohnräume  des  Bey.  In  der  Haupt- 
axe  liegt  ein  reich  ausgestatteter  Empfangssaal,  an  den  oberen  Wand- 
flächen  und  au  der  Decke  reich  mit  Stuckfiligran  rentiert,  jeuer  auch 
den  spanischen  Rauten  der  Mauren  eigentümlichen  Dccoratinnsweise. 
An  die  Tbronnixche  stoben  seitlieb  Cabinette  mit  glatten,  gemalten 
Holzdecken,  wahrend  das  eigentliche  Wohnzimmer  de*  Hey  eine 
Bazarstrabn  überbaut  und  »einem  Bewohner  durch  zwei  grobe  gegen- 
übcrliegcuife  Fenster  du»  Vergnügen  gewährt,  das  im  Ramadan 
herrschende  carnevalllhnliche  Bazargetrcibe  seiner  Tielgeliebten  Unter- 
tbanen  zu  beobachten,  während  diese  wieder  die  Genugtliuung  hüben, 
ihr  Oberhaupt  in  »einem  glashausgleichcti  Wtibnrnutu  auf  die  Inne- 
haltung der  gestrengen  Kastenvorschrifteu  controliren  zu  können. 
Seitlich  vom  llauptliof  und  mit  der  Front  nach  der  Scitcustrobe 
liegt  ein  prächtiger,  gelegentlich  zum  Speisen  benutzter  Said,  von 
wekbem  Fig.  ii  eine  Andeutung  gibt.  Die  untere  Wandbekleidung 
besteht  aus  schwarzem  und  weibem.  den  Trümmern  Karthago«  ent- 
nommenen Marmor,  hierauf  folgt  eiu  Wandstreifen  mit.  der  im  Orient 
so  beliebten,  hier  blau-gelben  Kachelbekleidung,  dann  ein  prächtiger 
bunter  Fries  und  darüber  schlicblieh  ein  mächtiges  Spiegclgewölbe, 
in  seiner  ganzen  Ausdehnung  wieder  mit  Stuckornament  in  kunstvoll 
verschlungenen  geometrischen  Mustern  überzogen. 

An  den  Glushof  stöbt  ein  zweiter  centraler  Kaum.  Er  bildet 
den  Mittelpunkt  für  den  Harem  und  erhält  seine  Beleuchtung  vom 
Haupthof  und  durch  l'ensterehen  über  den  Thüren,  welcbu  nach  den 
durch  hohe*  Seitenlicht  erhellten  ringsum  liegenden  Kojen  fithreD. 
Die  Aufstellung  von  Herten  bezeichnet  diese,  sowie  eine  Reihe  von 
Bäumen  in  dem  vordereu  Gebäude  genügend  als  Schlafzimmer. 

Wenn  man  den  hier  mitgeteilten  Gnindrib  betrachtet,  sn  fallt 
sofort  eine  unverkennbare  Aebnlicbkcit  mit  pompejanischen  Huus- 
typen  auf.  Das  Haus  des  Pausa  besitzt  mit  dem  Plane  de*  Dar  el 
Bey  —  und  diesem  ähneln,  nach  l'hotographiecn  und  Schilderungen 
zu  urthcilcn,  alle  Stadthäuser  tunesischer  Groben  —  so  viel  Ge- 
meinsames, dafs  man  unwillkürlich  eineu  vorbildlichen  Eiuflub  alter 
Römcrbauten  auf  die  arabischen  Wohnhäuser  anzunehmen  geneigt 
Ist.  Was  sich  von  den  utnfuugrcichereu  Bauten  sagen  hifst,  gilt  in 
gleichem  MaCse  von  kleineren  Anlagen;  ich  habe  vor  den  Thoren  von 
Tunis  die  Kuineu  eines  Dorfes  gesehen,  welche,  nach  Pompeji  ver- 
setzt, ganz  wohl  als  aus  der  Vesuvasehe  ausgcgral>eu  gelten  könnten. 

Der  zweite  Palast,  welchen  wir  besuchten,  ist  das  eigentliche 
Residcnzschlob  des  Bey,  der  eine  Stunde  nordwesÜich  von  Tunis  ge- 
legene Bardo.  Ks  ist  eine  kleine  Stadt,  für  sich,  welche  «ich  hier  um 
den  Sitz  der  Regierung  —  der  Bey  seihst  bewohnt  eine  Villa  in  der 
Nähe  —  gebildet  bat.  Mau  schreitet  durch  eigeuo  Iluzars,  verschie- 
dene Hide  und  zuletzt  durch  eine  Halle,  in  deren  Nischeu  sich  die 
bewaffnete  Macht  malerisch  gruppirt  hut,  und  gelangt  so  über  eine 
löwengosehmilckte  Freitreppe  zu  deui  die  Stauteräume  enthaltenden 
ßautbeil.  Wohl  ist  der  llauptliof  interessant,  wenn  mau  ihu,  wie 
ich,  au  cinetu  olfcnt lieben  Gerichtstage  mit  den  prächtigen  Gestalten 
dunkelbrauner  Araberscheichs  angefüllt  sieht,  aber  architektonisch 
können  weder  die  Innenräume  noch  die  (iestaltung  der  Baugruppe 
im  Aenfseren  auf  künstlerischen  Werth  Anpruch  machen.  Lciterall 
bat  sich  europäischer  Kintlub  zum  Schaden  geltend  gemacht  und 
mifs\  erstandene  ltetiaissanecformen  und  schlechte  Pariser  Möbel  haben 
die,  nach  geringen  Spuren  zu  schlicken,  ehedem  vorhandenen  Deco- 
rationeu  arabischen  Geschmackes  verdrängt. 

Der  letzte  Tag  vor  unserer  Rückreise  nach  Sicilien  war  den  Ruinen 
Karthagos  gewidmet.  Wir  legten  den  Weg  dahin  vou  Tunis  aus  ün 
Wagen  zurück  und  tiatten  dadurch  <  ielegenheit,  besser  als  von  der 
Sccseite  und  von  der  Eisenbahn  her  wahrnehmen  zu  können,  dafs  wir 
uns  einer  alten  Culturstätte  näherten.  Wie  in  der  römischen  Cam- 
(»agua,  so  sieht  man  auch  hier  überull  Trümmer  zerstörter  Bauten, 
wie  jeue  häutig  alten  Wasserleitungen  angehörend.  Die  Kuineu  Kar- 
thagos Itaben  in  unscreu  Taguu  erneutes  Interesse  hervorgerufen. 
Kurz  nach  unserer  Anwesenheit  besetzten  die  Franzosen  Tunis  und 
Italien  als  neue  Herren  des  Landes  seitdem  durch  Bewilligung  eines 
gröfseren  Credit*  den  festen  Willen  bekundet,  die  Ruiuen  zu  erfor- 
schen, l'm  die  zukünftigen  Ergebnisse  würdigen  zu  können,  mag  das 
wenige  geschildert  werden,  was  wir  vorfanden  und  zugleich  das  kurz 
erwähnt  werden,  was  die  Wissenschaft  bisher  festzustellen  bemüht  war. 

Wir  machten  zunächst  Halt  an  dein  Hügel,  welcher  zum  Gc- 
dächtnifs  des  in  der  .Nähe  umgekommenen  heiligen  Ludwig  vou 
Frankreich  eine  Capelle  nebst  Nebeubauten  auf  seinem  Scheitel  trägt 
In  dieser,  seit  deu  vierziger  Jahren  unseres  Jahrhundert«  iu  fran- 
zösischen Händen  liefiiidlicbeu  Auhöhe,  welche  einen  guten  lieber- 
blick über  das  gesamte  Trümmerfeld  bietet  erkennt  die  Mehrzahl 
der  neueren  Schrift-steiler  die  alte  Byrsa  Karthagos,  und  eine  Reihe 
in  der  Umfassungsmauer  des  Besitztbums  ciugemauerte  punische  und 
römische  Inschriftsteine,  sowie  Arcliitekturbiuchstückc  bezeugen  in 
der  That  den  klassischen  Boden.  Die  Aussicht  von  deoi  Hügel  ist 
einer  alten  Akropolis  würdig.  Im  Osten  schweift  der  Blick  über  das 


am  Ftib  des  Abbanges  sich  hinziehende,  eine  halbe  englische  Meile 
breite  Vorland  und  die  weite  Ducht  von  Karthago  hinüber  zu  Cui 
Bon,  im  Süden  übersieht  man  die  alte  Taenia,  die  schmale  Luit- 
zunge,  auf  welcher  das  heutige  Goletta  liegt,  und  den  abgeschlossen«) 
Sc«  von  Tunis:  in  nordöstlicher  Richtung  bildet  das  nahe  Cap  K»r- 
tbadschenn  den  Abschluß  und  im  Westen  schimmern  über  der  bi* 
auf  die  Erhöhungen  an  der  Ostküste  ziemlich  flachen  karthagischen 
Halbinsel  die  Häuser  von  Tunis. 

Au  gröfseren  Bauresten  ist  oben  auf  dem  Lodwigshügel  jetzt  nur 
eine  raasetteogesebmückte  Nische  zu  sehen,  als  der  einzig  sichtbar 
gebliebene  Theil  der  Ausgrabungen,  welche  der  Franzose  Beule  Kail» 
der  fünfziger  Jahre  hier  und  am  Fufse  der  Byrsa  vornahm.  Dies« 
etwa  6  in  weite  Nische,  durch  ihren  Schmuck  vor  sechs  anscbbebai- 
den  Seitennischen  ausgezeichnet,  liegt  genau  in  der  Axe  der  Ludwig- 
kirche,  doch  mit  dem  Scheitel  ihrer  Halbkuppel  betrachtlich  tiefer 
als  das  umgebende  Erdreich.  Sie  und  die  wieder  vcrfüllten  anderen 
Nischen  mögen  sieb,  wie  Beule  vermuthet  ehedem  an  den  L'nterbiu 
des  die  Byrsahbhe  einnehmenden  Acsculaptetnpels  angelehnt  haben. 
Von  dem  in  römischer  Zeit  erstandenen  Tempel  hat  Beule  eine  Meu^» 
Spuren  bei  seinen  Nachgrabungen  gefunden,  und  wenn  sich  jetzt  rtie 
Franzosen  entschliefsen,  ihre  St  Louiskirche  dem  Abbruch  zu  weilien, 
so  ist  gegründete  Hoffnung  vorhanden,  dafs  man  auf  den  l'nterliHii 
des  romischen  Cultusgebäudca  stöbt,  ja,  dafs  vielleicht  noch  Rest« 
des  früher  diese  Stelle  einnehmenden  punischen  National-Heiligtlmiiii 
vorgefunden  werden.  Denn  dafs  es  nicht  ausgeschlossen  ist.  trotz  uVr 
gründlichen  Zerstörung,  welche  Karthugo  durch  Scipio  erlitten,  mx-li 
Spuren  der  punischen  Stadt  zu  Tage  zu  fordern,  hat  uns  derwlti« 
Beule  bewiesen.  Am  südlichen  Kufe  de»  Byrsahügels  entdeckt«  er 
uuf  eine  Ausdehnung  von  etlichen  90  m  und  beinahe  20  m  unter  <l« 
heutigen  Oberfläche  des  Ludwig-Hügels  unter  einer  gewaltigen  Schutt 
halde  die  unteren  Theile  der  alten  Befestiguugsuiauer,  in  ihrem  lü- 
mmle vorzüglich  in  Einklang  zu  bringen  mit  den  rühmenden  Scbü'lc- 
ruugen,  welcbu  uns  die  alten  Schriftsteller  vou  der  etwa  10  m  Starlet. 
Magazine,  Caserneinente,  Stalle  und  verdeckte  Gange  enthaltenden, 
ehedem  dreistöckigen  Mauer  machen.  Es  bleibt  zu  bedauern,  <U(> 
die  Ausgrabungen  wieder  verschüttet  sind  und  data  selbst  die,  welch? 
die  Ruinen  besucht  halten,  nur  auf  die  Mittheiiungen  des  Entdecket' 
iu  seiueu  „Fouilles  de  Cartbage"  (lötil)  angewiesen  sind. 

Gleichzeitig  mit  Beule  veranstaltete  der  Engländer  Davis  Aus- 
grabungen auf  karthagischem  Boden,  aber  abweichend  von  »cümii 
französischen  Zeitgenossen  kommt  er  zu  der,  von  den  neueren 
Schriftstellern  allein  vertretenen  Ansieht,  die  Dyrsa  sei  auf  eurem 
steil  noch  dem  Meeru  abfallenden  Plateau  nordöstlich  vom  l.uil- 
wigshügel  in  der  Richtung  auf  die  am  Cap  Karthadschuna  gclrgeue 
Aruberstadt  Sidi  Bu  Said  zu  suchen.  Augenscheinbch  verleiten 
Davis  zu  dieser  Annahme  Spuren  eiuer  grobartigen  Trcppenaalage. 
welche  er  für  die,  nach  alten  Beschreibungen,  zum  Acsculaptenij'ei 
führende  hält.  Letzteren  sieht  er  in  einer  Ruine,  in  deren  InterUiu 
sich  interessante,  von  mir  nicht  besuchte,  aber  bei  Falbe  in  seinen 
von  einem  vorzüglichen  Plane  begleiteten  „Recherche*  sur  retupUee- 
metit  de  Cartbage*  (1SJ3)  veröffentlichte  Cisteruenanlagen  benuileu. 
Davis  kann  man  nach  der  eigenen  Beschreibung  der  von  ibta 
leiteten  Expedition  in  seinem  Werke  „Carthage  and  her  remairw  (lt*>l; 
nicht  gerade  nachrühmen,  dafs  ihm  bei  seinen  Nachgrabungen  »U 
alleiniges  Ziel  vorgeschwebt  habe,  die  Kenntnib  der  Topograph 
Karthagos  zu  fördern,  vielmohr  scheint  es  die  Hauptabsicht  ,1t» 
Engländers  gewesen  zu  sein,  Mosaikeu  und  andere  leicht  zu  ent- 
führende Funde  zur  Ausschmückung  des  British -Museum  zu 
winnen.  So  wird  deun  die  bisherige  Annahme,  der  LndwigslnycL 
die  dem  Augenschein  nach  natürliche  Akropolis  Huf  karthagische« 
Boden,  sei  die  Stufte  der  alten  Byrsa,  gegen  die  alleinstehend 
Ansicht  des  englischen  Autors  einstweilen  bestehen  bleiben  müssen. 

Zum  Glück  bat  sieh  für  die  Topographie  der  alten  Seestadt  eis 
unzweifelhaft  fester  Punkt  in  der  noch  heute  klar  erkennbaren 
llofcnaulagu  erhalten.  Wenn  man  vom  Ludwigshügel  den  Übel 
Südost  wärt»  wendet,  so  gewahrt  man  zwei  nur  durch  schmale  Sasil- 
rücken  vom  orteneu  Meere  und  von  einunder  getrennte,  augenscbciuiii  Ii 
vou  Menschenhand  gegrabene  Wasserbehälter.  Au  der  Hand  der 
alten  Beschreibungen  erkennen  wir  in  dem  oblongeu  Becken  den 
Handelshafen,  in  dem  runden  mit  der  Insel,  diu  einst  das  Haus  il« 
Admirals  einnahm,  Jen  Kothon  oder  Kriegshafon  der  mächtigsten 
Seemacht  des  Alterthutns.  Noch  sieht  man  den  Steindamm.  nit 
welchem  Scipio  den  karthagischen  Schiffen  den  Ausgang  aus  dem 
Handelshafen  verschlob,  noch  ist  als  Krdsenkung  der  Nolhcaual  er 
sichtlich,  durch  welchen  die  Karthager  sich  in  der  Folge  aus  ihrem 
ehedem  nur  vom  Handelshafen  zugänglichen  Kothon  eineu  neu«: 
Weg  ins  offene  Meer  bahnten.  Wenn  hier  planmäßige  Ausgrabunseo 
tituUtimleii,  wird  unsere  Kenntnib  puniseher  Baukunst  ohne  Krt^ 
bereichert  werden,  denn  hier  hat  das  Meer  und  die  allmählich«  \rr- 
sandung  wenigstens  die  tiefer  gelegenen  Bautheile  vor  der  Zerstörung- 
wuth  und  der  Habgier  der  Menschen  sicherlich  gnädig  bewahrt 
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Mit  das  Besterhalteue  auf  dem  weiten  Ruinenfeld  int  eine  urafang-  I  Phantasie  allzu  freien  Lauf  zu  lassen  braucht  Hab  die  Franzosen 
reiche  l'istcrnenanlage  nordwestlich  von  der  Ludwigs-CajK'lle.    Wir    |    als  die  jetzigen  Herrcu  de«  Lande*  «ich  ihrer  Pllichteu  gegen  die 
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zählten  in  den  .(■efangnissen  den 
Teufeln*.  wie  die  umwohnenden 
Araber  die  Hauten  nennen,  norli  fuuf- 
telin  wohlerhaltene  |»anillele  gewölbte 
und  unter  einander  in  Verbindung 
«teilende  Kamniem.  jede  von  Mitte 
in  Mitte  etwa  8  m  breit,  30  n  lang 
und  vom  Hoden  Iii«  zum  (icwölbe- 
«beitel  an  10  m  hoch;  ieh  will  alier 
Kern  glauben,  data  wir  in  der  File 
ein  paar  verfallene  Kammern  über- 
«*neo  haben,  ilenn  Davis  und  von 
Maltzon  gehen  übereinstimmend  wohl 
dieselben  Mabe  aber  aehtzehn  Ab- 
diahingcn  an.  An  deu  beiden  Stirn- 
seiten iler  Tonnengewölbe,  welche 
'lun:h  ihre  Herstellung  als  <J  ubmauer- 
werk  zum  wenigsten  ilie  oberen  t'i- 
»ternent  heile  als  römische  Hauten 
kennzeichnen,  ziehen  sieh  etwa  2  in 
«reite  Hange  hin,  welche  jetzt  überall 
Einblick  in  che  Kammern  gewähren. 
An  etlichen  der  letzteren  sind  nach 
den  (langen  zu  kreisrunde  Schachte 
hochgefuhrt,  welche  einst  wobl  die 
Wasserbecken  und  ilie  vermuthlich 
darüber  tflgtardoeba  Terrasse  durch 
Treppen  zugänglich  machten. 

Von  den  übrigen  Kuineu.  wel- 
che Karthago«  GeJMa  tragen,  will 
ich  schweigen,  /«ar  bat  man  fast 
jedem  gröberen  Steinhaufen,  jeder 
Krdsenkung  oder  Erhöhung  einen 
klassischen  Namen  beigelegt,  ob- 
gleich wenig  mehr  als  Vermuthung 
<ur  die  liulrigkeit  der  vorgeuom- 
menen  Taufe  spricht.  Wer  Zeit  und  Mittel  hat,  die  Trümmer  zu 
untersuchen,  zu  dem  werden  die  Steine  reden,  ohne  daf»  er  seiner 
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Hiiinen  l>ewufst  sind,  au  »eichen 
sich  Jahrhunderte  durch  Vernach- 
lässigung und  Beraubung  \  erkundigten, 
haben  sie  bereits  bewiesen.  Das  Kr- 
gebnits  ihrer  Forschungen  kanu  mit 
Hube  abgewartet  werden. 

Wohl  hätten  wir,  am  Knde  un- 
seres von  vornherein  nur  auf  acht 
Tage  bemessenen  Ausfluges  angelangt, 
uns.  ren  Aufenthalt  gern  langer  ausge- 
dehnt, aber  einmal  waren  wir  nur  in 
Touristeuart  vorbereitet  hierher  ge- 
kommen und  konnten  so  au  gröbere 
Studien  nicht  denken,  dann  auch  ling 
der  linden  Afrikas  an,  uns  doppelt 
heib  iiih  i  deu  FübeD  zu  lireuucn. 
Bereits  hatten  an  der  tirenze  von 
Algier  jene  famosen  Krumir-Hreuz- 
streitigkeiten  begonnen,  welche  den 
Franzosen  ilie  willkommene  Veran- 
lassung zur  Besetzung  der  Kegentschaft 
Tunis  gaben.  Wir  nahmen  deshalb 
in  Karthago  Abschied  von  dem 
schwarzen  kontinent  und  erkannten 
wenige  Tage  später  beim  Lesen  der 
|i:ilriinitane|-  Zeitungen,  dab  der 
Zeitpunkt  unserer  Abreise  gut  ge- 
wühlt war.  Hatten  wir  doch  gradu 
noch  zur  richtige!)  Stunde  den 
Schauplatz  verlassen,  auf  welchem 
<-s  für  die  nächste  Zeit  nicht  zu 
den  Annehmlichkeiten  gehörte,  von 
einem  fanatischen  Muselmann  als 
Frauke  mit  unseren  linksrheini- 
schen Nachbarn  verwechselt  zu 
werden. 

II.  Angelroth. 
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Oberlicht- Cohn,  ructioii. 


Einen  bcmcrkenswertlien  Beitrag  zur  Erfüllung  der  praktischen 
Anforderungen,  welche  au  die  Ucbcrdcckung  grober  Räume  durch 
Eilum  und  Glas  gestellt  werden,  bot  ein  in  der  Fach  -  Aus- 
stellung des  Vereins  Deutitcher  Blech-Arl>oiter  in  Berlin  ausgestelltes 
Modell,  Dasselbe,  nach  dem  Entwurf  von  Baurnth  A.  Tiede  durch 
Fr.  Peters  angefertigt,  stellt  die  beim  Neuhau  des  naturhisterisctien 
Museums  in  Berlin  beabsichtigte  Uofuberdcckung  dar.  Die  dafQr 
gewühlte,  durch  die  nebenstehenden  Skizzen  klargelegte  Anordnung 
ist  besonders  in  Bezug  auf  die  Entdeckung  das  Glases  und  die 
Ableitung  des  Schwcibwasscrs  eigenartig  und  beacbtenswertli. 

Bei  dein  äufseren  Oberlicht  werden  (wie  Fig.  1  und  2  zeigen), 
die  Scheiben  auf  den  Sprossen  nicht  in  Kitt  gelegt,  sondern  durch 
die  übergeschobene  und  aufgeschraubte  Kappe  a  in  ihrer  Lage  fest- 
gehalten. An  den  Querstoben  wird  ein  schmaler  Glasstreifen  b  auf 
die  untere  Scheibe  schräg  nufgekittet  und  zwar  so  weit  vom  oberen 
Ende  derselben  entfernt,  .lab  eine  Fläche  frcibleibt,  auf  welcher  die 
Schwcifswnssertropfcn  an  den  aufgelegten  Glasstreifen  austobend 


seitlich  in  die  Sehweifsrinne  geleitet  werden.  Bei  der  inneren 
Glasdecke  (Fig.  3)  bildet  das  über  da«  tragende  Flachewcn  gezogen» 
Zinkprofil  gleich  die  Sehweifsrinne.  Die  Scheiben  liegen  dabei  auf 
einer  von  oben  über  den  Sproasenrückon  geschobenen  Leiste  d  von 
verbleitem  Eisenblech  auf.  Die  Falze  werden  verkittet.  An  den 
Qucrstöben  ist  ebenso  wie  beim  äufseren  Oberlicht  verfahren,  nur 
wird  der  Glasstreifen  nicht  nufgekittet,  sondern  mit  Wasserglas  Ix- 
festigt,  um  auch  die  ülierdeckten  Glasflächen  möglichst  durchschei- 
nend zu  erhalten.  Die  Reinigung  der  Deckenoberiläche  von  Staut, 
und  Sehmutz  erfolgt  durch  Abspülen  vermittelst  eine«  auf  dem  Fi« 
entlang  geführten  Wasserrohre».  Durch  die  Schlitze  e  fliefst  da« 
Wasser  auf  die  dos  Oberlicht  ringsum  einfassenden  Pultdächer  >k 
Die  Lüftung  des  zwischen  Dach  und  Decke  befindlichen  Zwischen- 
raumes,  welcher  «o  hoch  angenommen  ist,  dafs  ein  Begehen  der 
Deckendäche  möglich  ist,  wird  durch  feststehende  Stabläden  in  den 
senkrechten  Omfaasungswüudcu  bewirkt. 

-H.- 


Bai kendecken  und  Deckenputz  im  RcsjcningNhczirk  Aachen. 


Herr  Korttlm  lenkt  in  seinem  Aufsätze  flber  „Holzbai  kendecken 
in  Wohugcbüudcn"  im  Jahrgang  1881,  S.  370  d.  Hl.,  die  Aufmerk- 
samkeit auf  da*  in  holzarmen  lündern,  wie  z.  B.  der  europäi- 
schen Türkei,  (iriecheuland  und  einem  Tiieile  von  Italien  übliche 
Verfahren,  zu  den  Zimmerdecken  anstatt  der  vollen  Balken  Bohlen 
zu  verwenden,  die  entsprechend  enger  gelegt  werden,  und  spricht 
am  Schlüsse  die  ITcbcrzeugung  aus,  „data  bei  der  in  Norddeutsch- 
lond  üblichen  Coustructionswelse  mit  vollen  Balken  eine  rationelle 
Ausnutzung  des  Materinlcs  nicht  stattfinde,  und  dafs  unter  Ijnständcn 
durch  Anwendung  schmalerer  Balkon  wesentliche  Ersparnisse  erzielt 
werden  können".  Das  Verxeichnib  ,1er  obengenannten  Länder  Uifst 
sich  weiter  vervollständigen  durch  Hinzufügung  von  Belgien,  Holland, 
England  und  Nordamerika.  Aber  »vcl»  in  Deutschland  sind  die 
Bohlcnbalkcu  in  einem  gröberen  Umkreise  vertreten,  und  zwar  ganz 
allgemein  im  Regierungsbezirk  Aachen,  sowie  mehrfach  in  den  Re- 
gierungsbezirken Köln,  Düsseldorf  und  l'oblenz.  Kür  den  Regierungs- 
bezirk Aachen  trifft  die  Bezeichnung  „holzarai"  keineswegs  zu.  denn 
wahrend  die  Ihewaldete  Flüche  in  den  östlichen  Bezirken,  wie  z.  B. 
Königsberg  19,21  ptt.,  Gumbiiincn  lti,82  pt't.,  Dunzig  18.78  pt't.. 
Marienwerder  22,27  pCt.  der  Gesamtfläche  betrügt,  sind  im  Regierungs- 
bezirk Aachen  sogar  2ft,3  pt't.  des  ganzen  Gebiets  bewaldet.  Wir 
werden  daher  die  Vorliebe  für  diese  Art  der  Balkendecken  aus  an- 
deren l  rsachen  anzuleiten  haben.  Die  äufsere  Veranlassung  wird 
vielleicht  die  Nachbarschaft  Belgiens  und  Hollands  geweseu  sein,  die 
Hauptursuche  ist  aber  unzweifelhaft  in  dem  viel  stärker  als  in  den 
östlichen  Provinzen  ausgesprocheneu  Streben  nach  billiger  Bauweise 
zu  suchen,  ein  Streben,  welches  seinerseits  eine  Erklärung  darin 
findet,  dafs  auch  weniger  bemittelte  Familien  ein  eigenes  Haus,  und 
wenn  es  auch  mir  zwei  Fenster  breit  sein  sollte,  zu  bewohneu 
wünschen. 

Die  hier  üblichen  Abmessungen  sind  für  Tanuenbalkcn  S»  zu  18  cm, 
10  zu  20  cm,  10  zu  24  cm  und  12  zu  24  cm,  mithin  betragt  die  Hohe 
meistens  das  Doppelte  der  Breite,  wobei  die  Balkenentfenmng  47  cm 
(18  Zoll)  oder  neuerdings  50  cm  von  Mitte  zu  Mitte  genominen  wird. 
Eine  praktische  Regel  zur  leichteren  Ermittelung  der  llolzstärken  ist 
folgende:  Man  nehme  als  Hohe  die  freitragende  Lange  halb  und 
setze  statt  Meter  (Yi.timctcr.  also  auf  4  m  Zimmertiefe  20  cm,  auf 
5  m  25  cm,  auf  G  ui  »1  cm  Balkeuhöhe,  bei  10  bezw.  12'  j  und  15  •  m 
Stärke.  Im  Privatt.au  werden  meisteus  etwas  schwächere  Ab- 
messungen gewählt.  Die  übliche  Balkenlänge  beträgt  10  bis  11.5  m, 
bei  gTülseren  Längen  erhöhen  sich  die  Marktpreise.  Bei  letzteren 
unterscheidet  mau  das  Bauholz  nach  .vollkantig''  und  „scharfkantig-; 
bei  „vollkautigcm"  Holz  ist  oiuo  Waldkante  gestattet,  "nd  zwar  je 
mich  der  Stärke  4 —7  cm  diagonal  gemessen,  während  bei  «scharf- 
kantigem' der  Quersehuitt  durchaus  rechteckig  sein  tnufs.  Bei  ge- 
ringen Kauten  Ist  auch  noch  eine  dritte  Art  «gewöhnliches  Bauholz* 
im  Gebrauch,  bei  welchem  die  Fläch«  am  Zopf  nur  2.5  cm  zu  haben 
braucht.  Der  Preis  stellt  sich  zur  Zeit  in  der  Stadt  Aachen  für  .ge- 
wöhnliches Bauholz-  auf  38  Mark,  für  «vollkantiges*  auf  43  Mark, 
„sehnrf kantiges"  nuf  48  Mark  für  1  cbm.  Anstatt  des  Ausdruckes 
.Balken"  wird  vielfach  .Tiave",  au*  dem  lateinischen  trabs.  ge- 
braucht. Fufsbodcnlagerhölzer  und  -Sparren  werden  ebenso,  wie  die 
Balken,  nur  in  50  cm  Abstund  gelegt  und  erfüllten  beide  8  zu  8  bis  8 
zu  10  cm  Stärke. 

Vergleicht  man  mit  den  oben  genannten  Balkennbinessiuigen  die 
In  England  üblichen,  uuter  denen  Stärken  von  6  zu  2!),  selbst  Ii  zu 
30  cm  nicht  selten  sind,  so  wird  man  finden,  dafs  die  in  Aachen  ge- 
bräuchlichen Mafse  ungefähr  die  Mitte  halten  zwischen  denen  des 
übrigen  Deutsehlands  und  Engtamb. 


Ks  fragt  »ich  nun,  ob  und  welche  Vortheile  der  Aachener  Balken 
vor  dem  fast  quadratischen,  wie  er  sonst  in  Deutschland  üblich  i-L 
bietet.  Zunächst  ist  freilich  nicht  in  Abrede  zu  .stellen,  dafs  die 
Tragfähigkeit  durch  die  mehrfache  Zertlieüung  eines  Baumstamm«* 
beeinträchtigt  wird.  Theoretisch  sollen  allerdings  zwei  Balken  von 
10  cm  Stärko  dasselbe  tragen,  wie  ein  20  cm  sterker  Balken.  In 
Wirklichkeit  trifft  dies  jedoch  nicht  zu,  da  die  Fasern  eines  Stamm.  « 
nicht  alle  parallel  laufen,  mithin  bei  mehrfacher  Zerschneidnng  ver- 
hälttiifsuiäfsig  weniger  ganz  durchgehende  Fasern  vorbanden  sei« 
werden.  Ein  weiterer  Uehelstand  ist  die  rasche  Zerstörung  bei 
Feuersbrünsten,  welcher  ein  fast  quadratischer  Balken  wesentlich 
gröberen  Widerstand  entgegensetzt.  Diesen  Nachtheilen  stellen  aber 
erhebliche  Vortheilo  gegenüber:  Zunächst  eine  bessere  Ausnutzung 
der  Rundhölzer.  Aus  einem  Stemme  von  47  cm  (18")  Durchmesser 
am  Zopfende  läfst  sich  beispielsweise  nur  ein  Balken  von  23  zu  %  cm, 
jedoch  drei  Balken  von  13  zu  20  cm  schneiden;  ist  ein  Stemm  nicht 
ganz  gerade  gewachsen  oder  hat  er  einseitige  Schäden,  so  ist  oft 
noch  ein  13  zu  26  cm  starker  Balken  zu  gewinnen,  während  demcHf 
Stamm,  sobald  eine  Balkenlage  von  23  zu  2»!  cm  verlangt  i»t.  für 
diesen  Zweck  nicht  mehr  gebraucht  werden  kann.  Einen  weitere» 
Vortheil  bietet  die  leichtere  Handhabung  bei  dem  Auf-  und  l'ui- 
laden,  ebenso  beim  Aufbringen  der  Balken,  Der  gröbte  Von"? 
dürfte  aber  in  der  schnelleren  Austrocknung  zu  suchen  sein,  die 
freilich  bei  den  rasch  vollendeten  und  ebenso  schnell  bezogenen 
,  Dreifensterhäusern"  wichtiger  ist»  als  bei  den  langsamer  vorschrei- 
tendeu  Miethsbauten  des  Ostens.  Außerdem  wird  lici  der  engrn 
Lage  lies  Aachener  Balkens  am  Fufsbodcn  und  Deckenputz  niclit 
unerheblich  gespurt.  Der  hier  übliche,  2  bis  2,5  cm  starke  Fufobnden 
von  10  bis  15  cm  breiten  ungespundeten  Brettern  kostet  22  U« 
2,5  Mark  für  1  «jin,  während  sich  der  Preis  des  gespundeten  3,3  cm 
starken  auf  4  Mark  stellt  An  Putelatten  ergibt  sich,  wie  ich  weiter 
I  unten  auseinandersetzen  werde,  ein  Vortheil  von  40  Pf.  für  1  qni. 
mithin  eine  Gesamtersparnifs  an  Fubbodeu  uud  Deckenputz  von  etwa 
2  Mark  für  1  qni.  Bei  der  Staakung  wird  die  Krsparnib  an  schwäche 
ren  Staakhölzem  durcli  den  Mehrverbrauch  an  Autlagerlatten  aul- 
gehoben werden. 

Vergleicht  man  diese  Vortheile  mit  den  oben  genannten  Xacb- 
theilen,  so  dürfte  sich  in  den  meisten  Fallen  ein  Mehr  zu  Gunsten 
lies  Bohlenbiilkens  herausstellen,  selbst  in  Gegenden,  welche  an  Bau- 
holz keinen  Mangel  leiden. 

Der  Deckenputz  weicht  im  Regierungsbezirk  Aachen  wesent- 
lich von  dem  der  östlichen  Provinzen  ab.  Hier  gehört  er  nicht  i" 
den  Maurerarbeiten,  sondern  zu  den  „Pliester-Arbeitcn',  welch« 
alle  Putz-  und  Stückarbeiten  umfassen.  Soludd  iler  Kohluiu  vollende» 
ist,  hat  der  Maurer  und  Zimmermann  im  Hause  nichts  mehr  zu 
suchen  und  der  Pliestcrer  und  Schreiner  treten  an  ihre  Stelle.  Bip 
„Pliesterleuta*  für  den  Regierungsbezirk  Aachen  kommen  meisten» 
aus  dem  durch  seine  Kiinsttopfcrci  früher  weltbekannten  Raeren 
(spr.  Karen),  von  wo  sie  sich  bis  nach  Holland  und  Belgien  ver- 
breiten. Etymologisch  hängt  diese  Haiidwvrksbezeichnung  wohl  mit 
dem  französischen  plätro  (Gips)  zusammen.  Das  Verfahren  i*' 
folgendos:  Unter  die  Balken  werdeu  die  tannenen,  rechteckig 
schnittenen  «Pliesterlatten-,  1  zu  2,5  cm  stark,  in  2.5  cm  lichter  Ent- 
fernung auf  die  fluche  Seite  genngell,  wobei  als  Nägel  3,5  cm  lang* 
Drahtstifte  mit  glatten  Köpfen  zur  Verwendung  kommen.  Auf  die« 
Lutten  wird  der  Vcrputs  in  3  Auftrugen  aufgebracht  Der  e«*t* 
Auftrag  besteht  aus  einem  Gemisch  von  Kalkmörtel  und  llaferstroh 
und  wird  so  weit  durch  die  Latten  durchgedrückt,  dafs  sich  ob«*" 
halb  derselben  Ihnkrampungen  bilden,  welche  ein  Herabfallen  de* 
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Putzes  unmöglich  machen.  Der  zweite  Auftrag  dient  zum  „Grado- 
uiacben*  des  ersten  und  wird  mit  der  Kkhtlatte  ausgeführt. 
Per    letzte    Auftrug    erhält    nur    Papierdicke.     Der   Preis  Stallt 


sich  für  das  Quadratmotor 
25  Pf.,  Nägel  5  Pf., 
Stroh  10  Pf.,  Kalk  und 
Sand  30  Pf.,  im  ganzen 
für  da«  Quadratmeter 
also  auf  90  Pf.,  «in  Preis, 
der  bei  Vordingungcn . 
nicht  Metten  noch  unter- 
lioten  wird.  Ein  Quadrat- 
meter Deckenplicsterung 
enthält  hierbei  30  m 
Pliesterlntten ,  100  Stück 
.;..'>  cm  hinge  Druhtnilgel, 
.10  I  Kalkmörtel,  0,5  kg 
Haferstroh;  Gips  wird  in 
der  Kegel  hierzu  nicht, 
»erwendet  Häutig  werden 
auch  Kuhhaure  dem  Mör- 
tel zugesetzt  und  zwar 
0.05  kg  auf  «las  Quadrat- 
Dic 
in 

Lauge  von  1>  i  bis  4  in 

gefertigt  und  in  Gebun- 
<len  von  je  300  in  zu  2,5 
Mark  verkauft,  da«  Tau- 
send Drahtstifte  kostet 
ft)  PI,  1  cbm  gelöschter 
Kalk  fi,5  Mark,  1  cbm 
Sand  2,5  Mark;  der  Tage- 
lohn Mir  einen  Pliesterer 
beträgt  3  Mark. 

Die     Vortbeilc  des 
Putzes  auf  Pliesterlatten 
gegenüber     dem  Iiohr- 
|mtz  sind  sehr  wesentliche, 
kalender  fhr  1883  beträgt  in  I 


au  Arbeitelohn  auf  30  Pf.,  Latten 


ferner  der  Deckenputz  zwischen  den  Rohrstengcln  nicht  den  kräftigen 
Halt  rindet,  wie  zwischen  den  Fliesterlatten,  bedarf  wohl  keines 
Beweises.  Vorzüglich  bewahrt  sieb  der  letztere  bei  der  Anbringung 
Ton  Stuck-Rosetten,  oder  Leisten,  welche  bekanntlich  von  Rohrputz, 

sobald  die  Schalbretter 
schwinden,  leicht  abfal- 
len. Hier  wird  ein  Mör- 
telbett,    bestehend  aus 

1  Th.     Haarkalk  und 

2  Th.  Gips,  nach  Entfer- 
nung des  glatten  Putzes 
unmittelbar  auf  die  lit- 
ten aufgetragen  und  gut 
durchgedruckt,  so  dafs 
dieselben  von  oben  her 
fast  bedeckt  werden.  In 
dieses  Mörtelbett  wird 
die  Rosette  oder  Leist« 
eingelegt.  Die  Sicherheit 
des  Haltens  ist  hierbei 
eine  so  grobe,  dafs  nur 
bei  ungewöhnlich  schwo- 
ren Stücken  Verschrau- 
bungeu  in  die 
augewendet 

Glatte  Deekengesimse  und 


nkr  den  Neubau  de»  natura1 


fertigen  Putz  frisch 


Zuuai 
■erlin 


list  im  Preise:  Nach  dem  Bau. 
der  Arbeitslohn  für  das  Quadrat- 


50  cm  Löcher  in  •Im  1 
gestoben,  um  liier  den 
Mörtel  durchzudrücken 
und  so  die  nütbige  Um- 
krampung  zu  bilden.  1  m 
Deckengesims  kostet  in 
Aachen  an  ArbciUlohn 
75  Pf.  und 


uietrr  Deckenputz  einschl.  Lieferung  des  Rohres,  jedoch  ohne  Mörtel, 
0.9  hi«  1.10  Mark,  der  Mörtel  stellt  sich  bei 


Material  je  nach  Profil  1,2  bis  1,6  Mark. 

Diese  Art  des  Verputzes  kann  selbstverständlich  auch  boi 
gröberer  Balken -Entfernung  angewendet  werden,  nur  müssen  dann 

Bis  zu  85  cm  Balkcn- 


•'"•ii  auf  etwa  30  Pf.  einschl.  des  Gipses,  die  Schalung  auf  1,3  bis 
l.-t  Mark,  im  ganzen  also  auf  etwa  2J»  Mark  gegen  0,9  Mark ,  mithin 
tut  auf  das  dreifache!  Dabei  ist  die  Haltbarkeit  entschieden  nicht 
*>  grob.  Werden  die  Schalbretter  nur  wenig  geschützt,  so  be- 
kommt der  Putz  durch  das  Zusammentrocknen  des  Holzes  Risse, 
werden  sie  weit  aufgespalten,  was  ja  meistens  in  der  robusten 
Wdse  geschieht,  so  wird  die  f 


□ung  reichen  \ü  cm  starke  Lutten  aus,  während  bis  zu  Im 
Balken -Entfernung  sogenannte  Spalierlatten ,  2  zu  25  cm  stark,  er- 
forderlich werden.  Der  Preis  steigert  sich  dann  um  20  Pf.  bezw. 
40  Pf.  für  das  Quadratmeter.  Immerhin  würden  sich  auch  die 
Kosten  gegenüber  dem  Kohrputz  um  etwa  50  jiCt.  billiger  stellen, 
vorausgesetzt  freilich,  dafs  die  Putzer  anderer  Gegenden  ebenfalls 
das  Quadratmeter  für  30  Pfg.  Arbeitslohn  fertigstellen  können. 
Aachen  im  Juni  1883.  Spillner,  Bauinspcctor. 


Ver  ml 

Bau  des  Kelrnstegsgebindes.  Als  einen  neuen  und  hoeberfreu- 
l«'ben  Beleg  dafür,  dafs  die  Relebsbehörden  den  Bau  des  Reichstags- 
iwbaudes  mit  aller  Thatkraft  fördern,  können  wir  heute  mittheilen, 
<liih  soeben  die  Berufung  des  Baubcamteu  erfolgt  ist,  dem  neben 
l'aul  Wallot  die  technische  und  geschäftliche  Uberleitung  der  Bau- 
•latfttbning  obliegen  soll.  Auf  die  durch  den  Chef  des  Rcichsamtes 
'les  Innern,  Minister  von  Höflicher,  an  den  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  gerichtete  Bitte,  ihm  zur  llcbcrnahme  dieser  schwierigen 
und  für  das  glückliche  Gelingen  des  groben  Werke«  wichtigen  Auf- 


schtes. 

und  vermöge  seiner  Persönlichkeit  und  seiner  amtlirben  Stellung  mit 
der  erforderlichen  Autorität  ausgestatteten  Bauheamteu  in  Vorschlug 
zu  bringen,  entschied  sich  der  Herr  Minister  für  den  Königl.  Bau- 
inspcctor Haeger  in  Berlin.  Derselbe  wird  für  die  Dauer  der  Bau- 
ausführung aus  dem  preubiachen  Staatsdienst  beurlaubt  werden  uud 
im  September  d.  J.  sein  neues  Amt  übernehmen.  Haeger,  gegen- 
wärtig im  49.  I^bensjahre  stehend,  blickt  auf  eine  ungewöhnlich 
vielseitige  und  erfolgreiche  Thatigkeit  zurück.  Nach  abgelegter 
Staatsprüfung  bis  zum  Jahre  1867  als  technischer  Hülfsarbeiter  bei 
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Jahren  1867  09  den  Erweiterungsbau  de»  Justiz-Ministerialgebäudes, 
in  den  Jahren  1669-73  neben  dem  \er»lorbenvn  Geheimen  Kegie- 
rungsrath  Hitzig  den  Bau  der  Beichsbank  geleitet»  Nach  seiner  im 
Jahre  1874  erfüllten  Ernennung  tarn  Kouigl.  ßauiuspector  übernahm 
er  die  Oberleitung  de«  an  der  Vots-Strafse  belegenen  Erweiterungs- 
baues de«  Gcschäft*gcbiiu<les  für  das  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten,  der  Arbeiten  zur  Erhöhung  des  Denkmale.1»  auf  dem 
Krciizberg  und  in  letzter  Zeit  die  umfangreichen  Neubauten  für  die 
hiesige  gcbnrtaiuilflirhc  gynäkologische  l;niver*it»tskliuik,  für  welche 
als  vorzüglich  anerkannte  Leistung  er  durch  die  Verleihung  des 
Kothen  Adlerordens  ausgezeichnet  wurde. 

Seine  Herufung  in  den  neuen  Wirkungskreis,  in  welchem  er  bei 
alleiniger  Verantwortlichkeit  für  alle  technischen  Anordnungen  und 
für  «lie  gesrhiift liehe  Leitung  der  Verwaltung  dem  erfindenden 
Künstler  zugleich  berathend  und  fördernd  zur  Seite  stehen  »oll, 
inufs  sonach  als  eine  besonders  glückliche  Wahl  bezeichnet  werden. 
Möge  es  denn  den  beiden  in  der  Vollkraft  ihres  Könnens  »teilenden 
Männern,  erfüllt  von  der  Grüfte  ihrer  Aufgabe  und  getragen  von 
dem  freudigen  Vertrauen  des  deutschen  Volkes,  gelingen,  in  voller 
Uebereinstimmung  und  in  einiuljthiKem  Zusammenwirken  ein  Werk 
zu  vollenden,  welche«  die  Jahrhunderte  überdauern  und  von  späteren 
Geschlechtern  bewumlert  werden  woge  als  aus  demselben  Geiste  ge- 
schaffen, welcher  die  deutsche.  Einheit  erstehen  lief*. 

An  der  l'oacnrren«  4er  Hygiene- AassteHung  zur  Erlangung 
von  Tkenter-PIanea  haben  sich  1!)  Bewerber  betheiligt.  Das  Pnas- 
gerkbt,  welches  »ich  unter  dem  Vorsitz  des  t'ivil-Itigctiieur*  Uietschel 
zur  Beuilhcilung  der  eingegangenen  Arbeiten  um  ;$.  d.  M.  zum  ersten 
Male  versammelt  hat.  besteht  aus  den  Herren;  Maschinen- Ins|iector 
der  Kgl.  Ilofthenter  tlramlt  in  Merlin,  Civil  -Ingenieur  Kölsch  in  Hain- 
barg,  Civil-Jngcnicur  Greiner.  Ingenieur  llcrzhcrg.  Theatenlireetor 
lx-brun.  Professor  Otzen.  I'ivil-Ingenieur  Kietsthel.  Konigl.  Bauruth 
Schmieden  (sämtlich  in  Merlin  I,  Architekt  Semper  in  Hamburg.  Bntnd- 
dhrector  Stüde  in  Bremen,  Kegienings-Baumeistei  v.  Wellzien,  Konigl. 
Mrataldirector  Witte  und  Reg  ierungsrntli  Dr.  Wulffhügel  in  Merlin. 

Der  Bau  des>  Srhliralirtseauals  von  Dortmund  «ach  der  unteren 

Em,  welchen  man  nach  Lage  der  Dinge  noch  vor  kurzem  als  in 
naher  Zukunft  liegend  ansehen  konnte,  durfte  durch  den  liesrhlufs 
des  Herrenhaides  vom  30.  v.  M.  leitler  in  weitere  Kerne  gerückt  ecj„ 
Das  Abgeordnetenhaus  hatte  bekanntlich  den  von  iler  Staatsregiemng 
vorgelegten  Gesetzentwurf  für  den  Mau  dieser  Wassel strafte  (vergl. 
den  vorigen  Jahigang  de»  CYntralblatls.  Seite  10ü>.  welcher  im  ver- 
flossenen Jahre  nicht  mehr  zur  Merathuug  gekommen  und  deshalb  in 
iler  nunmehr  abgelaufenen  Ijuitltugsscssion  von  neuem  zur  Vorlage 
gekommen  war.  in  den  Sitzungen  am  Ö.  und  9.  Juni  d.  J.  in  zweiter 
und  dritter  Lesung  niigeuommen  und  dabei  dem  §  1  de*  Entwurfs 
unter  Zustimmung  der  Begierung  folgende  vou  dem  Al>«.  Ilammucher 
beantragte  Fassung  gegeben:  .Zur  theilwei>on  Ausführung  eines 
Schin'ahit.s.nnals,  welcher  bestimmt  ist,  den  Rhein  mit  der  Ems. 
Weser  und  Elbe  zu  verbinden,  —  und  zwar  zunächst  für  den  Mau 
«Irr  Canalstrecke  von  Dortmund  über  Ilenriehcnhurg,  Münster, 
Bevergern.  Neudörpen  nach  der  unteren  Ems  in  Geuiüfsheit  der  von 
•  len  Minister  iler  öffentlichen  Arbeiten  festzustellenden  Projeite  wird 
der  Stantsregienmg  die  .Summe  von  4ti0oOU0O  Mark  zur  Verfugung 
gestellt."  Dieser  vom  Abgoordnetenhause  in  namentlicher  Abstimmung 
mit  22H  gegen  111  Stiuimen  angenommene  Paragraph  und  damit  der 
ganze.  Gesetzentwurf  ist  vom  llerrciihause  am  an,  Juni  in  ebenfulLs 
namentlicher  Abstimmung  mit  70  gegen  tiö  Stimmen  abgelehnt 
worden. 

Das  Abgeordnetenhaus  hatte  aufserdem  eine  vom  Abg.  Meiner 
(Witten)  beantragte  Kesolution  angenommen:  »Die  Köuigliehe 
Staat-regieruug  aufzufordern,  «lern  laindtag  einen  Gesetsieutwurf  vor- 
zulegen, welcher  a)  die  Verbindung  der  Siihitjahrtseanalstreck«  von 
Dortmund  nach  dur  unteren  Ems  mit  dem  Kheine  und  der  mittleren 
Elbe,  b)  die  Herstellung  einer  leistungsfähigen  Wasscratrufsc  zwischen 
«len  Montandislrietcn  Oltcrschlesiens  und  Merlin  zum  Gegenstande 
hat."  Im  llerrenhaiisc  gelaugte  folgemler,  vom  Künden  v.  Hatzfeld- 
Trachenberg  eingebnichter  Antrag  zur  Annahme:  .Das  Herrenhaus 
wolle  beschlicften,  zur  Zeit  «len  Ituu  eines  Schiffahrtscntiaft  zur  Ver- 
bindung des  Rheines  mit  tler  Ems,  Weser  und  Elbe  abzulehnen,  da- 
gegen die  Königliche  Staats regierung  zu  ersuchen,  den  Plan  zu  einem 
■lie  Monarchie  von  Osten  nach  Westen  durchziehenden  eiuhcilUchen 
(  iiualuetze  dem  Laudtagc  vorzulegen  und  die  Mittel  dazu  durch  eine 
Anleihe  aufzubringen." 

Internationale  elektrisch*  AassUUung-  In  Wien.  Aus  den  Mit- 
theilungen des  gesebäftsfuhrenden  Ausschusses  für  die  internationale 
elektrische  Ausstellung  in  Wien  und  au*  einem  vor  kurzem  von 
einem  seiner  Mitglieder,  dem  Professor  Bitter  von  Grimburg,  in  der 
Kucbgmppe  der  Maschineningenieure  in  Wien  gehaltenen  Vortrage 
entnehmen  wir,  dafs  die  Ausstellung  eine  ungemein  vielseitige  wer- 
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den  und  die  angewandte  Elcktricität  in  all  ihren  die  Gegenwart  so 
lebhaft  beschäftigenden  Erscheinungen  vollständig  und  erschöpfend 
zur  Darstelluug  bringen  wird.  Mit  besonderer  Spuuuuug  darf  man 
auf  das  Ergebnifs  de«  von  allen  t'ulturvolkern  mit  gleichem  Eifer 
unternommeneu  Wertkampfes  auf  «lein  Gebiet  der  Bcleuchtun'.' 
blicken,  uu<l  mit  Sicherheit  wird  man  darauf  rechnen  dürfen,  dafs 
bei  der  überraschend  schnellen  Folge,  mit  welcher  sich  Erfindung  an 
Ertlixlung  reihte,  mit  welcher  das  Erprobt«,  und  Gute  alsbald  ver- 
bessert und  vervollkommnet  wurde,  diese  Wiener  Ausstellung  gegen - 
ül>er  der  ersten  Münchener  vom  Jahre  1882  eine  Summe  von  Fort- 
schritten darstellen  werde,  geeignet,  tlie  noch  herrschenden  Zweifel 
zu  beseitigen  und  aus  den  schwankenden  Meinungen  über  den  AVertb 
der  einzelnen  Systeme  allgemein  anerkannte  Gruudsatze  zu  gewiunen 
und  endgültig  festzustellen. 

Der  Schauplatz  dieses  Wertkampfes,  die  mächtige,  vou  der  letzten 
Weltausstellung  her  erhaltene  Rotunde  im  Prater.  wird  in  einzelnen 
Kaumgruppen  vortreffliche  Gelegenheit  geben.  ,|ie  Wirkung  «les  elek- 
trischen Uchtes  unter  «len  denkbar  verschiedensten  Verhältnissen 
unmittelbar  neben  einander  zu  vergleichen.  Zieht  man  zunächst  die 
be«leuteiiden  Abmessungen  d.-s  Mittelbaues  mit  seinem  auftereu 
Duicbines-ser  von  etwa  130  in  bei  einer  Hobe  von  etwa  »Hi  in  in  Kr- 
wägung.  s<>  wird  mau  dein  von  Professor  Grimburg  gethaneu  Aus- 
spruch beipflichten,  dafs  die  Beleuchtung  eines  solcheu  Baumes  uo 
sieh  eiue  Aufgabe  ist.  über  deren  Losung  von  vornherein  nicht  mit 
Sicherheit  ubgeurtheilt  werden  kann,  dafs  vielmehr  hierbei  eigen- 
tbüiuliche  l'"berra*chungeii  sehr  wohl  eintreb-u  kouuen.  Man  hofft 
die  beabsichtigte  Wirkung  einer  gleichtjüiftigeij  und  reichlichen  Be- 
leuchtung aller  derjenigen  Flachen  und  Gegenstände,  welche  aus  der 
Nahe  betrachtet  werden  sollen,  folge n« lermafseti  zu  erreichen:  Die 
am  unteren  Daclisaume  ungefähr  24  m  über  dem  Fufsbodeu  liegende 
Innengalerie  soll  mit  einem  Kranze  von  112  Mogeiiliehtcrn  mit  der 
nur  uiäfsigen  Stärke  eines  Stromes  von  10  Ampere  für  jede  launpe 
besetzt  wenlen.  Einen  ähnlichen  l.iehterkrauz  soll  die  oben',  etwa 
4<S  in  hohe  tialerie  durch  "JB  Mogenlampeu  mit  eiuem  Strome  von  je 
2Ö--  JJO  Ampere,  also  mit  einer  Lichtstarke  v«m  2ö<t0— 3000  Noniml- 
kerzeu  erhalten.  Endlich  soll  in  tler  obersten  Interne  eine  einzige 
Bogeulauipc  mit  iler  bedeutenden  Starke  von  2»HXJ0  Normalkerzen 
ihren  Lichtkegel  abwärts  werfen."}  Man  verhehlt  sich  indessen  nicht, 
dafs  dabei  der  ganze  Baum  wohl  kaum  in  erwünschter  Weise  erhellt 
sein  werde,  und  gedenkt  deshalb  weiter«;  M  Mogcolampen  zwischen 
den  unteren  Pfeilern  und  in  der  umsäumenden  Halbgalerie  anzu- 
bringen und  aufserdeiu  im  Mitteibuu  unten  nochmals  3«  Bogcnlicht.-r 
zu  vertheilen.  Hieruach  würde  sich  die  Gesamtzahl  auf  233  Bogen 
lichter  belaufen.  den>n  Lichtstarke,  wenn  es  _e«tattet  wäre,  die 
Stärken  «ler  einzelnen  Luinpcu  einfach  zusammenzuzählen ,  der  Wir 
kung  von  rund  laiOW  Normalkcucu  glcichkoiniiien  würde. 

Wird  sonach  im  Mittelltau  iinuinsehratikt  das  Bogenlicht  hen- 
schen,  so  soll  in  «len  Seitenhallen  ringsum  «las  Glithlicbt  seine  viel- 
seitige Leistungsfähigkeit  erweisen.  In  einer  Kunsthaue  wird  gezei-t 
wenlen,  wie  das  elektrische  Licht  auf  Biltlwerke  Ulltl  Getniilde  wirkt 
und  welche  Vorzüge  ihm  eigen  sind  für  Kaume,  in  «lenen  Zeichen- 
unterricht ertlieilt  v\ird.  Ansehliefsend  daran  «oll  ••iue  Folge  vou 
Innelirnumen  bei  verschiedenen  Abmessungen  und  maoniafarhster 
Ausstattung  tlie  Verwendbarkeit  des  Gluhlielites  für  alle  Wohnräume 
vom  reichgeschmUcktcii  Saale  bis  zum  einfachsten  Zimmer  «les  bürget- 
lichen  Hauses  anschaulich  darthun.  Endlich  winl  eine  G'alerie  vou 
14  m  Breite  und  103  in  Lauge  zu  eiuem  Theater  eingerichtet  und  zu- 
gleich zu  Vortragen  und  wissenschaftlichen  Demonstrationen  benutzt 
wenlen.  Die  Buhne  dieses  Theaters  wird  von  der  Gesellschaft 
.Asphaleia"  nach  dem  System  Gwinncr  mit  hydraulisch  bewegten 
Versenkungen  und  Decoralionszügen  eingerichtet  ,  wtdiei  tlie  bisher 
ublicheu  S)ftiton.  Prospecte^  und  ( 'rtiili — i-ri  ilnrch  doppelt  contourirtc. 
von  einem  sogenannten  -lltirizout"  umschlosscuc  Versatzstücke  er- 
setzt wenlen.  Ouwohl  nach  den  bisherigen  Erfahningen  für  Theater 
«las  Gltihlicht  als  «las  allein  mögliche  angeseheu  winl.  soll  hier  docli 
noch  eimiiul,  sowohl  im  Zuschauerraum  als  auf  der  BOhue,  das  Bogen- 
licht  mit  dein  Glühlicht  abwechselnd  vergleichsweise  gezeigt  werden. 
\  oraussit  htlich  werden  diese  in  demselben  Kaum?  und  uuter  ganz 
gluicheu  \'erhältnissen  angestellten  Versuche  «lie  TheaterbcleuchtuitK*- 
frage  der  endgültigen  Entscheidung  nüher  bringen. 

Die  zur  Krzeugiing  der  gewulUgen  Lichtmeng.-  für  alle  vorbe- 
schriebeaen  Aidugeu  erforderlichen  Motoren  berechnet  man  auf 
1200  Pfer.lekrafte,  .lie  vou  20  feststehenden  Dampfmaschinen,  8(ias- 
kmrtmascliineu  uinl  2  «dorischen  Maschinen  geleistet  werden  sollen. 


♦)  Zur  Vergleichung  fuhren  wir  an,  dafs  die  Bogenlampen  iu  der 
Leipziger  Straf«;  iu  B«:rlin  eiue  Lichtstärke  von  je  oOO  Normalkerzen 
besitzen.  Mithin  luibeu  «lie  13  Mogeulichter  des  Potsdamer  Platz« 
mit  den  23  Mogenlifht"rn  der  Leipzig<-r  Stral'se  zusamiueii  eine  Lidil- 
stitrke  von  18  00t)  Nonnalkerze».  erreichen  also  die  Leuchtkraft  der 
einen  hier  anzubringenden  Lichtquelle  noch  nicht.  D.M.  « 

Druck  von  J.  Ktrskes.  Rei-Ui. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Bayern. 

Der  Betriebsingenieur  Joseph  Joachimhauer  in  Himbach  ist 
10m  ßexiriesingenieur  in  Würzburg  befördert  ■  miü  der  Bctriebsmgc- 
uiisir  Johann  Rasp  in  Diukelsbühl  ist  in  gleicher  Eigenschaft  nach 
Nrabach  versetzt. 

Prenfsen. 

Dem  Ritenbaun -Bau-  und  Bctriebsiuspector  Houssellc  ist  die 
Stelle  eines  ständigen  Hülfsarbeiters  bei  dem  Königlichen  Eisenbahn- 
Itetricbsanate  (Stadt-  und  Ringhahn)  iu  Berlin  und  dem  Eiscnbalui- 
Idiu-  uml  Betricbsinspcctor  Schroeder  die  Stölln  des  Vorstehers 
der  Bauinspectioo  fUr  die  Bahnstrecke  Berlin -Neubrandenburg  in 
Berlin  übertragen. 

Verweist  sind:  der  Eisenbahn- Bau-  und  Bctriehainspector  Nico- 
lassen, Uisher  in  Berlin,  nach  Stolp  als  Vorsteher  der  dortigen 


Bauinspection  II.;  der  Eisenhahn -  Bau-  und  Betricbsinspectnr  Bauten, 
bisher  in  Stolp.  nach  Breslau  als  ständiger  llülfsarbeiter  bei  dem 
Königlichen  Ei.sciilwibii-Betriebsainte  (Oberschlesische  Bahni  dort- 
selbst:  der  Eisenbahn- Bau-  und  Betriebsinspector  Sehnper.  bisher 
iu  Breslau,  nach  Magdeburg  als  ständiger  Hülfsarbeiter  bei  dem 
K-»nijjl.  Eisenbahn -Bctriehsauite  (Magdeburg- Hnlbcrstadt)  daselbst 

Zu  Regieruugs  •  Baumeistern  «ind  ernannt:  die  K'-KicrunKs- Bau- 
führer Albert  Mililer  aus  t'oburg,  Karl  Scherler  au«  Potsdam, 
Theodor  Astl'alck  nus  Berlin,  Friedrich  .lacobi  aun  Quedlinburg, 
Oswin  Grübe  an.«  Görlitz,  Paul  Sommer  aus  Merseburg.  John 
Labes  aus  Berlin,  Nicolaus  Schüler  aus  Bitburg,  Georg  (ironisch 
aus  Dnnzig  und  Theodor  lloech  aus  Lcugefehl; 

zu  Regierung«- Bauführern:  die  Candidatvn  der  Baukunst  Chri- 
stian Plettner  aus  Wülperode.  Emst  Müller  aus  Artlenburg, 
Kram  Miililenbruch  aus  Trutzlatz,  Rmil  Friede  aus  Kinlieck  und 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redactflnre:  Otto  Sarrazin  uml  Karl  Hincketdeyn. 

Die  IMYercit&'te-Bibliothek  in  Göttinnen,  nebst  Bemerkungen  über  Bau  und  Einrichtung 

von  Bibliotheken. 


Von  Krt'iHbHuirwpoctor 

Der  Krweiterungsbau  der  Univeraitäts-Hibliothek  in 
Hattingen  ist  im  Herbst  1878  begonnen  und  bis  auf  den  letzten  Theil 
<icr  inneres  Einrichtung,  für  welche  im  Etat  1883,84  die  Geldmittel 
bewilligt  morden  sind,  fertiggestellt  Zum  Herbst  d.  .1.  soll  die  Gc- 
tamtanlagc  in  Benutzung  genommen  werden. 

Bisher  war  die  Bibliothek  der  Universität  in  der  Pauliuerkirche 
and  den  austobenden  alten  Klostergebauden  untergebracht.  Di« 
Kirche  ist  durch  eine  Balkenlage  in  zwei  Geschosse  zerlegt,  ent- 
sprechend der  Stockwerkrtheilung  des  alten  Kloster«.  Das  obere 
(ieschob  birgt  in  dem  sogenannten  .historischen  Saal*  geschichtlich 
wertbvolle  Sammlungen  und  Erinnerungszeichen  an  die  Thütigkeit 
hervorragender  Göttinger  Gelehrten,  deren  Büsteu  den  Baum 
schmucken.  Auf  die  unveränderte  Beibehaltung  dieses  Saales  wurde 
deshalb  besonderes  Gewicht  gelegt.  Der  Flügelbau  vorn  Kircheuchnr 
bis  zur  PaulinerBtraise  ist  vor  etwa  100  Jahren  ausgeführt.  Der 
Entwurf  zu  dem  jetzigen  Erweiterungsbau  wurde  durch  den  da- 
maligen Bauinspector  Kühn  aufgestellt.  Während  der  Bauausführung 
ist  indessen  von  diesem  Plane  insofern  abgewichen,  als  der  Hügel 
an  der  Pnpendiekstrafse  vorläufig  nicht  gebaut  und  infolge  dessen 
eine  veränderte  Verbindung  zwischen  den  einzelnen  Gebandetheileu 
erforderlich  wurde.  Die  jettige  Einrichtung  des  eisten  .Stockwerkes 
ist  aus  d«m  umstehend  gegebenen  Gruudrifs  Fig.  1  zu  erschau. 

Bei  Aufstellung  des  Entwurfes  wurde  die  bestehende  Einrichtung 
insofern  berücksichtigt,  als  die  Stockwerkshohen  des  alten  Gebäudes 
von  b&)  in  auch  für  den  Erweilcningsbau  gewählt  uu<l  zugleich  auch 
die  bisherige  Weise  der  Benutzung  durch  die  Professoren  und  Uni- 
versitätslehrer beibehalten  wurde,  nach  welcher  denselben  das  Hecht 
zusteht,  die  Büchersäle  zu  betreten  und  die  gewünschten  Bücher  sich 
selber  zu  holen.  Es  wurde  ferner  zur  Bedingung  gemacht,  die  in  den 
»Heu  Gebäudethcilcu  gebotene  Bequemlichkeit  in  Bezug  auf  An- 
ordnung von  Sitzplätzen  zum  Studium  au  Ort  und  Stelle  auch  in  der 
erweiterten  Anlage  vorzusehen.  Ursprünglich  sollten  auch  die  vor- 
handenen mit  Leitern  verseheneu  Büeborgcrüste  welche  neuerdings 
nur  noch  in  dem  Kirchenraum  uml  dem  an  den  Chorrunni  austoben- 


A.  Kortfim  in  Göttinnen. 

»Ion  Flügelbau  erhalten  siud,  durchweg  zur  Ausführung  gelangen. 
Bei  der  Bearbeitung  der  Bücheraufstellung  im  einzelnen  aber 
ergab  sich,  daCs  bei  Anorthiung  der  BUchergerüste  senkrecht  zur 
Längsrichtung  des  Gebäudes  die  Anwendung  von  Leitern  mannig- 
fache Unzutrilglichkeiten  mit  sich  gebracht  haben  würde.  Ks  sind 
deshalb  die  auf  Grund  einer  mehrwochentlichen  Studienreise  de« 
Verfassers  in  Gemeinschaft  mit  dem  Oberbibliothekar  Professor 
Wiimanns  gesammelten  Erfahrungen  benutzt,  um  eine  Veränderung 
de«  ursprünglichen  Entwurfes  herbeizuführen,  und  durch  Anordnung 
von  (ialerieen  in  den  einzelnen  Stockwerken  eine  Einrichtung  zu 
schaffen,  welche  sich  an  die  neuesten  bewährten  Galerlesysteme  an- 
lehnt (vgl.  Fig.  2  und  3).  Mit  Rücksicht  auf  die  nach  dem  Kühn- 
schen  Plane  zur  Ausführung  gekommene  Oonstructiou  und  Beleuch- 
tung der  Räume  ist  darauf  Bedacht  genommen  worden,  dafs  durch 
die  Treppenaufgange  den  Bücliergerüsten  möglichst  wenig  Licht  ent- 
zogen wird. 

Der  dreigeschossige  Neubau  au  der  Prinzcnstrabc  wurde  im 
Herbst  1H81  bezogen:  der  Beifall,  den  seine  inner»'  Gestaltung  bei  der 
Benutzung  durch  da»  Publicum  fand,  wurde  weiterhin  Veranlassung, 
auch  in  den  durch  den  Erweiterungsbau  und  Unibau  berührten  alten 
Gebiiudetheilon  die  vorhandene  Einrichtung  zu  entfernen  und  <las  im 
Neubau  durchgeführte  System  an  ihre  Stelle  zu  netzen.  Die  Mittel 
dafür  sind  im  diesjährigen  Etat  bewilligt  worden.  Die  Gesamtkosten 
dos  Erweiterungsbau»»  einschliefslich  der  Abbnichskosten  mehrerer 
alten  Bautheile  werden  dem  Ansehinge  geuiafs  fiöOrtf.)  +  11Ö30O  = 
705  M)  Mark  betragen. 

Die  Einzelheiten ,  welche  für  die  Einrichtung  der  Göttingor 
Bibliothek  von  Bedeutung  geworden  sind,  sollen  in  Zusammenhang 
mit  den  Ergebnissen  aus  dem  Studium  anderer  Bibliotlieksaulagen 
in  folgenden  allgemeinen  Bemerkunsen  zusammengefalst  werden. 

Diu  Bedeutung  der  Bibliotheken  als  öffentliche  Bildungsanstalten 
ist  erst  in  neuerer  Zeit  in  vollem  Umfang  gewürdigt,  worden.  Infolge 
der  Specialisiruog  der  einzelnen  Zweige  der  Wissenschaften  ist  die 
literarische  Thütigkeit  aller  Culfiirvulkcr  in  stetigem  Wachsen  und 
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hat  im  Verein  mit  der  täglich  an  ( 'inhing  gewinnenden  politischen 
Presse  dahin  gewirkt .  dab  die  Sammlungen  der  Bibliotheken  iiu 
Rüchern,  Zeitschriften,  Broschüren,  Zeitungen  n.  s.  w.  sieh  in  kürzester 
Zeit  in  ungeahntem  Mabe  verfcröfserten.  In  einem  diesem  Anwachsen 
entsprechenden  Verhältnifs  nahm  aber  auch  die  Benutzung  der 
Bibliotheken  durch  die  Gebildeten  aller  Kreise  zu,  während  früher 


wie  solche  bei  u 
Die  groben  I  Le- 
sesäle der  Bi- 
bliothek des  bri- 
tischen Muse- 
ums, der  blblio- 
theque  nationale 
in  Paris  enthal- 
ten jeder  rund 
340  Sitzplätze, 
die  St.  Gene  viere 
sogar420.  Trotz- 
dem genügen 
dieselben  dem 
jetzigen  Bedürf- 
nis nicht  mehr. 
Kaum  ein  Men- 
»ebenaiter  nach 
ihrer  Krrichtuug 
werden  bereits 
Erweiterungen 
geplant. 

In  den  Ver- 


alle» abhängt,  was  auf  eine  liequeuio  und  leichte  Benutzung 
des  Publicum»  Ehiflub  haben  kann. 

Die  Aufstellung  der  Bücher  ist  in  vielen  Bibliotheken  ciDe 
roin  mechanische.  Ohne  Rücksicht  auf  den  Inhalt  werden  di«  Bücher 
der  Reihe  nach,  wie  »ic  in  den  Katalog  mit  fortlaufenden  Nummern 
eingetragen  werden,  in  die  Büehergerüste  Buch  an  Buch,  je  nach  der 
Baudgrübe  geschieden,  eingereiht.  K*  ist  .somit  bei  dieser,  jeder 
Uebersichtlichkeit  entbehrenden  Anordnung  die  Auffindung  eines 
Buches  nur  mittels  des  Kataloge»  möglich. 

Eine  andere  Aufstellung,  bei  welcher  die  Bücher  nach  Inhalts- 
gruppen geordnet  und  innerhalb  derselben  je  nach  Bandgrobe  ein- 
gereiht werden,  hat  den  Vorzug,  daf»  das  Suchen  und  Nachschlagen 

verwandter  Wer- 
ke im  Bücher- 
saal  erleichtert 
wird.  Die  Bibli«- 

tbeksbeaiuten 
gewinnen  dabei 
eine  leichte 
Ueberxicht  über 
die  Samuiluii 
gen,  ein  Vnrtlieil. 
der  für  die  Ver- 
waltung, insbe- 
sondere wenn 
nur  wenige 
Hulfskrafte  zur 
Verfugung  ste- 
llen, von  Be- 
deutung ist.  Bei 
dieser  Aufittel  • 
lungsart  ergibt 
sich  die  Noth- 


sieh  über  die 


FUj.  !. 


wurde  im  Jahre  187«  die  Zahl  der 
Bibliotheken  auf  3682  angegeben.    Sie  bieten  als 

Gelegenheit, 
i  im  Verkehr, 
i,  uLn_-r  industriolle 
Unternehmungen  u.  s.  w.  zu  unterrichten.  In  kleine- 
ren Städten  beschränken  sich  .Uwe  Anlagen  dar- 
auf, dem  Publicum  eine  Anzahl  von  Zeitschriften 
zu  bieten;  in  gröbercu  Städten  sind  sie  in  Ver- 
bindung gebracht  mit  Kunstmuseen,  wie  es  auch  in 
vielen  gröberen  Städten  Englands  der  Kall  ist. 
Nach  dem  Werke  Public  l&rsrie»  m  ihr  United 
State*  wird  als  gröfster  öffentlicher  Leseraum 

die  Coopcr  Union  in  New-York  genannt.  Derselbe 
,  enthält  318  Zeitungen  und  Zeitschriften,  etwa  100 
Monatsschriften  und  17  000  Bücber.  Im  Jahre  1875 
wunle  derselbe  besucht  von  581  798  Besuchern,  und 
zwar  in  täglicher  Anzahl  von  800 — 2500.  lieber 
die  neueste  grobartige  Anlage  der  Natioualbibho- 
tbek  der  Vereinigten  Staaten  in  Washington  sind 
in  der  Deutschen  Bauzeitung,  No.  16  d.  J,  Mittei- 
lungen enthalten. 

Deutschlund  hatte  bisher  nurflibliotheksunlageji 
kleineren  Umfangen  innbesondere  in  seinen  fürst- 
licheu  Residenzen  und  Universitätsstädten.  Gröbere 
I,andesbibliothcken  älterer  Anlage  sind  in  München 
und  Berlin  vorhandeD,  von  denen  indessen  letz- 
tere, wie  bekannt,  schon  seit  Jahren  nicht  mehr 
dem  Bedürfnis  genügt. 

Die  namhaftesten,  in  neuerer  Zeit  ausgeführten  Erweiterungen 
bezw.  Neuanlagcn  von  Bibliotheken  sind  folgende:  München  (1832 
bis  1843,  An  h.  Gaertneri.  St  Generiere  in  Paris  (1843-50,  Arch. 
Labrouste).  Brit.  Museum  in  Undon  (185«.  Arch.  Rob.  und  Sidnev 
Smirke).  New  reconl  oflice  in  lxindon  (1851 -fiß,  Arch.  Sir  Penne- 
thorue).  Bibl.  nationale  in  Paris  (1853-  67.  Arch.  Visconti  und  La- 
brouste). Levden  (Anf.  d.  70er  Jahre).  Karlsruhe  (1865-73.  Arch. 
Bcrckmüllcrl.  Stockholm  (1871-77,  Arch.  Dahl).  Budapest  (1873 
bis  1875).  Univ.-Bibl.  in  Berlin  (1871-73.  Arch.  Spieker).  Desgl.  in 
Halle  (1878— 80,  Arth.  v.  Ticdcuiann).  Desgl.  in  Greifswald  und  Kiel 
(1878-  81.  Arch.  Gropius  und  Schmiedon).  Stuttgart  (1878-83,  Arch. 
v.  Undauer).  Wien,  Univ.-Bibl.  (1878-83,  An  h.  v.  Ferste!}.  Güttingen, 
Univ.-Bibl.  (1878  -  83). 

Die  Grundbedingungen  für  die  Anlage  und  Hinrichtung  einer 
Bibliothek  sind  nach  der  i  »ertlichkeit  und  der  Beniitzungsart  ver- 
Ueberall  aber  wird  die  Art  der  Bücbcraufstellung  von 
da  von  ihrer  guten  Durchführung 


in  den 

Gruppen  vorzusehen,  um  gröberen  Um- 
;n  möglichst  vorzubeugen.  Bei  der  Thci- 
lung  nach  Bandgröben  wird  mau  nur  die  Haupt- 
formate.  Folio,  Quart  und  Octav  berücksichtig.-:;. 
Die  Duodez-  und  Sedezformate  werden  am  besten 
unter  Octav  untergebracht  werden.  Kleinere  Hüben- 
unterschiede  der  Bücher  innerhalb  der  drei  For- 
mate können  durch  bewegliche  Buchbretter  leicht 
ausgeglichen  werden.  Atu*sergewöhnlich  grobe 
Formate  werden  am  besten  in  der  Nähe  der  ver- 
wandten Abtheilungen  besonders  aufgestellt.  Zur 
Erleichterung  der  Auffindung  erhalten  alle  Bücher 
gerüate  deutliche  Aufschriften. 

Die  Einrichtung  der  Kataloge,  da«  wich- 
tigste und  schwierigste  Geschäft  der  Bibliotlieks- 
beamten ,  ist  in  sehr  verschiedener  Weise  bei  den 
einzelnen  Anlagen  durchgeführt  Bekanntlich  sind 
für  jede  wohleingerichtete  Bibliothek  mehrere  Ar- 
ten von  Katalogen  und  andere  Verzeichnisse  er- 
forderlich. Die  fortlaufende  Bearbeitung  derselben 
erfordert  einen  groben  Zeitaufwand  und  besondere 
Räumlichkeiten  zur  Vornahme  dieser  Arbeiten 
Die  Mehrzahl  der  Bibliotheken  besitzt  nur  geschrie- 
bene Kataloge  in  Buchform  oder  als  Zettelkataloge; 
nur  wenige  siud  in  der  Lage,  über  einzelne  Ab- 
teilungen der  Bücher-Sammlungen  gedruckte  Kata- 
loge zu  führen.  Die  geschriebeneu  Katalog« 
werden  dem  Publicum  nur  ausnahmsweise  ausge- 
händigt, sowohl  wegen  ihres  Wertbes  für  die  Bibliothek  ai 
als  auch  wogen  der  für  einen  Laien  schwierigen  Benutzimg.  In 
Regel  darf  auch  ein  erheblicher  Nutzen  von  der  Hinsicht  in 

da  es  inn 


Atubildang  dor  niwrnpu  Stutiea. 


I  Lesezimmers  auf  die  Aufstellung  von 
Dagegen  siud  bei  jeder  gröberen  Bibliothek  be- 
sondere Räume  für  die  Bearbeitung  und  Aufstellung  der  Kataloge 
einzurichten  und  mit  dun  übrigen  Vorwaltungsräumen,  sowie  mit  den 
LeserMumeu  u.  s.  w.  in  möglichst  engen  Zusammenhang  zu  bringen. 

In  vielen  Bibliotheken  rindet  ein  Ausleihen  von  Büchern  aufser- 
liiilb  des  GeluUides  gur  nicht,  oder  nur  in  sehr  geringem  l'mfanic 
statt.  Der  Verkehr  des  Publicum-  beschränkt  sich  sonach  auf  die 
Benutzung  des  I^escsnales.  wie  beis|ite|sweise  in  allen  englischen 
"    n.  in  der  bibliotheque  nationale  in  Paris  und 
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AiLNsteUung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Rettungswesens  in  Berlin  1882/83.  —  IV. 

(Fortsetzung  aus  No.  18.) 

lici  der  groben  Reichhaltigkeit  des  in  der  Ausstellung  gebotenen  I  WeUe  sie  bemüht  gewesen  sind  oder  noch  siud,  ihren  Bewohnern 
Material»  würden  wir  über  den  Kähmen  diese»  Mattes  hinaus-  |  die  Segnungen  eines  guten  Nutz-  und  Trinkwasser»  zu  verschaffen, 
gellen   müssen .   wollten  Eine  grob 

«»alle  mit  dem  Bauwesen 
iu  Beziehung  stehenden 
I  Gegenstände  einer  näihe- 
tm  Bespret-hung  unter- 
ziehen. Wir  werden  uns 
darauf  beschränken,  bei 
,len  einzelnen  Abthei- 
liuiücii  in  kurzen  Zügen 


«.«•ben  ist. 

Wir  gedenken  dabei 
die  Aufgaben 
zu  betrachten,  wel- 
«lie  die  Gesundheits- 
|iflege  der  Bautech- 
uik  stellt  und  die  Leis- 
tungen der  letztem  auf 
ilicsem  Gebiet  zusammen- 
zufassen als  Mafsregelu 
tur  Reinhaltung  des 
Wissers,  des  Erd- 
bodens und  der  Luft. 

L  WasserTersoryniur. 

Wenden  wir  uns  zu- 
rrst den  Bestrebungen 
mr  Bekämpfung  der  Ge- 
iahreu zu,  welche  der 
•iit-].«  Ulu  licn  Gesellschaft 
au«  der  Verkümmerung 
und  Verschlechterung 
'•iuer  ihrer  Haiiptlebens- 
Uslinguugen .  des  W  a  s  - 
«•.rs,  entstehen,  so  sehen 
diesem 
die  Ausstellung 
Bild 


ulelLHch^ind"^"^  l 
la^eu  zur  Wasserver- 
sorgung, welche  seitens 


hl  der  dar- 
gestellten Werke  ist  be- 
reits aus  Veröffentlichun- 
gen bekannt,  auch  befolgen 
sie  im  Hinblick  auf  die 
Technik  im  allgemeinen 
die  bisher  üblichen  Grund- 
sätze mit  Abänderungen 
je  nach  den  Örtlichen 
Verhältnissen.  Neu  da- 
gegen dürfte  eine  An- 
,  welche  bei 
ässervorsorgiing 
Wiesbadens  nach  den 
Vorschlägen  des  dortigen 
Wasserbau  -  Directors 
Winter  ausgeführt  wor- 
den ist.  Die  daselbst  ge- 
troffenen Mafsregeln  sollen 
daher  im 
etwas  ii.. Ii 
werden. 

Handelt  es  sich  < 
eine  Stadt  mit  einer  cen- 
tralen Wasserversorgung 
zu  vcrselren,  so  wird  der 
Techniker,  wenn  irgend 
möglich,  da«  Wasser 
aus  zutagetretenden 
Quellen  zu  entnehmen 
bemüht  sein.  Am  gün- 
stigsten gestalten  sich  da- 
bei die  Verhältnisse,  wenn 
ilie  Quellen  so  hoch  liegen, 
dafse.s  geliugt,dicSammcl- 
bocken  mit  Hülfe  des  na- 
türlichen Gefälles  zu  füllen. 
Nichtsdestoweniger  finden 
wir  diese  Art  des  Wasser- 
bezuges verhiiltnifsroiüsig 
selten  in  Anwendung  ge- 
bracht, vornehmlich  des- 


ual.  S.  ].pKzlnoi«r  für  Ztltscnrlftca.  6.  RoervIrU 
Iblietaekir^  la  ''fJ^J^  ^lubiur11 


12.  Ii 
Ii.  K-i 


'orgung,  welche  seitens 
KUatlicber  und  stadtischer 
Hi  li'inlcn  in  eingehender 
Weise  dargestellt  sind. Das 
königliche  Württeiuber- 
üinche  Ministerium  des 
Innern  zeigt  uns  in  L'eber- 
"iclitskarten,  Zeichnungen 
und  Qeschreibuugc»  die 
««tfentlicbe  Wxsserversor- 
siung  Württembergs,  fer- 
ner in  einem  Modell 
nid  in  Zeichnungen  die 

Wasserversorgung  der  schwäbischen  All«,  jeuer  ddeu  und 
Hochebene ,  welche  als  Wasserscheide  zwischen  Neckar  und 
Üouau  das  Königreich  in  nordöstlicher  Richtung  durchschneidet.  Die 
.Stadt  Wieu  fuhrt  uns  in  sorgfältigen  Plänen  und  Schriften  ihre  inter- 
essante Hoch(|uellenl(>itung  vor.  Budapest  veranschaulicht  die  beiden 
Wasserwerke,  welche  die  Doppelstadt  mit  fllrrirtem  Donauwasser 
versorgen.  Berlin,  München,  Stuttgart,  Hamburg,  Bremen.  Frankfurt, 


Fit- 1.  CefsmtpUa  drt  AnUte. 
Univiriitllt-liblMbrt  Iii  MttlniH. 


rauhe 


Wasser    uud  in 
nicht  allzu 
fernung  von 

sorgenden  Ort  zur  Ver- 
fügung stehen,  dieselben 
•  Incb  häutig  hinsichtlich 
ihrer  Ergiebigkeit  wäh- 
rend der  einzelnen  Jahres- 
zeiten ein  so  wechselndes 
Verhalten  zeigen ,  dafs, 
wenn  sie  auch  durch  ihr 
Gesamtcrgebnifs  den  be- 
rechneten .lahresbedarf  zu 
«lecken  im  Stande  sein 
würden,  sie  dennoch  den 
Verbrauch  einzelner  Mo- 
nate und  Tage  nicht  zu  befriedigen  vermögen.  Auch  die  für  die  Wasser- 
versorgung Wiesbadens  benutzten  Quellen,  welche  den  südlichen  Ab- 
hängen des  Taunusgebirges  entspringen,  sind  solchen  Schwankungen 
unterworfen.  Hier  suchte  man  nun  dem  geschilderten  t 'ebelstand  von 
vornherein  in  sinnreicher  Weise  dadurch  abzuhelfen,  dafs  man  das  über- 
schüssige Wasser  der  Wassereichen  Zeiten  in  den  über  demfesten  Gebirge 
gelagerten  lockeren  Schichten  wie  in  einem  schwaiumartigeu  Behälter 

Zweck  das  in 


H"'j>-,  Ii.«  iv  ■'   N<  l't  ntp  ;>f"  ii.  \   '.!■  !•('!  USI 

luiitamiT  1.  ■  'iMtoituMuuü.  *  Archl».  9.  Ob*r- 
ili-r.  IS.  Corrstor*  1«.  Tolltet«.  1&.  Arbeit» 
ein«  b»l  tlwtittr  Eraeilenms  d«  Anl«-  »««• 
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den  oberen  Quellenfassungen  gewonnene  Wässer  nicht  unmittelbar 
in  die  Sunmeldrains,  sondern  führte  es  durch  eine  Anzahl  langer 
Grüben  mit  schwachem  Gefalle  zunächst  den  oberen,  mit  Wald  be- 
standenen Tbalabhingen  zu,  aus  denen  es  dann  erst  nach  längerer 
Zeit  dein  Hauptsammelciinal  zufloß.  Es  bedarf  knutu  des  Hinweises, 
dafs  dieses  Verfahren  der  in  England  häufiger  angewendet™  An- 
bei weitem  vorzuziehen  ist.    Der  Krfolg  war  ein  unverkennbarer. 


vormittelst  derer  man  das  Wasser  dem  Stollen  nach  Bedürfnifs  ent- 
ziehen kann.  Aus  dem  Zweck  der  Thürcn  ergibt  sich  von  selbst, 
dafs  sie  nur  an  den  undurchlässigsten  Schichten  des  Gebirges  an- 
gelegt werden  dürfen,  sowie  dafs  auf  einen  möglichst  dichten  An- 
schluß zwischen  dein  Thurmauerwerk  und  dem  umgebenden  Kelsen 
zu  achten  ist.  Die  Thüren  sind  aus  Eisenblech  mit  I-Trägern  unter 
Zugrundelegung  eines  Druckes  von  10  Atmosphären  construirt;  sie 


finden  ihren  Anschlag  an 


in  das 


Indessen  zeigte  sich  mit  der  Zeit,  dafs  der  Zufluß  des  aufgespeicherten 
Wassers  zu  dem  Sammelcanal  nicht  in  der  erwarteten  Regelmäßigkeit 
stattfand.  Herr  Winter  erklarte  diese  Erscheinung  aus  deu  eigen- 
thümUchen  geologischen  Verhältnissen  des  Taunusgebirges.  Dasselbe 
wird  nämlich  fast  in  seiner  ganzen  Ausdehnung  aus  steil  aufgerich- 
teten, dem  Hauptzuge  des  Gebirges  nahezu  parallel  laufenden  tagen 
vordevonischer  Gesteinsarten  gebildet,  und  zwar  besteht  der  Kamm 
aus  einem  spaltenreichen  Quarzit.  an  welchen  sich  tbnlwärt»  »tark- 
schiefrig«  Sericit-,  Gneifs-  uud  l'byllit-Geitteiue  anschliefsen.  Die  ein- 
zelnen Lagen  dieser  BUMMMB  sind  bald  mehr,  bald  minder  durch- 
lässig und  haben  eine  durchschnittliche  Neigung  von  tiO  bis  80  *  gegen 
Die  Folge  dieser  Bildung  ist.  daß  die  von  oben 
auf  der  Oberfläche  des 
in  ilie  Streichuugsspalten 
nur  soweit  in  die  Querthäler 

oder  in  die 
gelangen,  als  es 

Rücksiebt  auf  die  in  den  Spalten 
überwindenden  Reibungswiderstände 
gestattet.  Die  übrigen  Wassermassen 
versinken  in  gnifsereTiefeu.um  schließ- 
lich unbekannte  Auswege  zu  suchen. 
Herr  Winter  schlug  daher  vor,  die 
Felsspalten  mit  Hülfe  eine»  zur  Streich 
richtung  möglichst  senkrechten  Stol- 
lens in  solcher  Tiefe  zu  durchschnei- 
den, dafs  eben  noch  das  zur  Füllung 
des  Sammelbehältern  mittels  natür- 
lichen Druckes  erforderliche  Gefälle 
gewonnen  wurde.  Er  beabsichtigte 
auf  diese  Weise  nicht  uur  IlkilCHI 
Wasservorräthc  zu  erschließen,  son- 
dern auch  dadurch,  dafs  er  in  dem 
Stollen  in  gewissen  Entfernungen  dicht 
schließende  eiserne  DamiuthUreit  an- 
brachte, eine  zeitweilig  Aufspeiche- 
rung des  Wassers  in  den  Felsspalten 
zum  Zweck  der  Benutzung  in  den 
wasserarmeren  Zeiten  herbeizuführen. 

Zwei  in  der  Ausstellung  aufge- 
stellte Modelle  veranschaulichen  die 
Anlage  sowohl  in  ihrer  allgemeinen 
wie  auch  in  ihrer  besoiidcpui  An- 
ordnung. Der  geöffnete  Stollen  wird 
über  ihm  und  in 
Nachbarschaft  l>euudlicbc  Grundwasser  wie  eiu 
Thal  etwa  in  der  Weise  senken,  wie  die,  in  Fig.  1  durch 
ist.  Soll  nun  eine  Aufspeicherung  der 
,o  werden  .Ii.'  Stauthureii  :< -..-LI, Da, 
Wasser  wird  alsdann  in  den  zwischen  je  zwei  Thuren  befindlichen 
Haltungen  so  lange  steigen,  bis  es  die  frühereu,  durch  den  ursprüng- 
liehen  Grundwasserspiegel  bezeichneten  l'eberfallpunkte  erreicht  hat. 
Da  im  übrigen  die  durchlässigen  Schichten  durch  den  Stollen  iu 
gegenseitige  Verbindung  gesetzt  sind,  so  wird  sich  der  gestaute 
Wasserspiegel  innerhalb  der  einzelnen  Haltungen  nach  dem  Gesetz 
der  cnmmunicirenden  Ruhren  nahezu  horizontal  stellen,  so  dafs  i-r 
in  seinem  Gesamt  verlauf  etwa  der  gebrochenen  Linie  a'i,b,e"c,J-d\ 
Fig.  2,  entspricht.    Die  Danimtliureu  sind  mit  Schiebern  versehen. 


neu  Kabinen,  gegen  welche  sie  durch  drehbare,  mit  Scharnieren  ver- 
sehend Schraubenbolzen,  die  in  geeignete  Ansätze  der  Rahmen  ein- 
greift'!!, fest  angepreßt  werden  können.  Eine  Gummleinlage  bewirkt 
die  vollständige  Dichtung.  In  dem  oberen  Theil  der  Thür  ist  ein 
Manometer  zum  Ablesen  des  Wasserdruckes,  sowie  eine  Vorrichtung 
zum  Entlüften  der  geschlossenen  Stollentheile  angebracht  (vergL 
Fig.  3  und  4). 

Zunächst  ist  nur  ein  solcher  Tiefstollen  in  Angriff  genommen 
worden.  Derselbe  durchschneidet  den  Münzberg  und  ist  zur  Zeit 
auf  1150  m  Lauge  ausgeführt;  sein  Endpunkt  liegt  etwa  130  m 
unter  der  Erdoberfläche.  Ucber  den  Erfolg  der  bistier  ausgeführten 
Stauungen  lassen  wir  nachstehend  den  Bericht  des  Herrn  Winter 
wörtlich  fol 


Die  Beschaffenheit  der  Gebirgsschicbten  in  der  Nähe  der  zu 
bauteu  unteren  Dammthür  ließ  keine  größere  Stauung  als 


iu 


(•ig  X  LiDfaxUnitt  iluixfa  dir  ntaimiU|n 


eingebauten 


eh  dies  bei  der 
zweiten,  auf  «80  m  von  dem  Stollen- 
mundloch eingebauten  Dammthür,  weil 
hier  der  hurte  und  spaltenlnse  Stein 
keinerlei  Wasser  neben  dem  Mauer- 
werk hindurchsickern  ließ,  trotzdem 
derselbe  einem  Druck  von  90  m  Was- 
serhöhe  ausgesetzt  war.  Die  Stauung 
begann  am  19.  Juli  1881  mit  einem 
Wasserzulauf  von  430  cbm  in  34  Stun- 
den, am  21.  Juli,  nach  Verlauf  von  33 
Stunden,  zeigte  das  Manometer  an 
der  Dutnmtbür  bereits  einen  Druck 
von  10  m  Wasserhöhe,  derselbe  stei- 
gerte sich  in  weiteren  48  Stunden  auf 
20  m,  in  weiteren  6  Tagen  auf  25  m, 
in  weitereu  13  Tagen  auf  29  m.  Hier- 
mit wurde  der  Versuch  abgebrochen : 
eine  weitere  Stauung  würde  auch 
kein  Resultat  ergeben  haben,  da  einige 
Quellen  in  370  m  seitlicher  Entfernung 
von  dem  Stolleu  wieder  zu  laufen  be- 
gannen, nachdem  sie  eine  Zeit  lang 
vorher  durch  die  Anlage  des  Stol- 
lens trocken  gelegt  worden  waren. 
Nach  dem  Oeffnen  der  Dammlhür 
trat  die  nicht  erwartete  Erschei- 
nung zutage,  daß  die  Stollen- 
lüft,  welche  bei  den  damaligen  A» 
I ageu  nur  zum  Theil  entfernt  werden  konnte,  trotz  der  bedeutenden 
Cnmpressiou  nicht  durch  die  Spalten  des  (iebirges  nach  oben  ent- 
wichen wur,  sondern  als  große  Luftblase,  durch  deu  größeren  Wa 
druck  auf  eiu  geringere»  Volumen  reducirt,  Uber  der 
Wasserfläche  in  dem  Stollen  geruht  hatte.  Die  i 
luasseu  wurden  nicht  mit  der  wünscbi 
statirt,  doch  muß  angenommen  werden,  daß  nur  ein  Theil  des  wah- 
rem! 23  Tagen  zurückgehaltenen  Wassen|uuntums  3 
Verwendung  hätte  gebracht,  werden  können. 
Quellen  zur  Seite  des  Stollens  durch  das  Stauwasser  wieder 
Auslauf  kamen,  anderenteils  aber  auch  ein  Durchsickern  des  Wi 
in  den  (iebirgsspalten  auf  unbestimmte  Tiefen 
lu  welchem  Maße  dies  der  Fall  ist. 
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praktische  Versuche  ermittelt  werden:  theoretische  Betrachtungen  I  geführte  Verfahren  sich  in  manchem  amleren  Falle  mit  Erfolg  wird 
können  In  dieser  Richtung  nicht  zum  Ziele  fuhren."  1  anwenden  lassen.  Jedenfalls  darf  dasselbe  als  ein  beiuerkenxwcrther 

Ks  ist  kaum  zu  bezweifeln.  dafs  das  von  Herrn  Winter  durch-   I   Fortschritt  auf  dem  Gebiete  der  Wasserversorgung  bezeichnet  werden. 

-V.- 


Wirthschaftliche  Fragen  des  Eisenbahnwesens. 

(Fortsetzung.) 


Alle  verschiedenartigen  Verhältnisse  des  Güternuntauscheti  lassen 
sich  in  Bezug  auf  die  vorliegende  Frage  iu  zwei  Gruppen  unter- 
scheiden. v«n  welchen  die  erste  alle  Kalle  umfafrt,  iu  welchen  ein 
Verkehrscentruni  vor  Eintritt  «1er  Transjiortvcrvollkommnung  m  der 
Ausdehnung  «eines  Verkehregebietes  weder  durch  eiuc  begrenzte 
Gütermenge,  noch  durch  ein  lienachbartes  Verkehrsceiitrura  be- 
schränkt war.  Der  bei  eiuer  Trans]  Hirt  Vervollkommnung,  durch 
welche  die  Transportkosten  auf  <r,  sinken,  und  durch  weiche  der 
Frachtsatz  von  T  auf  Tl  herabgeht,  auf  «las  Tonnen -Kilometer  ent- 
fallende wirthschnftlkhc  Gewinn  ist  allgemein  nach  Gleichung  6: 
/  3  1  7,s\ 
"  ~  l  -2«  ~  a«* 
worin  «  ein  toeffieient  ist,  welcher  angibt,  in  welchem  Verhältnis»« 
der  infolge  der  Coneurrenz  eine*  benachbarten  Verkehrscentrums 
»ich  ergebende  Halbmesser  r,  des  erweiterten  Verkchrsgchietes  zu 
«lern  Halbmesser  r,  steht,  bis  zu  welchem  das  Verkehrsgebiet  sich 
ohue  «lie  Coneurrenz  anderer  Verkehrscentren  bei  der  Transport- 

vervollkouiuimmg  ausdehnen,  würde,  sodafs  also  «  - 


den  grofsteu 


(J-i 


'-  ist.  Für 

Werth  n  1.  bei  welchem  also  fremde  Verkehrs- 
in  Coneurrenz  treten,  wird,  wie  nach  Gleichung  l: 

*«*\  ,. 

oder  in  iler  Ucgel  genau  genug,  wie  in  Gleichung  2  angegeben: 

3 

»       2  9t  -7.. 

Dagegen  wird  für  den  kleinsten  Werth  von  «  -        welcher  ab 

•f 

Grenzwerth  eintritt,  wenn  die  vor  der  Tiansportvervollkommnung 

T 

vorhanden«  Griifoe  des  \  erkehrsgebiete*  vom  Halbmesser  r  •  — 
unverändert  bleibt, 

«  --  V  —  </.. 

Eiu  besumlerer  Fall  dieser  Gruppe  Ut  der  am  Schhwse  von  4b 
behandelte,  in  welchem  ein  frUher  nur  zur  J)eckung  des  örtlichen 
Verbrauchs  eines  Marktortes  transportjrtes  Gut  durch  Verbesserung 
der  Verkehrsmittel  ausfuhrfähig  wird. 

In  die  zweite  Gruppe  geboren  alle  Falle  des  Güterumsatzes,  in 
welchen  die  iiufserstu  Trausportweite  schon  vor  Hintritt  der  Trans- 
portvervollkoinmnung  durch  die  Coucurreuz  benachbarter  Verkehrs- 
centren begrouzt  war.  Allgemein  ist  fur  diese  zweite  Grup|>e.  der  in- 
folge der  Trausportvervollkouiuiuuug  sich  für  das  Touueu- Kilometer 
ergebeude  wirtschaftliche  Gewiun  nach  Gleichung  4: 

Ist  tler  kilouietrische  Preisunterschied  zwischen  den  beiden  con- 
currireudeii  Verkehrscentren  ß  —  0,  so  ist: 
"  — "  *  —  f.- 

In  der  Kegel  wird  fl  nur  klein  seiu  und  dalier  der  wirtluchaft- 
liche  Gewinn  nicht  viel  unter  diesen  letzten  Werth  hinabgehen.  Für 
das  Gebiet  desjenigen  Verkehrsetsutrums,  an  welchem  iler  ungünstigste 
Marktpreis  gezahlt  wird,  bleibt  der  volkswirthsehaftlich«  Gewiun 
überhaupt  stet*  —  -  ip  —  <^0. 

In  allen  zur  ersten  Gruppe  gehoreudeu  Fällen  tritt  mit  der 
Transportvervollkoiiimnung  eine  Vergrößerung  der  iiiittleren  Trans- 
portweite und  demnach  eine  erhebliche  Vermehrung  der  zurück- 
zulegenden  \  erkuhrs-Eiuheileu  (Totmcu-Kilomcter)  ein,  während  in 
den  Fallen  der  zweiteu  (iruppe  mir  eine  geringe  Vermehrung  der 
Vcrkehrseinheiten  stattfindet.  Die  erste  Gruppe  ist  nach  der  Zahl 
der  Fälle,  aber  noch  weit  mehr  nach  der  Zahl  der  Tonnen-Kilometer 
im  Vergleich  /u  iler  zweiten  (iruppe  sehr  erheblich  überwiegend 
Dies  winl  auch  noch  besonders  die  folgende  Betrachtung  deutlicher 
erkennen  lassen. 

In  den  verstehenden  ltechnunKen  Ist  stets  eine  für  die  ganze 
Ausdehnung  des  VerkehrsgebicU-s  coustuutu  Verkehrsdichtigkeit  y  zu 
Grunde  gelegt  worden.  In  W  irklichkeit  ist  die  Verkelusdichtigkeit 
aber  nicht  constant,  sou<leru  im  allgemeinen  eine  mit  zunehmender 
Entfernung  vom  Vcrkebrxwitrum  abiiehuieude.  Iu  Fig.  11  sind  die 
Vorkchrsdiihtigkeiteii  aU  Onliuaten  aufgetragen;  am  Verkehrceutrutu 
O  Ut  die  Verkelirsdichtigkcit  OG  y,,  iu  einein  Abstände  *  aber 
r  -    AB.  Tritt  nach  eiuer  Trausportvei  vollkomiuuiing  der  früher  tu 


einem  Abstände  x  herrschende  Güterpreis  erst  in  einem  Abstände 
OC  =  x,  ein.  so  wird  auch  jetzt  in  diesem  Abstände  x,  die  näm- 
liche Verkehrsdichtigkeit  sich  ergeben,  welche  früher  im  Abstände  x 

vorhanden  war,  und 
es  wird  allgemein  die 
Verkehrsdiehtigkeit. 
welche  früher  durch 
die  Curve  GEH  be- 
stimmt war,  jetzt  nach 
der  Curve  G  D  FI 
begrenzt  sei».  Die  zu 
gleichen  (Irdiuaten 
dieser  beiden  Curven 
zugehörigen  Abtteissen 
werden  sich  stets  um- 
gekehrt wie  die  Fracht- 
satze if  und  7,  vor 
und  nach  iler  Transportvervollkoiiimuung  verholten. 

Man  kann  mm  das  Gut  von  variabler  Verkehrsdichtigkeit  und 
der  Tninsportfiihigkeit  O  II  —  r  er&ctit  «lenken  durch  eine  beliebige 
Anzahl  m  verschiedener  Güter,  voo  denen  jedes  eine  coustante  Ver- 
kehrsdichtigkeit       -  —  .  y„  aber  eine  abweichende  Transportfähig- 
es 

keit  hat,  wie  dies  in  Fig.  11  durch  die  horizontalen  Theilliuien  an- 
gedeutet ist,  welche  für  die  einzelnen  Güter  die  variable  Transport- 
fähigkeit angeben.  Wird  nun  bei  einer  Trausport  Verbesserung  die 
Trausportfühigkcit  von  OH  —  r  auf  O  I  —  r,  gesteigert,  kann  aber 
infolge  der  Coneurrenz  vom  benachbarten  Verkehrscentruni  der 
Transport  nur  bis  auf  eine  Entfernung  O  C  —  r„  durchgeführt  wer- 
den, so  tritt  doch  nur  für  einen  Theil  der  Eitizelgüter  von  constanter 
Verkehrsdiehtigkeit  Ay  eine  Begrenzung  der  gewonnenen  gröfscren 
Transportfähigkeit  ein.  Dieser  Theil  winl  in  der  Flg.  11  durch  die 
Linie  EP  —  RO  dargestellt,  wogegen  für  die  übrigen  Kinzelgüter, 
deren  Menge  durch  die  Linie  R  G  dargestellt  winl.  eiue  ungehinderte 
Ausnutzung  iler  erreichten  gröfscren  Transportfahigkeit  dinglich 
bleibt.  War  im  anderen  Falle  schon  vor  Eintritt  der  Transport- 
Vervollkommnung  die  äufserste  Transportwege  durch  benachbarte 
Verkehrscentren  auf  ein  Mafs  O  A  —  SB  beschrankt,  so  wird  doch 
nach  der  Transportverbes-serung  die  Beschränkung  auf  diese  Trans- 
portweite  uur  für  die  Gütermenge  A  «'  —  OA'  bleiben,  wiUirend  «He 
ungehinderte  Ausnutzung  der  erreichten  CTöfseren  Transportfähigkeit 
für  die  Gütermenge  XG  miiglich  ist.  Von  der  Gesamtmenge  dos 
Guts  gehört  iu  die  früher  festgestellte  zweite  Gruppe  nur  der  durch  die 
Länge  AB  -  OS  dargestellte  Theil,  wahrend  der  durch  die  Lange 
S  G  dargestellte  Theil  zur  ersten  GrupjK'  gehört. 

Diese  Betrachtung  zeigt  zunächst,  dafs  es  vollkommen  zulässig 
war,  bei  KrmittJuug  der  Wirkungeu  der  Transportvenollkommnung 
für  ein  bestimmtes  Gut  stet*  eine  eonstaute  Verkehrsdiehtigkeit  an- 
zunehmen. Die  Betrachtung  zeigt  aber  ferner,  dafs  der  zur  ersten 
Gruppe  gehörende  Theil  des  Verkelirs  der  überwiegende  ist  und  dafs 
innerhalb  dieser  ersten  Gruppe  die  Ausnutzung  der  durch  eine  Tnuis- 
portvervollkommnung  gewonnenen  grüneren  Transportfähigkeit  in 
vielen  Fallen  ganz  ungehindert  oder  doch  um-  iu  mnlsiger  Weise  be- 
schrankt ist. 

Ks  läfst  sich  nach  den  vorangegangenen  Kriirleningen  nun  end- 
lich an  die  Aufgabe  herantreten,  den  wirthscliaftlii  heii  Gewinn  der 
Eisenbahnen  «ifTeriiiäfsig  festzustellen. 

Der  specirische  Güterverkehr,  d.  i.  die  durchschnittlich  über  die 
ganze  Länge  des  Baliniietzcs  transportirte  (iiltermeu^e,  )>etrug  im 
Jahre  1883  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  durchschnittlich 
400  000  Tonnen,  während  vor  Anlage  der  ENcubnhricu  auf  denselben 
Strecken  durchschnittlich  höchstens  ein  speeitl-eher  Vevkehr  von 
lAOrtO  bis  15000  Tonnen  stattgefunden  haben  wird.  Von  diesem  vor 
Anlüge  der  Eisenbahnen  vorhandenen  Verkehre  war  ein  Theil  in 
seiner  äufsersten  Traiisportwcite  bereits  durch  die  Coneurrenz  be- 
nachbarter Verkehrscentren  begrenzt,  s«  dafs  durch  Eiuführung  iler 
Eisenbahnen  keine  erhebliche  Steigerung  dieser  Verfcehrsmenge  statt- 
fiiiden  konnte.  Die  Steigerung  des  speeifischeii  Verkehr*  ergab  »ich 
lediglich  aus  der  Erweiterung  des  Veikelusg.-liietes  derjenigen  Wr- 
kehrsceiilreu,  au  welchen  der  günstigere  Marktpreis,  sei  es  ein  billiger 
l'rodiietionspreis  oder  ein  h»heter  CuiiMiuitionsprei*.  lierrsehte.  Eine 
zuttelVende  Fotstelluug  dieser  \  orkelirxteigeiuiig.  die  sich  auf  den 
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14.  Juli  m. 


Werth  des  kilowetrischcn  Frei* 


schiede«  ß 


welcher  vor  Anlage  der  Eisenbahnen  zwischen  den 
i  Verkebrseentreu  für  all«  transportirten  Güter  bestand, 
Ut  begreiflicherweise  nicht  möglich.  Man  int  auf  eine  Schätzung  an- 
gewiesen, deren  Unsicherheit  glücklicher  WcUe  ohne  wesentlichen 
Einflub  anf  da»  Gcsanitergebnib  Ut.  Der  Frachtsatz  für  das  Tonnen- 
Kilometer  war  auf  den  deutseben  Eisenbahnen  im  Jnbre  1880 
4.41  Pf.;  vor  Anlage  der  Eisenbahnen  ist  der  Frachtsatz,  ohne  Be- 
rücksichtigung der  Kotten  der  Strabeji-Abnutzung,  welche  auf  Fest- 
stellang  der  äubersten  Transport  weite  der  Güter  ohne  Einflub  sind, 
auf  den  sechsfachen  Betrag  —  2o\5  Pf.  durchichnittlich  anzunehmen. 

Wären  die  Marktpreise  an  den  coneurrirenden  Verkebrseentreu 
gleich  grob,  »o  wäre  durch  die  Eisenbahnen  für  die  betreffenden 
Güter  überhaupt  keine  Steigerung  den  Verkehr»,  dagegen  für  jede« 
Tonnen-Kilometer  ein  wirtschaftlicher  Gewinn  -  9  —  oder  — 
tia>,  —  tf,  eingetreten,  infolge  de«  Unterschieds  in  den  Marktpreisen 
wird  ibo  Anzahl  der  zurückzulegenden  Tonnen-Kilometer  sich  etwa 
auf  dua  l'/«fache  steigern  und  der  auf  das  Touneu- Kilometer  ent- 


1 


tt   —  tm 


Von  dem  s|»cei 
founen  werden 


auf  diese  Gruppe  dei«  Verkehrs  etwa  1000» 


bis  15000  Tonnen,  also  im  Mittel  etwa        zu  rechnen 


Die 


ganz  ül>erwiegende  Menge  des  Verkehrs  gehört  der  ersten  Gruppe 
an,  für  welche  vor  Anlüge  der  Eiseubahuen  die  ttuberste  Transport- 
weite  nicht  durch  heuachbarte  Verkebrscentrcn  bestimmt  wurde, 
sondern  dadurch  ihre  Begrenzung  fand,  dab  der  durch  die  Trans- 
portkosten gesteigerte  Preis  eine  Höhe  erreichte,  für  welche  das  Gut 
nicht  mehr  abzusetzen  war.  Ware  nach  Anlage  der  Eisenbahnen  die 
auf  das  Sechsfache  sich  erhöhende  Transportfahigkeit  voll  ans- 
so  rauhte  der  speeifische  Verkehr  den  sntifacheu  Betrag 
Da  für  manche  Güter  aber  bei  Erweiterung  des  Verkchrs- 
die  Gebiete  benachbarter  Verkehrsrcntren 


ene  gröbere  Trausportfähtgkeit  erreicht  ist,  so  wird 
Verkehrs  im  Durchschnitt  jenem 


die  Vc 

Man  wird  das  früher  mit  «  bezeichnete 
bis  zu  welchem  die  üuberst«,  wirklich  eintretende  Transport- 
weite r,  der  gewouuenen  TransportiaWgkeit  r,  entspricht,  im  Durch- 
schnitt zu  etwa  0,S>  annehmen  können,  sodnb  für  diese  Gruppe  des 
Verkehrs  die  speeifische  Frequenz  »ich  auf  das  0.91 .  ttlti,  d.  i.  auf  das 
157 fache  stellen  wird  und  der  auf  das  Tonnen-Kilometer  kommende 
wirthschafttiebe  Gewinn  nacb  Formel  5  betragt 
(    3  _A_  i  1 

d um  ist: 

Da  diese  Grup|»e  des  V  erkehrs        des  Gcsamtverkebrs  betrügt, 

so  beziffert  sich  der  volkswirthschafthchc  Nutzen  durchschnittlich 
für  das  Tonnen -Kilometer  zu: 

i  UVM. -».)+  *  d***.  --  r.) 

also  auf: 

10)  *>  —  1,770  f  ,  —  f,. 

Kür  den  Personenverkehr  sind  iu  gleicher  Weise  wie  für  den 
Güterverkehr  zwei  wesentlich  verschiedene  Gruppen  zu  unterscheiden. 
Eutweder  ist  die  Lauge  einer  für  einen  bestimmten  Zweck  zu  unter- 
nehmenden Heise  unabänderlich  gegeben,  als.»  unabhängig  vou  der 
Höbe  der  Transportkosten,  wie  z.  Ii.  der  Verkehr  zwischen  dem 
Marktortc  und  dem  zugehörigen  Marktgebiete  -  '«1er  der  für  einen 
bestimmten  RuUexweck  aufzuwendende  Geldbetrag  ist  ein  gegebener, 
so  dafs  durch  Verminderung  der  Transportkosten  die  für  diesen 
Zweck  zurückzulegende  Reise  auf  gröbere  Entfernungen  ausgedehnt 
werden  kauu.  wie  z.  II.  ein  landschaftlich  schöner  Punkt,  ein  Bade- 
ort, eine  an  Sehenswürdigkeiten  reiche  SUdt,  der  Schauplatz  irgend 
eines  gröbere  Kreise  interessirendou  Ereignisses  u.  s.  w.  nach  Herab- 
Setzung  der  Transportkosten  Reisende  aus  gröberer  Eutfeniung  un- 
zieheu  werden. 

Berücksichtigt  man  ferner,  dafs  der  Personenverkehr  in  vielfacher 
Beziehung  im  Zusamuieuhauge  mit  «lein  Güterverkehr  steht,  so  wird 
mau  ohne  allzu  groben  Fehler  die  tür  den  Güterverkehr  gefundene 
Beziehung  auch  für  den  Personenverkehr  als  zutreffend  betrachten 
können.  Genau  wird  das  vielleicht  nicht  stimmen,  schon  deshalb 
nicht,  weil  die  Ermübigung  der  Transportkosten  für  deu  Personen- 
verkehr selbst  unter  Anrechnung  des  Zeitgewinnes  nicht  so  erheblich 
int,  wie  für  den  Güterverkehr,  woraus  es  sich  auch  erklärt,  dafs  die 
spezifische  Personcnfrcquunx  durch  »lie  Eisenbahnen  sich  nicht  in 
ganz  so  erheblichem  Verhältnisse  gesteigert  hat  wie  die  Frequenz 
im  Güterverkehr. 


Die  specirische  Personenfrequenz  betrug  auf  den  < 
bahnen  im  Jahre  1880  durchschnittlich  197404  Personen, 
dieselbe  vor  Anlage  der  Eisenbahnen  auf  denselben  Linien  kaum 
auf  10000  Personen  zu  schätzen  ist.  Für  das  Personen -Kilometer 
wurden  im  Jahre  1880  anf  den  deutscheu  Eisenbahnen  durchschnitt- 
lich f.,  =  3,13  Pf.  erhoben;  auf  Straben  sind  die  Kosten  für  das 
Personen- Kilometer  durchschnittlich  auf  8  Pf.  anzunehmen,  zu 
welchem  Betrage  aber  noch  die  Kosten  für  den  gröberen  Zeitauf- 
wand mit  etwa  5  Pf.  für  das  Kilometer*)  zu  addiren  sind,  sodab 

•  13 

man  ?  ndt  19  Pf.  in  Ansatz  zu  brlngeu  hat  und  —  =  .      —  4.15 

e>i  *lo 

ist.  Für  alle  Reisen,  welche  zu  Zwecken  unternommen  werden,  für 
welche  die  Eisenbahnen  zu  einer  Ausdehnung  des  Reisezieles  nicht 
führten,  ist  also  dar  wirtbscJiaftbche  Gewinn  ss  4,15  f,  — y>a.  Be- 
rücksichtigt man,  dab  aber  auch  für  diese  Kategorie  von  Reisen 
durch  dio  Verschiebung  der  Grenzen  der  Marktgebiete  eine  raabige 
Vergröberung  der  durchschnittlichen  Fahrlange  eintreten  wird,  so 
rechtfertigt  es  sich  wohl,  ganz  ähnlich  wie  beim  Güterverkehr  ge- 
schehen, den  Werth  4,15  f,  um       zu  verkleinern,  also  den  wirth- 

schaftlichcn  Gewinn  für  das  Personen- Kilometer  —  3,8  ?>,  —  1,  zu 
setzen.  Für  die  zweite  Gruppe  von  Reisen,  welche  infolge  der  Truns- 
portkoHten-Ermübigung  anf  gröbere  Eutfernungen  ausgedehnt  werden, 
erhält  man  nach  Formel  5,  indem  man  wie  beim  Güterverkehr  ■  =  0,9 
setzt,  n  =  l,<ü7'f,  —7,. 

Rechnet  mnn,  dab  von  der  Gesamtzahl  der  zurückgelegten  Per- 
sonen-Kilometer auf  lUeae  letzte  Gruppe  von  Reisen  kommen, 

so  Ut  der  durchschnittliche  wirthschnftJiche  Gewinn  für  das  Per- 
sonen-Kilometer: 


^  (•%»  1 1  -  7.)  +       (1.627  t .  -  1.) 


das  ist: 

Hl  n  =  1,700  t,  —  f,- 

Zur  Feststellung  der  Zifferwcrthe  in  den  Formeln  10  und  II 
iuubte  man  sehlieblich  zu  einem  Schätzungsvcrfahren  greifen,  durch 
welches  sich  vollkommen  sichere  Werthe  nicht  erzielen  lieben.  Von 
geringem  Einflüsse  auf  die  Zuverlässigkeit  des  Endergebnisses  sind 
hierbei  die  Schätzungen,  welche  sich  auf  denjenigen  Theil  des  Ver- 
kehrs beziehen,  der  bei  Einführung  der  Eisenbahnen  in  seiner  Menge 
und  in  seiner  äubersten  Transportweite  unverändert  blieb.  Von 
einem  iu  Betracht  kommenden  Einflüsse  Ut  allein  die 
des  ('oefticienten  a  in  Formel  5,  das  ist  die  Abschätzung 
in  welchem  derjenige  Theil  des  Verkehrs,  der  durch  die  Eisenbahnen 
auf  gröbere  Entfernungen  möglich  wird,  durch  die  C'oocurrcnz  be- 
nachbarter Verkehrscentren  eine  Einschränkung  der  vollen  durch  die 
Erinäbigung  des  Frachtsatzes  gewonnenen  Erweiterung  der  Trans- 
portfähigkeit erleidet.  Einen  Anhaltspunkt  für  die  Abschätzung 
dieses  ('oefticienten  bietet  allein  diu  durch  die  Eisenbahnen  ein- 
getretene Steigerung  der  speeifisehen  Frequenz,  nach  welcher  der- 
selbe zu  0.9  in  Ausatz  gebracht  wurde.  Erheblich  wird  dies« 
Schätzung  von  der  Wahrheit  nicht  abweichen:  gröber  wird  der 
Cocflicicut  schwerlich,  vielleicht  eher  etwas  kleiner  sein  können. 
Im  letzteren  Falle  würde  der  auf  das  Tonnen -Kilometer  oder  Per- 
sonen-Kilometer sich  ergebende  wirtltschaftliche  Gewinn  gröber  aus- 
falleu,  für  «  —  0,8  beispielsweise  sich  zu  n  2<j>,  — 7,  ergeben. 
Wenn  nun  auch  mit  Bestimmtheit  nicht  bestritten  werden  kann, 
dab  der  Cocfficient  n  bis  auf  0.8  zu  ermäbigen  sei,  so  erscheint  dies 
doch  wenig  wahrscheinlich  und  nach  eingeheudsten  Erwägungen  der 
io  Ansatz  gebrachte  Werth  «  ~  0,'J  als  der  wahrscheinlichste. 

Nach  den  Formeln  10  und  U  wird  man  durchschnittlich  für 
Personen-  und  Güterverkehr,  unter  Berücksichtigung  der  vorwiegen- 
den Bedeutung  des  letzteren,  setzen  kötmeu: 

12)  »       1  4  7,  -  f.- 

Multiplkirt  mau  nun  mit  der  Anzahl  der  Tonnen -Kilometer  uud 
l>e*ietmng*wvise  der  Personen -Kilometer,  bezeichnet  die  gesamten 
Betriebs -Einnahme  mit  /},  die  gesamten  Betriebs- Ausgaben  mit  A, 
so  erhalt  mau  für  deu  w  irthschafthehen  "' 
bahnnetzes  den  Ausdruckt 


Nutzen  des  ganz 


13) 


1 


B  -  K. 


Für  das  deutsche  Hahnnctz  habun  im  Jahre  1880  die  L 
Einnahmeu.  ausschliefalich  der  Vergütung  für  Tebcrlassu 
Bahnanlagen  und  für  Leistungen  Dritter,  mml  871  Mill.  Ma 


und 


*|  Auf  St ra ben  werden  zur  Ziirückleguug  eines  Kilometers  im 
Mittel  sechs  Minuten  mehr  an  Zeit  erfoHert.  als  auf  deu  Eisenbahnen. 
Ist  der  Werth  einer  Stunde  flir  die  snf  der  Eisenbahn  beförderten 
Personen  durchschnittlich  50  Pf.,  so  entsiirirlit  ein  Zeitgewinn  »-•«« 
sechs  Minuten  einem  Geldbeträge,  von  5  Pt. 
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die  Betriebe-Ausgaben,  auaschlieblich  «1er  Kosten  für  erbeblk-lte  Er- 
gänzungen und  für  Benutzung  fremder  Bahnanlagen  rund  470,50  Mill. 
M*rk  l>etr»gcn.  Danach  ist  der  erzielte  volkswirtschaftliche  Gewinn: 

A'  —  1  J    H71  -  470,2T> 

.bis  i«t: 

X  ^  1054  Mill.  Mark. 
Für  da«  auf  rund  8830  Mill.  Mark  sich  beziffernde  Anlagecapital 
der  deutschen  Eisenbahnen  ergibt  dies  eine  volkswirtschaftliche 
Rentabilität  von 

12  Procent. 

Bei  Berechnung  einer  Capital  Verzinsung  von  6  Procent  würde 
also  durch  die  überschiefsende  Rente  von  7  l'rocent  nach  einer  Be- 
triebszeit von  11  Jahren  da«  in  den  Eisenbahnen  angelegte  Capital 
amortisirt  «ein. 

Wenn  auch  der  berechnete  Zifferwurth  nicht  als  in  voller  Schürfe 
zutreffend  bezeichnet  werden  kann,  so  ist  derselbe  doch  nach  der 
ganzen  Natur  der  Aufgabe  als  befriedigend  genau  genug  zu  be- 
trachten. Es  mag  nur  bemerkt  verdau,  dab  durch  Einsetzung  de» 
Werthes  0,8  für  den  CoSfflcienten  er  der  Formel  5,  welcher  wohl  mit 
Sicherheit  nU  zu  kk-in  bezeichnet  werden  darf,  die  wirtschaftliche 
Rentabilität  de*  deutschen  Eisenbahnnetzes  sich  zu  14'/»  l'rocent, 


hIso  doch  nicht  gar  viel  gröber  als  nach  den  durchgerührten  Rech- 
nungen ergeben  würde. 

Ra  bedarf  wohl  kaum  der  Bemerkung,  dab  durch  die  au«  der 
FraeJifcoateu-Erniäbigung  abgeleitete  wirtschaftliche  Rentabilität 
der  Eisenbahnen  nicht  alle  Vortbeile  der  Eisenbahnen  in  ziffer- 
uiäbiger  Weifte  zur  Darstellung  gebracht  werden.  Die  gröbere  An- 
nehmlichkeit, Bequemlichkeit  und  Sicherheit  de«  Reisen»,  die  gröbere 
Schonung  der  transportirten  Güter,  ferner  die  aus  der  gröberen 
Conceutration  der  Production  entstehende  Verminderung  der  Pro- 
duetionskosten.  sind  als  weitere  materielle  Vortheile  des  Eisenbahn- 
betriebes ohne  weiteres  einleuchtend,  entziehen  sich  aber  einer  all- 
gemeinen ziffermäbigen  Feststellung,  durch  welche  die  berechnete 
wirtschaftliche  Rentabilität  vielleicht  noch  um  einige  Procente  er- 
höht werden  wurde.  Noch  weit  weniger  lassen  sich  begreiflicher 
Weise  die  vielfach  erörterten,  gewaltigen  cultnrfonlernden  Wirkungen 
der  Eisenbahnen  in  den  Rahmen  dieser  Rechnungen  ziehen. 

Vielleicht  wird  der  hier  unternommene  Versuch,  die  bis  dahin 
verschwommenen  Vorstellungen  Über  den  wirtschaftlichen  Nutzen 
|   der  Eisenbahnen  durch  zu  bestimmten  Zifferwerten  führende  Rech- 

Inungen  zu  ersetzen,  dazu  beitragen,  auf  diesem  wichtigen  wirt- 
schaftlichen Gebiete  eine  gröbere  Klarheit  anzubahnen. 
'.Fortsetzung  folgt) 


Vermischte*. 


Coucarrens  zur  Benannu?  der  Museumsiusel  in  Berlin.    Zur  i 

Erfüllung  der  auf  die  allgemein  als  nothwendig  auerkannte  Kr-  I 
Weiterung  fler  königlichen  Museen  in  Berlin  gerichteten  I 
Wünsche  und  Bestrebungen  ist  nunmehr  der  erste  bedeutungsvolle 
Schritt  geschehen.  Die  Anregung  dazu  wird,  wie  bekannt,  Sr.  kaiser- 
lichen Hoheit  dem  Kronprinzen  verdankt,  welcher  den  Plan  des 
kunstsinnigen  Königs  Friedrich  Wilhelm  IV.,  den  im  llcrzeu  der 
Hauptstadt  von  den  beiden  Spreearmen  umfabten  Platz  nahe  dem 
königlichen  Schlosse  zu  einer  Pflcgestätte  für  Kunst  und  Wissen- 
schaft zu  weihen,  mit  unablässiger  Fürsorge  verfolgt  und  grob- 
artiger,  als  es  die  damaUgen  Verhältnisse  ahnen  lieben,  zu  gestalten 
bemüht  ist  Die  Staatarcgicrung  hat  sich  jetzt  entschlossen,  die  durch 
die  Verlegung  des  Puckhofes  dort  demnächst  frei  werdenden  Flachen 
der  Miiaeunisinsel  ausschlieblich  für  die  Erweiterung  der  Museen  zu 
bestimmen.  Insbesondere  soll  für  dio  neuorworbeneu  Schätze  klas- 
sischer Kunst,  für  die  kostbaren  Funde  von  Pergamon  und 
Olympia  eine  ihrer  Bedeutung  angemessene  bleibende  Statte  ge- 
schaffen und  zugleich  Raum  gewonnen  werdeu,  um  die  in  den  letzten 
Jahren  »tetig  bereicherte  Sammlung  von  Werken  nachklassischer 
Kunst  würdig  aufstellen  zu  können.  Auf  den  Antrag  des  Herrn 
Cultusini nisters  bat.  Se.  Majestät  der  Kaiser  durch  Allerhöchsten 
Erlab  vom  4.  d.  M.  die  Genehmigung  erthcilt,  dab  zur  Erlangung 
geeigneter  Entwürfe  für  diese  bedeutsame  Bauanlagu  eine  allge- 
meine Concurrenz  ausgeschrieben  werden  und  an  alle  deutschen 
Architekten  die  Einladung  ergchen  solle,  sieb  an  derselben  zu 
betbeiligen.  Der  erst  nach  Schlub  der  Reductiou  uns  zugegangene 
Wortlaut  des  Preisausschreibens  ist  in  der  Beilage  mitgeteilt  Danach 
müssen  die  Concurrcuzentwürfo  bis  zum  1.  Februar  1864  an  die 
Generalverwaltung  der  königlichen  Museen  eingereicht  werden.  Kür  die 
besten  Lösungen  sind  vier  Preise  im  Betrage  von  je  5001)  Mark  aus- 
gesetzt. Auberdcm  bebült  sich  die  Staatsregieruug  vor,  weitere 
Entwürfe  auf  Vorschlag  der  Preisrichter  zum  Preise  von  je  1000  Mark 
anzukaufen.  Dem  aus  Museums-Qeamten  und  aus  Architekten  zu- 
sammengesetzten Preisgericht  gehören  folgende  Herren  an:  General- 
director  Dr.  Schöne,  (ich.  Regierungsrath  Dr.  Jordan,  Prof.  Dr.  Meyer, 
Prof.  Dr.  Conze  und  Dr.  Bode  als  ordcntl.  Mitglieder;  Dr.  Lippuiann  und 
Director  Dr.  Dohmc  als  Stellvertreter;  —  als  Arcbitekteu  die  Herren: 
Ober-Baudircctor  llcrruiaun,  Geb.  Uber-Baurath  (üersberg,  Geb.  Ober- 
Kegiorungsrath  Spieker,  Stadt-Baurath  Blankenstein,  Professor  Jacobs- 
thal uud  Professor  Otzeu  als  ordentliche  Mitglieder;  Geb.  Baurath 
Ailler,  Geh.  Kegiemugsrath  von  Dchu-Rotfelscr,  Regierung«-  und  llau- 
rath  Emlell  und  Baumeister  vou  der  Hude  als  Stellvertreter.  Das 
ausführliche  Bauprogramm  über  das  zu  erfüllende  RauinbedUrfnib 
und  die  erforderlichen  Zeichnungen  wenlen  den  Bewerbern  auf 
schriftlichen  Antrag  seitens  der  Genemiverwaltung  der  königlichen 
Museen  ubersaudt.  -  Wir  sind  gewifo,  dab  diese  Wettbewerbung 
um  die  Lösung  einer  Aufgabe,  welche  nach  ihrem  ideuleu  Ge- 
präge zu  den  höchsten  Zieleti  der  Baukunst  gerechnet  werden 
mub,  in  allen  Kreisen  des  kunstlicbendcu  Publicum*  mit  leb- 
hafter Freude  begrübt  wenlen,  den  Architekten  aber  ganz  be- 
sonders willkommen  sein  wird,  weil,  wie  wir  mit  besonderer 
« ienugtbuiing  aussprechen  können,  die  Bedenken  gegen  allgemeine 
CVmcurreuzen,  denen  wir  grade  mit  Bezug  auf  die  vorliegende  A"fga!«e 
in  <li«**m  Blatte.  Jahrg.  18M->.  Seite  424,  Ausdruck  gaben,  hier  von  vorn- 
herein hinfällig  werden.  Die  schwierigen  Fragen,  welche  mit  den  piak. 


tinchen  Bedürfnissen  der  Aufgabe  zusammenhangen,  sind  durch  die 
Bemühungen  tler  zur  Vorbereitung  der  Concurrenz  berufenen  Sach- 
verständigen vollständig  klar  gelegt.  Auberdem  sind  die  Anforde- 
rungen, welche  an  die  zeichnerische  Darstellung  des  Entwurfes  ge- 
stellt werden,  dadurch,  dab  nur  Skizzen  kleineu  Mabstabes  verlangt 
werden,  so  ermäbigt,  dab  die  coneurrireuden  Architekten  von  der 
schweren  Last  unnützer  mechanischer  Arbeit  welche  die  Erfindung 
und  das  künstlerische  Schaffen  nur  beeinträchtigen  kann,  befreit 
bleiben.  Sonaeh  erscheinen  alle  Vorbedingungen  für  ein  vorzügliches 
Ergebnils  dieses  künstlerischen  Wettkampfes  in  bester  Weise  erfüllt. 

Scblafssteinleirung'  der  Nordermole  und  des  Torhafendammes 
In  PlUao.  Am  80.  Juni  d.  J.  fand  in  Pillau  eine  Feierlichkeit  statt,  die 
einen  bedeutungsvollen  Abschnitt  in  der  Geschichte  dieses  Hafens 
bezeichnet.  Es  wurden  die  Schlubsteine  gelegt  an  zwei  der  probten 
Bauwerke  dieses  Hafens,  der  Nordermole  und  dem  Vorhafen- 
dämme,  Bauwerke,  denen  in  Bezug  auf  Umfang  und  Kostenaufwand 
nur  wenige  in  anderen  deutschen  Hilfen  an  die  Seite  gesetzt  werden 
können.»)  Zur  Theilnnbme  an  der  Festlichkeit  waren  aufoer  dem 
OberprSsidenten  der  Provinz  Ostpreuben,  Herrn  v.  Schlieckmanu, 
etwa  vierzig  geladene  Gäste  au*  Königsborg,  Vertreter  der  Behörden, 
der  Kaufmannschaft,  der  Consulate  u.  s.  w.  erschienen,  denen  sich 
eine  ebenso  grobe  Zahl  von  Festtheilnehmern  aus  der  Stadt  Pillau 
anschloh.  Nach  Ankunft  der  Gäste  vertheilte  sich  die  FestgeseU- 
schaft  auf  die  am  Babnhofskai  liegenden,  bei  den  Pillauer  llafen- 
bauten  in  Thätigkeit  befindlichen  flaggengescbroückten  Dampfer,  die 
Schiffe  .v.  Horn".  „Oberprasideut  Eichraauu«,  „v.  Schmeling",  .Pillau". 
„Pillot"  und  die  Darapfbarkasse  .Motiv«  —  und  die  kleine  Florillo 
fuhr  durch  den  inneren  Hafen,  den  Vorhafen,  den  Petrolcumhafcn, 
über  das  Seetief  an  den  dort  neben  einander  aufgefahrenen  Dampf- 
baggern »Pillau*,  »Herkules"  und  .Adler«  vorüber,  welche  mit  den 
zahlreichen  dazu  gehörigen,  mit  Flaggen  und  Kränzen  geschmückten 
Baggerprahmen  ein  stattliches  Geschwader  bildeten,  nach  der  Lau- 
diingsstetle  an  der  frischen  Nehrung.  Dort  bestieg  man  einen  bereit- 
stehenden, mit  improvisirten  Sitzbänken  versehenen,  festlich  bekränz- 
ten Arbeitszug  der  Molen-EUenbaho,  an  welcher  die  Arbeiter  Auf- 
stellung genommen  batton  und  den  langsam  vorbeifahrenden  Zug 
mit  begeisterten  Hochrufen  begrubten.  Das  Ziel  der  Fahrt  war  die 
Südermole,  deren  Hauptthcil,  der  Unterbau,  gegenwärtig  vollständig 
hergestellt  ist,  während  die  Aufmauerung,  welcher  die  feste  Ab- 
lagerung der  Schuttstucke  vorausgehen  mub,  erst  in  zwei  Jahren 
vollendet  sein  wird.  Der  Besichtigung  dieser  interessanten  Bauaus- 
führung konnte  nur  kurze  Zeit  gewidmet  werden,  dann  ging  es 
wieder  zurück  nach  der  I.andestelle  rler  Dampfschiffe,  zu  einer  Fahrt 
in  See.  die  sich  spiegelglatt  und  fast  regungslos,  wie  sie  sich  auch 
dem  Straudbewohner  nur  selten  zeigt,  ausdehnt«,  aber  trotz  der 
erdrückenden  Hitze  dos  Tage«  eine  erfrischende  Kühle  gewährte. 
Dio  Zurückkehrenden  empfing  ein  (Jewimroel  von  Ruderbooten  an 
dem  festlich  geschmückten  Kopf  der  Nnrderraolo,  um  die  Fcsttheil- 
uohmer  am  Midenkopfc  auszusetzen,  wo  der  eigentliche  Fe.stact  mit 
einer  feierlichen  Ansprache  des  Herrn  Baurath  Natus  begann.  Der- 


*)  Eine  ausführliche  Beschreibung  de*  Pilhuier  Hafens  und  seiner 
Anlagen  enthalten  die  binnen  kurxem  zur  Ausgabe  gelangenden 
Hefte  VII- IX  d.-s  lauf,  Jahrgangs  der  Zeitschrift  für  Bauwesen. 
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s.lb«  gab 


kurzen  Abrib  der  Entwicklungsgeschichte  des 


Pillnuer  Hufeus,  knüpfte  hieran  die  Baugeschichte  der  Nordermole, 
Zeitabschnitt  mit  der  im  Jahre  18G9  in  Angriff 
Herstellung  einen  massiven  gemauerten  Molenkörpcrs 
begann.  Seit  dieser  Zeit  ist  an  dorn  Ausbau  der  Mole  ununter- 
brochen gearttettet  worden,  sodab  der  jetzt  iu  verlegende  Schlufa- 
stein  den  Abscblub  einer  vierzehnjährigen  ununterbrochenen  Bau- 
thättgkeit  bezeichnet.  Nach  Schlub  seiner  Kede  ergriff  Haurath 
Natu*  die  bereit  gehaltene  Kollo  und  vermauerte  eigenhändig  den 
bis  dahin  an  einer  Talje  über  dem  ihm  bestimmten  Platz  schweben- 
den, mit  goldener  Krone  und  Jahreszahl  verzierten  Scblubstciu, 
welcher  »ich  unter  den  feierlichen  Klängen  de*  Liedes:  »Nun  danket 
alle  (Sott'  langsam  in  da«  für  ihn  bereitete  Itett  hcrabsenkto,  um.  so 
(Sott  will,  diese  Stelle  erst  in  »ehr  ferner  Zukunft  und,  wie  wir  hoffen, 
nicht  durch  die  Gewalt  von  Naturkraften ,  sondern,  wenn  es  sein 
niufs.  nur  durrh  Menschenhand  wieder  zu  verlassen.  Erwähnt  «ei 
noch,  dab  unter  dem  Schlubstein  eine  ßlechkaiisel  vermauert  wurde, 
enthaltend  das  von  allen  Festtbeilnehmern  unterzeichnet«  Protokoll, 
eine  kurze  Bauguschichtc  der  Nordcruiole,  ein  Festprogramm  de» 
Tagen  und  eine  Nummer  der  Ostpreubischen  Zeitung.  Die  drei 
üblichen  llummerschhigu  von  seilen  jedes  einzelnen  der  Anwesenden 
ueschlossen  an  dieser  Stelle  die  Feierlichkeit. 

Diu  Dampfschiffe,  vermehrt  durch  die  zahlreichen,  ins  Schlepptau 
genommene»  Ruderboote,  führten  die  FestgeselUchaft  hierauf  nach 
dem  Kopf  de«  Vorhafendammes,  wobei  der  Lotsen-Commandeur, 
Herr  (.'blassen,  die  Gelegenheit  wahrnahm,  den  VorUberfahrenden  die 
Geschicklichkeit  seiuer  Lotsen  durch  den  Ablauf  «ine«  Rettungsbootes 
aus  dem  am  Tief  belegenen  ltettuiursschuppen  vorzuführen.  U  m  den 
imbe  bei  iler  Stadt  belegeneu  Kopf  de»  Vorbafondamtucs  herum 
hatte  sich  inzwischen  auf  dem  Wasser  ein  ungemein  belebte»  Hild 
entwickelt.  Aiifser  den  nicht  weit  davon  entfernt  liegenden  drei 
Damptbaggern  mit  ihren  Prähmen  waren  in  unmittelbarer  Nil  he  de« 
Kopfes  die  samtlichen  Arbeiter  des  Vorhafen»  auf  mehreren  Arbeits- 
prähmen und  zahlreichen  Arbcitebooten  aufgestellt,  umschwärmt  von 
einer  fast  unzählbaren  Menge  kleinerer  Boote  und  Dampfer,  welche 
die  festlich  gestimmt«  Einwohnerschaft  der  Stadt  herbeigeführt  hatten, 
um  der  Feierlichkeit  aus  gröberer  Nahe  beiwohnen  zu  können.  Inmitten 
dieses  belebten  Bilde«  ragte  der  mit  hohem,  buntbewimpeltem  Flaggcn- 
ma«t  versehene  und  mit  Unubgcwinden  reich  geschmückte  Moleukopf 
zum  blauen  Himmel  empor.  Nachdem  die  Festgeaelbchaft  steh  um 
den  in  ähnlicher  Weise  wie  auf  der  Nordermole  über  seinem  IJiger 
aufgehängten  Schlubstein  versammelt  hatte,  hielt  Herr  Regieruugs- 
und  Baurath  Ilerzbruch  die  Festrede  an  dieser  Stelle.  Er  gab  zu- 
nächst einen  l'eberblick  über  die  Entstehungsgeschichte  de«  Vor- 
hafens, für  welchen  der  erst  spater  vielfach  geänderte  Entwurf  durch 
den  Baunith  Frey  im  Jnhru  18t>a  aufgestellt  worden  war,  während 
der  Hau  selbst  erst  im  Jahre  18Tö  in  Angriff  genommen  wurde,  so- 
dab  wir  hier  bei  Legung  des  Schlufssteins  auf  eine  achtjährige  Bau- 
tliatigkcit  zurückblicken  kouuen.  Den  Sctilub  der  Bede  bildete  ein 
begeistert  aufgenommenes  Hoch  auf  Se.  Majestät  den  Kaiser.  Es 
lolgte  nun  die  Vermauerung  der  Blcchkapsc)  mit  den  Urkunden  und 
die  Einttiaucrung  de»  Schlubsteine*  durch  den  Redner  in  gleicher 
Weise,  wie  »uf  der  Nordcrmole,  und  der  dreimalige  llammerschlag 
jede»  Fcstgenosscu  auf  den  Schlubstein  beschlob  auch  hier  wie 
dort  den  feierlichen  Act.  —  Die  noch  Übrig  bleibende  Zwischenzeit 
bis  zum  Festmahl  wurde  ausgefüllt  durch  eiue  Besichtigung  dos  neu 
erbautau  Bauhofes  derilafcnhauverwaltung,  sowie  durch  einen  vom  Lot- 
sencomraandeur  vorgeführten  Rettungsversuch  mit  Raketenapparaten, 
bei  welchem  von  einem  mehrere  hundert  Meter  vom  Ufer  entfernt 
liegenden  verankerten  Pruhiu  ein  Mensch  in  vorschriftsmäfsiger 
Weise  an  Land  gerettet  wurde.  Dann  versammelte  sich  die  Fest- 
gesellschatt  in  den  Bäumen  des  l>eutschen  Hauses  zu  gemeinsamem 
Mittagsmahl,  bei  welchem  in  oiner  gröberen  Anzahl  von  Trinlc- 
apriiehen  die  Bedeutung  des  Tage*  iu  entsprechender  Weise  gewürdigt 
und  aller  der  Männer  gedacht  wurde,  die  zum  Gelingen  des  groben 
Werke*  beigetragen  haben.  De|M>sehou  de*  Bedauerns,  nicht  an  dem 
Feste  tlieiliiohmeu  zu  könueu,  liefen  ein  von  dein  durch  Krankheit 
behinderten  Regierungspräsidenten,  Herrn  Studt  in  Königsberg  und 
von  dem  Herrn  (Seil.  Oberbaurath  Hogcu  in  Berlin,  die  letztere  in 
poetischer  Form.  Insbesondere  wurde  bei  dieser  Gelegenheit  auch 
lies  Altmeisters  unserer  deutschen  Wasscrbaukuust  und  eigentlichen 
Vaters  der  Piilauer  Hafenbauten,  de»  Herrn  Oberlnndesbaudirector 
Hagen  iu  gebührender  Dankbarkeit  gedacht.  Den  Schlub  des  Tages 
bildete  ein  für  die  Arbeiter  der  Hafcnbauten  veranstaltete,»  Fest  auf 
der  frischen  Nchruug.  Der  ganze  Verlauf  des  Festes  war  ein  wohl- 
gt-lungener,  dazu  ein  von  der  Witterung,  die  ja  bei  solchen  Wasser- 
festen eine  grobe  Rolle  spielt,  so  überaus  begünstigter,  dab  den 
Theilnehmem  die  empfangenen  Eindrucke  auf  lange  Zeit  hinaus  eine 

Erinnerung  hinterlassen  werdeu.  —  tz— 

»ruuadeuen  Con «irrem» 

haben  die  Preisrichter,  deren 


Namen  wir  auf  Seite  2V>  d.  Bl.  mittheilten,  sich  zu  dem  Ausspruch 
geeinigt,  »dab,  wenn  auch  keiner  der  Entwürfe  nach  allen  Seiten 
hin  den  an  ein  Mustertheater  zu  stellenden  Anforderungen  entspricht, 
dennoch  der  Zweck  der  Concurreuz  dadurch  erreicht  scheint,  dats 
manche  Anforderungen  und  Vorschläge  in  den  Entwürfen  nieder- 
gelegt sind,  welche  bei  Tbcatiraulagan  unzweifelhaft  mit  Vortheil 
1>enutzt  werden  können,"  und  dcmgeinab  die  zur  Verfügung  stehende 
Summe  von  8060  M  wie  folgt  vurtbeilt:  400t)  Jt  für  den  Entwurf 
mit  dem  Motto  „Providentia*,  Verfasser  Schmidt  Jt  Neckelmann. 
Architekten  in  Hamburg,  je  1350  Jt  für  die  Entwürfe:  1)  mit  «lern 
Motto  .Doch  die  Elemente  hassen  das  Gcbitd  von  Menschenhand',  * 
Verfasser  W.  Kind,  Architekt  in  Berlin,  2)  , Glück  auf,  Verfasser 
A.  Hoepfncr,  Hcgioruiigs-Bauführer  und  II.  Roesicke,  Ingenieur  in 
Berlin,  3)  .Allklar-,  Verfasser  L.  Arntz,  Kegierungs-Haufuhrer. 

Ueber  SeUcnrven.  In  dem  Aufsatz  (I)  über  Seilcurven  mit 
horizontal  begrenzter  Bclastungsflächc  in  No.  25  de»  Centralblattes 
der  Bauverwaltung  ist  eine  Gleichung  (No.  7)  entwickelt  worden, 
welche  eine  Beziehung  zwischen  der  Spannweite  2/,  dem  Krüm- 
mungshalbmesser R  im  Scheitel  der  Glrichgowichtscurvcn  und  der 
lfeilhühe  f  derselben  darstellt.  Die  Gleichung  ist  in  einer  theore- 
tisch interessanten,  aber  etwas  verwickelten  Weise  aus  der  Evolute 
der  Gleicbgewiehtscurve  abgeleitet.  Sie  ergibt  sich  indessen  sehr 
einfach  und  unmittelbar  aus  der  idtgemein  bekannten  oder  leicht 
abzuleitenden  Gleichung  der  C'urve  (Fig.1) 

r  y= 

mit  der  sie  eigentlich  identbch  ist.  Setzt  man  nämlich  in  dies« 
Gleichung  die  Coordinaten  des  Kämpterpunktes  ein,  also  *  =  £ 
y  =  y,  =  y.  +/  und  ermittelt  ferner  H  aus  dem  Gleichgewicht 


1* 


=  1 


Fi».  1.  Fi»,  2. 

des  Seheitelclementcheos,  inilem  (Fig.  2)  H  ■  df  =  yt,  •  dt  •  y,  also 
//  =  Ä  y„y  gesetzt  wird,  so  erhalt  man  für  den  Kämpferpunkt 
die  Gleichung 

Führt  man  dann  mit  Professor  Landsberg  für  y.  die 
einheit  ein,  so  ergibt  sich  die  von  ihm  gesuchte.  Beziehung: 

3)  /  =■  Y~R  In      +  /  +  V2/+7*)- 

In  der  Forin  unter  2)  pflegt  übrigens  jene  Gleichung  immer 
zur  Berechnung  des  Horizontabchubs  und  in  Verbindung  mit  der 
Gleichung  H  =  «  yt   yiur  Bestimmung  des  Schcitclradius  R  so- 

wie  des  Modul  A  benutzt  zu  werden.  M.  Koenen, 

*"  Regierung*  •  Baumeister. 

De  Faurfa  f.  Am  28.  Juni  verschied  iu  Florenz  der  Architekt 
de  Fnbris,  in  weitestem  Kreisen  bekannt  geworden  als  der  Meister, 
in  dessen  Händen  die  grobe  Aufgabe  lag,  die  Westfront  des  Dom« 
in  Florenz  zu  erbauen.  Er  hinterläbt  dieses  Werk,  dem  er  fwt 
Arbeit  gewidmet  hat,  leider  unvollendet.  In  seinem 
lor  verstorbene  Künstler  die  höchste  Achtung. 
Eine  Reihe  hervorragender  baulicher  Schöpfungen  in  seiner  Vaterstadt 
und  eine  langjährige  erfolgreiche  Lehrthätlgkeit  an  der  Akademie, 
dio  in  ihm  ihren  Präsidenten  verloren  hat,  werden  seinen  Namen 
unvergeblich  der  Nachwelt  erhalten. 

Technische  Hoehschole  la  Darmstadt.  Für  das  Studienjahr 
\X%i!iH  i»t  Pntf.  Dr.  Stä.lel,  welcher  bereit»  im  verflossenen  Studien- 
jahro  als  Direitor  fungirte,  als  solcher  wiedergewählt  und  von  «l*1 
Grobherzoglicheii  Regierung  bestätigt.  AU  Stellvertreter  des  Direet<>r* 
ist  Prof.  Sonne  gewählt.  Die  Abtheilungsvorstande  sind:  Für  d«1 
Bauschule  Piofessoi'  Wagner,  für  die  lugeuieurschule  Professor  somi--. 
für  die  Maschinonbauschule  Professor  Werner,  für  die  chembch-twh- 
uische  Schule  Professor  Dr.  Hippel,  für  die  mathematisch  •  »stur 
wissenschaftlich,.  Schule  Professor  Dr.  Neil,  für  die  ne 
elektrotechnische  Shule  Professor  Dr.  Kittler. 


VmUg  tun  Rie.l  ä  Kein,  lurlia. 


fh,  di. 


Tbtllei  toiuKworllich:  Ott*  S.tr»iiD.  u«,ua. 


Urntk  v»n  i.Ktukn,  H"**- 
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Preisausschreiben 

betreffend  die  Bebauung  der  Museuinsinsel  in  Berlin. 


Die  Sammlungen  der  königlichen  Museen  bedürfen  sämtlich  der 
Erweiterung  ihrer  Räume.  Für  einige  Abthcilungcn  ixt  «Ins  Bedürfnifs 
ein  80  umfangreiche*,  dafs  ihm  nur  durch  selbständige  Neulmuten 
genügt  werden  kann:  für  andere  wird  «ich  die  Alihülfe  ergeben,  weuu 
jene  Neubauten  bezogen  und  dadurch  Räume  frei  geworden  sind, 
welche  bU  jetzt  besetzt  waren. 

Kür  die  Ausführung  dieser  Hauten  sind  die  jetzt  schon  freien 
und  ilie  nach  Verlegung  de*  Paekhofs  frei  werdenden  Flachen  in 
Aussiebt  genommen. 

Auf  Unind  Allerhöchster  Ermächtigung  wirtl  zur  Gewinnung  von 
genereltcu  Entwürfen  für  eine  würdige  und  zweek mäfsige  Bebauung 
dies«*  Terrain«  hienlurch  eine  öffentliche  Concurrenz  ausgeschrieben, 
zu  welcher  alle  deutschen  Architekten  eingeladen  werden. 

Ein  ausführliches  Hauprograinra  über  das  zu  erfüllende  Huuui- 
bedürfnif»  u.s.w.  wirtl  nebst  den  erforderlichen  Zeichnungen  auf 
schriftlichen,  au  die  Geueralverwaltung  der  königlichen  Museen  zu 
richtenden  Antrag  unfrankirt  übersandt. 

Diejenigen  Architekten,  welche  nähere  mündliche  Auskunft  über 
die  Bedürfnisse  der  königlichen  Sammlungen  und  die  jetzt  von  den- 
selben eingenommenen  Räumlichkeiten  wünschen,  wollen  sich  unter 
Angabe  der  l'unkte.  deren  Erörterung  sie  begehren,  schriftlich  bis 
31.  August  d.  .1.  bei  der  (ionern! Verwaltung  der  königlichen 
neiden.  Dieselben  werden  alsdann  zu  einer  Couferenz  ein- 
geladen werden,  in  welcher  die  von  ihnen  zu  stellenden  Fragen  von 
Ueu  Beamten  der  königlichen  Museen  thuulichst  beantwortet  weiden 
»ollen. 

Es  werden  gefordert: 

1.  Ein  Lagenplan  i.  M.  1 :  1000,  in  welchem  die  einzelnen  Bau- 
werke nur  in  Umrissen  anzudeuten,  nufserdem  aber  ihre  Be- 
ziehungen zu  den  die  Baustelle  umgebenden  Strafscu,  Platzen. 
Wasserlauten,  Brucken  u.s.w.  klarzulegen  und  die  etwa  vor- 
zuschlagenden Aenderungeu  an  den  Umgebungen  darzustellen 
sind. 

•J.  Zwei  L'ebersichtsplnne  i.  M.  1  ;  500,  in  welchen  die  l.iuml- 
risse  je  eines  der  beiden  llauptgeschos.e  der  projectirten  Neu- 
bauten im  Anschlüsse  an  «He  bezüglichen  llauptgeschos.e  der 
bestehenden  Bauaulagen  darzustellen  sind. 

3.  Die  übrigen  Grundrisse  der  Neubauten  i.  M.  1  :  :'*>0. 

4.  Die  nöttiigcu  Ansichten  und  Durchschnitte  i.  M.  1  :  L'jO, 
In  samtliche  Zeichnungen  sind  die  llauptuiufse  einzuschreiben. 

5.  Schriftliche  Erlüuturuugcu.  welche  ilie  aus  den  Zeich- 
nungen nicht  uinnittellar  ersichtlichen  Anordnungen  klar  legen 
und  die  gewählten  Dispositionen  begründen.  Farbige  Dar- 
stellungen werden  nicht  verlangt. 

Die  C'oueurreuibewcrbuiigon  sind  bis  zum  1.  Februar  |H*1 
mittag«  Vi  I  hr  im  Bureau  der  (ienei-.dverwaltnng  der  königlichen 
Museen,  Berlin  C  abzugeben.  Spater  eingehende  Bewerbungen  oder 
solche,  welche  gegen  die  übrigen  l  oncumnzl>c.liiigiiligeji  verstor.cn. 
blei  beu  im b erücksich t igt . 

Die  Bewerbungen  sind  mit  NaiMensunterschrif«  «Icr  mit  einem 

Motto  zu  vorsehen.  Im  letzteren  Falle  ist  ihnen  ei  it  dem  gleichen 

Motto  bezeichneter.  veis.ieg.-U-T  Hriefuuischla;;  beizugeben,  welcher 
Nanieii.  •stand  und  Wohnort  des  \  cHh-v  r-  enthalt. 


Für  die  besten  Lösungen  wurden  vier  Preise  im  Betrage  von 
je  fünftausend  Mark  ausgesetzt. 

Es  bleibt  vorbehalten,  weitere  Concurrenzentwurfe  zum  Preise 
von  je  eintausendfünf  hundert  Mark  auf  Vorschlag  der  Preis- 
richter anzukaufen.  Die  mit  oein  Preise  gekrönten  oder  angekauften 
Entwürfe  gehen  gegen  Auszahlung  obiger  Summen  iu  das,  Eigentbum 
und  die  freie  Benutzung  der  Königlich  Preu  bischen  Staateregierung 
über. 

Zu  Preisrichtern  sind  folgende  llerreu  bostcllt: 

A.  Musuumsbenmte: 

1.  Geh.  Ober-Regierungsratb  Dr.  Schone.  Geuenil.liructor  der 

königlichen  Museen; 
•2.  Geh.  Hegierungsrath  Dr.  Jordan,  vortragender  Kath  im  t'ultus- 

miuisteriuin,    couimissariscber    Director    der  königlichen 

Nationnlgalerie; 

3.  Professor  Dr.  Meyer  | 

4.  Professor  Dr.  Co  uze  . 

5.  Dr.  Bode  1 
als  ordentliche  Mitglieder  des 
die  Herren: 

[6.  Dr.  I.ippmanu.  Abtbeilungsdirector 
Museen; 

7.  Director  Dr.  D»htue,  Assistent  bei  der  kötüglicheu  National 
gulerie. 

B.  Architekten: 

1.  Ober-Haudirector  Herr  mann 
■1.  Geh.  (>l)er- Baurath  Giersberg 

3.  Geh.  Ober-Regiomngsrath  Spieker 

4.  Stadt- Baurntb  Blankenstein 
ft.  Professor  Jacobsthal 
Ii.  Professor  Otzeu 

als  ordentliche  Mitglieder  des  Preisgerichts;  —  und  als  Stellvertreter 
die  Herren: 

7.  Gell.  Baiirath  Adler  ,  ,.   .  . 

H.  Geh.  Kegierungsrath  von  Dehu-Kot-       %  Mitglieder  .lw 
felse;.    Umservator    der    Kunst-  |  Akn'U"n"!  t,au- 
denkmaler  I  *«wn"; 

5».  Uegierungs-  und  Bauntth  Eudell. 
10.  Baumeister  von  .ler  Hude; 
sämtlich  in  Berlin  wohnhaft. 

Der  Stiiatsregiorung  bleibt  .las  Recht  vorbebalteu,  eine  öffentliche 
Ausstellung  sämtlicher  eiugegungcneti  Entwürfe  bis  zur  Dauer  von 
vier  Wochen  zu  veranstalten.  Kein  Bewerber  ii.it  ein  Hecht  auf 
Uückgabe  seiner  Einsendungen  vor  Schlufs  diaser  Aufstellung. 

Das  Ensebuifs  der  Coucurrenz,  sowie  der  Terrain,  von  dein  ab, 
und  die  Stelle,  wo  die  nicht  in  das  Eigeiithiiiu  der  .Staatsr'vieruiig 
übergegaugeueu  Entwürfe  wieder  in  Empfang  genommen  werden 
können,  wird  im  Deutschen  Reichs-  und  Preuf.i.clicu  Stnats-Auzeiger 
und  im  Centralblatt  der  Üanvei  vvaltimg  bekauut  gemacht. 
Der  Minister  der  geistlichen,  l  nterrichts-  und  Med  je  i  na  I  - 
A  ugelegenhciieii 
». 


Abtheilnngsdirectoreii 
bei  den  königlichen  Museon 

;  —  sowie  als  Stellvertreter 
bei    den  kouighehen 


Mitglieder  der 
Akademie  de»  Bau> 
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Jahrgang  III. 


Herausgegeben 
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Berlin,  21.  Juli  1883. 


W.  vmbtlm- straft«  Ml 

EisadlUoa: 
W.  Wilbrlm-S<r»r«  90. 


•:  Partoaal-KMbrlchlra.  —  WoMuMMM*:  Neuer  Kiitanrt  u  elnirr  Siiapluubabn.  -  Heinrich  Freiherr  von  Kertl.l  (-.  —  HydrauUtcb«  KrahMtna«  In 
—  IX«  I  ■i.M«WM. -BibUoltek  in  (J«UI«(«i.  ueb.t  BeaerlCMtra  über  Ikau  und  tlnrlrbtuog  von  tttblloUieken.  (Fartitraunc)  —  Dl«  IibnradbahB» 
iiacb  Kl«tnb«h.  Sjxca  nid  diu  ae-ue  Dnubenrchualia.  —  Aiuntellun«  tat  Arm  'ieblcle  dar  HygUu«  «lad  4«s  R«tlfliig«wca«n'  In  IWrtln  lWU'fü  -  V.  (ForiKtznii* 
»■«So.».)  —  Vcrml.cblti;  Donkual  für  (ioCtlrW  Semper  in  T)rcid<-n.  -  llanwn  -  Fefrr  in  »>n.  -  Omrurreii»  for  d«n  Katamrf  flu«  «Iwriw-n  Brseken- 
Aiifjn««»  In  Frankfurt  ».<>.  —  Ober  -  lUudlrector  v.  Pauli  t.  —  Thmi(»t  -  ScbttU»oai«btdn»»n.  -  Dl«  Wettr-rwaldtnibii.  -  ruf.b&den  an»  Ülu.  -  Triff  npUru- 
fttaUonen  auf  buher  See. 


Amtliche  Mittheilungen. 


IHe  rVIdmesserprafnnir  haben  bestanden 

in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  30.  Juni  1883 
a.  HerufsfeMracsser 

1.  bei  der  Priifungs-Couimission  in  Cobhmz,  Berzweiler,  Jakob: 

2.  „    ,        r  .         .  Posen,  Hot.be,  Paul; 
:(.„.,„  ,         „  Bromberg,  v.  Brixon,  Alexander: 

4.  -    ,        ,  .         ,  Gunibinucii,  Oorien.  Kurl; 

5.  „  .  ,  ,  ,  Düsseldorf,  Eicker,  Joh.Diedrich; 
f>.    „    ,        ,              ,         .  Frankfurt  a.O.,  Priedel,  Heinrich; 

7.  .    .  .         .  Potsdam,   Meifsn.-r,  Friedrich 

Hermann; 

8.  .    ,  .         .  Broniborg,  Methner,  Julius; 

9.  ,     ,  „  „  Trier,  MUller,  Paul: 
Vi.    .     ,                                  .  Posen,  Pfundt,  Albert; 

11.  „     ,         ,  .  ,  Posen,  Poetschke,  Kmil; 

12.  «    ,  ,         -  ('öslin,  Quan.lt.  Herrn.  Richard : 

13.  .     .  ,  ,  Mildster,  Knude,  Ernst; 

14.  ,     .  ,  „  Posen,  Riediger,  Oskar; 
1").    .    ,                      .         .  Wie* I «fwlen,  Sax,  Eduard: 
16.    .     ,                       .  ,  Coolen*.  Skrodxki,  Fritz; 


b.  Foratbenmte. 

1.  bei  der  Prüiungs-Coinrniasiou  in  Schleswig.  Brandt,  Hugo  Arnold 

Wilhelm; 

2.  .     ,         ,  ,  .  Kassel.  Gübel,  Eduard; 

3.  .     »         .  .  ,  Potsdam,  (iold aminer,  Wilhelm 

Karl ;  „ 

4.  •    .  »         „  Hannover,  Heym,  Otto; 

5.  ,    „        ,  „         „  Danzig,  Kapff,  Karl; 

0.  .    ,        ,  „  ,  Potsdam,  Kieke,  Karl  Ludwig; 

1.  ,    ,        ,  „         ,  Hannover,  Krieger,  Edmund; 

8.  „     ,         ,  .  .  Kassel,  Meyer.  Richard; 

9.  „    ,  .         ,  Königsberg,  Müller,  Hans: 

10.  .     .  „  ,  Königsberg.  Roemer.  Paul; 

11.  ,    ,        ,  .  .  Köln,   Spilles,   Bernard  Josef 

Hubert: 

12.  ,     ,        ,  .  .  Kausal.  Tuobben.  Paul; 

13.  ,    ,  ,  .  Kassel,  Vogt,  Friedrieh; 

14.  ,    ,  ,  .  Hannover,    Vollmer,  Heinrich 

Karl  Ludwig; 

15.  „    ,  „         ,  Kussel,  Wilke,  Karl. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Rpdactenre:  Otio  Sarrazin  und  Karl  Hinckddeyn. 


Neuer  Entwurf  zu  einer  Simplonbahn. 


Seitdem  im  JoJire  1862  eine  (iruppe 
die  l'oncesnon  zu  einer  Eisenbahn  über 
ist  die  Frage  dieser  Alpenilberschi^ 
in  zahlreichen 
behandelt  wor 

gegeben,   indem  Frankreich  seine  V 


er  rnternehmer 
Ion  erlaugt  hatte. 


Hahn  bedroht  sali  und  — 


durch  die  (iotthardbahn 
durch  diese 
Zeit  -  sehr 
über  den  Simplou 
oder  den  Moni  Klane  zu  erbauen,  weiche  deu  Zweck  hätte,  der  Gott- 
hardbahu  einen  Theil  de*  Durchgangsverkehres  abzunehmen  und 
über  französisches  Gebiet  zu  lenken. 

I<n  folgeu<lcn  wird  auf  eine  neue,  den  äimplonü borgang  be- 
treffende Arbeit  hingewiesen,  welche  für  dio  Schweizerische  Westbahn- 
und  Simplon-GesellBchaft  ausgeführt  und  vor  kurzem  in  den  Haupt- 
zügen samt  dem  technischen  Berichte  veröffentlicht  worden  ist.*) 
Wahrend  in  einem  früheren,  im  Jahre  1878  von  derselben  Gesellschalt 
vorgelegten  Entwürfe  der  Beginn  der  Simplonbahn  im  Norden  bei 
der  Station  Ohls  und  ein  18,6  km  langer  Tunnel  angenommen  war, 
wird  nach  dem  gegenwärtigen  Entwurf  die  S<'hweizerische  Wosthahn 
bis  zu  ihrem  Endpunkte  Brieg  benutzt,  da  zur  Verringerung  des  Ge- 
fälles auf  der  südlichen  Zufahrt  dem  Tunnel  eine  tiefere  Lage  zu 
geben  war.  Von  dem  zu  erweiternden  Bahnhofe  in  Brieg  geht  dio 
Bahn  im  Khonethale  mit  1 : 130  Steigung  aus  uud  erreicht  schon 
nach  2,4  km  die  nördliche,  689  ni  Uber  dem  Meere  hegende  Tunnel- 
mtindung.  Im  Tunnel  steigt  die  Linie  mit  1 : 600  bis  zur  Höbe  von  708  m 


*)  -Pereement  du  Simplon.  Memoire  terbnique  a  l'appui  des 
plan«  et  devis  dresses  cn  1881  et  1882.  Publik  par  le  comit<5  du 
Simplon.  l^Huumne.-1  Die  Beilage  enthält  eine  Uebersichtskarte, 
einen  Schichtcnplan  im  Maüwtnbe  1:60000  und  4  Längenprofile. 


mit  8°  (jo  (1: 126)  Gefälle  zum  südlichen  Portale  herabzniumken,  das, 
wie  schon  von  Lorarael  angegeben,  oberhalb  des  Ortes  Isdla  in 
Ö273  in  Meereshöhe  angenommen  ist  Für  den  Abstieg  der  Balm 
in  dos  Thal  der  Tosa  sind  mehrere  Varianten  aufgestellt,  von  denen 
in  der  umstehend  gegebenen  Situation  die  von  den  Entwürfe verfaasern 
in  erst«  Linie  gestellt«  mit  1:80  Maximalgefalle  eingezeichnet  ist 

Die  Tunnellinie  durchbricht  dt 
Alpen  unter  dam  Furggenbaumhorn  (2W6 ' 
von  der  domimrendeit,  3666  m  hohen  Spitze  des  Monte 
gerader  Führung  betragt  die  Unge  19.G4  km;  es  sind  jwloch  bei 
ilen  letzten  Studien,  um  die  Mächtigkeit  des  überlagernden  Gebirges 
und  damit  die  voraussichtlich  hohe  Temperatur  im  Tunnel  zu  ver- 
mindern, vornehmlich  zwei  gebrochene,  vou  dem  Monte  Leone  mehr 
abschwenkende  Linien  ins  Auge  gefafst  worden,  von  denen  die  eine 
19  796  in,  die  andere,  —  auch  in  der  Situation  eingezeichnete  - 
nahezu  20  000  m  lang  ist.  Hei  ersterer  würde  die  grbhte  Ueber- 
lageruogshöhe  am  Scheitelpunkte  2290  m,  400  m  rechts  und  links 
hiervon  nur  noch  1792  m .  bei  der  letzteren  Linie  überhaupt  höch- 
stens 2040  in  auf  eine  sehr  geringe  I-ange  betragen.  Obgleich  nun 
die  Gcbirgsteinpcratur  an  den  verschiedenen  Steilen  der  Turme  laxe 
nicht  allein  abhängig  ist  von  dieser  L'eberlagerungsiDächtigkeit  oder 
von  der  kürzesten  Entfernung  der  Oberfläche,  sondern  auch  von  der 
allgemeiner)  Bodungestaltung,  der  Leitungsfiihigkeit  des  Gesteines  und 
anderen  Umstanden,  so  war  doch  in  dem  vorliegenden  Falle  eine 
annähernde  Bestimmung  der  Wärme  mit  Benutzung  der  am  St  Gott- 
hard gewonnenen  Erfahrungen  um  so  eher  mögUcli,  als  die  Gebirgs- 
|  beschaffenheit  in  beiden  Fallen  grofse  Verwandtschaft  zeigt.  Man 
hat  danach  ermittvlt,  d&fo  bei  der  20  km  langan  Linie  die  Tem- 
peratur 3  km  vom  Nordportale  ab  wahrscheinlich  90*  C.  betragen 
und  ibreu  gröfsten  Werth  unter  dem  Grate  des  Furggenbaumhorns 
I    mit  etwa  3ö°  erreichen  wird,  wobei  ein  Fehler  von  +  3»  uicht  aus- 
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geschlossen  ist.  Im  11.  km  dürfte  die  Temperatur  bereit«  wieder  I 
auf  90o  gesunken  sein  und  cUcho  Grobe  1>U  2  km  vom  Südeude  bei- 
behalten. Dil*  Wärmovcrhaituiss«  im  Arbeitsraum  des  Simplou- 
tunnels  würden  also  ohne  Zweifel  wesentlich  ungünstiger  sein,  als 
im  St  Gotthard,  wo  die  gröfste  Gesteioawärme  bekanntlich  u)it 
30,75«  (.'.  geniesscn  worden  ist;  hie  würden  sich  aber  noch  immer 
besser  al«  am  Mont  Diane  gestalten,  da  dort  die  Temperatur  auf 
eine  Länge  von  3  km  höchst  wahrscheinlich  50»  üliersteigeo  dürfte. 
Auch  ist  die  Herstellung  von  zwei  Vcntilation-Hschachten,  welche 
allerding«  700 — »10  ni  Tiefe  erhielten,  sowie  auch  die  Einführung  von 
KU  in  den  Arbcitsrnuui  zur  Erfrischung  der  Luft  und  Condcnsirung 
der  Dämpfe  in  Betracht  gezogen. 

Die  geologischen  Verhältnisse  sind  von  ilen  Professoren  Hehn, 
Ivory  und  Renevier  wiederholt  untersucht  worden.  Nach  dem  vor- 
läufigen Bericht  den  letztgenannten  sind  drei  getrennt  zu  betrachtende 
Abschnitte  zu  unterscheiden.  Der  nördliche  von  3,6  bi»  4  km  Länge 
besteht  aus  blätterigem,  wenig  standfesten  Glauzsehiefer.  der  vielfach 
mit  Quarzadern  durchzogen  und  den  schwarzen  Schiefern  ähnlich  ist, 
welche  unter  dem  Urserenthale  am  St  Gotthard,  dort  aber  mit  stär- 
kerer Infiltration,  aU  hier  zu  erwarten,  angetroffen  worden  sind.  In 
der  mittleren,  9  bis  10  km  langen  Zone  w  erden  kr> stnllinnjeho  Schiefer 
von  geologisch  verschiedener,  ul>er  in  bauteclinischer  Hinsicht  ziemlich 
gleichartiger  Beschaffenheit  aufgefahren  werden;  verschiedene  Arten 
von  Glimmerschiefer  sind  ilie  weicheren,  Sellagucis,  Amphibol-  und 
Hornblondescbicfer  die  bartereu  Abarten.  Zwisnheu  iten  krystulli- 
uischen  Schiefern  sind  30-50  m  machtige  Kalkbiinkc  oder  Dolomite 
eingelagert.  Der  Tuunellierstellung,  insofern  dabei  die  liohrarbeit 
und  Mauerung  in  Betracht  kommt,  wird  dieses  Gestein  ebenso 
wenig  Schwierigkeiten  als  dasjenige  der  vorhergehenden  Zone  be- 
reiten; es  ist  harter  als  letzteres  und  kommt  dem  auf  der  Ostscite 
des  Arlberges  aufgeschlossenen  Gebirge  sehr  nahe.  Dur  dritte,  un- 
gefähr bei  dorn  Brechpunktc  der  Linie  beginnende  Abschnitt  vou 
l! — 7  km  IJingc  besteht  im  mittleren  Thcil  wieder  nun  blätterigem 
Glimmerschiefer,  welcher  beiderseits  in  gewölbartiger  (.ugcrung  von 
Antigoriogneifs  (Autigorio,  das  Thul  der  oberen  Tosa)  derart  über- 
deckt wird,  dafs.  anschließend  an  den  mittleren  Abschnitt,  ungefähr 
2  km  und  am  südlichen  Ende  des  Tunnels  etwa  Vi — 1  km  in  die 
Tuunelaxe  fallen  dürften.  Der  Antigoriogneifs  kommt  dem  Granit- 
gneifs  des  Finstcrahoromassives,  wie  derselbe  in  der  nördlichen  Strecke 
d«5  Gotthardtuunels  durchfahren  worden  ist,  sehr  nahe;  obgleich  er 
etwas  weicher  sein  dürfte  als  dieser,  bildet  er  doch  das  härteste  im 
Siiuplourunucl  unzutreffende  Gestein  uml  wird  nur  einer  schwachen 
Ausmauerung  bedürfen.  An  zwei  Stellen,  uümlich  in  der  von  iler 
Sattinc  gebildeten  Schlucht  (südlich  vou  Urieg)  und  am  Unterlauf  der 
Cherasea  sind  Gipsluger  vorhanden,  die,  wenn  sie  sich  über  die 
Tunnellitiie  erstrecken  sollteu,  deu  Bau  allerdings  stellenweise  er- 
schweren konnten.  Im  ganzen  aber  geht  aus  den  geologischen  Er- 
hebungen hervor,  dafs  besondere,  vou  der  Gebirgsbcscbattenheit  her- 
rührende Schwierigkeiten  nicht  zu  erwarten  siud,  aui  weuigstcu  bei 
der  20  km  langen  Linie,  welche  auch  rücksichtlich  der  Temperatur 
die  günstigste  Lage  besitzt. 

Gestützt  auf  diese  Ergebnisse  und  auf  Gruud  der  hieraus  hervor- 
gehenden Aebnlichkeit  der  Verhältnisse  mit  denjenigen  am  St.  Gotthard 
und  Arlberg  ist  dem  Arbeitsplan,  sowie  der  Kosteuberechnung  ein 
mittlerer  täglicher  Fortschritt  von  4J)  in  auf  jeder  Seite  zu  Grunde 
gelegt,  woraus  sich  mit  Berücksichtigung  der  Versäumnisse  in  der 
maschinellen  Bohrung  vor  Beendigung  der  Installationen  uud  mit 
Einrochnung  der  zwischen  Stolleudurchschlag  und  Tunueivollendung 
verstreichenden  Zeit,  die  Dauer  der  ganzen  Tunnelherstelluug  mit 
7  Jahren  ergeben  würde.  Insofern  zur  Begründung  dieser  Annahme 
auf  die  Baufortachritte  des  Arlberg-Tunnels  hingewiesen  wird,  ist 
hier  eine  Bemerkung  einzuschalten.  Seit  Beginn  der  maschinellen 
Bohrung,  d.  i.  seit  Mitte  November  1880  (mit  der  Bohrung  überhaupt 
ist  schon  Ende  Juni  IH80  begonnen  worden),  bis  Ende  Marz  des  I.  J. 
ist  auf  der  Ostseiti«  des  Arlberges  ein  täglicher  Fortechritt  von  durch- 
schnittlich 4,3  m,  auf  der  Westseite  hingegen  nur  von  3.<i  ni,  im  gauzen 
durchschnittlich  von  7,9  m  erzielt  worden,  mithin  keineswegs  so  viel, 
als  man  für  die  tägliche  Durchschnittsleistung  an  dem  gerade  doppelt 
so  langen  Siniplon-'l'unnel  von  vornherein  festsetzen  zu  können  glaubt. 
Wenn  es  zutreffend  war,  dem  Banprogrnrame  des  Arlherg-Tunnels 
den  ungefähren  mittleren  Fortschritt  am  Gotthard  zu  Grunde  zu 
legen,  da  in  den  letzten  Jahren  dieses  Baues  das  Bohrmaschinen- 
wesen  beträchtliche  Fortschritte  gemacht  hatte,  die  Länge  des  neuen 
Tunnels  erheblich  geringer  war  uud  auch  sonst  durch  Ausnutzung 
der  vorliegenden  Erfahrungen  auf  günstigere  Ergebnisse  im  all- 
gemeinen gerechnet  werden  konnte,  so  ist  nicht  ein  Gleiches  bei  dem 
Simplontunnel  gegenüber  dem  übrigens  noch  gar  nicht  vollendeten 
Arlberg  -  Tunnel  der  Fall,  und  es  mufs  wohl  einstweilen  obige  An- 
nahme, mit  Rucksicht  auf  die  Schwierigkeit  der  Förderung  und 
Ventilation,  welche  in  höherem  als  dem  einfachen  Verhältnisse  mit 
der  Tunnellänge  wachst,  als  gewagt  bezeichnet  werden. 


Wasserkräfte  zum  Maschiueii- Betriebe  stehen  in  ausreichender 
Menge  zur  Verfügung.  Auf  der  Südseite  können  mittels  8  bis  4  Lei- 
tungen aus  der  Diveria  und  der  Cherasea  bei  sehr  niedrigem  Wasser- 
stande 4000  effective  Pferdekraftc  gewonnen  werden,  nahezu  da* 
zehnfache  dessen,  was  zu  manchen  Zeiten  auf  der  Südseite  des  St 
Gotthard  verfügbar  war.  Im  Norden  würde  die  Rhone,  wenn  sie  31  m 
über  dem  TunoelporteJc  abgefangen  wird,  6000  nominelle  Pferde- 
krftfte,  bei  Anlage  eiuer  offenen  Leitung  aber  noch  mehr  liefern.  Im 
übrigen  ist  das  aufgestellte  Bauprogramm  so  ziemlich  eine  t'opie 
desjenigen,  welches  bei  dem  Arlbergtunnel  in  Anwendung  gekommen 
ist:  wie  dort  soll  der  zweigeleisige  Tunnel  mit  einem  vorangehenden 
Sohlenstollen  von  7  qm  Querschnitt,  einem  Fü-stetollcn  und  Auf- 
brüchen zwischen  beiden  betrieben  werden  und  'Ii«  unfertige  Strecke 
500-600  m  Länge  vertragsmäfsig  nicht  übersehreiten:  wie  dort  »oll 
die  Vergebung  nach  Einheitepreisen  stattfinden,  die  Installationen 
aber  von  der  Gesellschaft  selbst  bestritten  und  dem  Unternehmer 
nur  leihweise  zur  Benutzung  überlassen  werden:  wie  dort  soll  bei 
etwaiger  Verwendung  der  SUifsbohrniaschiuou  die  Ventilation*-  und 
die  Bohrluft  getreunt  beschafft  und  eingeleitet  werden.  In  letzterer 
Beziehung  ist  man  aber  ohnehin  geneigt,  den  hydraulischen  Dreh- 
iKihrmaschincn  von  Brundt  wegeti  de*  s|wrsameren  Betriebes  deu 
Vorzug  einzuräumen.  Der  Tunnel  soll  auf  die  ganze  Länge  mit 
Mauerung  versehen  werden  und  sind  hierfür  vorläufig  «J  Typen  von 
dein  leichten,  nur  40  cm  starken  Verkleidungsmauerwcrk  an  bis  zu 
dem  schweren  I'rotile  mit  1  iu  Gewöll>stärke  und  Soblengewulbe 
aufgestellt.  Das  leichteste  Profil  ist  für  74  pt't.  der  Länge  vor- 
gesehen: im  allgemeinen  sollen  Gewölbe  und  Widerlager  aus  Bruch- 
steinmauerwerk in  hydraulischem  Miirt*l  und  nur  in  Füllen  grofsen 
Druckes  aus  Haustein  oder  Quadermauerwerk  ausgeführt  werdeu. 

Bei  Aufstellung  des  Voranschlages  sind  die  neuesten  Krfuhrungen 
sorgsam  beuutzt.  aber  auch  die  für  den  gegebenen  Fall  geltenden 
Erleichterungen  berücksichtigt  worden,  welche  darin  bestehen,  daf» 
die  Materialieuzufuhr  durch  die  im  Norden  fast  bis  zum  Tunnel- 
eiugange  reichende  bestehende  Bahn  und  im  Süden  durch  die  seilen« 
der  italienischen  Regierung  mittlerweile  erbaute  Fortsetzung  bi* 
Domo  d'Ossola  wird  billig  bewerkstelligt  werden  können.  Die  Kosten 
des  Sohlcnstollens  auf  1  ui  Länge  sind  mit  370  Mark  für  dos  erste  und 
einem  Zuschlage  von  21  Mark  für  jede*  folgende  Kilonieter,  die- 
jenigen des  Firstetollcns  mit  bezw.  205  und  12  Mark  angenommen, 
mithiu  in  deii  llaiiptprciscu  um  43  pCt,  in  den  Zuschlägen  uui 
22  pCt  höher  als  die  entsprechenden  Ansätze  bei  dem  Arlbergtunnel 
Die  Preise  der  Mauerung  sind  im  allgemeinen  etwas  niedriger  ab 
dort  und  am  Gotthard  angenommen.  Die  Gesatntkosten  des  20  km 
langen  Tunnel»  betragen  rund  60  000  000  Mark  oder  3000  000  Mark 
für  1  km  (am  Arlberg  2600  000  Mark,  am  Gotthard  wahrscheinlich 
3  280000  Mark),  und  zwar  entfallen  hiervou  auf  Installationen 
6  100000  Mark,  auf  Ausschachtung  und  Mauerung  4«  084 000  Mark 
auf  Unvorhergesehenes  2  7001s»  Mark  und  der  Rest  auf  anderweitige 
kleinere  Posten. 

Von  den  beideu  Zufahrtsstreckeu  ist  nur  ilie  südliche  von  Be- 
deutung. Hier  lag  die  Aufgabe  v..r,  von  dem  Südportalo  des  Tunnels 
bei  Isella  (Höhe  =  027,6  nt)  den  Abstieg  auf  den  Thalboden  der  Tosa 
sei  es  nun  mit  dem  Anschlüsse  an  den  von  einer  früheren  Gesell- 
schaft hergestellten  Untortiau  in  Homo  d'Ossola  (Höhe  =  28» tu),  in 
Villa  d'Ossola  (256  m)  oder  in  Pie  di  Muler»  (247  m)  zu  bewirken. 
In  dem  Entwürfe  vom  Jahre  1878  mit  dem  etwas  höher  gelegenen 
Tnnncl  war  dem  Charakter  einer  Gebirgsbahn  entsprechend  die  Süd 
rarape  iu  eine  Steiguug  von  25°o>  gelegt  worden,  jedoch  sprach  sich 
der  Ausschufs  im  franzosischen  Parlament,  der  über  den  Entwurf 
beratheu  hatte,  dahin  aus.  dafs  eine  solche  Babuueigung  für  den 
grofseu  internationalen  Verkehr  der  Linie  nicht  geeignet  sei.  Dies 
veranlagte  offenbar  die  Gesellschaft  für  den  neuen  Entwurf 
wesentlich  kleinere  Xelguugsverhältaisse  anzunehmen  und  obgleich 
auch  andere  Linienführungen  mit  Neigungen  von  18, 2t)  und  22°'i»  studirt 
worden  sind,  die  Linie  mit  der  —  der  Bodenerhebung  wenig  angepaß- 
ten —  Maxiuinlneigung  von  12„")°«>  in  den  Vordergrund  zu  stellen  und 
am  eingehendsten  zu  studiren.  Die  allgemeine  Führung  dieser  Linie 
zunächst  an  der  rechteseiligen  Lehne  des  Diveria-Tbales.  wo  aufser- 
ordentliche  Schwieri  «keifen  in  den  steilen  Felswänden  zu  überwinden 
sind,  dann  die  Schleifcnent Wicklung  mit  den  beiden,  zusammen 
3000  m  langen  und  durch  einen  Viaduct  von  60  m  Lunge  geschiodonen 
Tunneln  an  der  Thalkehre.  dann  die  weitere  Fortsetzung  längs  des 
westlichen  Hanges  des  Tosatliales  und  endlich  die  Erreichung  der 
Thalsohle  dieses  Flusses  bei  Pie  di  Mulern.  wo  der  AnschluCs  an 
die  seitens  der  italienischen  Regierung  zu  erbauende  Linie  von 
Gozzauo  nach  Domo  d'Ossola  stattfindet  ist  aus  der  nebenstehenden 
Situation  ersichtlich.  Bei  Domo  befindet  sich  die  Balm  95  tu,  bei 
Villa  d'Ossola  noch  immer  50  ni  über  der  Stadt,  die  Bodenerhebung 
längs  der  Tosa  ist  zwur  günstiger  als  in  der  obereu  Slrtcku.  zeigt 
aber,  von  zahlreichen  Gräben  durchschnitten,  doch  noch  eine  sehr 
wechselnde  Gestaltung,  sodafs  auch  hier  eine  grofsc  Menge  Ton 
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Kunstbauten  erforderlich  wird.  Der  schwierige  Charakter  dieser 
Zufahrtslinic  überhaupt,  welcher  zum  grofseu  Theilc  daher  rührt, 
dafs  sie  infolge  de»  gerillten  Gefalle*  nicht  rechtzeitig  den  bc- 
<|ucmen  Thalbodcn  der  Tosa  erreichen  kann,  druckt  sich  schon 
durch  die  vielen  Tunnel  aus,  deren  Gesamtlänge.  31  pCL  iler 
ganzen  Babnlänge  zwischen  Isella — Pie  di  Mulera  (31,5  km)  aus- 
macht: ferner  kommen  vor  23  Yiaduutc  mit  zusammen  1423  m  und 
iH  kleinere  Bauwerke,  wie  Durchlässe,  WegcunterfUbrungen  uud 
dcrgl.  Auch  die  Massenbewegung  raufs  narh  dorn  hierfür  angenom- 
menen ltetrage  (78  230  Mark  für  1  km)  eine  sehr  beträchtliche  sein. 
Im  ganzen  sind  die  kilometrwehen  Kosten  des  Unterbaues,  eiuschliefs- 
lich  der  Tunnel,  mit  647  380  Mark  veranschlagt:  es  wäre  hiernach, 
obgleich  ein  scharfer  Vergleich  wegen  der  durchgehend  zweigleisigen 
Anlage  der  Simplonbahn  nicht  gut  möglich  ist,  auf  ähnliche,  wenn 
nicht  schwierigere  rJauverhältnissc,  als  in  der  Thcilstrecke  Daalas- 
liraatz  der  westlichen  Arlbergrampe  zu  schliefsel),  für  welche  der 
l'ntcrbau  mit  320000  Mark  veranschlagt  ist 

Die  Gesarotkosten  der  südlichen  Zufahrtslinic  stellen  sich  auf 
24 190 000 Mark,  diejenigen  der  nördlichen  auf  1W8000  Mark,  es 


wäre  demnach  mit  KÜrksirht  auf  die  Kosten  de*  Tunnels  mit 
•Vi 000 000  Mark  für  die  nach  dem  gegenwärtigen  Entwürfe  M,03  km 
hinge  Simplonbahn  ein  Hnucnpital  von  rund  8ti  Millionen  Mark 
erforderlich. 

Eine  andere  Linienführung  mit  13», oo  Steigung  bewegt  sich  uumittel- 
lur  vom  Tunnelportale  ab  am  linkent'fer  derDiveria,  lenkt  bei  Crevola 
nordwärts  in  das  Tluil  der  Tosa  ein,  entwickelt  sich  dort  in  einer  laugen 
Schleife  und  kehrt  auf  dem  linken  Ufer  dieses  Flusses  zurück,  worauf 
nach  Uebersetzung  desselben  der  Anschlufs  bei  Domo  d'Ossola  statt- 
findet. Für  die  Entwickelung  der  Linien  mit  180,'co  und  20fl,'u>  Steigung 
sind  Spiraltunnel  angeordnet  und  zwar  jedesmal  in  einem 
der  vorspringenden  Kücken,  welche  den  Hingang  zum  Diveriathale 
bihlen.  Im  ersteren  Falle  besitzt  die  in  Villa  d'Ossola  endigende 
Uni.-  eine  Länge  von  25,2  km  und  stellen  sich  die  Kosten  auf  18,3 
Millionen  Mark,  im  zweiten  Falle,  nämlich  bei  20»/ic  Steigung  ist  die 
Linie  20,2  km  lang,  der  Endpunkt  in  Domo,  uud  betragen  die  Kosten 
—  immer  bei  zweigeleisiger  Anlage  —  14,3  Millionen  Mark.  Be- 
züglich der  Pläne  zu  anderweitcu  Linienführungen  soll  hier  nur  noch 
im  allgemeinen  l>emerkt  werden,  dafs,  soweit  sich  dies  nuch  der  vor- 
liegenden VeröfTeut  lieh  trog  bcurtheilen  liifst,  die  Entwürfe  und  Vnr- 
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anschlage  mit  Sorgfalt  uud  Gründlichkeit  aufgestellt  zu  sein  scheinen. 
Sie  unterscheiden  sich  in  dieser  Beziehung  wesentlich  von  manchen 
früheren  Arbeiten,  welche  auf  angenügender  Grundlage  ausgeführt, 
mir  zu  sehr  überschläglichen  Schätzungen  führen  konnten. 

Ob  je.  loch  die  Entwurfsvcrfassor.  u  uter  denen  insbesondere  Oberingiv 
uieur  Jenn  Meyer  in  Lausanne  zu  nennen  ist,  ihr  Werk  in  naber  Zukunft 
werden  zur  Ausführung  bringen  können,  ist  wohl  eine  andere,  von  der 
Güte  des  Entwurfes  ziemlich  unabhängige  Frage,  welche  sich  gegenwär- 
tig anseheinend  schwieriger,  als  noch  vor  wenigen  Jahren,  beantworten 
läfst.  Damals  stand  —  vielleicht  unter  dem  Eindrucke  der  bevor- 
stehenden Eröffnung  der  Gotthanlbahn  —  die  Frage  einer  neuen, 
dem  Interesse  Frankreichs  dienenden  Alpcnüberschienung  dringender 
auf  der  Tagesordnung  als  heute;  die  öffentliche  Meinung  nahm  leb- 
haften Anthcil  uud  tbeilte  sich  in  zwei  Lager:  hie  Simplon,  hie  Mont 
Bland  Im  französischen  Parlamente  wurde  der  Antrag  gestellt,  für 
den  Bau  der  Simploubabn  einen  auf  zehn  Jahre  zu  verthcilenden 
Credit  von  50  Millionen  Frcs,  zu  bewilligen,  ein  Ausschnfs  aber,  der 


M«t.»Ub  1:5  «mix». 
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sich  mit  dem  Gegenstände  beschäftigt«,  kam  zu  dem  Beschlüsse, 
dafs  der  Kegierung  zu  empfehlen  sei,  vorerst  eingehende  Studien 
über  die  Mont  Blaue-Linie  vornehmen  zu  lassen,  da  diese  gegenüber  der 
Simplonlinie  den  Vortheil  habe,  eine  unmittelbare.  Verbindung  zwischen 
Frankreich  und  Italien  herzustellen  und  dem  Verkehre  dos  Marseiller 
Mafeus  günstiger  sei.  Gegenwärtig  hat  nun  eine  viel  kühlere  Auf- 
fassung der  Angelegenheit  Platz  gegriffen,  Frankreich  hat  riesige 
Summen  zum  inneren  Ausbau  seines  Eisenbahnnetzes  aufgewendet, 
die  Verkehrslieeintritehtigung  durch  die  Gotthardhahn  scheint  in  dem 
befürchteten  Malse  noch  nicht  eingetreten  zu  sein  und  zu  alledem 
kommt,  dafs  iu  letzter  Zeit  die  Verhältnisse  des  französischen  Geld- 
marktes ungünstiger  geworden  siud.  Aus  diesen  Gründen  dürfte 
eine  Verwirklichung  des  Planes  iu  nächster  Zukunft  nicht  zu  er- 
warten »ein,  wenn  dieselbe  auch  bei  den  bestandig  wachsenden  An- 
forderungen des  Verkehrs  nur  als  eine  Frage  der  Zeit  aufzufassen 
ist.  E.  B. 


Heinrich  Freihi 

Unmittelbar  auf  die  festesfreudige  Stimmung,  welche  die  Feier  von 
Hansen»  70.  Geburtstage  in  den  Künstlerkrcisen  Wiens  hervorgerufen 
hatte,  ist  die  ergreifende  Nachricht  von  dem  Hinscheiden  des  Archi- 
tekten und  Professors  von  Forstel  gefolgt.  Die  Trauerkunde  seines 
am  14.  dieses  Monats  nachmittags  iu  Griuzig  bei  Wien  erfolgten  Todes 
wirkte  um  so  erschütternder,  als  von  einer  ernstlichen  Erkrankung 


von  Forstel  f« 

erst  wenige  Tage  zuvor  bestimmteres  bekannt  geworden  uud  Nie- 
mand auf  ein  so  plötzliches  Ende  des  im  rüstigsten  Mannesoltcr 
stehenden  Künstlers  vorbereitet  war.  Zur  Wiederherstellung  seiner, 
wie  es  schien,  namentlich  durch  angestrengte  Arbeit  geschädigten 
Gesundheit,  hatte  sich  der  nun  Verstorbene  ungefähr  vor  vier  Wochen 
iu.das  Höfel  am  Semmcrlng  und  später  nach  Reichenau  begeben. 
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rnufate  aber,  ila  er  ao  beiden  Ortcu  nicht  die  gewünschte  Genesung, 
sondern  eher  «-ine  Verscblimmening  seine»  Zustandes  fand,  zu  Beginn 
diene.«  Monat*  noch  Wien  zurückkehren,  wo  »ich  nunmehr  das  Leiden 
als  eine  Lungenkranktait  bedenklichster  Art  herausstellte,  deren 
raschen  Verlauf  keine  ärztliche  Kunst  mehr  zu  hemuieu  vermochte. 

Mit  Ferstel  int  eiti  Buukünstler  vun  aufscrordentlicher  Begabung 
von  uns  geschieden,  ein  Stern  erster  Grofse  gesunken,  dessen  Glanz 
weit  über  Hie  Grenzen  seinem  Vaterlandes  hinausstrahlte.  Wie  er  in 
seinem  Lcbon  so  reich  an  Erfolgen  und  Auszeichnungen,  wie  es  nur 
wenigen  vergönnt  wird,  bei  der  Mitwert  überall  Anerkennung,  ja  11»*- 
wiutderung  für  seine  Schöpfungen  gefunden,  ho  wird  ihn  auch  die 
Nachwelt  den  Auserwählten  zurechnen,  deren  Namen  die  Blätter 
der  Kunstgeschichte  für  alle  Zeiten  zieren.  Für  Oesterreich  aber, 
und  insbesondere  für  seine  Vaterstadt  Wien,  an  der  er  mit  warmer 
Liclw  hing,  ist  der  durch  seinen  Tod  eingetretene  Verlust  ein  geradezu 
unersetzlicher  zu  nennen.  Aus  dem  glänzenden  Kreisp  von  Meistern, 
welche,  nbschon  ihre  eigenen  Wege  gehend,  doch  in  seltener  Harmonie 
und  sich  gegenseitig  ergänzend  nebeneinander  wirkten  und  bei  der 
baulichen  Neugestaltung  Wiens  der  Architektur  der  Hauptstadt  ihr 
l*stimmtcs  Gepräge  verlieben,  ist  Ferstet,  der  jüugstu  unter  ihneu, 
zuerst  geschiedon,  sein  zweitgrötstes  Werk,  die  Wiener  l'niversität 
nebst  einer  Reihe  v<m  Entwürfen  unvollendet  hinterlassend. 

Heinrich  Freiherr  von  Ferstel  ist  am  7.  Juli  1M-J8  in  Wien 
als  der  Sohn  eines  Bankdirectnrs  daselbst  geboren  und  hut  so- 
mit nur  ein  Alter  von  55  Jahren  erreicht.  .Seine  künstlerisch« 
Bildung  erwarb  er  uu  der  Wiener  Akademie  der  bildenden  Künste 
als  Schüler  Van  der  Nulls  und  Siccanlsburgs;  gleichzeitig  hospitirtc 
er  auch  an  der  l'nivi-rtsilat  in  mehreren  kunstw issenschaftlichen 
Filebern.  Nach  Beendigung  seiner  Studien  begann  er  unter  der 
Leitung  seines  Oheims  Stäche  die  praktische  l.aufb«dm  zuerst  bei 
einzelnen  Schlofsbuuten  und  Restaurationen  in  Böhmen.  Die  ausge- 
zeichnete Begabung  des  Kunstjüngers  zeigte  sich  schon  sehr  früh 
zeitig  und  verschaffte  ihm  iu  kleineren  Couctirrcnzen  die  Preise  für 
Studienreisen,  zunächst  nach  Deutschland  und  IST«  nach  Italien, 
woran  sich  später  eine  Heise  nach  Frankreich  anschlofs.  Als  der 
Hau  der  Votivkirchc  beschlossen  und  zu  diesem  Zwecke  eine  öffent- 
liche Concurrcuz  ausgeschriel>cu  war,  trat  auch  Forstel ,  damals 
25  Jahre  alt,  als  Mitbewerber  auf  und  reichte  im  Octobcr  1855  Seitie 
l'lilnc  ein.  In  Neapel  erreichte  ihn  die  frohe  Nacbrirht,  dafs  .seinem 
Entwürfe  der  erste  Preis  im  Betrage  von  1000  Ducaten  zuerkannt 
worden  sei.  Mit  der  Leitung  des  Baues  betraut,  ging  er  mit 
einem  Feuereifer,  wie  ihn  nur  die  Jugend  und  echte  Beucisteruug 
für  flie  Kuust  zu  verleihen  vermögen,  an  die  Ausfuhrung  sciues 
Werkes,  «las  seinen  Huf  begründen  und  zugleich  den  Höhepunkt 
seines  Schaffens  bezeichnen  sollte.  Am  24.  April  lSTrtj  fand  die 
Feier  der  Grundsteinlegung  der  Votivkirche  und  dreiumlzwauzig 
Jahre  spater  ihre  Einweihung  statt,  bei  welcher  Gelegenheit  Ferstel, 
dem  schon  früher  der  Kittertitel  verliehen  war,  in  den  Freilierrnstand 
erhoben  wurde.  Ii)  "lie  lauge  Bauzeit  dieses  Werkes  fallen  nahezu 
sämtliche  Hauten,  welche  Ferstel  selbst  ausgeführt  hat  oder  nach 
seinen  Plänen  entstehen  sah.  l'nter  den  gröfseren  Monumental -Ge- 
bäuden sind  zunächst  zu  erwähnen:  das  Gebäude  der  Nationalbank 
in  romanischer  Bauweise,  die  ehemalige  Börse  in  der  Strnucbgusse. 
die  Palusto  de*  Erzherzogs  Ludwig  Victor  und  des  Baron  Wcrtheiiu 
um  Schwarzenlx'rgplatze  im  Stile  der  italienischen  Renaissance,  ferner 
mehrere  grofse  Fauiilicnbauscr.  sämtlich  in  Wien.  Die  Gebäude  für 
öffentliche  Zwecke,  welche  Ferstel  in  der  Landeshauptstadt  geschaffen 
hat,  sind  das  chemische  Laboratorium  der  l'niversitiit,  das  im  Jahre 
187ü  begonnene  österreichische  Museum  für  Kunst  und  Industrie, 
welchem  spater  die  Kunstgewerbeschule  gefolgt  ist,  und  endlich  die 
neue  Luiversität,  welche  bereits  im  Herbste  diese»  Jahres  iu  einzelnen 
Häumeu  bezogen  werdeu  soll,  deren  gänzliche  Vollendung  zu  erleben. 


I  dem  Architekten  aber  nicht  mehr  besebieden  war.  Ferner  rühren 
von  Ferstel  her  ilio  Kirche  in  Schönau  hei  Tepiitx,  die  protestantische 
Kirche  in  Brunn  und  aus  den  letzten  Jahren  das  Verwaltungsgebäude 
des  österreichischen  Lloyd  iu  Triest. 

Wie  schon  aus  der  Aufzahlung  dieser  meisten tbeils  veröffent- 
lichten Werke  hervorgeht,  hat  Ferstel  nahezu  in  alten  Stitfortuen 
gearbeitet,  in  seineu  neueren  Bauten  erscheint  er  jedoch  vorzugs- 
weise als  Vertreter  der  italienischen  Hochrenaissance.  S«in«  Schöpfun- 
gen zeigen  ein  eigenartiges,  dem  Wiener  Boden,  auf  dem  er  auf- 
gewachsen, entstammendes  Gepräge,  und  zeichnen  sieb  durch  jenen 
heiteren,  lebensfreudigen  Gruudzng  aus,  der  die  Anmutb  Uber  die 
Strenge  setzt.    Dieses  Element  klingt  besonders  deutlich  in  dem 

!  Kunstmuseum  mit  seinem  farbenreichen  Aeufscren  und  der  pracht- 
vollen Innenarchitektur,  in  deren  Gestaltung  Ferstel  überhaupt  eine 

[  seltene  Meisterschaft  hesafs,  uud  auch  zu  nicht  geringerem  Theile 
in  dein  rmversitatsgebäude  durch.  Dafs  sich  aber  auch  der  »on«t 
so  ernst  auftretenden  Gothik  dieser  Geist  der  gefälligen  Anniuth 
einhauchen  läfst,  hat  der  Meister  an  der  Votivkirche  glänzend  gezeigt. 

,lm  Jahre  1H»!»>  wurde  Ferstel  an  die  technische  Hochschule  in 
Wien  berufen:  er  Ichrtc  daselbst  die  Baukunst  des  Mittelalters 
und  der  Renaissance  und  leitete  die  hierzu  gehörigen  architektonisch«« 
Zeichnungs-  uud  (Vimpositionsülnmgen.  Im  Studienjahre  18H0— Hl 
war  er  Rcctor  dieser  Hochschule,  bei  welcher  Gelegenheit  die  grofse 
Verehrung  und  Liebe,  welche  seine  Schiller,  sowie  die  gesamte 
Studentenschaft  zu  ihm  hegten,  besouders  lebhaften  Ausdruck  fand. 
Noch  in  frischer  Erinnerung  ist  die  Bethciligung  Ferstels  an  der 
Concurrenz  zum  deutschen  Reicbstagsgebuude.  Er,  der  seit  der 
Votivkirchcn-Coneurrenz  au  keiner  Wettbewerbung  mehr  thoilgenoin- 
men,  aber  zu  sehr  vielen  als  Preisrichter  zugezogen  worden  war. 
wollte  die  Hollen  wieder  vertauschen,  und,  seinem  eigenen  Aus- 
spruche nach,  das  MaXs  seiner  Kräfte  in  einem  Kampf  mit  seinen 
deutschen  Standesgenossen  erproben.  Der  letztere  Wunsch  ist  nicht 
ganz  in  Erfüllung  gegangen,  da  sein  Entwurf  wegen  eines  formellen 
Muligels  von  der  Concurrenz  ausgeschlossen  wurde.  Gleichwohl  ist 
ihm  auch  für  diese  Arlwit,  deren  vornehme  .Schönheit  allseitige  Be- 
wunderung gefunden,  die  gebührende  Anerkennung  nicht  versagt 
geblieben,  wie  denn  überhaupt  die  letzte  hohe  Auszeichnung,  welche 
dem  Heimgegangenen  zu  Theil  wurde,  die  Zuerkennung  der  goldenen 
Medaille  der  diesjährigen  Berliner  Kunstausstellung,  aus  der  Haupt- 
stadt rles  Deutschen  Reiches  gekommen  ist. 

Jn  einem  letzten  Briefe,  den  Ferstel  von  seinem  Sterlie- 
bette  aus  noch  in  voller  Geistesklurheit  an  seinen  als  Jubilar 
gefeierten  Freund  und  Kuiistgenossen  Hansen  gerichtet  hut,  zieht 
er  in  Worten  freudigster  Bewunderung  für  das  Wirken  seiner  Fach- 
und  Kamplcsgeiiosseii  Hansen  und  Schmidt  die  Summe  aus  ihren 
gemeinsamen  Bestrebungen  und  damit  das  schönste  Facit  seines 
eigenen  Leben«.  Kr  gedenkt  der  tiefen  Erniedrigung,  in  welcher  dir 
Baukunst  in  den  vierziger  Jahren  lag,  er  erinuert  an  den  jugend- 
frischen  Mut  Ii,  mit  dem  die  Freunde  damals  vereint  den  Kampf 
gegen  Vorurthcile  und  veraltet»«  Anschauungen  aufnahmen,  und  blickt 
mit  berechtigter  tienugthumig  zurück  auf  den  Erfolg,  dafs.  als  die 
Zeit  der  aufserordeut lieben  baulichen  Kntwickelung  Wiens  gekommen 
war,  ihnen  es  vergönnt  war,  der  heute  allgemein  mit  dem  Namen 
»Wiener  Stil"  bezeichneten  Architektur  eine  auf  Gesetzmäßigkeit. 
Wahrheit  und  edlem  Mafs  beruhende  (irundluge  zu  schaffen. 
Es  klingt  aus  diesem  Briefe,  der  «ich  wie  eiu  künstlerisches 
V  nnäehtiiifs  des  Verstorlienen  liest,  zugleich  die  freudige  Hoff- 
nung, dafs,  wenn  sich  gegenwärtig  auch  bereits  „andere 
Strömungen*  geltend  macheu,  doch  diese  (irundluge  eitle 
bestimmte  bleiben  und  niemals  Kanz  zu  erschüttern  sei  u 
werde.  —  Möge  dieses  Verinächtnifs  hoch  gehalten  und  diese  Hoff- 
uuug  voll  und  ganz  erfüllt  werdeu.  —  -R.— 


Hydraulische  Kraft  leilung  in  London. 


l'nter  der  Firma  „The  General  Hydraulic  Pow  er  Company,  Limited" 
hat  sich  in  London  eine  Aeticngescllschaft  gebildet,  mit  dem  Zweck, 
einen  Theil  der  Stadt  mit  stark  gedrucktem  Wasser  (00  Atm  )  zum 
Betrieb  von  Aufzügen.  Kralinen  und  fdmlichcii  Anlugen  zu  versehen 
(\gl,  a.  die  Mittheilung  auf  S.  360.  Jahrgang  diese»  Blattest. 
Technische  Dircctorcii  sind  «lie  Herren  Ellington  und  Woodall, 
MM.  lust.  C.  E..  Palace  Chambers,  Westminster  S-W.  Die  Gesell- 
schaft iK-sitzt  am  rechten  l'fer  der  Themse,  unmittelbar  unterhalb 
Itlackfriars  bridue,  ein  Grundstück,  auf  welchom  die  Central  •  Pump- 
statiou  erbaut  ist.  \'ou  hier  uus  sollen  Druekmlircii  gelegt  wenlen 
(hezw.  sind  bereits  verlegt.)  bis  zu  den  Surrey-Docks,  auf  dem  linken 
l'fer  bis  zum  Tower.  Durch  Parlament*«' rle  ist  der  Gesellschaft 
ein  tiebiet  von  etwa  15«»  in  Breite  und  TOOO  in  Länge  auf  beiden 
l  fern  der  Themse  concessionirt.  Die  Eröffnung  des  Betriebes  steht 
Ende  Juli  d.  J.  zu  erwarten. 


In  der  Pumpstation  sind  vorläufig  2  Druckpumpen  aufgestellt 
von  je  '2jO  Pfcnlekrüfleu  (verticale  direetwirkende,  ticyliudrige  Com- 
poundmaschinen.  bis  zu  HO  Ciugangcn  in  der  Minute).  Zwei  weitere 
Paare  sind  vorgesehen,  so  dafs  hier  im  ganzen  1500  Pferde kräfte  in 

i  einem  Hau  tue  von  14  m  im  Quadrat  erzeugt  werden  können.  Zwei 
Accoiuulatoren  von  je  80  Tonnen  Gewicht  dieuen  zur  Ausgleichung  de* 

-  Kraftbedarfs.  Für  den  nächtlichen  Betrieb  ist  eiue  Gasmaschine  von 
üO  Pfcrdekraiteii  aufgestellt. 

Die  gufseisonie  Kohrleitung  beginnt  mit  150  mm  Durchmesser 

j  bei  25  mui  Wandstärke.  An  den  einzelnen  Verbrauchsstellen  werdeu 
Wassermesser  aufgestellt.  Eine  ähnliche,  seit  ti  Jahren  in  Uull  l*e- 
stcheudu  Gesellschaft  hut  bis  jetzt  stetig  uu  Ausdohuung  zuge- 
nominen;  die  Londoner  Anlage  wird  von  denselben  L'ntcrueliruern 
geleitet.  Das  aus  der  Themse  entnommene  Wasser  wird  vor  der 
Verwendung  sorgfältig  durch  Schwaminfiltcr  liltrirt.    Neben  der 
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Strafsenlcitung  liefert  und  unterhält  die  Gesellschaft,  fall«  dies  ge- 
wünscht wird,  auch  die  einreinen  Kraftmaschinen.  »I«  Aufzüge  für 
Peronen  oder  Güter,  hvdraulische  Pressen,  C:i|>stans,  Krahne.  Hebe- 
bühnen für  Eisenbahn-  und  ändert-  Wagen,  Arbeitsmrisehincn  zum 
Nieten.  Scheeren.  Lochen,  Biegen  von  Materialien,  zum  Betriebe  von 
Kreissägen  und  sonstigen  nur  vorübergehend  arbeitenden  Werk- 
zeugen. Auch  für  Fcuerlösehiwecke  kann  da«  Drucksvasser  benutzt 
werden,  und  zwar  in  der  Wirkungsweise  von  lnjectoreu  derart,  «Inf* 
beim  Ausströmen  aus  engen  Düsen  beliebige*  andere-»  Wasser  mit- 
gerissen  wir<l. 

Auffallend  niedrig  find  die  filr  die  Benutzung  de*  Wassern  zu 
zahlenden  Preise.  AI*  geringster  Satz  ist  für  jede  Maschine  der  Be- 
trag von  25  Mark  vierteljährlich  zu  zahlen,  bis  zu  einem  Verbrauch 
von  i;i.ti  ebin  (3000  Gallonen).  Hei  stärkerem  Verbrauch  treten  fol- 
gende Preise  ein: 

von  13,»>  cbm  bis  22,7  cbin  viert eljilhrl.  l.Vü  Mark  für  1  dun 
„     22.7    .     .    45.4    .  ,'         1.54     .  1  . 

.     45,4    „     „    HO.*    „  .  1,32     ,  1  . 


von  HO.Hcbm  bis  13t;,ochm  vierteljidirl.  l.ln  Mark  für  I  ebin 
.    I*i.»   .     .  454.1   .  .         o.«t     ,  I  . 

-    454."   ,     .  »»V»   ,  ,         «Vfi     ,  1  . 

über  1*00  cl'in  nach  besonderer  Verabredung. 

Kür  die  Zwischenstufen  gilt  der  nächst  höhere  Satz  bis  zum  be- 
treffenden Profiten  (Quantum.  Für  ilen  Wassermesser  sind  ein- 
sclilieMi.  il  rnteiludtniig  vierteljährlich  5  Mark  zu  zahlen  Hiernach 
ist  der  höchste  Satz  noch  nicht  hallt  so  hoch  als  der  gegenwärtig 
von  der  Wasserlcituiigs-Gesellscbnft  in  der  t'itv  für  gewöhnliche»  zu 
Kraftzwecketi  verwandtes  Wa*«er  berechnete.  Es  wurde  z.  H.  ein 
Pcrsonen.nifzug,  Iis  ni  hoch,  für  jeden  Hub  nur  2  Pf.  nn  Wasser. 
I  Tonne  t.üler,  12  tu  hoch  gehoben,  nur  4  Pf.  kosten,  \uf--nleni 
kommt  in  Betracht,  dar»  dabei  weder  Sammelbehälter  oder  Maschinen, 
noch  besonders  geschickte  Arbeiter  erforderlich  «ind. 

Hei  der  ganz  ungemeinen  Coucentrirnrig  des  Verkehr«  an  jener 
Stelle  im  Mittel|iunkt  der  Stadt  uud  bei  1|en  hohen  Kosten  des 
Kauines,  der  Arbeit  und  der  Zeit.  vcisprichr  der  Erfolg  diese*  l  nter- 
n. 'Innen«  ein  bedeutender  zu  werden.  Cr. 


Die  UiÜYersitüts-Bibliothek  in  Göttingen,  nebst  Bemerkungen  über  Ban  nnd  Einrichtung: 

von  Bibliotheken. 

■Fortsetzung.;! 


In  technischer  Beziehung  wird  bei  der  Anlage  einer  liibliothek 
darauf  zu  rürksichtigeu  »ein.  dafs  vor  allen  Dingen  Sicherheit  «ler 
Aufbewahrung  gegen  Feucrsgefahr  uixl  Feuchtigkeit  gewährt 
wird,  dafs  die  llücher  übersichtlich  aufgestellt  und  leicht 
zugänglich  gemacht  werden,  dafs  ihre  Keiniguug  leicht  ausführbar 
wird;  ferner,  dafs  für  das  benutzende  Publicum  Kaum  und  Ge- 
legenheit geschaffen  wird,  die  Bücher  ungestört  studiren  zu  können 
und  dafs  die  Verwaltungsräuiiie  eine  bctiuctiic,  möglichst  centrale 
Ijijc  im  Gebäude  erhalten.  Besonders  empfehlenswert  Ii  erscheint  es 
endlich,  bei  Ncuanlagcn  die  Möglichkeit  einer  leiehtou  und  zweck- 
mässigen Erweiterung,  sowohl  clcr  BUchcrriiuiuc  als  der  Verwal- 
tung»- und  öffentlichen  Verkelirsiaume  ins  Auge  zu  fassen. 

hu  Bezug  auf  den  ersten  Punkt  ist  bemerkenswert!),  dafs  eine 
Anzahl  bedeutender  Bibliothekaiilagcu  den  Anforderungen  an  Feuer- 
Sicherheit  nicht  entspricht.  Die  hibliothetpje  nationale  in  Paris 
mit  einem  Bestände  von  rund  3  Millionen  Büchern,  darunter  150  000 
Manuscripte.  einer  geographischen  Samiuluiig  von  300  000  Karten, 
einer  reichen  Kupferstich-  und  .Münzsammlung.  —  kurz,  die  reich- 
haltigste Bibliothek  der  Welt,  —  ist  beispielsweise  iiuf  einem  Grund- 
stück eingerichtet,  welches  in  einer  regen  Geschäftsgegend  belegen, 
uu«!  von  4  nicht  breiten  Strafsen  (Uuc  Kichelieu,  Vivienne.  des  Petits 
Champs  und  Colbert)  eingeschlossen  ist.  Bis  vor  kurzem  war  ein 
Tbeil  desselben  noch  mit  Magazinen  und  Wohnungen  besetzt,  bin 
früherer  Plan,  wonach  die  immerhin  gefährliche  Lage  aufge- 
geben, und  auf  dem  Platze  zwischen  dem  I.ouvre  und  den  Tuile- 
rien  ein  Neubau  zur  Ausführung  kommen  sollte,  uiufste  aufgegeben 
wer«leu.  Durch  allmähliche  Ankaufe  von  Grundstücken  ist  die  F.r- 
weiterung  der  ursprünglich  engen  Bibliothckrüuiue.  welche  in  dem 
alten  Hotel  Maznrin,  an  iler  Ecke  der  Rue  Vivieune  uud  Des  Petits 
t'hamps  seit  dem  Jahre  1724  untergebracht  waren,  erfolgt.  Auch 
der  Erweiterungsbau  der  Bibliothek  im  grotsen  Hofe  des  britischen 
Museums  in  London  kann,  so  epochemachend  er  für  die  Hinrichtung 
voo  Bibliotheken  gewesen  ist  unrl  bleiben  wird,  bei  der  engen 
Bebuuuug  der  riesigen  Grundfläche  und  dem  Ineinandergreifen  der 
»erschiedenen  Abtheihingen  der  Sammlungen  innerhalb  des  Gebäudes, 
in  Bezug  auf  Feucrsitherheit  nicht  al»  mustergiltig  betrachtet  wer.len. 
Mit  Rei  ht  Ist  vielmehr  eine  Holirte  und  freistehende  Lage  der 
BiWiothekgebiiude,  wie  bei  der  St.  Geneviere  in  Pari«,  in  München, 
Stockholm.  Halle.  Grcifswald.  Kiel.  Stuttgart.  Göttingen,  als  eine 
iweekuiafcige  in  Hezug  auf  Sicherheit  gegen  Feuersgefidir  zu  be- 
zeichnen. Erhüht  wird  diese  Sicherheit  bei  den  genannten  Gebäuden 
noch  insofern,  als  Kiseu  und  Stein  für  Stutze«.  Decken  und  Dächer  aus- 
sehhefcdich  oder  doch  vorwiegend  zur  Verwendung  gekommen  sind. 

Die  Benutzung  der  Hucherdammlungen  ist  vielfach  nur  bei 
Taire*licht  gestattet,  einerseits  mit  Kucksicht  auf  das  vorhandene 
'teamtflnpersonal,  welches  bei  längerer  Benutzung  der  Anstalt  eine 
Vermehrung  erfahren  müfsle,  andererseits  aber  auch,  weil  bisher 
jede  Art  künstlicher  Beleuchtung  eine  gewisse  Feuergefahr  in  sich 
^i-hlofs.  Durch  Kinfuhrung  des  elektrischen  Lichtes  wird  hierin  wahr- 
scheinlich eine  Aenderung  eintreten.  Im  British  Museum,  sowie  in 
«ler  bibli«ithe<pie  nationale  in  Paris  hat  man  seit  et«:»  3  Jahren 
ufrieflenstellende  Krfolge  mit  der  elektrischen  Heieuchtiing  erzielt. 
I  n  Washington  wird  dieselbe  beabsichtigt.  Als  Beispiele  \<,\\  Bildio- 

*  heketi.  welche  mit  Gasbeleuchtung  versehen  wurden,  »iml  die  St. 

*  ieneviere  in  Paris,  sowie  die  ,1er  Guilduall  uud  der  new  rei:ord 
«  »ffice  in  London  dem  Verfasser  bekannt  geworden.  Zum  Gebrauch 
»  «ei  etwa  eintretender  Feuergefahr  werden  für  die  Rel<-ne],tuug  der 


Flure  und  l'onidor-  Kul>ollan>i»»u  empfohlen,  die  w.Vhentlich  auf 
ihren  ordmmgsmarsigen  Zustand  unterucht  werden  müssen,  und 
zur  Benutzuug  innerhalb  der  Huchersille  Sturmlaternen,  wie  solche 
bei  Feuerwehren  im  Gebrauch  sind.  Die  Anbringung  der  sonst 
üblichen  Vorkehrungen  gegen  Feuergefahr,  als  Oruckwasserleitungen. 
erforderlichen  Falles  mit  Behältern  auf  den  Dachböden,  wird  als 
selbstverständliche  Schutzmafsregel  vorauszusetzen  som. 

Zur  Sicherung  gegen  Feuchtigkeit  ercheint  aufser  der  üb- 
lichen lsolirung  des  Gebau.le*  gegen  aufsteigende  Krdfeuchrigkeit 
eine  Heizung  und  Lüftung  der  Bibliothekräumc  erfonlerlich ,  weil 
erfahrungsmafsig  eine  reichliche  Lufterneuerung  sow  ie  eine  inöglichs! 
glciclimiifsige  Tempemtur  zur  guten  Krlmltiing  der  Bücher  viel  bei- 
trägt, tileichzeitig  ist  darauf  (iewieht  zu  legtui.  dafs  die  Luftzufuhr 
staubfrei  ist.  Ks  uiufs  deshalb  eine  Heizung  gewühlt  werden,  welche 
die  Kntwickoluug  von  Staub  möglichst  ausschliefst. 

In  Bezug  auf  die  Art  der  Bücher- Aufstellung  sind  ver- 
schiedene Stadien  zu  henpreehen,  welche  allmählich  zu  der  bei  den 
neuesten  Bauten  durchgeführten  Aufstellung  in  uiedrigen  Stockwerken 
geführt  haben. 

Die  ältesten  in  vorhandenen  und  ursprünglich  anderen  Zwecken 
dienenden  Gebäuden  eingerichteten  Bibliotheken  zeigen  Keinen  von 
Buchergerüsten  an  den  Wänden  aufgestellt  und  durch  Leitern  zu- 
ganglich gemacht,  eine  Anordnung,  welche  für  den  Betrieb  umständ- 
lich und  nicht  ungefährlich  ist.  München  zeigt  einen  wesentlichen 
Fortschritt  darin,  dafs  die  Leitern  aufgegeben  werden,  und  dafs  die 
verhältnitsiuüfsig  grofsen  8  in  hoben  Bücbersäle  mit  2  tib«r  einander 
angeordneten  Gnleriercibeii  von  je  2.20  m  Höhe  versehen  sind,  die  an 
allen  Wänden  herumlaufen.  Die  Treppenaufgänge  sind  jedesmal 
zwischen  zwei  zusauimensfofsendcn  Sanlwünden  angeordnet  und  durch 
Büchergerüste  verkleidet.  Der  räumliche  Eindruck  der  Säle  ist 
licht  und  grofsarttg.  Jedoch  ist  dabei  viel  Kaum  verschwendet  und 
die  Bedienung  bei  den  weiten  Wegen  laugsam  und  beschwerlieh. 

In  der  St.  Geneviere  in  Paris  sind  in  dem  unteren  Hut  liersaal 
statt  der  einseitig  zu  benutzenden  Wandgerilste  Doppelgeruste  frei 
iu  den  Kaum  und  rpier  zur  Längcnaxc  desselben  gestellt,  sodafs  eine 
grofsere  Kaumausuutzung  erreicht  wird.  Die  Büchergerüsfe  vom  Eis- 
boden bi«  zur  Decke  in  einer  Höhe  durchreichend,  werden  durch 
parallel  zu  denselben  verschiebbare  Leitern  von  2.20  in  Höhe  erliegen. 
Diese  Construction  ist  originell,  jedoch  nicht  zweckmäßig,  da  «tie 
Handhabung  .ler  Sehiebelciteru  ermüdend  ist,  unrl  gewisse  Theile 
.ler  Bnchergerüste  überhaupt  nicht  mit  der  Hund  erreicht  wer.len 
k. innen.  Eine  weitere  Folge  aber  hieraus  war  es,  durch  eugere  Zu- 
sammenstellung der  Gerüste  unter  Zuhütfenahnie  von  (ialerie.-n  eine 
praktische  und  zweckmäfsige  Losung  zu  tiuden. 

Die  Belcuchtungsfrnge  war  bisher  nur  auf  einseitige  Weise 
verfolgt  worden.  Die  Zuführung  von  Seitenlicht  war  bei  tiefen  Kanmen 
und  bei  einer  engen  Stellung  der  Huchcrgcrüstc  in  den  meisten 
Fällen  unzureichend,  Ert  durch  die  Verwendung  des  Eisens  als 
Baumaterial  zu  den  Stützen,  Decken  und  Dächern  gelang  es,  .lie 
Bücherräume  überall  hell  herzustellen,  während  zugleich  die  Einfüh- 
rung von  (iberlicht  es  ermöglichte,  weite  und  tiefe  Kaum.-  in  solchen 
Fällen,  wo  Seitenbeleucl.tung  ausgeschlossen  war.  genügend  zu  erhellen. 

Der  Erweiterungsbau  der  Bibliothek  des  britischen  Museums 
zeigt  diese«  Foits.hrif t  «ler  Oberlichtbeleuch'ütig  in  .leu  Bücher 
räumen  zuert.  I'eberhaupt  ist  iu  diesem  Bau  ein  .lauernd  Werth 
volles  Beispiel  eitler  gut  und  zweekmäfsig  eingerichteten  Bibliothek 
g.-s,  liatteti  worden,  auf  welches  alle  neueren   Einrichtungen  mehr 


Digitized  by  Google 


262 


(Vntralblatt  der  Bau  Verwaltung. 


21.  Juli  \m. 


oder  weniger  zurückgreifen.  Wie  «bin  erwähnt,  ist  derselbe 
nach  den  Augaben  des  Obcrbibliothckars  Pnnizzi  innerhalb  des 
grolsen  Hofe«  des  Museum»  errichtet  und  18iW  vollendet  worden. 
In.-  Weite  zweier  BüchergerÜRtrcihen  betrügt  Iiier  von  Mitte  zu  Mitte 
S'  engl.  12.44  m).  Der  HolicuabsU.ud  der  Galericcn  tat  ebenfalls  2.44  m. 
Die  Stützen  uud  das  Traggerüst.  der  Galerictüfrb.Mlen  sind  von  Kisen. 
Letztere  bestehen  aus  giitsciscraen  durchbrochenen  Platten.  Lang» 
der  Hut  liergcnisle  verbleiben  27  cm  breite  LjchtsebliUB,  welche  das 
Lieht  voll  nach  unten  durchfallen  lassen  und  für  die  Beleuchtung 
der  unteren  Galericreihea  von  wesentlichem  Kintlufs  sind.  Schuht- 
-tanken  in  27  cm  Höhe  neben  denselben  dienen  zur  Verhütung  de» 
Durchtreten».  Auf  den  Galerieen  sind  kleine  hölzerne  Tritte  vorhan- 
den, die  zum  Aufsteigen  benutzt  werden,  um  an  die  obersten  Bü.  her- 
reihen  gelungen  zu  können.  Eiu  weiterer  wesentlicher  Fortschritt 
■e- teht  ferner  darin,  dafs 
durcli  Hinrichtung  von 
i.eweglicben  Buch- 
brettern  eine  leichte 
rin«tellung  je  nach  Be- 
darf für  größere  oder 
kleinere  Bit  -herfonunte 
eintreten  kann.  Die  Bueh- 
l.retter  bestehen  mix 
Hiscnhlechplatten,  welche 
über  llolzTuhraen  ge- 
«tfCH  kt  und  mit  Leder 
überzogen  sind;  sie  ruhen 
auf  messingnen  Strll- 
stiften,  welche  in  Locher 
mit  1!)  mm  Entfernung 
von  Mitte  zu  Mitte  ein- 
gesteckt werden.  Durch 
eine  Zapfen. Irehung  um 
IM*  tJrad  kann  ein  Höhen- 
unterschied de*  Aul  Ingers 
der  Kucbbrctter  um  7  mm 
erreicht  werden:  die 
Milte  werdeu  in  harte 
an  die  gufsciseraeu 
Stützen  angeschraul  .tc 
Holzleisten  eingesteckt. 
H«  verdient  uoch  beson- 
ders hervorgeholn-n  zu 
werden,  dafs  sümtlichu 
1  ...her  der  Buchergcrüstc 


f.«.  •■- 
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vtisfeliliitif  M-.rni'r  Bfl<-ti*r«e rft.1t-. 
New  w.rd  oflW  in  l.i.a.lim. 


'.Kl  ein  lichter  Weite  hn- 
l.eu.  Ktwaige  rm>fellun- 
aeu  ganzer  Büchcrabthei- 
lunaeii  weilen  hierdurch 
«ehr  erleichtert,  da  l'n- 
r.ibeaiiiteohue  erhebliche 
Controle  damit,  beauftragt 
werdeu  können. 

Küi  weitere>  zweck- 
mafsiges   und  originelle» 
Beispiel   bietet   die  Hin- 
richtung   der    Huchergerusto    der   uew    record   offiee  .Staats- 
archiv: in  London.    Da»  Gebäude  ist  guuz  in  Kisen  und  Mein  auf- 
gclührt.  jedtK.li  erst  in  einem  Theile  des  Gesamtcut  Wurfe-»  vollendet. 
Alle  -Stockwerke  zeigen  hier  die  gleiche  Anordnung,    Hin  LUllgt- 
corridor  mit  Oberlicht  gewahrt  Zugang  zu  den  rechts  und  links  he- 
uende!!, mit  massiven  Zwischenwänden  und  eisernen  Thülen  ver- 
sehenen   Maga/iurüumeii,  die  feuersichere    Decken,  bestehend  aas 
Kiseutriigern  mit  W«»lbungeu  aus  .Steiu  und  massiven  Fuß 
halten  haben.    Jedes  Magazin  ist  durch  einen  Zwischen! 
durchbrochenen  gußeisernen  Platten  get heilt  und  mit 
Treppe   versehen.     Die  Fenster  au  den  Längsfronten  Ii: 
Axentheihingen  von  IM  in,  uud  zwar  trifft  jedesmal  ein 
plciler  nuf  diu  Mitte  eine.»  Iluehergerüstcs.    Letztere  liaA, 
der  beigeaebeuen  Zeichnung   .Fig.  4 •  zu  ersehen,  ans  4.'» 


od  en,  er- 
<deu  von 
einen 

h»ii  enge 
F'eustcr- 
wie  aus 
mm 

T-f.iscu  .  oiistrnirt  und  oben  und  in  der  Mitte  (zum  Aufleaeu  des 
Zw  Nebenhodens  durch  Plnchciseu  verbunden.  An  den  >citeu  und 
liuckvvändcn  sind  Drahtgitter  angebracht.  Sehieferplutteu  von  2  cm 
Marke,  auf  der  oberen  Flache  mit  Wachstuch  überzogen,  dienen  als 
Itiiellbretter. 

Die  Hinrichtungen  der  biblint bu<|ue  national.-  in  l'nri»  sind 
nach  dem  Vorbilde  des  britischen  Mn-etims  getrofl'eu.  Durch  den 
Architektcu  Labrouste,  ICrbaucr  tler  .St.  Genevierc,  ist  die  Erweiterung 
der  Bibliothek  in  Bezug  auf  den  großen  Lesesaal  und  da.»  große 
aiistofsen.le  Bücheriuagaziu  geplant  und  ausgeführt  worden.  Letzteres 


ist  hinsichtlich  der  Constniction  und  Haumausnutzung  für  eine  llcihe 
vou  Ausführungen,  namentlich  für  Halle.  Greifswuld.  Kiel,  mafsgebeud 
geworden.  Ks  bietet  Platz  für  $»00000  Bande.  In  den  vou  vollen 
Mauern  umschlossene!!  Baum  ist  das  schmiedeeiserne  Gerüst  der 
Stutzen  in  Axvveitcu  von  a.tKi  bis  ,L21  m  eingestellt.  Darüber  an- 
geordnete Qucn-oste  bilden  die  Fußböden  der  durchgelieudeii/.wischeji- 
boden.  welche  in  '>  Stockwerken  von  je  230  m  »lohe  über  einander 
folgen.  Jede  UatipUxe  ist  dreifach  gelheilt,  »o  .lafs  sich  für  jedes  fach 
die  Uinge  von  1,07  m  ergibt,  bd  einer  Tief«  tler  Do|.|.elgeruste  von 
»»cm.  Die  Gestelle  und  Biichhretter  sind  von  Holz.  Die  messingenen 
Stellstifte  si„.|  in  die  Intcrtli.cheu  der  Uuchbrettcr  eingelassen,  so  daß 
ein  Anstoßen  der  Bücher  hierdurch  vermieden  wird.  Ks  ist  dies  gegen- 
über der  Hinrichtung  im  British  ruuseuni  als  ein  Fortschritt  zu  bezeich- 
nen. Der  ganze  liaum  ist  mit  Oberlicht  erhellt.  Bei  dunklem  Wetter 

genügt  indes-seu  die  Be- 
leuchtung für  die  unlerer. 
Stockwerke  uicht.  Die 
Fufsb.Hlen  siud  wie  im 
British  Museum  au- 
durchbrochenen  Kisen- 
giißplatten  hergestellt 
«b-ren  Schlitze  in  der 
Kichtung  der  [liagMMUN 
(vgl.  Fia-  •>!  angef.r.liR't 
sind.  Wo  sie  .|.ier  zu 
derselben  angeordnet 
werden  müssen,  ist  ein 
Begehen  unbequem  und 
nicht  ungefährlich.  K- 
sind  deswegen  au  diesen 
Stellen  schmale  Kaut- 
M-hukliiuler  über  diesel- 
ben gelegt,  wonieu.  Bei 
allen  Buchergehisteu  ist 
der  Suckel  CQ  hoch. 
Da  die  Schiitzstangeii  it. 
Hohe  von  27  cm  aus- 
bracht siud,  so  ist  da» 
Hinstellen  der  meist  z» 
niiteist  .stehenden  grofs.  h 
Formate  schwierig  uud 
führt  leicht  zu  Bescba.ii- 
guugen  der  Kiubaude. 
Man  hat  sich  deshalb  ent- 
<lic  Schutz 
z  zu  Inmiili 
dieselben  in 
gleicher  Hohe  mit  .lein 
socke!  anzuordnen.  \..a 
V  isconti,  dem  Vorgauaer 
des  Architekten  U 
broustc,  rOhrt  das  Faca- 
densystem  und  die  Kaum 
eiutheiluiig  des  Gebäu- 
de.» liuigs  der  Strafst 
Richelieu  und  Des  l'elits 
t  lii.iii|is  her.  Iber  sind  die 
tlurch  massiv.;  Decken  in  mehrere  Stockwerke  getheilten  und  durch 
Sciteiilicht  erhellten  ltaiime  zum  Theil  uicht  heizbar  und  deshalb  ,li. 
Büchergerüste  in  Holz  mit  vi u-gek ragten  Gnlerioen  zur  Austulimug 
aekoiuiuen.  Letztere,  in  halber  Stockwerk.shohe  angelegt,  haben  bei 
•».*>  c in  Ausladung  llolzfufsbodeu  erhaituu.  welche  durch  eisenannirt.- 
Tragholzer  nach  Fig.  <>  unterstützt  weiden. 

\ach  dem  Muster  dieser  Londoner  und  Pariser  Anordnungen  ist 
die  Mehrzahl  neuerer  Bibliotheken  eingerichtet.  In  Brüssel,  Leeden. 
Karlsruhe,  Halle,  (.rcifswald,  Kiel,  Stuttgart,  Pest.  W  ien  sind  .Ii.-«, 
\  orbilder  genau  oder  mit  geringen  Aetiderungeti  iiacbgeahmt  1., 
ist  dabei  der  (irundsatz  befolgt,  das  tiebäude  in  niedrige  Geschosse 
zu  tlieilen,  welche  in  einer  Hohe  vou  2.211  bis  2.fi0  m  eine  bet|U.uu>- 
lleiiiit/.iiug  unter  Aiisschlufs  von  Leitern  oder  beweglichen  Aufsteigc- 
vorrichtungeu  ermöglichen.  lu  Heyden  ist  zum  ersten  Male  versucht 
worden,  die  SvbuzxatUBgEU  hing»  der  Lichtschlitze  als  Aufsteigevor- 
richtuugeli  zu  benutzen.  Ks  sind  zu  diesem  Zwecke  an  jeder  aul- 
rechteii  Zwischunw'iiuil  tirille  angebracht,  welche  ein  Festhalten  beim 
Aufsteigen  auf  die  Trittstangeii  ermöglichen,  lu  Sa.  20.1er  Deutschen 
Itaiizeituug,  Jahrgang  ISsSI.  i>t  dies,.  Kiiirichtuug  aliscliauüch  dar- 
gestellt, (iestatten  diese  Vorrichtungen  auch,  eine  etwa»  grilfsere 
liauinhohe  zwischen  deu  einzelnen  Gulerieen  einzuführen,  so  bleibt 
gleichwohl  der  Nachtlicil  bestehen,  dafs.  wie  oben  besprochen  ist. 
die  Hohe  >ler  Schutzstaugen  über  dem  Fufsboden,  welche  in  vorlie- 
gendem Falle  27  cm  betragt,  ein  bequemes  Hinstellen  der  Bücher  in 


...Uu.  mit  ll.,l,f„f,t.,1J,„. 
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die  unterste  Reihe  erschwert  and  Beschädigungen  der  Bücher  xur 
Voigt  liat,  falls  Dickt  du  Buchbrott  der  untersten  Reibe  in  gleiche 
Höhe  mit  der  Trirtstange  gebracht  wird.  Geschieht  die«  aber,  *o  i*t 
der  angestrebte  Vortlieil  wieder  verloren.  Auberdam  wird  durch 
die  Verwendung  der  Tritt« taugen  die  Benutzung  leichter  beweglicher 
Tritte  docli  nicht  ganz  ausgeschlossen,  weil  solche  bei  Vornahme 
von  Revisionen  und  Reinigungen  nicht  tu  entbehren  sind,  um  die 
obersten  Buchbretter  vollständig  übersehen  zu  können.  Ks  erscheint 
deshalb  zweckmässiger,  die  Galerieen  nicht  über  2,20  m  hoch  zu 
mache»,  dabei  einen  durchgehenden  festen  Sockel  von  etwa  20  cm  Höhe 
anzunehmen  und  in  gleicher  Höbe  mit  demselben  die  Scbutzstangen 
anzuordnen.  Der  Verlust  an  nutebarer  Höhe  wird  durch  die  bequemere 
Benutzung  und  bessere  Erhaltung  der  Bücher  aufgewogen  werden. 
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In  Güttingen  sind  mit  Rücksiebt  auf  die  «beheizten  Bttcber- 
räume  die  ßUcbergerüate  von  Molz  hergestellt.  Die  umlaufenden 
Galerieen  sind  nuch  Art  der  bei  der  bibl.  nationale  besprochenen 
Weis«  durch  eisenarmirte  Tragbolzer  unterstütz,  welche  zma  Tbcil 
330  m  weit  frei  hegen  und  bei  einer  Hohe  von  8  cm  einen  sehr 
leichten  Eindruck  machen.  Die  Pufsböden  sind  tdii  Hob,  ebenso 
die  Galeriefufsböden.  Die  Schubstangen  dienen  sieht  aU  Tritmtangen. 
Wegen  der  vorhandenen  groben  Gescbofsböben  verblieb  für  die 
unter  den  Galerieen  belegenen  Raumo  eine  lichte  Höhe  von  2,73  m 
Es  mukteu  deshalb  für  dieselben  leichte  Tritte.  Fig.  8,  Seite  Sstk  vor- 
gesehen werden. 

(Fortsetzung  folgt») 


Die 


Riggenbachs  System  und  die  neue  Dnehenfe.Nbahn. 


Mehr  als  zwölf  Jnbre  sind  bereit*  verflossen,  seit  die  erste 
gröfscre,  nach  tlem  System  Riggenbach  gebaute  Zahnradbahn,  dio 
untere  Strecke  der  Rigibahn  von  Vitenau  bis  zur  Staffclhühc,  er- 
öffnet ward;  unausgesetzt  hat  der  Erfinder  sein  System  auf  lirund 
der  gewonnenen  Erfahrungen  seitdem  vervollkommnet,  namentlich 
ist  die  Coustructiou  der  Zahuradlooumotivcu  zum  gleichzeitigen  Ge- 
brauch auf  der  Zahnstangen-  uihI  Adhäsionsbahn  in  vorzüglicher  Weise 
ausgebildet  worden,  sodafs  der  Zahuradbctricb  gegenwärtig  auf  einer 
hohen  Stufe  nicht  nur  der  technischen  Durchführung,  sondern  auch 
der  Betriebssicherheit  steht  —  und  dennoch  ist  die  Zahl  und  Länge 
der  nach  diesem  System  ausgeführten  Bahnen  bis  jetzt  eine  bo- 
schränkte  geblieben,  unseres  Erachtens  eine  sehr  viel  beschränktere, 
als  «lies  etwa  in  dem  System  selbst  begründet  ist.    Kreilich  eignet 
sich  der  Zaburadbetrieb  in  seiner  bisherigen  Gestalt  für  gröTsercn 
Massouverkehr  ebenso  wenig,  wie  für  einen  Verkehr  auf  weite  Ent- 
fernungen und  mit  groben  Geschwindigkeiten;  auch  ist  die  Zahl  der 
hochgelegenen  I'uukte,  welche  von  der  zur  nutzbringenden  Anlage 
einer  „Touristeubahn"  erforderlichen  Menge  von  Vergnüguugsreisenden 
besucht  werden,  nicht  sehr  grofs.  Den  letztgenannten  Zwecken  dient 
aber  der  bei  weitem  gvöfste  Tbcil  der  bis  jetzt  gobauten  Zahnrad- 
bahnen  ansschliefslich:    die  beiden   Kigibahueu   Vitznau-Rigi  und 
Arth-Rigi,  die  Kahlenliergbahu  bei  Wien  und  die  Sehwabcnberg- 
hahu  bei  Ofen,  welche  zusammen  mehr  als  zwei  Drittel  aller  vor- 
handenen Zahnrad  bahnen  ausmachen  —  und  auch  die  neue,  am 
17.  Juli  d.  J.  eröffnete  Drachenfclshahn  bei  Konigswuiter  am 
Rhein  ist  lediglich  zur  Beförderung  von  Vcrgnügungsrcisenden  be- 
stimmt.   Die  unverkennbaren  Vortheile  der  Zahnradbahn:  in  ge- 
eigneter Verbindung  und  Abwechselung  mit  der  gewöhnlichen  Ad- 
lüUionsbabn    der    verschiedenartigen    Bodcngestaltiing  gebirgiger 
Gegenden  in  fast  unbeschrankter  Weise   folgen  zu   können  uud 
dadurch  eine  ökonomische  Linienführung  und  eine  s|»arsaiiie  Her- 
stellung der  ganzen  Bauauluge  zu  ermöglichen,  weisen  aber  vor 
allem    auf  die    Anwendung    für   industrielle  uud  namentlich  für 
bergbauliche  Zwecke  hin,  und  die  Zukunft  der  Zahnstangenbahn 
dürfte  vornehmlich  nach  dieser  Richtung  zu  suchen  sein. 
Von  den  autscr  den  genannten  Touristen  bahne» 

dient  die  Linie  Hohrschach- Heiden  in  der  Schweiz 


dem  Personen-  und  Güterverkehr,  während  die  übrigen 
die  Stombrucbbabncu  bei  Ostcrmundingen  uud  Laufen  in  der  Schweiz, 
die  Fabrikanscblufsbahn  in  Rüti  bei  Zürich,  die  Grubenbahn  bei 
Wasseralfingen  in  Württemberg  uud  die  Grubenbalm  bei  Friedrichs- 
in  der  Nahe  von  Ems  an  der  l-nhn  aussehliefelich  Industrie- 
hind.  welche  die  Zweckmäßigkeit  des  Systems  für  derartige 

Za*anmtD*t*llsnff  4er  Im  Betriebe  befindlichen 


So. 


Bezeichnung  der  Bahnen 


t  || 
Länge 

Eröffnet  der 
,j  Bahn 

l.  km 


Zwecke  klar  erweisen.  Namentlich  die  vor  drei  Jahren  erbaute 
Zahnradbahn  der  Grube  .Friedrichasegen*  ist  mit  einer  bemerkeus- 
werthen  Ookonomie  angelegt  und  hat  die  geringsten  Anlagekneten 
von  allen  bisher  ausgeführten  erfordert  Sie  ist,  wie  auch  die  übrigen 
genannten  Industriebahnen,  theils  als  Adhäsion*-,  theils  als  Zahn- 
radbabn  hergestellt  und  ilieut  dazu,  einerseits  die  in  der  Grube 
gewonnenen  Erze  thalabwärts  in  die  Magazine  und  auf  die  Lager- 
plätze uu  der  Lahn  zu  schaffen,  von  wo  dieselben  zu  Schiff  weiter 
befördert  werden,  andererseits  die  für  den  häusikhon  Bedarf  und 
den  Grubenbetrieb  erforderlichen  Materialien,  als  Kohlen,  Gruben- 
holz u.  s.  w.,  thalaufwarte  zu  bringen,  eine  Arbeit,  die  früher  ans- 
schliefslich mittels  gewöhnlicher  Fuhrwerke  geleistet  wurde  und 
neben  den  Kosten  für  Herstellung  und  Unterhaltung  der  Wege 
jährlich  bedeutende  Summen  verschlang.  Der  finanzielle  Erfolg 
dieser  Bahnanlago  erhellt  am  deutlichsten  aus  der  Thatsache, 
dafs  neben  der  Verzinsung  die  vollständige  Tilgung  der  Anlage- 
kosten bis  etwa  zum  Jahre  1890,  also  innerhalb  10  Jahren  nach  der 
Eröffnung,  in  sicherer  Aussicht  steht.  In  ähnlicher  Weise  wie  hier 
liegen  die  Verbältnisse  aber  bei  zahlreichen  industriellen  und  berg- 
baulichen Unternehmungen,  und  es  mag  theils  Mangel  an  Kenntnifs 
des  in  Retle  stehenden  Eisenbahnsystem»,  theils  Mangel  an  Unter- 
nehmungsgeist gewesen  sein,  was  seine  umfangreichere  Einführung 
bis  jetzt  verhindert  hat  Dafs  eine  Aendcruug  hierin  in  Zukunft 
l'latz  greifen  wird,  erscheint  uns  zweifellos ,  zumal  die  Zahnstangen- 
bahnen  eine  erhebliche  Steigerung  ihrer  Leistungsfähigkeit  bei  nur 
unbedeutender  Erhöhung  der  Betriebskosten  zulassen,  während  die 
Kosten  der  Massenbeförderung  mittels  gewöhnlichen  Fuhrwerks 
nahezu  im  VerhUltuils  der  vermehrten  Traus|M>rtmasso  wachsen, 
ein  Umstand,  der  bei  industriellen  Unternehmungen,  welche 
der  Regel  nach  auf  eine  Erweiterung  ihres  Betriebes  Bedacht  neh- 
men oder  doch  gefafst  seid  müssen,  als  sehr  wesentlich  in  die  Wag- 
■  fällt 

Wie  gering  —  im  Verbältuifs  zu  ihrer  Bedeutung  —  die  Aus- 
der  Zahnntdltabnen  bis  jetzt  ist  erhellt  aus  der  nachstehen- 
den Ucbersicht  der  gegenwärtig  im  netrieb  befindlichen  elf  Ijnicn, 
deren  Gesamtlänge  sich  auf  wenig  über  40  km  beläuft.  Von  diesen 
sind  die  ausschlief»! ich  dem  Personenverkehr  dienenden  Bahnen 
reine  Zahnradbahnen  (wobei  von  den  kurzen  Endstücken  der  Drachen- 
felslHilm  abgesehen  ist),  während  die  übrigen  das  gemischte  System 
der  Zahnradbahn  und  Adhasionsbabn  zeigen.  Einige  bemerkeuswortbe 
Angaben  über  Längen-,  Steigungs-  und  Krummtingsverhältnisse,  Spur- 
weite, Gewichte  dar  Fahrschienen  und  Auhigekoaten  sind,  soweit 
solctie  bekannt  in  tabellarischer  Form  beigegeben. 


Zahnradbahnen  nach  deai  System  Rfjgenbac 


Davon  !  Er- 
iwei-  fitiegene 
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Gröfste  Steigung 


6 
7 

10 
11 


s;  Beine  Zahnradbahnen: 

Persoiienbahn  Vitxuau-Kigi1)  i  Schweiz).  .  . 

■  Arth-Riai  -        -  .  • 

Kahlenberg  bei  Wien  .    .  .  . 

f  Scliwabenbcrg  bei  Ofen  .  .  . 

-  Drachen  fei «  am  Rhein.    .  .  . 

h)  Zahnradbahnen  gemischten  Systems i 

Steinbrucbbahn  Ostermnndingen  (Rern)^  .  . 
Personen-  u.  Gäterbahn  Rohrschach-Heiden 

(Schweiz)  

Grubenbahn  Wasseralfingen  (Württemberg) 

Fahrikbahn  in  Rüti  l  Zürich  i  

SlciiiliMichbah»  in  Laufen  (Schweiz)  .  .  . 
Grubenbahn  bei  Friedrichssegen  a.  d.  Lahn  . 

M  Die  untere  Strecke  bis  Staffel  wurde  1871 


1,90 
1,3« 


1871  7.1 
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1874  5,50 
187«  3,00 

1877  1.13 

1878  0,04«) 
1880  2.50 

,  die  Fortsetzung 
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Rigi-Kulm  1873  eröffnet.  —  *) 
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1435  1  16,6  244  106 
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Die  einte  in  Preufeen  ausgeführte  Zahnradbahn  war  die  vorhin 
erwübnte  Industriebahn  der  Grube  „Friedriclissegen*,  die  von  dem 
Ingenieur  Aug.  Kuntze  erbaut  ist,  welcher  auch  bei  der  Aufstellung 
des  Fintwurfs  der  zweiten  in  Preufsen  zur  Ausführung  gelangten 
Hahn  diene»  System«,  zugleich  der  ersten  Zahnradbahn  für  Personen- 
beförderung iu  Deutschland,  der  neuen  Drnchenfelsbahn.  betheiligt 
war  und  den  Betrieb  der  letzteren  jetzt  als  deren  Director  leitet. 

Der  von  der  „Deutschen  I.ocal-  und  Strafscnhobn -Gesellschaft* 
iu  Berlin  unternommene  Bau  der  Drnchenfclsbuhn  wurde  am 
8. November  vorigen  Jahres  begonnen  iid<I  durch 
in  iler  kurzen  Zeit  von  sieben  Monaten  im 
Abacblufs  gebracht;  die  Verlegung  des  Oberbaue*  u.  s. 
demnächst  Ingenieur  KunUe.  Die  Bahn,  deren  Gesamtlänge  1521  m 
betragt,  beginnt  etwa  «  Minuten  vom  Bahnhof  Königswintcr  der 
Keehtsrhemischcu  Eiscubahn  und  erkliinint  dann  die  221  in  betra- 
gende Hohe  des  Berges  in  Steigungen,  von  denen  die  gröfsten  auf 
einer  93  iu  langen  Strecke  20  pCt.  (1  :  5)  und  auf  zwei  anderen.  183 
und  3113  ni  langon  Strecken.  18.2  pCt.  (1:5,5)  betragen:  auf  den 
ilbrigeu  Strecken  wechselt  die  Steigung  zwischen  1 :  5.5  umt  1 : 10. 
Auf  Bahnhof  Königswinter  liegen  die  Geleise  iu  den  Schupi>en  und 
auf  der  Schiebebühne  horizontal,  am  oberen  Endpunkt  in  Steigungen 
von  1 : 8  und  1 : 12. 

Die  bedeutendsten  Erdarbeiten  waren  an  dem  240  tu  langen, 
7.7  m  tiefen  Einschnitt  bei  Stat.  5  zu  bewältigen.  Die  Eiuschuitt- 
inasscn  bestanden  meist  aus  Thon,  welcher  (.'instand  bei  der  durch- 
weg nassen  Witterung  der  Ausführung  viele  Schwierigkeiten  bereitete, 
zumal  der  'l'rnusport  in  Gefallen  bis  1:4  geschehen  mufste.  Die 
Maurerarbeiten  begannen  an  einzelnen  Bauwerken  Kode  No- 
vember, an  den  gröberen  Bauwerken  im  Marz  d.  .1.  Da»  fisculisehe 
Gebiet,  welches  die  Bahn  im  oberen  Thcile  durchschneidet,  wurde 
Anfang  Januar  überwiesen  und  die  Arbeiten  konnten  hier  eist  von 
diesem  Zeitpunkte  ab  beginnen.  Im  ganzen  wurden  ausgeführt: 
27  01»)  cluu  Erdarbeiten  (darunter  70OO  cbm  Fels),  4500  cbm  Mörtel- 
inauerwerk  und  1500  cbm  Trockenmauerwerk,  Besondere  Schwierig- 
keiten verursachte  die  Anlage  der  Hahn  an  deu  beiden  Kiidpuuktcn. 
Du»  Planum  für  den  oberen  Endpunkt  muhte  durch  Aulage  eine» 
Vtuductes  von  i»  Ueffnuugeu  zu  5,5  m  an  dem  steilen  1 : 1  abladende» 
Felsabhung  geschaffen  wenlen:  ilie  Pfeiler  sind  bis  zu  lim  Tiefe 
auf  festem  Fels  fuudirt:  gegen  den  uueh  dein  Dracbenfels  füh- 
renden Fahrweg  ist  die  Buhn  durch  eiue  1 :  1 ■'*  geneigte  Fntter- 
niiiuer  abgeschlossen .  welche  eine  gröfste  Höhe  von  etwa  15  in 
erhalten  luufste.  An  Kunstbauten  sind  aufscnlciu  noch  vorhanden: 
2  schiefe  Wege-l'nterfüliruugen  von  4  ni  l.ichtweite.  eine'  Wege- 
l'nterführung  von  ."10  m  I.iinge  und  1,25  m  Lichtweitc  unter 
•  lern  8  m  hoben  Dnmiii  bei  Still.  4.2H  und  ein  Viadiiel  von  57  in 
Lauge,  des.se»  einzelne  OelTnuugeu  Wut  l.ichtweite  haben;  ferner 
bis  zu  <>  ni  hohe  Futter-  und  Stützmauern  zur  Schaffung  des  Planums 
für  Bahnhof  Küuigswintcr.  Die  Ausführung  geschah  in  liiimmei- 
rechtem  Bruchsteinmauerwerk  unter  Verwendung  von  Kalkuiiirtel 
mit  l  einentziwatz.  Anfang  Juni  d.  J.  war  das  Planum  soweit  fertig 
gestellt,  dafs  mit  dem  Auftrugen  der  Packlage  begonnen  werden 
konnte. 

An  dem  oberen  Endpunkte  sind  zwei  llauptgctcisc  angelegt,  die 
durch  eiue  Zahnstaugenweichu  mit  einauder  verbunden  sind.  Auf 
Bahnhof  Königswintcr  sind  beide  Hnuptgcleise  gleichfalls  durch  eine 


Weiche,  die  Nebengelcise  mit  dieson  und  den  Geleisen  im  Sehuppen 
dagegen  durch  eine  Schiebebühne  in  Verbindung  gesetzt.  Die  unteren 
Gcielsc  wurden  auf  eine  I-üngo  von  etwa  200  m  vor  Ankunft  der 
ersten  Maschine  verlegt;  nach  Eintreffen  der  letzteren  am  15.  Juni 
wurde  dann  mit  dem  weiteren  Verlegen  der  Geleise  begonnen,  woltei 
die  Maschine  die  unten  lagernden  Materialien  zu  Berg  schaffte.  Am 
30.  Juni  war  der  obere  Endpunkt  erreicht. 

Die  Spurweite  der  Bahn  betragt  1  m.  Der  überbau  besteht 
aus  eisernen  Querschwellen  (Bergisch -Märkische»  Profil),  die  in  1  in 
Entfernung  von  einander  verlegt  sind  und  in  der  Mitte  die  Zahn- 
stange, seitwärts  die  Stohlschienen  und  eisernen  Ungmch wellen 
In  Entfernungen  von  50— 100  m  sind  zum  Festhalten  des 
Lflker  eingemauert.  Die  StehUchicnen  wiegen  auf  1  tn 
25  kg;  die  Zahnstange  50  kg.  Die  Höhe  der  Zahnstange  betragt 
120  um),  die  Ulnge  der  Zahne  120  mm  und  die  Zahntheilung  100  mm. 

An  Betrielamitteln  sind  3  Ma-ohinen,  6  Personenwagen  und 
1  Güterwagen  beschafft.  Dio  Maschinen  haben  ein  Leergewicht  von 
15,5  Tonnen  und  ein  Dieustgewicht  von  18,5— 15»  Tonnen.  Ihre  Kessel 
sind  liegend  unter  1 :  13  nach  vorn  geucigt  angeordnet.  Das  Zahn- 
triebnid  aus  Tiegel-Gufsslulil  hat  einen  Durchmesser  im  Thcilkrei« 
von  1050  nun  und  33  Zähne  mit  100  mm  Theilung.  Die  Maschine  hat 
100-180  Pferdekraftc  und  ist  im  Stande.  2  Wogen  mit  je  45  Per- 
sonen mit  einer  Geschwindigkeit  von  3  m  in  der  Secundc  zu  Berg 
zu  führen.  Die  Personenwagen  wiegen  gegen  4  Tonnen-,  sie  sind  an 
den  Kopfenden  durch  Glaswände  geschlossen,  au  l>cidcn  Seiten  ober- 
halb der  Thüreu  dagegen  offen  und  enthalten  40  Sitzplätze  und 
5  Stehplätze,  so  ilafd  mit  jedem  Zuge  90  Personen  befördert  wenlen 
können.  Jeder  Wagen  hat  eine  kräftige  Zu hnrad bremse,  welche  sich 
bei  den  angestellten  Proben  als  äufserst  wirksam  zeigt  uud  eiu  Fest- 
stellen der  Wagen  an  jeder  Stelle  der  Bahn  leicht  ermöglichte.  Die 
Auordnuug  der  Züge  ist  die  bei  anderen  Bergbahnen  übliche;  die 
Maschine  befindet  sich  stets  thatwärts  vom  Zuge  und  eine  Kuppelung 
der  einzelnen  Fahrzeuge  findet  nicht  statt.  Sämtliche  Betriebsmittel 
sowie  die  Zahnstangen  und  Weiche»,  Schiebebühne  und  Wasser- 
leitungsthpile  sind  von  der  bekannten  Maschinenfabrik  Eislingen  in 
Württemberg  geliefert.  Die  Plane  zu  Maschinen,  Wagen  und  Zahn- 
stange bat  Ingenieur  ICiggcuhach  selbst  angefertigt.  Die  Gesaint 
kosten  der  Draclienf eis  bahn  werdcu  ciu.schlieJslich  des  Gründer«  erb« 
gegen  600  000  JL  betragen,  eine  im  Verhiiltnifs  zur  Länge  scheinbar 
nicht  unbedeutende  .Summe,  deren  Hohe  sieh  eincstheils  hu»  ileu  er- 
heblichen Schwierigkeiten  der  Strecke,  andererseits  aber  aus  den 
uiufangreichcu  Ik-schiifTuugen  an  Maschinen  und  dem  Zubehör  an 
Schuppen  und  dergl.  erklärt.  Die  kilometrische  Augabc  der  Kosten 
gibt  daher  bei  der  geringen  Baluilüuge  von  nur  1,52  km  ein  nicht 
ganz  zutreffendes  und  zu  ungünstiges  Bild. 

Die  Bahn  zieht  sich  am  nordwestlichen  Hange  des  Draehenfels 
hinauf  und  mündet  auf  der  Hohe  de.s  Berges  an  der  Ostseite  des- 
sellwn:  in  der  Auffahrt  erüffuet  sie  zahlreiche  Fernblicke  und  Aus- 
sichten voll  hoher  landschaftlicher  Schönheit  und  bietet 
in  technischer  Hinsicht  so  viel  Neues  und  Interessantes, 
ihre  Besichtigung  allen  Fachmännern  nur  dringend  empfehlen  I 
In  Europa  sind  in  deu  letzten  Jahren  keine  weiteren  Zs 
bahnen  gebaut  worden,  jedoch  winl  eine  solche  iu  der  Nähe  von 
Stuttgart  als  'Wied  einer  lungeren  Nebenbahn  dem  Vernehmen  nacli 
iu  nächster  Zeit  zur  Ausführung  kommen. 


Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  den  llettungsweflen*  in  Berlin  1882/83.  —  V. 

(Fortsetzung  aus  No.  '£*.) 


I  »ter  den  mit  centnder  Wasserversorgung  versehenen  Stödten 
Deutschlands  sind  verhältnifKniiifsig  nur  wenige,  die  ihren  Wasser- 
bedarf offenen  Flulslüufen  entnehmen.  Vorwiegend  sind  es  die 
«rofsen  Städte  der  norddeutschen  Tiefebene,  welche  sich  mit  dieser 
Art  des  Wasser! «-zuges  behelfcn.  Die  vielen  nachtlieiligeii  Kigeu- 
sclmfteli,  welche  dem  Flufswasscr  beiwohnen,  haben  zwar  schon 
langst  dazu  geführt,  dafs  man  dasselbe  bei  Erörterung  der  Wasser- 
versorguugsfrnge  nur  noch  als  Nothbehelf  ansieht :  nichtsdesto- 
weniger aber  werden  in  einzelnen  Fällen  die  von  der  Natur  ge- 
Hchaffcncn  Verhältnisse  iuuuer  wieder  dazu  drangen,  die  Fliisse  als 
Wasscrhczugsqucllc»  zu  benutzen. 

Die  Vorbedingung  für  die  Verwendung  des  Flufsw-.issers  al*  Nutz- 
und  Trinkwasser,  eine  gründliche  Kciuiguug  desselben,  wird  in  den 
weitaus  meisten  Füllen  durch  künstliche  Filter  zu  erfüllen  gesucht. 
In  der  Kegel  winl  dabei  aber  nur  eine  Klärung  des  Wassers 
erzielt,  während  eiue  chemische  Veränderung  der  aufgelösten 
Itestandtheile  meistens  kaum  bemerkbar  ist.  l~cl>erdies  sind  die 
künstlichen  Filter  nicht  im  Stande,  die  hohen  Somuiertemperaturen 
in  ausreichendem  Mulsc  herabzumindern.  Diese  Mängel  sind  indessen 
keineswegs  in  ilem  Wesen  der  künstlichen  Filtration  au  sich,  als 
vielmehr  in  dem  Imstande  zu  suchen,  dafs  iiinn   bisher  au«-  tinau- 


cicllcn  und  praktischen  Gründen  weder  die  Filter  in  ilen 
werthen  Abmessungen  ausführte,  noch  das  Filtrirvcrfahren  mit  dein 
gehörigen  Zeitaufwnndc  betrieb. 

Neue  Vorschlüge  zur  Erhöhung  der  Wirkung  von  Filternnlugen 
verdanken  wir  dem  Betriebsingenieur  des  städtischen  Wasserwerkes 
vor  dem  Stralaucr  Thor  in  Berlin,  Herrn  Piefke,  welcher  in  seiner 
dienstlichen  Stellung  seit  längerer  Zeit  eingehende  Beobachtungen 
über  künstliche  und  natürliche  Sandtlltration  angestellt  hat.*) 

Das  genannte  Wasserwerk,  dessen  Anlagen  iu  der  Ausstellung 
der  Stadt  Berlin  zur  Anschauung  gebracht  wenlen,  hat  für  einen 
Bedarf  von  über  40000  cbm  täglich  zu  sorgen.  Im  allgemeinen 
braucht  dort  1  <|in  Filtcrflacbc  täglich  nur  etwa  1  cbm  Wasser  zu 
liefern,  sodafs  mit  sehr  niedrigem  Druck  und  ungewöhnlich  geringen 

*)  Vergleiche  die  bezüglichen  Schriften: 

1.  MittTieilungcu  über  natürliche  und  künstliche  Samlfiltrwtiou. 
Nuch  Betricbsrcsultaten  der  Berliner  Wasserwerke  vor  dem  Stralaucr 
Thor,  bearbeitet  von  0.  Piefke,  Betriebe ngenieur.    Berlin  1881. 

2.  Die  lloileiifiltration.    Bericht,  erstattet  an  die  Directioo  der 
Berliner  Wasserwerke,  von  C.  Piefke, 
Wasserwerke.    Berlin  IHH3. 
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Geschwindigkeiten  gearbeitet  werden  kann.  Aber  selbst  unter  m> 
günstigen  Bedingungen  gelingt  es  nicht,  sämtliche  aufgelöste  Stoffe 
durch  die  Filter  zurückzuhalten,  wie  daraus  hervorgeht,  dafs  sich  in 
dem  filtrtrten  Spreewasser  bei  längerem,  etwa  tt-  his  lOtagigera  Stehen 
stett  grüne  Algen  entwickeln,  auch  wenn  das  Wasser  von  tadellosester 
Klarheit  ist  Bezüglich  der  chemische«)  Wirkung  der  Filtration  ist  durch 
vielfache  Analysen  des  Dr.  Biscboff  festgestellt,  dafs  das  Spreewaaser 
durch  das  Filtriren  von  «einem  Gehalt  an  aufgelösten  organischen 
Stoffen  und  Ammoniak  verliert,  dagegen  an  Härte  gewinnt,  dar«  es 
also  Veränderungen  erleidet,  welche  als  Wirkung  einer  Oxydation 
anzusehen  sind.  ]>er  Krfolg  ist  indcaseu  ein  so  geringer,  dafs  in 
10t)  U00  Tbcilen  Wasser  nur  etwa  0,1*!  Theile  des  aufgelösten  Hauer-  I 
Stoffe«  in  Thatigkeit  gesetzt  werden,  während  je  nach  der  Tempe- 
raltir  1.23  bis  0,85  Theile  dessclbcu  zur  Verfügung  stehen.  Es  guht 
hieraus  hervor,  dufs  die  für  die  Filtration  aufgewendete  Zeit  nicht 
ausreicht,  den  begonnenen  chemischen  Vorgang  zu  Ende  zu  führen. 

Herr  l'iefke  hat  nun  gelegentlich  der  Untersuchungen,  welche  er 
über  das  Verhalten  des  durch  einen  Brunneu  in  Bewegung  gesetzten 
Grundwassers  austeilte,  ermittelt,  welche  Zeit  erforderlirh  sein  würde, 
um  das  Wasser  iu  einein.  seinem  jeweiligen  Saucratoffgehaltc  ent- 
sprechenden Grade  zu  oxydiren.  Die  überwölbten  Filterräume  des 
Wasserwerkes  sind  nämlich  iu  ihren  Sohlen  mit  der  Zeit  undicht  ge- 
worden und  lassen  fortwährend  nicht  unbetrüchthcho  Wassermengen 
iu  den  Untergrund  versickern.  letzterer  besteht  in  seinen  oberen 
I-agen  aus  einem  sehr  reineu  Sand:  unter  diesem  folgt  ein  Kies- 
lager, hierunter  wieder  Sand  und  dann  abermals  Kies.  Für  die  Be- 
wegung >les  Grundwassers  kommen  indessen  nur  die  oberen  Sand- 
und  Kiesschiebten  in  Betracht,  da  iu  den  folgenden  Lagen  Strömun- 
gen kaum  noch  zu  bemerken  sind.  Das  aus  den  Filtern  versickernde 
Spreewasser  nimmt  seinen  Weg  nach  einem  etwa  HO  m  sudlich  tte- 
legenen  Brunnen,  welcher  seiner  Zeit  zur  Hewliaffuug  des  für  zwei 
Woolfsebc  Maschinen  benöthigten  Kühlwasser*  angelegt  worden  ist. 
Durch  verschiedene  Standröhren,  welche  sich  innerhalb  des  eben  be- 
zeichneten Weges  betindeu.  war  die  Möglichkeit  gegebun,  diu  Be- 
schaffenheit des  abfliegenden  Filterwassers  in  Bezug  auf  organische 
Substanz  und  Härte  in  den  verschiedenen  Starben  seiner  Bewegung 
nach  dem  Itniunen  zu  prüfen.  Dabei  möge  bemerkt  werdeu,  dafs 
der  Stau  der  versickernden  Wassermengen  grots  genug  ist,  um  dein 
an  dieser  Stelle  andringenden  Grundwasser  andere  Bahnen  an- 
zuweisen, -Kid.ifs  eine  Vermischung  der  beiden  Waxserarton  aus- 
geschlossen Lst,  wie  an  bestimmten  chemischen  Vurgiiugcu  nach- 
gewiesen werden  kann. 

Vergleicht  man  nun  die  Analysen  der  den  Stahlrohren  entnom- 
menen Wassernroben,  so  flndot  man  cinerseiU  eine  fortschrci- 
tonde  Abnnhmc  des  Sauerstoffes,  andererseits  eine  fast  in  dem- 
selben Verhältnifs  erfolgende  Zunahme  der  Härte.  Die  im  Spree- 
wasser enthaltenen  organischen  Stoffe  sind  aber  immer  in  nur  sehr 
geriugem  Grade  stickstoffhaltig,  bestehen  vielmehr  vorwiegend  aus 
einer  kohleiistoffreichen  Humussubstanz,  welche  dem  Wusser  die  ihm 
eigentümliche,  bräunlich-gelbe  Färbung  gibt.  Aus  der  obeu  ge- 
schilderten Uebcrcinstimmung  in  den  «Veränderungen  des  im  Boden 
filtrirten  Wassers  rlarf  man  duber  schliefeen,  daf»  der  verschwundene 
Sauerstoff  vorwiegend  zur  Verwandlung  der  lluinnssuttstanz,  d.  Ii. 
also  zur  Bildung  von  Kohlensäure  verbraucht,  und  dafs  gleichzeitig 
eine  entsprechende  Menge  kohlensauren  Kalkes  aufgelöst  worden  ist. 


Bestimmte  Merkmale  sprechen  dafür,  dafs  die  Oxydation  fast  aus- 
schliefshcb  auf  Kosten  des  im  Wasser  enthaltenen  Sauerstoffes  vor 
sich  gebt.  Zunächst  braucht  dos  aus  den  Filtern  kommende  Sicker- 
wasser etwa  M  Tage,  um  den  Weg  bis  zum  Brunnen  zurückzulegen. 
Diese  Zeit  ist  nach  angestellten  Beobachtungen  eine  zu  geringe,  als 
dafs  der  in  den  Boden  eingedrungene  Sauerstoff  der  atmosphärischen 
l.uft  bereits  eine  merkliche  Wirkung  ausüben  könnte.  Sodann  aber 
werden  bei  der  in  Rode  stehendou  natürlichen  Filtration  nach  Aus- 
weis der  Analysen  uur  gerade  so  viele  Theile  der  organischen  Stoffe 
verwandelt,  nü  die  im  Wasser  vorhandene,  von  der  Temperatur  ab- 
hängige Menge  des  gelösten  Sauerstoffes  zu  oxydiren  vermag.  End- 
lich entspricht  der  Fortgang  der  chemischen  Wirkung,  welche  sehr 
kräftig  beginnt  und  allmüh  Lieh  immer  schwächer  wird,  dem  aus 
mechanischen  Ursachen  in  derselben  Weise  verlaufenden  Ausschei- 
dung de*  Sauerstoffes  durch  das  Sandftlb-r.  Eine  auf  Grund  dieser 
Beobachtungen  angestellte  Berechnung  ergibt,  dafs,  falls  die  durch 
die  natürliche  Filtration  erzielte  Uoinigung  des  Wassers  durch 
künstliche  Filter  herbeigeführt  werden  sollt«,  entweder  die  übliche 
durchschnittlich  zu  1  in  angenommene  Dicke  der  Sandschichten  um 
da«  42facho  vermehrt,  oder  die  Tagesleistung  eines  Quadratmeters 
der  Filterfläche  von  1  cbm  auf  0,034  cbm  herabgemindert  werden 
mühte. 

Aus  praktischen  Criinden  ist  selbstverständlich  keines  der  beiden 
Auskunftsinittel  ohne  weiteres  Terwcndbar.  Wohl  aber  werdeu  die 
Umstände  nicht  selten  gestatten,  die  vorher  besprochene  Wirksam- 
keit der  Natur  selbst  zu  Hülfe  zu  nehmen,  indem  in.iu  nach  dem 
Vorschlage  des  Herrn  l'iefke  eine  .künstlich  regulirte  Bodenfiltratiou« 
in  Anwendung  bringt.  Die  Voraussetzung  derselben  ist  das  Vor- 
handensein hinreichend  reiner  Sand-  oder  Kicsscbiehten.  Man  stellt 
die  Filter  im  Erdboden  selbst  her,  indem  man  znnächsf  die  obere 
Bodenschicht  beseitigt,  um  die  darin  enthaltenen  organischen  Stoffe 
vom  Wasser  fern  zu  halten,  und  richtet  sie  so  ein,  dafs  sie  von  Zeit 
zu  Zeit  behufs  Kntfernung  der  ausgeschiedenen  Rückstände  trocken 
gelegt  werdeu  können.  Man  wird  sie  also  in  einzelnen  Abtheilungeo 
anzulegen  haben.  Sorgt  man  ferner  durch  möglichst  grofse  Oberflächen 
der  Filter  dafür,  dals  das  Wasser  nur  mit  geringer  Geschwindigkeit 
in  dieselben  einzudringen  braucht,  so  ist  eine  tiefer  gehende  Ver- 
unreinigung der  Sandschichten  und  die  damit  verbundene  Beein- 
trächtigung der  Leistungsfähigkeit  nicht  zu  befürchten.  In  der  Nähe 
der  Filter  sind  die  zur  Aufnahme  des  geläuterten  Flufswasscrs  be- 
stimmten Brunnen  anzulegen,  deren  Wände  möglichst  durchlässig 
auszuführen  sind.  Der  Abstand  der  Brunnen  vou  den  Filtern  hängt 
von  der  Mächtigkeit  der  reinigenden  Sandschichten,  sowie  von  dem 
Grade  der  Oxydation  ab,  welchen  man  zu  erzielen  beabsichtigt. 

Zweifellos  ist  auch  eine  solche  Filtcraulage. ,  wie  die  eben  vor- 
geschlagene, nicht  im  Stande,  beliebig  schlechtes  Wasser  in  jedem 
gewünschten  Grade  zu  verbessern,  aber  ihr  Wirkungsgrad  ist  im 
Verhältnis  zu  der  gewöhnlichen  Sandtiltratiou  ein  so  erweiterter, 
dafs  er  nur  selten  den  Verunreinigungen  gewöhnlicher  Flufswässer 
sich  nicht  gewarhsen  zeigen  dürfte.  Jedenfalls  winl  die  Auswahl 
der  benutzbaren  natürlichen  Wässer  dadurch  wesentlich  erleichtert, 
und  die  Anlage  verliert  ihren  Werth  nicht  sogleich,  wenn  mit  der 
Zeit  die  an  der  Entnahmestelle  ursprünglich  vorgefundenen  Verhält- 
nisse sich  in  ungünstiger  Weise  verändern. 


Vermischtes. 


Denkmal  fllr  (iottfried  Semper  in  Dresden.  Zur  Ausführung 
de*  im  vorigen  Jahre  iu  Hannover  gefafsteu  Beschlusses:  »der  Ver- 
band deutscher  Architekten-  und  Ingenieur- Vereine  wolle  dahin 
streben,  dafs  da«  Andenken  Gottfried  Sempers  wegen  seiner  hohen 
Verdienste  um  die  Baukunst  der  Gegenwart  durch  ein  Denkmal  in 
Dresden  verewigt  und  geehrt  werde",  ist  der  Württembergische  Ver- 
ein für  Baukuude  als  zeitiger  Verbands- Vorstand  mit  dem  Areht- 
tekteuverein  in  Dresden  in  vorbereitende  V  erhandlungen  getreten, 
welche  zunächst  zur  Wahl  eines  Platzes  uud  zur  Abschätzung  der 
Kosten  geführt  haben.  Als  Standort  für  das  Denkmal  wird  eiu  in 
unmittelbarer  Nähe  der  Dresdener  Schöpfungen  des  Meisters  ermit- 
telter Platz  als  besonders  geeignet  empfohlen.  Die  Herstellungskosten 
für  das  beabsichtigte  Standbild  werdeu  cinschliefsUch  des  Postaments 
mit  20000  Mark  in  Ansatz  gebracht.  Ferner  empfiehlt  der  Verbands- 
vorstand «lein  vom  Dresdener  Verein  ausgehenden  Vorschlage  gemäß 
die  Sammlungen  zur  Aufbringung  der  erforderlichen  Geldmittel  nicht 
nur  iu  Kreisen  von  Bernfsgenos&eu  vorzunehmen,  sondern  auch  autser- 
balb  dieser  Kreise,  „soweit  der  helle  Klang  des  Semper- Namens  ein 
Kcho  tiudet",  für  die  Errichtung  des  Dcukmals  thätig  zu  wirken. 
E«  wird  iu  Aussicht  genommen,  die  Sammlung  von  Beitriigeu  am 
I.  Juni  nächsten  Jahres  abschliefsen  zu  können. 


Haasea-Feier  iu  Wien.  Zu  Ehren  des  grofsen  Meisters  der 
Antike,  des  Oberbaurathes  Theophil  Ritter  von  Hansen,  wurde  an- 
läßlich seines  70.  Geburtstages  am  13.  d.  M.  in  der  Aula  der  Aka- 
demie der  bildenden  Künste  eine  erhebende  Jubiläumsfeier  veran- 
staltet. Mit  zahllosen  Beglück  wünschungen  aus  nah  und  fern  von 
seinen  Freunden  und  Verehrern  wurde  der  greise,  aber  noch  in  vnller 
Lebensfrische  stehende  Jubilar  überhäuft.  Schon  am  vorhergehenden 
Tage  (iberbrachten  die  Professoren  der  Wiener  Akademie  der  bi|. 
denden  Künste  —  Abgesandte  des  iisterr.  Ingeoicur-  und  Architekten- 
Vereines,  sowie  die  Genossenschaft  der  bildenden  Künstler  ihre  Hul- 
digungen. Der  Bürgermeister  von  Wien  dankte  dem  genialen  Bnu- 
künstler  für  sein  umgestaltendes  Eingreifen  in  die  bauliche  Ent- 
wickeluug  und  künstlerUcbo  Bedeutung  der  Stadt  Wien.  Ein  Zufall 
wollte  es,  dafs  von  dein  strahlenden  Dreigestirne  am  Wiener  Kunst- 
himmel  die  beiden  anderen  grofsen  Leuchten  „Schmidt*  und  „Fcrstel-, 
die  stets  in  einem  Athen)  mit  Hansen  genannt  werden  müssen,  am 
Ehrentage  ihres  Collegeu  keinen  persönlichen  Antheil  uchmeu  konnten, 
da  beide  auf  das  Knuikuulager  geworfen,  dem  Frcundo  nur  aus  der 
Ferne  in  tief  empfundenen  Worten  ihre  Glückwünsche  darbringuii 
konnten.  Seitens  der  Wiener  Universität  wurde  der  Jubilar  zum 
Doctor  der  Philosophie  honoris  causa  ernannt.  K.  K. 
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21.  Jali  1SX3. 


In  der  Couoirreiat  fllr  den  Entwurf  «-Ihm  elserneu  Brücken- 
Aofzuf»»  !■  Fraiikfart  a/O.  (vergl.  die  Mittheilung  Seite  62  d.  Bl.) 
h»t  das  Preisgericht  nunmehr  «ein  Urtheil  gefüllt.  Den  ersten  Preb 
erhielt  der  Entwurf  de*  Kegierungs-Hauineister  Havestodt  &  Cuntag  in 
Beritt),  den  zweiten  die  Arbeit  mit  dein  Motto:  „Hydraulisch"  (Verf. 
H.  Bindcownn  und  Tb.  Socbnert  in  Dauzlg).  Zur  Ausführung  empfehlen 
die  Preisrichter  jedoch  eine  Neubearbeitung  des  Entwurfes:  »Pou» 
toraan»",  weil  dieser  die  beste  Grundribauordnung  zeigt,  und  nur 
iu  der  Detaillirung  den  Forderungen  nicht  euto]  »rieht,  welche  das 
Programm  für  den  ernten  PreU  stellt  Den  Theilnehmcrn  an  iler 
Conctirrcnz  wird  ein«  ausführliche  Buurtheilung  «amtlicher  21  Bnt- 


Obfr  -  Ilsaillretter  »«  Pauli  f.  Am  26.  Juni  verschied  in 
Kissingen  nach  kurzem  Leiden  im  Alter  von  fast  81  Jahren  der 
frühere  bayerische  Über-Baudirector  Friedrich  August  v.  Pauli, 
in  weitesten  KrcUoo  bekannt  durch  eine  fast  fünfzigjährige  amtlicba 
Thätigkeit,  in  welcher  er  auf  das  bayerische  Ingeuicurwcsen  ent- 
scheidenden  Einflute  ausgeübt  und  sich  namentlich  um  die  Forderung 
de*Ei»enbnbnbaue«  in  seinem  Ueimathlande  lkoch  verdieot  gemacht  hat. 
v.  Pauli  wurde  am  6.  Mai  180(2  in  Orthofen  in  RhcmhesseD  geboren, 
besuchte  das  Gymnasium  in  Kaiserslautern,  muhte  aber  1816 
dein  Tode  «eine«  Vater»  sein  Studium  unterbrochen  und  t 
Bruder  nach  England  gehen,  wo  er  die  kaufiuuniuwlie  Laufbahn 
l»etreten  sollte.  Er  benutzte  indes  tuld  eine  sich  ihm  darbietende 
Gelegenheit,  mathematische  Studien  tu  betreiben,  und  kehrte  nach 
mehrjährigem  Aufenthalte  in  England  nach  Deutschland  zurück,  Zu- 
näritst  besucht«  er  noch  drei  Semester  hing  die  Universität  Gbttingeu, 
wurde  1823  aln  Bau- .Spirant  iu  den  bayerweben  Staatsdienst  aufge- 
nonunen  und  bestand  1825  seine  Staatsprüfung  in  München.  Bald 
darauf  trat  er  zu  dem  bekannten  Optiker  Fraunhofer  in  Beziehungen 
und  wurde  Gehälfe  desselben  in  seinem  Institute.  Nach  dem  Tode 
Fraunhofer'«,  182$,  trat  er  iu  den  Staatsdienst  zurück,  um  zunächst  die 
geometrischen  Vorarbeiten  für  den  Donau-Main-Cannl  auszuführen, 
und  dann  kurze  Zeit  als  Bau  ■  Inspector  in  ltcichenhsll  tbätig 
zu  sein.  Im  Jahre  1833  wurde  er  zum  Uber-  Ingenieur  der  obersten 
Baubehörde  und  auberdem  zum  zweiten  Vorstand  der  polytachni- 
schen  Schule,  Mitglied  der  Prüfungs-Cotnmission  für  den  Staats- 
baudienst  und  Kector  der  neubegrüadeten  Kreis  -  LandwirthschafU- 
uud  Gewerbeschule  ernannt.  Im  Jahre  1840  übernahm  er  auberdem 
noch  tut  dem  damals  eingerichteten  Ingenieur -Cur«  Vorlesungen 
über  Streben-,  Brucken-  und  Wasserbau.  Ale  1841  der  Bau  der 
bayerischen  Süiatsbabnen  begann,  wurde  Pauü  neben  Denis  die 
technische  l,eitung  der  in  Nürnberg  errichteten  Ebcnbalmbuu-Com- 
mission  übertragen.  Nach  Irnrzer  /.eit  trat  Denis  zurück  und  Pauli 
blieb  alleiu  au  der  Spitze  der  Commissiou,  welche  rorläuhg  noch  in 
Nürnberg  verblieb,  1848  aber  nach  München  übersiedelte,  um  im 
Jalire  18tJ0  mit  der  General  •Directum  der  VerkchrsajiKtalten  ver- 
schmolzen zu  werden.  Unter  Paulis  Leitung  worden  die  Linien 
Hof-Lindau,  Bamberg- AscbafTen  bürg,  Augsburg- Ulm  und  München- 
Salzburg,  idso  der  grofate  Thcil  des  älteren  ttayerischen  Staatshahn- 
neues,  wie  es  »ich  vor  dorn  Ankaufe  der  Ostbahn  durch  den  Staat 
In  den  letzten  Jahren  seiner  Thätigkeit  beim 
'auli  du  bekannte,  nach  ihm  benannte  Brilcken- 
1848  war  er  zum  Ober-Baurath  befördert  worden  und  1856 
wurde  or  zum  Übcr-ßaudircctor  und  Vorstand  der  obersten  Bau- 
behörde ernannt,  behielt  aber  bis  1860  »ein  Amt  als  technischer 
Leiter  der  EiseulNihnbuu-Conimbsinn  noch  bei.  Als  er  sein  70.  Lebens- 
jahr vollendet  hatte,  nahm  er  »einen  Abschied  aus  dem  Staatsdienste, 
um  den  Best  seiner  Tage  in  Zurückgojwgcnhoit  zu  verbringen.   — n. 

Theater-SckitzTorrh  litiini-eii.  Durch  Erlab  des  Bezirk  »Präsi- 
denten des  L'nter-EIsab  ist  der  Stadtverwaltung  von  Strasburg,  bei 
Vermeidung  der  Schließung  des  Theaters,  aufgegeben  worden,  eine 
weitere  steinerne  Treppe  von  groben  Abmessungen  bis  zur  Höhe  des 
ersten  Banges  aufzuführen  und  einen  Wellblech  Vorhang  zum  voll- 
ständigen Abschlufs  der  Bülino  vom  Zuschauerraum  herstellen  zu 
lassen.  Die  Stadtverwaltung  hatte  zwar  wegen  der  zweiten  Forde- 
rung Berufung  an  das  Kaiserliche  Staatsministerium  eingelegt,  jedoch 
im  Budget  für  1883.84  eine  Summe  von  löUOu  Mark  für  diese  Au- 
lagen vorgesehen  und  hat  mit  der  Ausführung  derselben  iiuninebr  be- 
gonnen. Die  Herstellung  des  Wellblech vorhauges  ist  einer  Berliner 
Firm»  übertragen,  welche  bereit*  ähulictie  Vorhänge  fUr  die  Theater 
in  Basel,  Darmstudt  und  Frankfurt  a.  M.  zur  vollen  Zufriedenheit 
der  Auftraggeber  geliefert  hat.  —  Wir  können  in  diesem  Fülle,  wie 

des 

ein  und  Westfalen 


hielt  Herr  Paul  einen  Vortrag  über  die  Westerwaldbahn,  dem  wir 
folgendes  entnehmen:  Zum  Westerwald  pflegt  man  das  Gebiet  zu 
rechnen,  welches  vom  Rhein-,  Sieg-  und  Lahntbal  begrenzt  wird. 
Dasselbe  besah  l«s  vor  kurzem  keine  Eisenbahnen,  ond  die  vorhan- 
denen Chausseen,  die  früher  als  Haupt  verkehrsstraben  zwischen  Köln 
uml  Frankfurt,  Coblcuz  und  Minden  u.  «.  w.  eine  grofse  Wichtigkeit 
besafaen,  haben  nur  noch  beschrankte  Bedeutung.  Die  sonst  Doch 
vorhandenen  Straben  befinden  sich  bei  der  leichten  Beschaffung  sehr 
guten  ClHUisaetnateriab  in  durchweg  gutem  Zustande:  bei  dem  ge- 
birgigen Charakter  der  Gagend  ist  es  aber  trotzdem  nicht  möglich, 
die  sich  in  reicher  Monge  vorfindenden  Naturproducte  {Eisenstein. 
Thon,  Trachyt,  Ilasalt),  sowie  die  landwirthschaftlichen  Erzeugnisse 
so  hillig  auf  den  Markt  zu  bringen,  wie  dies  andere,  durch  Eisen- 
bahnen bereit«  aufgeschlossene  l  iegenden  vermögen.  Es  sind  deshalb 
schon  in  den  1860er  Jahren  Pläne  zur  Entcbliebung  des  Wester- 
wedes, namentlich  einzelner  besonders  reicher  Grubenfelder,  auf- 
gestellt, und  im  Jahre  1873  erhielt  die  Rheinische  Eisenbahn-Gesell- 
schaft die  Concession  für  die  sogenannte  Uuterwesterwaldbahn.  um- 
fassend die  Strecke  Engers-Limburg  mit  Abzweigungen  von  Siershahn 
nach  Altenkirchen  und  von  Grenzau  nach  Grenzhausen-Höbr.  Ktwa 
gleichzeitig  wurde  der  Hessischen  Ludwigsbahn  die  sogenannte  Ober- 
westerwaMbahn,  nämlich  die  Linie  IJraburg-We 
Altenkirchen-Siegburg.  ooucessionirt-  Bei«" 
die  Herstellung  neuer  directer  Verbindung 
Frankfurt  a.M.;  es  wurden  jedoch  die  als 
Linien  als  ciugeleisigc  Nebenbahnen  zur  Ausführung  gebracht,  und 
zwar  durch  den  Staat,  nachdem  die  Rheinische  Eben  bah  n-Ge*ell- 
Hchait  von  diesem  erworben  wordco  und  die  Hessische  Ludwigsbahn 
ihren  Verpflichtungen  bezüglich  des  Ausbaues  dor  ihr  eoneessionirteo 
Strecke  nicht  nachgekommen  ist.  Letztere  Linie  wird  nunmehr  nicht 
in  Siegburg,  sondern  in  Au  an  die  Deutz-Giebenet  Bahn  angeschlossen: 
bei  Attenkirchen  wird  eine  Vorbindung  zwischen  der  Unter-  und  der 
Oborweeterwaldbabn  hergestellt.  Der  Vortragende  besprach  hierauf 
an  der  Hand  der  ausgestellten  Pläne  die  Ausführung  der  zur  Zeit 
im  Bau  begriffenen  LTntorwesterwahlbahn.  Bei  dein  gebirgigen  Cha- 
rakter der  Gegend  waren  von  vornherein  bedeutende  Schwierigkeiten 
für  den  Bau  zu  erwarten,  nnd  thatsächlich  häufen  sich  dieselben  auf 
eiuzclneu  Strecken  in  ungewöhnlichem  Mab«.  So  sind  beispielsweise 
auf  der  in  Steigung  von  durchschnittlich  l :  60  liegenden,  3  km  langen 
Strecke  zwischen  Sayn  und  Grenzau  23Viaducte  uud  6  Tunnel  nebst 
sehr  bedeutenden  Erdarbeiten  herzustellen;  auch  mufste,  weil  im 
Thal  ein  Weg  nicht  vorhanden  war,  für  den  Transport  der  (rerflthe 
und  Materialien  oino  besondere  Schmalspurbahn  angelegt  werden. 
Erhebliche  Schwierigkeiten  hat  der  auf  einem  groben  Theile  der 
Strecke  angetroffene  Thon  durch  Rutschungen  der  Einschnitte  und 
Dämme  verursacht.  Die  Tunnel  sind  durchweg  nach  belgischem 
System  erbaut.  F'Ur  den  Oberbau  ist  Langschwellen-Oberbau  nach 
dem  System  der  Rheinischen  Bahn  (System  Menne)  gewSblL  Die 
Kosten  der  Unterwesterwaldbahn  einschlioblich  der  iletriehsmittel 


betragen  bei        km  Ijingo  18  MUlioneu.«,  d.i.  rund  190 000»*  auf 
das  Kilometer.    Die  Eröffuung 
Frühjahr  nächsten  Jahres  iu  " 


In  der 

rrhitekten-  und  Ingenieur-Vereins 


aa«  Ob*.  Während  mau  bisher  Glasplatten  in  Kub- 
böden nur  als  einzelne  Oberlichter  anzuwenden  pflegte,  sind  im  neuen 
Verwaltungsgebäude  des  Credit  lyonnuis  am  Boulevard  des  Italiens 
in  Paris  ganze  Fufsbodcnflikchen  aus  Glas  hergestellt.  In  dem  ge- 
nannten Gebäude,  welches  unter  dem  Erdgeschob  zwei  Kellergeschosse 
enthält,  besteht  sowohl  der  Fubboden  des  Erdgeschosses  als  auch 
der  lies  ersten  Kellers  iu  seinen  Hauptfincben  lediglich  aus  Glas- 
platten zwischen  Eiseuconstruetioneu.  Diese  Bauart  ist  zweifellos 
sehr  theuer,  bietet  aber  den  groben  Vortheil,  übereinander  geleguuc 
Kellerräuuie  ausreichend  zu  erhellen.  Im  vorliogeuden  Falle  dringt 
das  Tageslicht  aus  den  weiten  Räumen  de«)  Erdgeschosses  durch  die 
leiden  Glasingen  in  den  untersten  Keller  immer  noch  iu  solchem 
Mabe,  dab  mau  dort  überall  ohne  Schwierigkeit  lesen  und  schreiben 
kann. 

Teletjraphenatetloaen  aifhsker  See.  Ein  französischer  Ingenieur 
hat  den  Gedanken  angeregt,  den  Schiffen  auf  See  Gelegenheit  zu 
geben,  sich  durch  das  unterseeische  Kabel  mit  dein  Festlande  in  Ver- 
bindung zu  setzen.  Es  sollen  von  d 
Abzweigungen  bis  zur  Oberfläche  des 

einer  Boje  versehen  werden.  Die  Schiffe  brauchen  dann  bei 
solchen  Boje  nur  ihren  Apparat  mit  der  l^eitung  des  Kabel*  in  Ver- 
bindung zu  bringen  uml  die  Möglichkeit,  zu  tclegraphiren,  ist  ge- 
geben. Versuche  in  dieser  Itichtiing  sollen  zuuiichst  an  dem  Kabel 
ituf  der  Strecke  von  Marseille  nach  Algier  gemacht  werdeu. 


Verls«  »««  Er»*l  *  Kcra.  I 


,  i.  V  :  Knil  Hl«rkc|d»>n, 


Drotk  tos  1.  Ktrikn. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Baden. 

Der  Bezirks-Bahuingenicur,  Oberingenieur  Franz  Josef  Graben- 
dorfer  in  Heidelberg,  ist  unter  Belaxstiug  seine*  Charakter*  als 
Oberingenietir,  zum  Vorstand  <ler  Hauptverwaltung  der  Eisenuuhu- 
Magazine  ermunit  und  der  Hexirks-Buhiiingenicur  llcrinaun  Fuchsin 


Ibcrg  Versetzt. 

Ernannt  sind:    der  Bahuingenieur  Julius  Scbweinfurth 
OtTenburg  zum   Bezirks  -  Bahningenieur  in  l.auda,  der 
prakticant  Eugen  Boinan  vou  Thiengcn  zutu  Bahuiugcnieur  und 
n  Adalbert  Bau  mann  von  Olfenhurg  zi 


Freuden. 

Versetzt  sind:  der  Kreis-liauiuapertnr,  Baurath  Schüler  in 
in  gleicher  Aiutscigenschaft  nach  Halberstadt,  iler  Kreis- 
Bornruüller  in  Frsnkonberg  in  gleicher  Amtaeigen- 
iu  die  neu  erriditete  Kreis-IUuinspectorstelle  in  Gelnhausen 
und  der  bisher  als  technischer  Hüllsarbeiter  bei  der  K.miglichon 
Regierung  in  Trier  angestellte  Uauiuspector  Werres  als  Krcis-ßau- 
insiiector  nach  Paderborn. 

Dem  Gamison-Baninspector  Goedcking  in  Stettin  ist  die  Wahr- 
nehmung der  Geschäfte  de»  Iiitenduntur-  und  Bauratbs  lwi  der  In- 
tendantur 2.  Armee- Corp«i  el>euda.selbst  probeweise  tibertragen 
und  dein  Regierungs-Baumeister  Saiggc,  technischen  llülfsarbeiter 


in  der  Ünu-Abtheilung  des  Kriegs-Ministeriuras.  i»t  die  Verwaltung 
iler  (iarmson-Bauinspectors  teile  in  Stettin  probeweise  übertragen. 

Versetzt  sind:  der  luteudnntur-  und  Baurath  Appelius  von 
der  Intendantur  2.  Armee-Corps  in  Stettin  zur  Intendantur  15.  Armee- 
Corps  nach  Strasburg  HE.:  ferner  zum  1.  October  d.  J.:  der  Inten- 
dantur- und  Baurath  Dulsberg,  bisher  Hülfsrefcreut  in  der  Bau- 
Abtheilung  des  Kriegs-Mimsteriuin»,  zur  Intendantur  14.  Annee-Corps 
nach  Karlsruhe,  der  Intendantur-  und  Baurath  lleimerdinger  von 
der  Intendantur  14.  Armee-Cnrp»  in  Karlsruhe  zur  Intendantur 
4.  Armee-Corps  nach  Mugdcburg  und  der  Intendantur-  und  Baurath 
Bandke  von  der  Intendantur  4.  Armee- Corps  In  Magdeburg  in  die 
flau- Abtheilung  des  Kriegs-Ministeriums. 

Ernannt  sind:  der  Regierung*- Baumeister,  Ober-Bctrieb*-in- 
speetor  llnnfsengicr  in  Berlin  zum  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebs- 
lospector,  ferner  der  Maschinenmeister  Schröter  in  Cottbus  sowie 
die  Werkstätten-Vorsteher  Stoeckel  in  Greifswald,  Bin>leinann  in 
Breslau.  \oh  in  Düsseldorf,  Wenig  in  Dessau,  Sobtziek  in  Ebers- 
walde,  Castell  in  Kattowltz,  Augustiri  in  Nclfse  und  Gbtzu  in 
Breslau  zu  Eisonbnhn-Maschinen-Inspectorcn. 

/.um  Regierungs-Huufübrcr  ist  ernannt:  der  Candida!  der  Bau- 
kunst Friedrich  Friese  aus  Schwerin  in  Mecklenburg. 

Württemberg. 

Der  Oberbaiirath  v.  Abel,  Mitglied  der  Generaldirectiou  der 
Staatseiscnbahiicit,  int  gestorben. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  nud  Karl  HinckeWeyn. 

Wirtschaftliche  Fragen 

(Fortsetzung 


11. 

Ernittelaiur  der  zwerkmtfllpsten  Dichtigkeit  des  Eisenba 
itowle  der  Baawtrdlgkelt  projectirter  Eisenbahnen. 

1.  Bestimmung  der  in  den  Stati  nnsorten  des  deutschen 
Eisenbahnnetzes  vorhandenen  Einwohnerzahl. 

Die  Gröfse  des  Verkehrs  der  Eisenbahnen  ist  naeli  den  bekannten 
rntersuchungen  des  französischen  Ingenieurs  Michel")  von  der  Ein- 
wohnerzahl der  .Stationsorte  abhängig.  I'ni  das  Verfiältnir*  dieser 
Abliiingigkeit  für  das  deutsche  Eisenbahnnetz  feststellen  zu  können, 
bedarf  es  zunächst  der  Ermittelung  der  in  den  Stationsorten  vor- 
handenen Bcvölkerungstncnge. 

Nach  den  in  Rand  LVil.,  Theil  1  der  Statistik  de*  deutschen 
Reiches  mitgethcilten  Ergebnissen  der  am  1.  Deoember  1H80  vor- 
genommenen \  olkszuhluug  gab  es  in  Deutschland  2707  Orte  mit 
mehr  als  2000  Einwohnern.  Aus  einer  sorgfältigen  Vergleichung  des 
Namenverzeichnisses  dieser  Orte  mit  dem  Stationsverzeichnisse  der 
deutschen  Eisenbahuuu,  welches  in  dem  .Handbuch  für  den  Eisen- 
Ijahu-fiiiterverkehr  von  Dr.  \V.  Koch.  Berlin  1881"  enthalten  ist,  hat 
sich  ergeben,  dafs  von  diesen  2707  Orten  UjJi)  mit  insgesamt  lä21(jübi 
Eiriwobnrrii  Eisenbahnstationen  besitzen.  Es  waren  demnach  in 
Deilt.scbland  von  den  gi'ofseren,  über  2000  Einwohner  zählenilen 
Orten  zu  Ende  des  Jahres  IHfK»  uoch  107«  mit  zusammen  3  5105W 
Eüiwohiierii  ohne  Eiscnl«ilinverbiji<luug. 

Nach  der  im  Reichs-Eisenbabnamte  bearbeiteten  SUlistik  der 
deutschen  Eisenbahnen  waren  im  Jahre  1880  im  gauzen  4fiO'J,7  Hahn- 
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hofe  vorhanden,  welche  ua<'h  weiteren  Ermittelungen  in  44is"»  Orten 
liegen.  Vou  diesen  Orten  haben  aUo  mehr  als  2000  Einwohner, 
sodafs  4450  -  lb'jäO  =  28-J1  Stationsorte  verbleiben,  welche  weuiger 
als  2000  Einwohner  zählen.  Da  zu verlilssige  Nuchrichten  über  die 
Einwohnerznld  ilicser  kleineren  Orte  bis  jetzt  nicht  veröffentlicht 
sind,- so  ist  man  zur  Ermittelung  ihrer  Bcvölkerungsmcnge  nuf  eine 
Schätzung  angewiesen.  Einen  Anhalt  hierfür  liefert  eine  im  .Hand- 
buch ftlr  Ingenieur-Wissenschaften  vou  Heusiuger  vuu  Wal  legg, 
Franziiis  und  Sonne.  Itd.  1,  Cap.  1J  von  Uicbard  uml  Mackensen 
gegebene  Zusammenstellung  iler  Einwohnerzahlen  der  Statious.orte 
von  sechs  Bahnverwaltuugen.  Iis  ist  darin  die  Gesamtzahl  der  Ein- 
wohner von  203  Orten,  deren  jeder  weniger  als  WO  Einwohner  zählt, 
zu  17»>y«l  angegeben.  Rechnet  man,  dafs  sich  unter  diesen  Orten 
35  beiluden,  welche  keine  Bahnhöfe,  sondern  nur  Haltestellen  be- 
sitzen und  bei  durchschnittlich  400  im  gauzeu  14000  Einwohner 
haben,  so  bleiben  l'JS  Stationsorte  mit  zusammen  1U2 1*81  Einwohnern. 
Hiernach  erscheint  es  gerechtfertigt,  die  Eiuwolmerzahl  der  kleineren 
Stationsorte  durchst-hnittlicb  zu  1000  anzunehmen,  wonach  »ich  diu 
Gesamtzahl  der  in  den  Stationsorten  des  ileuLscheu  FJnenbahnneUes 
lebemieii  Kevolkerung  wie  folgt  ergibt: 

IK21»  Orte  mit  mehr  als  2000  Einwohnern,  zusammen  lü  216  012  Per- 
sonen uml  2821  Orte  mit  weniger  als  2000  und  durchschnittlich 
K*»0  Einwohnern,  zusammen  also  mit  2H21i»K>  Personen,  mithin  für 
44,rrf)  Stationsorte  im  ganzen  18037 012  Einwohner. 

Hierzu  kommt  noch  die  Bevölkerung  von  754  Orten,  welche  nur 
Haltestellen  besitzen,  die  zum  überwiegenden  Theüe  lediglieh  für 
den  Personenverkehr  dienen,  zum  an<lern  Theile  nur  fiir  Güterverkehr 
eingerichtet  und  uur  in  wenigen  Fällen  zugleich  für  beide  Vcrkchrs- 
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gattungen  bestimmt  sind,  loter  Berücksichtigung  «lie«er  für  «-ine 
durchschnittlich  geringe  umwohnend.;  Bevölkerung  liereclmeten 
II  abteilen  wird  mau  (Iii'  Cesanitbevölkcrung,  welche  im  Jahre  1880 
in  Deutiw-hland  an  «las  Eisenbahnnetz  angeschlossen  war,  auf  ninil 
18 '250  000  Personen  annehmen  können,  »o>lafs  von  «ler  nrn-li  «ler 
Zählung  venu  1.  Heuern  her  18H0  zu  452340*11  Persouon  festgestellten 
Bev«dkerung  <le*  deutschen  Itcicba*  uoeb  rund  27  Millionen  oder 
tiOpCt  ohne  unmittelbare  Eisenbahnverbindung  waren. 

Von  den  1B037  012  Einwohnern  der  4450  rnit  Eisenbahnstationen 
versehenen  Orten  —  also  ohne  Berücksichtigung  der  Haltestellen  — 
kommen  durchschnittlich  auf  jeden  Stationsort  40)53  Einwohner  und 
von  der  Cesauit- Bevölkerung  Deutschland*  sind  durchsrrmittltch 
10  luo  Personen  auf  eine  Eisenbahnstation  angewiesen.  Hei  Berück- 
sichtigung der  llalteslellc»  würden  sich  «lie*e  Ziffern  etwas  ver- 
ringern. 

)S.  Allgemeine  Cleichuug  für  die  Vcrkchrsmcugc  eines 
Stationaorte». 

Nach  dem  Verfahren  Michels  wird  die  (IroCse  der  an  einer  Station 
jährlich  ankommenden  und  abgehenden  Cüter-  und  Pers'inenmenge 
durch  Multiplicatiou  der  Einwohnerzahl  der  Station  mit  gewissen 
Coefficieoten  gefunden,  tür  welche  nuin  je  nach  dein  allgemein  wirtb- 
Ächaftlicücu  C'hanikter  der  Ccgend  vcrschi«-«lcne  Wertlie  einzusetzen 
hat.  Nach  den  Ermittelungen  von  Richard  und  Mackensen  (a.  a.  O.) 
ixt  aber  die  Vcrkchrsmengc  nicht  genau  |tro|»ortioiial  der  Einwohner- 
zahl. Mindern  es  «irid  für  die  volkreicheren  Orte  «Ii«  Uoefricienten 
kleiner  als  für  die  minder  lievolkorten  zu  wählen.  Dieser  Umstand 
ist  in  leicht  erklärlicher  Weise  auf  die  Tliabvache  zurückzuführen, 
dal»  nicht  allein  der  Stationsort  sondern  auch  da»  Hinterland, 
da«  huifst  das  auf  die  Station  angewiesene  Cebiet,  auf  die  Crofsc 
de»  Verkehrs  von  Kinflufs  int.  Der  Eiuliufe  de«  Hinterlandes  uiufs 
sich  bei  einer  Verkeilung  auf  die  Kopfzahl  de»  StatioiLsortcs  begreif- 
licher Weise  bei  gering  bevölkerten  Stationsorten  am  stärkst-»  fidilbar 
tnachuu. 

Ist  E  die  Einwohnerzahl  de*  Stiitionsorb-.s,  E,  die  Bevölkerung 
der  Umgegend,  soweit  sie  auf  die  betreffende  Statiou  angewiesen  ist, 
sind  ferner  «  und  «,  «.'oefticienten.  deren  Werth  noch  festzustellen 
ist.  »<>  kann  man  die  jährliche  \  erkehrsmenge  iler  Station  Hetzen: 
C  =  «f+«,  E, 


14;  ....C=«(e+±>  £,) 

Während  die  Bevölkerung  E  des  Stationsortes  voll  in  ltuchnuug 
zu  »teilen  ist.  kommt  die  Bevölkerung  de»  übrigen  Stationsgebietes 

ilcs  Hinterland«».  —  nur  mit  einem  UruHdheile  — '  E,  in  Ansatz. 

« 

Ks  ist  übrigens  hervorzuheben,  was  meistens  unbeachtet  geblieben 
Ist,  dafs  schon  Michel  in  dieser  Weise  dem  Einflüsse  >lc-i  Hinterlandes 
auf  den  Verkehr  Kechnuug  trug,  indem  er  der  Einwohnerzahl  des 
Stationsortes  die  in  der  -Bannmeile"  desselben  angesiedelte  Bevölke- 
rung hinzuzählte.  Der  Hegriff  der  Bannmeile  ist  freilich  ein  schwan- 
kender. 

Aus  den  von  Richard  und  Mackensen  (a.  a.  O.)  über  die  Ein- 
wohnerzahl und  Verkehrsmongo  der  Stationen  von  midi*  Bahnvcl- 
waltungen  «^gebenen  Zusammenstellungen  läfst  sieh  ableiten,  dufs 
I  icider  zur  Zeit  erreichten  Dic  htigkeit  des  d.titschcn  Eisenbahnnetzes 
die  der  Einwohnerzahl  E  der  Station  hinzuzuzahlende  l!cv«ilkeru»g 

E,  im  Durchschnitt  etwa  12uft  beträgt. 


Es  m>U  aber  dieser  Ziffernwerth  auf  seine  allgemeine  Richtigkeit 
iiher  geprüft  und  nnmeutlich  untersucht  werden,  in  welchem 
Mafse  derselbe  von  der  Cröfco  und  Bevölkerungsdichtigkeit  des 
Stationsgebiete«  und  also  auch  von  der  Dichtigkeit  des  Eisenbahn- 
netzes nhhiln^ig  ist. 

a.  Dichtigkeit  des  deutschen  Eisenbahnnetzes  im  Jahre 
18H0;  mittlere  Entfernung  der  Stationen  und  Cröfse  der 
Stationsgebiete. 

Dir  Cexuuitlänge  der  deutschen  Eisenbahnen  ln-tnig  im  .Iniire 
IS80  im  mittleren  Jahresdurchschnitte  XI 429.54  oder  rund  .33  430  km. 
sodnfs  bei  der  Fliicheugiiifse  des  Deutschen  Reiches  von  540  522  (jküi 
durchschnittlich  auf  je  1<;,17  qkm  ein  Kilometer  Eisenbahn  kam. 
Wären  die  Eisenbahnen  vollständig  gleichmiifsig  in  Cestalt  eines  aus 
gleichseitigen  I>reiecken  von  gleicher  Cnifsc  gebildeten  Netzes  ülier 
die  Flüche  vertheilt,  so  wurdeu  398  Dreiecke  von  je  1358  <|km  Cröfse 
vorhauden  sein,  welche  597  Seiten  von  56  km  Länge  enthielten,  von 
denen  je  6  in  einem  tler  199  Knotenpunkte  zusammenträfen.  Die 
von  drr  Eisenbahn  am  weitesten  entfernten  Punkt.-,  die  Mitten  der 
dreieckigen  Netzinas. dien,  würden  tfi.17  km  AMtaiid  von  der  Bahn- 
linie halten. 

Die  mittlere  Entfernung  der  Stationen  erhält  man.  wenn  mau 
die  Anzahl  aller  Endstationen  mit  '/«.  die  Anzahl  der  Zwischen- 
sUtionen  mit  1.  die  Anzahl  der  Stationen,  von  welchen  eine  liniin- 


linie  abzweigt,  mit  1'  «.  allgameiii  die  Anzahl  der  Stationen,  an 
welchen  n  Bahnlinien  zusammentreffen,  mit  ',s«i  iuulti]dicirt  und  mit 
der  Summe  der  so  erhalteuen  Ziffcmwerthe  <lic  (jesamtliinge  de« 
Bahnnetzes  dividirt.  Diese  etwas  umständliche  Ermittelung  führt  für 
die  im  Jahre  1880  that-sürhlich  vorhandene  Gustultung  de»  deutsche« 
Eisenbahnnetzes,  wenn  die  Haltestellen  unberücksichtigt  bleiben,  zu 
einer  mittleren  Stationsetitfaruuog  von  6,90  km.  Nimmt  initu  dafür 
rund  7  km  an,  so  tnufsten  bei  der  augcuotninenen  regelmäfsigcn 
V'crtbeiiiing  uml  (iestaltung  des  Bahnnetzes  auf  jeder  der  5fi  km 
langen  l>rcies.'k«s>eitou  7  Zwischenstationon  liegen  uud  die  tjesaintuhl 
der  Stationen  würde  4378  lietragen.  Daf»  dleae  Zahl  hinter  t\n 
wirklich  vorhandenen  Anzahl  der  Stationen  von  4450  zurückbleibt, 
erklärt  sich  zum  Theil  aus  der  vorgenommenen  Abruudiuig  der  tliat- 
sächlich  bestehenden  mittleren  Stiitionsentfernuug  von  6.06  auf  7  km. 
zum  andern  Thcilc  aus  dem  Umstände,  dafa  das  ßalinnetz  nicht  die 
angenommene  reyelmäfsige  (iestultung  luit.  Die  übrigens  nur  |i<'t. 
betrjigende  Abweichung  kann  für  die  vorliegende  Untersuchung  l!c 
denken  nicht  erregen. 

Die  mittlere  (irofse  eines  Stationsgebtetcs  bat  in  der  Hiclttuni 
der  Bahnlinie  7  km  J jinge  und  zu  jealer  Seite  der  Bahn  wenig  mehr 
als  8  km  Breite  und  ergibt  »ich  für  4450  Stationen  und  bei  der  Klacheu 
griifsc  Deutschland-,  von  M052*2f|km  zu  121.5  <|kiu. 

4.  Ermittlung  des  Einflusses  des  Hinterlandes  auf  den 
Verkehr  einer  Eisenbahnstation. 

Bei  Ermittelung  des  Antheils.  welchen  das  aufserhalb  des  Sta- 
tionsortes belegene  StJitionsgebiet  zu  dem  Eisenbahnverkehre  liefert, 
ist  von  der  Thatsache  auszugehen,  ilafs  die  Ciiter  oder  Personen- 
weiche  aus  weiterer  Entfernung  an  die  Hahn  gelangen  und  für  deren 
Beförderung  bis  an  die  Balm  sonach  schon  ein  gewisser  Kosten 
betrag  hat  aufgewendet  werden  müssen,  bei  der  Weiterlicforderunj 
auf  der  Bahn  nur  noch  einen  geringeren  Kostenaufwand  ertragen 
also  nur  noch  auf  geringere  Entfernung  befördert  werden  können  al- 
diejenigen  (iütcr  oder  Personen,  deren  Beförderung  ihren  Anf»ii>: 
von  Stationsorten  selbst  nimmt.  Ist  für  ein  bestimmtes,  vom  Station*- 
orte  versendetes  Cut  eine  iiufser.ste  Transport*  eite  r  möglich,  wofür 
an  Trans|iortkostan  7'  =  </  r  bezahlt  worden  müssen,  so  kann  das- 
selbe Cut,  wenn  »eine  Henmschaffung  bis  zur  Bahn  bereit*  T,  au 
Transportkosten  erfordert  hat,  auf  der  Hahn  nur  noch  bis  auf  ein.- 
y      y7  j» 

Entfernung  x  =  '  —  r  —     '  transimrtirt  werden.    Das  AI'- 

.{  if 

»atzgebiut  wird  abio  eine  Verkleinerung  im  \  erhältnifs  von  x2  z«  r* 
erfahren.    Innerhalb  des  Absatzgebietes  ist  aber  die  AUatzdichtU- 

k.-it,  d.  Ii.  die  auf  di> 
Kläctioucinhcilkoiuineihh 
Absatzinenge,  eine  mit 
wachsender  Eutfernufi; 
allmählich  »bnehmeode 
Trägt  man  die  Eutfernini 
gen  als  Abscissen,  di«' 
zugehörigen  Absatedicli- 
tigkeiten  als  Ordinal«-« 
auf.  so  wird  man  ein«' 
t'urve,  etwa  wie  ABC 
in  Fig.  Ii»  erhalten.  uiHi 
«lie  Cesamt-Absjitzineng«' 


Fl«.  Ii 


wir«l  durch  einen  Umdrehungsk<ir|ier  dargesteJIt,  welcher 
Drehung  der  Fläche  ABC  Ii}»  um  die  vertieale  Axo  PA  entsteht. 

So  hinge  die  statistischen  Mittheilungen  über  «lie  Betriebsergel. 
nisse  der  Eisenbahnen  nicht  das  Mittel  zur  Hcstimmuug  «ler  Cun> 
ABC  liefern,  bleibt  man  auf  eine  Annahme  angewiesen,  durch  deren 
Willkilrlichkeit  allerdings  eine  Unsicherheit  in  «lie  Untersuchung  ge- 
bracht wir«).  Man  wird  ab.-r  «loch  ki'inen  allzu  grotseu  Fehler  be- 
gehen, wenn  man  statt  «ler.  ihrer  Cestalt  nach  unbekannten  (un- 
ABC  eine  gi-rade  Linie  E  B  F  annimmt.  «I.  h.  wenn  man  «lie  Absatz- 

dichtiijkeit  =  y,  (\  —  "  setzt.  Die  (;«.v«ai]it-t.üt«-nnenge.weldie 
von  P  uns  tninsportirt  winl.  ist  «hiiin  Q  =  ™  y,  r5  und  die  Anzahl 


I 

2    '■  3 

Es  ist  also  die  Anzahl  «1er  Tonnen-Kilometer  o.ler  d»* 


der  zuruckzulegcmlen  Tomien-Kihunetcr  V 
o 

Ti  "»'" 

Transportmoment  proportional  «1er  vierten  Potenz  der  üiuVrsb'ii 
Transport  weite  uml  diese  letzter«.'  ist  gleich  »ler  iloppelten  niiftl''r'-'11 
Transjiortweite. 

Auf  «lern  deutschen  Eisenbabimet/c  war  im  Jahre  18H> 
mittlere  Trans|>ort weite  «ler  (iüter  —  Kl,tiH  km.  wonach  die  äiifscrste 
Trans|K>rtweite  zu  1U2  km  angesetzt  werden  soll.  Da  «lie  Kraclii 
kosten  auf  Strafsen  unter  MitlHm'ji-ksiiditigung  «ler  gerinjj.-rca  <■«.■• 
scbwiniligkeit  gleich  dem  seclisfeehen  Hctra«e  der  Tr:iu*pnrtlio«t«'i' 
auf  Eisenbahnen  und  «lie  Frachtkosten  auf  rohem  Wege  gl«>i«'h  d™ 
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Centrallilatt  der  Bau  Verwaltung. 
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iMfuehvu  Betrage  der  rV»s*nWhnfracht  nugcuomntcu  wenlcn  können, 
«Ii  ia-gil.it  Meli  für  ein  Gut,  welches  bis  zur  Erreichung  «lcr  Eisenbahn 
x  Kilometer  auf  einer  StiaXse  und  y  Kilometer  auf  robetn  Wcj.n 
frauxpnrtirt  werden  muh,  noch  t-itic  nufserste  Trans|>ortweite  1C2  — 
*  —  18  y  auf  dar  Eiscntuihu.  Ist  »«nach  iIuh  auf  einen  Kiuwohuer 
des  Stutiousortes  kommende  Trans* 

portmorueot  —  ß,  so  kommt  auf  den 

Kopf  «Irr  Bevölkerung  für  einen  Punkt 

de*  Statiuiugebietes,  vou  <leu>  au»  y 

Kilometer  auf  rohem   Wege  uinl  * 

Kilometer  auf  einer  Stral'se  Iiis  zum 

SUtionnorte  zurückzulegen  sind,  ein 

Transport  momeut 

=  '\  103"  ) 

Führt,  wie  in  Fig.  13  dargestellt,  auf 
•  lic  Station  P  der  Eisenbahn  h'  t\  «Ii« 
rechtwinklig  nur  Bahn  gerichtete 
Strafse  S  S,  so  i«t  das  Trausport- 
moment, welche«  das  Stationsgebiet 
bei  einer  Bevölkerung»!  nenge  e  nur 
die  Flächeneinheit,  ln-i  einer 
von  7  kui  in  der  Richtung  «lcr 
und  einer  Breite  2o  zu  dem  Verkehre 
der  Eisenbahn  liefert,  = 


<     S"i  > 

s 

n*.  ut, 


l.y,  c  =  iße 


.1.1  < 


niä  —  r»  jt  —  w«v  ,  , 


Da*  ist: 

^^.ej.^-o-  -y+cs-i)-} 

erhalt  für 

„  =    4  f*  =  lH,Ho;le 

«  -   8        f  =  2b\i«j»e 
a  =  12         C  -  29,74/»* 
a  -  Ui         C  -  X).X>ße 
Für  die  7  Zwischenstntioneu  eiuer  Seite  dt.-«  angenommenen 
regcludifsigen  BnhnncUc«  hat  a  die  Grüfge  4,  8,  12.  1<>,  12,  8  und  4, 
s.nlaf*  im  Durchschnitt  C—  Ib&'ißt  int,   liei  der  Rechnung  int 
die  von  dem  Stationsorte  eingenommene  Grundfläche  init- 
len,  welche  hei  Annahme  ciues  Durchnicsacr»  vou 

i  km  Tür  deu  Stationsort  und  Reine  Feldmark  mit  n.- .  3-  =  rund  7  i|kui 

4 

in  .\lmi;  KU  bringe»  ist,  sndafs  für  die  durchschnittliche  Grübe  de* 
Verkehr«  des  Hinterlandes  l^W.^r  für  die  Mution  verbleibt. 

Außerhalb  der  Stationsorte  wohnen  ruud  27  Millionen  Personen, 
»odals  auf  ilie  naeh  Abzug  der  Grundfläche  der  Stationsorte  ver- 
bleibende Grundfläche  von  540  522  —  7.4450  =  519372  i|km  je 
.'iä  Persoucti  auf  1  iikm  konuneii.  L'nter  Einsetzung  dieses  Ziffcr- 
««rtlie*  für  *  erhält  man  die  Gröf*e  den  Transportinouicntes,  walchen 
•las  Hinterland  zu  dem  Verkehr  einer  Eisenbahnstation  liefert,  zu 
;W>  ß,  wofür  in  Berücksichtigung  des  l'mstandes,  dafs  da«  Station»- 
jebiet  der  Knotenpunk.-ssU.tiouen  erheblich  unter  der  durelwehnitt- 
laiien  tiriifee  iler  Stationsneblrte  der  /.wisi  hemitationeu  bleibt,  all- 
gemein yiiO  ß  amjeiiomnien  werden  soll. 

Für  deu  l'ersonen-Verkelir  ^etuu^t  mau  ilurrh  den  ^leicheu  Ueeh- 
tuiu^yanp  nahezu  zu  demselben  Zitl'erwerthe. 

Für  diu  Ermittelung  des  Ziffer«  ertlies,  welcher  den  Kiuthifs  des 
llinterlandeji  auf  deu  Verkehr  einer  Kisenbahnstatiou  angibt,  kann 
man  gewif»  uieht  den  Anspruch  auf  volle  ZuverliUsigkeit  und  Sehärfe 
t.tlH.'bcu.  Der  l  iuxtand,  daf»  nur  der  abgehende  \  erkelir  berück- 
«irhtigt  wurde,  winl  fn-ilieh  als  ein  Einwand  nicht  erhoben 
da  die  Keehnunj«  für  den 


dem  gleichen  Ergebnia*c  führt  Allein  die  übrigen  Annalunen,  welche 
man  bei  der  Kntwiekelung  maehen  raubte,  sind  mehr  oder  minder 
»nfwhthar.  Wenn  aber  auch  der  EinÜuCs  des  Hinterlandes  ziemlich 
erheblieh  zu  grofs  oder  zu  klein  iMMtimmt  »ein  sollte,  so  wird  doch 
der  Genauigkeitsgrad  der  von  diesem  Warthe  zum  Theil  abhän- 
gigen weiteren  Keehnungen  nicht  wesentlich  beeintriehtigt  werden. 
Jedcufall»  wird  die  llctnirhtung  eine  Begründung  der  allgemein  an- 
erkannten, aber  nicht  ohne  weitere*  in  befriedigender  Weise  zu  er- 
klärenden Thatüache  bilden,  il.ib  das  Hinterland  einer  Station  nur 
einen  verhSItnifsiufiCuiü  geringen  Beitrag  zu  dem  Eisenbahnverkehr 
liefert,  wie  dies  unter  anderm  durch  unmittelbare  Erhebungen  von 
Kopeke')  nachgewiesen  wurde. 

Das  Itechnunggergcbnifs,  nach  welchem  zur  Berücksichtigung  des 
Hinterland«»  zu  der  Bevölkerung  de»  Stationsortes  eine  Einwohner- 
zahl vou  950  lüuzugezählt  worden  muf»,  zeigt,  dafa  die  außerhalb  des 
ytationsorte»  angesiedelte  Bevölkerung  de»  SUtionsgebietea,  welche 
im  Jahre  IM8U  in  Deutschland  durchschnittlich  «112  Personen  zählte, 
kaum  mit  >'«  iu  Anrechnung  kommt.  Bedenkt  man,  daf»  die  als 
Zuschlag  in  Anrechuung  zu  bringende  Bevölkerung  von  950  Personen 
der  Einwohnerzahl  von  rund  19  i|km  gleichkommt,  so  ergibt  sich 
cin»chlie&lich  der  zu  7  >ikm  angenommenen  Grundfläche  de»  Stations- 
orte» eine  Fläche  von  2«  ((km,  wonach  .lie  früher  erwähnte,  von 
Michel  angenommene  .Bannmeile"  einen  Krel»  von  etwa  3  km  Halb- 
messer bilden  znüfetc. 

5.  Bestimmung  des  auf  deu  Kopf  der  rechnungsmäßig 
für  den  Eisenbahnverkehr  niafsgebenden  Bevölkerung 
kotnincuilen  Autheils  am  Verkehre. 

Für  die  im  Jahre  1(480  im  deutschen  Eisenbahnnetze  vorhandenen 
4460  Stutioueu  würde  zur  Berücksichtigung  des  durch  das  außerhalb 
des  Stationsortes  belegene  SUtionsgcbiet  gelieferten  Verkehrs  der 
Einwohnerzahl  der  Stationsorte  eine  Beviilkemng  von  4227  500  Per- 
sonen hinzuzuzählen  sein,  welche  Ziffer  in  Anbetracht  der  aufserdem 
vorhaudenen  754  llultestellen  auf  4  500000  erhöht  werden  »oll.  Da 
die  in  den  Statjonsortcn  in  Haltestellen  selbst  wohnende  Beviilkcruug 
IH'iftOOOO  Penuiueu  beträgt,  so  stellt  sich  die  für  den  Eisenbahn- 
verkehr Deutschlands  mafsge  bende  Bevölkerung  auf 
22";«  Millionen. 

Du  auf  «leu  deutscheu  Eisenbalineu  im  Jahre  18&0  iiu  ganzen 
215  Millionen  Personen  Iteliinlcrt  wurden,  welche  647!)  Millionen  Per- 
sonen-Kilometer zurücklegten,  und  lt>5  Millionen  Tonnen  Güter, 
welche  13  4M7  Millionen  Tonnen-Kilometer  durchliefen,  so  kommen 
auf  jeden  Kopf  der  für  den  Verkehr  mafsgebeuden  Bevöl- 
kerung im  Durehuitt  9.5  Personen,  welche  285  Persoucu- 
Kilometer  zurücklegten,  und  7,25  Tonneu  Güter,  welche 
593  Tonnen-Kilometer  durchliefen. 

Da  der  Betrielw-I  eberscijuts  871—470  =  401  Millionen  Mark  be- 
tragen hat.  so  kommt  auf  jeden  Kopf  der  für  den  Kisenbahn- 
verkehr  luafsgebeuden  Bevölkerung  im  Durchschnitt 
17,5  Mark  Betriebs-l  eberschiir».  Da  ferner  der  durch  den  Eisen- 
bahnbetrieb erzielte  volk»wirtlt»ebaftlichc  Nutzen  nach  Fonnel  13*) 
zu  H»54  Mark  berechnet  wurde,  so  ergibt  sich  für  jeden  Kopf 
der  für  den  Eiscnbalmv urkehr  niafsgebenden  Bevölkerung 
ein  volkswirtschaftlicher  Nutzen  von  durchschnittlich 
4t>  Mark. 

Nach  Michel»  i  utersuchungen  sinkt  <Ue  Bedeutung  der  einzelnen 
Person  für  den  Verkehr  in  lediglich  Ackerhan  treibenden  Gegenden 
bis  auf  */»  da»  Durchschnitts werthea,  erhebt  »ich  aber  in  gowerb- 
tleifsigeu  Gegenden  bis  auf  1'  »  de»  Dnrchschnittswerthes. 

*)  Zeitschrift  des  hannoverschen  Architekten-  imil  Ingenieur- Ver- 
ein« 1877. 

Vergl.  Seite  i.2. 

(FurUcljtuag  folgt,) 


Der  Relftkofel  in  Kffrnten  und  de»»en  Murgiiiige. 

Von  Paul  Grn8b«r,  Bauleiter  der  GniinufeirKulirunK. 

das  Jahr  325  n.  t'hr. 
des  Berges  gelegene 


Eiuer  der  bedeutendsten  Gipfel  in  der  Gebirgsschcidcwund  des 
(iail-  und  DrauthaJes  ist  der  Ucifckofcl  (*«9  m},  der 
pfofsartige  landschaftliche  Stel 
erregt«*)  und  in  früherer  Zeit 
«ur.  Nach  der  Volksübcrlicferung  »oll  an  der  Höhe  des  Kofels  ein 
itfofeer  See  bestanden  halten,  welcher  Mut  Abstürze  de»  Herges  um 

*)  Literatur  und  Quellen:  l-arinthia.  Jahrg.  1*>3i  Nö-  33  und  34, 
Kmetguug  de»  ltcifskofel»  durch  K.  r.  Moisisovic»;  Carinthin,  Jahrg. 
W73,No.  9,  Sageu  von.  Reifskofel  von  F.  Fr«uci»zi;  Jahrbuch  de» 
ö«erreichi»cheii  Alpenvercin».  I.  Bd.;  Gilbert  *  t'hurchlll  -Dolomit- 
l«rrge'  und  Uber  Mrinorahilinin  paroehhia  Grafendorf. 


Zeit  auch  die  am  Fufse 
das  heutige  Kcifsaih,  zu 


nur  noch  jene  Vom 
Anlafs  eines  Er<lberlen^ 
von  diesen  Bergstürzen 


Von  diesem  Zeitpunkte  ; 
Katustropbcu  stattgefunden  lialien, 
Jahre  134«  bekannt  ist.  Diese 
gleichzeitig  mit  dem  Dobracsturze.  Das 

herrülurende  Geroll  t.  vgl.  umstehende  Fig.  1,  erreichte  aber  nur  xunt 
geringsten  Theil  die  Thalsohle,  denn  die  gröfste  Masse  a  kam  auf 
dem  sicherlich  schon  voriiaudeuen  ^chuttkegel  6  zur  Ruhe  und 
unterst nute   den   weiteren  Aufbau  denselben.     I>er  letzte  Theil 

Weg 
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gleich  in  den  «ler  Hruchstclle  zunächst  gelegenen  Erosionsmulden  und 
Kinnen  zur  Ablagerung  kam. 

Durch  diese  letzterwähnten  Massen  e  wurden  nun  auf  zwei  im 
Situatio»s|>Lan,  Fig.  2,  mit  a  bezeichneten  Stellen  grufsere  Hecken 
abgeschlossen,  iu  welchen  »ich  im  häufe  der  folgenden  Zeit  die  Ab- 
de*    Hochgebirges    (Gutteustcincrkalk)  an- 


in  der  rnterspülung  der  aus  reinem  Schutt  bestehenden  Lehnen,  in 
den  Perioden  der  Schneeschmelze  und  der  Gewitter  bedeutend  unter- 
stützt. I)a<lurch  werden  bei  dem  Abflüsse  der  Niederschläge  die 
dort  befindlichen  Massen  gelorkert  und  in  Horm  eine«  .Murganges" 
in  liewegutig  gesetzt,  der  hier  in  einer  ganz  besonderen  Eigenart 
auttritt,  weil  die  Bewegung  von  einer  (ieschieheansammlung  in  bc- 


I  i».  6.  Ansicht 


Flg.  to. 


fr*j«ltH«    Ich».  Iii  nie 

l,angeii|>ri>fll  de«  Zii»nrinii«nt)aclie»^>i'ii  itr^  iKriintrB^ulilitbwrtlr  l>l»  zur  U»b*  +  1100  m  fttwr 


Mittut,  fit  IK'brn. 

t  » f  f  «  f  t  ?  3  5  r 
»  ■Iii»»»»»-  - 

Mlf.»tnt>  tür  .IS*  l.äjlgfll. 


I  dürfte  auch  durch  eiue 
nicht,  eintretende 


.sammelten.  .Die  der 
befindet  sich  in  Kuhe 
weiter  befestigt  \ 

Aufkommen  eint. 

Nicht  so  rt-rhi.lt  es  sieh  mit  jener  Mulde,  die  das  Sammelgobiet 
der  Sogenannten  Zizaurinnsu  bildet.  Die  Ab»|>errungsinasscn.  wahr- 
scheinlich durch  eigene  Abwitterung  vermindert,  reichen  nicht  mehr 
zn  der  Hohe,  um  jene  Millionen  Cobikmctcr  Gcbirgsschutt  zurück- 
zuhalten, die  bisher  dabiuter  gelagert  waren.  Es  hat  sich  in  diesem 
Gebiet  ein  Machbett  ausgebildet,  welches  .las  abtliebende  Wasser  in 
der  Auswaschung  der  erwähnten  Stütze  nach  unten  sowohl,  als  auch 


flöhe  ihren  Ausgang  nimmt.  Da»  Becke»  enthält  Yer- 
von  sehr  verschiedenen  Abmessungen  und  so  wird 
durch  da»  Einfallen  der  iu  den  Lehnen  noch  hängenden  grofsea 
Stücke  oft  ein  ausgedehnterer  Theil  auf  einmal  lose,  und  der  Mur- 
gang wird  meist  so  übersättigt,  dafs  die  Kraft  des  Wassern  oder 
dessen  Menge  nicht  mehr  hinreicht,  um  die  Schuttwalze  bis  in  da» 
Thal  selbst  zu  befördern. 

Iu  der  Kegel  wird  bei  dem  Verschieben  der  Massen  durch  einen 
Wildbaeh  deren  Festlegung  in  der  .Region  der  Ablagerung-  mich 
dem  Gesetze  der  Gejjchieljesortiruug  stattfinden.  Es  werden  uäuilich 
die  Materialien  so  lange  in  Bewegung  bleiben,  als  die  noch  vor- 
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Iiamlcoe  Geschwindigkeit  zur  leberwindung  der  Bewogungshindcr- 
nis*e  ausreicht.  Da  sich  gTöfseren  Geschiobethcilen  iiuch  gröfsere 
Hemmnisse  in  den  Weg  legen,  werden  diese  zuerst  zur  Knbe  kommen, 
»ahrend  fUr  die  kleineren  Theile  die  Grenzgeschwindigkeit  erst 
-i  •  i  aid'tritt.  Die  dieser  Materialsortirimg  zukoHimenile  Gleich- 
^widiLscurve  ist  die  Concave,  welche  nur  in  einzelnen  Fällen  durch 
verweilende  Blöcke  gestört  wird,  die  dann  Stauwerke  bilden.  Diese 
eben  erwähnte  und  sonst  selten  auftretende  Störung  der  Bewegung 
kommt  aber  bei  den  Murgiingcn  der  Zizaurinnse  stets  vor.  Auf  dio 
i  f -ren  Blöcke  wirkt  die  vom  Kall  auf  der  schiefen  Kbene  hcr- 


rührende  Geschwindigkeit,  snwie  auch  der  st.if-  Wa-wr»  .-in, 
und  aus  dieser  l'rsache  überschreiten  die  grofsen  Geschiebe  bis  zu 
einer  gewissen  (irenze  ihre  Ablagerungsregjouen  und  hindern  $o  ilcn 
i  .■  Imiifsigen  weiteren  Verlauf  de»  Absturzes.  Die  Murgänge  von 
den  Jahren  1878  und  1MJS0  geben  hierüber  ein  Bild,  welches  in  oben- 
»Miender  Fig.  3  dargestellt  ist.  Bei  a  und  6  erfolgtes  Ausbrüche 
«ach  links,  die  sich  nach  dem  beschriel>enen  Vorgang  von  selbst 
«blossen,  ebenso  wirkten  die  voraneilenden  grofsen  Massen  bei  den 
rechtsseitigen  Ausbrüchen  e  und  t.  Der  kleine  Ausbruch  bei  d  wurde 
durch  einen  einzigen  Block  von  145  cbm  geschlossen. 

Um  einen  Begriff  von  iler  GröCse  des  in  Bewegung  befindlichen 
Material«  zu  hek>>miucu,  sei  erwähnt,  dufs  der  Murgang  vom 
t),  November  1878  an  der  Stelle  bei  /  einen  Block  ablagerte,  welcher 
■inen  eubisehen  Inhalt  von  rund  40  cbm  aufweist,  Fig.  4.  Auf  diesen 
wurde  dann  durch  die  Mure  vom  UO.  Juli  1880,  welche  eine  Höhe  von 
5m  ülier  der  Itachsnhle  erreichte,  ein  weiteres  Felsstück  aufgesetzt,  das 
Ingen  1  cbm  mifst.  Der  erst  erwähnte  Block  hat  bei  dem  bekannten 
Volumen  und  dem  speeifischen  Gewicht  dieses  Kalkes  von  2,70  ein 
Gewicht  von  1000  X  40  X  2.7  =  108  000  kg.  Auf  der  schiefen 
EWne,  auf  welcher  dieser  Block  in  Bewegung  war.  legte  er  einen  Weg 
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von  etwa  200  m  zurück,  Fig.  5.  Bei  der  Richtigkeit  de»  mechanischen 
Gesetzes  „Widerstand  mal  Weg  =  verbrauchter  lebendiger  Kraft"  wird 

W«  =  -j,"  und  weil  der  Block  in  J,  zur  Ruhe  kam 

ff  $  =  — g  0  oder  W  =  ~Sjr. 

Z  2i> 
Durch  Einsetzung  der  Werthe  und  der  Annahme,  dafs  r  eine 
Griifse  von  10  m  harte,  ergibt  sich  die  Gröfse  de*  überwundenen 

Widerstandes  mit  ff'  =  108 000  *  ,0,j2no  =  27000  kg. 

2 


_|       I  Ati»lrt*rUB*»»ia<t*cl«' 

ttUW\  Schon». 

I,,  i.  i  Wrrfaertchichtea 
•MllBOl     (rolliti  Saailstohi). 

f  -L    3  (ililBWl'WCbU'ff  I. 

I       i  UaMrutMatrai-b. 
ff^^i  (.KM). 


Fig.:.. 


Aus  diesen  Zahlen  geht  hervor,  welche  Kräfte  bei  «lern  Eintritt 
eines  Murganges  thätig  sind  und  wie  ohnmächtig  der  .Mensch  wäre, 
wollte  er  solchen  Gewalten  nur  eine  brutal  angewendete  Gegenkraft 
entgegenstellen,  die  etwa  in  der  Erbauung  von  Sehutzd.itnnien  oder 
dergleichen  in  der  Kegion  der  Abbigerung  bestände.  Das  wilde 
Element,  der  Gegner  der  Menschenwerke,  mufs  hier  in  seinem  Ent- 
stehen gefesselt  werden,  indem  getrachtet  wird,  das  Material,  welches 
durch  die  Wirkungen  der  l'nterwaschung  zur  'liefe  mufs,  in  den 
llocfiregionen  zu  erhalten.  Zur  Erreichung  dieses  Zieles  wurde  in 
dem  beweglichen  Geriet  ib-r  Zi/iauriniiM  eine  Versicherung  der  Solde 
und  4lamit  auch  der  l-ehnen  durch  Einbauung  von  neun  Schwellen 
angestrebt.  Die  Schwellen  haben  den  Zweck,  die  weitere  aus- 
waschende Tlüitigkeit  der  Zizaurinnse  durch  die  Entwickclung  eines 
■.Ausgleichprnfils*  •)  lahmzulegen.  Es  ist  dies  jene  Form  des  I.iingen- 
profiles  eines  Wild  haches,  bei  welcher  nur  eine  so  grabe  Menge  von 
Geschieben  befi'irdert  wird,  als  im  Ablagcrungsgcbicte  noch  abgeführt 
»erden  kann  und  somit  jener  Ausgleich  im  Gefälle  erreicht  wird. 

*)  Näheres  hierüber  in  der  Zeitschrift  des  österreichischen 
Ingenieur-  und  Architekten-Vereins,  Jahrg.  1882,  Heft  II. 


Dr.  S.  Miirirlaifi>  der  ZizauriniKn.  Ki«;  1    Voa  Monctaca  bewrgte  Fclablflckr. 
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welcher  der  beständigen  Geschiebeführung  entspricht.  Du  in  dem  so 
gebildeten  Profile  rin  Ausgleich  «ttatttirnJet,  so  wurde  es  von  Hh.  Bre- 
ton gauz  bezeichnend  mit  „Ausgleiehprutil''  benannt.  Die  G'onstniction 
dieser  im  .Iniire  1881  hergestellten  Schwellen,  deren  Kosten  »ich  im 
Linien  auf  nur  l-m.te  IL  ö.  \V.  belaufen,  ist  au*  den  Figuren  6  l>U 
13  zu  entnehmen. 

Die  Wirksamkeit  der  Schwellen,  welche  aus  einlachen  horizon- 
talen l^uerbauten,  aus  wuhlrundem  Holze  und  ilnuhbäumen,  in  Form 
von  Planken.  Spreng-  und  Zwangwerken  bestehen,  beruht  auf  der 
künstlichen  Anbahnung  des  vorgenannten  Ausgleichprofilc«.  wodurch 
der  zerstörenden  Thätigkeit  des  Baches  auf  die  Länge  des  abgebauten 
Abschnitte«  ein  Ziel  gesetzt  wird.  Damit  werden  aber  auch  die 
Lehnen  gesichert  und  eine  l'nterwaschnng  der  Füfsc  tritt  nur  in 
untergeordneter  Weise  ein.  smlafs  die  ll«uptur«ache  der  verderb- 
lichen Bewegung  beseitigt  erscheint. 

Die  Lage  der  Soldsehwcllen  im  Längenprofile  zeigt  die  Fig.  14, 
in  welcher  eben  nur  der  in  Abbauung  befindliche  Theil  des  Bache» 
zur  Darstellung  gebracht  ist. 


Ks  wurde  vorhin  allerdings  erwähnt,  dafs  von  dem  Gem-lüehc- 
Material  nur  geringe  Mengen  das  Tlml  erreichen.  Die  Anwcntlun^ 
lies  Worte»  .gering*  Ist  aber  hier  relativ  zu  nehmen,  da  diescllw" 
immerhin  den  am  l'ufsc  de»  Kegels  liegeuden  tfrt  Gundersheim  in 
hohem  Grade  gefahnlen  und  auch  die  I>andc*strafse  und  diu  in  Au. 
führung  bohndliche  (iailregnlirung  schädigen.  Wenn  ferner  in  Betrarht 
gezogen  winj,  dafs  der  ScbuttJiegoI  tler  liinnsc  bei  einer  bedeckt*-, 
Thaltläche  von  d532o00>|iii  und  einer  Kegelhöhe  von  34u  m  einen 
Inhalt  von  rund  400  01)0 000  cbm  ausmacht,  »o  wird  das  anire 
wendete  „gering"  auch  weiter  noch  als  gerechtfertigt  erscheinen. 

Trotz  solcher  Massen,  die  sieh  als  Krgebnifs  von  Stürzen  ur,l 
Muren  darstellen,  gelingt  es  doch,  Vorhcugungsmittel  zu  finden,  <!.,• 
kommenden  Geschlechtern  ein  Fleckchen  llcimathscrde  erlinlti;u, 
wenn  mit  steter  Aufmerksamkeit  die  letzten  Ursachen  erforwli' 
wenlen  und  das  Tobel  iu  jenem  Studium  bekämpft  wird,  wo  nienwli 
liehe  Kräfte  es  noch  bemeistern  können. 

St.  Ilermagor  in  Kärnten,  im  November  18M„». 


Die  Universitäts-Bibliothek  in  Göttingen,  nebst  Bemerkungen  über  Bau  und  Einrichtung 

von  Bibliotheken. 


(Fortsetzung.) 


•nstrau 


in   neuester  Zeit  (nach 


In  Bezug  auf  die  Reinigung  der  Bilcherräunie  ist  die  Fernhai- 
tiing  von  Staub  als  ein  llauptcrfortleruifs  anzusehen.    Ks  miisseu 
deshalb  ilie  Bücher  von  ihren  Plätzen  genommen,  ausgeklopft  und 
abgewischt,  sowie  die  Gerüste  mit  einem  angefeuchteten  Tuch  ab- 
gerieben  werden.    In  jeder  Bibliothek  müfstc  diese  durchgreifende 
Heinigung  alljährlich  einmal  vorgenommen  werden,  aufserdem  tbm 
eine  öftere  Säuberung  der  F'ufsbüden  statttinden.    Ks  erhellt,  dafs 
hierauf  bei  der  Kiurichtung  einer  Bibliothek  in  baulicher  Beziehung 
Kücksicht  genommen  werden  mufs.    Im  bri- 
tischen Müscutn  werden  die  Bücher  auf  offe- 
nen Balcon»  im  Freien  ausgeklopft;  in  Güttin- 
gen  sind  gleichfalls  Baieons  in  jedem  Stock- 
werke angeordnet.    Der  Vortheil  dieser  Hin- 
richtung   liegt    darin,    dafs  das  Reinigungs- 
verfahren in  bequemer  W  eise  und  ohne  be- 
»ehwerliche  Transporte,  aufscrlmlb  der  Bücher- 
räume  ermöglicht  wird.    I'm  aber  die  Bücher- 
räume  selbst  möglichst    staubfrei   halten  zu 
können,  ist  eine  Theilung  des  Gebäudes  in  meh- 
rere, mit  festen  Decken  versehene  Stock- 
werke anzuempfehlen.    Auch  in  Bezug  auf  die 
Heizung   der  Räume  wird  diese  Anordnung 
Vorzüge    hoben    gegenüber  den 
dem   Vorbilde  der 
Paris)    beliebt  ge- 
agaziubuutcu.  Der 
Baum  ist  zwar  bei  diesem  Bau  in  vollkom- 
menster Weise  ausgenutzt,  wie  auch  die  l'on- 
structiousjirt  au  sich  als  vortrefflich  bezeichnet 
werden  miifs,  es  dürfen  al>er  die  soeben  be- 
merkten Bedenken  diesen  Vorzügen,  gegenüber 
nicht  unerwähnt  gelassen  vvenleu.  um  so  mehr,  als 
die  Magnzin-Anonluuug  im  wesentlichen  mit  allen  ihren  Vortheilcn 
bei   einer   Theilung   des   Gebäudes    in    mehrere   Geschosse  mit 
testen  Zwischendecken    ebenfalls    beibehalten    werden    kann.  Ks 
wird    l>ei    der   Anordnung    fester  Zwischendecken  jedenfalls  der 
Vortheil  erreicht  wenlen,  dafs  die  Uäumc  besser  und  gleiehmäfsiger 
beheizt,  und  dafs  vor  allen  Dingen  erfolgreiche  ltciniguiigen  der  F'ufs- 
böden  und  Büchcrgerustc  in  jedem  Geschofs  besonders  vorgenommen 
werden  können.     Bei  den  in  ä  bis  Ii  Galeriehöhcn  durchgehenden 
einheitlichen  Magiizinraurucn  können  diese  Ueinigungen  nicht  mit 
demselben  Krfolue  ausgefühlt  wenlen.  da  der  ganze  Kaum  hierbei 
iu  Mitleidensehaft  gezogen  wird,  und  der  auf  einer  Melle  beseitigte 
Staub  auf  der  auderu  wieder  niederfallen  wird.    Durch  eine  ent- 
sprechende Anzahl  zuerkiuäfsig  verthcilter  Treppen  kann  der  Vorzug 
leichter  Zugünglichkcit,  welchen  die  sogenannten  Magazinbautcn  in 
ihren,  durch  alle  Galeriegeschosse  durchgehenden  Tn? ppcii Verbin- 
dungen besitzen,  auch  bei  Anordnung  von  Geschossen  mit  geschlosse- 
nen Decken  erreicht  werdeu.  Die  iu  Karlsruhe.  Stockholm,  Güttingen 
und  Stuttgart  ausgeführten  Anlagen  bieten  iu  dieser  Beziehung  lehr- 
reiche Beispiele.    Die  Frage,  ob  für  die  F'ufsbödeu,  Zwischeneonstruc- 
tionen,  Biichergeruste  u,  s.  w.  Holz-  oder  Kiscnconstnictiouen  anzu- 
wenden sein  werden,  hängt  mit  der  Beheizung  de»  Gebäudes  zu- 
sammen. Bei  ungeheizten  Käuiucn  wenlen  im  deutschen  Klima  wohl 
schwerlich 
können. 


II  * 
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r  gereiht,  und  zwor  getreunt  je  auf 
lühe  bei»,  auf  .ler  Galerie  in  jede», 
einzelnen  Stockwerke.     Ks,  ist  hierdureh  er- 
möglicht wordeu,  für  die  verschiedenen  F»r 


OfillulriN. 


Für  die  Herstellung  der  Büebergeriiste  im  einzelnen 
bleibt  die  Aufstelluugsart  iler  Bücher  nach  den  oben  besprochenen 
Unterschieden  mafsgebend.  Bei  einer  rein  mechanischen  Aufstellung 
der  Bücher,  ohne  Theilung  der  F'nrmnte,  wird  ein  gleiches  Tiefennuf- 
der  Büchergerüste  durchgeführt  wenlen  müssen;  dugcgeu  können  l>-i 
Trennung  nach  einzelnen  Formaten  mit  Vortheil  für  die  llenutzuu; 
und  mit  Kostenersparnifs  verschiedene  Tiefen  zur  Ausführung  ■■■■ 
langen. 

In  Karlsruhe  ist  beispielsweise  der?,* m 
hohe  Kaum  durch  2  feste  durchgehende  hol 
zerne  Galeriehntlcu  in  der  Höhe  von  l'.T  und 
O  -">..l  iu  get  heilt  worden.  Niehtwlestoweiiii-' 
ist  das  ganze  Gerüst  vom  Fufsboden  Iis  zur 
Decke  als  ein  Büchergestelle  aufgefaßt.  Pie 
W  erke  grofseu  Formats  sind  in  die  unter-''' 
Abtheilung,  und  die  Werke  kleineren  r'omut- 
aus  den  zugehörigen  Fächern  darüber  in  die  mitt- 
lere und  oberste  Abtheilung  eingestellt  worden. 

In  Güttingen  ist  in  anderer  Weise  vci 
fahren.  Jedes  Stockwerk  ist  durch  eiue  Halene 
getheilt:  die  Bücher  sind  nach  Iulmlt*gruppeii 
geordnet,  fortlaufend  in  einzelnen  AbtheiluBjteo 


•-,  it.-  .„,(.-..  I„r,.„ 
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lleihe  von  Messungen  folgende,  bei  A«* 
führung  der  Buchergerüste  zu  Grunde  uc- 
legte  Maxiinnlmufse  für  die  einzelnen  f» 
mnte  heraus:  Folio  45  cm  hoch,  40 cm  tili. 
Quart  X.  cm  hoch,  :»»  cm  tief,  Octav  27  cm  hoch,  20  cm  tief.  1*' 
das  benutzende  Publicum  die  Bücher  aus  den  Gerüsten  cutnehne-ii. 
aber  nicht  wieder  sellier  einstellen  darf,  so  hat  sich  die  über  dein 
Foliofacheni  vorspringende  Tischplatte  als  sehr  zweckmäfsig  zum  Aut- 
legen der  Bücher  erwiesen.  Außergewöhnliche  Formate  wenlen  in 
liesomlereu  Fäehem  mit  gleichmärsiger  Tiefe  untergebracht. 

Bewegliche  Blichbretter,  die.  auf  Stellstiften  aufliegen,  sin" 
für  die  Ausführung  zu  empfehlen  (F'ig.  ?).  Letztere  sind  in  die 
Bretter  in  ganzer  >tärke  einzulassen.  Die  Vonlerfläche  der  Hude 
bretter  von  20  oder  2.1  mm  Höhe  ist  zum  Anheften  von  Zetteln  oder 
Bezeichnungen  erwünscht;  sie  tuufs  bei  der  Anwendung  von  Fi-e» 
platten  durch  ein  vorgelegtes  kleines  Wiukeleiseu  erst  geschaffen 
weiden. 

ALs  erprobtes  Mafs  für  die  anflechten  Scheidewände  ist  tun'1 
l  m  vou  Mitte  zu  Mitte  zu  empfehlen.  Wird  dieses  Mafs  überall 
gleichiuäfsig  duichgetührt,  »o  lassen  sich  gröfsere  l'nuitellungen  leiclit 
und  ohne  erhebliche  ('ontrole  ausführen.  Die  Seitcullachcu  dci 
aufrechten  Scheidewände  dürfen  keine  Vorsprünge  erhalten,  damit 
die  Bücher  sich  nicht  dahinter  verstecken  und  nicht  durch  Anstuf-e-i 
beschädigt  werden.  Ks  sind  deshalb  möglichst  glatte  Brett-  »ler 
biechwüude  für  die  Ausführung  zu  wählen.  Geschlossene  Rückwände 
hinter  den  einzelnen  Bücherreihen  sind  nicht  empfehlenswert!),  da 
dieselben  eiuer  guten  Lüftung  hinderlich  sind.  Soll  bei  Doppelreihen 
Sicherheit  gegen  das  Dun  hschieben  von  Büchern  gewährt  werden 
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genügt  dafür  eine  Holzleiste  von  4  cm  Höhe  und  1  Iii-  l.f>  cm 
Starke  oder  ein  Blechst  reifen  von  derselben  Höhe  an  dem  hinteren 
Kunde  den  Buchbrctts  oder  auch   die   theureru  Anordnung  eines 


und  zwar,  je  nachdem  der  Bücher- 


Je  naeh  tler 
nur  als 
ulilieh  ist,  zugleich  als 
r.mm  benutzt  werden  soll,  ist 
für  eine  kleinere  oder  gröfecre 
Zahl  von  erweiterten  Arl>eits- 
pliitzeu  Sorge  zu  tragen.  In 
kurl-trubc  und  Göttingen  erga- 
ben sich  dieselben  leicht,  da 
.!»■  weiten  Axen  die  Aufstellung 
v.in  Tischen  ohne  Schwierigkeit 
gestatteten. 

Aufser  einer 
und  übersichtlichen  Treppen- 
\erbindung  empfieblt  sieh  <lie 
Aulagc  von  Aufzügen.  AU  Bei- 
spiel einer  in  dieser  Beziehung 
vortrefflichen  Anlage  tat  die 
Bibliothek  in  Stuttgart  zu  be- 
trachten, vergl.  <lcn  Grundriß» 
Fig.  H.  Die  Treppen  sind  stets 
mit  graden  Läufen  anzulegen. 
Jede  gewundene  Treppe  ist  flir 
den  Betrieb  unbequem.  Die 
Ijiuftreppcu  in  niedrigen  Stock- 
werken können  von  geringer 
Breite  angenommen  werden. 
In  der  hibliotheque  nationale 
in  Paris  sind  diesellten  zwischen 
ilen  Handgriffen  nur  55  em  breit 
und  genügen  trotzdem  vollstän- 
dig dem  Verkehr. 

Bei  der  Anlage  von  Auf- 
zügen kommt  vornehmlich  in 
Krage,  welrher  Art  und  wie 
kTofs  an  Zahl  die  untergeord- 
neten HülfskräfV  für  den  Be- 
trieb zur  Verfügung 
Kleine,  nur  zum  Heben 
■irr  Büeberlasten  bestimmte  Auf- 
zuge haben  zwar  den  Vorzug 
Irichter  Anlage  und  bequemer 
Handhabung,  sie  erfordern 
aber  in  jedem  einzelnen  Stockwerk  Personen  zur  Bedienung,  falls 
ihr  Zweck,  schnelle  Erledigung  der  Auftrüge  und  rasche  Aus- 
wechselung von  Büchern  zu  ermöglichen .  erfüllt  werden  «oll. 
In  der  bibliotheque  nationale  in  Paris  befindet  sich  auf  jedem 
der  Galeriestockwerke  in  dem  groben  Magazinraum  dauernd 
ein  bestimmter  Beamter,  welcher  während  der  Dienstzeit  keine 
Treppe  steigt,  sondern  alle  Aufträge  in  seinem  Stockwerk  sofort  er- 
ledigen tuiifs.  Aehnlich  ist  der  Dienst  im  britischen  Museum  ge- 
ordnet, wo  in  jedem  der  3  Stockwerke  dauemd  bestimmte  Beamte 
anwesend  sein  müssen.  Für  kleinere  Verhältnisse  und  bei  geringer 
Zahl  von  Hülfs-  und  Unterbenuiten  ist  die  Anlage  von  Personcn- 
aufzügen  empfehlcnswerth,  welche  durch  den  dicnsttliuenden  Ite- 

cn  und  mit 


Mitnahme  der  auszuwechselnden  Bücher  auf-  und  niedarfahren  kann . 
Solehe  Personenaufzüge  sind  in  Karlsruhe.  Stuttgart,  Güttingen  in 
Gebrauch:  »io  lassen  sich  uberall  leicht  und  bequem  ausführen 
und  bedienen,  wo  Druckwasserleitungen  vorhanden  sind.  Ks  wird 
hierdurch  eine  wesentliche  Erleichterung  de*  1 
Bei  weiträumigen  Anlagen  ist  ferner  zur 
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leicht  drehbar  mid  ohne  grofse 
Kraftanstrengung  beweglich  sein 
müssen. 

Eine  eigenartige  Einrichtung 
ist  in  der  Stadtbibliothek  in 
Köln  zur  Ausführung  gekom- 
men.*) Die  Büchersäle  sind 
dort  nur  an  einer  Längsseite 
mit  einer  durchgehenden  Galerie 
verschen.  Von  dieser  aus  führen 
Schienen,  auf  denen  kleine  Ge- 
leiskarren  fortbewegt  werden, 
längs  der  nach  der  Queraxe 
angeordneten  Büchergerüste 
i'ebrigens  hätte  die  Zugsnglich- 
keit  zu  den  in  Galeriehöhc  be- 
findlichen Büchern  anscheinend 
zweckiuäfsigcr  durch  eingelegte 
Zwischenböden  erreicht  werden 
können. 

Die  vom  Publicum  zu  be- 
nutzenden Bäume  einer  Biblio- 
thek, das  Auslejhezi  miner 
uud  der  Leseraum,  sind  am 
besten  durch  einen  einzigen  Ein- 
gang von  der  Strafse  aus  zu- 
gänglich zu  machen,  um  den 
Verkehr  in  den  Vorräumen  leicht 
durch  einen  bestimmten  Beam- 
ten überwachen  zu  können.  E» 
wird  sich  empfehlen,  die  Garde- 
roben für  das  Publicum  so  an 
sic 
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fen  sind.  Uro 

dar- 
auf rücksichtigen  müssen,  beide 
Räume  in  möglichster  Nahe  und 
in  unmittelbarem  Zusammenhang  mit  den  Versvaltungxriiutueu  anzu- 
ordnen. Die  allgemeine  Bedeutung  des  Ausleihe-  und  des  Lesezimmers 
ist  oben  bereits  erwähnt.  Die  Einrichtung  des  Auslcihczimmcrs  In-steht 
in  der  Aufrichtung  einer  festen  Schranke,  durch  welche  die  Beamten 
von  dem  Publicum  abgetrennt  sind,  sowie  in  der  Aufstellung  mehrerer 
Gestelle  hinter  derselben  zur  Aufnahme  der  eingelieferten  und  aus- 
zuleihenden Bücher.  Für  das  Publicum  ist  ein  heller  Baum  mit 
einigen  Tischen.  Pulten  uud  Banken  vorzusehen,  erforderlichen  Falles 
auch  ein  Katalog  aufzustellen,  wenn  solcher  allgemein  benutzt 
werden  soll.  Ein  besonderes  Nebenzimmer  für  die  Beamten  der 
ist  erwünscht.  (Fortsetzung  folgt.) 

*)  Vgl.  Woehcnld.  f.  Arch.  u.  lag.,  Jahrg.  18*1. 


Die  Bauthätigkeit  des  preufsischen 

während  des 

Aus  den  von  den  Regierungen  und  I Jinddrusteicn  erstatteten 
Jahresberichten  ergeben  sich  tür  «las  Jahr  18H2  im  ganzen  422  Hoch- 
bau-Ausführungen gegen  393  im  Jahre  1881.  Diese  Zahlen  umfassen 
alle  Neubauten,  Erweiterung»-  und  Wiederherstcllungs-Bauten,  sofern 
deren  Auschlagssumme  die  Höhe  von  10  00(1  Mark  erreicht  oder 
überschreitet.  Neu  begonnen  wurden  245  Bauwerke,  fortgesetzt  177 
in  früheren  Jahren  angefangene.  Vollendet  wurden  im  Jahre  1882 
von  den  neu  begonnenen  Bauten  106  und  von  den  fortgesetzten  143. 
I  ntcr  den  unvollendet  gebliebenen  Bauwerken  befinden  sich  auch 
einige,  welche  zwar  baulich  fertig  gestellt,  im  laufenden  Jahre  aber 
noch  nicht  vollständig  abgerechnet  werden  konnten. 

Nach  Gattung  und  Bestimmung  gesondert,  sind  in  der  oben  ge- 
nannten Zahl  von  422  Bauwerken  enthalten: 

2  öffentliche  Denkmäler  (Aussichtsthurm  bei  Oliva  im  Reg.-Bct. 

Danzig,  Wiederherstellung  der  Königseolonnaden  in  Berlin), 
:»  Kirchen  (darunter  St.  Nicolai  In  Breslau,  4Ü20OO  Mark.  Fried- 


Staates  im  Gebiet  des  Hochbaues 
Jahres  1882. 

richshof  (Königsberg),  Schoeuberg  (Danzig).  GroseliowiU  (Op- 
peln) und  Walsum  (Düsseldorf;. 
1  Schlots  (Wiederherstellung  des  Kaiserhauses  in  Goslar), 
6  Ministerial-  und  Hegierungs-Gebäude  (darunter  Oberprasidial- 
gebäude  in  Königsberg,  Regieruogsgehäude  in  Danzig  und 
Kassel). 

33  Geschäftshäuser  für  Gerichte  (darunter  Land-  und  Amts- 
gericht II.  in  Berlin,  Land-  und  Amtsgericht  in  Schweidnitz, 
Amtsgericht  in  Merseburg.  Schwurgericht  in  Lüneburg,  Land- 
gerichte in  Potsdam.  Guben  und  Essen), 
3  Bauten  für  wissenschaftliche  Institute  und  Sammlungen  (Eth- 
nologisches Museum.  Umbau  des  Zeughauses  und  Victoria 
rcgia-llaus  in  Berlin). 
5  Bauten  für  technische  Lehranstalten.  Akademicen  und  Fach- 
(darunter  technische  Hochschule  bei  Charlottenburg, 
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Erweiterung  der  Kunstakademie  in  Königsberg  und  Webe- 
scbule  iu  Crcfeld), 
22  Anlagen  für  Univeraiüit/izweeke, 
19  Gymnasien  und  Realschulen. 
13  Seminare, 
11  Turnhallen, 
28  Pfarrhäuser, 
28  Elementarschulen, 

1  Waisenhaus  (Liebonthal  im  Rcg.-Bez.  Lieguitz}, 

1  Stiftogebäude  (St.  Marien  in  Königsberg*. 

1  Krankenhaus  (Gynäkologischer  Pavillon  «1er  Charit;  in  Berlin), 

t  Colonnadeugcbäudo  fiir  das  Bad  Langcnüchwulbneh. 
34  Gefiingnifs-  und  Strafau»talt»-Bnuten, 


0  Steucrumtitgebliude  (darunter  Packhof  iti  Berlin.  HaupUtcocr- 
nmt  in  Potsdam  und  Provinzial-Steuergebäude  in  Po*en), 

7  WohngebUude  für  Beamte  verschiedener  Art, 
12  Wohngcbiiude  fUr  Ol>erforstcr, 
M  Wohngebaude  ftir  Forster, 
10  Wohngobäudo  auf  königlichen  Domainen, 

7  Familicubäuscr  für  königliche  J>omainen, 
18  Scheunen. 
31  StalLgebäude, 

4  Gebäude  für  technischen  Betrieb, 

5  lundwirtbschaftliche  eombinirte  Anlagen, 
7  Hauten  für  königliche  Gestüte, 

10  Hochbauten  im  Gebiet  de*  Wasserbaues.  |h. 


Vermischtes. 


Ergwbnih  der  Bauffllirer-PrnfliitreB  in  Preufieu  Im  EUtsJahr 

18S2/88.  Vor  den  Königl.  technischen  Prüfungs-Conimissioncn  in  Berlin, 
Hannover  und  Aachen  haben  itu  Lauf«  des  verflossenen  Etatjahres 
1.  April  1892  83  im  ganzen  228  Cnndidaten  (im  Vorjahre  329)  die 
erste  Staatsprüfung  ul»  Kugicrungs-Bauführer  abgelegt  und  zwar:  in 
Berlin  178.  in  Hannover  37  und  in  Aachen  13.  Von  diesen  Cuudi- 
daten  haben  123  die  Prüfung  bestanden  und  sind  infolgedessen  zu 
Rcgicrungs-Bauführem  bezw.  Regiernngs-Maschinenbniiführern  ernannt 
worden.  Nach  den  älteren  Vorschriften  vom  3.  September  1*08  sind 
9  Candidaten,  nach  den  Vorschriften  vom  27.  Juni  187ti  219  Candi- 
»laten,  und  zwar  83  für  das  Hochb.iufach,  87  für  das  Bauingenieur- 
fach  um!  49  für  das  Mnschincnfuch  geprüft  worden.  Von  den  178  Can- 
didaten, welche  in  Berlin  der  Prüfung  sieh  unterzogen,  haben 
4  mit  Auszeich  nung  bestanden,  iu  Hannover  hat  1  Candidat  dies 
(iejinnitpradicat  erhalten. 

Oberhanrath  Julias  tob  Abel,  Mitglied  der  Gcncraldirectinn  der 
württembergischen  Staatscisenbahnen.  ist  am  10.  d.  Mts.  im  Alter  von 
ti5  Jahren  gestorben.  Abel  hatte  seine  Studien  in  den  Jahren  1835 
bis  1839  au  der  polytechnischen  Schule  in  Stuttgart  und  an  der  ecole 
centrale  des  arts  et  mauufacttires  in  Paris  gemacht,  trat  sodann  als 
condueteur  des  travaux  bei  der  BascI-StrnCsburger  Eisenbahn  in  die 
Praxis  ein  und  wurde  im  Jahre  1842  zur  Thcihiahme  an  den  Vor- 
arbeiten für  EUenbaluieu  in  sein  Vaterland  Württemberg  berufen. 
Nach  mehreren  im  Auftrage  seiner  Regierung  vorgenommenen  Studien- 
reisen in  Belgien  war  er  bei  Ausarbeitung  der  endgültigen  Kisenbalm- 
bauplUne  erst  im  Centralbureau  und  in  den  Jahren  18W  -1830  als 
Bauinspector  bei  Ausführung  der  Bahn  L.iupheirn -Essi-ndorf  tbiitig, 
worauf  er  bis  zum  Jahre  18.'ii  die  Stelle  eines  Bctricbsbauiiispectors 
in  I  lm  einnahm.  Innerhalb  dieser  Zeit  hatte  er  aucli  dem  iu  die 
Dienste  der  üsterr.  Südbahn  getretenen  Oberbau  rath  lltzcl  bei  ilen 
Vorstudien  für  die  ungarische  Linie  Grofskauisza-Stuhlweifsenburg 
als  Mitarbeiter  zur  Seite  gestanden.  Im  Jahr»1  18i8  als  Mitglied  der 
neugeschaffenen  Kiseul»alinl>aiicninmi.ssiori  berufen,  hat  er  in  ilieser 
Stellung  »eine  technische  Begabung  vollauf  entfaltet,  indem  er  als 
Oberiiigenicnr  die  Linie  Ileilbronn-Creilsheim  mit  <b-n  IVbcrgängeii 
ül-er  die  ticfcingcschnittcncn  Thider  des  Kochers  und  der  Bübjer, 
die  an  Schwierigkeiten  reichen  Bahnen  Von /Ullenhausen  mich  Horb, 
Pforzheim  und  Wildbad,  sowie  die  Murthalbahn  zur  Ausführung 
brachte.  Abels  letztes  Werk  war  die  Strecke  Ileilbronn-Eppiiigeu 
und  der  l'mbau  des  Bahnhofs  seiner  Vaterstadt  Ludwigsburg.  Abel 
zeichnete  sieh  ebensowohl  durch  reiches  Wissen  als  durch  praktische 
Tüchtigkeit  und  (Gewandtheit  ans,  Hin  v  ort  reif  lieber  Charakter,  ist 
er  von  allen,  die  in  dienstlichen  oder  rein  |H'rsonliehcn  Beziehungen 
zu  ihm  gestanden  haben,  hoch  geschätzt  und  verehrt  worden. 

Bei  der  Concorrenz  cur  ErUnging  von  KntwBrfen  für  da« 
nordische  Museum  Iu  Stockholm  (S.  a.  S.  118  uud  14«  d.  Dt.)  hnbon  die 
Preisrichter  unter  15  betbeiligfen  Bewerben)  den  ersten  Preis  von 
l&uO  Kronen  dem  Architekten  W.  Mniichot  in  Mannheim,  den  zweiten 
Preis  von  1000  Kronen  dem  Architekten  II.  Mulirenbolz  in  Berlin, 
den  dritten  Preis  von  500  Kroneu  dein  Architekten  W.  Kurlsou  in 
Stockholm,  den  vierten  Preis  von  400  Kronen  dein  Architekten 
C.  Wallentin  in  Stockholm  und  den  fünften  Preis  von  3IK)  Krouen 
dem  Architekten  Beniscbek  in  Prag  zugesprochen.  Aufscrdem  wur- 
den ilic  Entwürfe  des  Architekten  It.  Schmitz  in  Düsseldorf  und  des 
Architekten  Petersou  iu  Stockholm  durch  Zuef  kennung  aufserordeiit- 
licher  Preise  von  1000  bezw.  .'100  Kronen  ausgezeichnet. 


die  24.  HaaptTorsaranluiir  de*  Vereines  Deutscher  In- 

irenleure.  wulebe  am  13.  14  und  l.r>.  August  d.  J.  in  Dortmund  tagen 
wird,  sind  auf-er  den  drei  (iesniut*itzuiigen  an  deu  Vormittagen,  Be- 
sichtigungen  der  großartigen  Werke  des  Bochumer  Vereines  für 


Bergbau-  und  Gufsstahlfabrikation  in  Bochum,  der  Bergbau-  uud 
llilttcn-Acticn-Gesellscbaft  Union  in  Dortmund,  des  Hörder  Ben:- 
und  II ütten -Vereines,  der  Fabrik  für  feuerfeste'  Producta  voo 
Dr.  C.  Otto  &  Co.  in  Dahlhausen,  der  Cent  rnl-Kisenbnhn-Werk  statten 
in  Witten,  des  Wittener  Gußstahlwerkes,  der  Märkuchen  Masduoen- 
bau-Anstalt  in  Wetter,  sowie  de»  Sool-  und  Thermalbades  Konig*- 
boru  bei  I  una  in  Aussicht  genommen :  aufserdem  haben  etwa  ft)  der 
bedeutendsten  Kohlenzechen,  lasen-  und  Stahlwerke,  Maschinen- 
fabriken, liierbrauereien  u.  s.  w.  der  l>ort.munder  (iegend  die  Tueil- 
ncluuer  >ler  Versammlung  zum  Besuche  ihrer  Anlagen  eingeladen. 

Von  den  in  den  Sitzungen  zu  verhandelnden  Gegunständen  aiad 
als  allgi-ineiu  interessant  die  Berichte  iler  vom  Vereine  eingesetzten 
Comuiissionen  zu  erwähnen,  welchen  folgende  Aufgaben  gegeben 
waren:  1.  Prüfung  der  lndustricsehutz-Gcsctze  (Patentgesetz.  Marken- 
und  Musterschutz-Gesotz)  und  ihrer  Handhabung.  2.  Aufstellung  vr.n 
Normen  für  die  Ciitcrsuchuiigen  an  Dampfmaschinen  und  Dampf- 
kesseln. 3.  Satnmlnug  von  statistischem  Material  um 
zur  bessereu  Ausnutzung  der  Wasserkräfte  Deutschlands.  4.  ! 
hing  von  statistischem  Material  und  Vorschlagen  für  die  Krag*  «I« 
masehincntechuLscben  Werkstattsnnterrichtes. 

An  Vortragen  sind  bis  jetzt  diu  folgenden  zugesagt:  l.  Phfartr 
W.  Schulz:  Die  Zukunft  der  elektrischen  Kraftübertragungen  b«m 
Bergl.au.  2.  Ingenieur  K.  Brauer:  Die  gegenwärtige  Kichtung  der 
Dampl'masi  hineDtheorie  und  ihre  experimentelle  Begründung.  3  In- 
genieur Max  Ryth:  Die  Eutwickelung  des  landwirthschaftlichen  Masclu 
nenwesen*  in  Enghunl  und  ihre  llauptursache.  4.  Ingenieur  Fritz  WA.ur- 
manu:  Principielle  VVrsi-hieilenbeiten  in  der  Anlage  englischer  «3'l 
deutscher  Hüttenwerke,  durch  Beispiele  erläutert,  f».  Bergrath  Schultz - 
Die  westfälische  Kohleiiindustrie.  G.  Ingenieur  F.  Peters:  Die  Auf- 
bereitung der  Steinkohle  im  Ruhrbeckcii  (Separnration ,  WüscIk. 
Kokerei.  Briipiolh-sfabricationl.  7.  Ingenieur  W.  Driigiuaun:  Di*  west- 
fälische Hütteniinlustrie. 

Der  \  erein  zählt  z.  '/..  nahezu  480O  Mitglieder,  von  .lenen  M 
grofste  Theil  iibcr  -unz  Deutscldand  vertheilt  in  28  Bezirks-Vereiui'u 
tbiitig  ist. 

Rechtsprechung. 

Kitt  floh  eine«  früher  ^riteknürten  iiauplauen  auf  elu  Mt* 
Hautrenueu.  —  Nai  li  Art.  79.  Abs.  3  der  Württcinb.  Neuen  Allgew 
Buu-Ordnuug  und  §  ti  der  Vollziigsverfüguug  hat  ein  BuuuntenieluuM- 
welcher  Abweichungen  von  einem  genehmigten  Bauplan,  wozu  be- 
sondere (ieuehiuigung  erforderlich  ist,  vornehmen  will,  'lie  (jeneli- 
niigtiug  nach  Cinstäinleu  unter  Vorlegung  eines  neuen  Baurisse*  ein 
zuholeu.  Da  diese  Ib'stimmung  ganz  allgemein  lautet,  ohne  da> 
irgend  ein  I  nterscbie.l  iu  d.-r  Behandlung  ihr  einzelnen  Fälle  nufi 
Malsgabe  gewisser  Merkmale  (Zahl  oder  Erheblichkeit  der 
weicbuni£.-n  u.  s.  w.>  an«edeutet  wäre,  ist  ein  von  dein  Unternehmt 
einnereiehter  verämlerter  Bnuplaii  im  Sinne  de»  Gesetzes  einer  neue» 
polizeilichen  Rcnutiiifetuihnie  nur  insofern  zu  unterstellen,  aLs  .r  .Ve 
weiebungen  vom  genehmigten  Bauplan  enthalt»  diejenigen  Tunkte 
dagegen,  bezüglich  deren  zwischen  beiden  Plänen  l'cberciii*tiui"»l,",; 
besteht,  unterliegen,  weil  durch  frühere  (ieiiehmiguug  festgestellt, 
nicht  mehr  der  polizeiliehen  Erkeniitnifs,  wofern  nicht  etwa  d'1^' 
(ieuehiuigung  durch  Verzicht  des  baulicrechtigteii  oiler  geniäfs  Art- »t 
d.-r  Ban-t b'dnuut!  durch  Nichtausübung  des  Baurecht*  hinfällig  s*~ 
Worden  sein  sollte.  Nur  iu  dem  Falle,  wenn  das  neue  Bnu[ir,'JN 
Iiis  ein  von  dem  alten  iu  jeder  Beziehuug  abweichende»  anzu-ete« 
ist.  wird  ibcs  Bau\i>rhal>en  als  ein  durchaus  neues  Baugcsurli  »"<>•' 
Rücksicht  auf  den  früheren  Bauplan  uud  dessen  tienehuiiguuK  "a 
einzelnen  Kalle  behandelt.  -  (Erk.  d.  K.  Würtlemb.  \  erwalt.-O'eJKli'- 
hofes  iu  Stuttgart  vom  28.  November  1880.) 


Verl.«  «un  HrnM  *  Kurn.  Bcrlio.       Fii  die  liriUclUn  df»  nictinuiUiit.fn  Tlicitc»  Ttnutwerilich  i.  V  :  Kurl  Hiurk. H.  yu.  llciliu.      Litnc):  mn  j.Rct»k<«. 
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Berlin,  4.  August  1883. 


W.  wtlbelm  •  StrslM  «. 
W.  Wubelai  Sua/i«  90. 


•  :  ZuoBmeuMtiung  der  t«lini*i-h™  Hrafnnif«  Coninil»«1»o<-ii  In  Pfeof'ea.  —  I'tr.oatl-Nichricbtrii.  —  «icftUmUlcIse»:  Wlntuctj.iftltcbo  Kraicin  <le»  El**n- 
tahn.^cD«.  (ForKetiunir)  —  II.  A.  r«rw»n'»  Vnrrlrtinnf  nun  Atltti.btu  and  Verfallen  von  Rutraben  rar  liohrlcU  unten  and  C»nilt.  —  Di«  üglrmhit*- 
HlblKMhtk  hl  Cnwnfea.  nrb«t  Bnnerkiunen  über  Bau  and  Elurirbtanr  na  UibUDthekeu.  (Sfblof».)  -  Besuumrteii  der  £cnlaf»k1rrh*  von  Wittenburg.  —  V»t- 
■  i»cbtr>;  BetrtobiBHtel  der  X.benbntUMn.  —  Concnrreu  »r  ErUnunnj  tob  Kntwarfw  für  «in  pollkltaiMiMS  HoiplUl  In  Korn.  —  Modtf lnlM,h*  Klinik  der 
InlTeretlit  HnJle  */S.  —  Kdnlfllcboj  Ornnutnai  In  Kattbor.  —  ErMTnan«  dar  lul.rniulauajra  elektrischen  AilMtellunr.  In  Wien.  —  Wiener  Stadlbthofnte.  — 
f*rl«*r  8<*d(b*hara.  -  Bel«smtu*iwerk  für  den  Tnnnelbui.  —  Kleklrlscbe  Btleiirktunir  In  l-undun.  —  Klekrriurbe  Deleuchtiinic  der  I«uk*-Kirclie  in  St.  Pefersburr. 


Amtliche  Mittheilungen. 


„  sowie  dw 
in  Berlin, 

für  da»  Jahr  vom  1.  Auglist  1SS3  bin 
dahin  1Ö**4  wie  folgt  zuaammeuKeoeüst : 

a.  technische  Ober-Prüfungs-CommisBion  in  Berlin: 
Ober-Bau-  und  Ministerinl-Director  .Schneider,  Vorsitzender. 
Ober-Baudircctor  Scnönfclder,  Stellvertreter. 
Ober-Baudircctor  Herrnianu,  Gelieiuien  Ober-BaurlUhe  Grund, 
Siegert,  Gercke,  Schwedler,  Giersberg,  liaenseh,  Kranz, 
Wieb«.  Oberbeck,  Ilagen,  Grüttofion,  Geheimer  Obcr-Regie- 
roDgMratb  .Spicker,  Geheimer  Haurath  und  Professor  Adler,  Ge- 
heimen Bauriitbe  K  u  1 1 ,  Scbroeder,  Kollow  ski,  Stanibke,  Ober- 
Hofbaurath  Persius,  Geheimer  Baurath  Afsmann,  Kegierung»- 
und  Uauräthe  Keller  und  Emmerich,  Sttidt- Haurath  Blanken- 
stein, Professoren  Fink,  Hormaiui.  Jacobsthal. 

b.  technische  PrOfungs-Conimission  in  Berlin: 
Geheimer  Ober-Bnuratb  Oberbeek,  Vorsitzender. 
Geheimer  Obcr-Baurath  a.  L).  Plamtuius,  1.  Stellvertreter. 
Geheimer  Baurath  Stamhke,  2.  Stell  v»Ttreter. 
Geheimer  Bergrath  Dr.  Wedding,  Professoren  Consentlu» 
nwl  Dr.  Dorfens,  Regierung*-  und  Baurath  Kndcll,  Vermessongs- 
Dirigent,  Lieutenant  a.  D.  Krfurtb,  Uber-Berg-  und  Baurath  Ge- 
bauer. I'rofessor  Dr.  Grofsniann,  Bauinspector  Hedwig.  Professor 
ll<*>rmann,  Regierung«-  und  Baurath  Jungnickcl,  Eisenbahn -Bau- 
ami Uetriebsinstiector  Hoasselle,  Professoren  Dr  Kerl  und  Kühn, 
Bntiinspector  Lorenz,  Professoren  Meyer  und  Dr.  Winkler,  Was- 
serbau-Inspeetor  Werner,  Dr.  Weyl,  Professor  Brandt. 


c.  technische  Prüfungs-Commissiun  iu  Aachen. 

Regierung*. Präsident  Hoffmann,  Vorsitzender. 

Regierung«-  und  Baumth  Kruse,  Stellvertreter. 

Geheimer  Regierxingsrath ,  Professor  Dr.  Ritter,  ProfeaaoT  Dr. 
Laspeyres,  Bauratli  und  Professor  Dr.  II einzerting,  Professor 
Dr.  Helmert,  Bauratli  Dieckhoff,  Professoren  Bwerbeck,  von 
Gizyeki,  Herriuauu.  von  Reiche,  Dr.  Stahl. 

d.  technische  Prüfungs-Coinmission  in  Hannover. 
Landdrnst  von  Cranach,  Vorsitzender. 

Ober- Bauratli  uml  Geheimer  Regierungsrnth  Durlaeb,  1.  Stell- 
vertreter. 

Regierung»-  und  Baurath  Bubsc,  2.  Stellvertreter. 

Regierung*-  und  Baurath  Früh,  3.  Stellvertreter. 

Regierung»-  und  Haurath  Sasse,  Geheimen  Regirrungsriithe, 
Professoren  Dr.  RQ lilmann  und  Hase,  Professoren  Keek,  t'lrieh, 
Riehn,  Baurath  und  Professor  Köhler,  Professoren  Dr.  Kiepert 
und  Dr.  Jordan,  ßuuruth  und  Professor  Garbe, 
und  HetTieWnsiKector  Schwerin«. 


Personal-Nachrichten. 
Württemberg. 

Der  Bahnmeister,  Baumeister  Akermaun  in  llechingcn  ist  zum 
Ingenieuraasistenten  beim  technischen  Bureau  der  (rcncraldirection 
der  Staatneiaenbalmen  ernannt. 

Der  BetTleb8-Bauin»pector  tit  Baurath  Grund  in  Ravensberg  ist 
gestorben. 


Nichtamtlicher  Theil. 

KedacteurL-:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn.* 
Wirthschaftlichc  Fragen  des  Eisenbahnwesens. 


(1'ortseUung.) 


6.  Gruppirung  der  Bevölkerung. 

I.'nter  Beuutzuug  der  gefundenen  Ziflernwerthe  soll  zunächst  der 
Versuch  gemacht  wenlen,  da»  zweck tnüfeigxte  Mab  der  Venlichtung 
des  KUeobahnnetzes  für  Dcutivchland  allgemein  festzustellen.  Bei 
einer  allgemeinen  Auffassung  dieser  Aufgalw  muf»  mau  vuu  der  nach 
dein  ersten  Kindruck  wohl  etwas  gewagt  erscheinenden  Annahme 
ausgehen,  dafs  aufser  der  bereits  erwiiliuU'ii  gleichinilfslgeu  Verthei-' 
lung  der  Kisenbahnen  auch  die  Bevölkerung  nach  einer  regelmäßigen 
(iruppining  vertheilt  sei.  Indessen  wird  durch  diese  Annahmen, 
wie  durch  l'ehereinstimmiiTig  der  danach  sich  ergebenden  VerhUlt- 
nU«e  mit  dein  vorbandeneu  Thut  bestände  sich  zeigen  wird,  der  im 
Durchschnitt  wirklich  vorhandene  Zustand  in  Bezug  auf  Dichtigkeit 
der  Bevölkerung  und  des  Kisenbahnnetzes  in  befriedigender  Weise 
getroffen. 

Für  die  Veitheilung  iler  Bevölkerung  soll  angenommen  werden, 
daCs  sich  um  die  volkreicheren  Orte  die  weniger  bevölkerten  stets 
in  gleichem  Abstände  zu  je  6  gmppiren. 

In  den  1SK>  Knoten]  »unkten  des  zu  Grunde  gelegte«  regehuiifsigen 
Buhnnetxes  nehme  mun  die  gröfsteD  .Städte  an,  von  denen  die  kleinste 
nach  der  1880  vorgenommenen  Volkszählung  UMM>  Einwohner  zählt. 
I  rn  jeden  dieser  Knotenpunkte  seien  iu  einem  gleiche])  Abistaude  von 
'Äkm  unter  sich  und  vom  Knotenpunkte  je  6  Kleinstädte,  um  jede  dieser 


Kieinstädte,  w  ie  auch  zunäidist  unnbe  Knotenpunkte,  in  einem  Abstände 
von  14  km  je  4i  Luudstädtc,  und  endlich  um  jede  Landstadt,  wie  auch 
um  die  Kleinstädte  und  greiseren  Städte,  in  einem  Abstände  von  7  km 
je  *»  LandHecken  oder  grober«  Dörfer  gruppirt.  Die  Auzahl  der  Klein- 
»Udte  müMe  also  3  .  199  =  ö'J7,  die  der  Landstädte  3  (199 -f- fü»7) 
—  23H8,  und  die  Zahl  der  Laudflecken  oder  gröberen  Dörfer  3  (19!> 
4-  5U7  +  ay«t<)  =  9Ö62  betragen.  Die  Bevölkerung  der  hier  als  Kiein- 
städte bezeicrlmcten  Orte  hegt  zwischen  14  001)  und  4S00,  die  d«^r 
IjmiLstädte  zwischen  4WJO  und  1800,  während  die  In  den  bis  jetzt 
veröffentlichten  Krgebnissen  der  Volkszählung  nicht  einzeln  auf- 
geführten Ijuidfleckeu  oder  gröberen  Dörfer  im  Durchschnitt  mit 
einer  Einwohnerzahl  von  800  in  Ansatz  gebracht  werden  können. 
Die  Bevölkerung  der  kleineren  Dörfer  nehme  man  als  gleichmiibig 
über  die  Fläche  vertheilt  uu. 

In  Fig.  14  ist  ilic  angegebene  regelinübige  Vertheilung  der  Eisen- 
bahnen und  der  Bevölkerung  für  eine  einzelne  Ma-Scbe  des  Eisenbahn- 
netzes dargestellt.  Demnach  würden  von  der  Gesamtzahl  aller  Städte, 
einsehliefslich  der  bis  zu  einer  Einwohnerzahl  von  l«ut)  hinabgehenden 
Landstädte,  bereits  •' .*  mit  Eisenbahnen  versehen  sein.  Dies  stimmt 
in  befriedigender  Weise  mit  der  früher  angegebenen,  auf  genaue  Er- 
mittelungen des  bestehenden  Zustande»  sieb  stutzende  Thatsaehe 
übereiu,  dab  von  den  2707  Orten  mit  Uber  ÄWO  Einwohnern  UM  Orte 
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—  also  nahezu  V» 
geschlossen  sind. 

Für  die  angenommene  Gruppirung  der  Ansiedelung  der  Bevölke- 
rung  erliält  man  nach  der  Volkszählung  vom  1.  Dcceniber  1880  die 
folgenden  Ziffern: 

199  gröbere  Städte  mit  zusammen  .   .  . 
597  Kleinstädte  v.  4800—14 000,  zusammen 
2388  Landstädte  v.  1800— »800,  zusammen 
9563  gröbere  Dürfer,  durchschnittlich  800, 

zusammen  

Gl  303  kleinere  Dörfer  mit  zusammen  .   ■  . 

HO  039  Orte  mit  insgesamt   .   45  £14  061  Einwohnern. 

DaTon ' 
liegen: 

199  gröbere  Stadt*  mit  .  .  .    8064400  Kin wohnern, 
697  Kleinstädte  mit    ....  4350000 
1194  I-andstidt*  mit    ....  3306000 
2388  gröbere  Dörfer  mit  .  .  .  1910400 
1578  Orte  mit  zusammen  .    .   .    18  2Ji*K»  Umwohnern. 
Diese  Ziffer  gibt  wieder  eine  befriedigende  liebereüwtimmung 


8664400  Einwohnern, 
4350000  . 
6  610  000 

7641600 
17968061  , 


mit  den 


Verhältnissen, 


die  in  den 


18037012 
betragt,  also 
nur  etwa  1  pCt  weniger 
als  nach  der  angenomme- 
nen regelmäbifjen  Grup- 
pirung  des  Bahnnetzes 
und  der  Bevölkerung  der 
Fall  sein  raubte.  Es  zej- 
die  nach  den 
en  Voraussetzun- 
gen gefundenen  Ziffern 
eine  so  geringe  Abwei- 
chung von  dam  tliateach- 
licb  im  Durchschnitt  be- 
stehenden Zustande,  dafs 
es  wohlgestaltet  erscheint, 
darauf  eine  Untersuchung 
über  die  zweckmäfsigste 
Verdichtung  des  Eisen- 
bahnnetzes zu  gründen. 

Nach  diesen  Voraussetzungen  sind  von  den  unter  die  Bezeich- 
nung „Städte"  gebrachten  3184  Orten  noch  1194  ohne  Eisenbahn.  In 
der  amtlichen  Statistik  werden  zu  den  Städten  nur  die  Orte  mit 
mehr  als  3000  Einwohnern  gerechnet,  von  deren  3707 
Gesamtzahl  im  Jahre  1880  noch  1078  mit  insgesamt  3510518 

Von  den  hier  zur  Uebereinstim- 
der  gleichmütigen  Gestaltung  des  Eben« 


Fi«,  it. 


Städten  noch  zugezahlten  497  Orten  von  1800  bis  2000  Kinw< 
müsnen  sonach  noch  1194  -  1078  =  116  ohne  Eisenbahn  sein, 


Einwohnerzahl  mit  durchschnittlich  1900  zusammen  220  400  betragen 
würde.  Demnach  haben  die  1194  Städte  ohne  Eisenbahn  zusammen 
eine  Volkszahl  von  3510518  +  220440  =  3730958  oder  durchschnitt- 
lich jede  von  rund  3100  Personen.  • 

7.  Feststellung  des  durch  Verdoppelung  des  jetzt  in 
Deutschland  vorhandenen  Eisenbahnnetzes  erreichten 
Volks  wirtschaftlichen  Nutzens. 


Wurden  in  den  angenommenen  Kisenbabnmaschen  (vergl.  Fig.  14! 
je  drei  ueue  Verbindungslinien  K  L  K  ausgebaut,  durch  welche  die 
vorhandenen  Maschen  in  vier  gleiche  Theile  zerlegt  werden,  so  er- 
hielte das  Gesamtnetz  der  Eisenbahnen  die  doppelte  Länge.  Es 
wurden  dadurch  innerhalb  jeder  Kisenbahomasche  neu  in  den  Eisen- 
bahnverkehr 3  Städte  von  je  3100  Einwohnern  und  6  Dörfer  von 
durctiacbnittlich  800  Einwohnern,  also  3  .  3100  +  6  .  800  =  14  100 
Personen  gezogen,  mithin  für  «las  Eisenbahnnetz  Deutschland« 
398  .  14  100  =  6611  800  Personen,  welche  Ziffer  man  reit  Kücksicht 
auf  die  auber  den  .Stationen  noch  einzurichtenden  Haltestellen  auf 
et  wa  6800000  zu  erhöhen  hat 

Zu  den  4450  vorhandenen,  SUtionsorten  treten  9  .  398  =  aVÜ 
neu  hinzu,  sodab  die  Gesamtzahl  auf  8033  gesteigert  wird.  Durch 
die  Vordichtung  des  Eisenbahnnetzes  wird  aber  der  für  jeden  Sta- 
tionsort sich  durchschnittlich  ergebende  Eiuflub  dos  Hinterlandes  auf 
den  Verkehr  geringer.  Die  drei  Zwi sehen« tationen,  welche  jetzt  zwi- 


Netze»  liegen,  haben  Stationsgebiete, 
Seite  der  Baiin  4  und  8  und  4  kro  Breite  bcsiUcn. 
sodab  nach  den  früheren  Itechnungcn  der  Einflub  des  Hinterlandes 
auf  den  Verkehr  durchschnittlich  =  21,38  ß  t  ist,  oder  nach  Abzug 
einer  Grundfläche  von  7  qkm  für  den  Stationsort,  =  1438  ß  e.  Aufser- 
halb  der  Stationsorte  wohnen  jetzt  noch  rund  21300000  Personen, 
welche  sich  nach  Abzug  der  Grundflache  der  Stetionsorte  auf 
640523  —  7  .  8032  =  494  398  qkm  vertheilen,  sndab  e  =  42  erhalten 
wird.  Sonach  ist  für  jede  der  Zwischenxtetionen  eine  Verkehrs- 
meiigc  des  Hinterlandes  -  14,38  .  42  ß  —  rund  600  ß  zu  erwarten, 
welche  in  gleichem  Betrage  auch  für  die  Knotenpunktestationen  an- 
genommen werden  kann  und  welche  einem  Zuschlage  von  600  Köpfen 
zu  der  Einwohnerzahl  der  Station  entspricht.  Die  4450  alten  Sta- 
tionen verlieren  also  durch  die  Verkleinerung  ihres  Hinterlandes  an 
Verkehr  4450  (950  —  600)  ß  =  1 667  600  ß,  während  für  die  3583 
neuen  Stationen  ein  aus  den  Stationsgebieten  zufliebender  Verkehr 
von  3683  . 600  ß  =  2  149  200  ß  hinzukommt,  wonach  der  aus  dem 
Einflüsse  des  Hinterlandes  entstehende  Verkehr  einen  Zuwachs  von 
2  149200  ß  —  1557  500/1  =  591  700  fl  erhält,  der  mit  Rücksicht  auf 
die  einzurichtenden  Haltestellen  auf  650000  ß  zu  erhöben  ist. 

Zu  der  Einwohnerzahl  der  nun  in  den  Verkehr  gezogeoen  Stations- 
orte von  6  800  000  sind  also  zur  Berücksichtigung  der  Stationsgehiete 
650000  Personen  hinzu  zu  zählen,  sodab  für  die  Erweiterung  des 
Bahnnetze«  ein  volkswirtschaftlicher  Nutzen  entsteht,  welcher  einer 
Bevölkerung  von  6450000  Personen  entspricht,  also  einem  Jahres- 
betrage  von  46  .  6450000  =  rund  397  Mill.  Mark  gleichkommt. 

Sollte  die  erörterte,  bis  auf  das  Doppelte  des  Bestandes  von  1880 
gebrachte  Verdichtung  des  deutschen  Elsenbabnetzea  wlrthscbaftlich 
ampfehlonswerth  sein,  so  mübte  durch  diesen  Gewinn  eine  genügende 
Verzinsung  des  ßaucapitals  erreicht  werden.  Wären  die  noch  zu 
bauenden  Rannen  ebenso  theuer.  wie  die  1880  vorhandenen  33430  km , 
welche  8830  Mill.  Mark  gekostet  haben,  so  würde  kaum  eine  Ver- 
zinsung von  3Vi  |iC't.  erreicht  werden.  Da  aber  die 
Liniun,  trotzdem  in  manchen  Füllen  schwierige  Boden  -Ve 
zu  Oherwindeu  sein  werden,  durchweg  nur  eingeleisig 
werden  brauchen  und  auch  so  kostspielige  Bahnhobbauten  wie  bis- 
her nicht  vorkommen  werden,  so  wird  das  Anlagecapital  für  das 
Kilometer  im  Durchschnitt  wohl  sicher  nicht  mehr  ab  150000  Mark 
betragen,  also  im  ganzen  für  33430  km  den  Betrag  von  rund  6000  Mül. 
Mark  erreichen.  Bei  einer  Verzinsung  von  5  pCt.  wird  also  von 
dem  berechneten  wirtschaftlichen  Nutzen  noch  ein  reiner  Ueber- 
schufs  von  47  Millionen  Mark  im  Jahr  verbleiben. 
  (Forteetxung  folgt.) 


H.  A.  Carson's  Vorrichtung 

Rohrleitungen 

Seit  einigen  Jahren  wird  in  mehreren  Städten  Amerikas  bei  Her 
llung  vod  Wasserleitungen  uod  Entwässerungsanlagen  eine  Vor- 
richtung zum  Ausheben  und  V erfüllen  langgestreckter  Baugruben  be- 
nutzt, welche  die  Ausführung  solcher  Arbeiten  ermöglicht,  ohne 
dafs  der  öffentliche  Straßenverkehr  irgendwie  dadurch 
gestört  wird.  Die  Vorkehrung  bat  sich  in  dieser  Beziehung  durch- 
aus bewährt,  dabei  aber  gleichzeitig  noch  so  grobe  anderweite  Vor- 
züge aufzuweisen,  dab  sie  die  ungctheilte  Anerkennung  angesehener 
und  auf  dem  fraglicheu  Gebiete  besonders  erfahrener  Ingenieure  in 
Boston,  Worcester,  llolroke,  Columbua  und  zahlreichen  anderen 
Orten  gefunden  und  sich  dauernd  eingebürgert  hat.  Von  derselben 
Kenntnifo  zu  erhalten,  dürfte  für  unsere  heimischen  Ingenieure 
um  so  mehr  von  Interesse  und  Werth  sein,  als  j;e^cnwärtig  eine  be- 
trächtliche Anzahl  gröberer  Städte  Deutschlands  die  Versorgung  mit 
gutem  Wasser,  oder  wo  dieses  bereits  geschehen,  die  unterirdische 
Entwässerung  ihres  Stadtgebietes  in  Angriff  genommen  bat.  Die 
dabei  während  des  Baues  sehr  häufig  eintretende  Sperrung  der  Strafte 
für  den  Wagenverkehr  bringt,  wie  bekannt,  erhebliche 


und  Vcrfüllen  von  Baugruben  für 
und  Canßle. 

mit  sich,  die  zu  berechtigten  Klagen  Veranlassung  geben.  Klageu. 
welche  an  allen  Orten,  wo  die  Förder-  und  Transportvorrichtung  von 
Carson  angewandt  ist,  zum  groben  Theile  verstummt  sind- 

Bevor  die  mit  derselben  verknüpften  Vortheile  im  Vergleich  zu 
dein  in  Deutschland  üblichen  Baubetriebe  näher  besprochen  werden, 
soll  die  ganze  Vorrichtung  eingehend  beschrieben  werden,  um  klar- 
zulegen, dab  dieselbe  eines  Versuches  wohl  werth  ist.  Hierzu  sei 
jedoch  bemerkt,  dab  wenn  ein  solcher  Versuch  Krfolg  haben  soll, 
dem  Erfinder:  Ingenieur  Howard  A.  Carson  in  Boaton,  Massachusetts. 
V.  S.  A.  möglichst  genaue  Angaben  über  die  örtlichen  Verhültuiase 
zu  machen  sind,  um  denselben  in  den  Stand  zu  setzen,  eine  zweck- 
entsprechende Constniction  des  Gerüstes  liefum  zu  können.  Zu  um- 
gehen  wird  derselbe  übrigens  in  keinem  Falle  sein,  da  ihm  seine 
Erfindung  aufser  für  die  Vereinigten  Staaten  Amerikas,  England, 
Frankreich  und  Belgien,  auch  für  Deutschland  patentirt  bt. 

Die  allgemeine  Anordnung  der  ganzen  Fördervorrichtung  wird 
durch  Fig.  1  bis  4  veranschaulicht;  Fig.  2  gibt  das  Bild  einer  Strafte 
s,  in  wolcher  bei  nur  7,6  m  Kahrhahnbreite  die  Aushebung 
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einer  2,44  ui  breiten  Baugrube  bewirkt  wurde,  oline  dafs  der  Verkehr 
irgend  welche  Störung  erlitt:  eine  Leistung,  die  um  so  tiemerkenn- 
werther  erscheint,  als  die  Canalsobki  dort  fast  7  m  uuter  Strafseo 
oberkante  liegt.  Im  weaeotlictien  beruht  die  Canon- Vorrichtung 
darauf,  dilti  die  Fortbewegung  der  zur  Aushebung  kommenden  Knie 
iiusschliefslich  durch  Himer  oder  Kübel  erfolgt,  von  denen  Tier 
(oder  Buch  jede  andere  beliebige  Anzahl)  in  der  Baugrube 
gefüllt  und  tu  gleicher  Zeit  hocbgcwuudeu  werden,  um  in  der 
Richtung  de*  neu  anzulegenden  ('anal*  »o  weit  als  erforderlich  fort- 
bewegt uod  scbliefslich  an  passender  Stelle  durch  Umkippen  entleert 
ku  werden.  Letzteres  wird  beim  Verlegen  von  Thonrühren  bezw.  bei 
Herstellung  gemauerter  Canäle  mit  dem  bei  weitem  gröbten  Theile 
■le»  ausgehobenen  Bodens  unmittelbar  auf  der  fertiggestellten  Strecke 
geschehen:  nur  die  etwa  überschüssige  Knie  wird  durch  Trichter  in 
Karreu  zu  stürzen  sein,  welche,  von  Pferden  oder  Menschen  gezogen, 
sich  ausschliesslich  innerhalb  der  Breitengreuzeu  des  Ge- 
rüstes bewegen.  —  Sobald  die  Eimer  geleert  sind,  werden  sie  bis 
zu  ihrem  ursprünglichen  Ausgangspunkte  zurückgeführt,  in  die  Bau- 
grube hinabgelassen  und  daselbst  entweder  von  neuem  gefüllt,  »Hier 
über  sofort  durch  andere  Eimer  ersetzt,  welche  gefüllt  wurden,  wäh- 
rend entere  unterwegs  waren.  Die  Vorwärts-  uud  Kückwärts- 
bewegung  der  Eimer  geschieht  mit  Hülfe  kleiner  Kimerwagen.  die 
auf  hoch  liegendeu,  au  der  oberen  Gurtuug  des  Gerüstes  befestigten 
und  mit  Schienen  versehenen  Hangebahnen  laufen.  In  der  Kegel 
sind  4  Wagen  zu  einer  Gruppe  vereinigt  und  meistens  zwei  solcher 
i. nippen  gleichzeitig  im  Betriebe,  welche,  wie  Fig.  3  zeigt,  uuter  eio- 
auder  durch  ein  vorderes  und  hinteres  Zugtau  verbunden  .sind  und 
•IcragemJlfs  gemeinschaftlich  an  jeder  Bewegung  Theil  nehmen.  Vou 
dem  vorderen  Zugtau  zweigeu  zugleich  die  über  Seilrollen  laufenden 
liebetaue  für  die  Eimer  ub.  Entsprechend  den  beiden  Kimcrgruppcu 
wird  auf  jeder  Seite  der  Baugrube  eine  besondere  Eimerbahn  ange- 
ordnet, was  selbst  bei  regstem  Betriebe  in  den  meisten  Fällen  ge- 
nügen wird,  du,  wenn  das  Bedürfnifs  mich  grösserer  l^eistuiig  ein- 
treten sollte,  zunächst  die  Anzahl  der  Kübel  in  jeder  Gruppe  Iw- 
liebig  vermehrt  werden  kann.  Nur  für  sehr  breite  Canäle  hat  man 
4  uud  mehr  Bahnen  angelegt,  ebenso  wie  man  sich  andererseits  für 
Baugruben  unter  1.2  m  lichter  Weite  auf  Anlage  nur  einer  Balm  be- 
schränkt bat.  Dieselbe  Kraft,  welche  die  Kimer  hebt,  bewirkt  auch  ihre 
horizontale  Fortbewegung,  ohne  dafs  ein  Umhängen  der  Eimer 
erforderlich  wird;  dieselben  bleiben  vielmehr  von  dem  Zeitpunkt« 
an,  wo  sie  gefüllt  die  Sohle  der  Baugrube  verlassen,  so  lange  bis  sie 
leer  dorthin  zurückkehren,  sicher  befestigt  an  demselben  Tauende 
hangen,  ein  t.'nistand,  der  wesentlich  zur  Sicherheit  der  unten  be- 
schäftigten Arbeiter  beitragt.  —  Als  Kraftquelle  kann  entweder 
eine  Dampfmaschine  mit  Windetrnmmelu,  oder  irgend  eine  andere 
durch  animalische  Kräfte  bewegte  Vorrichtung  Verwendung  rinden. 
Im  erstereu  Falle  ist  für  jede  Eitncrbahn  auch  eine  besondere  Winde- 
trommel noUiwendig.  Steigt  jedoch  die  Strohe  In  der  Richtung,  in 
welcher  die  Ausschachtung  der  Baugrube  vorschreitet,  an,  so  benutzt 
mau  zum  Transport  der  gefüllten  Eimer  zweckmäßig  die  Schwer- 
kraft, sodafe  eine  Maschine  mit  einfacher  Windctromniel  aus- 


Die  Coustructiou  des  (ierüstus  und  seine  Aufstellung  wird 


Ist  z.  B.  die  Baugrube 
sehr  breit,  wie  bei  Anlage  unterirdischer  Bahnen,  so  wir«!  man  sie 
itweekmäfsig  ganz  überbrücken  und  nur  einen  Streifen  offen  lassen, 
der  gerade  breit  genug  ist,  um  das  erforderliche  Transportgerüst  er- 
richten zu  können.  Zu  beachten  ist  ferner,  dafs  dasselbe  so  eou- 
struirt  sein  mufs,  dafs  es  von  Wagen,  welche  aus  einer  den  Canal 
kreuzenden  Strafse  kommen ,  im  rechten  Winkel  ungehindert  passirt 
werden  kann.  In  vielen  Füllen  wird  es  so  anzuordnen  sein,  wie  die 
lieigegebeueu  Skizzen  zeigen.  —  Ist  ein  Canalnbschnilt  vou  beliebiger 
Länge  ausgehoben,  so  erfolgt  die  Fortbewegung  der  ganzen 
Fordervorrichtung  mitsamt  der  Maschine  um  einen  weiteren  Ab- 
schnitt innerhalb  weniger  Minuteu  durch  die  Maschine  selbst,  ihi  das 
snoxe  Gerüst  auf  einem  Schienengeleise  steht  und  während  des  Be- 
triebes weder  durch  Taue  noch  sonstige  Befestigungsmittel  geholten 
zu  werden  braucht. 

Nachdem  aus  vorstehenden  Zeilen  der  Grundgedanke  dert'arson- 
Vorrichtung  im  allgemeinen  ersichtlich  sein  dürfte,  mögeu  einige 
wichtige  Einzelheiten  besprochen  werden,  welche  die  wesentlichsten 
Kestandtheile  derselben  bilden  und  ausscbliefslich  Neuerungen  sind, 
ilie  vermöge  ihrer  eigenartigen  und  sinnreichen  Constxuetiou  der  Vor- 
richtung erst  zu  Ihrer  ausgedehnten  Verwendung  in  der  Präzis  ver- 
holfen  haben.  In  Fig.  0  und  6  ist  der  Eimer  nebst  seiner  Auf- 
hängevorrichtung und  dem  dazu  gehörenden  Kimerwagen  dargestellt. 
Erstercr  hängt  mittels  zweier  Zapfen  o  in  einein  Bügel  6,  der  mit 
dem  Haken  c  versehen  ist,  an  dessen  Schaft  sich  ein  Schieber  d  auf- 
wärt« und  abwärts  bewegen  kann.  Mit  dem  Seideber  ist  gleichzeitig 
zweiter  Bügel  t  fest  verbunden,  der 


Führung  mittels  gabelartigen  Ansatzes  durch  Tragbügel  6*)  erhält 
und  sich  mit  Nasen  k  in  Einschnitte  der  am  Eimer  befestigten 
Platten  g  legt  Hierdurch  wird  der  Eimer  in  senkrechter  Stellung  er- 
halten. Sobald  jedoch  ein  Anheben  des  Ausrückbügels  e  stattfindet, 
treten  die  Nasen  k  aus  den  Einschnitten  der  Platten  g  heraus  und 
der  Eimer  entleert  sich  durch  Umkippen  sehr  leicht,  da  die  Zapfen  a 
etwas  unterhalb  der  horizontalen  Schwerpunktaxe  angebracht  sind. 
Das  Anheben  des  Schiebers  d  und  mitbin  auch  dos  Ausrück- 
bügels e  erfolgt  dadurch,  dafs  sich  erstcrer  während  der  Vor- 
wärtsbewegung des  Himers  auf  zwei  gegen  die  Fahrrichtung  an- 
steigende Fuhrungeplatten  i  i  aufschiebt,  die  drehbar  mit  zwei  ande- 
ren Platten  verbunden  sind  und  durch  die  am  Gerüst  der  Transport- 
babn  befestigten  Sclrraubanbolzen  k  getragen  werden.  Passirt  dem- 
nach der  Elmer  die  Kührungsplatten  i  i,  so  wird  der  Schieber  d  mit 
dem  Auaruckbugel  e  angehoben  und  der  Eimer  entleert  sich  selbst- 
th&tig.  Nachdem  jedoch  der  Schieber  die  Platten  verlassen  hat, 
senkt  er  sich  sofort  wieder  und  bewegt  sieb  beim  Rückgänge  unter- 
halb der  Platten  hinweg,  wobei  er  dieselben  anhebt  und  sobald 
er  vorüber  Ist,  fallen  labt. 

Wie  bereits  erwähnt,  gehört  zu  jedem  Eimer  ein  besonderer 
Eimcrwagen.  Derselbe  ist,  wie  Fig.  6  und  ti  zeigen,  mit  einer  Seil- 
rolle r  versehen,  über  welche  das  (lebetau  m  hinweg  geht,  au  dessen 
Ende  eine  Häugcstauge  /  zum  Aufnehmen  der  Eimer  befestigt  ist.  — 
An  der  Verbindungsstelle  sitzt  ferner  ein  Kegel  n  —  vei^l.  auch 
Fig.  7  —  der,  sobald  der  Eimer  hoch  genug  gehoben  ist,  zwei  be- 
wegliche Klappen  p  passirt,  deren  Drcbxapfeu  l  durch  die  Seiten- 
platten  *  des  Wagens  aufgenommen  werden.  Durch  diese  beiden 
K  läppe  u,  welche  sich  im  geschlossenen  Zustande  mit  ihren  Ansatz  - 
stiften  te  auf  Aussparungen  der  Platten  t  legen,  erhält  der  Kegel 
während  der  horizontalen  Fortbewegung  der  Wagen  mittels  seiner 
Grundfläche  die  nothwendige  Unterstützung.  Um  späterhin  die 
leereu  Eimer  senken  zu  können,  wird  es  erforderlich,  die  Klap- 
pen p  so  hoch  zu  heben,  dafs  die  Kegel  n  sämtlich  wieder  frei 
werden.  Hierzu  stehen  die  Ansatzstifte  w  etwas  vor  und  liegen 
oberhalb  des  horizontalen  Armes,  eines  Winkelhebels  «,  dessen  senk- 
rechter Arm  mit  einer  Stange  v  verbunden  ist,  welche  in  gleicher 
Weise  mit  den  Winkelhebeln  u  sämtlicher  Eimerwagen  in  Verbindung 
steht  und  bei  deren  horizontaler  Verschiebung  alle  Kegel  n  durch 
Hebung  der  Klappen  p  frei  gemacht  werden,  sodab  sich  die  Eimer 
senken  können.  —  Der  Wogen  ist  aufserdem  mit  Laufrädern  q  y  ver- 
sehen, welche  sich  auf  der  durchgehenden  Häugebalui  bewegen. 
Die  Anschlage  x  an  dem  Wagen  haben  den  Zweck,  denselben  in 
seiner  Lage  zu  erhalten,  während  die  Eimer  gefüllt  und  gehoben 
werden;  sie  stoben  daher  gegen  Buffer,  welelie  an  deui  Transport- 
gerüst angebracht  sind. 

Die  Bewegung  sämtlicher  Eimer  einer  Gruppe  erfolgt  gleich- 
zeitig, sodofs  es  hierzu  nur  einer  einzigen  treibenden  Maschine 
und  einer  Windebrommel  l>odarf,  trotzdem  joder  Eimer  au  einem 
besonderen  Hebetau  at  hängt.  Um  dieses  bewirken  zu  können,  wird 
es  erforderlich,  alle  Taue  so  zu  vereinigen,  wie  in  Fig.  8 
licht  ist   Danach  werden  ilie  Eimertaue  m,  die  an 


«las  zur  Winde- 
hat 


Knoten  und  geht  durch  ein  passend  an 
Auge,  sodafs  der  Knoten  ein  Weitergellen 
des  Zugtaues  verhindert,  wenu  die  Eimer  hoch  genug  gehoben,  bezw. 
weit  genug  gezogen  sind.  Das  Klemmstück  ist  mit  einem  Heiter 
verbunden,  der  ebenfalls  auf  der  Hängebahn  rollt. 

Hiernach  gestaltet  sich  der  Betrieb  der  Fördervorriehtuug, 
unter  Annahme  zweier  Gruppen  von  Eimern  und  zweier  abwechselnd 
von  der  Dampfmaschine  bewegter  Wiudetrommeln,  —  siehe  Fig.  3  — 
wie  folgt:  Trommel  1  windet  zunächst  ihr  Zugseil  auf  und  bewirkt 
dadurch  die  gleichzeitige  Hebung  sämtlicher  in  Abtbeilung  U  ge- 
füllten Eimer  J,  bis  die  Kegel  n  ihre  Klappen  p  passirt  und  auf 
letzteren  Unterstützung  gefunden  habeu.  Alsdann  wird  Trommel  1 
ausgerückt,  sodab  sie  leer  läuft,  und  Trommel  2  mit  der  Maschine 
verbunden,  welche  durch  Aufwinden  ihres  Zugseils  sowohl  ilie  über 
Abtheilung  I  entleerten  Eimer  B  nach  Abtheilung  II  zurück,  als 
auch  die  vollen  Eimer  A  nach  Abtheilung  1  hinüber  schafft,  bis  die 
Anschläge  x  der  Eimerwagen  gegen  ihre  Buffer  stoben  und  die 
Kegel  h  etwas  angehoben  werden.  Hierauf  hält  man  die  Bewegung 
der  Trommel  2  an,  hebt  durch  Verschiebung  der  Stange  e  die 
Klappen  p  hoch,  sodafs  die  Kegel  n  sich  ungehindert  senken  können 
und  labt  die  Eimer  B  durch  Kückwärtsbewegung  der  Trutumel  2  und 
Nachlassen  ilires  Zugseils  in  die  Baugrube  hinab.   Sind  dann  die 

*)  Bei  neuereu  Coustnictionen  scheint  die  Führung  des  Bügels  e 
durch  Tragbügel  6  aufgegeben  zu  sein;  vergl.  die  Ansieht  dcsTrsus- 
portgerüstes  mit  den  Eimern  in  Fig.  4,  welche  nach  einer  im  Jahre  1882 
'     in  Holz  geschnitten  i*t- 
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Eimer  A  geleert  und  B  gefüllt,  so  werden  letztere  durch  Trommel  2 
hoch  gehoben  und  mittels  Trommel  1  nach  Abtheilung  I  befördert, 
während  gleichzeitig  die  Eimer  A  nach  Abtheilung  11  geschafft 
werih'D. 

Wenn  im  Anschlufs  hieran  iUe  Vnrtheile  geschildert  werden 
Milieu,  welche  das  l'arson'scbe  Verfahren  gegenüber  dem  bei  uns 
üblichen  Betriebe  für  da»  l'ulilicum  und  für  die  bauende  Verwaltung 
bietet,  so  mufs  zuvor  bemerkt  werden,  dafs  nur  solcher  Vorzüge  Er- 
wähnung gethau  werden  »oll,  welche  sich  bei  Verwendung  derselben 
in  den  belebtesten  Strafsen  grufserer  Städte  herausgestellt  haben 
und  durch  zahlreiche  Zeugnisse-  hervorragender  und  mit  Wasser- 
leitung*- und  faualisationsarbeiten  unausgesetzt  beschäftigter  Iuge- 
uii-ure  in  zuverlässigster  Weise  bestätigt  worden  sind.  Es  mag  dabei 
■OCh  besonders  das  Zeugnifs  de«  auch  hier  bekannten  Herrn  Clemens 
llerschel  in  Ilolyoke,  l'hcfs  der  dortigen  »Water  Power  Company' 
hervorgehoben  werden,  welcher  die  Erfindung  als  eine  der  besten 
und  wichtigsten  auf  diesem  Gebiete  bezeichnet  mit  dem  ausdrück- 
lichen Hinzufügen,  dafs  er  nicht  im  Zweifel  sei,  dafs  dieselbe  wie 
ulH-nifr~uT"/Vujerika,  so  auch  in  England.  Deutschland,  Frankreich 
von  giofsi  in  Nutzen  -■•in  wird. 


nicht  durch  den  Bau  berührt  wird,  eine  durchaus  gerechtfertigt* 
Mafsregel  ist.  Welche  Störung  aber  eine  solche  längere  Sperrung 
hervorruft,  zeigt  beispielsweise  die  zur  Zeit  canalisirte  Strecke  der 
Potsdamer  Strafte  zwischen  der  Kurfürsten-  und  Bulnwstrnfse  in 
Berlin.  LIM  Beispiel  einer  Berliner  Strafse  wird  nicht  etwa  gewühlt, 
weil  unter  den  deutschen  .städten  die  Verhältnisse  in  Berlin  beson- 
ders schlecht  liegen,  —  im  Gegentheil,  dieselben  dürften  eher  noch 
bewsere  sein,  als  anderswo,  —  sondern  allein  aus  dem  Grunde,  weil 
sie  sich  wegen  der  nun  bereits  10  Jahre  anhaltenden  Verkehrs- 
stockungen besonders  fühlbar  machen,  in  genannter  Stratse  tos 
11  in  Fahrhahnbreit«  und  theilweiso  12  ra  breiten  Fufcgängerwegen. 
welche  das  Aufstapeln  von  Pflastersteinen  und  Baumaterialien  be- 
quem zuliefscn.  wurde  die  Anlage  eines  rund  980  m  langen  Knt- 
wässcrungscanals  von  nur  0.67  m  lichter  Weite  und  1  m  lichter  Höhe 
erforderlich,  wozu  unmittelbar  an  der  einen  Trottoirknnte  eine  2,&  tn 
breite  und  durchschnittlich  4  m  tiefe  Baugrube  auszuheben  war. 
(Vergl.  hiermit  die  Abmessungen  der  Strafse  in  Boston  in  Fig.  2.1 
Trotz  solcher,  doch  sicherlich  als  ganz  ausnahmsweise  günstig  zu 
bezeichnenden  Verhältnisse  mufste  diese  zu  den  belebtesten  Verkehrs- 
adern zu  reebnende  Hauptstrnfsc  Berlins  für  jeglichen  Wagen verkehr 


AufutlluS  i*t  C*r*<M>' 


I  i,  l 
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Die  \'orzüge.  welche  Carson's  Transportvorrichtung  in  der  Praxis 
erwiesen  hat,  setzen  sich  zusammen:  1.  aus  den  Vortheilcu  für 
den  Öffentlichen  Verkehr,  welche  sich  durch  die  Freihaltung 
der  Strafsen  für  Wagen  und  Fufsgängcr  wahrend  der  Bauzeit  er- 
gehen. 2.  aus  dem  Nutzen,  der  aus  einer  erleichterten, 
sicheren  und  sparsamen  Bauausführung  erwächst. 

Durch  Aufstellung  des  (  arson'schen  Gerüstes  Ul>cr  der  Baugrube 
wird  der  Transport  des  ausgehobeneo  Bodens,  —  sei  es  zur  Ver- 
füllung  einer  bereits  fertig  gestellten  ('analstrecke,  sei  es  zum  Zwecke 
de»  Abfahren«  mittels  Karren  oder  kleinerer  Wagen,  —  in  Grenzen 
eingeschränkt,  die  wenig  breiter  sind,  als  die  der  Baugrube 
selbst.  Jedes  seitlic  he  Aussetzen  dcrKrdc  füllt  fort  und  da- 
durch gleichzeitig  auch  der  l'ebelstand,  welcher  in  erster  Linie  die 
Sperrung  fast  jeder  StraTsc  auf  Wochen  und  Monate  hin  erforderlich 
macht,  sobald  der  kleinste  ('anal  iu  derselben  angelegt  werden  soll. 
Ist  es  doch  lediglich  «las  Abfahren  des  zur  Seite  der  l!augrul>e  hoch 
aufgeworfenen  Bodens  mittels  grofscr  vierrädriger  Wagen,  mlcbM 
Beschwerden  und  Gefahren  für  den  öffentlichen  Verkehr  mit  sich 
bringt.  Mau  sehe  sich  in  dieser  Beziehung  nur  einmal  den  in  Berlin 
üblichen  Baubetrieb  an,  wo  unausgesetzt  leere  Wagen  an  den  Saud- 
tingeln  halten,  um  beladen  zu  werden  und  alsdann  unter  starkem 
Anpeitschen  der  Pferd«  mit  schnellem  Anlauf  steuerlos  abzufahren, 
und  man  wird  zugeben  müssen,  dafs  die  polizeiliche  Sperrung  auch 
desjenigen  Theiles   des  Strafsendammes ,  welcher  unmittelbar  gar 


gesperrt  werden;  ja  seihst  einige  Pl'erdcbnhülinien  uiufsten  ihre 
Fahrten  auf  der  im  Bau  begriffenen  Strecke  vollständig  einstellen. 
Gegenwärtig,  nach  etwa  fi  Wochen,  dauert  die  Sperrung  noch  an 
und  man  ist  erst  mit  der  Wiederherstellung  des  Pflaster»  beschäl- 
tijft,  obgleich  die  Arbeiten  im  Monat  Juni  und  Juli  ausgeführt  wur- 
den, also  zur  Zeit  der  längsten  Tage  und  des  besten  Wetter«.  So 
günstig  liegen  jedoch  die  Verhältnisse  nur  äufserst  selten;  gegen  den 
Herbst  hin  und  bei  Anlage  gröfsercr  Catiälc  werden  oftmals  weite 
Strafscnstrecken  Monate  laug  dein  Wagenverkehr  entzogen.  Man 
wird  nicht  behaupten  können,  dafs  die  allgemeinen  Klagen  des 
Publicum»  über  diese  Zustände  unberechtigt  sind,  und  wird  ebenso- 
wenig in  Abrede  stellen  können,  dafs  letztere  nicht  verbesscrungs- 
und  abänderungsfähig  sind. 

Iii  Bezug  auf  die  Vortheile,  welche  sich  bei  Verwendung  der 
UKMMCbeil  Tramport Vorrichtung  für  die  Bauausführung  ergeben, 
wird  von  allen  Ingenieuren,  welche  dieselbe  angewandt  haben, 
rühmend  hervorgehoben,  dars  dadurch  erst  Methode  und  Ge- 
schlossenheit in  den  ganzen  Bau  gebracht  wird  und  derselbe 
demzufolge  schneller  vorschreitet  als  hei  jeder  anderen  Art  des  Be- 
triebes. Der  Grund  hierfür  ist  dariu  zu  suchen,  dafs  die  Baugrube 
in  Abschnitte  zerlegt  werden  muts,  die  bezüglich  des  Fortganges  der 
in  jedem  einzelnen  vorzunehmenden  Arbeit,  wie  Ausheben  des  B"- 
dens,  Mauern  des  Cauals  u.  s.  w.  vollständig  von  einander  abhängig 
lind;  es  kann  demnach  kein  Arbeiter  seine  Pflicht  au  irgend  eine 
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Stell«  vernachlässigen,  ohne  dafs  der  ganze  Betrieb  zugleich  ins 
Stocken  gerät  h  und  die  rntcrbrechuug  sofort  bemerkt  wird.  Audi 
dadurch,  «lafs  sämtliche  Himer,  um  sie  hoch  winde»  zu  krinnen,  zu 
gleicher  Zeit  gefüllt  «ein  müssen.  —  was  angünglich,  «In  alle  Arbeiter 
dieselben  unmittelbar  neben  sieh  stehen  uml  uiitliiu  die  Erde  gleich 
weit  zu  werfeu  haben,  —  wird  die  Arbeit  gleielimäfsig  und  stetig 
gefördert  werden. 

Wenn  sich  hierdurch  allein  schon  Ersparnisse  erzielen  lassen,  so 
werden  solche  dadurch  noch  wesentlich  erhöht,  dafs.  der  linden  in- 
folge des  Eimertrunsportos  zum  allergrößten  Theile  nur  einmal 
mit  der  Hand  zu  bewegeu  ist.  Besonders  bei  tiefen  Baugruben, 
uus  denen  die  Knie  erst  \ou  Absatz  zu  Absatz  geworfen  wird,  bis 
sie  die  Stnifsenhühc  erreicht,  um  von  hier  aus  des  weiteren  auf  Wagen 
geladen  zu  werden,  wird  sieh  die  Eimeribrderun};  ohne  Frage  un- 
gleich Ulliger  stellen  und  wohl  in  jeden.  Falle  die  ziemlich  bedeu- 
tenden Anlagcknstcii  des  Trnn»portgeniste*  reichlich  decken. 

Weitere  Ersparnisse  entstehen  «lurvh  geschickt«  Ausnutzung  «ler 
vorhandenen  Mnschinonkralt  für  andere  Erfordernisse  des  Baues, 
wie  z.  B.  zum  Betriebe  der  Pumpen,  zum  Hinablassen  von  Mauer- 
steinen, Mörtel  und  anderen  Materialien  in  die  Baugrube.  Ja  selbst 
•  las  Rammen  von  Pfahlou  und  Spundwänden  ist  durch  dies«  wirr 
durch  audere  für  diesen  Zweck  besonders  aufgestellte  Dauiplmas«:hi- 
neu  ohne  erhebliche  Schwierigkeit  zu  bewirken,  sofern  man  ileui 
Tran*portg«Tüsl  eine  hierfür  geeignete  Construction  gibt. 

Pumpen,  niedrige  Bauhütten  und  leichte  Gcriitheschup|Hm  stellt 
man  zweckiuäfsig  unmittelbar  auf  das  Gerüst,  mit  dem  dieselben 
ulsduun  gleichzeitig  fortbewegt  werden,  ohne  dabei  ihre  Stellung  zum 
Hau  selbst  zu  andern.  Ebenso  läfst  sich  durch  Ueberdecken  des 
(ierüstes  mittels  einiger  Bretter  oder  einer  Leinwand  in  einfachster 
Weise  ein  Schutzdach  für  die  Arbeiter  herstellen,  welches  dieselben 
vnr  glühenden  Sonnenstrahlen  und  starken  Kcgengüsseu  genügend 


schützt,  sicherlich  tiuch  ein  Vorzug,  der  vom  hygienischen  Stand- 
punkte aus  nicht  zu  unterschätzen  ist. 

Wenn  nun  durch  Einrichtung  eines  Baubetriebes  nach  Carson- 
scher  Methode  Ersparnisse  erzielt  worden  sind,  die  sieh,  wie  dem 
Erlinder  von  den  («anleitenden  Ingenieuren  ausdrücklich  bescheinigt 
wird,  in  Boston  und  au  anderen  Orten  bis  auf  SO  pt'L  der  Kosten 
belaufen  hüben,  welche  die  Anlage  von  Thotirotirleitungen  und 
(.'analen  narh  der  früher  daselbst  üblichen,  der  nnserigen  ähnlichen 
Methode,  erfordert  hat.  so  wiril  man  den  Grund  hierfür  sicherlich 
zum  grofsen  Theil  in  den  dortigen  l.olmverhältnis'.un  suchen  müssen 
und  annähernd  hohe  Ersparnisse  nicht  etwa  auch  für  Deutschland 
erwarten  dürfen.  Darauf  wird  man  jedoch  auch  bei  uns  mit  Sicher- 
heit rerhnen  können,  dafs  sich  bei  geschickter  Constniction  des  (ie- 
rüstes, bei  zweckentsprechenden  Baubetrieb  und  längerer  Erfahrung 
die  bisher  aufgewandten  Baukosten  keineswegs  erhöhen  werden.  Es 
liegt  deshulb  für  Behörden  und  größere  Bauunternehmer  Veranlassung 
genug  vor,  auch  hier  zu  I-ande  mit  der  beschriebenen,  in  «ler  Praxis 
erprobten  Transpnrtvorrirhtuiig  Versuche  anzustellen.  Mag  insbeson- 
dere Berlin,  dn»  bereits  Millionen  für  derartige  Anlagen  ausgegeben 
hat  und  noch  ausgeben  wird,  nicht  «'.gern,  sich,  wie  auf  so  vielen 
anderen  Gebieten  mit  größtem  Krfolgo  geschoben,  auch  auf  diesem 
die  Erfindungen  anderer  Länder  und  die  Erfahrungen  anderer  Städte 
zu  Nutzen  zu  machen  und  die  Hingabe  einer  vertiKltnißmäßig  ge- 
ringen .Summe  nicht  schmieu,  um  zu  zeigen,  dafs  es  nichts  unver- 
sucht gelassen  habe,  die  zur  Zeit  hier  bemühenden  Gebelstämle  auf 
■  las  geringste  Mufs  zurückzuführen.  Der  Einsicht  und  Thntkmft  der 
Männer,  in  deren  Händen  die  Leitung  der  städtischen  Arbeiten  liegt, 
wird  es  sicherlich  gelingen,  die  nicht  unerheblichen  Schwierigkeiten, 
welche  durch  Aentlcruug  des  bisher  üblichen  Betriebes  (ür  die  Bau- 
ausführung entstehen,  zu  überwinden  und  den  guten  Grundgedanken 
der  besprochenen  Erfindung  unseren  Verhältnisse»  auzupussen. 

  AI-K. 


Die  Univeraitfite-Bibliothek  in  Güttingen,  nebst  Bemerkungen  über  Bau  und  Einrichtung 

von  Bibliotheken. 

(Schluß.) 


Von  einem  Lesesaal  mufs  vor  allem  gefordert  werden,  dafs  er 
gut  beleuchtet,  gleichmäßig  erwärmt  und  \entilirt  wird  und  durch 
seine  Lage  vor  äußeren  Stnrurigen,  sei  es  das  Geräusch  der  Strnfse 
oder  der  Verkehr  der  Anstalt,  gesichert  ist.  Ein  Fufsbodeiibclag  von 
Linoleum  oder  anderen  schalldämpfenden  und  staubfreien  Stoffen  ist 
hierbei  sehr  forderlich.  Es  ist  ferner  zur  Ausübung  einer  genauen 
l'cberwacliuiig  uothweudig,  dafs  die  Aufsicbtsbeainten  einen  l'lntz  er- 
halten, der  ihnen  eine  vollständige  I  Vbcrsieht  über  die  Eingänge  und  die 
Lesetische  und  somit  über  den  Verkehr  und  diu  Benutzung  der  Bücher 
gewährt.  In  der  Niihe  ilcr  Ücamteuplätzc  siud  Pulte  zum  Schreiben 
der  Bestellzettel  und  Tische  für  die  Kataloge  autzustellen.  Für  das 
Publicum  sind  Nachschlagewerke  in  gehöriger  Zahl  zur  Aufstellung 
zu  bringen.  Garderoben,  Toiletten  und  Waschräume  müssen  in  mög- 
lichster Nahe  des  Lesesaales  angelegt  werden. 

Als  Muster  solcher  Anlagen  sind  die  Lesesäle  des  britischen 
Musruins,  sowie  der  bibliothe<|uc  nationale  in  Paris  zu  betrachten. 
Zeichnungen  sind  in  der  Deutschen  Bauzeitung,  Jahrg.  18S3,  und  in 
Uah.  rtrue  gennde  de  rarekitecture,  IH7H,  79,  mitgetheilt.  Die  Zahl 
.Irr  Sitzplätze  beträgt  340  bezw.  344.  Im  britischen  Museum  beiludet 
sich  in  der  Mitte  der  Platz  des  Aufsicbtsbeamtcn,  Welcher  mit  den 
llücherräumeii  durch  einen  von  Schranken  umschlossenen  (Jung  ver- 
bunden ist.  Tin  denselben  herum  sind  in  ringförmigen  Bücher- 
gestellen die  Kataloge  untergebracht.  Dann  folgen  in  radialer  An- 
ordnung die  Lesetische.  An  der  äufseren  Peripherie  des  02.47  m  im 
Durchmesser  haltenden  und  32,30  m  hohen  Kuppelraumes  stehen  iu 
erreichbarer  Höhe  von  2,44  m  die  Gestelle  für  Nachschlagewerke, 
Eneyrli>|>ndieen,  Lcxica  u.  s.  w.,  bestimmt  für  den  freien  Gebrauch  der 
Besucher.  Darüber  folgen  2  Galeriecn,  welche  mit  den  llücherräumeii 
in  unmittelbarer  Verbindung,  dein  Publicum  aber  nicht  zugänglich 
sind.  Die  Beleuchtung,  welche  durch  2t)  grofse,  je  M.24  in  hohe  und 
:J.Uf>  in  breite  Fenster  im  Tumbour  der  Kuppel,  sowie  durch  ein 
großes.  12  in  im  Durchmesser  haltendes  Oberlicht  erfolgt,  hat  sich  als 
viillig  ausreichend  erwiesen.  Weniger  glücklich  ist  die  Heizung  und 
Ventilation  des  Raumes  ausgefallen.  Die  mittels  Pulsion  dem  Kaum 
unter  dem  Fußboden  zugeführt?  warme  Luft  steigt  zu  rasch  auf, 
soda(s  das  Gefühl  von  Zug  empfunden  wird.  Die  unter  den  Lese- 
lischen vorhutideneti  lleifswasserröhren  zum  Aufstelleu  der  Füfso 
haben  hier  ebenso  wie  in  der  bibliothispic  nationale  in  Paris  zu  dauern- 
den Klagen  Veru.nlas.sung  gegeben. 

Der  Lesestull  in  letzterem  Institut  ist  gleich  wie  der  soeben  be- 
sprochene in  Bezug  auf  den  Aufbau  und  architektonischen  Eindruck, 
sowie  in  der  Zweckmäßigkeit  der  Anordnung  eine  gelungene  und 
schone  Aulage  zu  neuueu.  Er  hat  eine  centrale  Lage  erhalten,  um  thun- 


lichst  beipiem  für  die  Bedienung  belegen  und  zugleich  dem  Strafseii- 
geräusch  möglichst  entrückt  zu  sein.  Der  Kaum  für  das  Publicum  liegt 
um  einige  Stufen  niedriger  als  der  Kaum  für  die  Aufsichtsbeamten,  und 
ist  durch  Schranken  von  den  umluufeuileu  Galcrieeu  abgeschlossen. 
Die  Beleuchtung  erfolgt  durch  (»»erlichte  in  den  Spiegeln  der  !•  Fächer- 
gewölbe,  sowie  durch  ein  grofses  seitliches  Fenster  über  dem  llaupt- 
eingauge.  Der  «egmentartig  gestaltete  Kaum  für  die  Beamten  ist 
durch  ein  grobes  Oberlicht  erhellt. 

Es  erscheint  auffällig,  «laß  der  verhältnifsniäfsig  geringe  Licbt- 
eiufall  dem  Bedürfnis»«  genügt.  Die  Beleuchtung  ist  thatsächlich  an- 
genehm und  ausreichend.  Die  Heizung  erfolgt  durch  erwärmte  Luft, 
welche  durrli  2-4  Wanilüffuuugon  in  der  oberen  Galerie  dem  Saale 
zugeführt  wird.  Zur  Wassel  Verdunstung  sind  grtjfse  Bocken  im  Saale 
aufgestellt  Abgesehen  von  den  unter  den  Lesetisclien  befiudlicheii 
zur  Erwärmung  «ler  Füfse  bestimmten  Wasserrohren,  «lie  für  «Ii«:  Be- 
nutzung unangenehm  sind,  hat  sich  die  Heizung  uml  Ventilation 
des  Raums  gut  lK-währt. 

Die  ältere  Anlage  des  Lesesaales  der  St.  Gcnuvievc  in  Paris  ist 
architektonisch  hübsch,  aber  insofern  nicht  zweckmäßig,  als  iu  der 
zwcisrhiftigeii  Anlage  mit  einer  Büchcrgeriistreiho  iu  der  Mitte,  eine 
Aufsicht  schwi  r  zu  führen  ist.  Auch  entspricht  «lie  Heizung  und 
Ventilation  heutigen  Anforderungen  iiirht.  Der  Saal  bietet  Platz  für 
420  Sitze  und  ist  mit  Gasbeleuchtung  versehen. 

Aufser  diesen  großen  un«l  prächtigen  Beispielen  siinl  als  kleinere 
Anlagen  «Iii*  Leseriiume  in  Ley«len.  Karlsruhe,  Stuttgart,  l'est  uml 
Wien  zu  nennen.  Iu  Levilcu  ist  iu  geschickter  Weise  eine  Verbin- 
dung; des  Ausleihezimuiers  mit  «lein  Lesesaal  hergestellt,  sodufs  ein 
Atifsiehtsbeatuter  für  bei«le  Räume  genügt. 

In  Güttingen  inufste  wegen  «h-r  Platzbe.schränkung  bezüglich  der 
Vorräume  und  des  Tieppenaufgaiiges  auf  eine  besoiulere  Garderobe 
vor  dem  Lesesaal  Verzicht  geleistet  wenh-n.  Es  erübrigt«'  mir.  «lie- 
selbe  in  «Ich  Lesesaal  hinein  zu  verlegen  uu<l  au  den  Fensterpfeileru 
geeignete  Vorrichtungen  anzubringen.  Toilettcnrüume  schließen  sieb 
an  tlen  Lesesaal  an.  Im  übrigen  ist  die  Anlüge  für  eine  Zahl  von 
M  Sitzen  mit  thunlichstrr  Kauuiausnutzung  erfolgt.  Der  S4ial  sollte 
ursprünglich  nur  durch  Seitciilicht  erhellt  werden  un«l  hat  erst  nach- 
träglich ein  Oberlicht  erholten  (Fig.  i>).  Es  ist  besonderes  Gew  icht 
auf  möglichst  bequeme  Sitz-  uml  Tischplätze  gelegt  wonlen.  l)er 
Aufsiclitsbeamte  kann  von  seiueiu  erhöhten  Platz  aus  den  ganzen 
Kaum  übersehen,  sowie  den  Eingangs-  und  Ausgangs  verkehr  über 
warben.  Auf  dem  Podium  ist  Platz  vorhamteti,  um  vorlier  bestellte 
oiler  zum  Weitorgcbraucb  bereit  gehulteu«!  Bücher  aufzustellen. 
Zwischen  dem  Katalogsaal  un«l  «lern  Ausleihezimmer  ist  eine  Tele- 
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pbonvcrhtndung  hergestellt.  Für  den  unuiittclbarcu  Verkehr  dieat 
aufser  den  Thüren  noch  ein  Schiebefenster. 

Die  Lesetische,  sind  soweit  Ton  einander  gestellt,  dafs  ein  Ver- 
kehr  zwischen  den  Stühlen  ohne  Störung  stattfinden  kann.  Die 
sjitxlänge  ist  auf  1,06  in.  die  Tiefe  der  für  jeden  Sitz  benutzbaren 
TiscblUche  auf  0,62  m  betucssen.  Die  Höhe  der  Tischplatte  über 
uVm  KufslHjden  betragt  78  cm  bei  einer  Stuhlhöhe  von  47  cm.  Die 
besamt  •  Tisch  breite  betragt  1,30  m  und  ilie  Entfernung  der  Tische 
Tun  Mitte  zu  Mitte  3,46  ni.  Jeder  Sitiplntz  ist  uumerirt  und  von  dem 
benachbarten  durch  eine  unter  dem  Tisch  durchgehende  Schranke 
getrennt. 

Die  in  anderen  Bibliotheken  gewählten  Mafst-  sind  in  folgender 
Tabelle  verzeichnet: 


Ort 


Tisch-    |  Tlscb- 
SitzlRagR  pUtlr&Uef«  pliMMkttt 
'  lu-'  lit«  |    fltwr  V- 


Stuhltlti- 

ll  .Ii.- 


Il»uprtre|»p*uliau-. 


Br.  Museum  in  London  .  • 
Bihliotbc<|iic  niitionale  in  Paris 
St.  tii-nevieve  in  Paria  .  .  . 
Bibliothek  in  Karl»ruhe  .  . 
Bibliothek  in  Lcydcn  .  .  - 
Bihliothequc  royale  in  Brüssel 

Die  Tischplatten  in 
to.ttingen  sind  mit  schwar- 
.•»■iii  Wachstuchbcxug  ver- 
seben. An  anderen  Orten 
ist  Tuch  gewühlt,  doch 
nutzt  sich  letztere»  zu 
whnell  ab.  Die  Anord- 
ntitijr  von  erhöhten  Milt-'l- 
srbranken  auf  den  l,ese- 
ti«cben,  wie  im  britischen 
Museunk,  ist  vermieden. 
Uauegcn  i«t  ähnlich  wie 
in  iler  BibliothiWpie  na- 
•  n  |V  in  Paris  eine  U  Czfl 
bolie  Zwisehenleiste  an- 
gebracht, welche  in  der 
amen  Länge  der  Tische 
lorcbgeht.  Zur  Einstel- 
lung  der  Dtnttnfinwr, 

IttflegW  vonSchreib- 
mat«rialien  .sind  die  nöthi- 
yin  Vorkehrungen  ge- 
troffen. Filrallodiejenigen, 
«eiche  gleichzeitig  meh- 
rere Werke  studiren  wol- 
len und  hierzu  mehr  Raum  bemithigcn.  als  der  Nnrmalsitz  gewährt, 
i-t  eine  Anzahl  besonderer  und  grofserer  Arbeitsplätze  an  verstell- 
baren Tischplatten  vor  den  Kenstern  geschaffen.  Nachschlagewerke 
i  :  dm  freien  Gebrauch  des  Publicum*  sinil  an  den  Wänden  unter 
nwl  auf  der  (ialerie  untergebracht. 

In  manchen  Fällen  empfiehlt  es  sich,  besondere  Lesezimmer  für 
famak  und  Zeitschriften  vorzusehen,  falls  die  letzteren  nicht  in 
<bm  grofaen  allgemeinen  Lesesaal  ausgelegt  werden  sollen.  So  i«t 
.  GiKtiagen,  wo  Journale  und  Zeitschriften  in  beson<lers  grofser 
Zahl  gehalten  werden,  ein  besonderes  kleines  Lesezimmer  ffir 
«ine  Besucherzahl  von  21  Personen  neben  dein  Lesesnal  zur  Aus- 
fiilirung  gekommen.  Längs  der  Wände  sind  Gestelle  für  die  Zeit- 
schriften nach  dem  Muster  der  in  öffentlichen  Leseräuinen  Bad 
Zeitungshallen  gebräuchlichen  eingerichtet.  Die  Breite  und  Höhe  der 
«weinen  Fächer  betragt  2">  zu  9  und  HO  zu  9  ein:  die  Tiefe  47  cm. 
Der  untere  Theil  der  tiestelle,  sowie  die  Schränke  auf  iler  Galerie 
'lirnen  zur  Aufbewahrung  von  ungebundenen  Heften,  welche  auf 
Verlangen  durch  den  Aufsichtsbeamten  ausgehändigt  «erden. 

Für  besondere  Studietizwecke,  namentlich  für  auswärtige  <;•■- 
Wirte,  ist  au  Isen  lein  noch  ein  getrennter  Arbcitsrauiu  vorgesehen. 

Den  zur  Aufstellung  und  Bearbeitung  der  Kataloge  erfor- 
derlichen Räumen  ist  inMünchen  nnd  ebenso  auch  intmttingen  da  ver- 
liSHiiiCsmäfsig  grofser  Flächen-Inhalt  gegeben  worden.  Im  allgemeinen 
Aul  für  die  Aufstellung  der  grofseu  Katalogbllnde  entsprechend  hohe 
■Iii  tiefe  GestellfÜcher  nothwendig,  vor  denen  pultartige  Tische  sich 
1  uneben,  um  beim  Nachschlagen  sofort  den  Kami  auflegen  zu 
kimnen.  Außerdem  »lud  besondere  Arbeitsi»lätze  vorzusehen.  Für 
'lea  Zettelkatalog  empfiehlt  sich  die  Anonlnung  eine-  besonderen 
Raumes,  welcher  unter  Verschlnfs  und  unter  Aufsicht  der  tietreffendon 
Heamten  gehalten  wird,  um  die  nothwendige  Ordnung  in  der  Reihen- 
folg« der  Zettel  aufrecht  erhalten  zu  können.  In  der  Regel  werden 
«r  Aufbewahrung  der  Zettel  niedrige  Gestelle  mit  Schub-Kasten  ein- 
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gerichtet,  in  denen  «lie  Zottel  lose  oder  auch  auf  einer  Stange  auf- 
gereiht, eingestellt  werden. 

In  Bezug  auf  Gnifsc  und  Zahl  der  Arbeitsrttumc  für  die  Ver- 
waltung -in  I     -    ji  desnialig.  rt  liehen  Bedingungen  mafsgeliend. 

Ihre  Lage  ist  für  den  Betrieb  der  Bibliothek  von  besonderer  Wichtig- 
keit. Wie  oben  bereit«  hervorgehoben,  müssen  sie  einerseits  in  der 
Nähe  der  für  den  öffentlichen  Verkehr  bestimmten  Räume,  und  an- 
dererseits möglichst  in  der  Mitte  der  Oesamtanlage  liegen,  um  die 
Entfernungen  zwischen  den  Bücherräumen  sowohl,  als  den  Ansleihe- 
und  Leseräuinen  thunlichst  abzukürzen.  Oft  wird  nämlich  die  Auf- 
findung eines  Werkes  mehrfache  Rücksprachen  nothwendig  machen, 
welche  wieder  die  Betheiligung  mehrerer  Beamten  mit  sich  bringt, 
sodafs  trotz  solcher  Weiterungen  die  Bedienung  nur  dann  schnell  er- 
folgen kann,  wenn  die  jedesmal  zurückzulegenden  Wege  nur  kurz  sind. 

In  Leyden.  Wien.  Göttingen  sind  die  Anlagen  in  diesem  Sinne 
gestaltet.  In  Bezug  auf  letztes  Beispiel  sei  erwähnt,  dafs  erst  nach 
erfolgter  Ausführung  de«  Flügels  am  Papendiek  die  beim  Kölnischen 
Kotwurf  in  Aussicht  genommene  Verbindung  und  der  Zusammenhang 
der  vorerwähnten  Räume  zur  vollen  Geltung  kommen  wird. 

Ein  weiteres  lehrreiches  Beispiel  bietet  Stuttgart.  Ks  ist  hier, 
(vergl-  Fig.  K,  S.  273)  «las.  Gebäude  für  das  Bucherinagaziii  mit  Rücksicht 
auf  eine  zukünftige  Erweiterung  entworfen  worden.  Sämtliche  Räume 
für  den  öffentlichen  Verkehr  und  die  Verwaltung  giud  in  einem  be- 
sonderen Bau  untergebracht,  welcher  iiuer  vor  dem  Magazinbau  liegt 

und  mit  diesem  durch 
einen  Zwischenban  ver- 
bunden ist.  Wo  der  Platz 
und  die  vorhandenen  Geld- 
mittel es  irgend  zulassen, 
w  ird  sich  eine  solche  An- 
lage ganz  besonder* 
empfehlen,  weil  hierbei 
sowohl  für  das  Magazin 
als  für  die  Verwaltung»- 
Räume  die  verschiedenen 
Ansprüche  an  die  Cnn- 
struetion ,  Beleuchtung, 
Heizung  und  Ventilation 
volle  Berücksichtigung 
finden  können,  während 
in  einem  geschlossenen 
Hau.  wie  in  Holle.  Greifs, 
wald  und  Kiel,  wo  da» 
llöchertuaguziu  für  die 
<  uii-tructioii,  Tlieilnng 
und  Beleuchtung  de-  Gc- 
bände«  Vussehlag  gi  I  .  ml 
gewesen  ist,  eine  Untnr> 
orduung  der  anderen  eben 
besprochenen  Rücksichten  mehr  oder  weniger  stattfinden  mu-sen 
wird. 

Die  Möglichkeit  einer  Erweiterung  winl  bei  Neubauten  in  den 
meisten  Fällen  ohne  Schwierigkeit  beachtet  werden  können  und  auf 
den  Entwurf  des  Grundrisses  von  vornherein  von  Kinflufs  sein.  Bei 
Umhauten  oder  Erweiterungsbauten  wird  dieser  Vorzug  allerdings 
seltener  zu  erreichen  sein.  In  Stuttgart  ist  die  Krweilerungsfahigkeit 
des  Büchermagnzins,  sowie  des  Vcrwaltungs-Gehäude»  unabhängig 
von  einander  gesichert.  Line  spätere  Vcrgröfsenmg  winl  deshalb 
keinerlei  Aenderungen  in  der  Betriebsweise  herbeiführen.  F.«  i-f  dies 
jedenfalls  ein  Vorzug,  welchen  geschlossene  Gcbiiudeanlagen  nicht 
in  demselben  Mafsc  besitzen. 
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Restauration  der  Schioftkirche  von  Wittenberg:. 


Die  Stadt  Wittenberg,  die  Wiege  der  Reformation,  erfreut  sich 
seit  der  Erwerbung  des  «»chaischen  Kurkrcbes  für  Prcubcn  der  be- 
sonderen Gunst  und  Fürsorge  des  Herrscherhauses  wie  der  StaaU- 
regierong.  Schon  1817,  bei  dem  300 jährigen  Jubelfeste  der  Refor- 
mation, wurde  die  durch  die  kriegerischen  Ereignisse  von  1813  schwer 
beschädigte  Schlobkirche  nach  rascher  Wiederherstellung  in  Anwesen- 
heit des  Königs  Friedrich  Wilhelm  III.  neu  eingeweiht  und  gleichzeitig 
der  Grundstein  zu  einem  Standbildc  Luthers  auf  dein  Markte  gelegt. 
Dieser  1821  fertig  gewordenen  Statue  Scbadows,  die  einen  Weltruf 
erlangt  hat  wurde  1860  in  Gegenwart  Ihrer  K.  Hoheiten  des  da- 
maligen Prinz-Regenten  und  des  Prinzen  Friedrich  Wilhelm  —  nun- 
mehrigen Kronprinzen  —  das  von  Drake  modellirtc  Standbild 
Melancbthons  zur  Seite  gestellt  nachdem  bereite  zwei  Jahre  voriger 
die  feierliche  l'ebergabc  der  von  König  Friedrich  Wilhelm  IV.  ge- 
stifteten und  nach  von  Qtiasts  Zeichnungen  hergestellten  Krzthür  mit 
den  95  Thesen  für  die  Schlobkirche  stattgefunden  hatte.  Noch 
früher  war  durch  des  gleichen  Königs  Hühl  eiue  Wiederherstellung 
des  sogenannten  Lutterhausen  nach  Entwürfen  von  Stüter  eingeleitet 
und  tangsam  aber  planmäbig  betrieben  worden.  In  den  letzten 
Jahren  haben  diese  altebrwürdigcn  Räume  des  früheren  Augustiner 
Klosters  durch  die  Gnade  S.  Majestät  des  Kaisers  einen  besonderen 
Inhalt  dadurch  erhalten,  dafs  die  auf  Luther  und  die  Reformations- 
zeit  bezügliche  grobe  Augustinsche  Sammlung  darin  aufgestellt  und 
durch  reiche  Zuwendungen  aus  städtischem  wie  privatem  Besitz» 
ansehnlich  erweitert  worden  ist  Das  Lutherhaus  mit  seinen  histo- 
rischen Erinnerungen  und  Sammlungen  ist  bereits  eine  Hauptschcns- 
würdigkeit  Wittenbergs  geworden  und  verdient  die  eingehende  Be- 
sichtigung jedes  Reiseudeu  im  vollen  Mafse,  Auch  IxtUglich  der  seit 
Jahren  geplanten  und  in  Projecten  vorbereiteten  aber  immer  wieder 
verschobenen  Restauration  der  Schlobkirche  haben  sich  neuerdings 
die  Aussichten  günstiger  als  je  gestaltet  Das  Gefühl,  dab  für  das 
mit  der  Geschichte  der  Reformation  am  tiefsten  verwachsene  Bau- 


Dcr  am  Schlüsse  des  Mittelalters  in  groben  Mabcn  aber  in  sehr 
eingeschränkten  spätgothUehon  Formen  in  den  Jahren  1493—99  errich- 
tete und  1503  eingeweihte  Bau  hat  zwei  Male  durch  kriegerische  Ereig- 
nisse schwer  gelitten.  Erstlich  im  Jahre  1760  infolge  der  Bescbiebung 
durch  die  Oesterreicher.  Das  Schlob  wie  die  Schlobkirche  hrannten 
vollständig  aus,  aber  die  schonen  Kunstdenkmäler  in  der  letzteren 
entgingen  wie  durch  ein  Wunder  der  Zerstörung.  Die  darauf  zuin- 
theil  in  veränderten  Formen  (Barockstil)  restaurirte  und  1770  wieder- 
eingeweibte  Kirche  stand  bis  1813,  war  aber  seit  181*2  von  der  fran- 
zösischen Besatzung  rein  militärischen  Zwecken  überwiesen  worden. 
Die  im  September  j.  J.  erfolgende  Beschiebung  durch  preubische 
Truppen  beschädigte  die  Kirche  aufs  neue  und  entzog  ihr  nach  der 
preubitchen  Besitzergreifung  den  abermals  ausgebrannten  Thurm  da- 
durch vollständig,  dab  derselbe  der  Defunsinns-Kaserne  dauernd  ein- 
verleibt wurde.  Der  letzten  1816—1817  bewirkten,  im  ganzen  sehr  noth- 
dürfligcn  Wiederherstellung  ist  schon  oben  gedacht.  Trotz  derselben 
wirkt  die  Kirche  innen  wie  auben  unerfreulich,  weil  abgesehen  von 
den  Kunstwerken  des  Innern  an  ihre  ursprüngliche  Erscheinung  in 
der  Reformationszeit  nur  Weniges  erinnert. 

In  der  neuesten  Zeit  ist  man  dein  Gedanken  einer  umfassenden 
Restauration  wieder  näher  getreten.  Insbesondere  haben  S.  K.  und 
K.  Hoheit  der  Kronprinz  des  Deutschen  Reichs  den  im  Auftrage  des 
Herrn  Cultusminlsters  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  auf- 
gestellten Entwürfen  das  lebhafteste  Interesse  zu  widmen  geruht 
und  nach  der  Rückkehr  von  einer  zu  diesem  Behüte  nach  Witten- 
berg und  Halle  unternommenen  Reise  das  jenen  Projecten  zum  Grunde 
gelegte  Programm  durch  eigene  Directiven  eben  so  sehr  vervollstän- 
digt wie  erweitert  Ein  Theil  der  nach  solchen  Weisungen  von  dem 
(ich.  Baurath  Adler  aufgestellten  Entwürfe  ist  durch  die  diesjährige 
zur  öffentlichen  " 
i  Anfertigung  der  1 


Leber  diu  zunächst  ins  Aiige  gefabten  Bauabnichten  darf  in  der 
Kürze  folgendes  bemerkt  werden.  Die  Restauration  soll  bei  mög- 
lichster Schonung  der  alten  Substanz  und  in  gewissenhaftem  Au 
Schlüsse  an  die  ursprüngliche  StilUehamllung  keine  auf  ant 
Gelehrsamkeit  gegründete  oder  gar  sklavische  Wiede  ' 
durch  Brand  oder  Abbruch  zerstörten  älteren  Anl 
sondern  eine  zielbewubte,  künstlerisch  schöne  Herstellung  im  Rahinen 
der  Pietät. 

Das  Innere  wird  nach  Beseitigung  der  jetzigen  nüchternen 
Oblongpfcilcr  (von  1766)  durch  schlanke  Achteckspfeiler  drcischit% 
gestaltet  und  mit  schmalen  Umgängen  im  Erdgeschosse  wie  auf  den 
Kui|>oreu  versehen.  Alle  in  deu  beiden  Branden  so  glucklich  er- 
haltenen Erz-  und  .Steinbildwerke  bleiben  theiU  au  alter  Stelle  (ni>- 
die  Mcssiuggrabplatten  der  Kurfürsten  Friedrich  und  Johann),  theil« 
werden  sie  an  den  Chorwänden  ütrerairhtlich  vertheilt.  Die  zehn 
Frcipfciler  werden  mit  ülicrlebeusgrufsen  Statuen  geschmückt, 
welche  uuber  den  beiden  Refortnatorcu  die  hervorragendsten 
Zeitgenossen,  die  an  dieser  Stelle  kämpfend  wie  aufbauend  «*-- 
wirkt,  darstellen  sollen,  um  die  idtc  Schlobkirche  fortan  ab  ein 
Pantheon  deutscher  Glaubeus-  und  Geisteshelden  zu  charakterisiren. 
Im  Anschlüsse  an  diesen  Grundgedanken  erhalten  die  dureli- 
brncheoen  SteinbrUstutigeu  der  Emporen  in  Hochrelief  dio  Wuppeu 
und  Sinnsprüche  derjenigen  deutschen  Fürsten  und  Städte,  welche 
um  1540  der  ovangetischen  Ix'hrc  sich  zugewandt  hatten.  Ob  die 
sehr  einlach  mit  schlichten  Grabplatten  bezeichneten  Gräber  Luther- 
und  Melauchthons  noch  eine  etwas  reichere  künstlerische  Fa»suiir' 
erhalten  sollen,  ist  späterer  EuUcheidung  vorbclialten  wordeu. 

Wenn  hierdurch  die  Schlobkirche  erwünschte  Gelegenheit  bieten 
wird,  dafs  zwei  der  bihlcuden  Künste  neuschöpferisch  sich  bethätigt-o 
können,  so  darf  auch  die  dritte  —  die  Malerei  —  nicht  wohl  fehlen. 
In  Eniiaugehing  gröberer  Waudtlächen  für  monumentale  Frese» 
malereien,  köuueu  derselben  die  Glasfenster  des  Chores  wie  d« 
Langhauses  —  je  nach  den  zur  Verfügung  stehenden  Mitteln  -  über- 
wiesen worden,  um  in  kirchlichen  wie  historischen  Schöpfungen  die 
Ideenwelt  und  die  Hauptereignisse  der  Keforruatiotiscpochc  zu  ver- 
herrlichen. Die  Wände  und  dio  Gewölbe  sollen  eine  mafsvolle  poly- 
chrome Decoration  erfüllten,  um  den  schlichten  Gruudcharaklcr 
einer  evangelischen  Kirche  nirgends  zu  verleugnen.  Aus  gleichem 
Grunde  werden  der  Altar,  das  Orgulgehäuse,  die  Kanzel  und  da« 
Gestühl  in  spätgothischeu  Slilformeu  aus  geschuitztem  Eichenholz-.-, 
doch  ohne  ßemalung  und  Vergoldung  anzufertigen  sein. 

Für  die  Gestaltung  dos  Acubercu  ist  in  den  Entwürfen  uacl- 
gleichen  (iesichtspunkten  verfahren  wordeu.  Alles,  was  dein  altn. 
Baue  angehört,  bleibt  erhalten,  über  das  Fehlende  oder  neu  Hinzu- 
zufügende, wie  z.  B.  eine  Sacristei,  wird  in  stiUsbsch-richtiger  aber 
einfacher  Fassung  erneuert  bezw.  gestaltet  Hierzu  gehören  auch  die 
beiden  Thürmc:  der  alte  Dachreiter  mit  der  Sddobuhr  und  der  runde 
Nordwestthurm,  der  ilie  Kirche  an  ihrer  Westfront  tlankirt  und  al< 
Glockenthurm  für  dieselbe  unentbehrlich  ist  Dieser  letztere  wird 
um  22  m  erhöht,  sodann  mit  einer  orteneu  Arcadengalerie  zwischen 
Strebepfeilern  (um  hier  an  hohen  Festtagen  Choräle  abblasen  zu 
lassen)  versehen  und  mit  einer  kupfergedeckteu  Kuppebpitze,  welche 
die  Kaiserkrone  trägt  abgeschlossen.  Luter  der  Arcadengalerie  um- 
zieht den  Thurm  ein  hoher  Fries,  der  in  Salviatischer  Glasmosaik 
den  Anfang  des  unsterblichen  Lutherliedes:  Ein'  feste  Burg  ist  unser 
Gott  ein'  gute  Wehr  und  Waffen,  weithin  leuchtend  zeigen  solL  Der 
Dach  verband  über  der  Kirche  bleibt  or  halten,  doch  wird  im  An- 
schlüsse an  alte  Zeichnungen  ein  schlanker,  hölzerner,  mit  Kupfer 
bekleideter  Dachreiter  hinzugefügt,  und  zwar  zur  Betonung  des  welt- 
berühmten Haupteingange«  der  Kirche,  in  der  Ciueraxe  vertical  über 
demselben.  Das  Dach  soll  als  Kroaendach  mit  Biberschwänzen  ein- 
gedeckt werden,  denen  durch  Einführung  von  farbigen  Glasurziegelu 
eine  etwas  reichere  Musteruug  nach  Art  bekannter  Tiroler  Dächer  zu 
geben  sein  wird.  Endlich  erscheint  es  nothwendig,  um  die  west- 
lichen Joche  iie«  Inneren  besser  zu  beleuchten  und  der  Kirche  die 
ihr  fehlende  würdige  äubere  Westfront  zu  geben,  zwei  Fenster  nach 
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»ulsen  durchzubrechen  an*  darüber  einen  stilgemafoen  aber  einfach 
gegliederten  SteingieVxi\  tfft  MabweriMStaffeln  »wischen  Fialen  auf- 
zuführen. 

Sicher  ist  der  Wunsch  gerechtfertigt,  da6  den  langsam  vor- 


bereiteten  Bauabsichten  und  Entwürfen  auch  ferner  gute  Sterne  bis 
zur  glücklichen  Vollendung  leucbUn  mögen;  denn  wenn  es  ein  Bau- 
werk gibt,  das  die  innigst«  Theilnahme  der  ganten  evangelischen 
Kirche  verdient,  so  Ist  es  die  SchloWcirohe  von  Wittenberg. 


Vermischt©  8. 


Um  die  Betriebsmittel  der  Nelie nhahneo,  niit  Rücksicht  auf  die  I 
geringe  Geschwindigkeit  der  Züge  und  auf  den  sonstigen  unter- 
geordneten Charakter  dieser  Bahnen,  möglichst  leicht  zu  gestalten 
und  die  Anlage  der  leürtereo  durch  Hcrabmindemng  der  Kosten  I 
thunlich» t  zu  erleichtern,  war  bisher  für  die  Personenwagen  der 
Nebenbahnen  nicht  die  für  die  Wagen  der  Hauptbahnen  angenommene 
Normalaxe  von  130  mm  .Starke ,  sondern  nur  die  nach  den  »Nonnen 
für  die  Construction  und  Ausrüstung  der  Eisenbahnen  Deutschlands* 
zulässige  geringste  Axstarke  von  115  mm  angewendet  worden. 
Nachdem  sich  alter  heranagcatollt  hat,  dafs  eine  nennenswerthe 
Kostcnersparnifs  hierdurch  nicht  erzielt  wird,  und  es  andererseits 
wünachenswerth  erscheint,  die  Personenwagen,  sowie  die  coinbinirten 
Post-  und  Gepäckwagen  der  Nebenbahnen  gegebenen  Kalles  auch  in 
Züge  der  angrenzenden  Hauptbahnen  einstellen  zu  können,  hat  der 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  durch  eine  neuerdings  an  die 
königlichen  Efocnbahndirectionen  Proubens  erlassene  Verfügung  be- 
stimmt, dafs  die  für  die  Wagen  der  Hauptbahnen  angenommene 
Normalaxe  (von  130  mm  Starke)  für  die  Folge  auch  bei  den  für  die 
Nebenbahnen  bestimmten  PersoDeD-,  PoRt-  und  Gepäckwagen  zur 
Anwendung  zu  bringen  ist  Besondere  Güterwagen  werden  für  die 
norroalspurigen  Nebenbahnen  überhaupt  nicht  beschafft 

Für  die  Coneurreni  zar  Erlau (rmur  ron  Entwürfen  für  ein  poll- 
klinische«  Hospital  In  Rom  (vergl.  «las  Preisausschreiben  a.  S.  183 
d.  HL)  ist  der  Termin  bis  ram  11.  Januar  1881  verlängert  worden. 
Wir  weisen  bei  dieser  Gelegenheit,  um  mehrfach  aufgetretenen 
/weifein  zu  begegnen,  besonders  darauf  hin,  dafs  an  der  Preis- 
bewerbung nicht  nur  Italiener,  sondern  auch  Ausländer  thcilnehmen 
können. 

Die  ■edieinbel»  KllaJk  der  Universität  Halle  aK.,  bestehend 
aiia  einem  Mittelbau  mit  ansnhliefsenden  zweistockigen  Pavillons  (zur 
Rechten  für  Männer,  zur  Linken  für  Frauen),  aus  einer  einstöckigen 
Männer-Baracke ,  einer  ebenfalls  einstockigen  Frauen-Baracke  und 
aua  einem  Isolirhaus,  verbunden  mit  einer  eigenen  kleinen  Oekonomle 
(vergL  den  Grundrib  in  No.  19,  Jahrg.  1881  d.  Bl.)  ist  vor  kurzem  fertig 
gestellt  und  der  Benutzung  übergeben  worden.  Bemerkenswert!]  an 
der  inneren  Ausstattung  ist  die  Einrichtung  eines  pneumatischen 
Luftbades  für  Zwecke  der  Laryngoskopie,  nach  dem  Vorbilde  der  im 
jüdischen  Krankenhauae  in  Berlin  in  grobem  Malsstabe  durchgeführten 
Anlage  hier  in  einfacher  Art  mit  geringen  Mitteln  hergestellt  Dia 
für  das  Luftbad  erforderliche  Comprejutionspumpe  wird  zugleich  für 

primirter  Luft  m  Th:^kV#»eUt  werden*  m^tternTtzt"  Die  |meu- 
roatische  Glocke  ist  so  eingerichtet,  dafo  zwei  erwachsene  Personen 
darin  auf  Klappsitzen  Platz  finden;  sie  hat  zwei  Fenster,  zwei  Thüren 
und  eine  Vorkammer,  durch  welche  der  Arzt  eintritt,  (He  für  un- 
mittelbaren Dampfbetrieb  eingerichtete  Compressionspumpe  preist 
in  der  Minute  1  cbm  Luft  mit  einer  Atmospluire  Ueberdruck  durch 
die  mit  Kegulirungsventil  versehene  Glocke  hindurch.  Die  Heizung 
der  Klinik  erfolgt  im  allgemeinen  durch  Dampf,  nur  die  Isolirzimmer, 
die  Zimmer  für  Privatkranke  und  die  Untersucbungsrttume  haben 
Warmwasserheizung  erhalten.  Das  zur  Bereitung  der  Bäder  erforder- 
liche Waaser  wird  aus  der  städtischen  I^eltung  entnommen  und  in 
aufrecht  stehenden,  im  KellcrgeachoDi  untergebrachten  cylindrisch'-u 
Kösseln  durch  Dampfzuführung  erwärmt.  Zur  Verhütung  des  beim 
Eintritt  des  Dampfes  entstehenden  störenden  Geräusches  sind,  nach- 
dem die  Körtingschen  Dampbtrahlapparat«  sich  hierfür  nicht  be- 
währt hatten,  mit  gutem  Erfolge  Kiesbehälter  angebracht,  durch 
welche  der  Dampf  hindurchstreicht 

Die  anscblagsmalsigen  Kosten,  welche  sich  mit  Kinschlufc  der 
vollständigen  inneren  Einriebtang  auf  575700  Mark  tteziffern,  sind 
nicht  überschritten  worden.  Die  Entwürfe  zu  dieser  Gebäudegruppe 
sind,  ebenso  wie  die  zu  den  ü ringen  klinischen  Neubauten  in  nalle, 
von  dem  Regierung»-  und  ßaurath  von  Tietiemann  aufgestellt,  welcher 
auch  bis  zum  1.  Juli  1888  die  Ausführung  geleitet  hat.  Seitdem  ist 
der  Regieninga-Baumeister  Strachert  mit  der  Hauleitung  betraut. 

Da«  königliche  (ijmnsslBm  In  Ratlbor,  in  den  Jahren  1830  bis 
1H24  auf  den  Grundmauern  des  ehemaligen  Jungfernklosters  erbaut, 
ist,  da  die  erheblich  gesteigerte  Schülerzaht  zu  einer  baulichen  Ver- 
grofceruog  nnthigte,  in  den  Jahren  1879 — 1883  durch  einen  Anbau  so 
erweitert  worden,  dab  es  jetzt  im  ganzen  660  Schüler  aufzunehmen 
vermag.    Durch  Herstellung  einer  Aula,  eines  Zeichensaales,  eines 


Sammlungen,  einer  Schülerbibliothek  sowie  durch  den  Neubau  einer 
für  60  gleichzeitig  turnondc  Schüler  ausreichenden  Turnhalle  ist  den 
erhöhten  Anforderungen  der  Neuzeit  Rechnung  getragen  wordun.  In 
Uebereinstünmung  mit  dem  alten  Gebäude  wurde  der  neue  Anbau 
als  Putzbau  hergestellt,  während  die  selbständigen  Neubauten  der 
Turnballe  und  der  mit  16  Sitzen  nach  dem  Heidelberger  Abfuhr- 
verfahren  eingerichteten  Abtrittanlage  als  Ziegelrohbauten  aufgeführt 
wurden.  Die  Heizuug  erfolgt  in  den  Klassenzimmern  durch  Kachel- 
öfen mit  Ventilation,  in  der  Aula  durch  zwei  eiserne  Oefen,  in  der 
Turnhalle  durch  zwei  Caloriforca.  Veranschlagt  waren  die  baulichen 
Anlagen  einschlieblich  der  Bodenebnuug  und  der  Einfriedigung  auf 
214827  Mark.  Nach  erfolgter  Abrechnung  sind  die  gesamten  Bau- 
kosten auf  192000  Mark  feststellt  worden,  sodab  rund  22  800  Mark 
erspart  worden  sind.  Die  Ausführung  erfolgte  unter  Oberleitung  des 
Regierung»-  und  Baurathes  Klein  in  Oppeln  durch  den  Kreis-Bau- 
inspector  Baurath  Linke  und  nach  dessen  Tode,  vom  1.  November 
1880  ab,  durch  den  Kreis-Baulnspeotor  Schorn,  welchem  rar  die  be- 
sondere Leitung  der  Regierungs-  Baumeister  Reiche  beigegeben  war. 

Die  Eröffnnn»;  der  Internationalen  elektrischen  Annstallniur  lu 
Wien,  welche  am  1.  August  stattfinden  sollte,  ist  auf  den  16.  d.  M. 
verschoben  worden. 

Die  Wiener  Stadtliilnifraire  befindet  sich  gegenwärtig  in  einer 
entscheidenden,  mit  der  Geldbeschaffung  zusammenhängenden  Krisis. 
Es  wurde  bereits  in  einem  früheren  Berichte  auf  die  Schwierigkeit, 
die  erforderlichen  Geldmittel  aufzubringen,  hingewiesen;  thataachlich 
haben  die  Concessionäre  Kogerty  und  Bunten  die  vertragsnüibig  am 
35.  Juli  abgelaufene  Frist  für  die  Nachweisung,  dab  4  Millionen 
Gulden  für  das  Unternehmen  baar  vorliegen  und  überdies  6  Millionen 
Gulden  gezeichnet  sind,  nicht  einzuhalten  vermocht  Dntcr  solchen  Um- 
ständen hat  die  Erfüllung  der  anderen  Bedingung,  nämlich  die  Vorlage 
des  ausgearbeiteten  Entwurfes  für  die  zunächst  in  Angriff  zu  nehmende 
St.-nltbahnstrccke  von  der  Verbindungsbahn  zum  Franz  Josefsbahn- 
hofe selbstverständlich  keinen  Werth.  Die  Unternehmer  erklären 
das  Fehlschlagen  ihrer  Bemühungen  betreffs  Aufbringung  der  Bau- 
mittel aus  der  allgemeinen  Verschlechterung  des  Geldmarktes  in 
Frankreich  und  England  und  haben  bei  dem  Handelsministerium  um 
eine  halbjährige  Fristverlängerung  nachgesucht  Nach  Ablauf  der- 
selben machen  sie  sich  anheischig,  auber  dem  genannten  Betrag  von 
4  Millionen  nnch  einen  groben  Theil  der  übrigen  Bausumiue  baar 
zu  erlegen,  oder  deren  Zeichnung  nachzuweisen  und  alsdann  gleich- 
zeitig mit  dem  Baue  sämtlicher  I-inieu  zu  beginnen.  Es  ist  mehr 
als  fraglich,  oh  die  österreichische  Regierung  auf  dieses  Anerbieten, 
das  nach  allem  Vorausgegangeneu  nur  eine  sehr  geringe  Sicherheit 
bietet,  eingehen  wird;  vermuthlirh  wird  sie  es  vorziehen,  die  Con- 
cession  für  erloschen  zu  erklären.  Der  allgemeinen  Stimmung  in 
Wien  gegenüber  dem  englischen  Bahnentwurfc,  würde  die  letztere 
Entscheidung  weitaus  mehr  entsprechen.  —  K.  — 

Pariaer  Stadtbahnen.  Die  seit  längerer  Zeit  vielfach  er- 
wogene Frage,  ^in  welcber^Weise^  cüe^Stadt  Pari»  Stadtbahnen 

Die  Gemeindevertretung  hat  vor  kurzem  ihre  Zustimmung  zu 
aen  r.niwunen  ertncitt,  wcicne  von  zwei  i  nvatgeseusenarten  in 
Vorschlag  gebracht  worden  sind.  Bis  zur  endgültigen  Ausführung 
bt  allerdings  noch  ein  weiter  Schritt,  zumal  die  Ertbeilung  des 
Enteignunggrccbtc*  und  der  Bauerlaubnib  dem  Staate  zusteht, 
dessen  Stellungnahme  gegenüber  den  vorliegenden  Entwürfen  noch 
nicht  bekannt  ist.  Eine  der  beiden  Stadtbahn geseliscbafteo  beab- 
sichtigt, eine  Hauptünio  in  w est- östlicher  Richtung  quer  durch  die 
Stadt  zu  bauen,  vom  groben  Triumphbogen  am  Opernhaus  vorüber 
nach  dem  Bastilleplatz.  Hieran  sollen  sich  zwei  Ringlinien  schlief sen, 
deren  eine  den  am  linken  Seineufer  gelegenen  TheU  der  Stadt  um- 
spannt, während  die  andere  die  westlichen  Vorstädte  und  den  Park 
von  Boulogno  umzieht.  Die  Hanptlinie  würde  einerseits  mit  dem 
Bahnhof  St  Lazare  der  Weatbabn  (Anscblub  nach  Rouen,  Versailles), 
andererseits  mit  den  Bahnhöfen  der  Eisenbahn  nach  Vinoennes  und 
der  Lyon -Mittelmoer-Balm  in  Verbindung  treten.  Abgesehen  von 
dem  Ortsverkehr,  wird  auf  einen  lebhaften  Vorortsverkehr  gerechnet 
Die  Liuicn  sollen  tbeilweise  in  Tunneln  oder  offenen  Einschnitten, 
th eilweise  auf  Vioductcn  geführt  werden.  Die  Gesellschaft  bat  sich 
verpflichtet,  binnen  6  Monaten  nach  Ertheilung  des  Expropriationx- 
r echtes  die  genauen  Entwürfe  vorzulegen  und  in  einem  Zeiträume 
von  3  Jahren  nach  Genehmigung  derselben  die  Bahnlinien  fertigzu- 
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stellen.  Die  andere  Stadtbabugesellschaft  will  in  nord-südlielier  Rich- 
tung eine  llntergru  udbah  n  anleget),  die  in  der  Nabe  de*  Montmartre 
beginnen,  unter  den  Boulevards  Strafsburg  und  Seba-stopol  zur  Seine 
fuhren,  dann  am  Pantheon  vorüber  sich  nach  der  Sorbonne  wenden 
und  schliefslich  in  diu  Eisenbahn  nach  Sccaux,  welche  die  schönen 
Ijindschaften  des  Hievretluiles  mit  Pari*  verbindet,  ausmünden  soll. 
Eine  Zweigbahn  vom  Republikplatz  nach  C'haronno  ist  nufserdem  noch 
iu  Auswicht  genommen.  K. 

BeUamautrwcrk  für  Toanelbau.  In  neuerer  Zeit  gewinnt  die 
Verwendung  de*  Betons  an  Stelle  von  Ziegel-  oder  Bruchsteinmauer- 
werk in  England  immer  mehr  Verbreitung.  Für  Kai-  und  l'fer- 
maiiern  bedient  man  »ich  mit  Vorliebe  de»  aus  Kien  und  Portiami- 
Cemout  gemischten  Beton».  Beim  Erweiterungsbau  der  Londoner 
Untergrundbahn  hat  der  Beton  auch  für  die  Herstellung  der  Seiten- 
wündc  und  Sohlemnaueni  der  Kisenhahntunnel  eine  ausgedehnte  Ver- 
wendung gefunden.  Die  lichte  Weite  der  zweigleisigen  Tunnel- 
strecken betrugt  ~J>  bis  7.8  m,  die  Höhe  des  Gewölbeschcitels  über 
Schicnenoberkante  4.73  bis  5.-1  m.  I>er  Querschnitt  wechselt  iu  ileu 
verschiedenen  Strecken  mehrfach.  Ellipsenform  wird  nur  bei  sehr 
starkem  Druck  angewandt.  Meistens  sind  die  Seitenwimde  senkrecht, 
unten  verbunden  durch  eine  gewülbcartige  Sohlcnmauer  mit  etwa 
Vi»  Pfeilhohc,  wahrend  die  lfcilhöhe  des  Deckengewttlbes  von  '  s  bis 
xu  *'i  schwankt,  je  nach  der  Höhenlage  der  Strafsen.  unter  denen 
der  Tunnel  liegt.  Die  Deekengewölbc  sind  aus  Klinkern  gemauert. 
0.fi4  bis  1,01  m  stark,  je  nncli  der  Auflast  und  Pfeilhöhe.  Die  Seiten- 
winde twistehen  aus  Beton,  der  an  Ort  und  Stelle  angefertigt  ist. 
Ihre  Stärke  wechselt  je  mich  der  licbcrscbüttungsliühe  und  Gewölbc- 
form  vou  1,20  bis  1,80  m.  Die  Sohlenmauern,  gleichfalls  aus  Beton, 
.sind  etwa  0,00  in  stark.  Das  Betonmauerwerk  besteht  durchweg  aus 
einem  (iemenge  von  1  Tlieil  (.'erneut  mit  0  Theilen  Flufskics.  Au 
der  tiefsten  Stelle  der  Sohlenmauer  befindet  sich  unter  der  Scliwclleu- 
unterbettiing  ein  Entwässerungsdnim.  Die  Klinkergewolbe  sind  mit 
einer  7J>  cm  starken  A*phalt*chicht  abgedeckt,  die  in  >  Lagen  auf- 
gebracht ist.  Die  Herstellung  des  Bctoninaucrwerks  soll  unter  den 
londoner  Verhältnisse»  billiger  sein  und  jedenfalls  weit  weniger  zeit- 
raubend, als  die  Steinmauerung.  K. 

Elektrische  Beleuchtung  in  London,  l.ber  die  Erfahrungen, 
welche  in  London  mit  den  Edisouscbeu  Gluhlichte.ru  gemacht  wor- 
den sind,  bringt  der  neueste,  uns  gütigst  übersandte  Bericht  de« 
Oberingcnicurs  Colone!  \V.  Ilaywoud  nähere  Angaben,  denen  wir 
folgende  Mitteilungen  im  Anschliffs  an  den  in  No.  20  des  Centr-.il- 
blatte*  enthaltenen  Aufsatz  entnehmen.  Als  die  elektrische  Beleuch- 
tung des  HolbornA  iaduetes  am  24.  April  1882  in  Angriff  geuoiiuuen 
wurde,  hatte  mau  in  jede  Gaslatcrue  2  (ilühlichter  von  je  10  Kerzen- 
starke  gesetzt,  im  ganzen  für  diu  zur  Farriiigdomstrafse  führenden 
Treppenhäuser  und  für  die  104«H>  <|in  grofse  Stratsenflache  des  llol- 
born-Viaductes  170  (ilühlichter.  End«  August  verminderte  mau  je- 
doch die  Zahl  auf  SftJ,  wovon  SO  zur  Beleuchtung  der  Straf*«  dienen, 
auf  je  i:n>  1)111  also  1  Licht  vnn  1«  Kerzenstärken.  Früher  waren  au 
Stelle  der  U2  t  ilühlichter  mit  10  X  ttt  —  1472  Kcrzcustaiken  nur 
80  Gasflammen  mit  H  X  »i  =  1204  Kurzeustarkeii  vorhanden.  Die 
Helligkeit  der  Beleuchtung  des  elektrischen  Lichte*  zu  der  des  Gas- 
lichte* steht  daher  im  Verhultiiifs  von  5  zu  4.  Die  Koste»  beider 
Ifeleixhtungsarteii  sind  gleich  grofs.  da  die  Ellison-Gesellschaft  den 
Betrieb  zum  Preise  >tes  Gaslichtes  übernommen  hat:  lüiinlich  7Ö20  Mark 
im  Jalir,  also  für  jede«  Glühlicht  85  Mark.  Es  i»uf»  jeilocb  bemerkt 
werden,  dafs  in  den  neben  ilein  Viaducte  liegenden  Geschäftsräumen 
und  Kautliideu  745  <  dülilichter  leuchten,  welche  betriichtlich  höhere 
Vergütungen  nn  die  Gesellschaft  bezahlen  müssen.  Die  Itetriebs- 
krnft  wird  in  einem  unweit  vom  Holborn-Viaduct  gelegenen  Maschi- 
neuhimse  durch  2  Edisonsehe  Dynamomaschinen  erzeugt,  1  fiir  WM», 
1  für  1200  Glühlichter  von  10  Kerzensfärken.  Da  eine  baldige  Er- 
weiterung der  Anlage  in  Aussicht  genommen  i»t.  wurde  neuerdings 
noch  eine  dritte  Dynamomaschine  (für  12(*>  (ilühlichter)  autgestellt. 
Kür  ilie  Ingangsetzung  dieser  Maschinen  liefert  eine  Dampfmaschine 
von  140  Pferdestärken  die  erforderliche  Kraft.  Aufserdem  ist  eine 
kleine  Dynamomaschine  für  250  (ilühlichter  vorhanden  mit  einer  be- 
sonderen Hampfmaschine,  um  die  bei  Tag  leuchtenden  Lampen  mit 
Elektricirüi  zu  versorgen.  Die  Hauptdnihtleitmig,  aus  einem  halb- 
kreisförmigen Knpferdrahte  bestellend,  der  mit  isolirendem  Stoffe 
umgeben  „r,  liegt  in  schmiedeeisernen  Köhren,  für  .leren  Verlegung 
die  sogenannten  .Subways»,  d.  h.  Tunnelgilnge  in  der  Längsrichtung 
des  Vinductes.  eine  passende  (ielegcnheit  boten.  Die  Verbindung*, 
drahte,  nach  den  Sfrafsenlateriicii  und  angrenzenden  (b-biiilden  sind 
überall  neben  den  Hohrsträngen  der  Gasleitung  angelegt  worden,  «o 
dafs  nirgends  bauücbc  Veränderungen  erforderlich  waren.  Die  ( ilüh- 
lichter besteben  aus  hirntbrmigen.  luftleeren  (ilasgefafsen,  in  deren 
bogenförmiger  Kohlenstab  beim  Durchlaufen  des 


elektrischen  Stromes  in  Kothgluth  versetet  wird.  Die  Zuverlässigkeit 
der  (ilühlichter  scheint  weit  gröber  als  die  der  Bogeulicbter  zu  seio. 
ja  sogar  gröfser  als  die  der  Gasflammen.  Auf  S.  170  des  t'enüal- 
blattes  ist  initgctheilt,  dafs  unter  288 100  Stunden  Leuchtzeit  rfi« 
Bogenlichter  in  3!)74  Stunden  versagt  haben,  entsprechend  1.33  yl'U 
die  Gasflammen  dagegen  unter  nahezu  14  Millionen  Stunden  nur  iu 
7500  Stunden,  entsprechend  0,061  pCt.  Die  Edison&cbon  Glühlichter 
hatten  von  Ende  April  bis  finde  August  1882  je  1062  Lcuch  (stunden, 
im  ganzeu  170  X  1052  —  185  152,  ferner  von  Bnde  August  18*2  bis 
Ende  April  1883  je  3228  l^euehtatunden,  im  ganzen  92  X  32*  = 
29097t»,  zusammen  also  482128  Iseucbtatanden.  Die  Gesamtzahl  iler 
Unterbrechungen  mid  Störungen  ist  auf  815  mit  1515  Stunden  Zeit- 
dauer beobachtet  worden,  entsprechend  o,03  pCt.  der  ganzen  Leucht- 
zeit. An  den  meisten  Stüruugeu  waren  llngenauigkeitsn  der  B*' 
tricbsuiasebioen  Schuld,  nur  an  wenigen  die  Beschaffenheit  der 
Kohlenstube.  Der  Versuch  inufs  als  gut  gelungen  1 
da  ohne  Erhöhung  der  Kosten  ein  heileres, 
angenehmes  und  zuverlässiges  Lieht  an  Stelle  des  Gaslichtes  gesetzt 
worden  ist.  Besonders  ist  hervorzuheben,  daf*  in  Bezug  aul  ds- 
gleichmäfsige  \  ertheilung  der  Helligkeit  .las  Glühliebt  die  Bogen- 
lichter bei  weitem  ül>ertrifft.  Der  Vertrag  mit  der  Edison-Ges*ll- 
sehaft  ist  daher  nochmals  verlängert  wordeu  uud  der  Uolboro-Via 

lühlichtern  elektrisch  belenentet 
-  K. 


duet  wird  nach  wie  vor  mit  Glüh 


Elektrische  Beleachtnng  der  Isaak»  KJrche  In  St.  Pctersbarf. 

Vor  eiuigeu  Wochen  ist  iti  St.  l'etersburg  der  V  ersuch  geuiacht 
wonlen,  die  dortige  Isaaks-Kathedralu  elektrisch  zu  orleuchtea.  U<:r 
weite  Kaum  dieser  machtigen  Kirche,  welcher  durcli  seine  Feasfcr 
nur  schwaches  Tageslicht  erhiilt,  konnte  bisher  auch  bei  den  acm-l- 
lii  beii  Gottesdiensten  nicht  ausreichend  erleuchtet  werden.  Nach  mi- 
gestellten  Bereehnuugeii  ist  dazu  die  Zahl  von  SSO«»  Kerzen  fr- 
forderlich,  wahrend  die  sämtlichen  Kronleuchter,  sowie  die  l'andelabrr 
vor  den  Altaren  nur  für  15ÄI0  Kerzen  eingerichtet  sind:  ziihlt  am 
hierzu  noch  die  einzelnen  von  den  Kirehenbesuchern  gestifteten  Lichter, 
so  erhält  man  höchstens  eine  Zahl  von  2000  brennend en  Kerzen.  Bei 
dieser  ungenügenden  Beleuchtung  war  es  bisher  unmöglich,  ihi* 
hmeru  der  Kirche  uud  nainemtilcJi  die  reichen,  ihre  Waodc  und  W  >  l- 
bungeii  schuiuckeuden  Gemiildo  vollkommen  zu  würdigen,  walinii'l 
im  Laufe  der  Zeit  durcli  den  Iüiucii  uud  QuaUn  der  Lkhtef 
gelitten  hatten.  Die  fünfundzwanzigste  Jahresfeier  der 
i  der  Isaakskirche  war  die  Vc 


Eiuweihung 


des  Innern  herbeizuführen.  Die  (ieldmittel  für  diesen  Zweck 
von  einein  Privatuiaiine,  Herrn  Koinarew,  beigesteuert.  Obgleich  si* 
die  Höhe  der  orforderheheu  Kosten  nieht  erreichten,  war  die  Firma 
Siemens  &  Halske  dennoch  bereit,  die  einstweilige  Aulage  auf- 
zuführen. Von  günstigem  Kinilufs  auf  diu  Kosten  war  der  l'iustun-l. 
dafs  der  Versuch  im  Sommer  vorgenommen  wurde,  wodurch  man 
der  kostspieligen  Beschaffung  heizbarer  Baume  für  die  Dampf- 
maschinen enthoben  wurde.  In  anderer  Beziehung  mufstun  »ich 
freilich  die  hellen  nordischen  Sommernächte  der  Wirkung  der  cli-k- 
frischen  Beleuchtung  ungünstig  erweisen.  Schwierig  war  es  ferner,  in 
kurzer  Zeit  die  erforderlichen  dynamischen  und  Dampf-Maschinen,  so»'» 
die  notliigeu  Ijiuipeu  zu  beschaffen,  da  die  meisten  der  vorhandenen 
Maschinen  bei  den  zur  Feier  der  Kaiserkrönung  veranstalteten  Hl J- 
miiiationeu  iu  St.  Petersburg  und  Muskau  in  Verwendung  standen 
Auch  hier  half  private  Gpterfreudigkeit,  uml  so  konnte  am  14.  Juni 
"ho  neue  HcJcuclituugseinrkhtuug  einer  Probe  unterzogen  werden 
Da  nach  den  rituellen  Vorschritten  der  griechischen  Kirche  im  Inner?! 
des  Kircheuruumes  nur  Wachskerzen  angebracht  werden  diirleu, 
war  es  unbedingt  verboten,  die  elektrischen  Lampen  innoriwlh  der 
Kirche  aufzustellen:  sie  mufsten  daher  aufsen  vor  den  Fenstern 
oder  inuerhalb  der  doppelten  \  erglusung  angebracht  werden.  Danb 
diese  vielfach  ungünstige  Verthciluug  der  Lichtquellen  »unle  <iu 
Wirkung  beiluuteml  beeinträchtigt.  Im  ganzen  kamen  zur  Verwen- 
dung; W  Siemens' sehe  lIilVereiitial-Laiupen  mit  einer  Lichtstarke  vea 
25000— 30 0U0  Norniidkerzen,  zu  deren  Betrieb  00  Pfenlekrafte  <r 
forderlich  waren.  Der  Aufwand  an  Kraft  war  so  bedeutend,  weil 
bei  der  mit.  den  geiiule  vorhandenen  Materialien  in  Eile  hergestellte 
vorläuligen  Auing«  der  Widerstand  in  der  gegen  2ö«St  in  l»i>e™ 
U-itung  ein  unverhaltnifsmiifBig  grofser  war.  Wenn  auch  infolge  <to 
augedeuteten  ungünstigen  Imstande  einzelne  Thcilc  de*  Kirche»- 
räume»  mehr  oder  minder  in  Halbdunkel  gehüllt  blieben,  so  ; 
sich  ilie  nixleren  Ulli  so  besser  beleuchtet.  Der  Erfolg  des  B 
tungsversiiche«  war  mithin  sehr  befriedigend  und  es 'bleibt  nur*" 
ttuuseheu,  <lafs  unter  Abstellung  der  noch  vorhandenen  Mi/sstiM'- 
die  elektrische  lleleiu  htiiiij(sanlage  für  die  Isaak*- Kathedrale  zur  «4- 
gülligcn  Austüliiung  käme.  Fr. 


Vcrlj*  ...»  Er  u.-t  A  Ktia,  Jkrllt.      Kür  dl<  |:.0mII«b  ilc  ultliUinUKli*«  Thcilc*  vcr«il»st11ifb  l.  V.:  Karl  ltiiirk»Ii.rn,  lUrlln.      Dmek  von  J  Kcr»kd.  B«U« 
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IMA1T:  AmtHe»..: 


Krthalliuu;  rop  Kr.lt*- Praatleu  an  B>«riennn»  •  Itoonieiaiiir  uad  lieiclerani»  -  llaufubn-r  iu  l'reof.m.  —  «kMamrlkliM  :  Ue»  rlmbrU  I  niall, 
Ctaülblt  Kladvlehatäll«  auf  «öaiglkh.u  l>.>uutat>»  -t  »raerkeu.  liewoIbL  StraiMabrUrke  bei  Oll«  lu  Frankreich.  -  iiemealirliej  ranwli  -  Catärt,  aü»K.Rilirl 
belin  Xeob.o  dct  JoacfainUuJacuen  U)nuailum9  in  Beibu.  -  Wlitntthaftucb«  Kraaaa  de.  HlseobaWe^OJ.  iKort&etiong  >  -  Vornl ach t«  i:  Krtebnir»  der 
lUnfübrer- Piufona-cn  In  Prent*«.  —  Die  Fnf.siuterbrütke  hu  Zuitr  der  liohrnaoUerii -Strafte  in  Herlin.  -  Cuneurren»,  betreffend  H«baiinog«plan  for  da«  Ancfrld 
bei  K»;<»1  -  Die  X.  il.iuplver-inoiöiliui»  de«  Mltt<  lrh.li,l<rtwn  Arrbltekten-  uad  lu*rulenr  Vwetn»  Klue  neue  l'nierrichLwalw  far  I 
Kutwerfrn  von  (iebandrn.  -  Oberbau  rat  h  Bootie  t.  -  Her  b  I  «|>r  eeh  u  ng. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Ertheltmijr  tob  Relse-Fräuilen  au  Kerlerungs-Baauelster  and 
Ke«leniiig*-IUufUhrer  iu  Preufsrn. 

Merlin,  Htm  31.  Juli  1883. 

Iu  Anerkennung  «Icr  in  der  Zeit  vom  1.  April  1882  Iiis  dabin 
1883  bei  der  zweiten  Staats -Prüfung  im  Hau-  und  Maschinen -Fache 
dargelegten  tüchtigen  Kenntnisse  und  Leistungen,  *iiid  von  tiem 
Herrn  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten,  auf  unseren  Vorschlag,  den 
vier  Hegierungs- Bau  meistern  Karl  Peiffhovcn  aus  Köln,  Wilhelm 
Hartmarm  aus  Ascher-Icben ,  Gotthard  Schwidtnl  aus  (Irünbcrg 
in  Schlesien  und  Frie-Irkli  Heeser  ans  Wetzlar,  sowie  dem  tte- 


gierungs-Maschinenmeistcr  Johanne«  (inebcl  hu«  Hirschau  Stipendien 
von  je  IHU)  M  zu  «roheren  Studienreisen  In'hufs  vollkommenerer 
Ausbildung  für  ihren  Beruf  bewilligt  worden. 

Ferner  wurden  denjenigen  Studireuden  des  Baufachs,  welt'he  sich 
bei  der  ersten  Staats -Prüfung!  im  Rechnungsjahre  18H2H3  durch  he- 
sonders  tüchtige  l>t"i stunden  ausgezeichnet  haben,  l'riimieii  von  je 
900  zu  tiein  Zweck«  einer  Studienreise  zuerkannt,  und  zwar  den 
Regierung*- Bauführern  Max  fiuth  aus  Danzig,  Waltlier  Hefse  an-« 
llalbcrstudt .  Franz  Scheclhuase  aus  Kddelnck  in  Schleswig -Hn|- 
stein  und  Franz  Wob  he  aus  Klhing. 

Königliche  technische  Ober-Prüfungs-Commission. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Keducteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 
Der  Cimbrin- Unfall. 


Von  Regierung!*- 

Das  durch  den  Untergang  de*  tlamhurgisehen  Persnnen-Dumpf- 
.scIiitTcs  »Cimbria*  vernrsaclite  Aufsehen  bat  abgenommen.  Die  Ver- 
haii'Uungen  des  Secaintes  sind  noch  mit  Interesse  gelesen,  dem 
Urtheilsspruch  in  dieser  Angelegenheit  wirtl  ein  kleineres  Publicum 
von  Nicht-Seeleuten  vielleicht  noch  mit  gespannter  Erwartung  ent- 
gegensehen, und  damit  wird,  wie  schon  so  viele  ähnliche,  auch  dieser 
Unglücksfall,  der  nahe  an  slOO  Menschen  dus  Loben  gekostet  und 
Tiiusemle  an  (ieltl  und  (ieltlcawerth  verschlungen  hat,  allmählich 
vergessen  werden. 

Wer  den  Erörterungen,  die  iu  den  Sce-anitssifzungen  stattgefunden 
haben,  eingehender  gefolgt  ixt.  dem  wird  zunächst  auffallen,  dab 
wohl  selten  ein  Seeiingllick  durch  das  Zusammentreffen  so  vieler  un- 
glücklichen Umstände  zu  einem  so  schrecklichen  Umfange  anwuchs, 
es  wirtl  sich  ihm  aber  auch  die  reberzeugnng  auftlrängen,  ditls  der 
Menncli  io  Kezng  auf  die  Verhütung  solcher  Unglücksfälle  fast  macht- 
los tla.stcht,  ilufs  tlie  letzteren  meistens  nicht,  wie  man  im  Publicum 
zur  eigenen  Beruhigung  nur  zu  gern  annimmt,  die  Folgen  unvor- 
sichtiger Schiffsführung  sind.  Mindern  daf*  bei  «lern  stets  wachsenden 
Dtinipfachinsvcrkehr  in  den  engen  St rafsen .  die  dem  Atlantischen 
OeeRU  zuführen,  diese  Unglücksfalle  fast  zur  Notliweudigkeit  werden 
rn.is.sen. 

Jene  unglücklichen  Umstände  aber:  die  l  nbekanntsi-hatt  der 
Keiseudcu  uns  dem  Hinnenlaiide  mit  deu  Sthiffsemriehtuiigon  nach 
kaum  zweitägigem  Aufenthalt  au  P>ord,  die  Verwirrung,  die  »ich  einer 
solchen,  zum  groben  Theil  ungebildeten  Menschenmenge  im  Augen- 
blick der  (iefahr  bemächtigt  und  diu  Unmöglichkeit  für  die  SchilVs- 
ofticiere,  innerhalb  der  kurzen  Zeit,  die  ihnen  bis  zum  Untergänge 
de*  Schiffes  noch  bleibt.  Ordnung  und  Mauuszucht  in  dem  bis  zum 
Wahnsinn  erregten  Menschenhaufen  herzustellen .  um  wenigstens  diu 
Arbeiten  zur  Kettung  eines  Theiles  der  Heisenden  ausführen  zu  lassen, 
können  und  werden  »ich  wohl  stets  wiederholen.  Sie  verlieren  in- 
ileHsen  an  Bedeutung,  sobald  der  SehiffsfTihrung  tlie  Mittel  gegeben 
werden,  den  wabrscheinliclien  Untergang,  wenn  auch  nur  um  Viertel- 
«runden,  zu  verzögern. 

Sieht  man  stielt  nun  aber  an  Bord  unserer  großen,  den  Omni 
fast  titglich  heffthrendeii  l'ersonen- Dampfer  nach  Vorkehrungen  um, 
welche  im  Falle  des  eingetretenen  Unglücks  auf  eine  Verzögening 
der  Katastrophe  hinzuwirken  geeignet  sind,  so  mufs  man  erstaunen, 
wie  wenig  in  dieser  Beziehung  gethan  ist,  während  in  deu  Mitteln 


Baum.cif.ici'  Eeraer. 

I  zur  Verhütung  von  Zusammenstößen  das  Mögliche  erreicht  zu  »ein 
scheint.  Freilich  haben  sich  auch,  gleich  nachdem  die  Kinzelheiten 
des  Zusammenstoßes  bekannt  wurden.  Stimmen  im  Publicum  er- 
holx'iv  tlie  eine  Verbesserung  des  Lichtes  oder  Kinfülirung  des  elek- 
trischen leichtes  auf  den  Schiffen  befürworteten ;  ob  aber  dadurch 
nennenswerthes  erreicht  werden  kann,  dürfte  zweifelhaft  sein. 

Die  Zusammenstellung  der  Ursache»,  welche  den  Untergang  der 
Cimbria  und  den  Tod  fast  aller  Mensehen  auf  derselben  herbei- 
führten, wie  sie  im  nachfolgenden  au  der  Hand  der  seeamtlieben 
Untersuchung  gegeben  werden,  sollen,  dürfte  klar  dnrthuu,  dafs  ciues- 
theils  eine  solche  Katastrophe  sich  um  so  öfter  wiederholen  wirtl,  je 
stärker  der  überseeische  Verkehr  Deutschlands  wird,  und  dafs  andem- 
tbeils  die  Erfindungen,  welche  geeignet  waren,  nach  eingetretenen 
Zusnmmetistßfsen  in  den  Kilstengewassern  die  Kurehtbarkeit  des  Un- 
glückes auf  Personellschiffen  zu  mildern  oder  den  Untergang  des 
Schiffes  wonniglich  ganz  abzuwenden,  in  ihrer  Bedeutung  bislang 
nicht  hinreichend  gewürdigt  sind. 

Die  Cimbria  ist  zwei  Tage  nach  ihrer  Abfahrt  aus  dem  Hamburger 
Hafen  in  einem  starken  Nebel  etwa  2i>  Seemeilen  nördlich  der  deut- 
schen Nonlseeküste,  bei  15  Faden  Wn*»ertiofe  durch  den  englischen 
Dampfer  Sultan  ane--rannt  und  so  unglücklich  getroffen,  dafs  *ie  in 
15  Minuten  sank.  Von  500  Leuten  der  Cimbria  sind  öü  gerettet. 
Von  deu  acht  giofseii  Booten  ist  nur  eins  \  ollig  ausgenutzt  worden, 
zwei  haben  nur  einen  Bruchtheil  der  Leute,  die  in  ihnen  hatten  Platt 
linden  können,  gerettet,  fünf  luufstcu  völlig  unbenutzt  bleiben.  Kine 
Hilfeleistung  seitens  der  Mannschaften  des  anderen  Dampfers  hat 
wie  fast  immer  in  ähnlichen  Fällen,  so  auch  hier,  nicht  stattfinden 
können;  die  Leute  sind  zum  Theil  mit  dem  eigenen  Schiff  hinlänglich 
beschäftigt,  zum  Theil  versetzen  die  Tideströmuugen  die  Schiffe  tier- 
artig, dnf*  im  dichten  Nebel  ein  Aufsuchen  durch  Boote  gänzlich 
erfolglos  bleiben  mufs. 

Die  Lage  und  Kahrrichtung  eines  Dampfschiffe*  auf  See  winl 
durch  ein  weifses  Mittellicht  etwa  fi — 9  iu  über  Wasser,  ein  grüues 
Licht  auf  der  reehloti  Seite  und  ein  rothes  Licht  auf  der  linken  Seite 
etwa  3  rn  über  Wasser  gekennzeichnet.  Das  Strafserirecht  auf  See 
schreibt  dann  den  Führern  der  Schiffe  die  Hudcrbewcgungcn  für  Be- 
gegnungen und  Vorbeifahren  deutlich  vor.  Zusnmmcnstölse  können 
also  nur  die  Folge  von  Kuderbewegungeu  sein,  die  von  der  einen 
oder  anderen  Seite  diesen  Vorschriften  zuwiderlaufen,   und  diese 
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wieder  sind  die  Folge  tob  Befehlen,  die  im  Augenblick  der  G«fubr 
entweder  in  der  Verwirrung  irrthümlicb  gelben  sind,  oder  aber 
veranlabt  wurden  iluroh  das  Ounkelbreonen  und  das  hierau*  folgende 
zu  späte  in  Sicht  kommen  des  einen  oder  anderen  der  Positions- 
lichter. 

Bai  den  Unglück,  welches  die  Cimbria  betroffen,  fuhren  die 
.Schiffe  fast  genau  in  entgegengesetzter  Richtung,  wio  in  Fig.  1  in 


i 


t>i*  i:is>bri». 


rlf.L 

ausgezogenen  Umrissen  dargestellt.  (Die  rothen  Seitenliebter  der 
Schiffe  sind  in  der  Skizze  schwarz,  die  grünen  in  leichter  Sebraftirung 
angedeutet.) 

Um,  wie  vorgeschrieben,  nach  Unk»  auszuweichen,  mubte  die 
Cimbria,  wenn  sie  ilaa  weihe  und  grün«  Ueht  des  Sultan  »ah, 
Steuerbordruder  geben,  und  der  Sultan,  der  dann  ebenfalls  das  grüne 
und  weihe  Lieht  der  Cimbria  sab,  muCste  dasselbe  Manöver  aus- 
führen. Aus  den  Verhandlungen  vor  dem  Sceatnt  in  Hamburg 
scheint  nun  hervorzugehen,  dafs  der  Sultan  die  sehr  bellbrennenden 
groben  Lichter  der  Cimbria  zuerst  «ah  und  danach  die  richtige  Wen- 
dung ausführte.  Der  Führer  der  Cimbria  aber  acheint  schon  einige 
Secundeu,  ehe  er  die  Gegenlichter  sah,  den  Befehl  zum  Backbord- 
ruder gegeben  zu  haben,  entweder  weil  ihm  da«  kurz  vorher  vorge- 
nommene Lotlicn  eine  unuötbig  starke  AuuiHieruog  an  die  deutsche 
Küste  zu  ergeben  schien,  oder  aber  weil  er  den  Ton  der  Dampf- 
pfeife des  Gegendämpfen  anscheinend  auf  seiner  linken  (Backbord-) 
Seite  hörte.  Unmittelbar  nach  dem  Befehl  kamen  dann  die  Lichter 
des  Sultan  in  Sicht,  und  zwar  nun  in  solcher  Nähe  —  ung<-ffthr 
Mm  bei  einer  Länge  von  104  m,  die  die  Cimbria  mifst  —  dafs  der 
Zusarameostofo  sofort  erfolgte.  Die  Jjige  der  Schiffe  unmittelbar  vor 
den  Zuaammenstofs  war  daher  die  in  Fig.  1  punktirt 
Daa  spate  Sichtbarwerden  eine«  Theil*  oder  alle 

Nebel  war  also  auch  hier  wieder  die  Ursache  des  Unglücks, 
die  oben  ausgesprochene  Anriebt,  dafs  solche  Unfälle  nie  zu 
«ein  werden,  e«  sei  denn,  dafs  die  PositicWichtor  der 
hell  und  in  ihren  Farben  so  deutlich  untersebeidbar  ge- 
macht werden,  dub  man  sie  auch  im  stärksten  Nebel  weit  voraus 
siebtau  kann,  wird  durch  den  Cimbriu-Unfall  wieder  bestätigt.  Daa 
ist  aber  bislang,  auch  mit  elektrischem  Licht,  namentlich  in  Bezug 
auf  die  Farbe,  nicht  möglich.  Kin  gänzliches  .Stillliegen  aller  Schiffe 
bei  •lichtem  Nebel  ist  aber  da,  wo  die  Schiffe  nicht  vor  Anker  gehen 
können,  der  starkeu  Tidcstroraungen  wegen  uuthunlicb  und  die  I/ang- 
samkeit  der  Fahrt  tindet  in  der  durch  die  Bewegung  des  Scliiffes 
bedingten  Steuerfiibigkuit  desselben  ihre  Grenze. 

Im  vorliegenden  Fall  war  angeblich  die  geringste  zulässige  Fahr- 
geschwindigkeit der  Schiffe  4  Knoten,  die  Geschwindigkeit  de*  Zu- 
>aiuni>'usti<laea  bei  der  Ijige  der  Schiffe  zu  einander  etwa  6  Knoten. 
Da  nun  die  Cimbria  an  dem  schwachen  Punkte,  wo  die  Deckluke 
den  Verbaud  der  Hölzer  unterbrach,  getroffen  wurde,  so  genügte 


gendampfers,  wie  ge 


diese  Geschwindigkeit,  daa  Vordertheil  des  Gi 
scheben,  4  ui  in  dieselbe  hineinzutreiben. 

Der  Vorsteveu  des  Sultun  weicht  von  der  jetzt  meistens  ge- 
bräuchlichen Schiffsbauform  ab;  er  bildet  mit  der  Wasserlinie 
einen  Winkel  von  etwa  45°.  Die  Beschädigung,  die  er  der 
Cimbria  beibrachte,  lag  oberhalb  des  Fubbodens  des  Zwischendeck». 
rWchte  aber  bis  unter  die  Wasserlinie.  Das  auf  Kackbord  der 
Cimbria  eindringende  Wasser  stürtzte  im  Zwischendeck  nach  der 
rechten  Seite  des  Schiffes  und  machte  dasselbe  sofort  (nach  2  bu 
3  Miauten)  derartig  überlastig,  dafs  sich  daa  Schiff  naeh  rechts  legte, 
wodurch  die  4  auf  der  linken  Seite  des  Schiffe«  in  den  Davits  han- 
genden groben  Boote  auber  Gebrauch  gesetzt  wurden,  well  »ie  in 
dieser  Lage  nicht  zu  Waaser  gebracht  werden  konnten.  Die  6  < 
dichten  Quertheilungen  de*  Schiffe»  reichten,  mit  Ausnahme 
einzigen,  hinter  welchem  aber  der  Zusammenstob  erfolgte,  nur  bb 
zur  ndhe  des  Zwischendockbodcu»,  »udab  der  ganze  Zwii 
räum  sich  zunächst  mit  Wasser  füllte,  und 
rechten  Seite  liegend  und  mit  «lern  Kopfe  voran,  unter  Wa 


leui  bisher  Gesagten  geht,  schon  hervor,  dafs  zur  Rei- 
tung von  Menschenleben  nur  wenig  Aussiebt  übrig  blieb;  die  Boote 
waren  fast  nutzlos  und  dem  Führer  und  den  Officieren  des  Schiffes 
blieb  nur  etwa  15  Minute*  Zeit,  umdrängt,  von  den  Hunderten 
verzweifelter  uud  theilwcise  vor  Angst  besinnungsloser  Menschen, 
die  Rettung-iarbei.en  vornehmen  zu  lassen,  welche  zudem  durch 
die  Reisenden  selbst  im  höchsten  Grade  behindert  wurden,  weil  die- 
selben einerseits  mit  der  Schiffsclnricbtnug  uoch  unbekannt  waren 
und  aufserdem  zu  den  Ofticieren  des  Schiffes  noch  kein  Vertrauen 
hatten  und  deren  Anordnungen  daher  keine  Folge  leisteten. 

Auch  gegen  diese  Zufälligkeiten  gibt  es  keine  Vorkehrung*- 
mufsrcgal,  denn  es  wird  den  Stewards  auf  den  groben  Personen- 
schiffen  nie  gelingen,  im  Aufauge  ihrer  Reise,  namentlich  bei  d>-n 
Zwbchendeckbewohueru  schon  die  erforderliche  Aufmerksamkeit  zu 
erlangen,  selbst  wenn  die  Stewards  neben  ihren  eigenen  Obliegen- 
heiten dann  bereits  die  Zeit  erübrigen  könnten,  den  Reisenden  dir 
Sehiff-eior:'  btungen  und  was  dazu  gehört,  klar  zu  machen. 

Da  nun  die  Stelleu,  an  denen  sich  die  Zusammenstöße  vorzugs- 
weise ereignen,  der  Canal  und  die  westliche  Nordsee,  von  den  Ham- 
burger und  Bremer  Dampfern  stets  1—2  Tage  nach  dem  Auslaufen 
paaairt  werden  und  selbst  die  zulässige  langsamste  Bewegung  zweier 
in  entgegengesetzter  Richtung  fahrenden  Schifbgcfäbe  von  solchen 
Mafsen  hinreicht,  um  das  seitlich  getroffene  Fahrzegg  von  oben  In« 
unten  aufzuschneiden,  so  liegt  die  Gefahr  der  Wiederholung  eine* 
mit  allen  jenen  Umständen  verbundenen  Unfalls  nahe  genug.  Hat 
man  ein  Strabcnrecbt  uuf  See,  eine  Licbterordnung  mit  grüf»:er 
Sorgfalt  ausgearbeitet  und  international  gemacht,  liegt  die  Hand 
habung  der  Schiffe  in  den  Händen  bewährter  Seeleute,  so  wird 
damit  so  ziemlich  die  Grenze  desjenigen  erreicht  sein,  was  uiao 
zur  Vermeidung  der  Schiffaiusamuienstöbe  überhaupt  erreichen 


Ist  mau  aber  auch  gleichruafsig  vorangegangen,  um  die  einge- 
tretenen Unglücksfälle  möglichst  zu  mildern,  die  Katastruplten  hin- 
auszuschieben tun  Zeit  zur  Rettung  der  Menschenleben  zu  gewinnend 
—  Das  raub  entschieden  verneint  werden. 

Der  Fahrer  des  Schiffe«  erkennt  ebenso,  wie  die  Mauuschalt. 
dafs  der  Untergang  de«  Schiffe«  in  kürzester  Frist  stattlinden  wird 
und  dab  somit  umfassendere  Rettungsversuche  erfolglos  bleiben 
müssen.  Hätte  man  die  Cimbria  nur  eine  Stunde  noch  Uber  Wasser 
lialtan  können,  das  Zuwaaaerbriugen  sämtlicher  Böte  wäre  sicher 
ermöglicht  worden,  wahrend  das  Schiff  selbst  auf  deu  nahen  Strand 
gesetzt  werden  konnte,  uud  aufser  dem  Schiff  hätten  2— 30D  Menschen, 
vielleicht  alle  gerettet  werden  können,  da  ein  uennenswcrtiier  See- 
gang nicht  stattfand.  (Schliff«  folgt.) 


Neuere  gewölbte  Kindvichstiille  auf  königlichen  Domainen- Vorwerken. 


Der  Aufschwung  der  landwirtbschaftlicben  Gewerbe,  namentlich 
der  Spiritus-  und  Zuckerfabricaiiou,  und  die  dadurch  bedingte  inten- 
sivere Landbewirtliscbaftuug  hat  naturgumäb  zu  eiuer  erheblichen 
Vermehrung  des  Viehstandes  und  Kinrubmng  stärkerer  Viehrassen 
geführt.  In  gleichem  Mabe,  wie  sich  bei  dem  hohen  Werthe  des 
lebenden  Inventars  die  Ansprüche  hinsichtlich  einer  zneckiuabigen 
und  gesunden  Unterbringung  des  Viehes  steigerten,  lieben  es  die 
namhaft  erhöhten  Pacbterträgc  vieler  Üomainen-Vorwerke,  vorzugs- 
weise iu  deu  Provinzen  Sachsen,  Schlesien  und  Brandenburg  gerecht- 
fertigt erscheinen,  diese*  Anforderungen  bei  Xeubauteu  eutspreclieud 
Keelinung  zu  tragen. 

Bei  den  nach  diesen  Gesichtspunkten  im  Ministerium  für  Land- 
wirthschaft,  Domaincn  und  Forsteu  Heuerlings  ausgearbeiteten  Ent- 
würfen / 1 1  Rindvielftalleo  wird  beeouder-  auf  den  Umstand  iiedarttt 


genommen,  tiab  das  Futter  zum  gröbten  Tbeile  iu  flüssiger  und 
warmer  HeM-liaffenheit  den  Thieren  gegeben  wird  und  dab  die  twi 
der  Verfutterung  der  Fabricationerückstände  sich  reichlich  ent- 
wickelnden Wasserdiimpfe  die  bisher  üblichen  Balkendecken  in  vei- 
hältoitsuiätsig  kurzer  Zeit  zerstören  würden.  Infolgede+*eo  wunieu 
die  Decken  gewölbt  angenommen.  Zugleich  führte  die  grobe  Zahl 
des  oft  in  einein  Gebäude  untorzubringendeu  Viehes  zur  Herstellung 
sehr  tiefer  Ställe  mit  ipjer  gestellten  Krippen,  unter  Anwendung  von 
llolzcementdilchern  über  hohen  Drempelgeschosseu,  in  welchen  di* 
trockenen  Futtervorräthe  übergebracht  werden. 

Die  beigegebenen  Skizzen  zeigen  ein  Beispiel  solcher  Stalle  ,u 
Grundrib  und  Durchschnitten.  Die  Staudlängen  und  Staivdbraiteu 
raubten  deu  groben  Viehrassen  euUprecbead  reichUcber  bemessen 
werden,  als  dies  biiher  uötliig  und  üblich  war. 
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An  die  in  der  MiÜe  dca  Gebäudes  angeordnete  Futtertenne, 
welche  der  Cebersicbtlichkeit  wegen  von  den  beiderseitigen  St»ll- 
abthcilungen  durch  Wände  nicht  getrennt  int,  schliefst  sich  ein 
Preppeuhaus  an,  welches  innerhalb  den  zweimal  gebrochenen  Treppen- 
laufe«  einen  massiven  Schacht  zur  Beförderung  de«  Strohe«  und 
Raubfutters  vom  llodenruume  nach  der  Kuttertenne  enthält.  Sowohl 
die  Treppe  al*  der  Schacht  »ind  durch  Thüren  abgeschlossen,  sodafs 
•loa  Rindringen  der  Dünste  au«  dem  Stall  in  den  Bodenraum  ver- 
botet wird.  Soll  letzterer  nicht  in  (einer  ganzen  Ausdehnung  fllr 
ilie  Unterbringung  von  Stroh  uml  Heu  in  Anipruch  genommen  wer- 
den, so  kann  ein  Theil  al»  Schüttboden  benutzt  und  durch  eine  be 
sondere  Treppe  uumittelbar  vom  Wirthschaftshofe  aus  zugänglich 
gemacht  werden. 


dies  der  Querschnitt  zeigt.  An  den  (.liebeln  der  Stallgebäude  liegen 
häufig  kleinere  Räume,  wie  Kranken-  und  Kälberatällc.  Milchst  üben. 
Magdekanunern  und  dergleicben,  welche  sich  leicht  «o  anordnen 
laxen,  dal»  ihre  Trennungswände  da»  für  den  Gewölbeschub  in  der 
lilngsriihtuog  de«  Gebäude*  erforderliche  Widerlager  bilden.  In 
dem  dargestellten  Entwürfe  nehmen  aufrere  Strebepfeiler  an  den 
Giebeln  diesen  Gcwülbeachub  auf. 

Der  Fufsboden  der  Stallräume  wird  durch  Feldsteinpflaster  oder 
durch  Betonestrich  gebildet;  letzterem  ist  seiner  Undurcfalässigkeit 
wegen  der  Vorzug  zu  geben.  Die  Krippen  sind  hier  aus  Haustein 
ungcnotnmcu,  werden  anderenfalls  aber  auch,  je  nach  der  Lage 
der  Baustelle  zu  den  Materialien-Bezugsortcn,  au«  Formziegeln  mit 
CemeutverpuU  oder  aus  gebranntem  und  glaairtem  Thon  hergestellt. 


Ii    I      I      I  I 
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CfUtrschniU 


i  c-4 


IMe  Luifassimgswäude  siu<l  im  vorliegenden  Falle  aus  Bruch- 
steinmauerwerk ,  die  Gewölbe  aus  Ziegelsteinen  «in  verlängertem 
t'enientmörtcl  angenommen,  l'm  die  Verwendung  de«  Eisen«  bei  der 
Deekcnbildung  möglichst  zu  l>cschriinken  und  um  die  Scheitel  der 
Gewölbe  behufs  schneller  und  vollständiger  Abführung  der  nach  der 
|>ecke  steigenden  Dünste  sowohl  uach  der  Tiefe  al«  nach  der  Länge 
ile«  Gebäudes  in  ununter- 
brochene gerade  Liuicn 
legen  zu  können,  wurden 
die  Gewölbe  als  recht- 
winklig durchschoben« 
preufaische  Kappen  ohne 
vortretende  Gurt  bögen 
gebildet.  An  den  l'm- 
fassuugswänden  uml  um 
die  Futtertenne  herum 
liegen  die  Kappen  auf 
eisernen  Trägern,  wah- 
rend die  Kämpfer  der  bei 
dei 


auf 


auf- 


Die  vorderen  Kanten  der  Krippen  werden  durch 
schützt.  Röhrenstrange  ermöglichen  die  schnelle 
Zuführung  de«  flüssigen  Futters  in  die  Krippen. 

Die  Wichtigkeit  eine»  reichlichen  Luftwechsel»  in  Rinderställen 
darf  nicht  unterschätat  werden.  Wie  «ehr  «ich  die  Anlage  von 
Vcntilntionsvorrichtuugen  lohnt  ,  zeigt  eine  Angabe  de«  Amtsrath« 

Blomeyer  in  Hornburg, 
wonach  in  einetu  beson- 
deren Falle  nach  Ein- 
führung einer  wirksamen 
Ventilation  l«i  gleichen 
Futtermengen  in  einem 
Jahre  ein  Mehrertrag 
von  durchschnittlich  4J50 
Liter  .Milch 
erzielt  wurde, 
vorliegenden 
2öcm 

in 


Krisch  zu 
m  unter- 
gehen den 
cht  starker 


den.  Letxtere  sind  in  der 
ile«  Stalles 
Abstand  von 
3.90  m  *o  gestellt,  dafs 
sie    zwischen    je  zwei 

Münde  treffen.  In  der  Längsrichtung  sind  sie  «ymm 
■  Ich  Futtertischen  in  gleichen  Entfernungen  von  4,ti0 
einander  eingetheilt.  Diese  Anordnung  der  Säulen  zwi 
Mittelgangen  und  Krippen  ist,  da  die  Sockel  der  Säulen  ni< 
al«  SO  cm  zu  «ein  brauchen,  für  die  Aufstellung  des  Viehs  keineswegs 
hinderlich,  wie  die  F.rfahrung  im  ausgeführten  Ställen  vielfach  ge- 
lehrt hat. 

Die  Gewölbe  genügen  mit  12  cm  Stärke  im  Scheitel,  erhalten 
iiber  3»  cm  breite  und  2T>  cm  starke  Diagonal-  und  Ijiugsgurte. 
welche  iiber  die  Gewölherückeu  hervortreten.  Nach  der  Tiefe  de» 
Gebäudes  sind  Verstärkungsgurte  entbehrlich,  weil  an  deren  Stelle 
die  Biuderhalken,  welche  die  Schwellen  de»  Dachverbande»  bilden, 
die  hier  wirkende  Last  aufnehmen.  Die  Ilintermanerung  der  Gewüllie 
w  ird  so  weit  al«  möglich  im  Verbände  mit  letzteren  ausgeführt.  Zur 
Herstellung  des  Fufcbodens  im  Daehraumc  genügt,  soweit  letzterer 
zur  Aufbewahrung  von  .Stroh  uml  Heu  dient  eiue  Abweichung  der 
Gewrölberückeu.  Der  Schüttboden  erhält,  wie  in  der  Skizze  dar- 
Gipsestrich  auf  SandaufTülIung  oder  Dieluog. 
Der  Schub  der  Gewuibe  nach  der  Tiefe  des  Gebäudes  wird  zum 
Umfassungsmauern,  zum  theil  durch  Verankerungen 

wie 


Lntwarf  iu  «Inf«  nsdvtshttall«. 


Wölbescheiteln  ange- 
bracht und  mit  Klappen 
zum  Vcrschliefseu  bei 
Sturm  oiler  strenger 
Kälte  versehen.  Aufser- 
dem  verbinden  senk- 
rechte Schächte,  welche 
sich  Über  dem  Dache 
und  unter  den  Gewölben  nach  vier  Seiten  öffnen  und  durch  senk- 
rechte Zwischenwände  in  entsprechende  vier  Schlote  getheilt  sind, 
die  Aufscnluft  mit  dem  mittleren  Theile  des  Stallraumes-  Der  Wind 
drückt  durch  die  Mauer-  und  Schachtöffnungen  frische  Luft  in  den 
Stall  und  saugt  auf  der  entgegengesetzten  Seite  die  Stallluft  ab. 
Für  die  beständige  Lüftung  de«  Bodenraums  «ind  uumittelbar 
unter  der  Dachschaluug  (letVnungen  in  den  l'mfassuugswändeu 
zwischen  den  Spurren  gelassen. 

Der  ünchstuhl  ist  so  gebildet,  daf«  die  Binderbnlken  durch  die 
Dachlast  auf  Durch  biegen  nicht  beansprucht  werden,  der  Druck  wir«! 
vielmehr  durch  die  Stiele  unmittelbar  auf  die  eisernen  Säulen  über- 
tragen.   Die  Dachneigung  Iwträgt  1 :  18.  d.  h.       der  Gebäudetiefe. 


im  Mafastabe  von 


Grüfse  befindet  sich  gegen- 


Das  Modell  eines  dei 
£i  * 

wärrig  auf  der  allgemeinen  deutschen  Ausstellung  für  Hygiene  und 
Kettuugsweseu  iu  Berlin  und  gibt  eine  Vorstellung  von  der  räumlichen 
Wirkung  der  mit  durchschobenen  Kapjwn  überwölbten  Ställe  und 


HS 
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Gewölbte  Stralsenbrücke  bei  Collet  in  Frankreich. 


Dieses  bemerkenswerthe  Bauwerk  Ifegt  im  Zuge  der  Strafse  von 
.Mai«  nach  Klonte,  in  der  Nahe  des  Ortes  C'ollet-de-Deze  (Departement. 
l.ozexe).  Die  beigefügten  Holzschnitte  zeigen  die  Gesamtanorrinung 
hui]  die  wesentlichsten  Abmessungen  der  Brücke.  Zur  weiteren 
Erläuterung  fügen  wir  die  nachstehenden,  aus  dem  Grnie  Civil  ent- 
nommenen Angaben  bei. 

Die  Brücke  überschreitet  den  Carrion  von  Ste.  Cceile  d'Andorge 
rechtwinklig  an  einer  besonders  schmalen  Stelle  des  Bettes.  Da 
genügende  Höhe  und  geeignete*  Material  vorhanden  war.  entschied 
man  sich  von  vornherein  ftlr  die  Ausführung  in  Stein.  Die  Krage 
nach  der  günstigsten  Zahl  der  Oeffnungen  wurde  durch  Aufstellung 
zweier  Entwürfe  für  eine  und  für  zwei  Oeffnungen  entschieden.  Ks 
zeigte  sich,  dafs  für  diese  beiden  Kalle  annähernd  derselbe  Kosten- 
aufwand erforderlich  sein  würde.  Mit  Köcksieht  auf  die  I  nsicherheit 
der  Kunriirung  des  Mittelpfeilers  in  dem  aus  Triebsand  bestehenden 
Flußbett  bei  einer  Kuudirungstiefe  von  13  m  wurde  natürlich  der 
lit  nur  einem  Bogen  der  Vorzug  gegeben.  Zu  Gunsten 
Entscheidung  sprach  auch  der  bergstromartige  Charakter  des 
Carrion.  Die  Breite  der  Brücke  zwischen  den  Stirnen  beträgt  3,40  in, 
für  die  Brückenbahn  eine  Breite  von  ä\H0  in  gewonnen  ist. 
•IM  m  für  den  Fahrweg  und  je  0.65  m  für  die  beiden  Kufe- 
Die  Anordnung  eines  Fuhrwuges  von  5,00  tu  Ureite  ent- 
sprechend  der  normalen  Breite  der  Uberführten  Strafse  würde 


Scheitelstärke  d  des  Bogens  ist  berechnet  nach  der  Formel : 
rf  =  0,20r'.S",  worin  .S' die  Spannweite  der  Brücke.  (Formel  vonDupuit: 
d  =  0,15,'S.)  Die  Bogenstärkc  rf,  am  Kämpfer  ist  zu  1,6  d 
Die  Dicke  I)  der  Widerlager  ist  berechnet  mit  Mulle 


worin  h  die  Hübe  d~ 


von  Leveillc:  D  =  (0,33  +  0,212  S)]/ *y  ■  ^ 

Widerlagers,  H  die  Gesamthöhe  iles  Bauwerkes.  /  der  Bogenpfeil. 
Die  »o  ermittelten  Mftfsc  sind  dann  durch  eine  statische  Berechnung 
geprüft  worden,  bei  welcher  das  Oewieht  des  Mauerwerkes  zu  2900  kg 
für  das  Kubikmeter  angenommen  und  symmetrische  Belastung  des 
Bogens  vorausgesetzt  wurde.  Als  Verkehnriast  ist  einmal  eine  Lost 
von  atwei  Fahrzeugen  zu  ltjOOOkg  im  Scheitel  des  Bogens  angreifend, 
ein  anrieresmnl  volle  Besetzung  der  Brücke  mit 
angegeben.   Es  scheint  aber,  dafs  die  statisel 


weg  auf  Grund  der  erstcren  Annahme  durchgerührt  ist.  Ferner  ist 
angenommen,  dafs  die  Stutslinie  durch  die  Mitte  der  Scqcitelftige 
und  durch  die  untere  Kante  der  Kämpfcrfugen  gehe.  Ilier- 
mit  siml  die  weiteren  Angriffspunkte,  sowie  die  Gröben 
tungen  der  Kräfte  in  einfacher  Weise  berechnet,  und 
für  den  Bogen  mit  den  zur  Ausführung  gekommenen 
sondern  vergleichsweise  auch  für  einen  .Bugen  von  1,00  m  und  einen 
solchen  von  1.55  m  Scb-itelstärke  mit  Kampfer-  und  Wiricrlagsstärkcn, 


a»cU.4ÄB.cli  Vü. 


Mehraufwand  von  40pCt.  der  (Jena  rat  kosten  erfordert  haben,  wozu  die 
vorhandenen  Mittel  nicht  ausreichten.  Das  rechte  Widerlager  ist 
unmittelbar  auf  den  Kelsen,  das  linke  auf  eine  Kiesbank  fundirt,  die 
sieh  »war  sehr  fest  und  tragfähig  zeigte,  aber  doch  gegen  t  nter- 
spülung  nicht  genügend  widerstandsfähig  erschien.  Es  wurde  deshalb 
die  in  Fig.  1  dargestellte  Vorlage  in  Mauerwerk  angeordnet  und  diese 
wieder  mit  einer  l'mmantclung  aus  zwei  Spundwänden  und  zwischen- 
gufülltetu  Beton  versehen.  Da»  Lehrgerüst  bestand  aus  drei  Haupt- 
rippen in  je  1,50  m  Abstand  auf  je  5  Stützpunkten.  Der  Bogen  und 
dessen  Fortsetzung  in  den  Widerlagern  sowie  die  Deckplatten  der 
Stirnmauern  sind  aus  einein  kalkhaltigen  Sandstein  von  tnittelfeineni 
Koni  und  300  kg  Druckfestigkeit  für  das  Quadratcentimeter*)  her- 
gestellt. Der  Erbauer  der  Brücke  ist  der  Ansicht,  dafs  für  dieses 
Material  bei  einer  Schichtenhöhe  von  mindestens  0,33  m  eine  Pressung 
von  30  kg  für  I  i|em  zulässig  gewesen  wäre,  während  nach  der  von 
ihm  angestellten  statischen  Berechnung  die  vorkommende  gröfste 
Pressung  nur  14.8  kg  betragt.  Das  Flillmauerwerk  besteht  aus  dem 
in  der  Nähe  gebrochenen  Schiefer.  Die  Langsgewülbc  und  der 
Hauptbogen  sind  nur  mit  einer  5  cm  starken  Schicht  aus  hydraulischem 
Mörtel  abgedeckt.  Die  Stirninauero  sind  unterhalb  der  Kämpfer  des 
Langsgewölbes  und 'oberhalb  der  unteren  Entlastungsliögen  durch 
•ii  eiserne  Anker  von  ,W  Iiiiii  Breite  und  15  mm  Stärke  mit  einander 
verbunden. 

Die  statisch  wichtigsten  Abmessungen  de»  Bogen»  nnd  der  Wider- 
lager sind  empirisch  ermittelt  und  zwar  in  folgender  Weise.  Di« 


*)  Ermittelt  an  Würfeln  von  Kl  cm  Seitenlange. 


welche  nach  obigen  Konnein  bemessen  sind.  Ks  ergaben  sich  folgende 
Beanspruchungen  für  das  Quarirateentirueter  der  FugenÜaebe:  *) 


H»l  .nwr  Sfh«lltl*t»rt« 
du  nogeaa  »ob 

1.00  m 

1-30  , 

. 


Ililirll  ilru  Honen  allein 
im  Srlirittl:    im  Kiil>l>ftr: 
(i.4  kg  5.7  kg 

64  *  5.7  , 
6.4  »        5.7  „ 


llurvtl  ihn  le'oftDltUst 
im  Scbritel:    uu  Kämpfte: 

1H.H  kg         18,1  kg 

14,ii  ,        14.8  „ 
12,7  ,        12.8  , 
des  Widerlagers  ist  in 
nach  der  Navier'schetj 
entimetcr  berechnet. 


Der  gröfste  Druck  in  cler  Grundfläch 
der  auch  bei  uns  üblichen  Weise  (d.  lj 
Biegungstheorie)  zu  7.7  kg  für  das  Quadrat 

Der  Bau  der  Brücke  hat  im  ganzen  lj  Monate  gedauert  und  ist 
ohne  jeden  l'nfall  verlaufen.  Ohne  die  Schwierigkeiten,  welche  die 
Gewinnung  und  Anfuhr  des  Materials  verursacht  hat.  würden  nur 
4  Monate  erforderlich  gewesen  sein. 

Die    Kosten  des 
55  200.*  betragen: 

für  1  Meter  Uinge  2^55  =  k»5  M 


für  1  Quadratmeter  des  Grundrisses 


BS  MO  , 
237.4  = 


für  1  Quadratmeter  der  Ansichtssache    .  = 


-Z.- 


*)  Bei  Berechnung  der  Pressung  in  der  KUmpferfuge  i-,1  ciu> 
gleirhiuäfaige  Vertheiluug  de»  Druckes  vorausgesetzt,  was  offenbar 
der  vorher  bezüglich  des  Verlaufes  der  Stützlinie  gemachten  Annahme 
widerspricht. 


Bewegliches  Versetz- Gerüst,  ausgeführt  beim  Neubau  des  Joachiinthalschen 

Gymnasiums  in  Berlin. 

Der  Mittelbau  des  Joacbimthalschen  Gymnasium»,  welches  im  I  nerischen  Schmuck  aus  Sandstein.  Ks  gelangten  zur  Au 
Herbst  lt#«  vollendet  und  der  Benutzung  übergeben  wurde,  erhielt       den  beiden  Nischen  der  Eckpfeiler  des  Mittelbaue»  die 

und  Aristoteles  mit  einem  Eigengewicht  von  je  1500  kg, 


nachtraglich  im  Uufe  des  Jahres  18*2 


reichen  biid-    I  Sophokles 
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die  aus  3  Figuren  bestehende  (jiebalbekronung ,  vun  douen  die 
mittlere  allein  2250  kg  wog,  ferner  die  Iwideu  FÄkukroterien,  Greife 
darstellend,  von  je  1000  k«  und  endlich  <ler  Figurenschinuck  dun 
Giebelfeld«*,  dessen  Werkstücke  gleichzeitig  mit  ilcui  Aufbau  bereit* 
versetzt  waren. 

Die  für  die  Herstellung  eine»  tierüstes  zur  Aufbringung  der 
liildwerke  und  7.1.1  Ausarbeitung  de»  plastisclien  Schmucks  im  Gicbel- 
dreieek  verfügbaren  Mittel  waren  so  gering  bemessen,  dats  von  einer 
Einnistung  des  gauzun  Mittel  baut ■«  von  vornherein  Abstund  geuom- 
meu  »rideu  luufsle.  Auf  Vorschlug  des  Baumeisters  LaucnWirg 
wurde  demzufolge  die  hier  dargestellt»  bewegliche  Kustung  zur  Aus- 
führung gebracht.  Das  Gerüst,  aus  Kreuzhölzern  von  geringen  Ab- 
messungen gezimmert.  Iiatb»  ein.-  Gesjimthöha  von  30  m,  eine  Breite 
vmi  »,0  111  und  eine.  Tiefe  vontfAui.    I  m  dasselbe  längs  der  Ge- 


geseboben.  Das  Gerüst  erhielt  in  der  Hobe  des  Giebelfeldes 
Arbeitsboden  fUr  die  Bildhauer  und  darüber  einen  weiteren  Aufbau  zur 
Aufstellung  einer  Schiebebühne.  Dieser  letztere  war  bis  auf  dos 
Dach  des  Mittelbaues  geführt  und  fand  auf  der  Dacbbalkcnlage  des- 
selben einen  weiteren  Stützpunkt.  Die  Aufstellung  der  Küstuug  er- 
folgte au  der  einen  Ecke  des  Mittelbaues.  Nachdem  die  Kckakroterie 
und  das  darunter  befindliche  Standbild  aufgebracht  und  versetzt 
waren,  wurde  das  Schiebebühnengeriist  entfernt  und  dann  die  ganze 
Küstuug  von  zwei  Mann  mit  einem  Centesimal-FUischenzugn  nach 
der  anderen  Ecke  und,  nachdem  auch  dort  da«  Versetzen  der  Bild- 
werke erfolgt  war,  nach  der  Milte  gezogen. 

Die  Ausführung  dieser  Arbeiten  ging  siehur  und  ohne  jeden 
Zwischenfall  von  statten  und  nahm  einschliefslich  der  Fortbewegung 
der  Kustung  18  Tage  in  Anspruch.   Die  Kosten  für  die 


bäadefront  verschieben  zu  können,  wurden  auf  der  Abdeckung  der 
Säulenhalle  und  auf  dem  Kniboden  vor  derselben  in  der  ganzen 
länge  iles  Mittelbaues  Krcuzb-.lzcr  gestreckt  uud  zwischen  diese  und 
die  Gerüstsehwellen  eichene  Walzen  von  20  cm  Durchmesser  ein- 


lies Gerüstes  mit  allem  Zubehör,  der  Hebung»-  und  V« 
Werkzeuge  betrugen  1990  Mark,  während  die  vollständige  Einnistung 
dd  Mittelbaues  den  Betrag  von  3000  Mark  beansprucht  haben  würde. 

F.  Kleinwilchter. 
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Wirthschftftliche  Fragen  des  Eisenbahnwesens. 

(Fortsetzung.) 

8.  Ermittelung  des  Verkehrs  und  des  wirtschaftlichen 
Nutzen»  von  Zweigbahnen. 

Bevor  die  erörterte  Verdichtung  des  Eisenbahnnetze*  für  wirth- 
sthaftlicb  cnipfclilcns  Werth  erklart  werden  kann,  bleibt  noch  zu 
untersuchen,  ob  es  nicht  zweckmäfsiger  sein  würde,  anstatt  der  Her- 
stellung durchgehender  Verbindungslinien  sieb  darauf  zu  beschranken, 
die  im  Innern  der  EisenbahniiuiM-hen  belegeneu  gröberen  Orte  durch 
Zweigbahnen  anzuscldiefscn. 

Zu  deiu  Zwecke  ist  zunächst  zu  untersuchen,  wie  sich  der  Verkehr 
oner  Zweigbahn  im  Vergleich  mit  dem  Verkehre  einer  durchgehenden 
Verbindungsbahn  verhalten  wird. 

Um  die  Untersuchung  nicht  unnothig  verwickelt  zu  machen,  soll 
»latcr  Beschränkung  auf  den  vorliegenden  Zweck  die  Laune  der 
Zweigbahn  nur  gering  vorausgesetzt  werdeu.  Die  Station  einer  solchen 
kurzen  Zweigbahn  verhidt  sich  dann  zu  der  Am-chlufsatation  des 
llauptbahnnetzes  wie  irgend  ein  l'unkt  des  Hinterlandes  der  An- 
H'hliifsstation,  für  welchen  der  Zugaugsweg  erleichtert  ist.  Liegt  die 
Station  fler  Zweigbahn  um  x  Kilometer  von  der  Anscblufsstatioti 
entfernt,  so  werden  die  auf  die  Hauptbuhn  gebrachten  (iüter  auf  dem 
Bahnuetzc  noch  eine  äufserste  Transportweite  von  lfri  —  x  Kilometer 
und  eine  mittlrre  Transportweite  von  }(lti:J  — x)  Kilometer  zurück- 
legen. Bezeichnet  man  mit  fit  die  auf  den  Kopf  der  Bevölkerung 
klimmende  Tonnen-Zahl  (nicht  Tonnen- Kilometerzahl),  so  ist  die  auf 

die  Hauptbahn  übergehende  Verkehrsinenge  —      (— j^-*)  :  E- 

»eiche  auf  dem  llauptbahnnetzc  eine  durchschnittliche  Lange  von 
1(162  —  *),  auf  der  Zweigbahn  eine  I^inge  von  x,  im  ganzen  also 


von  J  (lß2  +  *)  Kilometer  zurücklegen.   Demnach  Ist  das  Transport- 


wenn  das  auf  den  Kopf 
der  Bevölkerung  entfal- 
lende Trans|Kirtmoment 
ß  =•  »1  ß,  eingeführt  wird. 

Liegt  ilie  Station  einer 
Zweigbahu  um  7  km  von 
der  Anschlufsstation  der 
Hauptbahn  entfernt,  so 
ist  also  das  auf  den 
Kopf  ihrer  Bevölkerung 
kommende  Transporttun 
ment  =  0,914  ,-t  und  für 
x  =  14  ergibt  sich  das- 
selbe zu  OjfläH  fl. 

Werden  nun.  wie  iu 
F'ig  1D  dargestellt,  die 
iu  einer  Eisciibahumaschc 
belegeuen  drei  Stallte 
durch  Zweigbahnen  von  je 
14  km  Lange  in  das  Eisenbahnnetz  gezogen,  so  inüfsten  1194  solcher 
Zweigbahnen  in  einer  Gesamtlänge  von  16714  km  und  mit  ja  zwei  Sta- 
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tionen  prWmHt  wer<)en.  I)n  die  erste  dieaer  Stationen  im  I liirrhuchnttt 
WO,  die  Kadstation  81(10  Einwohner  hat,  so  ergibt  »ich  <üui  durch  jede 
Zweigbahn  neu  entatehende  TraiMportmoineot  tu  CUH4  (tfOO  +  0)0)  l 
•f  0,888  (8)00  +  find)  J  s  4343  0  uml  Dir  sämtlich«  Zweigbahn«» 
—  1184.4849  1  z  6186649  ^.  Iiier»  on  tot  noeh  abzuzielen,  waa 
die  früher  vorhandenen  4460  Stationen  durch  die  Htwehrllnkirng  ihre» 
Hinterlandes  verlieren.  Diese  Einbube,  welche  fir  den  Dan  durch- 
gehender Verbindungslinie«  zu  1667600  ß  bestimmt  wurde,  wird  ftlr 
diese  Zweiglmhnen  nicht  Rani  so  erheblich  ausfallen  und  mit  etwa  *,'«, 
also  mit  rund  1800000  ß  in  Rechnung  in  stellen  sein.  Ks  verbleibt 
mithin  ein  Verkehrzu  wachs  von  5 106 MB  —  1900000  =s  3885649  ß, 
welcher  mit  Rücksicht  auf  die  aufser  den  Stationen  noch  einzurich- 
tenden Haltestellen  tu  4 oooono  ß  angenommen  werden  kann.  Die- 
ser Verkehr  entspricht  einem  volkswirtschaftlichen  Nutzen  ron 

46  .  4  000000  =  184  Mill.  Mark.     Wirt)  das  kiloinetrische  Anlage- 
wieder  zu  160  000  Mark,  also  das  Anlagekapital  für  die  gc- 

i  Zweigbahnen  zu  rund  2600  Mill.  Mark  augenouitnen,  so  bleibt 
vbzug  der  Zinsen  des  Baucapitals  ein  reiner  wirthschaftlicher 
Gewinn  von  jährlich  50  Mill.  Mark. 

9,  Erörterung  der  Frage,  bis  zu  welchem  Mnfse  noch 
durchgehende  Verbindungslinien  oder  Zweigbahnen  zu 
bauen  sind. 

Nach  den  vorstehenden  Rechnungen  würde  unter  Zugrunde- 
legung eines  kiloinotrische»  Baucapitab  von  160  000  Murk  durch  die 
Verdoppelung  des  Eisen  ball  nnetzes  mittels  eingelegter  durchgehender 
Verbindungslinien  jährlich  ein  reiner  wirthschaftlicher  Gewinn  von 

47  Mill.  Mark  erreicht  werden,  dagegen  bei  Beschränkung  auf  Zweig- 
bnhucn,  durch  welche  das  Netz  auf  dus  1  Vi  fache  des  Bestandes  voo 
1880  gebracht  würde,  jährlich  ein  reiner  wirthschaftlicher  Uuberschub 
von  59  Mill.  Mark  gewonueu  werden. 

Wird  allgemein  das  zur  Verdoppelung  des  Bahnnetzes  erforder- 
liche Baucapital  mit  A  bezeichnet,  also  für  die  bis  zum  1>  »facbeu 
Bestände«  getriebene  Vervollständigung  durch  Zwcig- 
V*  A,  so  erhält  man  einen  gleich  groben  wirthschaft- 
"  ir  beide  Fülle,  wenn 

297  -  6,to.A  =  184  -  0,06.  J. 

also  wenn  A  -  452  Mill.  Mark,  mithin  für  das  Kilometer  etwa 
=  136000  Murk  ist 

Uebcrall  da,  wo  bei  sonst  durchschnittlichen  Verhältnissen  die  Bau- 
kosteu  unter  diesem  Betrage  bleiben,  emptichlt  sich  die  Herstellung 
durchgehender  Verbindungsbahnen,  oder  auch  überall  da,  wo  ilie  wirth- 
schaftiiebe  Bedeutung  der  Gegeud  in  dein  gleicheu  Mafse  über  dem 
Durchschnitte  steht,  als  die  Baukosten  jenen  Satz  überschreiten. 
Uieruach  wird  wohl  nur  für  den  dritten  Tlieil  der  in  Frage  »toben- 
den Füll«  der  Ausbau  durchgehender  Verbindungsbahnen  vorzu- 
nehmen sein,  also  im  ganzen  noch  eine  Lauge  von  rund  11000  km, 
wahrend  Cur  die  übrigen  zwei  Drittel  der  Fälle  der  Bau  auf  die  Her- 
stellung von  Zweigbahnen  von  durchschnittlich  14  km  Uuigo  be- 
schrankt werden  miifs,  deren  Gesamtlänge  ebenfalls  etwa  1)0(10  km 


bleiben  dann  in- 
nerhalb der  jetzt  äuge- 
cn  Eisenbahn- 
noch  je  )2  oder 
15  mit  durchschnittlich 
BMO  Einwohnern  bevöl- 
kerte Orte,  deren  jeder 
durch  eine  Zweigbahn  von 
durchschnittlich  7  km  in 
den  Eisenbahnverkehr 
würde  gezogeu  werden 
können,  wie  lu  Fig.  Iß 
angegeben  ist. 

Durch  eine  solche 
Zweigbahn  wurde  bei 
7  km  Lange  eine  einzige 
Endstation  von  8(10  Ein- 
wohnern erreicht ;  bei 
dieser  würde  der  aus 
dem  Stationsgebiete  ihr  zugehende  Verkehr  nur  zu  geringem  Belragu 
gerechnet  werden  dürfen,  da  derselbe,  einem  Zuschlage  von  etwa 
40O  Köpfen  entsprechend,  bis  auf  ein  Geringes  durch  die  Ein- 
bube wieder  ausgeglichen  wird,  welche  die  früher  vorhandenen 
Stationen  durch  die  Zweigbahnen  an  Hinterlands -Verkehr  erleiden. 
Man  wird  die  fflr  die  Endstation  in  Anrechnung  zu  bringende  Ein- 
wohnerzahl nicht  gröber  als  800+  100  —  900  annehmen  dürfen,  uud 
demnach  aus  der  Zweigbahn  einen  Verkehrszuwachs  von  0,914  -  900^ 
=  KO  ß  crhulteu,  welcher  einem  wirthschaftliehcn  Nutzen  vou 
4«  .       =  1)7668  Mark  entspricht.     Die  Zweigbahn   bleibt  wirth- 


ttg.  ir,, 


schaftlich  bauwürdig,  wenn  dieaer  Betrag  eine  genügende  Verzinsung 
des  Baucapitaln  ergibt,  was  bei  Rechnung  von  5  pCt.  für  ein  Capital 
von  757100  Mark  oder  von  etwa  108000  Mark  ftlr  da«  Kilometer 
eintritt.  Da  in  V*  der  angenommenen  Maschen  12,  in  den  übrigen 
*/j  je  15,  also  im  Durchschnitt  14  solcher  Zwcigbahucn  mit  einer  Ge- 
samtlänge von  98  km  lu  Frage  kommen,  so  gibt  das  für  da«  Deutsche 
Reich  eine  Ijinge  von  98 . 39«  =  rund  89  ODO  km.  Es  läfst  sieh  an- 
nehmen, «lab  von  dieseu  Linien  */«  mit  einem  Kostenanfwamle  her- 
gestellt werden  können,  welcher  durch  den  wirthsebaftlichen  Nutzen 
sich  hinreichend  verzinst,  n  od  als  noch  etwa  29  000  km  zu  den  bereit» 
als  bauwürdig  bezeichneten  11000  km  Zweigbahnen  hinzukommen 
würden. 

Nach  allem  würden  also  in  Deutschland  noch  etwa 
11000  km  durchgehender  Verbindungsbahnen  und  40000km 
Zweigbahnen  zu  bauen  sein  und  damit  die  Auadehnung 
des  gesamten  Eisenbahnnetzes  auf  etwa  84000  km,  das 
ist  auf  das  2'jfachc  des  Bestandes  von  1880  gebracht 
werden. 

Die  Betriebsrente  der  noch  zu  bauenden  Bahuen  wird  in  der 
Regel  freilich  nur  eine  sehr  mäfsige  sein.  Beispielsweise  würden  die 
zuletzt  erwähnten  Zweigbahnen  von  7  km  nur  einen  Betriebsüber- 
schufs  von  175.823  =  rund  14400  Mark  liefern,  also  für  ein  kilo- 
metrisches Anlngecapital  von  108000  Mark  nur  eine  Betriebsrente 
von  kaum  2  pt't.  abwerfen. 

Die  vorstehenden  Rechnungen  können  nach  der  ganzen  Natur 
der  Aufgabe  nur  als  l'ebcrscblagsrechnungcn  aufgefabt  werden,  so- 
dab  für  die  ziffermabigen  Ergebnisse  keineswegs  der  Anspruch  auf 
volle  Zuverlässigkeit  geltend  gemacht  werden  kann  oder  soll.  Mau 
wird  bei  der  allgemeinen  Betrachtung  der  au  sich  so  wichtigen  Frage, 
wie  weit  die  Verdichtung  des  Eisenbahnnetzes  getrieben  werden 
darf,  aber  wohl  keinen  anderen  Weg  einschlagen  können,  wenngleich 
noch  ein  höherer  Grad  von  Genauigkeit  erreicht  werden  kann,  so- 
bald >lie  statistischen  Nachweise  das  Mittel  zur  Bestimmung  des  Ge- 
setzes bieten  werden,  nach  welchem  die  L'msatzdicbtigkcit  der  Güter 
und  der  Reiseverkehr  mit  wachsender  Transportweit«  abnimmt. 
L'ebrigens  liegt  der  Werth  solcher  Betrachtungen  auch  keineswegs 
hauptsächlich  in  den  gewonnenen  ziffermabigen  Ergebnissen,  sondern 
weit  mehr  in  der  Anbahnung  eines  klareren  Verständnisses  der  wir- 
kenden 1  rsacheu  uud  ihrer  Folgen.  Immerhin  wird  durch  solche 
Betrachtungen  ein  bestimmteres  Bild  Uber  die  zuküuftige  und  die  zu 
er-strebeude  (iestaltung  des  Eisenball nnetzes  erhalten,  ids  sich  aus 
einem  verschwommenen  Dafürhalten  ergibt,  welches  sich  entweder 
auf  hcibblütige  Hoffnungen  stützt,  nach  welchen  dereinst  die  Eisen- 
bahnen von  Dorf  zu  Dorf  führen  werden,  oder  auf  die  ängstliche 
Sorge,  nach  welcher  aus  der  geringen  Betriebsrente  uiniger  Eisen- 
bahnen  auf  einu  genügend  weit  getriebene  Verdichtung  des  Balm- 
lieUes  geschlossen  wird. 

Geht  uiau  vou  dieser  allgemeinen  Betrachtung  auf  die  Krage  der 
Bauwürdigkeit  einer  bestimmten  Linie  über,  »o  gelangt  mau  auf 
festeren  Boden. 

10.  Bestimmung  der  Bauwürdigkeit  einer  projeetirteii 
Eisenbahn. 

Zur  Beurtbeiluug  der  Bauwürdigkeit  einer  geplanteu  Eisenbahn 
hat  mau  bis  jetzt  in  der  Regel  das  Verfahren  des  französischen  In- 
genieurs Michel  («folgt,  nach  welchem  die  zu  bauende  Bahn  als  ein 
in  sich  geschlossenes  wirthschaftliches  Ganzes  betrachtet  und  rn 
Bezug  auf  die  zu  erwartende  Bet.riebsr.nte  geprüft  wird.  Es  wird 
dabei  nur  Rücksieht  auf  Zweigbahnen  genommen,  und  der  Fall,  dnb 
ilie  Bahn  an  beiden  Enden  sich  nn  das  bestehende  Bahtinctz  nti- 
schliebt,  nicht  gesondert  betrachtet. 

Ist  a  der  Betriebsüberschub  für  «las  Tonnen -Kilometer,  6  für 
das  l'ersoueii -  Kilometer,  m  die  auf  den  Kopf  der  Bevölkerung 
einer  Eisenbahnstation  jährlich  kommende  Zahl  von  Tonnen,  n  die 
Zahl  der  jährlichen  Reisenden,  E  die  Einwohnerzahl  einer  um  x  Kilo- 
meter vou  der  Ansehlulsstatjon  entfernten  Station,  so  ist  der  Be- 
triebs» bers«  hu  fs  der  als  ein  sellntündige*  Ganzes  verwalteten  Zwei* 
huhu: 

V  =  (u  m  -f  6  ■)  S  A'x. 
i  Ff.  anzunehmen,  m  ist  nach  den  früher  stc- 
;en    insgesamt    lür   den  no^eheuden 
kommcudcit  Verkehr  -    14' j  und  »  =r  19.  woraus  folgt: 


1«) 

a  und  6  sind 
'e.benen  Ermittcl 


19) 

Nach 


U  =  "  SE*  Mark. 


r  ltechuuug  wird  kaum  irgend  eine  der  in  Deiitscldand 
noch  zu  l.iuueudeti  Eisenbahto'n  eine  befriedigende  Rente  für  das 
pitul  liefern.   Man  sucht  dann  durch  unentgeltliche  bezw.  un- 


Bainapitul  liefeni.  Man 
verzinsliche  Leistungen  des  Staats,  der  betheiligten  Landschaften 
oder  Gemeinden  das  Aulagccapital  zu  verringern  oder  durch  erhöhte 
Tarife  den  Betriebsuberschub  so  zu  steigern,  dafs  mau  zu  einer  be- 
friedigenden Verzinsung  des  Anlagecapitals  gelanirt.  Allein  der  ent- 
scheidende Punkt,  wie  grob  mit  Rücksicht  auf  die  über  deu  Betriebs- 
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iiucracbufs  hinausgehenden  volkswirthschavtticbeu  Vortheile  der  Kiaen- 
bahnanuvge  die  vom  Staat  oder  von  deu  bot  heiligten  Körperschaften 
zu  bringenden  Opfer  bemessen  werden  dürfen,  Ut  durchaus  unerörtert 
geblieben. 

Zunächst  Ut  aber  zu  beachten,  dal*  keine  Eisenbahn  —  ab- 
gesehen von  dorn  kaum  vorkommenden  Falle  einer  an  beiden  Enden 
ohne  Aaschlub  an  da«  allgemeine  Netz  bleibenden  Bahn  —  ein  iu 
sich  geschlossenes  wirthschaftliches  Ganzes  bildet,  da  der  ron  ibr 
vermittelte  oder  ueu  gewockte  Verkehr  »ich  auch  auf  das  vorhan- 
dene Net*  auadehnt  und  rur  Erhöhung  der  Henke  des  gesamten 
IJahunetzes  beitragt.  Die  noch  zu  bauenden  Bahnen  können 
nur  nach  der  Wirkung  auf  den  Verkehr  de»  gesamten 
Kahnnetzes  beurtbeilt  werden  und  sollten  demnach  auch  nur 
von  dem  gebaut  werden,  der  ao  dem  Rentonertrage  des  ganzen 
Netze»  interussirt  ist,  das  ist  vom  Staate  oder  allenfalls  von  Provinzen 
«►der  griifseren  Hahnvcrwaltungen.  Die  betheiligten  Gemeinden  zu 
unentgeltlicher  Abtretung  des  Grund  und  Bodens  oder  zu  noch 
gröfseren  Leistungen  heranzuziehen  ist  unbillig,  da  die  bereits  mit 
Eisenbahnen  versehenen  Orte  mit  solchen  Opfern  nicht  belastet  wur- 
den und  zudem  den  Vortbcil  der  Eisenbahnverbindung  schon  längere 
Zeit 


Bei  der  Anrechnung 
en  Stationen  hat  man 


i  wirtschaftlichen  Nutzens 
Bahn  ist  zu  beachten,  dafs  der  Einflufs  des  llintarlandea  auf  den 
Verkehr  einer  Station  mit  zunehmender  Verdichtung  des  Babnnetzes 
abnimmt.  Durch  jede  neue  Bahn  wird  das  Zugaugsgebiot  der  älteren 
Dahnen  verkleinert  und  namentlich  werden  die  ueu  in  den  Verkehr 
gezogenen  Stationsorte  Ton  den 
einen  VerkehrszuwaclM  lieferten,  al 
des  Hinterlandsverkehrs  der  neu 
das  abzurechnen,  was  die  älteren  Stationen  an  Hinterlandsverkchr 
rinbufsen.  Eh  verbleibt  hiernach  für  jede  der  neuen  Bahnstationen 
für  den  Verkehr  des  Hinterlandes  nur  ein  geringfügiger  Betrag,  der 
»af  Grund  der  früheren  Rechnungen  einem  Zuschlage  zur  Kinwohner- 

Q 

zahl  der  Stationen  von      J .  t  Personen  entspricht,  wenn  e  die  auf 

1  qkm  kommende  Bevölkerung  der  Stationsgebiete,  nach  Abzug  der 
Einwohnerzahl  und  Grundfläche  des  .Stationsortes  selbst  und  d  die 
durchschnittliche  halbe  Breite  der  .Stationsgebiete  oder  die  Anzahl 
ist,  auf  welche  1 


Der  volkswirthschaftliehe  Nutzen  einer  : 
nach,  wenn  M  die  Gesauuv-Eiawoain  erzähl  a 
Anzahl  der  Stationen  der  neue«  Bahn  ist: 

SO)  *-s(lTyl<«) 

Der  Coefflzieot  «  ist 
der  Gegend  «=  46.  für 


Bedraruns 
=  30,  fflr 


m:ir«ige  ; 


0  +  »)  0  -  £)'" 

der  Station  in  Kilometer  von  der  Anscblufssfa 
Der  Bctriebs-tfcberschufs  ist  unter  Vorai 
Heben  Tarife,  =      des  nach 

Beispielsweise  würde  eine  Bahn, 
sieb  an  das  vorhandene  ßahnnetz  an.scbhe.fst  und  welche  3 
von  800,  3100  und  800  Einwohnern  enthalt,  bei 
liehen  halben  Breite  der  Stationsgebiete  von  d  =  8  kia  und 
Bevölkerungsdichtigkeit  der  Stationsgebiete  von  *  =  42  Pen 
auf  t  qkm,   unter  normalen  wirtschaftlichen  Verhältnissen 
Gegend,  einen  volkswirthschaftlkhen  Nutzen  von  jährlich: 

S  =  46  (4700  +  ^-.3  .8.4a)  =  34711S  Mark 

und  eine  Zunahme  des  B«triebs-Ueber>i;bu«*e*  de« 

netze«  von  *  .847112  =  93  667  Mark  liefern. 


Vermischtes. 


nr  Baurthrer  PrllfBiure»  In  Preufsen.    In  So.  80 

1  Blattes  Ut  das  ErgebniD.  der  in  Preutsen  im  Etatsjabr  1882/88 
«Uttgehahten  Bauführerprufongen  mitgetheilt,  dabei  jedoch  versehent- 
lich die  Zahl  derjenigen  Candidaten,  welche  die  Prüfung  bestanden 
haben,  auf  123  angegeben,  während  diese  Zahl  mrr  diejenigen  um- 
fa&t,  welche  vor  der  königlichen  technischen  Prttfungs-Commission 
in  Berlin  die  Prüfung  bestanden  haben.  Von  den  828  Candidaten, 
welche  vor  den  drei  Prüfung«- Coraunssionen  in  Berlin,  Hannover 
und  Aachen  als  Bauführer  bezw.  Masch]  Den  bau  rubrer  geprüft  worden 
sind,  haben  nämlich  im  ganzen  160  ein  günstiges  Resultat  erzielt, 
l'ebrigeus  stellt  sich,  wie  die  nachstellende  Zusammenstellung  der 
PHifungs- Ergebnisse  aus  den  fünf  letzten  Geschäftsjahren  zeigt,  der 
Prozentsatz  der  N'irhtbcstandcncn  im  Jahre  1882  8»  nicht  ungünstiger 
»1«  in  den  Vorjahren,  bleibt  vielmehr  hinter  dem  Durchschnittssatz 
noch  etwas  zurück. 


Es  i.iud  geprüft 


Dsron  haben 


der 


in 
Bull». 

ia  11*»- 

tH>*er. 

In 

Aacbta. 

Usnxea. 

Bichl  be- 
standen. 

Nichtbestan- 

1878  79 

245 

» 

22 

3*2 

218 

104 

32,3 

1879.80 

250 

13 

315 

229 

8(5 

27,3 

1880/81 

277 

79 

18 

374 

260 

114 

30,5 

laei/ss 

265 

44 

20 

3»  1 

208 

121 

1883/83 

178 

87 

13 

228, 

160 

68 

SS 

Ulf. 

267 

86 

156H 

1075 

493 

j  31,4 

Die  KufnifJnprerhrUrke  im  Zage  der  Uoheiisöllerii-Str«r*e  in 
Berlin  ist  jetzt  Ton  Sr.  Majestät  dem  Kaiser  auf  Grund  des  vom 
Magistrate  vorgelegten  Entwurfes  zur  Ausführung  genehmigt  worden. 

Zur  Conrurrenz,  betreffend  Bebauungsplan  für  das  AaefaM  bei 

Knusael  hat  der  Stadtratb  beschlossen,  auf  Grund  der  Vorschlage  der 
Bcurtbeilungs  Commlssion,  die  erst  verspätet  —  wegen  der  durch 
Versetzung  eines  Mitgliedes  notwendigen  Ergänzung  —  ihre  Arbeiten 
beginnin  konnte,  folgende  Preise  zuzuerkennen:  den  1.  Preis  dem 


Entwurf  mit  dem  Motto:  Ration«  ratlonibmuue.  Verfasser:  Archi- 
tekt l'nger  in  Hannover;  den  2.  Preis  .lern  Entwurf  mit  dem  Motto: 
Aurea  medioeritas,  Verfasser:  Architekt  Enger  in  Hannover ;  den 
3.  Preis  dem  Entwurf  mit  dem  Motto:  Viele  Krümmen,  Verfasser: 
Architekt  Keller  in  Dresden;  sowie  zum  Ankauf  des  Entwurfes  mit 
dem  Motto:  X.  Y-.  mit  dem  Verfasser:  Georg  Frentzen,  Privatdocent 
in  Aachen,  in  Verbindung  zu  treten.  Die  zur  Concurrenz  eingereich- 
ten Pläne  sind  vom  6.  bis  zum  20.  August  d.  J.  im  Büreau  der 
Stadt-Haudeputation,  vormittags,  zu  jedermanns  Einstellt  ausgelegt. 

Die  X.  Haupt 


Der  Verein  hat  zwei 


t  am  28.  n.  29.  Juli  in  Darmstadt  stattgefundm. 

1  Mittelrhein,  besonders  in  Mainz,  zahlreiche 
Mitglieder.  Gelegentlich  der  Versammhing  wurde  seitens  des  l.oealver- 
eins  Darmstadt  eine  Ausstellung  von  Zeichnungen  und  Planen  solcher 
Bauwerke  veranstaltet,  welche  am  Mittelrheia  in  der  Vorbereitung  und 
Ausführung  begriffen  sind.  Aneh  die  technische  Hochschule,  hl  deren 
Räumen  die  Verhandlungen  sowie  die  Ausstellung  stattfanden,  be- 
teiligte sich  an  letzterer,  indem  die  Arbeiten  der  Stndirenden  m 
verschiedenen  Sälen  vorgeführt  wurden.  Man  konnte  dabei  mit  Genug- 
tuung erkennen,  dafs  mit  regem  Fleifs  tmd  gntera  Erfolge  gearbeitet 
worden  war.  Die  verschiedenen  Sammlungen  der  technischen  Hoch- 
schule sowie  das  physikalische  und  das  neue,  sehr  reichhaltige  elek- 
trotechnische Institut  waren  den  Pesttheilneh  mern  gleichfalls  zu- 
gänglich gemacht  Die  Ausstellung  der  Rauwerkspline  war,  dank 
der  regen  Betheiligung  von  Mitgliedern  und  Behörden  eine  anfser- 
ordentlich  reichhaltige  und  legte  Zeugnils  dafür  ab.  dafs  innerhalb 
des  geographisch  kleinen  Vereinsbecirkes  eine  sehr  grofse  Anzahl 
namhafter  Bauwerke  ausgeführt  wird.  )>a  fanden  wir  die  Pläne  für 
die  Restauration  der  Katharinen  kirrhe  in  Oppenheim,  vom  Archi- 
tekten Heinrich  Schmidt,  seit  kurzem  Professor  an  der  technischen 
Hochschule  in  München,  von  demselben  die  Pläne  der  Domkirche  ia 
Hemhausen  und  verschiedene  andere;  die  Rathhauseoneurrenz  war 
durch  den  mit  dem  dritten  Preise  gekrönten  Entwurf^.! 
-    die  Ausführung 
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[ten  lierechuet  ist.  Diu  Schüler  verlassen  zuletzt  jene  Anstalten, 
die  einfachen  llamlwerksregehi  gründlich  zu  verstehen,  mit 
einem  Wu*t  vou  hallten  Keuutnisseu,  die  sie  hinnen  kurzer  Frist 
wieder  verlieren,  und  mit  «fem  Selbstgefühl,  fertige  ,Ari:hitektcu- 
oder  „Ingenieure*  zu  sein.  J«?de  Fachschule,  die  sich  ehrlich  bc- 
iniiht,  BaugcwerksmetHtcr  heranzubilden  und  ihre  Unterrichtsziele  zu 
vertiefen,  indem  sie  dieselben  beschränkt,  ve.rdieut  wohl  die  freudige 
aller,  die  es  mit  dem  Handwerke  gut  meinen.  Für 


hatte  die  Plane  des  prächtigen,  seiner  Vollendung  nahen  Baues»  der  j 
Stadthalle  und  diejenigen  einer  Bezirksschule  geschickt:  aus  dem 
Gebiete  des  Wasserbaues:  die  Pläne  für  die  Caunlis.ition  von  Mainz, 
für  »Iie  l'fercrweiterung,  die  Hafenanlagen  daselbst,  nebst  zahlreichen 
Zeichnungen  der  Vernustaltungeu,  welche  hu  Januar  d.  J.  getroffen 
waren,  um  das  Hochwasser  von  Mainz  fern  zu  halten,  —  ein  Be- 
mühen, welches  bekanntlich  von  vorzüglichem  Erfolge  gekrönt  war. 
Die  grofsartigeu  Bahnbnuten  der  Hessischen  Ludwigsbabn  in  Mainz, 
der  Hau  iles  Centraibahnhofs  und  die  Bahnverlegung,  die  Anlage 
de«  sog.  UtnführungstunueU  warcu  durch  eine  gröbere  Anzahl 
von  Planen  vorgeführt.  Endlich  war  aus  Mainz  noch  die  den 
Strom  in  gefülligem  Bogen  überspannende  feste  Strafsenbrüeke 
zwischen  Mainz  und  Costell  ausgestellt.  Frankfurt  a.  M.  war  durch 
«einen  Centraibahnhof  vertreten,  eine  Riesenarbeit,  welche  eine  grofse 
Anzahl  vou  Brucken-  und  Hochbauten  in  sich  läfst.  Die  Plane  für 
■iie  Canalisiruug  des  Main  zwischen  Frankfurt  uud  Mainz  sowie  die- 
jenigen der  Ilafenerweiterung  in  Oherlahnstein  und  einer  Schleusen- 
und  Webranlage  in  Nassau  erregten  grofses  Interesse:  auch  diu 
Main-Neckar  Mahn  in  Darmstadt  hatte  sich  durch  Ausstellung  ihres 
Oberbaues,  verschiedener  Stationsgebäude  und  der  Centralweichen- 
atiordnuug  in  Fried ricbsfeldc  belhciligt. 

Am  2Ä.  Juli  vorm.  9  I  hr  versammelten  sieh  etwa  150  Fcstthcil- 
nehmer  -  Fachgenossen  und  Freunde  des  Koche*  —  in  den  Räumen 
der  technischen  Hochschule,  um  nach  einem  tlüchtigen  Run.lgang 
durch  die  Ausstellung  zunächst  einen  Vortrag  des  Prof.  t)r.  Kittler 
über  Glühliehthelcuchtuiig  mit  Demonstrationen  zu  hören.  Nach 
Beendigung  des  fesselnden  und  mit  grofsem  Beifall  aufgenommenen 
Vortrages  begannen  die  oflicielleu  Verhandlungen,  denen  als  Ver- 
treter der  Regierung  der  Präsident  des  Finanzministeriums.  Herr 
Schleicrmacher  und  der  Geh.  Staatsrath  Herr  Knurr  beiwohnten.  Der 
Vorsitzende  des  Vereins,  Uberbauruth  Dr.  Schütter,  crolfuete  die  Ver- 
handlung mit  einem  kurzen  Ruckblick  auf  die  Vercinsthiitigkcit  im 
verflossenen  Jahre:  er  gedachte  der  dem  Vereine  wahrend  dieser 
Zeit  durch  den  Tod  entrissenen  Mitglieder,  insbesondere  des  Kisen- 
bahudirectors  Thomas,  weicher  dein  Verein  seit  dessen  Gründung 
angehört  und  sich  als  langjährige»  \  orstiui'lsmitglied  rege  an  den 
Vi-rcünvarbeiteu  bcthctligt  hatte:  er  wies  in  kurzen  Worten  auf 
ilie  grofsen  Arbeiten  hin,  welche  zur  Zeit  im  Bezirke  des  Vereins 
ausgeführt  werden:  eine  überschlägliche  Schätzung  «ler  Kosten 
dieser  Kauten  ergibt  die  beträchtliche  Summe  von  nahezu  fiO  Mill. 
Mark.  Mit  Genugthuuug  betonte  er,  dafs  im  Vereinsbezirk  wieder- 
hoh-utlich  mit  Glück  der  Weg  der  allgemeinen  Coneiirrenz  besi-britten 
worden  sei,  um  für  diu  grofsen  Aufgaben  möglichst  hervorragende 
Losungen  zu  erlangen. 

An  die  Verhandlungen  Schlots  sich  eine  weitere  Besich- 
tigung der  Ausstellungen  und  später  das  sehr  gelungene  Festmahl 
iu  den  Räumen  der  vereinigten  Gesellschaft,  bei  welchem  gleichfalls 
die  Spitzen  der  Bchordcu  vertreten  waren.  Ii«  darf  freudig  aus- 
gesprochen werdcu ,  daf»  dun.li  diese  X.  Hauptversammlung  das 
Band  zwischen  den  Technikern  am  Mittehbeiu  euger  geknüpft  und 
■leui  Publicum  die  Bedeutung  der  Technik  in  würdiger  Wcisu  vor 
Augen  geführt  wurde. 

Am  zweitou  Tage  fand  ein  Ausflug  nach  Aschaffenburg  unter 
zahlreicher  Hclheiligung  von  Damen  statt,  wobei  die  A schaff enburger 
Faehgeinyssen  alles  Erdenkbare  aufboten,  um  dem  Vereine  den 
Besuch  zu  einem  möglichst  angenehmen  zu  machen.  Tb.  I.. 

Elae  neun  Unter  rieht»  weise  für  Baneoustructlonslchre  nud 
Kntwerfeu  ran  Gebäude«  ist  auf  Veranlassung  des  Bauraths  Griebel 
vor  kurzein  an  der  Daugewerboschulc  iu  Gotha  eüigelührt  worden. 
Diese  Schule  ist  eine  SUatsonstalt  und  hat  lediglich  <len  Zweck, 
tüchtige  Ilaugewerksmeistcr  heranzubilden.  Deuigeiuärs  wird  der 
Lutcrricht  iu  Hauconstructionslehre  und  die  1'ebutig  im  Kntweiieu 
von  Gebäuden  als  Hnuptlchrgi'gcnstaud  betrachtet,  niifsenlem  uur 
noch  auf  Freihandzeichnen  und  Geometrie  grofser  Werth  gelegt,  wo- 
gegeu  manche  Fächer,  denen  iu  Schulen  ähnlicher  Art  meistens  eiu 
ungebührlicher  Zeitaufwand  gewidmet  ist,  besonders  Formenlehre 
und  Mechanik,  uur  iu  den  einfachsten  Anfangsgründen  zum  Vortrage 
gelangen.  Bedauerlicherweise  leiden  viele  Fachschulen  des  Bau- 
geWerks  an  dem  L  ebeUtjinde,  daCs  ihre  Lehrer  nicht  .Mals  zu  halten 
verstehen  und,  indem  die  Lernfähigkeit  der  mit  ungenügender  Vor- 
bildung zur  Schule  kommenden  Zöglinge  überschaut  wird,  eine 
l'nterrichtsweise  zur  Anwendung   bringen,  die   für  höhere  Lebr- 


eine zweektnäfsigo  l'nterrichtsweise  ist  aber  nicht  allein  entscheiden'!, 
was  gelehrt  wird,  sondern  auch  wie  gelehrt  wird.  Dein  Maiicr- 
und  Zimmergesellen  darf  man  es  nicht  (iberlassen,  wie  »las  an 
technischen  Hochschulen  berechtigt  sein  mag.  aus  den  Vortrag,- 
heften  die  Skizzen  zusammen  zu  suchen,  die  er  im  Ucbungssaalc 
braucht.  An  der  (iothaisehen  Baugewerbcsehule  wird  daher  Vortrag 
und  Uebung  in  engster  Weise  verbunden.  Der  Lehrer  liifst  rimnrbst 
nach  Tftfelskizzen  ein  Gebäude  nllereinfarhster  Art  Im  Grundrir« 
zeichnen,  wobei  der  Mafsstab  so  grofs  gewählt  wird,  dafs  alle  Einzel- 
heiten deutlich  zur  Darstellung  kommen  (etwa  1  :  20).  Sodann  wer- 
den, gleichfalls  nach  Tafelskizzen,  in  noch  gröfserem  Mafsstabc  (etwa 
1  :  5)  sämtliche  zur  Veranschnulichung  des  Gebäudes  erforder- 
lichen Schnitte  gezeichnet.  In  ähnlicher  Weise  werden  die  Ab- 
sichten unmittelbar  nach  Tafelskizzen  zur  Darstellung  gebracht. 
Hieran  schliefst  sich  die  Aufzeichnung  sämtlicher,  bei  dem  Gebäiiib' 
vorkommenden  Holzverbindungeu,  Steinverbande  u.  s.  w.,  alles  in 
sehr  grofsem  Mafstab  mit  Killschreibung  der  Mafse  und  Hinzuföirun.' 
der  Kunstausdriieke.  Schliclslich  wird  das  GebKudo  nochmals  im 
kleineren  Mafsstabe  als  Baupolizeivorlage  «ach  den  Vorschriften  <'.<■: 
Bauordnung  aufgezeichnet.  Im  weiteren  Fortgange  des  rnterrirbts 
werden  stets  ausgedehntere  Gebiiude  mit  schwierigeren  Constnic- 
tionen  zur  Darstellung  ausgewählt,  um  den  Schillern  allmählich  sämt- 
liche Thcile  der  Bauronstrnctionslehre  zur  Anschauung  zu  bringea. 
Erst  nachdem  auf  diese  Weise  durch  zahlreiche,  gut  ausgewählte 
Beispiele  und  deren  Zergliederung  die  Schüler  gelernt  haben,  wie 
sich  die  Gesamtheit  eines  Bauwerks  aus  seinen  einzelnen  TlieiN, 
aufbaut,  werden  ihnen  Aufgaben  zur  selbständigen  Losung  gestellt 
Die  rnterriehtsweise  ist  zweifelsohne  sehr  zeitraubend,  jedoch  eben 
so  gewifs  auch  sehr  gründlich.  Sie  zwingt  zum  Nachdenken  ur.  1 
regt  die  Arheit-Iust  an.    Die  Erfolge  werden  nicht  ausbleiben  -K. 

Oberhaurath  Boos  f.  Am  18.  Juli  d.  J.  verschied  in  Wiesbade:, 
Oberbaoratb  Karl  Boos,  als  Architekt  uud  Ingenieur  durch  künst 
lerischc  und  wissenschaftliche,  vorwiegend  in  seinem  llcimatlilatide 
Nassau  entfaltete  Tbäligkuit  iu  weiteren  Kreisen  bekauut  Geboren 
im  Jahre  1H<>;  in  Weilburg,  besuchte  Boos  nach  abgeschlossener 
Gyinnasialbibbing  von  1825— 2ß  die  Lehniti*talt  des  Olterbanilirector» 
Weinbrenner  in  Karlsruhe.  v»llemletc  dann  seine  Studien  in  Frei- 
bürg  i.  Br.  und  trat  im  Herbste  1S2{>  iu  den  Dienst  der  herzoglichen 
Landesregierung.  Im  Jahre  1840  zum  Regierungs-Assessor  und  tccli 
nischeu  Mitgliede  der  Bauverwaltung  ernannt,  wurde  er  1M"2  zum 
Itaural  Ii  und  leVT>7  zum  l  tberhaurath  befördert  . 

Sein  künstlerisches  Können  bewährte  Boos  durch  sein  im  Jahre 
W3T  geschaffenes  Erstliugswcrk ,  das  Ministerial-Gebäude  in  Wh- 
Wien,  durch  deu  im  Atiftr.ige  des  Urxhurzog»  Stephau  im  Jahre  t"!:' 
vollführten  Ausl)au  des  durch  seine  herrliche  Lagu  weitbekuuoUn 
Schlosses  Schuumburg  in  Nassau  uml  vor  allein  durch  »einen  im 
Jahre  ltsjt)  aufgestellten  Entwurf  für  «Iie  evangelisch»)  Mauritius 
Kirche  in  Wiesbaden.  Sein  Plan,  bei  dessen  Bearbeitung  er  mir 
Schinkel,  Schadow  und  Strack  iu  nähere  Beziehiuigeu  trat,  wurde 
im  Juhre  IK>2  geuehiuigt  und  die  Ausführung  unter  seiner  Leitiitii 
im  Jahre  lH»i2  zur  \ollemlung  gebracht.  Neben  dieser  Thätigkeit 
als  Architekt  t'uud  Boos  auch  zu  erfolgreicher  Wirksamkeit  als  lu- 
genicur  Gelegenheit  durch  die  \  orarbeiteu  zur  Reguliiiing  <l'  ' 
Itheines  zwischen  Mainz,  Biebrich  uud  Walluf.  Auf  Vorschb«!  de> 
Gberliindcsliaudirector»  Dr.  llageu  wurde  ihm  die  besondere  I^itui^ 
der  Nasssaiicscheii  Rlutinbauteu  ul>ertragcu,  deren  Austühruag  er 
sich  mit  griifster  Hingabc  widmete.  Bald  nach  seinem  im  Jahre 
erfolgteu  l'cbertriit  iu  den  preufsiseheu  Staats<lienst  zwang  iL" 
«lauernde  Kränklichkeit,  seiner  amtlichen  Thätigkeit  zu  ent-a^in. 
um  fortab  in  stiller  Ziirüekg«z»>gcuh<-it  seinen  künstb<ri«cheii  _  uk«' 
wissensi-haftlichcn  Neigungen  zu  leben  und  im  V  erkehr  mit  einem 
engen  Freundeskreise  von  seinem  arb»-!!»-  uml  erfolgreichen  la'ti>'j 


Rechtsprechnng. 
In  dem  ElgentlinmsbefUse  eines  Han.es  Ist  mnUimnWIrli  «w* 
derBeslU  der  Hrnndflilcke  enthalten.  -  Da  ein  Gebäude  mit  *=«*•' 
Baiitläehe  ein  Ganzes  bildet,  so  liegt  iu  der  Regel  im  Kg-idin"»' 
besitz  <les  Gebäudes  auch  der  seiner  Gruüdfla.  Ii«  uud  zwar  erstretk- 
sich  der  Besitz  an  «ler  letzt.-ren  soweit,  als  die  l infassungs*^"'' 
.les  Hauses  reichen.  Bilden  Vorspruuge  einen  Bestnndthcil  der  I  n  - 
fa.ssuugswand  und  des  Fundamentes  lies  Hauses,  so  er-treckt  >"< 
der  Besitz  auch  auf  die  von  solchen  Vorsprangen  «Hngeiiomtne^ 

(immltl.iehe:  insbe«on«lere  hat  «ler  Elba  •  d.ss  Hauses,  »»dem 

mit  Anbringung  dieser  Vorsprunge  die  ICigenthumsgreW  ohne 
iiifa  derselU'n  überschritt,  hierdurch  an  der  überbauten  frL',ulJ,> 
Grumllläche  iu  gleicher  Weise,  wie  an  M-iueiu  eigeuen  Bang"*'  j 
Besitz  ausgeübt  und  damit  den  Eigeuthum.sbcsitz  «üeser  fi*""1' ,u 
Grundfläche  erworWn.  —  (Krk.  d.  U.  Civil,en.  .1.  Württeuih 
Landesg.  r.  in  Stuttgart  vom  30.  November  lütio.) 


Vc.l«  t.,«.  tru»!  *  Korn.  Btrlm.      Fit  dir  lted.ctU.il  d«  nklilsnUKtitu  Tbc»..  «nm-crUub  i,  \  :  h.,1  H i  nr  k >  lü<  >  n.  JJtilia.      Lr'ürt  V«  J. 
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Centralblatt  der  Bauverwaltung. 


Jahrgang  III. 


Erscheint  jeden  Soiuiab^ui. 

PmraQtn.-Prtu.  pro  vjatrUI  S  Jt. 
P»rto  1%  ff.,  I  i.  Aaaltad  lJOj«. 
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:  P»r  nruir  Ot>,r»lli«Jintiof  in  Str»r«bur«;.      Dir  KiiimnurrHn;  von  X  Trwem.  -  Der  «  imbria-l"nf»ll.  (Scliluf«.) 
-.  -   An»1rllnBK  mf  ilrm  lieblrte  dir  llygtrne.  und  de,  l!*U»iigswCM'ii'  iu  Jl^rlln  U&.7KI.  -  VI.  (FnrUrtwog .)  -  Vcrmi  «cli  lei: 
r'ournicr  t    -    '-t  lUtiptYrrtMunluns  df  \>r«i»t  dtnlvcber  Ingi-airan-.  -  Akidenii'  l'opneLdorflJunii.  -  l>nrch«rlilaii  <\-,  ArllM-m 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

DriatHeheg  Kelek. 

.S-.  Majestät  der  Kaiser  haben  Allcrgnädigst  geruht,  dem  <••■■ 
lirieuen  < >bcr- Kcgicruitgsrotli  und  vortragenden  liath  bei  «Inn  Kcichs- 
nint  (ür  die  Vorwnltiin^  der  Keichs-Kiseiibahueu  in  Berlin  Kiuel  den 
fharakter  als  Wirklicher  .«rheimer  I  >her-Keginrnrigsrath  mit  dem 
Hange  eines  Käthes  erster  Klagte  zu  Verleihen. 

Bojern. 

Der  Vorstand  des  Königlichen  Strafsen-  und  Flufsbnuam.t«s 
Kegensburg,  Baiiruth  Georg  Knifft,  tritt  Kniuklieit  IiuIIht  in  den 
erbetenen  ltuhe.st.ind;  in  dies«  erledigte  Stelle  ist  der  Königliche  Bau- 
unt tiu.i.n  Johann  Sorge!  in  Weideu  auf  Ansuchen  versetzt. 


/um  Butiamtmanu  l>ei  >lem  K-ini^-lielieu  Strafsen-  und  Kluisbau- 
amte  Weiden  Ist  der  Königliche  Iiauiiuit- - Assessor  Alois  Xaegele 
in  Knuilshut  befördert  und  zum  Assessor  liei  dein  Königlichen 
Strafsen-  und  FlnMiauainte  ljin.l-.lmt  der  Staats- Buuprakficant 
Willielm  Ferdinand  lieeker  in  Ansbach  ernannt, 

Oer  Königliche  Bauuiutuiann  Heinrich  Höring  in  Kaiserslautern 
tritt  Kniuklieit  halber  auf  die  Dauer  eines  Jahres  in  den  Ituhestand: 
der  Königlich«  Bauaiuts- Assessor  Vietor  l.iuz  in  Speyer  ist  zum 
l'.anarnfiimiiii  in  Kaiserslautern  ernannt. 

Der  Königliche  liaiiamt.*-Assc-ssor  Alfons  tileizes  in  Bosenheim 
wurde  auf  Ansuebcn  naeb  Speyer  versetzt  und  der  Staats- Hau- 
prnkticant  l'aul  Vogel  in  München  zum  Assessor  l>ei  dem  König- 
licbcn  Strafsen-  und  Finfsl.auamte  in  Bosenheim  befördert 


Nichtamtlicher  Theil. 

ReH.acfeuw:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckelcteyn. 


Der  neue  Centralhahiihof  in  Strasburg. 


\  ur  wenigen  Togen,  am  15.  August,  ist  der  neue  C'eutrallwdtnhof 
in  Strnfsbnrg  nach  fünfjähriger  Bauthütigkeit  >leui  Verkehr  übergeben 
worden.  Damit  ix!  in  der  aus  den  engen  Händen  des  iilteu  Festungs- 
Hirtels  befreiten,  aufblühenden  Hauptstadt  der  Ueii  bslande  eine  ihren 
\  erkelirsverhaUnisAen  entsprechende  Anlage  eröffnet  worden,  an  deren 
Inbetriebnahme  sieb  dergewifs  berechtigt..  Wunsch  knüpft«  sie  möge 
auch  ihrerseits  auf  die  weitere  gedeihliche  Futwickelung  von  Stadt 
oiiii  Ijind  fördernd  und  sogen  bringend  einwirken. 

Schon  unmittelbar  nach  l'ebernabme  des  i:isrtfs-l,othringisehcu 
llalmnetzes  durch  <lie  deutsche  Verwaltung  mufst«  nuerknrmt  werden, 
ilafs  weder  das  vorhandene  Kuipfangsgebuude,  noch  die  vielfach 
innerhalb  und  außerhalb  der  alten  I "niwalltm^  vortheilten  Anlagen 
für  den  Güterverkehr  den  gesteigerten  Anforderungen  länger  genügen 
kannten.  Ks  wurden  daher  bereits  im  Jahre  1871  Verhandlungen  mit 
den  betheiligten  Militär-  und  Civilbehdrden  eingeleitet,  um  iunorbalb 
der  in  Aussicht  genommenen  Stadtcrvveiterung  den  geeigneteu  l'latz 
für  einen  alle  älteren  Anlagen  urselzctuleu  ('cntralhahnhof  zu  er- 
mitteln. Für  ilies.cn  Zweck  wurde  eine  am  nordwestlichen  Knud« 
der  Stadt  belesene,  etwa  37  Hektaren  umfassende  Flache  passend  be- 
funden und  gewählt. 

Nachdem  durch  das  (iesetz  vom  18.  Juni  l«7it  vorläufig  die 
Summe  von  2880  01)0  M  für  den  Umbau  des  Balmhof*  Strasburg 
zur  Verfügung  gestellt,  der  weitere  Bedarf  aber  späterer  Bewilligung 
vorbehalten  worden  war,  liegnnnou  ilie  umfangreichen  \  onirlwiten. 
Ih>  Bauausführung  konnte  dagegen  erst  im  Jahre  1878  in  Angriff 
genommen  werden,  nachdem  die  Herstellung  der  neuen  Festungs- 
werke zu  einem  gewissen  Abschluß  gelangt  und  die  Kinbauung 
eines  Thcile.i  der  alten  Festungswerke  zulilssig  gewonleu  war.  Die 
-(•samten  Bewilligungen  für  den  Bau  des  CentraJbabnbofes,  seiner 
\nschlufsliuieu  und  der  beiden  neben  dem  Kmpfangsgebiiude  er- 
richteten Üienstgebäude  für  die  Central-  und  die  LocHlverwullung 
der  Ueicliseisenbalmeu  erreicheu  die  Hohe  von  13ijW>l.«HJ 

Der  Stadt  Strafsburg ,  deren  bauliche  Kntwiekelung  iu  den 
letzten  Jahrzehnten  gegen  die  anderer  rheinischer  Stiidf«  wesentlich 
zurückgeblieben  war,  deren  malerisch  schone  Alterthümer  nach 
uud  nach  dem  Zahu  der  Zeit  oder  den  lSauflucutl>cstiuiiiiungcik  zum 
•  Uder  fallen,  sodnf*  der  gewaltige  Kiudmek  de»  Münsters  kaum  über 


den  Mangel  sonstiger  Sehunswiiriiigkeiteu  hinwegzuhelfen  vermag, 
gereicht  es  zum  besonderen  Vortheil,  «lafs  die  massgebenden  Be- 
hiirden  bei  der  \  erwendum;  der  buwilligtcn  Mittel  dahin  gestrebt 
haben,  den  neuen  Biibubofsljaiiten  neben  der  für  den  Betrieb  pnik- 
tiscb  bmuclibaren  Anorduung  ein  würdiges,  monumentales  (iepraue 
zu  üCben. 

Ks  biblen  deshalb  selbst  untergeordnetere  Baulichkeiten,  wie  die 
mit  tlneheu  Bogentriigeru  überspannten  Straßenunterführungen,  die 
(;üterscbupp«n.  -ler  Wasserturm  u.  s.  w.  eine  Zierde  der  Stadt. 
In  erlii.htem  MaCse  gilt  dien  von  den  am  llahuhofsplatze  gelegenen 
Hauptgebiiuden.  welche  sowohl  in  ihrer  ticsamt^estaltung ,  aln 
auch  iu  ihrer  Kinzelnausbildimg  von  l'rof.«isor  K.  Jacobstbal  in 
Berlin  entworfen  worden  sin.l  Der  beig«ngebene  Holzstich  zeigt  eine 
Ansicht  des  Ktupfangsgebäudes  und  der  an  die  F'lügel bauten  an- 
schliefsendeu  vorevwiihnten  \erwaltungs -(icbiiude  aus  der  \'ogel- 
perspectiv  e.  Zugleich  geben  wir  umstehend  «inen  l"eber»ichts|ilan 
des  von  einer  breiten  Kingstrafae  in  sehniger  Kichtung  ilurcli- 
«ilinit tenoii  Buhnliofsplafzes ,  dessen  l.iinge  uml  ilejisen  Breite 
154  Meter  betriigt-  Die  vei'Uingerto  Mittellinie  des  Kmpfangsgebäudes 
sclineidet  die  BingstraCse  etwa  in  dem  Punkte,  in  welchem  die  Ver- 
längerungen der  Kuhtigasse,  Kutsgasse  und  der  kleinen  Kenng.Ls.se 
radial  zusammenlaufen.  (Icstlich  der  Kingstrnfse  sollen  die  zwischen 
den  Strafseuzügen  verbleibenden  Klächeu  durch  die  Stadtverwaltung 
mit  tiartcuanlagcu  und  Baumptlanzungeu  geschmückt  wenlcn.  Auf 
dem  trapezforiuigen  westlichen  Theile  des  l'lutzen  werden  nur  zwei 
kleinere  tiarteulliiclicu  augelegt,  um  dem  Wagenverkehr  möglichst 
freie  Balm  zu  lassen.  Den  Kundplatz  vor  dem  Rinpfaugsgcbiiude 
beabsichtigt  die  Stadt  mit  einer  Springbrunnen-Anlage  zu  versehen. 
An  den  mit  VIH  bezeichneten  Stelleu.  welch«  gleichzeitig  Schutz- 
inseln für  Fufsgiinger  bilden,  lätst  die  Kaiserliche  (ienerai-Directiou 
zwei  etwa  -ii  Meter  hohe,  nach  venetianisehem  Vorbilde  aunpibildetc 
Flaggcniiiasten  errichten,  welche  in  ihrem  unteren  Theile  zugleich 
l^iinpcn  für  die  elektrische  Heteuchtuug  des  l'latze.s  tragen  werden. 

Bevor  auf  die  nähere  Beschreibung  des  Kmpfangsgebäudes  ein- 
gegangen wird,  ist  es  uölbig,  einige  Bemcrkungm  über  die  im 
(Jeiitralbuliuhofc  zusaiiimeulaufeudeii  Balmlinien  voran  zu  schicken. 
In  diesen  Bahnhof  munden  von  Süden   her  neben  der  Kothuuer 
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I .mKill.nl) n  die  grofsen  zweigeleisigen  Linien  von  Hasel  unil  von 
Appenweier  (Kohl)  ein,  welche  sich  unmittelbar  nordlich  vom  l'nt- 
pfangsgehiiiule  vereinigen,  und  erst  am  Nordend«'  der  um  9,G  Kilo- 
meter entfernt  gelegenen  Station  Vendonheim  in  «ler  liii  btung  nach 
Saarhurg- Avricourt -Pari«  bezw.  Saarburg-Mctz-Ostemlo  und  iu  der 
Kichtung  nach  Weifseuburg-Frankfurt-Köln  verzweigou.  Für  diese 
llauptlinicn  ist  der  IVntralbahuhof  im  (iegeusatj  zum  alten  St.ult- 
hahnhofe  Durchgangsstation  geworden,  wodurch  die  Strecken  Venden- 


Für  die  Hauptbahnen  siu'l  3  Perrons  angeordnet.  Der  zunächst 
dem  Empl'uugsgebüiide  gelegene  llauptporron  dient  zur  Anfahrt 
bezw.  Vhfhhrt  «ler  I.ooalzügo  von  Appenweier  nach  Strafsborg  tui.l 
vnii  StraMuirg  nach  WVifseuburg,  sowie  «les  Courierzugea  von  Wien 
nach  Pari«.  An  dem  «-rsten  Zwiioheuperrnn  werden  abgefertigt: 
östlich  die  Localzüge  von  Weifscuburfl  un«l  nach  Appenweier, 
sowie  die  Si'hncllzügo  von  Paris  nach  Wien;  westlich  die  Loeal- 
lüge  von  Masel  und  nach  Saarburg  und  die  Schnellzüge  von  Hu-«-: 


in  Str.riburi  L  C. 


1.  EnpfaiuoKcbäiidc. 
A.  '...->>., 

II.  Wartrual  I.  u  II.  KU».c 
K>.  >li<-i>.-«»!. 

C.      .  ■.      ,,  Hl.  |.  

I>.  I>nni<-tuniiiio-r 


t  lillfler-i. 

f.  Trvpl»  f»r  den  Wal  Ii. 

Ii.  UptMllll 

Ii.  Tullmen. 

J— M.  Kmi'ir.uim»'. 

N— Cf.  Slatloatirauia«. 

II  -  s.  T«'li'Vt«|ihrnsiuiiurr. 


nelfichouiixcu  de«  l'lanca: 
T-L\  /.iii.in.  i  .)■»  MMi 
V.  7.«si<ci -miiaI  -  liauin. 

II.  1'erron  ■  Wartcsil*. 
A.  Wartesaal  I.  u.  II.  KU"t>. 
II.  WarV-aal  lll.Kla»w. 


C  Halle«. 

I).  I          \  »• 

III.  l'arroa  -  IleUndea. 

IV.  Ijrpltk  -  MHH  d«r  Balm. 

V.  liifil    Vii;..-    der  Ntfc 


VI.  OMndr  für  die  Oatnl- 
Vprvalluntc. 
VII.  (iebiade  Kr  die  I..t«I 
Varaaltune; 

VIII.  1  J . ■  _  _  .  I ,  ■  1  l  .T.ii    Kit  Ut» 

>*n  für    dir  rlrktrit.  Iii" 
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licim-HaM'l  um  1.84  Kilometer,  und  Ycndcnheim-Kchl  um  l.'l  Kilo-  nach  Köln  und  von  Hasel  nach  Ostende.  Die  Ostseite  des  iwciti-i 
Meter  nbgckürxl  werden.  Für  Mi  von  Norden  her  einlaufend''  Zwi«chciipcrrous  dient  den  i^icnlzüitcii  von  Saarlmrg  und  nach  IIa»'  ! 
Lautcrburger  Linie,  «leren  Züge  an  einem  in  der  Verlängerung  «le«  sowie  den  Schnellzügen  vou  Köln  nach  Kasel  und  von  Ostendc  nach 
llauptperion«  angeordneten  Zungenperron  nnfnhren.  sowie  (ür  «lie  Kasel,  wahren«!  an  d«-r  Westseite  desselben  Perrons  die  Persoiieniut'' 
Kothauer  Kuhn  bleibt  der  i'eutralbalmhof  Kudst.itioli.  |    vou  und  nach  Itutb.iii  abgefi-rtigt  werden. 

  (Fortsetzung  fohjt.l 

Die  Kiiiiiiaiieruna:  von  I -Trümern. 

Die  Anwendung  gewalzter  X -Trager  für  feuersichere  (tebliude  I  aus,  so  kann  der  eingezwängte  Träger  «ler  l.angenau-sdchnung  nicht 
ist  neuerdings  etwa«  in  Vernif  gekommen.  Man  hat  bei  llrändeu  mehr-   |    Folge  geben,  muf«  sich  vielmehr  verkrümmen  oder  «las  Mauerwerk 

vor  Kopf  hinausdrängen.  Ks  ist  daher  geboten, 
bei  der  Kinmnimrung  von  I-Trägern  eine  Kam- 
nef  auszusparen,  welche  vor  Kopf  den  erforder- 
liehen  Spielraum  ftir  die  zu  erwartende  JUmM- 
nung  Iaht.  Nach  den  Versuchen  von  Ktdlmaoo  in 
I  Horhausen  winl  «lic  Tragfähigkeit  dos  Schmiede- 
eisens bis  zu  einer  Krhitzung  von  WO"  C.  niebr 
wesentlich  vermindert,  bei  .'»10»  beträgt  sie  90  pt't- 
bei  rsitV  |i>  pl.t.  uud  bei  701)»  nur  'JO  nCt  rfcl 
ursprünglichen  Festigkeit.  Fünffache  Sicherli-i' 
winl  daher  bei  700»,  dreifache  bei  500°  (.'.  aufgf- 
Indien.  Hiernach  läfst  «ich  der  Zwischenraum  weh 
chen  man  vor  Kopf  il«"s  Trägers  Inssen  muf«. 
genau  berechnen,  indem  man,  je  nachdem  inif 
ilr«'i-  imIci  fütitTacher  Sicherheit  run»truirt  i-'.  !""< 


fach  beobachtet,  «lafs  «lenirtige  Trauer  schon  liei 
mäfsiger  Frhitzmig  bedeutende  Kriiininungeu  an- 
nahmen und  so  den  F.insturz  der  zwischen  ihnen 
eingespannten  oder  ülx-r  ihnen  befindlichen,  zwi- 
«chen  Schienen  hergestellten  (iewölbo  herbeilulir- 
ten;  auch  ist  festgestellt  worden ,  ilafs  durch  die 
Ausileluiuiij  des  Kiscnx  das  vor  Kopf  beKudlicbe 
Mauerwerk  hinnü«geilrückt  und  so  zum  Kin«turz 
«ler  tragenden  Mauer  der  nächste  Anlnls  gegelien 
wurde. 

In  «ler  Kegel  ist  an  «liesen  1'ebelstünden  die 
Kinmauening  Schuld,  da  gewöhnlich  «lie  Auflager- 
»and  sowohl  vor  Kopf  als  an  den  Seiten  fe«t  und 
unmittelbar  gegen  «la»  F.isen  aufgemauert 
winl.    Hricht  nun  ein  Itraml  iu  «lein  (u'bäudo 
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die  zu  erwartende  IJingcnausdahnung  eine  Erhitzung  von  500«  oder 
700»  C.  zu  Grunde  legt.  Auf  eine  gröbere  I,ängenau*dchiiung  zu 
rechnen,  würde  nichts  nutzen,  da  bei  gänzlicher  Aufhebung  der  Trag- 
fähigkeit unbedingt  eine  Formrcräudcrung  des  Trügen  erfolgen  mub. 

Werden  zwei  Träger  Über  einer  Säule  gestoben,  so  muh  der  an 
dieser  Stelle  einzuführeocte  Zwischenraum  der  ganzen  Mngenausdeh- 
nung  eines  Träger«  entsprochen,  mithin  doppelt  so  grob  sein,  als  hq 
den  Stirneudei). 

In  der  Regel  werden  die  T-Träger  zur  Verankerung  des  Gebäudes 
benutzt  Gerade  bei  soleheu  ist  während  eines  Brandes  am  ehesten 
ein  Hinausdrängen  der  Stirnmauer  zu  erwarten.  Zu  vermeiden  ist 
dies  nur,  wenn  mmi  die  Constniction  so  wählt,  dab  der  Träger  sieii 
unter  dein  fest  eingemauerten  Anker  frei  bewegen  kann.  Das  wird 
aber  erreicht,  wenn,  wie  in  der  Figur  dargestellt,  der  Anker  an 
dem  T-Träger  mit  Schrauben  befc»tigt  wird,  «ebbe  in  längliche 


Löcher  eingreifen.  Bekanntlich  werden  derartige  I<<>cher  auf  dein 
Bauplatze  so  hergestellt,  dab  man  mit  der  Knarre  zwei  kreisrund* 
Löcher  neben  einander  bohrt,  und  den  stehen  bleibenden  Steg  aus- 
meifscit.  Bei  der  Bauausführung  hat  man  den  Sehrauben  die  in  der 
Figur  angedeutete  Lage  an  der  Aubcngrenzc  der  Locher  zu  geben, 
damit  die  Anker  bei  einer  Bewegung  des  Gebäudes  sofort  die  volle 
Zugkraft  ausüben  können.  Tritt  nun  eine  Feucrsbrnnst  ein.  so  bleibt 
der  Anker  tinverändert  in  seiner  Lage,  der  Träger  aber  bewegt  sieh 
ungehindert. 

Ist  es,  wie  in  bewohnten  Gebäuden,  erforderlich,  die  ausgesparten 
Kammern  an  der  Innenseite  zu  scbliebeii,  so  geschieht  dies  am 
besten  mit  ',•>  Stein  starkem  Mauerwerk,  welches  nach  erfolgtem 
Setzen  des  Gebäudes  ohne  Verband  mit  dem  zuerst  aufgerührten 
Mauerwerk  eingefügt  wird,  mitbin  unbelastet  ist  und  den  Träger  an 
seiner  Bewegung  nicht  bindert.  Spillner. 


Der  Ciinbria-  Unfall. 

(Schlub.) 


Ks  liegt  nicht  fern,  die  Mittel,  welche  man  zur  Hebung  und  Ber- 
gung gestrandeter  Schiffe  hat  anwenden  wollen,  in  geeigneter  Webe 
auch  dazu  zu  verwenden,  den  l'ntcrgang  zu  verhindern  oder  doch 
so  zu  verzögern,  dab  Menschenleben  möglich«!  gerettet  werden. 

In  hervorragender  Webe  wurde  sich  hierzu  die  Herrn  Dr. 
W.  Uaydt  in  Hannover  patentirte  Erfindung  zur  Hebung  schwerer, 
im  Wasser  versenkter  Gegenstände  mittels  Auftrieb,  eignen.  Hinein 
Auszug  aus  der  Bardischen  Patentschrift  sind  die  nachfolgenden 
Angaben  entnommen  und,  nach  einem  späteren  Vorschlag  des  Er- 
finders, diejenigen  Einzelheiten  eingeschaltet,  durch  welche  die  Er- 
findung, welche  ursprünglich  in  erster  Linie  das  Beben  gesunkener 
Schifte  bezweckte,  auch  bei  sinkenden  Schiffen  anwendbar  wird,  und 
zwar  ohne  dafs  Hülfe  von  aufserlialb  erforderlich  wäre.  Bei  der  ge- 
dachten Vorrichtung  soll  die  Hebung  oder  I  nterstützung  des  .S  hiffes 
durch  gasgefüllte  Ballons  bewirkt  werden.  (Vergl.  hierzu  Fig.  5.) 
Die  Ballons,  welche  in  schlaffem  Zustandu  in  einer  nach  »üben  zu 
öffnenden  Seiteiikauiuier  de*  Schiffe*,  hinlänglich  tief  unter  der  Wasser- 
oberfläche, befestigt  sind,  stehen  mit  je  einem  geschlossenen  Behälter, 
iter  mit  tropfbar  flüssigein  Gase  gelullt  ist,  iu  sicherer  Verbindung 
und  werden  erst  dann,  wenn  eine  I 'nterstützung  stattfinden  soll, 
durch  Oefiiien  der  Verbindungsröhrcn  aus  den  Behältern  gefüllt  und 
dadurch  iu  Thütigkcil  gesetzt,  und  zwar  entweder  sämtlich  oder 
einzeln,  je  nachdem  an  einer  oder  der  anderen  Stelle  eine  zeitweise 
Hebung  erwünscht  ist.  Der  Ballon,  Fig.  't  uuil  t.  ist  aus  starkem 
Segeltuch  hergestellt,  mit  Gummilösung  getränkt  und  im  Innern  mit 
einer  dicken  Guiumischicht  überzogen.  (Iben  und  unten  wird  der- 
selbe v<m  Metall|ilatten  an1  gehalten,  au  welchen  zugleich  ein  Netz 
von  Gurten  befestigt  ist.  die  zur  Verstärkung  dienen.  Die  beiden 
Mi'tallplatteu  sind  in  der  Richtung  der  senkrechten  Axe  des  itullous 
durch  eine  metallene  Rühre  6  verbunden,  die  mit  vielen  OefJuuhgen 
versehen  ist.  An  der  unteren  l'hitto  a  befindet  sich  da*  zum  Auf- 
schrauben des  Behälter*  bestimmte  Verbindungsstück  mit  der  durch 
einen  Halm  vor*chliebbaren  Zuführungsiohie. 

Der  Behälter  B  besteht  aus  starkem,  verzinktem  Kisen  und  wird, 
möglichst  ohue  Niete,  nur  durch  Schweibung  hergestellt:  er  hat  di" 
aus  der  Zeichnung  ersichtliche  »der  eine  sonstige  passende  Form 
und  dient  in  der  dargestellten  Grobe  zur  Aufnahuiu  von  Hill  1 
Flüssigkeit.  Zur  Zu-  unil  Abführung  des  Gase«  dient,  der  aufge- 
schraubte Melalikorper  e.  Dieser  ist  mit  dem  \  cnhlhahu  d  versehen, 
welcher  einen  sicheren  Verschlub  gewährt.  Die  Verbindung  mit.  der 
Ausrüstung  des  Ballons  geschieht  mittels  des  Stückes  c,  .las  mit 
einem  gewöhnlichen  Durchlauf  bahn  /  versehen  ist,  welcher  durch 
eine  Drehung  um  !*)°  geöffnet  werden  kann. 

Als  Küllniigsmittcl  sind  nur  solche  Ga«e  brauchbar,  welche  bei 
nicht  zu  hohem  Druck  llüs-sig  werden.  Zur  Verwendung  im  gruben 
eignet  sich  am  Is-sten  kohlensaure,  tbeils  wegen  ihrer  Billigkeit,  llieils 
wegen  ihrer  sonstigen  bc»ondcren  Eigenschaften.  Sie  niuiiut  nämlich 
im  llüssigen  Zustande  nur  '  «so  de«  Raumes  ein,  den  sie  ab  Gas  unter 
Atiuosphärendruck  lxr:lii»prucht.  Die  in  dem  dargestellten  Behälter 
enthalteue.il  1>j<>  I  reichen  beispielsweise  uns,  um  an  der  Obel  flache 
des  Wasser*  einen  Ballon  von  72  dun  Inhalt,  zu  lolb-n.  Ferner  wird 
ilie  Kohlensäure  bei  0°  Celsius  schon  unter  einem  Druck  von  Mö'  a 
Atmosphären  flussig  und  ist  nicht  c\pl<»lirt>nr.  sondern  zeigt  das- 
selbe Verhalten  wie  Wasscrdanipf:  durch  Krhidiung  der  Temperatur 
steigt  der  Druck,  erreicht  aber  bei  J»«  V.  noch  nicht  Ml  Atui..  so- 
dab  Behälter,  rlie  die. ein  Druck  mit  Sicherheit  widerstehen,  aus- 
reichend sind.  Die  Füllung  geschieht  mit  Hülfe  einer  Luftvcrdieh- 
tung*pumpc  mit  Maschinenbetrieb. 

Soll  der  Behälter  U  mit  Gas  gelullt  und  dieses  verdichtet  wer- 
den, so  schraubt  man  auf  den  Aufsatz  c  zunächst  das  in  Fig.  2  be- 
sonder» gezeichnete  llullsstück  </.  Das  Bohr  A  desselben  steht  mit  der 


Druckpumpe  iu  Verbindung,  bei  i  wird  ein  Manometer  aufgeschraubt, 
um  erkennen  zu  können,  wann  die  Füllung  des  Behälters  vollendet 
ist.  In  seiner  später  noch  vervollkommneten  Coustruction  besitzt 
der  Behälter  einen  einfachen  Verschlub,  bei  welchem  die  Abdichtung 
durch  eine  Stahlschraube  mit  kegelförmiger  Spitze  hergestellt  wird. 

Die  Hülle  des  Ballon*  «fehl  nach  dem  Aufblühen  im  Wasser 
von  auben  stets  annähernd  unter  demselben  Druck  wie  von  innen, 
sie  wird  daher  wesentlich  nur  durch  die  Kraft  in  Anspruch  ge- 
nommen, mit  welcher  der  ganze  Ballon  infolge  des  Auftriebes  zu 
wtiumeugeprebt  wird. 

Die  vom  Krtin.ler  angestellte  Berec  hnung  der  Vertheiluug  dieses 
Druckes  zeigt,  dab  stark«*  Segeltuch,  welches  mit  Kautschuk  zu  über 
ziehen  ist.  zur  Herstellung  einer  hinreichend  starken  Balloubaut  voll- 
ständig ausreicht.  Zum  Tragen  der  Last  indes  ist  jeder  Ballon  mit 
einer  Anzahl  von  starken  llanfgurteu  u.  s.  w.  ausgerüstet,  deren 
Gesiirntcpuerschiiitt  der  zu  hebenden  l^isr  entspricht.  Dieselben  sind 
unterhalb  des  Ballons  sämtlich  an  einem  eisernen  Hinge  /  befestigt, 
von  welchem  Zugstangen  m,  m,  m  ausgehen,  die  gcmeiiischntHticli  di.- 
Oese  n  treuen,  welche  im  vorliegenden  Kalle  an  der  Aubeukaiite  der 
Sehitbkanimer  aiizubringeu  ist.    (Fig.  ö.) 

Der  Krfinder  berechnet,  .lab  ein  Ballon  von  i>  in  Durchmesser 
im  Meerwasser  von  10°  ('.  Wärine  einen  Auftrieb  von  llf>44>4  kg 
erleidet.    Im  ».orlicgeiidcn  Fall  hätte  man  für  ein  Schilf  wie  die 
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solcher  Ballons  gebraucht,  um  sie  ganz  ans  dem  Grunde  lieben  zu 
können. 

Aus  den  \  erluiuillungen  gebt  hervor,  dab  der  Steven  des  Sultan 
in  der  Wasserlinie  noch  etwa  ni  in  die  t'inibria  eingedrungen 
ist,  mitbin  iler  otTene  Leck  auch  1,2»,  m  unter  der  Wasserlinie  be- 
sann. Tin  annähernd  diese  Hohe  wäre  die  (  imbria  dauernd  zu 
heben  gewesen,  um  sie  ganz  zu  borgen,  und  wenn  mau  die  Italloii- 
sofort  nach  dem  Zusammenstob  hätte  iu  Thätigkeit  setzen  kduneii. 
so  würde  bedeutend  weniger  Kraft  im  Stande  gewesen  sein,  das 
Sinken  de«  Schiffes  und  damit  das  Kindringen  de«  Wassers  in  den 
Schiffskörper  zu  verlangsamen.  Geht  man  davon  aus,  iu  Zukunft 
die  IVrsonendumpf'jr  derjenigen  Linien,  welche  den  Ziisauiiuenstüfsei 
in  den  dicht  befahrenen  Wassel  «traben  besonders  ausgesetzt  sind 
mit  llulfsmitteln  zu  versehen,  die  geeignet  sind,  ein  leckes  Schill  thun- 
liebst  lauge  über  Wasser  zu  halten,  um  es  womöglich  im  nächsten 
Hafen  bergen  zu  konneu.  so  durfte»  z.  B.  bei  Schilfen  bis  zu  einem 
Bruttogewicht  von  31«  Kl  Begistertons  ff)  Ballons,  je  5  an  Steuerbord 
und  Backbord,  mit  etwa  4  m  Ballon- Durchmesser  hierzu  aus- 
reichend sein. 

Die«e  Ballons  waren  nebst  den  Kohleiisäiirebehälbni  im  schlaffer-. 
Zustande,  etwa  wie  in  Figur  '»  angegeben,  iu  Scitetiabtheihingen  de« 
Schilfes  möglichst  tief  iu  geeigneter  Weise  zu  befestigen.  Da  der 
beladen«-  Dampfer  gegen  5  m  Tiefgang  hat.  so  miibtc  di ••  I  ntci 

kante  der  Ballouk.i  ier  bei  solchen  Schiffen  etwa  n.St.»  in  über  dein 

Kiel  liegen,  damit  der  gespannte  Ballon  sofort  die  volle  Kraft  ent- 
wickeln kann.  Die  Balloiikauimer  ist  nach  dem  Iniieuraum  de 
Schilfes  wasserdicht  abztis.  blieben .  jedoch  vom  Schiffsraum  au-, 
wenigstens  im  leereu  Schiffe,  zugänglich  zu  machen,  hat  aber  im 
übrigen  gleiche  Stärke  mit  der  Aubenhaut  des  Schilfes. 

Im  (iebranch«falle  ist  die  Aubeiiklappc  de*  Hall«nraumos  ebenso 
wie  der  Hahn  des  koldonsätirebohälters  von  Deck  aus  zu  öffnen. 
Der  Ballon  füllt  «ich  dann  und  gleitet  dabei  aus  der  limcuabthcilnn: 
hinaus,  bis  er.  vollständig  gefüllt,  das  Schiff  mitträgt.  Die  ganz- 
Manipulation  würde  für  alle  1Ü  Ballons  lnH:hstens  :)—.'>  Minuten  in 
Anspruch  nehmen.  Den  einzelnen  Ballon  zu  781»»»  kg  Auftrieb  ge- 
rechnet, erhielte  mau  mit  1»)  solchen  Ballons  einen  Gesamtauftrieb 
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toq  80O  L  Die  Ladung  der  Cimbria  betrug  auf  der  letzten  Reine 
bttapielsweiae  1200  t,  mit  der  sie  gegen  5  m  Tiefgang  batte.  Unbe- 
laden  ging  sie  ungefähr  3  m  tief,  es  hätte  also  nach  die»er  über- 
schlägigen  Rechnung  eine  Senkung  des  Schiffes  nach  Anspannung 
der  10  Ballons 
erst  stattfinden 
köuoeo,  nachdem 
MO  t  Wasser  an 
Bord  gekommen 
waren.  Voraus- 
sichtlich aber  wäre 
ilurcb  die  Ballons 
mich  nach  der 
llrlastiing  des 
•schiffes  durch  das 

eingenommene 
Wasser,  eine  der- 
artige Hebung  her- 
vorgebracht, data 
M  der  zahlreichen 
Ilcmuuuuog  hatte 
gelingen  müssen, 
dos  Leck  soweit 
zu  stopfen,  dafs  die 
Cimbria  ebenso  wie 
der  Sultan  mit  wi- 
nen  schweren  Ite- 
*hädigungeu  Cux- 
hiittc  errei- 
können.  Je- 
al.er  hatte 
•■ich  der  Untergang 


liehe    Zeit  verzö- 
 1  die 


seit* 

bei 
der 


Verbessern  lassen, 
»odafs  dann  auch 
•Iis  4  Backbord- 
Bitte  hätten  zu  Wi 
tuen  könnetl. 

Die  Kosten  einer  solchen 
Ausrüstung  für  einen  Dampfer 
■  Icr  olH!ii  angegebenen  Grüfte 
würden  sich  nach  einer  Berech- 
nung, welche  behufs  Gründung 
•■iiier  Bertlings  ■  Gesellschaft 
uarh  dem  Raydt'schen  System 
in  Hamburg  bereits  aufgestellt 
i<t.  ungefähr  wie  folgt 
10   Ballon«  zu 

JC  1000      .  . 
10  Koldcnsäurc- 

behaltor  von 

70-801  luhalt 

.    4  000 


rechnung  kommen.  Es  ist  leicht  ersichtlich,  wie  wenig  diese  Summe 
einem  Verlust  des  ganzen  Schiffes  gegenüber  —  von  den  Mensclteu- 
leben  zu  schweigen  —  in  Betracht  kommen  kann.  Selbstverständlich 
würde  es  freilich  sein  müssen,  daft  die  Constniction  der  Pcrsoneu- 

Dampfer    im  all- 
gemeinen und  na- 
mentlich diese  Gin- 
richtungen der 
n  staatlichen  t'on- 

trole  unterworfen 
werden. 

Die  Kiiindung 
des  Herrn  Dr.  Ray  dt 
ist  am  28.  August 
1879  auf  ihre  prak- 
tische Anwendbar- 
keit geprüft  und 
durch  Zeugnifs  des 
Marine  -  Hafenbau- 
Directors  Franzius 
und  des  Corvetten- 
Capitäns  Krokisius 
in  Kiel  ist  bestätigt, 
dafs  an  jenem  Tage 
ein  300  Ceutner 
schwerer.  10  m  un- 
ter Wasser  ver- 
senkter Stein  durch 


3  in  Durchmesser 
nach  Verbal  von 
H  Minuten  nach 
Oeftnung  des  Ven- 
tils an  die  Ober- 
tliiche  gebracht  ist. 


durch  Versuche  im 


Kl».  4. 


JC  10 000 


r 


Zusammen  JC  14000 
Hierzu  käme  «Iii-  Her- 
stellung der  10  Ballonkani- 
inern  mit  Vorrichtung  zum 
Ocffncn  u.  s.  w.,  welche  mit 
I«iat  JC  lür  die  Kammer  in 
Kechnuog  gesetzt  werden  soll,  sc 
1H  — 20  000  JC  kosten  wurde.  Die 
verwendbar  und  würde  nur  bei 


Kl«. 


dafs  die  Gesamtcinriehtung  gegen 
Kohlensäure  ist  nach  jeder  Reise 
wirklichem  Verbrauch  zur  An- 


die  dem  Deutschen    nur  zu  oft 
durum  handelt,  die  Erfindungen 
zu  machen. 


läfst,  ist  die  An- 
wendbarkeit der 
Raydt'schen  Erfin- 
dung festgestellt: 
praktische  Ver- 
suche im  grofsen  sind  nicht 
gemacht,  wenn  auch  die  epoche- 
machende Bedeutung  derselben 
in  Bezug  auf  die  gesamte 
Traus|Mirtversiclieruug  und  de» 
damit  verbundenen  Bergungs- 
wesens von  den  verschieden- 
sten Seileu  anerkannt  ist- 

Die  vorstellenden  Krörte- 
rungen  sollen  nichts  Ab- 
schließendes  sein,  sie  sollen 
nur,  an  dem  Beispiele  eines  er- 
schütternden Unglücks,  die  An- 
regung dazu  gebeu ,  eine 
deutsche  Erfindung,  die  gründ- 
lich geprüft.,  berechnet  und 
nach  jeiler  Richtung  erwogen 
ist.  und  in  vielfacher  Be- 
ziehung segouhringend  wirken 
kann,  nicht  durch  Ausländer 
ausbeuten  zu  lassen,  denen 
in  ihrem  l^inde  zweifellos 
llülfsi(ucllcn  zu  Gebote  stehen, 
versagt  bleiben,  wenn  es  sich 
>r  Gelehrten  praktisch  nutzbar 


Brücke  mit  Consol- Auf  Inger. 


Die  eigenartige  Constniction,  welche  die  umstehende  Skizze  dar- 
stellt, ist  vor  kurzem  beim  Bau  der  New- York,  West  Shore  und 
Huffalo- Eisenbahn  in  der  Grafschaft.  Orange,  N.  V-,  zur  Ausführung 
gekommen.  Die  Linie  läuft  hart  am  Ufer  des  Hudson  entlang  in 
geringer  Hohe  über  dem  Wasserspiegel  des  Flusses.  Da  die  Ufer 
steil  und  felsig  sind,  so  bot.  ilie  Herstellung  des  Planums  erhebliche 
Schwierigkeiten  und  machte  zahlreiche  Tunnel,  Anschnitte,  Auf- 
füllungen und  Brücken  nöthig.   In  der  Nähe  des  Ortes  Cozzeu's 


jedoch  ergaben  sich  so  eigentümliche  Verhältnisse,  dafs  die  her- 
kömmlichen Constructionsweisen  den  Dienst  versagten.  Ks  handelte 
sich  nämlich  um  die  Uoberbrückung  einer  Bucht  von  etwa  3«»  m 
Breite.  An  dem  einen  Kode  der  zu  errichtenden  Brücke  bot  der 
Felsen  nicht  Raum  genug  für  die  volle  Planumsbreite  und  Kol  dabei 
so  aufserordentlieh  steil  ab,  dafs  die  Errichtung  eines  Brückenpfeilers 
unthunlich  erschien.  Eine  Vurlegung  der  Linie  nach  der  Bergseitc 
zu  war  durch  die  Tracirungsverhältnisse  ausgeschlossen.  Unter 
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dienen  Umständen  sali  man  sich  zur  Anwendung  der  in  Rede  stehen- 
den, cousolartig  über  den  Kelsen  vorgekragden  Auflagereonstruction 
genothigt. 

Das  Auflager  für  die  beiden  Haupttrilger  A  .4  der  etwa  41  tu 
weit  gespannten  Drücke  wird  dun  Ii  zwei  schwere.  lO.ti  in  lange 
Bleehtrngcr  gebildet,  die  im  Abstände  von  0,6t>  m  fest  miteinander 
verbunden  und  ihrerseits  mit  dem  einen  Ende,  sowie  ungefähr  im 
ersten  Drittel  der  Länge  vom  anderen  Ende,  auf  festes  Mauerwerk 
gelagert  und  gut  veruukert  sind.  Der  äufsere  Stützpunkt  dieses 
Zwiliingsträgers  wurde  so  gewühlt,  dafs  die  Mitte  des  äußeren  Ge- 
leises eben  noch  innerhalb  der  Kante  des  Auflagermaiierwerkes  liegt. 
Hiernach  ist,  selbst  wenn  man  von  dem  (günstig  wirkenden)  Eigen- 
gewicht der  Constniction  absieht  und  nur  das  äußere  Geleis  belastet 
annimmt,  ein  auf  Umkippen  hinwirkendes  Moment  rechnungsmäßig 
überhaupt  nicht  vorhanden.  I  m  jetloch  ganz  sicher  zu  gehen,  hat 
mau  den  Zwillingsträger  aufser  au  den  Auflagern  auch  noch  an  vier 


den  Felsen  gebohrten  Loches  trieb.  Hierdurch  wurden  die  Keil«  inr 
Wirkung  gebracht,  die  Enden  der  Bolzen  auseiunndergezwängt  m,\ 
so  stark  gegen  die  Wände  des  Kohrloches  geprefst,  daß  es  nifbt 
möglich  war.  die  Holzen  wieder  herauszuziehen.  Die  Ijbclier  wurden 
dann  sorgfältig  mit  Ceuicutinörtel  ausgefüllt.  Außerdem  wurde  noch 
das  landseitige  Ende  des  Zwiliingsträgers  nach  oben  zu  gegen  ita, 
sehr  festen  Kelsen  abgesteift.  Die  hierzu  verwendete  Strebe  ist  uis 
quadratische,  schmiedeeiserne  Säule  von  •£>  mm  Wandstärke  an», 
gebildet,  wie  der  Schnitt  S  T  zeigt.  Bevor  mim  die  Muttern  iler 
auch  hier  angebrachten  Verankerung  anzog,  wurde  zwischen  Strebe 
und  Fels  eine  schwach  keilförmige  AuÜagürplatte  eingetrieben. 

An  den  Zwillingsträger  schließen  sich,  wie  der  Schnitt  A"  Y zeigt 
auf  der  eiuen  Seite  vermittelst  der  Cuusulen  D  die  SchwelleDtnlgw  ( 
der  eigentlichen  Brücke,  auf  der  anderen  Seite  die  beiden  in  2.40  m 
Abstand  von  eiuandcr  liegenden  Hauptträger  B  eines  kleineren,  run  l 
27  m  langen  Brüekenkorpers,  welcher  nur  das  äußere  Geleis  tritt 


CoMOI-EndmfUgir  flk  ol»t  EllMtMüinbrvUi. 


dazwischen  liegenden  Querschnitten  durch  je  zwei  Bolzen  von  2,70  m 
Länge  mit  dem  Kelsen  verankert.  Dies  geschah  in  der  bei  llolz- 
verliindungen  öfter  angewendeten  Weise,  daß  man  den  Aukcrbolzeti 
am  untereD  Ende  aufspaltete,  einen  Stuhlkeil  mit  der  Schneide  in 
den  Spalt  klemmte  und  dann  den  Anker  gegen  den  Boden  des  in  | 


und  dasselbe  auf  das  sich  allmählich  verbreiternde  Uferhauket  hin- 
überführt. Der  Raum  innerhalb  des  Zwiliingsträgers  wurde  unt 
Beton  ausgefüllt  und  der  Felsen  unter  und  netten  dem  Träger  zum 
Schutze  gegen  Verwitterung  mit  einer  Schicht  desselben  Materials 
I    abgeglichen.  -Z 


Aufteilung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Rettungswesens  in  Berlin  1882..  83.  VI. 

(Fortsetzung 

Von  allen  bisher  in  Vorschlag  gebrachten  Verfahren,  unreines 
in  bedeutenderen  Mengen  künstlich  zu  klären  und  zu  Yer- 
hat  sich  die  in  großem  Maßstäbe  durchgeführte  Saud- 


fitr  Anlage  und  Betrieb  so  bedeutende  Kosten,  daß  sie 
^rofse,  wohlhabende  Stüdte  in  Betracht 


Ver- 

von  Trink-  und  Nutzwasser  angewiesen  sind,  werden  sich 
kostspieliger  Keinigungsvorkehrungcn  bedienen  müssen. 
Ein  für  solche  Fälle  zweckmäßiger  Aiiparut  ist  von  der  Firma 
G.  Arnold  und  Schirmer  in  Berliu  ausgestellt.  Nach  Angabe  des 
schon  im  vorigen  Berichte  erwähnten  Betriebs- Inspektors  l'iefkc  eou- 
struirt.  vereinigt  dieses  Filter  die  Vorzüge  einfacher  Herstellung, 
großer  Leistungsfähigkeit  und  mäßiger  Kosten.  Der  Apparat  be- 
steht aus  einein  cvlin. Irischen  Gefäß  von  verzinktem  Eisenblech  — 
auch  Zink-  oder  Nickelblech  — ,  in  dessen  Innern  ein  cylindriseher 
Kern  aus  einer  mehr  oder  minder  großen  Anzahl  von  Filtcrkammcrn 
aufgebaut  ist.  Durch  das  l'cberciuanderbauen  der  letzteren  wird 
erreicht,  dafs  auf  geringer  (iruudflachc  eine  verhältnißmäßig  beträcht- 
liche Filterlläehe  untergebracht  werden  kann,  vergl.  Fig.  1.  Die 
einzelnen  Filtcrkammcrn  sind  flache,  troinmelartige  Gefäße  von  ring- 
förmigem  Querschnitt,  welche  nach  oben  und  aufseu  dicht  geschlossen 
sinil,  im  Inneren  dagegen  zwischen  der  cvlindrischen  Begrenzung  und 
dem  oberen  Abschluß  der  Kammer  eine  Öffnung  zur  Einführung 


aus  So.  -fi ) 
de»  uufiltrirten  Wassers  erhalten  haben 


rtlteil  sind  die  Filier- 
geschlossen,  welch« 

auf  siebartig  durchfochten  Blechen  ruhen  und  zur  Aufnahme  de? 
Filtrirmaterialcs  bestimmt  sind.  Aß  solches  wird  eine  besonders  zu- 
bereitete, laugfaserige  Celluloso  benutzt,  welche  die  Eigenschalt  tat. 
sich  im  Wasser  zu  einer  fernen  breiartigen  Masse  aufzulösen  und 
einen  sehr  gleichmäßigen  Bodensatz  zu  bilden,  durch  welchen  etwaig» 
Lnreinigkciten  hindurchsickernden  Wassers  iu  wirksamster  Wci* 
ausgeschieden  werden. 

Zur  Anwendung  dieses  Filtrinnateriales  wurde  der  KrfMrr 
augenscheinlich  durch  einen  Vorgang  geführt  welchen  man  bei  .1« 
durch  Sandtiltcr  erfolgenden  Reinigung  eines  von  Organismen, 
namentlich  Algen,  durchsetzten  Wassers  zu  beobachten  Gelegenheit 
hat.  Diese  Körper  setzen  lieh  alsbald  als  ein  schleimiger,  tilzartisrr 
l'eberzug  auf  der  Oberfläche  der  Filter  ab  und  übernehmen  alsilaaa 
einen  wesentlichen  Autheil  an  der  Klärung  des  Wassers,  indem  sie 
die  Oeffnungeti  der  zwischen  den  Sandkörnern  verbleibenden  Canilr 
versetzen  und  dadurch  zahlreiche  kleinere  und  kleinste  Beimengum^ 
zurückhalten.  Deshalb  läßt  man  auch  in  der  l'ruxis  bei  zweck- 
mäßigem Betrieb  die  frisch  gereinigten  Filter  nicht  sofort  wieder  in 
Thätigkeit  treten,  sondern  gibt  ihnen  dadurch,  daß  man  sie  einige 
Zeit  mit  der  ersten  Wassertüllung  in  Kuh«  stehen  läßt,  Gelegenheit, 
sich  mit  jener  Schiebt  zu  überziehen,  welche  die  feinere 
des  Wassers  bewirkt. 
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In  .Inn  in  Hole  stehenden  Schnclltilter  sind  die  sonst  üblichen 
Kies-  und  Sandscbichteo  ilnrt'h  «Ii«*  durchlochton  Bodcnbleehe  Itnil 
die  (Jnzc-Siehe  ersetzt,  während  der  vorher  erwähnte,  vorwiegend 
mu  organischen  Theilen  bestehende  schleimige  Ueberaus,  durch  den 
Niederschlag  der  Cellulose  gebildet  winl.  Auf  diese  Weise  ist  die 
Möglichkeit  gegeben,  Staffelfilter  selbst  von  18  Kümmern  herzu- 
stellen, ohne  unbequeme  Höhenahmessungen  zu  erhalten.  Die  Kiri- 
führung  des  Wassers  in  den  Filtereinsatz  erfolgt  durch  ein  am 


der  Verschmutzung  der  Cellulose  wachsen  indessen  die  die  Filtration 
hemmenden  Widerstünde  und  es  winl  der  nunmehr  erforderliche 
höhere  Druck  durch  da»  allmähliche  Anitnfajffll  der  Wassersäule  in 
ilem  Zuleitungs-Rohre  erzeugt.  Die  Reinigung  de*  Apparate*  wird 
erforderlich,  sobald  das  Wasser  den  Ueberlauf  des  Trichters  erreicht. 

Das  Auseinandernehmen  des  Filter*  winl  übrigens  selbst  dam: 
nicht  unbedingt  nothwendig,  wenn  aus  irgend  welchen  (iriiiiden  eine 
vollständige  Kntfernung   des  FiJtrirmatcriulc«    wünschenswert!!  er- 


Fht.  2. 

Boden  des  üufseren  Rlcchmantcls  eimnün- 
dendes  Ruhr  o.  welches  au  seinem  nlicn'U 
Ende  mit  einem  Fülltrichter  versehen  ist. 
Dk  Höhe  des  letzteren  bestimmt  ilen  gröfs- 
ten  Druck,  mit  welchem  rhu  FIMer  arbeiten 
soll.  Durch  dmwWw  Hohr  wird  auch  das 
Filtrirnuitcrinl  als  stark  verdünnter  Urei 
einem  Strome  mdlUrirleii  Wasser«  beilege. 
Iien  und  durch  iliesen  den  Filterkammern 
«geführt,  auf  «leren  llodcnflinhcn  es  sirh 
al»  ein  feiner  Niederschlag  ablagert.  I'tn 
•ler  vor  der  Füllung  in  den  Kammern  ent- 
haltenen, sowie  der  nachträglich  mit  dem 
V\ji--er  eindringenden  Luft  GekgOnheil  zum 
Entweichen  zu  geben,  ist  auf  . I 1 m  Deckel 
im  obersten  Filterkaminer  ein  Rohrstutzen 
i  aufgesetzt,  an  welchem  ein  bis  zur  Hohe 
<les  Trichters  hinaufreichender  Schlauch  an- 
gebracht winl.  An  den  fiufseren  IHech- 
luantcl  befimlel  sich  über  der  obersten  Fil- 

terka  ier  ein  Rohr- Ansät/  c  zur  Abführung 

lies  tiltrirteu  Wassers.  Durc  h  diese  Höhe 
4M  Aldlufsrohres  wird  erreicht,  daf«  sämt- 
liche Füter  mit  dem  gleichen  Drucke  ar- 
beiten. Die  Reinigiingsvorrichtung,  ein 
»whtiger  Theil  lies  Apparates,  gestattet 
die  Säuberung  des  Filter*  ohne  ein  Aus- 
einandernehmen desselben  dadurch,  dafs  in 
der  Axe  des  Apparates  eine  Spindel  il  ange- 
ordnet  ist,  auf  deren  längerem  Vierkantigen 
Theile  ( t  ,,.  r  |„«e  aufgeschoben  sind, 

und  zwar  ein  l'aar  für  je<le  Kammer.  Winl 
•Ii--  Spindel  mittels  der  am  oberen  Knde  an- 
iwbrachten  Kurbel  gedreht,  so  rühren  die  auf  den  Gene-Sieben  auf- 
ruhenden Querarme  das  dort  abgelagerte  Filtrinnaterial  auf.  Die 

Mm  den  Fasern  lies   letzteren  aufgei  letien  Schmntztheile  des 

Wassers  Insen  sich  hierls-i  von  ■leuisell>en  ab,  und  worden  dadurch, 
daf*  man  den  Hahn  f  de*  unteren  Abflufsrohrcs  öffnet,  durch  das 
den  Apparat  durchströmende  Wasser  nach  unten  abgeführt,  »ahn -in I 
da.«  Filtrirmaterial  der  Hauptsache  nach  durch  die  Siebe  zurück- 
gehalten  winl.  Die  Krfahrung  zeigt  nämlich,  dafs  die  Cellulose 
durch  da*  t'mrühren  nur  zu  einem  sehr  geringen  Theile  derartig 
zerkleinert  winl.  dafs  sie  zugleich  mit  dem  zu  entfernenden  .Schmutz 
liinweggerisse'n  winl.  Ks  Iwdarf  somit  nach  jeder  Reinigung  nur 
einer  geringen  Nnchfüllung  von  Material. 

Der  zum  Hindurchpressen  des  Wasser«  durch  den  neubeschickten 
Apparat  erforderliche  Druck  beträgt  mir  wenige  Ccntimetcr.  Mit 


l'lS. 


Fix.  a. 

scheint.  Mali  verfährt  in  diesem  Kall  so. 
dafs  man  nach  Aufrühren  der  (Zellulose, 
sowie  nach  l  »offnen  des  am  Zuflufsrohr  an- 
gebrachten unteren  Hahnes  y  einen  starken 
\V»sser».troiu  in  ihm  äufsere  (icfäTs  einführt 
und  durch  diesen  das  Material  lünausspült. 

Die  Fig.  2  und  3  veranschaulichen  eine 
für  eine  |rBftem  Anlüge  bestimmte  Anord- 
nung. Die  Filter  sind  in  Cruppcn  zu  bei- 
den Seiten  eines  gemauerten  Behälter*  auf- 
gestellt, lau  \ppurat  dieser  Art  ist  seit 
längerer  Zeit  in  dem  Strafgefangnifs  am 
l'lotzeusee  in  Verwendung.  Das  zur  Ver- 
sorgung dieser  Anstalt  dicnomle,  einem  Itnin- 
nen  entnommene  Wasser  führt  ciue  rost- 
braune, vorwiegend  aus  Algen  und  Kisen- 
verbiudungeii  besteheude  Beimengung  mit 
sich,  welche  sich  namentlich  beim  Kochen 
so  unangenehm  lienierkbar  machte,  dafs 
ilie  Verwaltung  sich  cufsehlnfs.  zunächst  das 
sämtliche  in  der  Kochkuche  erforderliche 
Wasser  künstlich  zu  reinigen.  Demgcmäfs 
»iinle  die  Firma  Arnold  und  Sehirmer  mit 
der  Lieferung  eine*  l'atent  •  SchneHfiRera 
beauftragt,  mit  der  Mufsgabc.  dafs  dasselbe 
stündlich  mindestens  1  cbm  Wasser  zu  klä- 
ren im  Stande  sei.  Der  Apparat  ist  seit 
dem  1.  April  d.  J,  ständig  im  Hetrioh;  seit 
dem  1.  Mai  werden  über  seine  Leistungen 
besondere  Nachweise  geführt.  Die  Verwal- 
tung spricht  sich  über  die  erzielten  Krgeli- 
nisse  in  günstiger  W  eise  aus.  Da«  rdtrirte 
Wasser  ist  stets  vollkommen  rein  und 
farblos,  hat  keinen  Beigeschmack  und  gibt,  selbst  längere  Zeit  auf- 
bewahrt, keinen  Niederschlag.  Die  Handhabung  des  Filters  wird 
als  eine  sehr  einfache  geschildert:  jeder  Arbeiter  kann  dasselbe 
Dach  kurzer  Belehrung  bedienen.  Die  Unterhaltungskosten  stellen 
sich  niedrig:  bei  jeder  Reinigung,  welche  täglich  mindestens  einmal 
erfolgt,  werden  zur  Krgänzung  des  Kiltrirmateriales  2ö  bis  :io  g 
Cellulose  gebraucht.  Die  Kosten  dafür  l>civ<  hneii  «ich  zu  4.ii  l'f. 
Wegen  der  ungewöhnlich  starken  Inanspruchnahme,  welcher  das 
Filter  in  der  genannten  Anstalt  unterworfen  ist.  wird  dasselbe  in 
Zeiträumen  von  B  bis  <;  W  ochen  völlig  entleert.  Zur  Kenbeeclüclnnuj 
desselben  sind  dann  etwa  ÜfK»  g  Cellulosc  erfonlerlich.  Nach  den 
bisherigen  Erfahrungen  wird  auf  diese  Weise  mehr  als  da«  Doppelte 
der  als  geringste  Leistung  geforderten  WaatenacngC  aufs  best,,  ge- 
reinigt. — V. — 
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tiebelner  Bcrierungsratli  Fouraler  f.  Am  7.  August  d.  J. 
»Urb  borhbctagt  der  frühere  langjährige,  verdienstvolle  Präsident 
de*  Vereins  deutscher  Eisenbahnverwalrungcn  und  Vorsitzende  der 
Berlin-Anhaltischen  ELsenbabugesellsehHlt,  Friedrich  Philipp  Fournicr, 
iui  Alter  von  83  Jahren.  Der  Verstorbene  war  um  29.  Mai  1801  in 
Prenzlau  in  der  IVkerniark  geboren,  studirte  auf  den  rniversitäten 
in  Hallo  und  Herlin  die  Kerhtswisseuschaften  und  legte  diu  drei 
juristisebeu  Staatsprüfungen  in  den  Jahren  1823,  182(1  uud  1829  ab. 
Familienverhältnisse  veranlafsten  ihn,  wie  wir  «ler  Ztg.  des  Verein» 
Deutsch.  Eisenb.-Verw.  entnehmen,  im  Jahre  1835  den  Staatsdienst 
aufzugeben  und  die  Verlagsbuchhandlung  seine»  Schwiegervater»  in 
Herliu  zu  übeniehmcii.  Hier  bethciligte  er  sieh  lebhaft  an  den  städti- 
schen Angelegenheiten  und  bekleidete  sielten  Jabro  hindurch.  1840 
bis  1847,  das  Khrcniimt  als  Stadtverordneten -Vorsteher.  Im  August 
1843  wurde  er  zum  Directnr  der  Xiedersehlesisch-Markisrhen  Kisen- 
Iiahngesellschaft  erwählt  uud  übernahm  im  Jahre  1848  die  Stelle  des 
Vorsitzenden  der  Berlin -AuhaltUchen  Eisenbahn,   welche   er  vom 

I.  .luuuar  1849  bis  zu  dem  im  vorigen  Jahre  (1882)  erfolgten  leber- 
gang  der  Hahn  an  den  Staat  unausgesetzt  innegehabt  hat.  Außer- 
dem rührte  er  volle  26  Jahre  hindurch  .len  Vorsitz  in  dem  Verciu 
deutscher  EiscubahuverwuHnngen,  uud  zwar  von  1854  ab,  in  welehem 
Jahre  .lie  Direktion  der  Berlin- Anhalt.ischeii  Hahn  \uii  der  General- 
Versammlung  in  Baden -Baden  zur  gescliäitsfülircudeii  Dircction  des 
Vereins  erwählt  wurde.  Eutschicdeühcit.  Gerechtigkeit  und  liebens- 
würdiges Wesen  zeichneten  den  Verewigten  in  seiner  Gcschiiftstluitig- 
keit  in  hervorragendem  Mafso  aus.  Auch  die  Staatsrejrierung  lief« 
ihm  vielfache  Auszeichnungen  zu  Tbeil  werden:  er  wurde  eist  zum 
Hegicrungsruth,  dann  zum  Geheimen  Hegiertiiigsrath  ernannt  und 
erhielt  neben  sonstigen  holten  Orden  den  Preußischen  Kronenorden 

II.  Klasse  uud  das  Comthiirkreuz  des  Sächsischen  Albri-chtsordcus. 
Am  30.  Juni  1882  trat  er,  beleits  81  Jahre  alt,  in  den  wohlverdienten 
Kuhestimd,  dessen  er  sieh  leider  nur  noch  kurze  Zeit  hat  erfreuen 
kouneu. 

Die  24.  Haupt  rersammlunjr  des  Verein«  Deutscher  Ingenieure, 

■Irren  reichhaltiges  Programm  wir  bereits  in  N'o.  30  d.  Iii.  ausfuhr- 
lich niittheillen,  ist  in  Dortmund  in  den  Tagen  vom  13.  bis  15.  August 
abgehalten  worden  und  verlief  im  allgemeinen  wie  es  in  Aussieht 
genommen  war.  Die  gehobene  Stimmung,  welche  während  der 
ganzen  Zeit  unter  den  Mitgliedern  des  Vereine»  herrschte,  findet 
wohl  nicht,  zum  kleinsten  Thcile  ihre  Erklärung  in  den  allseitig  mit 
lebhafter  Zustimmung  aufgenommenen  Worten  des  Vorsitzenden, 
Director  Dittmar-Escbwcitcr,  der  in  seiner  Erwiderung  auf  die 
herzlichen  Hegrülsungsworte  seitens  der  Vertreter  der  Provinzial- 
Hegierung  und  der  Stadt  Dortmund  dieses  Mal  hervorzuheben  in 
der  Luge  war.  .daf*  die  deutsche  Industrie  aus  schwerer  lvrisis 
gesundet  hervorgegangen  sei,  dafs  wir  uns  wieder  als  ein  in- 
dustrielles Volk  fühlen  konnten,  wohl  im  Stande,  den  Wettkampf 
auf  dem  Weltmärkte  zu  wagen".  Das  Verdienst,  hieran  mit- 
gearbeitet zu  haben,  gebührt  sicherlich  auch  dem  Vereine  Deutscher 
Ingenieure.  Wissenschaftliche  Vortrage  und  geschäftliche  Mitthei- 
hmgeu  wechselten  mit  den  der  Erholung  gewidmeten  Kenten  und 
Ausflügen  zur  Besichtigung  grofser  industrieller  Anlagen  iib.  Ein 
näheres  Eingeben  auf  die  einzelnen  Vortrage,  deren  Themata  in 
N'o.  30  aufgeführt  sind,  müssen  wir  uns  mit  Hücksicht  auf  den  be- 
schränkten Kaum  unseres  Blattes  leider  versagen. 

An  der  Akademie  Poppelsdorf —  Boa n  int  die  Stellung  des 
Lehrers  der  landwirtschaftlichen  Haukuude  vacant  und  soll  dem 
Vernehmen  nach  möglichst  bald  mit  einem  für  die  Iogenieurwissei)- 
si  haften  geprüften  Htgicruiigs-Uaumeister  besetzt  werden.  Mit  Hück- 
sicht auf  den  au  der  Akademie  eingerichteten  cultnrtechiiischcn 
t'ursus  wird  besonderer  Werth  auf  den  Nachweis  gelebt,  dafs  der 
Betreffend«  sich  bereits  im  Wege-  und  Wasserbau,  sowie  bei  der 
praktischen  Ausführung  von  Luodesmeliorationen  bewährt  hat  Mel- 
dungen würden  passend  bei  der  Direction  der  landwirtschaftlichen 
Akademie  einzureichen  sein. 

Der  Durchschlag  de«  Arlberg-tunael«  wird  wahrscheinlich 
zwischen  dem  10.  und  20.  November  d.  J.  erfolgen.  Bei  einer  kürz- 
lich auf  der  Westseite  vorgenommenen  Absteckung  der  Tunnelaxe 
konnten  die  Schüsse  der  Ostseite  an  der  Brust,  des  Sohlstollens  be- 
reits deutlich  wahrgenommen  werden.  Die  noch  zu  durchfahrende 
Tunnelstrecke  beträgt  im  gegenwärtigen  Augenblick  noch  etwa 
1100  Meter. 

ParlaatenUpalasi  In  Bon.  In  einer  in  der  Oattetta  l/ßeiale 
vom  31.  Juli  d.  J.  veröffentlichten  amtlichen  Bekanntmachung  werden 


die  italienischen  Architekten  und  Ingenicure  aufgefordert,  steh  u 
der  Coneurreuz  um  generelle  Entwürfe  zu  einem  in  Horn  zu  errkfc. 
temlen  Gebäude  für  den  Senat  und  die  Abgeordnetenkammer  {puhnii 
dei  parlauiento)  zu  bethuiligcu.  Als  Bauplatz  steht  eine  rechtecki;i 
Flüche  von  250  zu  150  m  Seite  zur  Verfügung.  Die  Baume  rur  iiie 
beidun  Abtheihmgen  des  Parlaments  —  den  Senat  und  die  Ab^oM- 
netenkatuiner  —  sind  getrennt  und  selbstständig  anzuordnen,  jetl<*,|| 
soll  sowohl  im  Erdgescbofs  als  im  I.  Stock  für  eine  bequeme  Ver- 
bindung der  von  leiden  Abtheilungen  gemeinsam  l>enntzten  KiioRh- 
Sorgc  getragen  werden.  Das  Gebäude  soll  drei  Sitzungssäle  er. 
halten:  einen  für  gemeinschaftliche  Sitzungen  des  Senats  und  iln 
Abgeordnetenkammer  mit  700  Sitzplätzen,  einen  für  den  S«ut 
mit  250  und  einen  für  die  Kammer  mit  50K  Sitzplälxen.  Jeiirr 
Sitzungssaal  soll  einen  geräumigen  Vorsaat  und  Tribünen  für  den 
Hof,  fiir  das  diplomatische  Corp«,  für  Parlamentsmitglieder  uud  fui 
das  Publicum  erhalten.  Auf  gute  akustische  Verhältnisse,  sow'i«  juf 
zweckmäfsige  Ventilation.  Heizung  und  Beleuchtung  dieser  Räume 
soll  besondere  Sorgfalt,  verwendet  werden.  Die  aufsef  diesen 8it«tugs- 
sälen  verlangten  Käume  —  Zimmer  für  den  Präsidenten,  für  im. 
Ministerium,  für  Kractionssitziingen ,  für  Bürcanzwecke.  Bibliothek 
u.  s.  w.  •  entsprechen  den  gewöhnlichen  Bedürfnissen  für  derart«*- 
Gebäude.  I>  werden  nur  Skizzen  im  Marsstab  1:200  verlangt;  .l> 
Zeichnungen  sollen  in  eiufacheu  Linien  dargestellt  werden.  Kail  .., 
Blatter  uud  Perspectiven  werden  zur  f'oneurronz  nicht  *ugela«.«c<-. 
Auffallender  Weise  wird  auch  eine  Massenbercehnung  und  ein  Kosten- 
auseblag  verlangt.  Die  Pläne  sollen,  mit  einem  Motto  bezeichnet,  :u- 
spätesteus  zum  Äl.  November  d.  J.  Inn  dem  Ministerium  des  loiwni 
in  Korn  eingereicht  werden.  Zur  Beurthciluug  der  eingegangenen  hu' 
würfe  wir«!  ein  besonderer  Aussclnifs  ,|urch  Ministerin! -Erlafs  «• 
naunt  werileu.  Für  den  besten,  den  aufgestellten  Bedingungen  n- 
meisten  entsprechenden  Entwurf  wird  ein  Preis  vou  HHHJO  l.ii, 
(80iHl  Mark)  bewilligt.  Aurser<lem  k.mu  der  Aussehufs  einen  wh-r 
zwei  weitere  Preise  von  je  ."1000  Lire  (24<iO  Mark;  xuerkenueo.  bie 
preisgekrönten  Entwürfe  werden  Eigcnthum  des  Staates.  |KrM 
nister  behält  vor.  ganz  oder  tbcilwcisc  von  deusclbeu  Gebraur', 
zu  machen,  die  berrerlenden  V  erfasser  haben  aber  keinen  Anspnn  n 
auf  Betheiliguug  bei  der  weiteren  Bearbeitung,  Abänderung  o- 1. 1 
Ausführung  iler  Entwürfe. 

Strafseubahncn  ia  Estland  und  Frankreich.  Die  Gesamt- 
lange  der  englischen  .Strafsi-u  bahnen  hat  sich  seit  \±% 
bis  Mitte  1882  von  151  auf  715  km  vermehrt.  Auf  Umikt 
eutfallcn  nur  113  km,  da  den  Strafsenbahnen  der  Einlauf  in  >U 
engen  Strafseil  der  inneren  Stadtviertel  nicht  gestattet  wird,  anl 
Bristol  20  kui,  auf  Liverpool  80  km,  auf  Manchester  und  seine  \<>r 
orte  über  lyo  km.  Die  Uinge  der  schottischen  uud  irische. 
Strafsenbahnen  betrügt  1U2  km,  die  Gesamtlänge  der  Strafseiihahiic. 
Grotsbritanniens  also  907  km.  Hiervon  geboren  241  km  den  sti  lle 
scheu  Verwaltungen.  Die  Zahl  der  Heisenden,  welche  im  Iletn.V 
jähre  1881  82  auf  diesen  Bahnlinien  befördert  worden  sind,  wird  *nt 
258  Millionen  angegeben,  die  Fahrgcldeiunahmc  auf  31  Mill.  Marl., 
Auf  das  Kilometer  entfallen  sonach  durchschnittlich  im  Jahre  *t5t«»' 
Hciscnde  uud  34  2<i0  Mark  Fahrgeld.  Dies  entspricht  fast  gaw. 
einem  durchschnitt  liehen  Tarif  von  12  Pfennigen  für  das  Personen 
Kilometer.  Trotz  der  hohen  Einnahmen  machen  die  StnifsenlHiJiDr 
grofscnthcils  keine  guten  Geschäfte,  da  etwa  75  pft.  der  Gesamt- 
einnahmen durch  diu  BetriebsaiisgalM-n  aufgebramlit  wenlen.  Di- 
Verzinsung  des  Anlageeapitals  U-trägt  im  Durchschnitt  zwwU- 
4  und  5  pCt ,  «la  die  kilometrischen  Anlagekostcii  sich  auf  et»* 
178  000  Mark  belaufen. 

Die  Gesamtlänge  der  französischen  Strafseil  bahnen  Hut  w 
Emle  1882  t«etragcn  527  km,  wovon  auf  Paris  allein  250.4  km  k"i'>- 
men,  auf  Lyon  43,1,  auf  Lille  42,8,  auf  Bordeaux  35,7,  auf  Koueii  «in-. 
Marseille  je  23,3  km.  der  Best  auf  kleinere  Orte.  Die  kiloinctriscbci. 
Betriebseinnahmen  im  Jahre  1882  waren  am  li.K-listeu  auf  den  von 
Pariser  Ginnibusgesellschaft  betriebeneu  Linien,  nämlich  durcliselniW 
lieh  107 0(10  Mark,  wahrend  die  Betriebsausgaben  fast  98 000  Muri ab- 
trugen. Etwas  Kütistiger  stellt  sich  das  Verhältnis  für  die  Strafe 
bahnen  iler  Pariser  Vororte  unil  der  übrigen  obengenannten  (W- 
stadte.  Die  durchschnittlichen  Einnahmen  dieser  etwa  300  km  lan^ 
Linien  haben  44 »0  Mark  auf  das  Kilometer  betragen,  die  durch- 
schnittlichen Ausgaben  .14  2iXl  Mark,  also  etwa  77  pt't.  iler  Gesun' 
eitiuahmeu.  Im  grolsen  Dur<:hschnitt  verzinsen  sich  demnach  <l:< 
Aidageeapitalien  bei  .len  französischen  Strafsenbahnen  noch  et»" 
schlechter  als  in  England,  obgleich  die  durchschnittlichen  Bctneh- 
eiimahmeu  gröfser  als  <lort  sind. 
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Prafnuos.-Pi 


Berlin,  25.  August  1883. 


Ciirotir- Krlif«  v»ill  I".  Juli  tsNt.  -   tVrsuual  •  Xaclirktitm,  — 
hebt'  Vnztn  de*  KI.'.'DbHtni»»»*!ii.  (Fortirtzintf  tu*  No.  :v»>  —  li^r  l'.iiumi 
—  TMb«i,th<'  Ilucbwhiilc  in  [».rlln.  -    Tichnlsctic  ttixh.rhalr  in  Aa»h»n.  - 
Kurth  •  ilrtcltr.  -  lirr  iwclto  HummimI  —  Uauralll  Hermum  lllrk»  t. 


:  Ikr  uenr  <  Vutralliahnliof  in  Str»f«bor»    rt'art«-Unu*  ;  - 
-  Vfr«i.«bi.M  Cfliir„mT«  »ni  KntwSrf-  tu  (Inrin  -tadUholcrln  Hallt«  S. 
.r  /.»T't.Viin«  v«„  TtuUpFrrKn.    •   Brtc««n  •  Kmilturl  In  FraBbrncb.  - 


Amtliche  Mittheilungen. 


nrrular.Erlafk,  beUvftVnil  den  zu  Uefcrtinirs-  unil  W<-rk- 
verdin^m^  vertragen  zu  verwendenden  Stcni|Ml. 

Berlin,  den  15.  Juli  im. 

Die  nachstehend  abgedruckte  tirculnrveifüguiig  des  HctTii  l'inauz- 
miiiisters  vom  3ft.  Juni  d.  J..  den  zu  Ueferungs-  und  Werkver- 
dmguugsvertrygcii  zu  \erweudciidcu  Stempel  betreffend,  wird  de» 
K.iniylu  ben  Eisenbahn-  Directimieu  und  Eisenbahn •  Hctricbsaiuturn, 
sowie  den  Königlichen  KisenUdm-CVuiimissarinten  zur  Kenntuil» 
■ahme  un.l  Nachaehtimg  hierdnre Ii  mirgetheüt. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Au  die  Königlirheu  Eisei 
Eisenbahn-  llelriehsiimler 

Eisenbahn  ■  (.'ummissariatc. 

ii.i.  i»  km:.i.  iv.  '2oii 


lm-Directioiicu  und 
owie  an  <|i«*  Könijc 


Berlin,  den  'Jb.  Juni  1883. 

Seit  dein  F.rlafs  der  Allerhöchsten  t'nbinotsordre  vom  M.  April  ItUl 
((■.-S.S.  U01).  wonach  die  im  kaufmännischen  Verkehr  abgeschlossenen 
Kauf-  un«l  l.iefeningsverträge  ülter  bewegliche  Gegenstände  einem 
Stempel  vou  höchstens  1.51)  Mark  unterliegen,  ixt  von  der  Finanz- 
verwaltuug,  im  Kinverstäodiiif*  mit  der  Justizverwaltung  und  in 
I  ebereinstimmung  mit  wiederholten  Entscheidungen  dos  vormaligen 
Ohertribunals.  daran  festgehalten  wurden,  dafs  die  gedachte  Aller- 
höchste Ordre  und  die  derselben  entsprechende  Vorschrift  der  Tarife 
zu  de«  Stcmpclsteuerverordiimigeii  \oiii  19.  Juli  1867  (C..-S.  S.  1191) 
\o.  29<i  und  7.  August  lWi7  (G.-S.  S.  12771,  So.  S8">,  nur  dann  An- 
wendung rinde,  wenn  der  Käufer  oder  Besteller  deu  Vertrug  in  der 
Absicht  denrnäehstiger  Weiterveriitifserung  der  Waaru  abgeschlossen 
hat.  Im  Widerspruch  hiermit  hat  der  vierte  CiviUenat  des  Reichs- 
tfcriclit*  i»  dem  Erkenntnis  vom  25.  Uctnbcr  1HÖI»  (Justizministerial- 
blatt  l&ü,  S.  119)  und  in  zahlreichen  spateren  Entscheidungen  aus- 
gesprochen,  dafs  als  ein  im  kaufmännischen  Verkehr  abgeschlossene* 
Kauf-  unil  Lieferungagcschäft,  im  Sinn«  der  erwähntet!  Bestimmungen, 
jede  von  einem  Kaufmann  vorgenommene  Veraufserung  der  nach 
»einem  Geschäft  zur  Veriiufserung  bestimmten  Waareu  zu  verstehen 
sei.  gleichviel  ob  der  Kitufer  oder  Besteller  die  Waaru  weiter  zu 
verkaufen  beabsichtigt  oder  nicht.  Dieser  Auffassung  hat  der  dritte 
sowie  neuerdings  auch  der  zweite  (ivilseuat  des  Reichsgerichts  sich 
angeschlossen.  Da  hiernach  kein«  Aussicht,  mehr  vorhanden  ist.  die 
bisher  von  der  Kinanzverwaltung  vertretene  Ansicht  bei  den  Ge- 

□  mag  in  Zukunft  auch  von  den 
nach  der  dem  Erkenntnis  des  Reichsgericht* 
vom  'J5.  Oetober  18W)  zu  Cirunde  liegenden  Auffasflunc  verfahren 
Demgemäfs  sind  auch  die  von  Staatsbehörden  mit  Gewerbe- 
Vertr*Ke  dieser  Art,  auch  Uber  die  Lie- 
oder  Baumaterialien,  einem  Stempel 
vou  höchstenn  ljüi  Mark  unterworfen,  welcher  wegen  der  Stempel- 
treibeit  de*  Fiscus  nur  in  der  darstellbaren  Hälfte  von  1  Mark  zu 
verwenden  ist. 

Die  KinanzverwaltauK  ixt  ferner,  unterstützt  durch  die  l'lenar- 
enUclwidung  des  vormaliiren  Ubertribunals  vom  27.  Januar  1862 


(Ontralhl.  f.  Al^'ubeuverw.  S.  14«;  J(Htiziuiiii«terialbl.  S.  143),  bisher 
von  der  Aurtuliinc  aiiKCei.'anguii.  dafs  die  nach  Alleein.  I^inrlrerht  zu 
bcurtlicilendeu  \V'erkv«r>lin|tün);»vurtriiße.  in  welrlien  der  l'eber- 
uelimer  zugleich  zur  Hergäbe  der  Materialien  sieh  verpflichtet,  zum 
Zweck  der  Stempel I M-rechnMiigen  in  zwei  getrennte  Vertrüge.  —  einen 
Vertrau  Uber  Lieferung  der  Materialien  und  einen  Arbeitsvertrag  — . 
zu  zerlegen  ^eion,  und  daf»  daher  zu  xnlcheu  V  ertrügen  neben  dem 
allgemeinen  \"ertnigssteiii|>el  zu  dem  Arbeitsverträge  der  Lieferung». 
Stempel  vou  '  s  pt't.  v..u  .lern  Worth  der  Materialien,  zu  verwenden 
sei.  Dagegen  hat  du*  Keichsgericht  wiederholt  entschieden,  dafs  der 
Werkverdinguugsvertrug,  auch  weun  der  l  eberiiehiiier  danach  die 
Materialien  herzugeben  hat,  in  Bezug  auf  die  Stempclvcrwen.lung 
als  ein  einheitlicher  Vertrag  anzusehen  und  demnach  nur  dein  all- 
gemeinen Vertnur»*tcin|»cl  von  1,50  Mark  zu  unterwerfen  sei.  Die 
Krage  hat  ftlr  die  Kiiianzverwaltimg  ihre  »esentliehe  Hedeutung  ver- 
loren, nachdem  im  obigen  der  Auffassung  de«  Hcichsgerichts  in 
Bezug  auf  die  Auslegung  der  Allerhöchsten  Cabinetsordre  vom 
3<1.  April  IH-17  hat.  K<dge  gegeben  werden  müssen.  Von  den  Ver- 
waltungsbehörden mag  daher  in  Zukunft  auch  in  betreff  der  er- 
wähnten ferneren  Krage  nach  der  Auffassung  des  Reichsgericht* 
verfahren  worden,  wodurch  zugleich  eine  Gleichmafsigkeit  in  der 
Besteuerung  zwischen  dem  Geltungsgebiet  de»  Allgemeinen  Land- 
rechts  einerseits  und  demjenigen  des  rheinischen  und  gemeinen  Rechts 
andererseits  hergestellt  wird. 

F.w.  Ilochwohlgeboreii  wollen  die  untergeordneten  Stelleu  nach 
Mafsgabc  des  Vorstehenden  mit  Anweisung  versehen,  auch  zur  Ver- 
meidung vou  Frocefskosten  in  den  gegen  Sie  schwebenden  Processen, 
in  welchen  es  sich  um  die  vorstehend  erörterten  Kragen  handelt, 
unter  Zurücknahme  der  Ihrerseits  etwa  eingelegten  Rechtsmittel,  die 
Kläger  so  bald  als  thuulich  klaglos  stellen,  und  in  denjenigen  Fällen, 
wo  ein  Procefs  zwar  noch  nicht  eingeleitet,  der  Stempel  jedoch  nur 
unter  Vorbehalt  entrichtet  ist,  und  die  Klagefrist  noch  läuft,  die  Er- 
stattung de-~  Stempels  alsbald 

Der 


An  die  Herren  l'roviuxial  -Steuer- Directoreu,  jeden 
besondere,  und  den  General  -  Iiupeetor  pp.  Herrn 
Grolig  Hochwohlgcburen  in  Erfurt. 

III.  *4»7. 


Personal-Nachrichten. 

Prenfsen. 

Des  Königs  Majestät  haben  Allorgnädigst  geruht,  .len  Director 
d«*s  Königlichen  Kisenbabn  -  Betriebsaint«  in  Halle  a.S„  Hermann 
Kessel,  zum  Regierung»-  und  Bauratb,  sowie  die  F.isenbahn- 
Maschineu-lnspectoren  lleunig  in  Berlin  uud  i'ohlineyer  in  Dort- 
mund zu  Eisenbahn -Directoreu  mit  dem  Range  der  KJUbe  vierter 
Klasse  zu  ernennen. 

Der  Regierung»- Baumeister  Baebrecke  ist  zum  Königlichen 
Eisenbahn -Bau-  uud  Betriebs  -  hwpertor  ernannt; 
die  Stelle  eines  ständigen  Hülfsarbcitcrs  bei 
in 


dem  Königlichen 
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CentralMatt  der  Ban Verwaltung.   »5.  kumi  188). 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redactcure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 


Der  neue  Centralbahnhof  in  Strasburg. 


(Fortsetzung.) 


Die  Höhenlage  de«  Bahnhofs  ist  im  Interesse  de«  Verkehrs  und 
«Ilt  Betriebssicherheit  so  festgesetzt  worden,  dat«  die  städtischen 
Strafsen  ohne  Schwierigkeit  unterfuhrt  werden  konnten.  Dabei  ist 
wie  hei  den  Bahnhöfen  der  Berliner  Stadtl-abu  und  bei  dem  Ccntral- 
bahnhof  Hannover  eine  für  diu»  Publicum  gefahrlose  Verbindung 
der  hochgelegenen  Perrons  mit  den  auf  Strafsenhöhe  befindlichen 
Vestibülen  durch  Tunnel  und  Treppcnanlagcu  hergestellt,  sodafs 
jede»  Lcberschreit.  il  der  (Jeleisc  vermieden  wir<l. 

Diese  Anordnung  war  fiir  die  (iesto.tung  um!  (iri.fse  des  Km- 
pfangsgebäudes  mafsgobend,  indem  »ie  zu  einer  Vertbeiluug  der  für 
den  Dienst  und  du*  Publicum  erforderlichen  Räumlichkeiten  in  ein 
niederes  rutcrgcschols  und  ein  auf  Perronhohe  gelegene»  Haupt- 
geschäft führte. 

Das  Uebäufie  liegt  auf  der  Ostscite  der  Perrons  (S.  n.  Seite  2SM  und 
295).  In  dem  durch  drei  stattliche  Bogenfenster  erhellten  .Mittelbaue  ist 
das  Kingangsvcstibül  angconlnet.    Mau  betritt  dasselbe  unter  einem 


der  im  südlichen  Uebäudeflügel  befindlichen  Dienstwohnungen  eut- 


Die  nur  mäfeig  grob  angenommene  Grundfläche  der  Wartesiil.- 
wird  ergänzt  durch  kleine  auf  den  ZwischcuiKMTons  in  F 
hergestellte  Saalbauten.  Letztere  dienen  zur  Aufnahi 
Beisenden,  welche  die  an  diesen  Perrons  vorbeifuhrenden  1 
benutzen.  Hier  sind  außerdem  Büffets  aufgeschlagen,  welche  <lur.-h 
Treppen  und  einen  Küchontuimel  mit  den  ResUurationsräuinvti  im 
unteren  (ieschofs  des  Hauptgebäudes  vcrbunilen  sind.  Am  Südend- 
der  kleinen  Säle  befinden  sich  besondere  Schalter,  au  welchen  Billete 
für  die  Weiterfahrt  gelöst  werden  können,  ohne  dafs  die  Rei»rti- 
den  erst  in  das  Hauptvestiuul  hinabsteigen.  Kntsprechend  den  Saal- 
bauten ist  auf  jedem  Zwiscbenperron  ein  kleines  Abtrittsgebäude 
angeordnet. 

Die  ankommenden  Reisenden  verlassen  die  Perrons  auf  bcsoti- 
deren,  südlich  von  den  Aufgängen  hergestellten  Treppen  durch  euieii 
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Querschnitt  durrh  Vcllbtll  uud  l'rrrunliallc. 


auf  eisernen  t'onsolen  ruhenden  Vonlache,  welches  bei 
Witterung  den  anfahrenden  Wagen  Schutz  gewährt, 
sich  zwei  Nebeneingütige  für  Fufsgängcr.  In  diesem 
Vestibül  liegen  zur  Rechten  in  einem  meieren  Kiut.au  die  Billet- 
au  welche  sich  im  l'ntergeschofs  die  Räume  der  Station»- 
die  Kuchen-  und  Wirthsehaftsräume  des  Restaurateurs  und 
das  Bahnpostamt  anreihen;  zur  Ijnken  gelangt  man  durch  drei 
Bogenöffuungen  zur  liepäckexpedition,  hinter  welcher  das  Ausgangs- 
vestibül  und  Toilettenriiume  für  ankommende  Reisende  folgen.  Der 
den  Kingangsthüreu  gegenüberliegende  Ausgang  führt  zu  dein  6,3  m 
breiten,  mit  Buckel  platten  überdeckten  Abgangsfuunel.  Aus  diesem 
gelangt  mau  mittels  dreier  Treppen  zu  den  drei  Hauptperrons,  welche 
mit  zwei  eisernen  glasgedeckten  Hallen  überdeckt  sind. 

Die  aus  dem  (inindrisse  ersichtliche  zweite  Treppe  für  den 
Hauptperron  bildet  einen  besonderen  Zugang  zu  den  im  Obergeschofs 
auf  der  linken  Seite  des  Vestibüls  gelegenen  Kmpfangsrüumcn  für 
Seine  Majestät  den  Kaiser.  An  diese  Räume  reihen  sich  südlich  die 
Büreaus  für  den  Station«-  und  Telegraphendieu*t  und  ein  C'onferenz- 
zimmer  für  die  Betricbsinspectiouen  au.  l'eber  denselben  befinden 
«ich  Dienstwohnungeu.  Vom  Hauptperron  aus  gelangt  man  an  den 
Aborten  und  Toiletten  vorüber  zu  den  rechts  vom  Vestibül  be- 
legenen Wartesälen. 

Von  dem  Wartesaale  1.  und  11.  Klasse  ist  der  dem  Büffet  zu- 
nächst belegene  Theil  als  Speisesaal  durch  eine  Holzwand  abgetheilt. 
Diese  Wartesäle  haben  eine  beträchtliche  Höhe  erhalten  und  zeigen 
ül>cr  den  Perronthuren  und  den  in  gleicher  Höhe  belegenen  Fenstern 
der  PUtzfront  je  eine  Reihe  kleinerer  Fenster,  welche  denjenigen 


dem  Eingänge  in  Abmessungen  uud  tonstruetion  ganz  gleichen  Au» 
gungstunnel.  Derselbe  fuhrt  nach  dem  südlichen  Flügel  de«  Liu- 
pfangsgebäud.«  an  der  Gepäckausgabe  vorbei.  Letzterer  gegenüber 
öffnet  sich  ein  besondere.«  Vestibül  al«  Ausgang  zu  einer  Droschken 
halle.  Am  Ausgange  befinden  sich  Räume  zur  Aufbewahrung  vcu 
Handgepäck,  Toiletten,  Abortf  und  ein  Zimmer  für  die  Polizei.  Für 
die  am  Lauterburger  Ziuigeiiperron  ankommenden  Retsenden  Ut  du 
besondere«  Ausgangsvestihül  im  südwestlichen  Eckpavillon  des  grulVu 
Verwaltungsgebäudes  angeordnet. 

Aufser  den  bereits  erwähnten  Personentunneln  uud  dem  Küchen- 
tunnel  bestehen  noch  zwei  weitere  halbkreisförmig  überwölbte  \  cr- 
biudiingen  zwischen  der  G«[üickexp«.dition,  der  Postpackkauimer  und 
den  für  beide  Dieustzweige  hergestellten  hydraulischen  Aufzügen- 
Die  Maschinen-  und  Kesselaulagen  für  die  letzteren  und  für  di* 
Dampfwasserbcizuug  des  Kmpfaugsgcbaiides  befinden  sich  am  Ende 
der  südlich  iui  das  Etupfangsgubäude  unschlieCsenden  niederen  V«r- 
bindungsballc.  Die  Schornsteine  des  Kesselhauses  sind  im  nord- 
westlichen Giebel  des  kleineren  Verwaltungsgebäudes  hochgefuhrt 
Ein  Raum  des  letzteren  hat  auch  zur  l'nterbringung  der  Aecuniu- 
latoreu  gedient 

Der  Lauterburger  Perron  und  ein  Stück  des  Hauptperron*  *"u' 
lieh  der  grofseu  Hallen  ist  mit  niedrigen  Dächern  überspannt.  Dcji 
Abschlufs  dieser  Seitenhallen  gegen  den  Kahnhofsplatz  bilden  massive, 
von  Fensteröffnungen  durchbrochene  Mauern  zwischen  den  Km* 
pfangsgebäude  und  den  Verwaltungsgebäuden. 

Die  wichtigsten  MaCsc  des  Empfangsgchäudcs  und  «einer  euc 
zclnen  Bautheilc  sind  in  der  nachfolgenden  Tabelle  gegeben: 
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Centralblatt  der  Bauverwaltnng. 
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liraadrif«  loa  l'ntirf  eieboU  de»  SUtloaagebladti. 
llcielchnuagen  la  beiden  PUnen: 

1.  VorxlaiBer.  J.  KaipfuncuiluB.  1  Salon  S.  M.  de«  Kaisen.  4.  Salon  1.  51.  der  Kaiserin.  1.  DlenerucnafL  t  Conferennimtnrr  der  Betrieb!  ■  Inipoction.  7.  BafeaaM 

B.  Handgepäck.  9.  Portirr.   1«.  Toiletten.   11.  PuelpacUamaer. 

«Mar  CenlralMhnMr  la  Mraftbarf  «• 


i  Google 


m 


CentralblaM  fl,.r  ftuiiverwultuug. 


25.  Aun*t  is». 


IslelllHlIf 


Cratnlljahii«ofaiiU<.<e  in  NlnMarr  U  K. 


Länge 

Breit. 

Quadrat- 
meter 

II  ö  1.  - 

CubOwieitr 

■n 

Flache 

in 

Inhalt 

1. 

.1. 
I 


8. 

10.  1 
11. 
12. 
13. 

14 

14. 

15. 

16. 

17.  1 

18. 

19. 


Einpfiingsgebiiudc  mit  den  VerbiuduitgshiilTcn     ....  242.50  —  . 

ohne  Verbindung>.hallcii   123.40 

Der  Mittelbau   40,95  20.90  KV..S»; 

Die  Scilci.lM..Heii  je  44,225  Iii,»»  717,10 

Uiitergeaehols   Höhe  von  Fiil'shodeu  xu  Fufsbodenl    .    .  — 

Iii,-  grofsc»  P.  n  onhsllci.   128,00  58.00  7424,00 

?  I 

Das  Ilmipt.  mgungs  Yotibill  im  Lichte»   2(5,15  18.15  4?4.t>2 

Die  Gepäck- Expeditinn  im  Liebten    .    .    31.50  14,90  4(59.35 

Der  Wartesaal  III.  Kl  «ssc  im  Hauptgebäude   15,25  15.IN*  228.75 

f.  ii.  II.  Klasse  desgl.  ciuM'hl.  Speisesaal  19,40  15,00  291.0m 

Die  Pcrsoiieutunuel   ij,:tn 

Dir  Treppenaufgänge  der  IVmuis   3,110 

Der  Hsuptpernm   129,40  10.30 

Dir-  Zwi*chcnperroi.s   129,40  13,50 

Die  WarteMislhuiiten  nuf  den  Zwisclionpcrrons  ....  30,50        Im***  ,9f,-3H 

Die  Abortsgcbüude   W>  Wtt  5(5,59 

Iiis  Plattformen  der  hvdratiliscben  Aufzüge   2.80  1.H0 

Gepäck-  mid  Po-.tttimiel  im  Lichten   —  3,50 

K.üi:liciifiiiiiH'l   2,00 

(Fortsetzimg  folgt. l 


19.11  (bis  zur  Oberkante 
15  3*5 1  der  Gi-simsiiüiltcn 

m*M1**T  f   v"   ■    *  *  •  ■^■■ss-»j»  ss 

4,2*) 

I  10,50  «in  Kämpfer 
I  1H.80  im  Scheitel 
I  1(5,1"  um  Kämpfer 
\  19,50  im  Scheitel 

11,27 
11,25 
3,60 


39  315,0t» 
Utting 


257M1 
3  273,75 


I 


_ 


14,25  an  der  Seilet  des 
1 5.10  in  der  Mittel  Dache* 
/  4,(50  an  der  Seite  I  de» 
»5.70  in  der  Mittel  Dach.-* 


Wirtschaftliche  Fi'agen  des  Eiscnbahiiweseiu». 

Von  (ich.  R.  ^i->rui)i{.4rutli  Prof.  Lanohardt  in  Hannover. 

(Fortsetzung  um  No.  32.) 


III. 


I.  Einleitung.  Die  in  den  früher  (in  So.  27,  28.  30,  31  und  32  des 
Centndbiattcs  der  flau  Verwaltung)  veröffentlichten  Untersuchungen 
iibi-r  wirthscbaftlichc  Fragen  des  Eisenbahnwesen*  gefundenen  Er- 
gebnisse stutzten  sieh.  soweit  sie  nach  ihrem  zifferniufsigen  Betrage 
festgestellt  wurden,  auf  die  thatsaVhlirh  von  den  deutschen  Eisen- 
liubueu  erhobenen  Tarife.  Namentlich  sind  vou  der  Hohe  der  Tarif- 
sätze ubhändg:  die  volkswirtschaftliche  Kentahilität  der  F.isen- 
bahnen,  welche  zu  12  l'ro.vut  des  AnlageeapitaU  ermittelt  wurde, 
ferner  der  auf  den  Kopf  der  für  den  Eisenbahnverkehr  tuafsgebeu- 
den  Bevölkerung  entfallende,  zu  17>,,  Mark  feststellte  lletriebs- 
bherschuis.  sowie  der  auf  jede  l'erson  sich  ergebende  wirthschaft- 
liebo  Nutzen  der  Eisenbahnen.  Welcher  jiilirliet.  4*5  Mark  beträgt. 
Selbst  die  Ermittelung  der  ihr  den  Eisenbahnverkehr  inarsgcl.cudeii 
Bevölkerung  ist  vou  tter  Hohe  der  Tarife  abhängig;  nach  den  jetzt 
bestehenden  Tarifen  niufc  mau  der  Einwohnerzahl  der  Stntionsorto 


J'- 


de  hinzugefügt  denken,  wobei  d  dio  zu  einer  Seite  der  Huhn 


befindliche  »reit«-  des  Statäonagebietes  und  *  die  auf  dem  Quadrat 
ineter  diesen  StJitioiisgcbicte*  ainä<wige  Bevölkerung  bezeichnet. 

Es  bleibt  nun  zu  untersuchen,  ob  die  jetzt  zur  Erhebung  ge- 
langenden Tarife  in  günstigster  Weise  festgestellt  sind.  Dabei  ist 
vom  privatwirthschnftlicheii  Standpunkte  der  Eisenbahnverwal- 
tuug  die  Forderung  eines  möglichst  grofsen  BetriebsüUer*cliusM>* 
aufzustellen,  dagegen  vom  Tolkawrirthschaftlicbe.il  Standpunkte 
ein  Maximum  des  Gcsatutmitzcn*  der  Eiscnbahuunlagc  zu  erstreben. 
Die  Behauptung,  dafs  mit  Erfüllung  der  ersten  Forderung  »neu  der 
zweiteu  genügt  werde,  welche  wohl  vou  Aubängeni  der  Privateiseu- 
bahneu  aufgestellt  wurde,  ist  keineswegs  zutreffend,  wie  die  folgen- 
den Keehuuugeu  zeigen  werden. 

Die  Ki»eiibabn -Betriebskosten  sind  für  eine  Transportweite  r, 
wenn  mit  A,  die  von  der  Entferuuug  unabhängigen  Kosten  für  die 
Aufnahme  uud  Abgabe  der  Verkehrsgegi  nstiiiule  bezeichnet  worden, 
=  Jt  +  f.  *  zu  aetzen.  Bei  Ermittelung  der  Betrage  A,  und  <ft 
sind  alle  Ausgaben  unberücksichtigt  zu  lassen,  welche  unabhängig 
von  der  Grofse  des  Verkehrs  sind,  aUo  namentlich  die  Generalkosten, 
die  Zinsen  des  AulugccapitaK  die  Kosten  der  Balmbewnchung  und 
der  Biibnunterhaltung  mit  Ausnahme  der  Schienenabnutzung. 

AU  einfachstes  und  natürlichste«  Gesetz  für  die  Tarif  bildung  er- 
scheint, die  Frucht  direc-t  proportional  der  Transportweitc  unter  Zu- 
schlag eine»  constanten  Betrages  —  der  Expeditiousgebuhr  —  zu 
erheben.  Halt  tuau  zunächst  dieses  Gesetz  für  die  Tarifbildung 
fest,  so  bedarf  es  nur  der  Bestimmung  der  günstigsten  Wert  he  für 
die  Expcditionsgebübr  A  uud  für  den  kilometrüchen  Frachtsatz  9. 


Mit  wachsender  Transportwcite  nimmt  im  allgemeinen  die  Air 
satzmenge  eines  Gutes  ab,  da  der  Preis  U  am  IJrsprungsorte 
im  Abstünde  1  von  dcmselb<-ii  «uf  L  -r-  A  +  j  x  steigert  und  die^  iu 
höheren  Preise  entsprechend  die  Nachfrage  sich  verniindert,  oder  iu> 
anderen  Falle  auch  das  Angebot  geringer  wird,  wo  es  sieh  um  Lie- 
ferung nach  einem  eousumtionsorto  handolt.  an  welchem  der  Mark'- 
preis  M  bezahlt  wird,  bei  dem  in  einem  Abstände  x  vom  MarVt 
orte  nur  der  Preis  .W  .4 — 9  x  erzielt  werden  kann.  Ist  die  Ab 
Ratzdichtigkeit,  «las  lieifst  die  ouf  die  Flilcheneinheit  koromeB'!'- 
für  den  Fall,  dnf*  gar  keine  Transportkoston  aufm 
wenden  sind,  —  y,,  so  wird  1* 
_/  Bezahlung  einer  Fracht  F  m-S' 

**"  '  N.  ihilür  also  ein  geringerer  Wert! 

y  —  f(h')  ergeben.  Tragt  mm. 
die   Transportweiten    als  Al> 
scisseu    auf.    die  zugehör««» 
Absatzdicbtigkeiten  ids  Ordiw 
t<-n,  wie  iu  Fig.  lö  geschelinL 
so  wer.len  die  Endpunkte 
Ürdinaten    durch    eine  Cum 
AhC   begrenzt   und  die 
samte  Absatzmeng«  wird  darr»' 
einen   Umdrehungskörrjer  sii* 
darstellen  lassen,  weldier  Juro.'i 
die  Axe  OA  entsteht.    Ist  ik 
kulserste  Transportweitc,   für  welche  die  Absatzditlitigkeit  zu  <l 
wird,  =-  r,  so  ist  die  Absatameugc: 

U  =  fiy,  n  r-. 

wobei  fi  einen  von  der  Gestalt  der  Curve  ABC  abhängigen  Coeft- 
denteti  bezeichnet. 

Ist  ilie  mittlere  Transportweitc  e  =  « r,  wo  wieder  «  ein  toi; 
der  Form  der  Curve  AH  C  abhangiger  Coefflcient  ist,  so  ergibt  «'  i 
das  Traiisportmoment  (die  Anzahl  der  Tonnen -Kilometer)  zu; 
C  =  «  f  y,  n  r3. 

2.  Bestimmung  des  günstigsten  kilometrischen  Fracht 
satzes  unter  der  Voraussetzung,  dafs  di«  üufserste  Tran> 
portweite  nur  durch  die  Höhe  der  Transportkosten  ihr- 
Begrenzung  findet.  Die  äufserste  Grdfse  der  Trausportkosjte;', 
bei  welcher  der  Preis  des  Gutes  eine  Höhe  erreicht,  für  welche  <Jjc 
Absatztneugc  zu  Null  wird,  wurde  früher  als  der  Trn  nsport  wortl- 
T  des  Gutes  bezeichnet,  wonach  sich  die  äufserste  Trausportwat 
welche  die  Transportfähigkeit  gonannt  wurde,  aus  der  ( 
T  =  A  +  f  r  zu 

T  -  A 


Drehung  der  Fläche  OABC  um 
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,i„ibt.   Nach  EimelxuliB  diese*  \Y 

c  ~  «  J  r»  n 

Wird  der  Frachtsatz  von  ? 
Tr»u»p»rtfiihigkcit  O  C  ' 


rtlii-.i  wird  das 


Trausportmoineut: 


C  IA 


7" 

auf  7,  ertuiifsigt.  »u  erweitert  sieh 
(Fig.  1»">1  auf  O  C,  ~  r,  und  die 
<  um-  -/  if  welche  die  Absatjedicliti^kcit  darstellt,  geht  iu  die 
Komi  ^  Ä|  C,  über.  Da  für  diese  Curvo  (Ii«  Coeilkicntoa  n  und  ß 
die  gleiclien  Wertlio  wie  für  diu  ursprüngliche  Curw  <4  B  C  behalten, 
so  kann  iiiiin,  indem  man  ußytn  gleich  einem  für  das  betreffende 
t.ut  constnuteu  Warthe  &  setzt,  für  irgend  einen  Frachtsatz  y  die 
l,n>f-f  de»  Transportmouicnts  durch  die  citifuch«  Gleichung 

-  TP 

ausdrücken.  Niiuuit  111:111  vorläufig  an.  dafs  die  Kxpeditionsgebühr 
in  ihrem  Betrage  genau  uueh  der  Hohe  der  für  Aufnahme  uud  Ab- 
gabe de*  Verkehrs  Hinzuwendenden  Kosten  heiue«sem  also  A  — 
gewählt  wird,  so  ergibt  »ich  der  Betritt» - IVberiMiliuf»  lediglich  aus 
der  Differenz  zwischeu  den  kilotnetrischeii  Betriebskosten  Tt  und 
dem  Frachtsätze  7.  uml  wird  für  die  ganze  Tmns|Hiitinengc  /.u: 

Difterentiirt  man  nach  <j  »•"'  ,l'tj!'  ('en  Diflercu»iuh|uotieuton 
gleich  Null,  so  erhält  uiau 


0, 


3     ,  3 

«orans  ohne  weiteres  der  wichtig  Satz  folgt: 


7  -   S"  f.. 

du*  ln;if«t:  der  Betriebsuberschufs  wirr!  zu  einem  Maximum, 
wenn  der  Frachtsatz  gleich  dem  l'/j  fachen  Betrage  der 
Itetricbskostcn  f estgeset jet  wird. 

Der  hierbei  entstehende  gröfstniöaliclie  Bctriebsaberschufs  ist : 
4       (71-  J,)> 


['     —  ev 
•>'i  ' 

wofür  der  Abkürzung  wegen  gesetzt 


werden 


mag: 


Da  nach  den  früheren  Untersuchung!! 
?>.  239)  der  auf  da«  Tonnen -Kilometer 


1  {uml  zwar 
entfallende 

a 

Nutzen  der  Eisenbahn -Anlage  »ehr  nahezu  =  2  T 
»ibt  sieb  der  gesamte  wirtschaftliche  Gewinn  zu: 

c  -  c  (l  T  -  ,,). 

da»  i*t  zu: 

«-.«-/*«.-..). 

für 


nach  (deicbuns'2 
wirtliKchafUiclie 

-  7,  ist,  so  cr- 


la  ft 


T  ="  7. 

wird,    das  heifst:    der  rolkswirth 
Kisenbnliuen   wird  am  «rbfiitcn, 
lieh  die   iJetriebskosteii  erhoben  werde 
Betriebsüburschufs  ganz  und  «ar  verz 

Der  unter  diesen 
-ehaftliclie  Gewinn  u-t: 


iche  Nutzen  der 
»In  Kracht  ledi«- 
11.  11  l-o  auf  einen 
chtet  wird. 


O  = 


G. 


LTöhten  er- 


1  H 

t?  ' 

wähnMi'i  für  den  Fall,  dnfs  man  den  Kracht«»»  zur  Krreichtius 

3 

iii'-gbcbst  frühen  l!etriebiüberschu"<u»  auf  ■(  =  fesbietzt,  nur 

ein  wirtliHchaftliclwr  Gewinn  von: 

10 

'.'7  " 

erzielt   wird,  welcher  um  etwa  26  I'racent 
reich  baren  Nutzen  zurückbleibt. 

Je  mehr  matt  »ich  mit  dem  Krachtantze  den  Selbstkosten  dos 
Itctriebes  nähert,  je  mehr  man  also  auf  Krzielunp  eine«  gruCsvo  He- 
triebsiibemchuMs«ii  verzichtet,  um  so  gridser  wird  der  *rirth»chaft- 
liche  Nutzen  der  Ki*enbahn  -  Anlage.  Ginge  man  z.  K.  mit  dem 
Krac.htxa.tze  aof  <f  =  l\  </,,  so  wurde  der  Betriebnüberschuf'i  auf 
O.l&t  W  berabRehen.  al»o  um  etwa  13'  » l'rocent  biuter  detn  Maxiiouro 
zurückbleiben,  aber  der  volkswirtschaftliche  Gewinn  wurde  «ich 
auf  0,448  also  um  etwa  21  Krocent  s^igern  und 
Betrage  nach  »ich  um  das  Vierfache 


Dioue  Rechnungen  kennzeichnen  auf  da«  Schlagendste 
die  Eisenbahnen  als  eine  volks wirtbtchaftlicbe  Anlage, 
welche  Dieuial»  der  i'ri vatunternebiuuog  überlassen  wer- 
den sollte. 


Gcwifo  wird  et  auch  lür  den  Staat  als  Eifcenthürucr  der  Di*en- 
bahnen  sich  nicht  eiii|j|'ehleu.  luit  der  Feststellung  der  Kracht  zur 
Krreicliinii;  di^s  gr<<fsteu  wirth-cbaftJiclieu  Nutzens  bis  auf  die  Selbst- 
kosten des  Betriebes  herabzusehen,  weil  dann  die  Zinsen  des  An- 
lu^i'i  ;i|.i(uli  der  Eiscnbabii-.'n  durch  besondere  Steuern  auf^ehracht 
werden  müfsten.  Zunächst  würden  diese  Steuern  sich  nicht  an- 
nähernd so  gerecht  vertheilen  lassen,  wie  es  bei  Keststolliing  eine» 
höheren,  dio  Selbstkosten  ül>erschreitcnden  Tarifsatzes  ^osebieht, 
und  ferner  würde  die  Besteuerung  in  unmittelbarer  Weise  uuan- 
Kenchiu  ciii|>fuiideii  Werden,  während  die  nicht  volle  Frrrirhiiiii;  des 
grofstmo^lichen  wirthschartliclren  Nutzen»  der  Kisenlmhnen  von  nie- 
mandem als  ein  unmittelbarer  Xacjitheil  gefühlt  wird.  Auch  im 
wirthscliaftlicbeii  Leben  ist  nicht  da*  absolut  Be^te,  sondern  da*, 
was  als  dan  Beste  em|ifundeu  wird,  zu  erstreben.  Ein  Verlust, 
welcher  nicht  gefühlt  wird,  int  kein  Verlust,  und  es  würde  fehlerhaft 
sein,  zur  Vermeidung  eines  solchem  nicht  zum  Bcwufstseiu  kommen- 
den Verlustes  Opfer  zu  bringen,  welche  empfunden  werden. 

War«  der  zur  Verzinsung  der  Eisenbahn- Anlage  erforderliche 
Betrag  beispielsweise  =  O.IrM  ff,  so  »äre,  wenn  man  den  Fracht- 
satz auf  die  Selbstkosten  des  Betriebes  festsotzeu  wollte,  durch 
Steuern  diese  Summe  aufzubringen  und  es  Verbliebe  ein  reiner 
wirthschatilicher  (iewinn  von  0,f»  —  0.1J8  «'  -  0.37S  II'.  Würde 
hingegen  der  Frachtsatz  auf  1J  festgestellt  und  dailurch  die  Ver- 
zinsung de»  Anlagecat.itals  der  Eisenbahnen  durch  die  Betrieb»- 
üljer*chÜRse  gesichert,  so  würde  die  Erhebung  besonderer  Steuern 
vermieden,  der  reine  volkswirtschaftliche  (iewinn  aber  auf 
0,448  -  0.128  W  =  GVWl  lf  sich  vermindern.  Da  die  Verminde- 
rung des  wirthscluiftlichcu  Nutzen»  der  Eiwnliahrieii  nicht  unmittel- 
bar empfunden  wird,  so  liegt  es  nahe,  selbst  mit  der  KesUtelluug 
der  Tarife  bis  zu  einem  Maf*c  zu  gehen,  bei  welchem  der  gri.tste 
Betriebsüberschtifs  erzielt  wird,  um  durcli  die  hüherun  Erträge  der 
Eisenbahnen  die  dircetc  Steuerlast  vermindern  zu  können.  Man 
küuutc,  unter  l'csthaltung  des  bei>pieb>»veLse  angenommenen  Zinsen- 
belniges  von  0.138  W,  ii'xh  «  in  Mehr  von  0,040  W  erreichen, 
man  den  Frachtsatz  auf  \\  y  festseUt«-,  wünh-  dann  aber  di 
wirthschid't liehen  Nutzen  der  Eiseubahnen  auf  0,370  -  0.148  W  - 
0.^'42  iV  herabdrückeu.  also  um  0.1JJ0  «'  hinter  detu  erreichbaren 
Maximum  zurückbleiben. 

Inwieweit  die  Steuer|>olitik  \'eranliLssui)g  werden  kann,  »ich  von 
der  volkswirthsehaltlich  günstigsten  Feststellung  der  Tarife  in  der 
Hohe  der  Üetriebs-Selbstkostcu  zu  cnlfornen,  kann  hier  füglich  un- 
erortert  bleiben;  es  mag  genügen,  die  Thatsache  hervorzuheben,  daf* 
der  Stmit  uls  Eipenthümer  der  Eisenbahnen  in  der  Lage  ist,  über 
diese  Frage  ungehindert  entscheiden  zu  können,  während  bei  Privat- 
bahnen  eine  solche  AiiiTu»»uug  der  Tarif bildung  überhaupt  nicht 
möglich  ist. 

:i.  Das  tiesetz  der  Abhängigkeit  der  Absatzdichtig- 
keit von  den  Frachtkosten.  Die  bis  jetzt  angestellten  Unter- 
suchungen Uelsen  sich  führen,  ohne  «Inf*  es  einer  Feststellung  des 
Gesetzes  bedurfte,  nach  welchem  die  Absatzdieht.igkeit  bei  dem  An- 
wachsen der  Transportkosten  abnimmt.  Zur  Erörterung  der  noch 
zu  erledigenden  Fragen  niuf»  man  sich  aber  auf  dieses  Gesetz  stützen, 
welches  sich  aus  dem  vorliegenden  statistischen  Material  freilich  noch 
nicht  ermitteln  lafst,  Man  ist  auf  eine  Annnhme  hingewiesen,  durch 
welche  allerdings  die  volle  Genauigkeit  der  etwa  noch  zu  ermitteln- 
den Zifferuwerthc.  über  doch  nicht  die  Richtigkeit  der  darauf  zu 
gründenden  allgemeinen  Sehlufsfolgerungeti  beeinträchtigt  wird. 

Man  wird  setzen  können: 

?)" 

worin  y,  die  Absat/dichtigkeit  bezeichnet,  welche  das  Gut  ohne  den 
Zuschlug  von  Transportkosten  haben  würde,  /'  die  aufzuwendenden 
Frachtkosten,  T  der  Transport  Werth  und  m  ein  beliebiger  Coeflicient 
ist,  der  für  verschiedene  Güter  verschiedene  Wert  lie  haben,  im 


Durchschnitt  aber 


nicht  weit  voo      ubweichen  winl. 


Sind  die  Frachtkosten  F  —  A,  -f  f /,  uud  ist  demnach  die 
T  —  4 

«uherste  Transportweite  r  =  -  *  *,  so  ist  die  Gesamtmenge  des 
transjiortirteu  (iute»: 


da»  ist: 


(■  t  1)  (m  +  3)     T-  4* 


3™»-. 


ferner  ist  da*  Iransportmoment: 
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2ü,  AupuM  ls'tf, 


dos  ist: 


c  = 


i>  +  1)  (»  +  2)  (»  +  3) 
Die  durchschnittliche  Trau* portweite  ist  e  = 

3 


A  also: 


Der  Bctriebsübcrschuls  V  =  C  (t  —  <ft),  welcher  für  <f  =  y, 

xu  einem  Maximum  wird,  bat  den  grübten  Werth : 

_  16»r,(T-i,).+j  

■  -      +    (»  +  2)  (»  +  »)  r-y.« 

nach  der  schon  früher  eingeführten  Abkürzung: 

+    <»  +  2>  (.  +  «)  r-T.»  - 

so  folgt,  wie  bereit»  unter  No.  2  ermittelt  wurde: 
4 


Der  toI 
G 

l  ist: 


V«  "  27 
Gewinn  ist: 


(•  +  !)  (k+  2)  (a  +  3)>-> 
einem 


Dieser  Betrag  wird  zu 


3 


zu: 


Der  günstigste  volkswirtschaftliche  Werth  des  Frachtsatzes  ? 
liegt  also  wegen  der  Abhängigkeit  der  Absatzdichtigkeit  von  den 
Frachtkosten  selbst  noch  etwas  unter  den  Selbstkosten  des  Betriebe«. 
Es  bedarf  keiner  Auseinandersetzung,  dufs  es  nicht  in  Frage  kommen 
kann,  in  solcher  Weise  die  Tarife  wirklieb  festzustellen,  weil  dabei 
nicht  allein  die  Zinsen  des  Anlagekapitals,  sondern  auch  das  Deficit 
des  Betriebes  durch  Steuern  aufgebracht  werden  mühten,  welche 
zwar  reebnungsmäbig  durch  deu  erreichten  grofsen  wirthschaftlichen 
Nutzen  der  Eisenbahnen  gerechtfertigt  sein  würden. 

Der  zur  Erzielung  eines  möglichst  grofsen  Betriebsüberschusses 

führende.  Fruchtsatz  ?  =      <f(,  ergibt  einen  volkswirthschaftlichen 


_       8{3w  +  5)  {T  —  J,)*  +  s 
U-  -«(•+!)  (»+  2)  (n  +  3)  r-  ..» 


ist: 


G,  =  ^  (3»  +  6)  W. 

4.  Bestimmung  des  günstigsten  kiloraetriscben  Fracht- 
satzes unter  der  Voraussetzung,  dafs  die  äufserste  Trans- 
portweite durch  ein  von  einem  benachbarten  Orte  Ter- 
sendete»  Gut  eingeschränkt  wird. 

Der  günstigste  Frachtsatz  wurde  bis  jetzt  unter  der  Voraus- 
bestimmt,  dafs  die  üufserst«  Transport  weite  durch  die  Kr- 
eines  bestimmten  Preise*  sich  feststellt,  sonach  bei  Ver- 
des Frachtsatzes  gröfser  wird.  Findet  aber  die  Transport- 


weite des  Gutes  ihre  Begrenzung  durch  ein  coneurrirendes  Gut, 
welches  von  einem  benachbarten  Productionsorte  versendet  wird, 
sodafs  durch  Herabsetzung  de*  Frachtsatzes  keine  oder  iloch  kern* 
in  Betracht  kommende  Erweiterung  des  Absatzgebietes  eintritt,  w 

wird  der  Werth  des  günstigsten  Frachtsatzes  gröfser  als  -jj  <ft. 

Um  dies  ohne  weitläufige  Rechnungen  nachweisen  zu  können, 
mag  es  genügen,  in  der  Gleichung  der  Absatzdichtigkeit  den  Coeft- 
cieuten  n  =  1  zu  setzen,  dieselbe  also  anzunehmen  zu 


y  =  „(l-^'). 


Dann  ist  der  Betricbaübcr&cbuf*  bei  einer  unabänderlich  durch 
fremde  Concurrenz  gegebenen  aufsersten  Transportweite  *  = 


■JJ£  fr-j,- 


das  ist: 


V  = 


2»y.  (1 


T    13  v 
welcher  ein  Maximum  wird  für 


-  {  f  }  (f  -  T.) 


-   1        a.  2 


T-A, 


oder,  da  T  —  J,  =  <f,  r,  ist,  wenn  mit  r#  die  Transportweite  bs- 
zeichnet  wird,  welche  bei  Bezahlung  der  Selbstkosten  des  Betrieb«« 
durch  das  Gut  erreicht  werden  könnte,  so  kann  rua 


Der  gröfste  Werth  von  *,  welcher 
rte  nicht 


durch  benachbarte  Pro- 


spricht,  ist  =  *  r„  wofür  sich  »  =  jj  <,.  ergibt  Für  t  =  *  r,  feto 
dagegen  <r  =  1 1  ?„  für  z  =  |  r,  wird  ?  =  2^  y,  u„d  f.ir 

*  =  i''  winl  *  =  4  s i 

Man  darf  also  in  den  FiUlen,  wo  durch  Herabsetzung  der  Tarife 
keine  Erweiterung  des  Absatzgebietes,  sondern  nur  eine  Vergröße- 
rung der  Absatzdiclitigkeit  erreicht  wird,  mit  dem  Frachtsätze  niebt 
3 

bU  auf  das  Mafs      t,  hcrabgeben,  sondern  raufs,  um  ein  Maximum 

des  Bctrielwüberschusses  zu  erreichen,  den  Frachtsatz  noch  der  eben 
entwickelten  Gleichung  höher  feststellen.  Praktisch  wird  der  ziftVf 
müfsigo  Werth  des  günstigsten  Frachtsatzes  in  solchem  Falle  sieh 
aber  nur  durch  Schätzung  feststellen  lassen,  well  weder  das  Mufo  r,. 
noch  das  Gesetz  für  die  Alwatzdichtigkcit  zutreffend  ermittelt  werden 
kann.  Da  volkswirtschaftlich  der  gröfste  Nutzen  gewonnen  wird, 
wenn  der  Frachtsatz  gleich  den  Betriebskoston  ist,  so  wird  man  l-i 
Stoatsbahnen  es  kaum  zu  beklagen  haben,  wenn  der  Fracht**'-! 
durch  eine  Schätzung  zu  niedrig  bemessen  ist,  da  man  an  wirth- 
schaftlichem  Nutzen  um  so  mehr  gewinnt,  je  mehr  <ler  Betriein- 
überschufs  hinter  dem  erreichbaren  Maximum  zurückbleibt. 

Jedenfalls  beweist  die  vorstehende  Rechnung,  dafs  es  mit  Rück- 
sicht auf  die  Krzielung  eines  möglichst  grofsen  Betriebsübersclros«** 
erforderlich  ist,  bei  Feststellung  der  Tarife  die  Frage  zu  prüfen,  in 
welchem  Mnfse  die  Ausdehnung  des  Absatzgebietes  durch  bewfb- 
hart«  Productionsorte  oder  beziehungsweise  das  Bezugsgebiet  duHi 
eine  Einschränkung 
(Schlufs  folgt.) 


Der  Panama- Canal. 


Am  17.  Juli  bat  die  diesjährige  Generalversammlung  der  Actio- 
nilre  des  Panamacanal  •  l'nternehmenH  in  Paris  stattgefunden.  Herr 
von  Lcsseps,  der  unermüdliche  Förderer  desselben,  erstattete  bei 
dieser  Gelegenheit  über  den  gegenwärtigen  Stand  der  Arbeiten  einen 
lttngercn  Bericht,  dum  wir  im  Anschlüsse  an  die  ausführlichen  Mit- 
teilungen über  den  Panama -Canal  in  No.  21  bis  25  des  gegen- 
wärtigen Jahrgangs  dieses  Blattes  nachstehende  Einzelheiten  ent- 
nehmen. Zunächst  ist  der  beachtonswerthe  Umstand  hervorzuheben, 
dafs  die  Bauunternehmer  Cuuvreux  und  Ilersent,  durch  welche  die 
gesamten  Vorarbeiten  ausgeführt  worden  sind,  von  den  weiteren, 
diu  eigentliche  Canalherstellung  betreffenden  Arbeiten  zurückgetreten 
ist.  In  einem  Vertrage  war  die  Uebernabmo  der  letzteren  auf  Grund 
von  Einheitspreisen,  wie  sie  sich  bei  den  Vorarbeiten  ergeben  würden, 
vorgesehen;  dio  genannten  Unternehmer  haben  jedoch  eine  weitere 
Bctheiligung  abgelehnt  und  der  Gesellschaft  die  Vergebung  nach 
kleinereu  Baulosen   als  da*  den  Umständen  Entsprechendste  em- 


pfohlen. Thatsärhlicb  ist  auch  mit  der  Vergebung  einzelner  Streck«» 
an  amerikanische  und  französische  Unternehmer  bereit«  begnaom. 
jedoch  dürfte  hierdurch  kaum  erst  der  zehnte  Theil  der  gesamte 
Arbeiten  sichergestellt  sein.  Am  weitesten  ist  die  Bauausführung  i? 
der  Thcilstrecke  Colon  vorgeschritten,  indem  daselbst  die  32S0OOcbiii 
Material  enthaltende  Anschüttung,  auf  welcher  die  grofsen  Magazax- 
Montirungswerkstitttcn,  Remisen  und  Verwaltungsgebäude  xu  #• 
richten  sind,  un<l  welch«  nach  der  Seeseite  durch  einen  800  m  hun<» 
Kai  abgeschlossen  wird,  nahezu  vollendet  ist  und  auch  die  im 
hegriffeiic  Sehutxtnole  mit  Kmle  Octobcr  hergestellt  sein  dürfte 

In  der  Ijenachbnrtcn  Mündung  des  Folksriver  arbeiten  seit  V  - 
vember  die  beiden  ersten  Baggormaschinen  der  Gesellschaft: 
werden  durch  zwei  Schleppdampfer  bedient,  welche  den  ausgehoow 
Itodcn  in  die  offene  See  schaffen  und  stellen  eine  100  m  breite  ur^l 
4,5  m  tiefe  Sohlcnrinne  bis  zu  jenem  Punkte  her,  wo  das  die  roter- 
üclitncr  Uuernc  &  Co.  zugesprochene  Baulos  beginnt.     Bis  r>" 


Digitized  by  Google 


CeDtralblatt  der  Bauverwaltung. 


807 


März  iwben  die  beiden  Bagger  zusammen  144  000  cbm  ausgeschachtet, 
wobei  sich  der  Frei»  für  1  cbm  einschließlich  Transport  auf  85  Ccut. 
<69  Pf.  )  stellt  Es  wird  aber  erwartet,  dafs  in  der  Folge  bei  Verwendung 
schwimmender  Landevorrk-htungen  jeder  Bagger  täglich  1700  cbm  um 
den  Preis  von  55  Cent.  (44  Pf.)  wird  leisten  können.  Ein  in  Glasgow 
gebauter  Seebagger  Ist  im  Mai  eingetroffen  und  wird  zunächst  zur 
Vertiefung  der  Bai  Tor  dem  neuangelegten  Kai  verwendet  Die  drei 
großen  Bagger  amerikanischer  Construction,  mit  denen  die  Unter- 
nehmer Ilueme  'und  Sin  Yen  arbeiten  werden,  sollen  eine  tägliche 
].eistuugsfsihigkeit  von  je  9000  cbin  besitzen;  einer  derselben  ist  be- 
reits in  Colon  angelangt    Unter  den  übrigen  Sectionen  sind  jene 
von  Obispo  und  Empcrador  verbäJtnifsmäfsig  am  weitesten  voraus, 
während  in  den  anderen  theilweise  noch  an  den  Installationen  nud 
der  Herstellung  der  Hülfsbahnen  gearbeitet  wird.   In  der  Section 
Obispo  nincl  bisher  ohne  Anwendung  von  Maschinen  127000  cbm, 
darunter  <lie  Hälfte  in  Fels,  ausgeschachtet   und  eine  innerhalb 
14  Monate   zu   bewirkende  Abgrubung  von  1,5  Millionen  cbm  an 
Unternehmer  vergeben,  lu  der  Angriffsstelle  bei  Eraperador  liegen 
7,5  kin  Arbcitsgeleise  uml  sind  9  Excavatoren,  8  Ixicomotiven  und 
140  Materialwagen  in  Verwendung.  Ks  sollen  dort  noch  im  laufenden 
Jahre  500  000  cbm  aus  dorn  groben  Einschnitte  gewonnen  werden. 
Alles  in  allem  sind  bis  End«  Juni  d.  J.  etwa  1,1  Million  cbm  aus- 
gehoben  worden.    Obgleich  hiervon  auf  das  laufende  Jahr  allein 
mehr  als  Dreiviertel  entfällt,  so  stehen  doch  diese  Mengen  keines- 
wegs im  richtigen  Verhältnisse  zu  der  gesamten  Erdbewegung  über- 
haupt, welche  nicht  weniger  als  75  Millionen  cbm  beträgt  und  nacb 
dem  gegenwartigen  Bauprogranim  bis  zum  Jahre  1886  bewältigt 
werden  soll.    Man  glaubt  aber,  data  bereits  vom  nächsten  Januar 
ab,  sobald  uätnlich  sämtliche  Arbeitsstellen  iin  vollen  Betriebe  stehen 


erreichon  wird.  An  ßaugeräthen  und  Maschinen  waren  am  1.  Mai  der 
Gesellschaft  zur  Verfügung:  4  Bagger,  6  Transportschiffe,  12  Kcnior- 
queurs,  18  Kxcavatoren,  39  Locomotiven,  13  Krahne,  600  Material- 
wagen, 10  Loeomobilen  und  23  km  Arbeitsgeleise;  eine  weitaus  be- 
deutendere Anzahl  von  Baumaschinen  ist  theils  in  der  Aufstellung, 
Uieils  im  Bau  begriffen. 

Von  nicht  geringem  Einflüsse  auf  den  Bau  des  Cnnals  sind  bc- 
kaontermafsen  die  gesundheitlichen  Verhältnisse.  In  dieser  Beziehung 
war  nach  dem  Berichte  das  abgelaufene  Jahr  (Mai  1882  bis  April 
1883)  nicht  ungünstig,  indem  Krankheiten  von  wirklich  epidemischem 
Charakter  nicht  aufgetreten  und  auch  die  Sterbofalle  wenig  zahl- 
reich gewesen  sind.  Bei  einem  Arbeiterstande  von  durchschnittlich 
4000  Manu  im  Monat  —  im  vergangenen  Jahre  standen  zumeist  3001), 
im  laufenden  5000—7000  Arbeiter  im  Dienste  —  sind  nur  162  Todes- 
fälle verzeichnet  Um  indes  für  alle  Vorkommnisse  gerüstet  zu  sein, 
wurde  in  Panama  ein  Hospital  mit  275  Betten  und  in  Colon  ein 
solches  mit  80  Betten  errichtet.  Was  endlich  den  finanziellen  Stand 
des  Unternehmens  betrifft,  so  bcliefen  eich  die  Ausgaben  für  die 
eigentliche  Canalherstellung  am  30.  Juni  des  vorigen  Jahres  —  weiter 
reicht  der  Ausweis  nicht  —  auf  58,7  Millionen  Francs;  für  Verwal- 
tungsgebäude, Mobilien  und  IlaugcräthschaAcn  wurden  12,7  und  zum 
Ankauf  der  Actien  der  Panama -Eisenbahn  35,9  Millionen  Francs 
verausgabt,  sodab  noch  203,3  Millionen  Francs  zur  Verfügung 
standen,  wovon  allerdings  noch  ungefähr  Dreiviertel  auf  Actien  ein- 
zuzahlen sind. 

Ueber  die  hervorragendste  technische  Frage  des  Canalbauex, 
nämlich  die  Reguliruug  des  oberen  Chagrcs,  gibt  der  Bericht  leider 
gar  keinen  Aufschluß,  wonach  es  den  Anschein  gewinnt  dafs  ein 
endgültiger  Besohl  afg  über  die  Lösung  dieser  Angelegenheit  noch 
nicht  gefafst  worden  ist  — R.— 


Vermischtes. 


Concurrenz  um  Kntwlrfe  m  einem  Stadttheater  In  Kalle. 

I)«r  Magistrat  der  Stadt  Halle  a.  S.  hat  uuter  dem  13.  d.  M.  zur 
Erlangung  von  Entwürfen  eines  fllr  Oper-  und  Sehanspiel -Auf- 
fUlirungen  bestimmten  Theatergobäudes  eine  unbeschränkte  Con- 
eurrenz  ausgeschrieben,  bei  welcher  der  Zeitpunkt  für  die  Ein- 
lieferung  tlcr  Pläne  auf  den  1.  December  il.  J.  festgesetzt  und  für 
die  besten  Arbelten  die  Summe  von  fiOOO  Mark  zur  Verfügung  ge- 
stellt wird.  Wenngleich  dieser  Betrag  im  Vergleich  zu  den  er- 
beblichen Progrnminforderuugen  nur  bescheiden  zu  nennen  ist,  so 
wird  floch  die  ßethciligung  an  der  Wettbewerbung  voraussichtlich 
eine  sehr  lebhafte  sein,  weil  mit  ihr  den  Architekten  zum  ersten 
Male  Gelegenheit  geboten  wird,  den  erhöhten  Ansprüchen,  welche 
seit  dem  grofsen  Brandunglück  in  Wien  an  Tlwaterbnuteu  gestellt 
werden,  bei  einem  für  die  Ausführung  bestimmten  und  gegebenen 
Verhältnissen  angepaßten  Entwürfe  mit  fest  vorgeschriebener  Kosten- 
summe itcchnuog  zu  tragen  Unseres  Erachtens  würde  der  praktische 
Erfolg  der  Comurrenz  noch  mehr  gesichert  uml  den  Preisrichtern 
ihr  in  die»em  Fall«  besonders  schwieriges  Amt  wesentlich  erleichtert 
werden,  wenn  das  Programm  in  einigen  wichtigen  Punkten  vervoll- 
ständigt würde.  Abgesehen  von  der  geforderten  Zahl  von  1100  Sitz- 
plätzen und  von  der  Angabc,  dafs  60  verschiedene  Decoratioiieu 
unterzubringen  sind,  fehlen  alle  weiteren  Zahl-  und  Gröfscu-Be- 
stimmunguu.  Wenn  auch  die  Wahl  der  Abmessungen  für  die  Bühnen- 
öffnung und  die  Buhnentiefe  dem  Ermessen  der  Concurrenten  über- 
lassen bleiben  mag,  so  können  doch  Angalwu,  für  wie  viel  Schauspieler 
und  Schauspielerinnen  Einzel -Ankleideriiume  vorzusehen,  wie  grofs 
annähernd  die  Itaiime  für  Chor,  Ballet  u.  s.  w.  sein  müssen,  für  wie 
viel  Musiker  das  Orchester  einzurichten  Ist,  nicht  wohl  entbehrt 
werden,  cbeuso  wenig,  wie  für  die  Anlage  des  Bühuenkcllers  eine 
.Mittheilung  über  deu  höchsten  bisher  beobachteten  Grundwasser- 
stand. Ferner  würde  es  sich  sehr  empfehlen,  über  die  wichtigsten 
lu  Halle  üblichen  Arbeits-  und  Matcrialienpreise  ein  Vcrzeichnifs 
aufzustellen  uml  eiue  nach  örtlichen  Erfahrungen  ermittelte  Angabe 
zu  machen,  welcher  Höchstbetrag  für  das  Quadratmeter  bebauter 
Grundfläche  und  für  das  Cubikmcter  umbauten  Raumes  als  zulässig 
erachtet  werden  kann.  Andernfalls  dürfte  es  kaum  möglich  sein, 
Uber  die  als  wesentlich  und  für  die  Prciscrtbcilung  ent- 
scheidend bezeichnete  Einhaltung  der  vorgeschriebenen  Bausumme 
von  425  000  Mark  ein  gleichniafsige»  Urtheil  zu  gewinnen.  Wir  kennen 
deshalb  im  allgemeinen  Interesse  nur  wünschen,  dafs  der  Magistrat 
der  Stadt  Hallo  das  Programm  in  diesem  Sinne  nachträglich  er- 
gänzen möge. 

An  4er  technischen  Hochschule  In  Berlin  ist  der  Architekt 
Wilhelm  C ramer  als  Privat- Docent  im  .Entwerfen  des  inneren 
Ausbaues  eines  Gebäudes  nach  kunstgewerblichen  Gesichtspunkten" 
zugelassen  worden. 


Technische  Hochschule  In  Aachen.  Der  Privatdocent  an  der 
Universität  in  Strafsburg,  Dr.  E.  Struck,  ist  zum  Docenten  der 
National -Oekonomie  an  die  technische  Hochschule  in  Aachen  unter 
Verleihung  des  Prädicata  Professor  berufen  w  orden. 

Ursachen  4er  Zerstirang-  roa  Thals aerren.  In  der  Wochen- 
schrift des  Oestcrreiclüscheu  Architekten-  und  Ingenieur-Vereins  hat 
Professor  Kraft  eine  sorgfältig  gesammelte  Reibe  von  Angaben 
über  die  Zerstörung  von  ThaLsperren  mitgetbeilt  Als  Ursachen  der 
Zerstörung  ergeben  sich  danach:  1.  Zerklüftetes  und  daher  wasser- 
durchlässiges Gestein  im  Untergrund,  hierdurch  Uuterspülung  der 
Dammsohle;  2.  Eioleguog  der  Abflußrohren  in  den  Damm,  hierdurch 
beim  Setzen  desselben  Broch  der  Röhrenleitung  und  Auswaschung 
des  Dammes:  3.  Durchlässigkeit  der  wasseraeitigen  Dammböschung, 
hierdurch  Einsickern  des  Wassers  und  Auflockerung  des  Schüt- 
tungsbodens:  4.  Ueberlauf  des  Wassers  über  die  Dammkrone  bei 
plötzlich  eintretendem  Hochwasser  und  zu  geringer  Durchflufsweite 
des  Ueberlaufes,  hierdurch  Auflockerung  des  Schüttungsbodcns  und 
AbspUluug  des  Daminfufses:  5.  Unterbrechung  des  Zusammenhanges 
des  Damuikttrpers  durch  außergewöhnliche  Hitze;  6.  Mängel  in  der 
Stärke  des  Damines  oder  der  wasserdichten  Theile  desselben; 
7.  Mängel  in  der  Herstellungsweise.  Der  Verfasser  ist  der  Ansicht, 
dafs  siitntlk-hu  Gefahren,  ilie  unter  Nummer  1  bis  4  und  6  bis  7  an- 
geführt worden  sind,  bei  einer  vorsichtigen  Ausführung  leicht  ver- 
mieden werden  können.  Die  unter  Nummer  6  genannte  Zerstörungs- 
gefahr,  der  mehrere  Thalsperren  in  Algier  zum  Opfer  gefallen  sind, 
kann  unter  unserem  Himmelsstrich  wohl  kaum  in  Betracht  kommen. 
Die  Auswahl  der  für  die  Anlage  von  Sammelbecken  geeigneten 
Orte  wird  durch  die  Itücksichtnabme  auf  die  Sicherung  der  Damm- 
sohle wesentlich  beschränkt  Wenn  man  das  zerklüftete  Gestein  bis 
zu  gröfseren  Tiefen  beseitigt  oder  die  Wasseradern  durch  tiefe  Herd- 
mauern  abschneidet,  so  wachsen  die  Baukosten  aufserordentlich.  Um 
die  Gefahren  des  Rübrenbruches  zu  vermeiden,  mufs  man  statt  ein- 
facher Röhrenfahrten  sorgfältig  fundirte,  gewölbte  Canäle  aus  Mauer- 
werk anlegen,  falls  nicht  vorgezogen  wird,  die  Wasserableitung  mit 
Hülfe  von  Tunneln  oder  Einschnitten  durch  eine  seitiiebe  Umgehung 
des  Dammes  zu  bewirken.  Bei  geschütteten  Dämmen  legt  man  die 
wasserdichte  I/ebmschicht  am  besten  nicht  in  die  Mitte  der  Schüttung, 
sondern  an  die  wasserscitigo  Böschung,  welche  aufserdem  noch  mit 
gutem  Pflaster  auf  Betonuuterlagc  geschützt  wird.  Die  Dammkrone 
mufs  wasserdicht  abgedeckt  sein  und  eine  Schräge  gegen  das  Sammel- 
becken erhalten,  damit  das  Spritzwasscr  zurückfhefseu  kann.  Wenn 
starker  Wellenschlag  zu  befürchten  ist,  so  nrnfs  eine  steinerne  Brust- 
wehr angelegt  werden,  um  das  Uebersehlagen  der  Wellen  zu  ver- 
hindern. Gegen  die  Ueberfullung  des  Sammelbeckens  kann  nur  eine 
angemessene  Gröfso  der  Ueberlaufaanlago  ausreichenden  Schutz  ge- 
währen. Um  diese  Gröfse  richtig  zu  bestimmen,  ist  eine  genaue 
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Voruntersuchung  der  rartenrologinebeu  und  hydrologischen  Verhält- 
nisse <|i>m  Sammelgebietes  nothwendig.  Mangel  in  der  Starke  <lr>r 
Thalspprren  sind  bei  Sperrmauern  eher  zu  befürchten,  als  bei  Damm- 
schüttungen, denen  man  gewöhnlich  eine  für  die  ungünstigsten  Ver- 
hältnisse berechnete  überreichliche  Starke  711  geben  pflegt.  Mit  den 
Abmessungen  des  Mauerwerks  auf  das  Mindestmnf*  hinabzugehen, 
wie  die»  bei  den  neueren  französischen  Tr».t)*[>i;rr*-ii  meisten*  ge- 
schieht, empfiehlt  sich  mir  dann,  wenn  <lie  l'eberwaehung  der  Aus- 
führung höchst  sorgfältig  ist,  »odnfs  im  Inncni  der  Sperrmauer  keiue 
undichten  Stellen,  schlecht  abgebundene  Mörteltheile  11.  s.  w.  vor- 
kommen können.  Die  Dammschüttung  »ini  völlig  zuverliisni^.  wenn 
der  Schüttboden  in  dünnen  ljigcn  aufgebracht  uml,  am  besten  mit 
Zuhülfcuahme  von  Erdwalzen,  gut  gestaucht  wird.  Kin  Vortreffliches 
Muster,  bei  dem  sämtliche  genannten  \  orsii  litimafsreijeln  beobachtet 
worden  sind,  bietet  die  Herstellung  der  Spcn  dämme  für  die  Sammel- 
becken des  Manie- Shone-l  auals.*)  Ks  unterließt  keinem  Zweifel, 
daf»  die  <iefabren  der  Zerstörimg  von  Thalspurrcn  durch  sorgfältige 
Ausführung  erheblich  vermindert  werden  können.  Jedoch  wm  h»en 
alsdann  die  Konten  so  bedeutend,  dafs  iler  zu  erwartende  Nutzen 
der  Sammelbecken  dureb  den  Aufwand  für  ihre  Anlage  in  vielen 
Füllen  weit  überschritten  weiden  müMe. 

Brucken -Kinstor«  la  Frankreich.  Die  Hängebrücke  l«-i  Toiiukn  • 
Cliari-uto  im  Departement  der  unteren  Chareutc,  ilie  ausgebessert 
werden  sollte,  i»t.  wie  der  Kölnischen  Zeitung  ^rineldi-t  wird,  wäh- 
rend d'-r  auf  ihre  Festigkeit  angestellten  1'riiln-  zusammengestürzt. 
Ks  bat  dabei  jedoch  niemand  Selm. len  geuomim-n. 

Knrth  -  UrOeke.  In  der  vor  kurzem  abgehaltenen  Generalver- 
sammlung der  Forthbrückcn-Iascnbuhiigesellschuft  wurde  der  erste 
Bericht  der  Ingenieure  Kow  ler  und  liaker  über  den  Hau  der  Krück« 
vorgelegt.  Diesem  Berichte  zulolgn  wurden  während  der  verflossenen 
sechs  Monate  folgende  Arbeiten  ausgeführt:  Kau  >on  Werkstätten 
für  die  Fabrikation  der  Köhren  und  Träger:  Kntwerfen  und  Anfer- 
tigung besonderer  Einrichtungen  für  die  Moiitinuig  der  Ei.+eu- 
coustruetiou  und  des  piieutnatiselien  Apparaten  fur  den  Hau  der 
Weiler;  Aushebung  der  Fundauieutgrubeu  für  die  Pfeiler  der  Auf- 
fabrts-Oeffmiiigcu.  An  diese  Arbeiten  reihen  sieb  au  der  Kau  vuu 
Ccincnthigerhäu»ern,  Arbciterwohniiligen  in  S.»utli  0,iieeii»ferry  u.  ».  w. 
Es  wird  noch  erwähnt,  dar»  die  Fabrikation  der  Stalilplatten  in  den 
Sicineus»chen  Stahlwerke«  begonnen,  und  duf»  die  l'rülung  der 
Frohen  vorzügliche  Ergebnisse  geliefert  hat. 

W  ie  bekannt,  findet  eine  eigentliche  Heaufsiehtigung  öffentlicher 
Kautcu  «eitel.»  der  Staatsbehörde  in  England  nicht  statt.  Die  be- 
hördliche Cebcrwachiiug  beschränkt  sich  bei  Krücken  auf  die  An- 
wesenheit eine»  Beamten  der  Aufsichtsbehörde  bei  der  erstrmdigeu 
Belastungsprobe,  die  uicbta  weiter  beweist,  als  dafc  die  betreffende 
Knicke  eine  vorgeschriebene  Beln-stung  (lauter  Maschinen)  inucrliaJb 
wenig  bestimmter  Grenzen  der  Durchbiegung  einmal  zu  tragen  im 
Stande  ist.  Die  Verantwortlichkeit  für  ulles  Weitcrc  bleibt  der  be- 
treffenden Eisenhahnge-sellsehiift,  Die  Regierung  hat  »ich  bisher 
immer  einer  Armierung  dieses  Zustande»  bezw.  der  l'ebcmahme 
der  Verantwortlichkeit  abgeneigt  gezeigt.  Der  Einsturz  «ler  Tay- 
brückc  veranlafste  jedoch  du»  Parlament,  für  den  Hau  der  Forth- 
briieke  eine  schärfere  Beaufsichtigung  zu  fordern,  sodafs  dem  bezüg- 
lichen Krlaf»  (Förth  Kridgc  Act)  zufolge  das  Ihimlclsmiuistcriurn 
(Konrd  of  Trade)  viermal  im  .lidire  die  Kaiiarbeiteu  zu  re>idiren 
und  über  deren  Fortgang  Kericht  zu  erstatten  hat.  Der  ernte  dieser 
Berichte  (vom  12.  Juni)  bespricht  kurz  die  schoii  erwähnten  Vor- 
arbeiten und  spricht  sich  über  die  zur  Durchsieht  vorgelegten  Pläne 
und  Hcreohnungen  günstig  aus. 

Der  «weite  ttnezeanal.  Die  Krage,  ob  und  von  wem  neben  «lern 
bereits  vorhandenen  Suezcanal,  dessen  Querschnitt  für  den  jetzigen 
Verkehr  nicht  genügt,  ein  zweiter  Canal  gebaut  werden  soll,  hat 
nach  langen  Verhandlungen  nunmehr  einen  vorläufigen  Abschluß 
insofern  gefunden,  als  die  englische  Regierung  wohl  oder  (IM  darauf 
verzichten  tnufste,  diesen  zweiten  Cnnal  unter  ihre  Hntmäfsigkeit  zu 
bringen.  Herr  von  Lesseps,  der  Schöpfer  de«  C-inaUinternehmens, 
hat  den  f  irundsatz,  daf»  der  vielbesprochene  zweite  Canal  kein  neuer 
Seeweg,  sondern  gewissermatse«  nur  ein  .zweites  Geleis«  der  be- 
stehenden Wasserstrufsc  wäre,  mit  ^tatsächlichem  Erfolg  verfochten. 
Man  behauptet,  die  L'analgcsellschult.  au  deren  Spitze  Ki'»»ep»  stellt, 
habe  den  für  die  Herstellung  des  zweiten  Canals  erforderlichen  Geld- 
bedarf bereit.»  beschafft  oder  doch  wenigsten»  sicher  gestellt.  Wie 
dein  auch  sei,  für  die  Technik  läfst  sieh  aus  den  bi»herigen  Vor- 
gängen die  uützliche  Lehre  ziehen,  dafs  ein  Stiecaiiul,  der  lebhaften 
Schiffsverkehr  aufnehmen  soll,  von  vornherein  breit  geiiu^  angelegt 
werden  mub,  um  das  Begegnen  zweier  Schiffe  an  jeder  Stelle  zu  er- 

*)  11.  Keller,  Der  Marne -Saonc- Canal.  Berlin,  Ernst  &  Korn, 
18H2.   Gr.  4°.   2i  Seiteu  Text  und  H  KupfcrUfcln. 

Verla«  <im  Krn.l  «  Korn.  Berlin. 


möglichen.  Der  Suexi-anal  hat  22  m  Sohlenbreite  und  8  m  TiH^. 
Crsprünglich  waren  die  Hösehungen  der  Schiffahrtsriiine  im  Xeigiinj»,- 
verhältiiif»  1  :  i  hergctellt .  während  beiderseits  Bankette  \ou  •>  bis 
'£1  m  Breite  Ingen,  über  denen  eine  1,75  m  tiefe  Wa»«erschicht  »taii'l. 
Der  Quer»i-Imitl  hat  sieh  jedoch  im  Kaufe  der  Jahre  wesentlich  Ter 
ändert,  da  der  Sandboden  auf  den  Dankettcn  durch  den  Wellen«ehls.' 
geloek<Tt  wird  und  nach  der  Sohle  gleitet,  deren  Wicslernu«tiefiiiij 
be»tändige  Kaggerungeu  von  yrofsem  l'infange  nothweudig  macht 
I  m  die  hierdurch  enl-tehetiden  I  nteriiallungskosten  und  llelästigiirigrn 
de»  SchilVidirtsbefriebe»  nicht  auf  einen  iiiierträglidH'n  <!rad  an- 
wachsen zu  la»»en,  wird  »treng  ilarauf  gehalten,  ilaf«  die  dr-i 
("anal  durchfahrenden  Schiffe  nicht  mehr  nl«  10  km  in  der  Stumlr 
zuriicklegeu.  Da  die  Schiffahrt  zur  Nachtzeit  unterbrochen  wirf 
so  würde  eine  T)urehfalii-t»/eit  von  1' '»  bis  2  Tagen  für  <\*:i 
Ml  km  langen  Suezcanal  nothwemlig  sein.  That»ächlieh  eiforderl 
jedoch  die  Durchfahrt  zwi-i-  bis  dreimal  «>  viel  Zeit.  Die  <Ju»r 
.sclinitt«nbiiiessiiligeu  «iud  so  gewühlt,  «lafs  «wei  liHlietifahrer 
zur  Notli  neben  einamler  im  tiefen  Fahrwasser  liegen  Mimten. 
Würden  die»ellien  j»»b«  b  mit  solcher  Geschwimligkeil.  wie  fir  du- 
Steuerl:iliigkeil  der  Sehiffe  unbedingt  iiothwendig  ist.  ettiander  b- 
gegneii.  so  milfsten  Str-mmitgen  im  (  anal  entstehen  und  Wirbel  h.-r- 
vorj-oriifon  werden,  denen  die  Ko«clini)gen  nicht  widerstehen  können, 
ganz  abgesehi-n  von  ihm  Gefahren,  die  hieraus  für  die  l'.ihrzciri.- 
»ell.»t  eiiWäiideii.  IU  sind  daher  in  etwn  U>  km  KuUcnimigen  W 
»ondere  Ausweiehestelle»  vorge-ehrn.  Die  Zahl  und  An^lehnur;' 
derselben  ist  offenbar  nicht  grof»  genug,  um  den  Kedllrfui»»i-u  d— 
sehr  lebhaften  Verkehrs  in  ausreichendem  Mafse  zu  piit»prrcbei.. 
Nach  den  in  fniuzösi-chcn  Zeitschriften  abgedruekten  Aeiif»eroii::-'i 
des  Herrn  Von  |.e»<eps  glaubt  die  ('analverwaltniig  nicht,  did»  diin'N 
eine  Erweiterung  und  Vcrmchniug  -ler  Answeichestollcii  die  Ati- 
forde-nmgen  der  Schillährt  auf  die  Dauer  bclrie'digt  wurden  köiimü. 
I 'im  zu  eriuotflichcn.  dafs  zwei  einander  begegnende  Schiffe  «jtlier 
au  einander  voruberlähren  können,  würde  mau  nach  Kesseji»'  ,\i> 
sieht  deu  Canal  »o  breit  machen  müssen,  dafs  die  Verbreiterung  il"« 
alten  Canals  theuerer  kommen  wurde,  als  die  Anlage  eiiu-s  neue» 
Ketten  (r).  In  englischen  Fachblattern  wird  die  Richtigkeit  dieser 
Ansicht  bestritten  unter  Hinweis  darauf,  dafs  viele  llufeiicintahrtcii 
und  die  Schiffahrtsrinnen  vieler  Ströme  im  Fluthgebiet,  in  deneo  tt- 
fahrungsinäfsig  das  Begegnen  von  grofaen  Si  hiffen  mit  voller  Sicher 
heil  »tat (findet,  nur  sehr  geringe  BreitetinbmeJtsuugcrj  besitzen.  I»ie 
Frage,  ob  die  Herstellung  eine»  zweiten  Canals  vortheilhafter  als  die 
Ausweitung  des  vorhandeueu  Bettes  i»t,  würde  schwerlich  in  em-t 
hatte  Erwägung  kommeu  können,  wenn  der  Gruudcrwcrb  iu  Jlerüts- 
sichtiguug  gezogeu  wenlcn  luüfste.  Wo  man  hierzu  geuöthigt  1*'. 
em|itiehlt  es  sieh  wohl  von  vornherein,  den  Canal  breit  genug  anzu- 
legen, um  deu  gröfsten  Schiffen  das  Ausweichen  uu  je-der  stelle 
möglich  zu  machen. 

Kaarath  Herraana  Micks  f.  Am  11.  August  d.  J.  verschied  11 
Fröttstädt  in  Thüringen  der  Kisenbuhii-Direetor  a.  1).,  Königlicher 
Kauruth  Ilcnuami  Micks ,  im  ai  htuudfünlzigsten  lycbensjahre.  Der 
Verstorbene  war  in  Königsberg  i.  I'.  gebureti,  »tudirte  auf  der  dor- 
tigen Cuivcr»itiit  Mathematik  und  ging  dann  zum  Kaufach  über,  in- 
dem er,  den  damaligen  Vorschriften  geniäf»,  zunächst  als  Feh  linea  r 
beschäftigt  war.  Nachdem  er  die  Studie-n  auf  der  Bauakademie  in 
Herlin  beendet  und  die  Prüfung  zum  Kaumeister  für  Wasser-  und 
Eisenbahnbau,  »owie  für  Schönbau  bestandeu,  war  Micks  daueni  l 
bei  dem  Bau  der  königlichen  Ostlwdm  erfolgreich  thätig  und  Iiul 
demnächst  al»  )lauin»|M!ctor  aus  dem  Staatsdienste  aus,  um  diu 
Stellung  eines  Director*  der  Ostprcufsischen  Südbahn  zu  übernehmen 
Cm  den  Ausbau,  die  Organisation  und  Leitung  des  Betriebes  dieser 
Eisenbahn  hat  Mick»  sich  hervorragen' Ic  Venlieuste  erworben.  In 
gleichem  Grade  ausgezeichnet  war  seine  Thätigkeit  in  der  späteren 
Stellung  als  Mitglied  der  Direction  der  Thüringischen  Eiseobabi.. 
Vor  etwa  zwei  Jahren  wurde  Micks  durch  ein  schweres  Kungenlridcu 
gcuöthigt,  in  den  Ruhestand  zu  treten.  Ein  längerer  Aufcuthalt  in 
Italien,  in  Kegleitung  seiner  ihn  mit  treuester  Hingebung  pflegenden 
Gattin,  schieu  auf  «einen  Gesundheitszustand  günstig  zu  wirken  uml 
brachte  ihm,  der  für  die  Gaben  der  schönen  Natur  und  der  Kunst 
sehr  empfänglich  war,  eine  Fidle  anregender  Eiudrücke,  die  er  in 
den  noch  gehüllten  Tagen  der  Ruhe  zu  verarbeiten  gedachte  — 
doch  ereilte  ihn  ein  plötzlicher  Tod  auf  einer  Reise  von  Friedriche 
roda  nach  Erfurt,  seinem  früheren  Wohuorte,  von  dem  er  sciie' 
Cebersiedidung  nach  Wiesbaden  zu  dauerndem  Aufenthalte  daseJtat 
zu  bewirken  in  llegriff  war.  Hnunith  Micks  gehörte  zu  uusca-ii 
tüchtigsten  Eiseiibahntechnikern  und  hat  iu  »eitlen  ciiitlur»reichen 
dienstlichen  Stellungen  sieh  durch  reiches  Wissen,  praktische  t»e- 
wamltheit,  strenge  Rechtlichkeit  und  humanes  Weaen  allffemeiue 
Achtung  und  Liebe  erworben.  Viele  Freunde  l>etrauern  den  Hin- 
gang lies  braven,  liebenswürdigen  Mannes.  —  t. 

Ureck  »011  J  K«r.k«J.  B^in 
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l"Wl      Vrrmischt»«:  Verwebe  ran  Trlpcltth.  -  Relsl«»!  von  M«i»fl*l 


Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und 

(Fortsetz  ung 

Mit  iter  Wnsserversorgungsfrage  im  ("nestln  Zminnunhingl 
.tebt  die  Einrichtung  und  Benutzung  öffentlicher  Hader. 
W  iewohl  die  hohe  gesundheitliche  Bedeutung  de»  Widers  in  «einer 
Anwendung  zu  W  aschungen  und  »ädern  in  aJlen  Zeiten  klar  erkannt 
worden  ist.  und  namentlich  in  unseren  Tagen  von  der  zur  Wissen- 
schaft erhobenen  Gesundheitsichre  immer  entschiedener  betont  wird. 
...  befinden  wir  uns  doch  mit  unseren  Badeeinriehtungen  leider  noch 
weit  entfernt  von  dem  Ziele,  dessen  Erreichung  im  Interesse  de» 
öffentlichen  Wohle«  unbedingt  gefordert  werden  mufs.  Dr.  Renk 
•n  München  sagt  in  dein  neuerdings  von  l'ettenkofer  und  Ziemuten 
herausgegebenen  »Handbuch  der  Hygiene»  in  der  Einleitung  der  von 
ihm  verfafsten  Abhandlung  über  öffentliche  Bäder:  .Die  Erkenntnifa 
des  hohen  Wert  lies  der  Hautpflege  für  die  menschliche  Gesundheit 
tad  die  angesichts  dieses  l'mstande*  fast  beschämende  Thatsache, 
dafs  sich  das  Badewesen  der  Gegenwart  selbst  bei  den  l'ulturvölkcru 
auf  einer  uuverhältnifemäfaig  niederen  Stufe  befindet,  macheu  es  der 


»»  lo  Brtlln  mm.  -  Wt    fK.>rt,«wiw  *M  Xo.  tK  -   P«r  Kluws-VUiducl.  - 


des  Rettungswesens  in  Berlin  1882  83.  —  VH. 

aus  No.  33.) 

sowie  durch  Oberlicht,  des  Abends  durch  Gas.  Die  Lüftung  wird 
durch  zwei  auf  den  Dachfirst  aufgesetzte  Luftsauger  bewirkt.  In 
jeder  Badezelle  der  Männernbtheilung  befindet  sieh  eine  Brause  für 
warme»  Wasser  und  eine  Schlauchbrause  für  kaltes  Wasser;  in  den 
Zellen  der  Fruuenabthcilung  ist  außerdem  noch  eine  Schlauchbrause 
für  warmes  W  asser  angeordnet.  Die  Brausen  haben  eine  pyramiden- 
förmige Gestalt  mit  viereckigem,  fein  durchlöchertem  Boden.  Ab- 
weichend von  der  bisher  üblichen  Construction  sind  dieselben  in 
schräg  abwart«  stehender  Richtung  in  das  Hauptrohr  eingeschraubt, 
sodafs  das  aus  ihnen  entströmende  Wasser  nicht  den  Kopf,  sondern 
den  Nacken  oder  die  Brust  eines  in  der  Mitte  der  Zcllo  stehenden 
Menschen  trifft,  währenrl  es  nach  unten  etwa  bis  zur  Mitte  des  Ober- 
schenkels hinabreicht.  Tritt  man  von  der  Brause  etwas  weiter  fort, 
so  werden  auch  die  untersten  Körperthcile  benetzt.  Diese  schräge 
Stellung  der  Brausen  ist  gewählt  worden,  weil  eB  erfahrungsroutsig 


li  rn  n  c|  r  |  fs 


:   I'   rtlürvuihiCKe;  P.  Schulivurlüllge  I 
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'□entliehen  Gesundheitspflege  zur  Aufgabe.  Mittel  und  Wege  anzu- 
:<'l*n.  welche  dein  gegenwärtigen  heklngcnswertheu  Zustande  abzu- 
helfen vermögen.  Als  solche  müssen  wir  die  l'opu  larisirung  des 
fast  nur  bei  den  wohlhabenderen  Klassen  eingebürgerten 
liebrauehes  von  Bädern  durch  die  Errichtung  öffent- 
licher Badeanstalten,  sogenannter  Volksbäder,  bezeichnen; 
jh  der  Verallgemeinerung  der  Bäder,  selbst  in  ihrer  einfachsten 
Form,  nicht  in  der  Verfeinerung  des  Bades  an  und  für  sich 
liegt  für  die  öffentliche  Gesundheitspflege  der  Schwerpunkt  ihrer 


aber  die  Bäder  auch  in  den  breiteren  Volksschichten  eiu- 
lebiirgert  werden,  s<,  müssen  sie  vor  allen  Dingen  zu  so  billigen 
zugänglich  sein,  dafs  auch  die  am  wenigsten  bemittelten 
der  Gesellschaft  die  erforderliche  Ausgabe  nicht  zu  scheuen 
i  werden  also  die  technischen  Einrichtungen  so  einfach 
und  sparsam  an  Kaum  zu  gestalten  sein,  dafs  die  Anlage-  und 
ÜHricbskosten  zu  den  voraussichtlich  nur  geringen  Einnahmen  in 
■las  richtige  Verhältnifs  treten. 

Kinen  sehr  werthvollen  Beitrag  zur  Lösung  dieser  Frage  bietet 
■las  von  der  Firma  David  Groic  in  Berlin  in  der  Hygiene-Ausstellung 
aufgestellte  und  in  Betrieb  gesetze  -Volksbnd",  dessen  Grundrifs  und 
Querschnitt  durch  die  beifolgenden  Zeichnungen  veranschaulicht 
»ird.  Das  Bad  ist  uls  liegen  bud  eingerichtet,  d.  h.  das  Wasser  wird 
iltm  Körper  durch  Brausen  in  feiner,  tropfenförmiger  Vcrtheilung 
Jugefübrt.  Die  allgemeine  Einrichtung  des  jjanz  aus  Eisenwellblech 
hergestellten  Badehauses  geht  aus  der  Grundrifszcidiuung  zur  Genüge 
liervor.  Die  Länge  des  Gebäudes,  ausm  hliefslich  des  Ka&senvorbnues, 
betrügt  7.5  m.  die  Tiefe  5.0  m.  Die  Gänge  haben  eine  lireite  von 
'"'.75  in.  die  Zellen  eine  Grundfläche  von  1.5 .  1.1  =  1,65  qin.  Die  Be- 
leuchtung des  Innenrauiiies  erfolgt  bei  Tage  durch  hohes  Seitenlicht 


auf  'teil  Kopf  zu  erhalten,  und  weil  zudem  das  Benassen  des  Haupt- 
haares) in  >leu  kälteren  Jahreszeiten  bei  empfindlichen  Personen  leicht 
Erkältungen  hervorruft.  Das  warme  Wasser  wird  zur  Zeit  mit  einer 
Temperatur  von  ÄS0  C.  verabfolgt.  Die  Erwärmung  desselben  erfolgt 
durch  eine  atn  Giebel  eingerichtete  Heizung,  zu  deren  Seiten 
llcizrippen  zum  Trocknen  der  auf  leichteu  Gestellen  aufgehängten 
Mundtücher  aufgestellt  sind.  Eine  Waschmaschine  hat  in  einem 
nach  hinten  offenen,  durch  ein  besonderes,  vortretendes  Dach  ge- 
schützten Kaum  am  anderen  Giebel  Platz  gefunden.  —  Da  das  ein- 
zelne Bnd  zum  Treis  von  10  Pfennigen  verabfolgt  wird,  hat  sich  die 
Anstalt  eines  sehr  regen  Zuspruches  zu  erfreuen.  In 
Tage  der  Eröffnung,  d.  I.  den  10.  Mai.  bis  zum  31.  Juli 
7300  Personen  gebadet,  davon  5730  in  der  r 
1570  in  der  Fraueu-Abtheilung.  Die 
haben  6000  M  betragen. 

Wie  wir  erfahren,  liegt  von  privater  Seite  die  Absicht  vor,  ähn- 
lich eingerichtete  Badeanstalten  zunächst  auf  den  öffentlichen  Plätzen 
der  Stadt  Berlin  aufzustellen.    Es  darf  wohl 
die  marsgelienden  Behörden  dieses  Vorhaben  tbuuüchst  unt 
werden. 

Eine  ebenfalls  als  Regen  bnd  von  derselben  Firma  ausgeführte 
Badeanstalt  befindet  sich  seit  Juli  1879  in  der  Caserne  de* 
Kaiscr-Franz-Gnrde-Grenuilier-Regimentes  in  Berlin  in  Betrieb.  Die 
bei  dieser  Einrichtung  erzielten  Ergebnisse  sind  so  günstige  gewesen, 
dafs  die  Armeeverwaltung  Verfügung  dabin  getroffen  hat,  dafs  bei 
Neu-  und  Umbauten  von  Caaerncmenta  auf  Badeanstalten  für  Ot'ticiere 
und  Mannschaften  Rücksicht  zu  nehmen,  und  dafs  Brausebäder  naeb 
dem  Muster  der  in  der  oben  genannten  Caserne  befindlichen  Ein- 
richtung anzulegen  sind.  Bei  der  durch  besondere  Dienstvorschrift  ge- 
regelten Beuutzuug  dieses  Casernenbades  ist  es  möglich,  in  einer  Stunde 
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gegen  300  M»nn  zu  baden.  Ks  sind  18  Zellen  vorhanden,  mithin 
kommen  auf  jedes  Bad  3  Mi  3V»  Minuten,  -1.  b.  2V»  bis  3  Minuten 
auf  «la«  Hart  selbst  uurt  Vj  bis  1  Minute  für  die  Zwischenpausen. 
Letztere  lassen  sich  nie  ganz  vermeiden,  <la  das  Anziehen  der  Leute 
stets  längere  Zeit  in  Anspruch  nimmt  als  «las  Baden. 

Da»  Wasser  für  die  in  Rede  stehende  Bndecinriehtung,  welche 
im  Kellergescbofs  rter  Caserne  des  ersten  Bataillons  untergebracht 
ist,  wird  durch  eine  Pumpe  in  einem  über  dem  Bodenräume  aufge- 
stellten Behälter  von  0000  I  luhnlt.  gepumpt.  Da  auf  ein  Bad  etwa 
15 — '20  |  Wasser  entfallen,  so  reicht  eine  einmalige  Füllung  des  Be- 
hälters nahezu  für  400  Mann  aus.  Um  dieses  Wasser  auf  35u  C.  zu 
erwärmen,  werdeu  durchschnittlich  l'/j  bis  2  Centner  Kohlen  ver- 
braucht. Diene  kosten  etwa  2  M;  es  »tollen  sich  daher  die  Kosten 
für  ein  Bad  im  Winter  auf  höchstens  l*f. 

Sehr  eingehende  Betrachtungen  über  deu  Werth  der  für  öffent- 
liche Bader  in  Betracht  kommenden  verschiedenen  Arten  de»  Dalles 
finden  wir  in  der  oben  angeführten  Abhandlung  de«  Dr.  Renk  an- 
gestellt. Auch  hier  wird  «lern  Regenbade  »ehr  entschieden  das  Wort 
geredet.  Denn  wiihrenrt  bei  diesem  etwa  20  I  Wasser  für  ein  Bad 
genügen,  werden  für  ein  Wannenbad  250 — 300  I,  und  für  eiu  Schwimm- 
bad etwa  1500  bis  1800 1  Wasser  gebraucht.  Beispielsweise  wird 
der  Wasserbedarf  für  ein  llad  in  dein  Wintcrschwiinmbado  in  Magde- 
burg bei  einmaliger  täglicher  Fülluug  zu  1710 1  berechnet.  —  Mit 
dem  geringeren  Wasserverbrauch  geht  der  geringere  Aufwand  an 
Heizmaterial  Hand  in  Hund:  die  Kosten  für  die  Beschaffung  der 
Wannen  sowie  für  die  Herstellung  des  Schwimmbades  fallen  fort; 
eudlich  gestatten  die  Regcuhäder  die  raumsparendsten  Kinriebtungeu 
in  der  baulichen  Anlage.    Zudem  verdienen  dieselben  hinsichtlich 


der  Reinlichkeit  des  Bades  vor  den  übrigen  Badern  den  Vorzug.  AU 
ein  Nnehthcil  rter  Regenbäder  im  Vergleich  zu  den  Wannenbädern 
dürft«  angeführt  werden  können,  dafs  sie  nicht  wie  fliese  nüisiclitliili 
des  Wärmegrades  der  Inrlividualität  des  Badenden  angepofst  werden 
können.  Dr.  Renk  bemerkt  hierzu:  rman  darf  diesem  rmitasdH 
nicht  allzu  grofses  Gewicht  beilege»,  denn  auch  in  Flubbädern  wirkt 
dieselbe  Temperatur  auf  a  1 1 e  Badenden  ein,  und  macht  sich  *w 
dann  der  Kiufluf*  der  Inrtividualität  auf  die  Frequenz  derselben 
geltend,  weun  die  Temperatur  des  Wasjers  unter  eine  gewüse 
Grenzo  gesunken  ist,  bei  welcher  für  empfindliche  Individuen  «Ii- 
Warincentziehung  zu  intensiv  fühlbar  wird.  Man  hat  daher  in  An- 
stalten mit  Kegenbiidern  nur  dafür  zu  sorgen,  dafs  das  Wasser 
immer  gut  warm  sei  und  eine  Grenze  von  etwa  25°  C.  nicht  unch 
abwärts  überschritten  werde." 

Am  Schlüsse  <ler  Abhandlung  wird  noch  die  Kragt  erörtert,  ab 
wessen  Aufgabe  es  anzusehen  ist,  öffentliche  Bürler  zu  errichten,  ii!i 
als  Aufgabe  des  Staates  oder  der  Gemeinden,  oder  ob  es  der  Privat- 
unternehiuuug  überlassen  bleiben  kann,  Badeanstalten  zu  erofluru 
Die  Beantwortung  der  Krage  erfolgt  dahin,  dafs  es  vor  allem  Pflicht 
der  Verwaltungsbehörden,  der  Gemeinden  uurt  öffentlichen  An- 
stalten ist.  allgemeine  Härter  ins  Leiten  zu  rufen.  Staatliche  Gesetn- 
und  Vorschriften  dürften  wie  in  Kugland  und  Frankreich  nur  focil- 
tativen  Charakter  haben  können:  zur  Fonnulirung  derselben  fclili 
es  «her  infolge  der  geringen  Knt  Wickelung  des  Budewesens  u-x  b 
an  den  erforderlichen  Grundlagen.  Von  der  1'rivatuuteriielimn^ 
endlich  wirrt  im  allgemeinen  keine  sonderliche  Forderung  der  Sache 
erwartet. 

-V,- 


Der  Kin/Ha-Via<iu<  I. 


Der  Kinzun-Vinduct  fuhrt  eine  Zwciglinie  der  New-Vork-Krieset- 
timl  West- Eisenbahn,  welche  sich  von  den  J'etroleiimfcldern  von 
Bradford  nach  den  bitumenreichen  Kohlenfeldern  im  Süden  der  Graf- 
schaft Klk  lies  Staates  Pennsylvania  erstreckt,  ülier  das  tiefe  Kin- 
zua-Thal  in  einer  Höhe  von  91.80  m  über  dein  Wasserspiegel-  Die 
Gesamtlänge  de.s  Viaducts  beträgt  nahezu  »>2i>  m.  l>cr  Kluis  ist  an  der 
Kreuzungsstelle,  welche  von  dem  Qucllgebiete  —  dem  Gipfel  eine« 
Ausläufers  des  AUcgliuny-Gcbirges  —  nicht  weit  entfernt  liegt,  noch 
verhältuifsmäfsig  unbedeutend. 

Obgleich  das  Bauwerk,  wie  au»  der  beigegebeneti  lluuptansicht 
vorgeht,  in  ästhetischem  Sinne  nicht  gerade  erfreulich  wirkt,  da 
einerseits  die  senkrechte  Stellung  rter  Hauptstützen  in  der  geometri- 
schen Ansicht  stört  und  andererseits  die  Wahl  der  geringen  Spann- 
weiten, welche  zwar  mit  Rücksicht  auf  die  verlangte  Schnelligkeit 
der  Montirung  begründet  erscheint,  die  Kühnheit  der  CoiLstruction 
beeinträchtigt,  —  so  bietet  doch  die  Ausführung  eine  Metige  bemer- 
kenswerther  Kinzelheiten  und  ist.  besonders  die  in  dem  Engineering 
erläuterte  Montirung  des  ganzen  Viaduct*  ohne  Anwendung  abge- 
bundener Gerüste  von  besonderem  Interesse. 

Für  die  Linienführung  an  der  kinzuaschlucht  waren  drei  Knt- 
wurfe  eingehend  bearbeitet  worden:  Der  erste  vermied  zwar  einen 
Viaduct  gänzlich,  indem  die  Linie  die  Thallmcht  durch  scharfe 
Curven  umging:  sie  wurde  jedoch  um  etwa  1.30  km  länger  geworden 
seiu  und  die  Baukosten  um  127  500  Mark  erhöht  haben;  aufserrtem 
wäre,  allgesehen  von  dieser  gnifscren  Läugenentwickelnng.  der  Nncli- 
theil  einer  steileren  Neigung  von  1  :  !tl  hinzugetreten.  Die  zweite 
Linie  sollte  zunächst  mit  einer  Neigung  vou  l  :  100  fallen,  ilann  den 
och  in  einer  Hohe  von  .*»8.li)  in  überbrücken  und  nun 
Steigung  von  1  :  75  und  mit  möglichst  scharfen  Curven  an 
den  steilen  Bergwänden  rter  Südlüinge  des  Thale»  entlang  die  Gipfel 
iles  Allcghau) -Gebirges  beinahe  in  demselben  Punkte  wie  diu  erste 


Cm  nun  die  Nachtheile  dieser  beiden  Anordnungen  zu  vermeiden, 
entschlofs  man  sich,  die  Linie  in  einem  Gefälle  von  1:35»»  dem 
Kamine  eines  Gebirgszuges  entlang  fallen  zu  lassen  und  den  Kinzua- 
tlufs  mit  dein  hier  dargestellten  Viaduct  zu  überschreiten,  welcher 
in  folgend«-  Weise  zur  Ausführung  gelangte:  Ks  wurden  id»  Stützen 
der  Fahrbahn  zwanzig  eiserne  Pfeiler  errichtet,  welche  aus  je  vier, 
auf  steiuerucn  Fundamenten  ruhenden  .Säuleu  bestehen,  zwischen 
ileuen  nach  der  Querriehtnni!  für  die  höheren  Pfeiler  noch  zwei  senk- 
rechte Säulen  eingeschaltet  sind.  Die  Kcksäulen  sind,  wie  eingangs 
erwähnt,  in  der  Längenansiclit  senkrecht  gestellt,  während  sie  in  der 
Richtung  des  Querschnitts  mit  einer  Neigung  von  1  :  6  nach  beiden 
Seiten  auseinander  gespreizt  sind,  um  eine  möglichst  grofse  Stabilität 
gegen  den  Winddruck  zu  gewähren.  Die  Fundamente  sind  an  der 
oberen  Fläche  1,22  m  im  Quadrat  grofs.  an  der  unteren  betrafen 
ihre  Abmessungen  £44  zu  3,23  m. 

Die  vier  Säulen  jedes  Pfeilers,  welche  am  Kopfe  in  je  3.05  zu 
11.64  m  Kiitfcmung  von  einander  angeordnet  sind,  stützen  unmittel- 


bar einerseits  die  fest  gelagerten  Netzwerkträger  vou  WM  m  Liitiiv 
und  zugleich  diejenigen  von  18,60  m  Lange,  welche  die  Zwiseh-n 
räume  zwischen  den  Pfeilern  überbrücken  und  infolge  Anwenden;; 
ovaler  Bolzenlöcher  einer  IJingetuiusdehnuug  fähig  sind.  Der  Tern- 
perattirunterschied  ist  hierbei  zu  65°  C.  (von  —  IIa  bis  +  54"  1" 
angenommen  und  für  die  18,00  in  langen  Träger  ist  eine  uuf  jtsl' 
Trägerhidfte  vertheilte  lyjingeuausilehnung  vou  8,»»  mm  ermöglicht 
Die  Keitferniing  der  Säuleu  am  Fufse  derselben  ist  je  nach  der  IK>I>- 
iler  Pfeiler  verschieden  und  beträgt  bei  den  höchsten  Stützen  Ujü 
zu  31,42  m.  allgemein  ist  sie  gleich  11, W  zu  {3,0»  +  '  's  der  lloGe 
Chi  bei  der  Constitution  des  Viaducts  möglichst,  wenig  EisenuVil* 
zu  verwenden,  wählte  man  für  die  Stützen  die  bekannten  Phüniv 
Quadranteisen  vou  25  mm  Wandstärke,  von  denen  vier  zu  einer  Sin« 
von  0.23  m  lliifserem  und  0.18  m  innerem  Durchmesser  verbunden 
wurden.  Dieselben  gelangten  in  Laugen  von  durchschnittlich  9.13  »' 
zur  Verwendung  und  sind  durch  ringförmige  innere  Losclien  mittel» 
zwvier  Schniubeubolzcn  mit  einander  verbunden.  In  den  unten-n 
.Stockwerken  vereinigen  Gitterträger,  in  den  oberen  ebenfalls  l'lioniv 
eisen  und  nufserilem  diagonale  Rutnloiscn  die  Säuleu  zu  einem  festen 
System.  Die  Füfse  der  Säulen  ruhen  auf  Gleitplatten,  welche  ei»- 
Querbeweguiig  vou  -2')  mm  und  eine  Langcnbcwegung  vnn  9,"  nun 
gestatten. 

Zur  Vermehrung  der  Steifigkeit  der  Oberbau  -  Construction  :m  ' 
hauptsächlich,  um  ib'ii  Stiifscn  der  Kisenbahnfahrzeuge  Wiileist.iul 
zn  leisten,  sind  unter  den  dicht  gelagerten  Querschwelleii  schwer 
Langhölzer  gestreckt,  welche  mit  der  Kiseueonstniction  fest  ver- 
bolzt sind;  -in  Kntgleisen  der  Kisenbahnfahrzeuge  wird  durch  «i'- 
liehe  Schutzschienen  verhindert. 

Die  statische  Berechuuug  der  Kisein-mistruction  ist  auf  Gruo-I 
der  Annahme  einer  Nutzlast  von  einem  deu  ganzen  Viaduct  be- 
deckenden Zug  sogenannter  Omsoliilutionsmaschiuen  der  ErieUl.n 
erfolgt,  welche  im  Betricbszustanilc  je  ein  Gewicht  von  Tut  hat.«-" 
Hierbei  hat  sj.-h  eine  Gesamtliclastung  für  den  ganzen  Viaduct 
•2Mt\\  ergeben,  was  einer  gleichförmigen  llelastung  von  4.25  f  .»"' 
1  in  entspricht. 

Der  l'utergurt  der  Netz w erkträger  {Zuggurt}  soll  n-cliniing*"«»^- 
keine  grofscre  Beanspruchung  als  555  kg.  der  Obergurt  (DwkR«". 
nicht  mehr  als  485  kg  auf  I  .|cm  erleiden.    Die  Ph.mixsaiilen  lm" 
deren  Versteifuugeu  sind  sowohl  für  die  Nutzlast  als  auch  für  ein™ 
Winddruck  von  144  kg  für  1  cpn  berechnet,  welche  bei  voll  IwUst''^1 
Construction  iu  dem  uuter«tcn  Theil  der  Säule  eine  höcliste  Dnn 
spaimnng  von  555  kg  hervorrufen,  während  die  zulässige  iufseTs" 
firenzc  der  Beanspruchung  derselben  nach  angestellten  Versuchen  >' 
2420  kg  für  1  ipm  ermittelt  wurde.    Die  Diagonalen  sind  auf 
gröfsto  Beanspruchung  von  10-10  kg  ftir  1  i(cm  bemessen,  jedoch  i>" 
mit  .346  bis  m  kg  angestrcngl.    Die  aussteifenden  Gitterträger 
mit  139  bis  208  kg  l>eausprucht. 

Hei  voll  betasteter  Bmrke  mag  «ler  angenommene  Wiurtdrnt'lj  • 
144  kg  eine  Zugspannung  am  Fufse  der  dem  Winde  zu^k«ir'' 
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Centraiblatt  der  Bauverwaltung. 


Ü.  Imnat  1&S3. 


Sttule  von  6350  kg  hervorrufen,  welche  Kraft  durch  «wo«  Anlcerbolzcn 
von  3,4  cm  Durchmesser  aufgehoben  wird ;  letztere  sind  demgeinafs, 
obgleich  die  gröfste  zulässige  Zugspannung  für  die  Ankerbotaen  844  kg 
für  1  i)tm  betrügt,  nur  mit  346  kg  beansprucht.  Zugleich  wird  die 
aufwärt*  gerichtete  Componcnte  dieser  Zugspannung  durch  da»  an- 
gehängte Mauerwerk  im  Gesamtgewicht  von  %  t  über  dem  Anker- 
»plinth  aufgehoben. 

Eine  Hanptschwierigkeit  bei  der  Ausführung  de»  Bauwerks  bot 
die  gestellte  Aufgabe,  den  Yiaduet  innerhalb  »1er  denkbar  kürzesten 
Zeit  zu  errichten,  welcher  Forderung  inuerbnlb  94  Tagen,  vom  5.  Mai 
bis  zum  29.  August  1883,  durch  135  Arbeiter  mit  Hülfe  von  2  Dampf- 
winden  und  unter  Anwendung  von  etwa  40  lern  Manillatau  entsprochen 
wurde.  Hierbei  wurden  die  Pfeiler  auf  die  in  folgendem  näher  be- 
schriebene Weise  ohne  Anwendung  von  Gerüsten  montirt,  während 
die  Xetzwerktrttger  mit  Hülfe  eines  auf  dem  Viaduct  befindlichen 
fahrbaren  Krahnes  verlegt  wurden.  Zur  Montirung  wurden  an  dun 
vier  Eckpunkten  der  Pfeiler  Rundhölzer  Ton  etwa  18  m  Länge  auf- 
gestellt uud  mit  Tauen  gesichert:  mit  Hülfe,  dieser  Masten  wurde 
das  unterste,  11,69  m  hohe  Stockwerk  fertig  montirt;  dann  wurden 
vier  weitere  Hölzer  von  derselben  l-änge  in  halber  Höhe  der  Säulen 
tles  unteren  Stockwerks  befestigt,  sodab  die  Enden  der  Pfühle  um 
10,68  m  über  den  Kreuzungspunkt  der  oberen  Diagonalen  empor- 
ragten; Uber  diese  Pfühle  wurden  Schwellen  gestreckt  und  bicrau 
das  zweite  Stockwerk  aufgestellt.  Dieser  Vorgang  wurde  fUr  jedes 
Stockwerk,  mit  Ausnahme  des  obersten,  wiederholt;  letzteres  wurde 
in  twoi  Hälften  unten  auf  der  Knie  montirt,  mittels  des  auf  dem 
Viaduct  befindlichen  Krahnes  gehoben  und  demnächst  verbunden. 
Die  Netzwerkträger  vou  Je  6  t  Gewicht  wurden  auf  der  Höhe  des 
Viaducts  übergehoben  und,  wie  vorhiu  erwähnt,  mit  Hülfe  des 


Weise  wurde  ein  Gerüst  gänzlich  ver- 


ist,  Dank  der  umsichtigen  Bauleitung,  bei  dem  ( 


Krahnes  verlegt.  Auf 
miwien  und  es  ist  Dank 
Bau  kein  ernstlicher  Unfall  zu  beklagen 

Das  Eisenmaterial  wurde  in  Güterwagen  am  Ende  dos  ViaducU 
angeliefert,  dann  auf  einem  kleinen  Wagen  auf  der  Hohe  f 
möglichst  weit  vorgeschoben  und  durch  den  Krahn  auf  i 
kleinen  Wagen  hinabgelassen,  welcher  auf 
Fufse  des  Viaducts  sich  befand.  Dieser  Wagen  wurde  nun  der  Axe 
lies  Viaduct»  entlang  mittels  eines  Taues  durch  die  Dampfwinde  bis 
zu  dem  Punkt  bewegt,  wo  das  Material  gerade  gebraucht  wurde. 

Der  erst«  Gedanke  des  Viaduct»  an  dieser  Stelle  ist  voa  dem 
Ingenieur  ü.  W.  Barnes  ausgegangen,  der  Entwurf  der  Kisen- 
construetion  rührt  vom  Ingenieur  A.  Bonzano  her.  Die  Kiten- 
construetion  lieferte  die  Firma  Clarke,  Kceves  A,  Cic.  in  Philadelphia. 

Folgende  Angaben  dürften  mit  Bezug  auf  die  beigegebeneu 
Skizzen  noch  von  Interesse  sein.  Die  Nutzlast  am  Kopf  jeder  Säule 
betrügt  34:200  kg,  das  Eigengewicht  des  eisernen  L'e  berbanw 
10  250  kg,  zusammen  44  450  kg.  Hierzu  kommt  das  durchschnittlidic 
Eigengewicht  für  die  Stockwerke  der  Pfeiler  mit  ÜärYi  kg. 

Der  Winddruck  (gröfstcr  Druck)  betragt  bei  voller  Nutzlast  de» 
Viaducts  für  jeden  Kopf  der  Säule  8940  kg.  Hierzu  für  jedes  Stock- 
werk durchschnittlich  885  kg;  desgleichen  der  Winddruck  (größter 
Zug)  bei  unbelastetem  Viaduct  4>700  kg  und  für  das  Stockwerk. 
1475  kg. 

Das  Eisengewicht  des  ganzen  Viaducts  betrügt  1568  t,  des  Stahl» 
in  den  Geleisen  und  den  Verbindungsgliedern  44 t»  Die  Genamt- 
kosten  belaufen  sich  in  runder  Summe  auf  1  Million  M 

Köln,  im  Mai  1883. 

W.  Hcufeuiann,  Keg.- 


Y  er  misch  ten. 


Versacke  mit  TiipoliUu  Zu  Anfang  des  Jalires  18M1  erregt« 
••in  neues  Baumaterial,  welches  von  den  Gebrüdern  Schenk  iu  Hei- 
delberg hergestellt,  mit  dem  Namen  pTripoiüli*  belegt  und  zu  Bau- 
zwecken empfohlen  wurde,  in  technischen  Kreisen  eine  gewisse 
Aufmerksamkeit  Nach  Angahe  der  Fabrikanten  sollte  der  Tripolith 
au  Festigkeit  Gips  übertreffen,  ja  nach  dem  Mischungaverlüdtnifs 
rasch  oder  laugsam  abbinden,  sich  ebenso  gut  in  Korinen  giefsen, 
wie  als  Mörtel  putzen  und  glatten  lassen,  sich  im  Wasser  nicht  auf- 
lösen, Witterungseinflüssen  gut  widerstehen,  nur  wenig  treiben,  uic- 
innls  reifsen  und  jeden  Anstrich  von  Kalk*,  Leim-  oder  Oclfarben 
gut  annehmen.  Diese  Fülle  guter  Eigenschaften  schienen  dem 
.Material  eine  ausgedehnte  Verwendung  als  Ersatz  für  Gips 
ht  auch  für  Cement  zu  sichern  und  liefsen  es  geboten 
alsbald  praktische  Versuche  mit  demselben 

les  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  die 
uission  in  Berlin  mehrfach ,  sowohl  bei  Wasser- 
bauten als  bei  Hochbauten,  probeweise  Tripolith  verwendet  und 
über  che  Ergebnisse  dieser  Versuche  vor  kurzem  Bericht  erstattet. 
Aus  demselben  geht  hervor,  dafs  die  meisten  der  oben 
Vorzüge  dem  Tripolith  thateiiehlich  nicht  innewohnen.  Das  : 
besteht,  wie  durch  Analysen  von  C.  Treumann  und  Dr.  Petersen 
(vergl.  .Thonindustrie-Zeitung"  Jahrgang  18H1)  nachgewiesen  ist, 
aus  nichts  anderem,  als  aus  Gips,  mit  Beimengungen  von  etwas 
Kalk,  Magnesia  -  Carbonat  und  Sand.  Diese  Masse  wird  mit  etwa 
■/to  (iewichtstheilen  Kohle  oder  Cokes  maisig  gebrannt.  Das  so  her- 
gestellte ErzeugniCs  erhärtet,  mit  Wasser  angerührt,  zu  schnell,  um 
als  Mörtel  verwendbar  zu  sein,  mit  Sandzusatz  etwas  langsamer, 
ohne  indessen  eine  dem  Cement  auch  nur  annähernde  Festigkeit  zu 
erlangen.  An  der  Luft  erhärtete  Prol>ekorper  erweichten  im  Wasser 
nach  einigen  Tagen  und  zerfielen  beim  Berühren  mit  der  Hand.  Die 
Kosten  für  100  kg  Tripolith  berechneten  sich  bei  Bezug  aus  Heidel- 
berg einschliefslich  Fracht  und  Anfuhr  auf  6  Mark  79  Pf.,  wahrend 
in  derselben  Zeit  100  kg  besten  Ceuioutes  für  etwa  4  Mark  75  Pf. 
zu  haben  wareu.  Der  Preis  beider  Materialien  war  souach  unter 
Berücksichtigung  des  speeitischen  Gewichtsverhältnisses  vou  Tripo- 
lith zu  Cement  mit  5  :  6,  annähernd  gleich. 

Ein  beim  physiologischen  Institut  der  Universität  angestellter 
Vernich,  eine  Wand  zur  Isolirung  gegen  aufsteigende  Feuchtigkeit  mit 
Tri|>olith  zu  putzen,  hatte  nicht  den  erhofften  Erfolg;  die  Wand  blieb 
nach  wie  vor  nab.  Ebensowenig  haben  sich  Ornamente  au*  Tripolith- 
Gufs  im  Freien  bewährt.  IWe  Firma  Zeyer  und  Drechsler  in  Berlin, 
wclcho  eiue  Zeit  lang  die  Vertretung  für  die  Gebrüder  Schenk  über- 
nouitueu  hatte,  lieferte  im  Jahre  1881  für  ein  Wohnhaus  iu  Stettin 
aus  Tripolith  hergestellte  Facaden-Ornamente,  sah  sich  al>cr  genöthigt, 
nachdem  binnen  Jahresfrist  sämtliche  Theile  von  der  Witterung  zer- 
stört waren,  anstatt  derselben  Stuckornamente  anbringen  zu  lassen. 
Die  Verwendung  von  Tripolith  würde  sich  sonach  lediglich  auf 
Arbeiten  des  inneren  Ausbaues  beschränken.  Eiu  iu  dieser  Kit  htung 
im  Luisengymnasium  angestellter  Versuch  mit  Wandputz  hat  indessen 


auch  keine  irgend  nennenswerthe  Vorzüge  vor  dem  üblichen  Kalk- 
mörtelverputz  erkennen  lassen.  Nach  alledem  kann  dem  TripotitU 
als  Baumaterial  eine  weitere  Bedeutung  nicht  beigemessen  werdeu. 

Belaigaaff  vea  Wass»rleltaagsr*hr«B-  Auf  der  letzten  Versamm- 
lung des  Uezirksvereins  deutscher  Ingenieure  in  Karlsruhe  wurde 
die  Frage,  in  welcher  W  eise  ^  asserleitungsröhren  am  besten  zu 
reinigen  seien,  zur  Sprache  gebracht.  Am  besten  geeignet  für  Druck- 
leitungen sind  gufseiserno  Bohre.  Je  uach  der  Beschaffenheit  de.« 
l/eitiingswassers  werden  diescllken  jedoch  häufig  in  kürzerer  oder 
längerer  Zeit  mit  Ablageruugeu  angefüllt,  die  gröTstcnthcils  aus 
Klseuoxyd  und  kohlensaurem  Kalk  bestehen.  Die  gründliche  Reinigung 
der  Itobrleitungeu  ist  eine  der  wichtigsten  Aufgaben  des  Wasser- 
leitungs-Ingenieurs. Es  werden  hierzu  dreierlei  Wege  eingeschlagen: 

1.  Die  zeitweise  Entfernung  der  Köhren,  Erhitzung  derselben  und 
Auskratzung  der  durch  die  Warme  aufgelockerten  Niederschläge: 

2.  die  Auflösung  der  Ablagerungen  mit  Hülfe  von  Säuren;  3.  die 
Reinigung  der  Köhren  mit  Kratzen  und  Büreten,  bevor  die  Ablage- 
rungen erhärtet  sind.  Das  zuletzt  genannte  Vcrfaliron  ist  mit  bestem 
Erfolg  in  Nürnberg  und  Karlsruhe  zur  Anwendung  gebracht  worden, 
indem  man  eine  Bürste,  welche  das  zu  reinigende  Kohr  nahezu  aus- 
füllte, in  dcinseHtcn  hin-  und  herzog,  ohne  den  Betrieb  zu  unter- 
brechen. Der  aufgerührte  Schlamm  wurde  von  dem  nachfliegenden 
Wasser  sofort  weitergespült.  Das  gesamte,  22  km  lange  Kohrnetz  der 
Karlsruher  Wasserleitung,  dessen  einzelne  Strange  S  bis  33  cm  Durch- 
messer haben,  ist  in  einem  Zeitraum  von  78  Tagen  auf  die  bezeich- 
nete Weise  gereinigt  worden.  Die  Kosten  der  Reinigung  haben 
•£m  Mark  betragen,  also  für  jedes  Meter  etwas  Ulwr  10  Pfenui-, 
Um  die  Bürsten  einzubringen,  versieht  man  in  kürzeren  Entfernungen 
einzelne  Kobre  uüt  Fahrlocheru.  die  beim  Betriebe  durch  Ver- 
schraubung  geschlossen  werden.  (Vergl.  hierzu  auch  die  Mitteilungen 
auf  Seite  3(Ü  des  Jahrg.  1881  und  auf  S.  luti  des  Jahrg.  1882  d.  Bl.i 

Zar  Beseitigung  alten  Oel  färben  au  strich  es  anf  Elckenkok- 
scliiiitrcrcleJi  eignet  »ich  kaustische  Natronlauge.  Versuche, 
welche  mit  derselben  bei  Wiederherstellung  der  geschnitzten 
Eit-henholzthüren  am  Zeughausc  iu  Berlin  angestellt  wurden,  hatten 
•  las  günstige  Krgebnit*,  dafs  selbst  5— 6fach  übereinanderliegend« 
Farbsi'tüchteu  sich  so  vollständig  beseitigen  liefseu,  dafs  der  Natur- 
ton  des  Eichenholzes  fortab  erhalten  bleiben  konnte.  Die  Lauj!« 
wird  mit  einem  Borstenpinsel  aufgetragen  und  nachdem  sie  eine 
Zeit  lang  gezogen,  mit  Wasser  abgespült.  Das  Verfahren  muh  je 
nach  der  Dicke  des  Anstriches  mehrfach  wiederholt,  dabei  aber  eitn' 
gewisse  Vorsicht  angewandt  werden,  damit  das  Holz  nicht  rissig 
wird.  Wird  die  durch  diu  Lauge  und  da*  Abspülen  rauh  geworden* 
Oberfläche  alsdann  durch  surgfälr.ige.s  feberarbeiten  geglättet  uml 
mit  Wachs  und  Firnifs  behandelt,  so  erhält  die  Schnitzerei  ihn: 
ursprüngliche  Frische  wieder.  Die  beim  Zeughausc  angcwendd'' 
Lauge  war  aus  der  chemischen  Fabrik  von  Kttuheini  &  Co.  in  Berlin 
bezogen.  — H.— 


Verls«  »ob  fcra»!  *  Kor». 


:  Oll»  s»fr»aln. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Bekanntmachung. 

I>ic  ( 'andidaten  des  Hau-  ind  Maschiuenfnehcs.  welche  ■Ii**  erste 
Staatsprüfung  im  Winterhalbjahre,  Oetober  il.  J.  bin  einschlietslich 
Miir*  k.  J.  abzulegen  beabsichtigen,  werden  liierdurch  aufgefordert, 
Iiis  iura  90.  September  tl.  J.  sich  schriftlieh  bei  der  unterzeichneten 
llrlionle  zu  luelilen  uml  ilal>ei  ilie  vorgeschriebenen  Nachweine  un«l 
Mtknagta  einzureichen.  Wegen  «ler  Zulassung  zur  l'rüfuug  wird 
denselben  demnächst  ilus  Weitere  eröffnet  werden.  Mcldnngen  uaeb 
■Um  angegebenen  Schlußtermine  müssen  unberücksichtigt  bleiben. 

Berlin,  den  l.  September  18KJ. 

Köuigliche  tvcbutKche  l'rufungs- t'omiuission. 
Oheihc  ek. 

Personal-Nachrichten. 

Preafien. 

Dem  Uaunith  Heps  in  Düsseldorf  int  vom  1.  Novciulier  iL  J.  ab 
>lie  Wahrnehmung  der  (ieKchüfto  des  Diroctors.  uud  dem  Kegierunga- 


Baumeistcr  Fuchs  in  Alienstein  die  Wahrnehmung  der  (Jeftchäfte 
eines  ständigen  Hülfsarbeiters  bei  dem  neu  zu  errichtenden  König- 
lichen Kisenbnhn- Betriebsamt  Allenstcin  commissarisch  Ubertragen. 
Yersutzt  sind  zum  l.tk-tober: 

Der  Eisenbahn •  Bau-  und  betrieb« -lnspeetor  Abraham,  bisher 
in  ilromberg,  in  die  Stelle  eine»  ständigen  I  Hilfsarbeiters  hei  dem 
Betriebsamt  Stettin  (Directum« - Hexirk  Bromberg): 

der  Kisenbahn-Hau-  und  Betriebs- lnspeetor  Sternke.  bi-lier 
in  Königsberg,  in  die.  Stelle  des  Vorstehers  des  betriebstechnischen 
Kürraus  iler  Königlichen  Kisenhnhn  -  Direktion  Bromberg: 

der  KLseubahu- Bau-  und  Betriebs -lnspeetor  Bnehbolz,  bisher 
in  Schncidemühl.  in  die  Stelle  eine«  ständigen  llülfsarbeiterts  bei  dem 
Königlichen  Kisenbahn- Betriebsamt  Königsberg. 

Dum  Kegicrungs  -  Baumeister  Sauer  in  Mchlsack  ist  vom  1.  Oe- 
tober d.  J.  ab  die  Wahrnehmung  der  fJeschäfte  eines  ständigen 
Hülfsarbeiters  bei  dem  Königlichen  Eisenbahn- Betriebsamt  Schneide- 
iiiülil  cominlssnrUch  übertrafen. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Ki'dacteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

I)ie  klinischen  Neubauten  der  Universität  Bonn. 

Von  Kivisbauinspector  E.  Reinike  in  Bonn. 

Bei  der  Stiftung  der  Ulieiuischeii  Hochschule  im  Jahre  1818  I  gehörigen  ausgedehnten  tiärteu  und  Parkanlagen.  Diu  in  nicht  zu 
uberwies    König    Friedrich  Wilhelm  Dl.  der  Universität   'las    iu    |    veiler  Entfernung  von  einander  gelegenen  und  durch  eine  grofsartig 


Hnolcbiiu 


U«rli 


L  Caavile.  ?.  Obducliuiubaus.  &  llauplati  lir  du  pillioloxiuk-  la.tltnL  4.  Wulirbau.  1  Meilltini.ihr  Klinik.  6.  PfArtnerbau«  7.  KUkeller. 
I.  Kraul. uliiu-iT  der  rbirunbckrn  Klinik.  8,  OperaUunebanii.  12.  ii'utkaloirisclie  Klinik.   IS.  « Ickunoaiie  •  l. »binde.   14.  Keaaelliauii. 


Bau  belegene  ehcinaliue  llauptresidenzsehlofs  der  Erzbischöfe 
und  Kurfürsten  von  Köln,  sowie  das  Sommerrcsideuxschlors  der- 
retbta  in  dem  nahen  Poppelsdorf  und  die  zu  beiden  Schlössern 


angelegte  Kastnnienallee  mit  einander  verbundenen  .Schlösser  boten 
in  einer  grofsen  Zahl  von  hohen  und  luftigen  Bäumen  äußerlich  die 
besten  Vorbedingungen  zu  rascher  Entwickclung  der  aufstrebenden 
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1.  ScptmWr  1SSJ. 


neuen  Hochschule.  Das  Poppelsdorfer  Scblofs  wurde  ausschliefslich 
den  Naturwissenschaften  gewidmet;  aufser  den  nöthigeu  Lclir- 
räumen  und  kleineren  Laboratorien  wurden  in  demselben  namentlich 
die  zoologischen,  mineralogischen  und  botanischen  Sammlungen  unter- 
gebracht. Dpr  da*  Gebäude  umziehende,  damals  auf  allen  vier  Sei- 
ten durch  einen  Weilier  gegen  die  Strafsc  hin  abgegrenzte  Scblofs- 
garten  fand  als  botanischer  Garten  geeignetste  Verwendung.  In  dem 
Hauptgebäude,  dem  Sehlofr  in  Bonn ,  welches  die  sehr  ansehnliche 
Fläche  von  130*10  <\m  bedeckt,  wurden  die  Repräsentation»- 
und  Verwaltungsräumc,  sowie  die  sonstigen  Hörsäle,  Samm- 
lung»- und  I  n  st  i  t  utsräiiine  hergerichtet.  Der  uicdicinischcn 
F'acultät  wurde  dabei  der  nach  Süden  weit  vorspringende  Flügel, 
ein  fast  völlig  in  sich  abgeschlossener  Bau,  zu  ausschlieblicher  Be- 
nutzung ül*?rwie»cn. 

Zu  Anfang  der  vierziger  Jahre  macht«!  «ich  die  Notwendigkeit 
eitler  Erweiterung  der  Kiiumlichkeiten  geltend.  Zunächst  wurde  .die 
alte  Anatomie"  im  llofgarteu,  dem  Hauptgebäude  der  Univer- 
sität gegeuüber,  errichtet,  kunte*  Zeit  darauf  folgte  die  zur  Seite 
der  Pop|  »elsdorfer  Allee,  nach  den  besten  Vorbildern  und  mit  reichen 
Mitteln  erbaute  Sternwarte,  welche  bis  heute  den  an  nie  gestellten 
hohen  Ausprücheu  Genüge  leistet  Dann  ruht»  die  Bauthätigkeit 
der  1  uiversität.  bis  im  Jahre  18155  mit  dem  neuen  chemischen 
Institut  eine  stattliche  Reihe  vou  Neubauten  für  die  natur- 
wissenschaftlichen, ntedicinischen  und  klinischen  In- 
stitute in  Angriff  genommen  wurde.  Von  die-scu  neueren  An- 
lagen ist  'bis  chemische  Institut,  die  neue  Anatomie  und  das 
physiologische  Institut  in  unmittelbarer  Nahe  de«  1'oppeUdorfer 
Schlosses  auf  altem  Universitätsbesitze  erbaut  worden,  während  für 
die  Gruppe  der  klinischen  Neubauten,  welche  nachstehend  eingehen- 
der l>esprochen  wurden  sollen,  eine  eigene  umfangreiche  ßuuflüelic 
besonders  erworben  werden  mu&te.  Die  Gebitude  der  Universität 
zerfallen  somit  zur  Zeit  in  :j  Hauptgruppen :  1)  da»  Haup  tgebäude 
in  Itonn  mit  der  alten  Anatomie,  2)  die  naturwissen- 
schaftlichen Institute  in  Poppelsdorf,  3)  die  klinischen 
Hauanlngou  in  Bonn. 

Die  Verhandlungen  über  den  Bau  der  neuen  klinischen  Au- 
stalten  reichen  bis  zum  Jahre  1H64  zurück.  In  Anbetracht  des 
vorliegenden  Kaumliedürfuiüses  mufste  von  vornherein  davon  ab- 
gesehen werden,  unter  den  allerdings  ausgedehnten  Universität*- 
Besitzungen  eine  einigei-inaben  ausreichende  Bauftuche  verfügbar 
7ii  machen.  Krst  im  Jahre  W!H  gelang  es  nach  vielen  ßemü- 
hungen,  am  Nordend«  der  Stadt  ein  zweckentsprechendes,  in 
hoher  Lage  unmittelbar  am  Hheine  gelegenes  Grundstück  am  alten 
Wall  durch  Tausch  und  Ankauf  in  den  Besitz  der  Universität  zu 
bringen.  Dasselbe  liegt  allerdings  nicht  in  unmittelbarer  Nabe 
des  Hauptgebäudes  der  1'nivcrsiUit  und  sogar  ziemlich  entfeint  von 
dein  Schlote  und  den  neuen  Instituten  in  Poppelsdorf,  doch  schien 
dieser  Ucbclstund  gegenüber  den  «rofsen  Vorzügen  der  schönen, 
freien  Lage  und  der  leichten  Entwässerung  deshalb  weniger  ins 
Gewicht  zu  fallun,  weil  der  akademisch«  Studiengang  einen  gleich- 
zeitigen Besuch  der  naturwissenschaftlichen  und  der  klinischen 
Institute  nicht  erfordert.  A ufrer  den  wichtigen  gesundheitlichen  Vor- 
zügen sprachen  auch  die  äufrerc  Gestaltung  der  Baufliiche,  die  Mög- 
lichkeit weiterer  günstiger  Erwerbungen  in  der  Nachbarschaft,  sowie 
die  Nahe  des  Garnison  -  Lazarethcs  und  des  St.  Johannes- llospitales, 
die  oft  werthvolles  Material  für  deu  Unterricht  bieten,  nur  zu  Gunsten 
des  Platzes.  Dafs  derselbe  in  bautechniseher  Beziehung  Schwierig- 
keiten bereiten  würde,  verhehlte  man  sich  freilich  nicht:  es  war  be- 
kannt, dafs  ilie  alte  Kömcrstrafse  in  bedeutender  Tiefe  den  Hauplatz 
t|uer  durchschnitt;  die  mittelalterlichen  Fcstuugsmaucru  mit  ihren 
starken  Thünuen  standen  zum  Thcil  noch  aufrecht;  üherall  stiefsen 
Bodenuutcrsüchungeu  auf  uralte  eisenharte  Mauerreste.    Diese  Ver- 


hältnisse haben  denn  auch  in  der  Tnat  mehrfach  zu  »chwierigro 
eigenartigen  Fundirungen  Veranlassung  gegeben. 

Dia  Form  des  Bauplatzes  ist  im  groftten  und  ganzen  die  eiois 
langgestreckten  Rechteckes,  welches  sieb  mit  der  kurzen  östlichen 
Seite  dem  Rheine  zuwendet.  Hier  erhebt  sich  der  Hoden,  dimh 
eine  ältere  Futtermauer  geschützt,  6  m  über  das  Ufer  des  Rhein«?. 
An  beiden  Ijingsciten  führen  öffentliche  Strafsen  in  müfsiger  Stei- 
gung allmählich  zur  Höhe  des  Bauplatzes  eni|ior. 

Auf  dem  Platze  sollten  nach  dem  Programm  folgende  Gebtude 
errichtet  wenlen:  Eiue  niedieiuische,  eine  chirurgische  und  ein.- 
gynäkologische  Klinik,  eine  Klinik  für  Syphilis  und  Hautkrankheiten, 
ein  gemeinschaftliches  Isolirhaus,  ein  Obduetionshaus  nebst  I.eicluri- 
Capelle  und  in  Verbindung  mit  diesem  ein  pathologisches  Institut, 
endlich  ein  Gebäude  für  den  ökonomischen  Betrieh  sämtlicher  An- 
stalten. —  Der  erste  allgemeine  Entwurf  zur  Bebauung  des  PUtje* 
wurde  im  Jahre  1867  von  dem  damaligen  Universitäts-Architcktea, 
Bau-lnspector  Dieckhoff.  aufgestellt.  Im  folgenden  Jahre  könnt* 
mit  dem  Neubau  der  gynäkologischen  Klinik,  die  ihre  Stelluug  auf 
der  Ost*eite  unmittelbar  »m  Itheine  erhielt,  begonnen  wenlen. 
Während  der  Bau  rüstig  vorwärts  schritt,  wurde  über  die  Stelluai; 
der  übrigen  Gebäude  weiter  verhandelt.  Dem  Bau-lnspector  Jacob 
Neumühl),  der  im  Jahie  1»70  die  Leitung  der  Uiiiveroitätsbaut«) 
übernonunen  hatte,  fiel  zunächst*  die  Aufgabe  zu,  die  verschiedenen 
Möglichkeiten  der  Bebauung  durch  Skizzen  durzulegen.  Im  Jahre 
1374.  als  die  gynäkologische  Klinik  bereits  zwei  Jahre  in  Beautzun? 
war.  entschied  mau  sieh  für  eineu  Entwurf,  uach  welchem  *»;-i 
Hauptgebäude,  die  nicdieinisebc  Klinik,  welche  zugleich  die  Klinik 
für  Syphilis  und  Hautkrankheiten  aufnehmen  sollte,  suwie  di«  rhirw- 
gischc  Klinik  als  nahezu  symmetrische,  durch  eine  geuKÜnsrludtlU-b,- 
Eingangshalle  verbundene  Laugbuuteu  in  der  Flucht  des  nördlich« 
Flügels  der  gynäkologischen  Klinik  errichtet  werden  sollten.  SW 
war  im  Jahre  lÖ7ti  mit  der  Ausführung  begonnen,  als  der  Kin- 
spriicli  des  Directors  der  chirurgischen  Klinik.  Professor  Busch, 
zum  Verlassen  das  vorliegenden  Entwurfs  führte:  während  iliu 
modieinische  Klinik  wesentliche  Umgestaltungen  erfuhr,  wurde  tür 
die  chirurgische  Klinik  ein  ganz  neuer  l'lau,  nach  welchem  die  An- 
lage aus  vier  völlig  getrennten,  nur  durch  leichte  Hallen  verbündten 
Gebunden  bestehen  sollte,  nunmehr  zur  Ausführung  bestimmt. 

im  Jahre  187S  kounto  mit  der  Herstellung  der  Unrfrieilipnigcn 
und  dem  Neubau  eines  kleinen  I'fiirtnerhauses  und  demnächst  tni*. 
dem  Bau  des  gemeinschaftlichen  Ockotioniiegchäudcs  begonnen 
werden;  im  Jahre  1HK0  folgte  die  Ausführung  des  gemeinsame 
Isolirhuuses,  im  Jahre  1SH1  der  Bau  des  Obductionshauscs  und 
IvCicheneapelle.  Von  iler  ursprünglich  beabsichtigten  Erweiterung 
des  Olsluctionshauses  zu  einem  pathologischen  Institute  ist  Toriäufiü 
aus  finanziellen  Rücksichten  Abstand  genommen  worden. 

Mit  Ausnahme  der  chirurgischen  Klinik  sind  gegenwärtig  sämt- 
liche Gebäude  iu  geregeltem  Betriebe:  die  gynäkologische  Klinik*:! 
dem  Jahre  1S7-J,  die  sämtlichen  übrigen  Bauten,  die  medkänisclie 
Klinik,  das  Isolirhaus,  das  Obduetionshaus  nebst  Capelle  und  da» 
gemeinschaftliche  Oekonouiicgebäudc  seit  dem  l.  Juni  lHtö.  l>e- 
Gesamtausfuhningskosten  werden  rund        Millionen  Mark  brtrasei). 

Wenn  auch  bei  der  oben  geschilderten  allmählichen  Entstelnin* 
der  Gebäude  darauf  verzichtet  wenlen  mufste,  der  Aulage  in  ihrer 
Gesamtheit  eine  einheitliche  architektonische  Gestaltung  zu  gelx-.'i' 
so  ist  doch  darauf  gesehen,  wenigstens  die  einzelnen  Gebiiudcgnippra 
unter  sich  in  einer  gewisseu  Uebercitistimmung  durchzubilden. 

Die  Oberleitung  der  klinischen  Bauten  führte  bis  zum  Juhre  1N*I 
der  Buu- Iiispector  J.  Neumann;  an  dessen  Stelle  trat  sodann  der 
Verfasser  der  vorliegenden  Mitthcilutig,  welcher  die  bis  dahin  vi 
ihm  geführte  besondere  Leitung  an  den  Regicruugs-Bautueister  Wahl- 
hausen  aligab.  (Fortsetzung  folgt.: 


Wirtiiscliaftikhe  Fragen  des  ELscnbahnweseas. 

(Schlufs.) 


5.  Tarife  der  Zweigbahnen.  Für  kurze  Zweigbahnen  er- 
scheint die  Annahme  zulässig,  dafs  der  gesamte  Verkehr  die  ganze 
Länge  derselben  durchläuft.  Je  geringer  der  Frachtsatz  ist,  je 
weniger  Transportkosten  also  aufgewendet  zu  werden  brauchen,  bis 
die  Hauptbahn  erreicht  wird,  um  so  grüber  ist  die  Transportwclfe. 
welche  die  von  der  Zweigbahn  kommenden  Güter  noch  auf  dem 
Netze  der  Hauptbahn  durchlaufen  können,  um  so  gröfser  ist  dem- 
nach die  auf  die  Hauptbahn  übergehende  Transportmenge.  Ist  j 
die  Länge  der  Zweigbahn,  •/>  der  auf  derselben  erhobene  Frachtsatz, 
ferner  if.,  der  uuf  dem  Hauptbahnnetzc  begteheude  Frachtsat»,  so 
ist  die  äufserste  Transport» eite  auf  der  Hauptbahn 


Ist  die  AbsaUdJchtigkeit 

r  =  y.(l-^f+-") 
so  ist  die  von  der  Zweigbahn  auf  die  Hauptbahn  übergehende  Tnui»- 
portmenge : 

Q  -         j  (T-  A,  —  <%  !  —  ft  *)  *J* 
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hat  die  ganze  Lange  der  Zweigbahn  bin  zur 
der  Hauptbahn  nach  der  gemachten  Annahme  zu  durch- 
lebt für  die  Zweigbahn  ein  Betriebsüberschufs 
V  —  U  («f  —  ft)  *.  das  »t: 


i: 


fr 


aeJcber  xi]  einem  Maximum  wird  für 

T  =  4  T*  +  4 
7"  —  4 

oiler,  da  r.  =  '  ist,  folgt: 

9» 


der  Fracht- 


/3    ,    1  r.\ 
*  =  \4  +  4    x  /  **' 
Ist  beispielsweise  r.  =  240  km,  *  =  30  km,  so 

nutz  der  Zweigbahn  9  =  3  *  T,  »ein.  Für  Güter  ton 

portföhigkeit  r,  und  für  kurze  Zweigbahnen  kann  sich  leicht  ein 
Frachtsatz  ergeben,  der  wegen  der  ('«neurreuz  mit  dem  Strafscn- 


uiebt  durchführbar  ist» 
Der  für  die  Zweigbubu  günstigste  Frachtsatz  ist  aber  weder 
volkswirthschuftlich,  noch  für  die  Verwaltung  der  Uauptbuhn  vor- 
tlieilliaft.  Stand«  die  Zweigbahn  unter  der  Verwaltung  der  Haupt- 
twbn,  tto  müfatc  der  Botriebsübcrschuf»  der  Zweigbahn  und  der 
<l»rcb  Weiterbeförderung  des  Verkehrs  der  Zweigbahn  auf  dem  Netze 
•  l«r  Hauptbahn  entstehende  Botriubsüberachufe  insgesamt  zu  einem 
Dieser  gesamte  Ueberschufo  ist: 


»  y,  (T  -  At  -jr  *)Ht,  -  f.) 

+  

ctu  Maximum  wird  für: 


f  = 

Wspielsweiso  für  7,  =       T.,  r. 


Ü40  und  r  =  20,  roüfcte  also 
t  =  2,1  ».  soiu. 

l>ie  Rei'hnungeu  beweisen  die  Thatsachc,  dafs  der  Tarif  der 
Zweigbahn,  wenn  sie  gemeinsam  mit  der  Hauptbahn  be- 
trieben wird,  niedriger  bemessen  werden  uiufs,  als  wenn 
»ie  für  eigene  gesonderte  Kechnung  verwaltet  wird.  Es 
Ii'-Rt  nicht  allein  im  volkswirtschaftlichen,  sondern  auch 
im  Interesse  des  Kigcnthümcrs  des  Hauptbnhunetzes,  die 
Zweigbahn  unter  diu  Verwaltung  der  Hauptbahn  zu 
bringen.  Ks  ist  aber  der  günstigste  Tarif  für  die  Zweig- 
bahn dann  immerhin  noch  höher  als  für  die  Hauptbahn. 

Diese  beinerkenswcrtlien  Ergebnisse  werden  sich  wohl  nicht 
'lurch  den  Eiuwaud  abschwächen  lassen,  dafs  es  genügend  erscheine, 
•ich  bei  Krtfacilung  der  Eriaubnif*  zum  Hau  der  Zweigbahu  einen 
Kinflub  auf  <lie  Feststellung  der  Tarifo  zu  sichern. 

6.  Einflufs  der  Hohe  der  Expeditionsgebühr  auf  den 
b>triebaUbersehuis  und  auf  den  Werth  des  günstigsten 
fctloroetrischen  Frachtsatzes. 

Uei  den  vorstehenden  Kechnungeu  wurde  stets  die  Voraussetzung 
festgehalten,  dafs  die  Expeditionsgebübr  in  einem  Betrage  A,  er- 
Imbcn  werde*?  welcher  den  Selbstkosten  für  Aufnahme  und  Abgabe 

Verkehrs  gleichkomme.  Ks  bleibt  noch  zu  untersuchen,  wie 
Mi  li  der  Werth  des  günstigsten  Frachtsatzes  und  der  Betriebsüber- 
Mtiuf*  ändern,  wenn  die  Expeditinnsgebülir  A  kleiuer  oder  grober 
als  A,  festgesetzt  wird. 

Für  einen  Verkehr  von  Q  Tonnen,  welcher  C  =  <Q  Tonnen- 
kilometer durchlauft,  ist  dann  der  Betriebsübcrschuf» : 

U=  <j  (A  —  At)  +  e«(T-T.). 
■Ins  ist  nach  Einsetzung  der  unter  No.  3  entwickelten  Werthc  für 
lt  und.  e: 

_  2  n  Y,(T-A.»  +  *  l  MT-  A)  (f 

^(,  +  i)i.  +  2)r-,'r       *    "(n  +  aj, 

«'•für  ein  Maximum  erreicht  wird  durch 

3ir--<if. 

T  _  2-T-A)  +  (a  +  3;  {A  ■  A.) 
und  zwar  gleich: 

I6»r.  (T-^-{T-A+  l  (n  +  3)  {A-A.)\* 

U,  =  '    — 

27  (»  +  1)  (»  +  'i)  («  +  3)  T»  ».« 
Ut  die  Expediüonsgebuhr  A  kleiner  al*  der  Betrag  der  Selbst- 


kosten  A„  so  wird  der  Betriebsüberschufs  kleiner,  ist  dagegen  die 
Kipeditionsgebühr  A  gröfser  als  .V, ,  so  wird  der  Betriebsübcrschut* 
gröf&er,  erreicht  aber  für  einen  gewissen  Werth  von  A  da«  überhaupt 
mögliche  Maximum,  und  zwar  für: 

Für  diesen  günstigsten  Werth  der  KxpediUoosgebübr  wird  der 
Betriebsüberschufs : 


Es  ist  dieser  um  gr"L*iT  als  für  den  Fall,  dato 

die  ExpeditionsgebUhr  zum  Betrage  der  Selbstkosten  festgestellt 

wird,  beispielsweise  für  n  s=      ,  also  1,944  mal  grober. 

Der  Frachtsatz  wird  für  den  günstigsten  Werth  der  Expeditions- 
gebühr  zu: 

7  =  a^f"l 

Es  uiüfste  aUo  der  küometrischc  FrnchtsaU  kleiner  als  der  Be- 
trag der  kilometrischen  Selbstkosten  des  Betrieben  angenommen  und 
eine  hohe,  den  Betrag  der  Selbstkosten  erheblich  überschreitende 
ExiMiditionsgebülir  iu  Ansatz  gebracht  werden,  um  das  iiufeersUj 
Mafs  <li!S  BetriebsüherschuHse*  zu  gewinnen.  Ehe  auf  dies«  Art  der 
Tarif  btldung,  welche  dem  in  der  I'ostverwaltung  eingeführten  System 
der  Fracht-  und  l'orto- Ansätze  ahnlich  ist,  näher  eingegangen  wird, 
soll  das  entgegengesetzte  Verfahren,  bei  welchem  gar  keine  Expedi- 
lionsgebübr  erhobeu  wird,  iu  Betrachtung  gezogen  werden. 

Ist  A  —  0,  »o  ist  der  günstigste  Tarifsatz: 

— 3r»'  - 
T      2r-(«  +  3|  A, 

oder  da  die  mittlere  Transportweite  *  =       -$  r  ist,  folgt: 


f  ~ 


1* 


T-A, 


Hierin  Ut 


T  der  durchschnittlich  für  jede  Tonne  oder  jede 
ung  gelangende 


l'crsou  zur  Erhebung  gelangende  Frachtbetrag. 

Ks  mag  beispielsweise  der  günstigste  Sutz  für  «las  l'crsonenfahr- 
geld,  bei  welchem  bis  jetzt  keiue  Expeditioiisgcbühr  erhoben  wird, 
berechnet  werden.  Auf  den  preußischen  StaaUbahuen  hat  im  Jahre 
1890  das  durchschnittlich  für  jede  befördert«  Person  erhobene  Fahr- 
geld HO  Pf.  betragen.  Nach  »Scbübler,  Selbstkosten  und  Tarif- 
bildung  der  deutschen  Eisenbahnen4  haben  die  Expeditionskosten 
lür  jede  Person  auf  den  preufsisehen  Staatsbahnen  im  Jahre  1874 
At  =  8,G4o  Pf.  betrageu,  wenn  die  tieuemlkosteu.  die  Zinsen  de» 
Anlagekapitals  und  die  l.*  ntcrhalbingskosten  der  Bahnhofe,  welche 
sämtlich  unabhängig  vou  der  Grobe  des  Verkehrs  sind,  nicht  be- 
rücksichtigt wenlen.  Ferner  betrugen  nach  derselben  Quelle  die 
Selbstkosten  für  das  Personen -Kilometer  </,  =  1,9634  Pf.,  wenn 
ebenfalls  die  Generulkosten,  die  Zinsen  des  Anlagecapitals  und  die 
Unterhaltung  der  Bahn  abgerechnet,  aber  die  Kosten  für  Abnutzung 
und  Erneuerung  der  Schienen  in  Amvatx  gebracht  werden.  Dauach 
sollte  der  günstigste  Tarif  für  «las  Personenkilometer  sein: 


119 

*  -  119  - 


Fabr- 


■  las  ist: 

<f  -  3,18  Pf., 

während  in  Wirklichkeit  im  Jal.ro  1880  auf  den 
bahnen  im  Durchschnitt  fUr  alle  ' 
geld  von  3,47  Pf.  erholen  wurde. 

7.  Allgemeine  Untersuchung  über  die  z weckmafsigste 
Tarifbildung. 

Die  Betriebskosten  für  die  Verkehm-inhcit  (Tonne  odur  Person) 
seien  für  eine  Entfernung  x  Ä,  die  für  diese  Entfernung  erhobene 
Fracht  —  F  und  die  von  «ler  Höhe  der  Fracht  abhängige  \'«^rkehrs- 
ineuge  y  ~  f  </')-  ■»  »»t  «ler  beim  Transport  auf  die  Entfernung  r 
erzielte  Hetriebsüberschufs: 

V     (P  —  ß)/{F). 
Dieser  wird  zu  einem  Maximuni  für: 

F      ß  - 

f 

Diese  allgemeine  Gleichung  für  die  zur  Erreichung  eines  mög- 
lichst groben  Botriebsüberschu>«scs  zu  erhobeude  Fracht  lafst  sich 
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1.  Sfiittjnner  IS^3. 


graphisch  darstellen.  1»  Fig.  17  sind  die 
Ab^cUsen,  .lie  dieseu  Frachtbeträgen  ent- 


in  einfacher  Webe  auch 
Betrüge  der  Kracht  F  al 
sprechenden  Verkehrs- 
mengen  als  Ordinalen 
aufgetragen,  deren  End- 
punkte durch  die  l'urve 
A  G  II  verbunden  sind. 
Zieht  man  in  irgend  einem 
Punkte  G  der  Curvc  die 
Tangente  CG  D,  wacht 
CG  -  G  D,  zieht  von  C 
normal  zur  Absoissenaxe 
die  Linie  V  B,  »o  ist  O  F 
der  günstigste  Fracht- 
betrug,  welcher  den  Be- 
triebskosten O  B  ent- 
spricht, und  flau  Rechteck  EG  BF  stellt  den  Betrag  des  erreichten 
griibten  BetrieUsüberscbusscs  dar. 
Wird  wie  früher 

/il').-r  =  r.(»  {')" 

so  folgt: 

(>  -  f  )■ 


also: 


F  -  B  + 


r 


B  + 


1 


n  +  l  "   •  n  +  1 

Da  die  Betriebskosten  B    -  A,  +  <ft  x  sind,  vi  folgt: 

Es  ist  ilics  genau  der  schon  unter  No.  (i  gefundene  Satz,  wonach 
zur  Erreichung  de»  höchsten  Betriebsüberschusses  eine 
die  Selbstkosten  erheblich  überschreitende  Expcditions- 

1  "•  '  »  + 

kosten  bleibender  kilometrischer  Frachtsatz  * 

erhohen  werden  mufs. 

Der  volkswirtschaftliche  Gewinn  ist  für  jede  Verkchrseinheit 
=  T  —  B  =  T  —  A.  —  <ft  x,  also,  da  die  Verkchrsdiehtigkeit 

f)'-(iTTl)"  9.1*-'--'-» 


gebühr  (  A,  +  -  X  l  r)  und  ein  unter  den  Selbst- 


r  =  r.  (l  " 
ist,  im 


G  -*"r- 


das  ist: 


oder: 


■in  y,n*  (T  —  A,)"  +  ' 
(»  +  1).  <>  +  aj  («  +  3) 


Dieser  volkswirthachaftliche  Gewinn  ist  stets  kleiner  als  für  den 
Fall,  dafs  die  ExpeditionsgcbUhr  in  einem  den  Selbstkosten  gleich- 
kommenden Betrage  erhoben  wird.  In  der  folgenden  Tabelle  sind 
für  einige  Annahmen  des  CoCfficicnten  n  die  Gröben  des  Betriebs- 
se« und  des  volkswirtbscbaftbchen  Gewinnes  nach  Ein- 
H'zu 


Coef- 

Expcditionsgebühr 
-  d. 

FrncliUaU       ^  <r. 

Kxpeditioiisgcbuhr 
*  +  1  J*  +  »  +  1  T 
n 

n 

Brtrirb»- 
IV-borstuufo 

Volk 
lict 

iirtrtbichsft- 

H 

B«tri*bs- 
l'ebcr.rhaf 

+  i  v< 

A'«lk»wirtU*eh*n- 
lirher  Gewinn 

-1 

0,1« 

0,444 

0,315 

0,430 

1 

2 

0,14« 

0.4»1 

0.38K 

0,432 

1 

0,148 

0,593 

|  0,200 

0,500 

Der  Feststellung  der  Pracht  in  der  xuletzt  erörterten,  für  d<»a 
Hetriehsüberschufs  günstigsten  Weise  steht  zunächst  das  üedeok>-T! 
gegenüber,  dafs  <ler  volkswirtschaftliche  Gewinn  der  Eisenbahn*-!! 
dadurch  beeinträchtigt  werden  würde.  Ferner  würde  die  Diirch- 
fiibruttg  eines  solcheu  Tarifsysteins  für  die  kleioeren  TransportweiWn 
nicht  möglich  sein,  weil  sich  auf  kurze  Entfernungen  die  Fracht  büb« 
als  auf  ljuidstrafscn  stellen  würde:  es  inüfsten  also  jedenfalls  für 
die  kürzeren  Entfernungen  niedrigere  Tarife  angeordnet  werden. 
Büdlich  würde  sich  eine  kaum  zu  uberwindende  praktische  Schwierig 
keit  aus  «lein  (Imstande  ergeben,  dafs  sowohl  das  Gesetz  der  Ah- 
satzdichtigkeit  als  auch  der  Trausportwerth  T  für  jede*  einlebt 
Gut  bekannt  seiu  mufs,  um  den  Tarif  in  zutreffender  Weise  fest 
stellen  zu  können.  Ks  kann  daher  die  Einführung  < 
Systems  der  Tarif bildung  wohl  kaum  in  Frage  kommen.  Die 
stehende  Betrachtung  zeigt  aber  auf  das  entschiedenste,  dafs 
vortheillmft  ist,  die  rLxpeditiousgfibühr  grotser,  oder  doch  i 
gleich  dein  Behage  der  Selbstkosten  zu  erheben.  Namentlich 
sollte  man  auch  für  die  Tarife  des  Personenverkehr»  eim- 
Expeditiousgcbühr  einführen,  etwa  indem  man  <ler  wirklieben 
Entfernung  für  die  Bcrechjiung  des  Fahrgeldes  stet«  eil 
10  km  hinzurechnet  und  zugleich  den  Frachtsatz  für  . 


8.  Differentialtarife.  Bei  der  in  No.  7  erörterten,  für  dm 
Betriebsübertehuts  günstigsten  Feststellung  der  Tarife  wiril  die  theo 

T  —  A 

retisehc  Transportflihigkeit  r,  *  *  voll  ausgenutzt  da  sirb 

für  diese  Entfernung  .lic  Fracht  zu: 

a-;-l^  +  a  iir+  >  i  lT.    -;^  -T 
ergibt,  wahrend  bei  F'rhebung  einer  F.xpe^lirionHgebikhr      A,  un>l 


kilnmetrischen  Frachtsatzes 


<f,  die  Trans  port£Uiigkeit  r. 


nur  zu  ,j  ausgenutzt  wird.    Aus  diesem  letzteren  L'insUnde  liat 

sich  praktisch  das  System  der  Differentialtarife  ausgebildet,  wo- 
bei man  zur  Erweiterung  der  Transportfahigkeit  den  Frachtsatz  für 
eu  Entfernungen  verringert. 

folgerichtig  durchgeftdutes  Syst.-iu  des  Differentialtanf. 
irlialten,  wenn  man  den  kiloinetrischeu  F'raclitsati  1 
nicht  constant,  sondern  a  —  fix  sotzte,  sodafs  die  Fracht  auf  di« 
EutfernuDg  x  sich  zu  A,  +  *  x  -  fi  r*  ergibt.  Nimmt  man,  um  die 
Betrachtung  zu  vereinfachen,  den  (  oefficienten  n  in  der 
der  Absatzdichtigkeit  =  1.  setzt  i.lso 

y  =        (T     A.  -  ,,x+flx*\, 

so  ist  der  BetriebsüberVhufs: 


r 


Da  r,  f  ,  =  T  —  dt  ist,  so  wird  die  Absatzdichtigkeit  zu  Vii; 
für  r,  <f,  —  a  r.  -r  fl  r."  =  0,  also  für: 

.    _  «  —  T. 

Unter  BcriicksichtigUDg  dieser  Bezeichnung  erhält  man  den  He 
v  _  ny.  I«  —  v.l  Vi 'f.  —  «)  rt* 

30  r 

Dieser  leberschuCs  winl  am  grofsten  lür:  • 


P       r.  t~d. 

und  zwar  zu: 

_*y,  (T  —  A.)* 

Bei  Feststellung  eines  solchen  parabolischen 
mit  einem  variabelen  Frachtsätze  -t      t»  -  fix  oder 


T 

erhält  man  also  einen  wesentlich  höhereu  Betriebsüberschnt*  al«  !■ 
Festhnltuug  eines  constanten  Frachtaatzes  möglich  ist,  für 
man   nach  No.  3   bei    Annahme   dos    Coeffiejcnten    n  =  1 
ä»C,  i  T  —  A.» 
Kl  T** 

bolischen  Differentialtarifs   erreicht   man  also  im 
gleich  mit  dem  günstigsten  constanten  Frachtsätze  rif 
Vcrgrrtfserung  des  Betriebsübursehussus  um  3ö  Froc^si 


erhalten  kann.   Durch  Einführung  des  p>» 
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Der  volk»wirtu*cn.aft«c.Uo  < iowinn  bei  Erhebung  dieses  Differen- 
tialtarifs ist: 


G.  = 


.lxi  ist: 

(T  -  .v.T 

io  r  7.' 

Bei  Erhebung  de»  günstigsten  «Mutanten  Frachtsätze*  v  'l  1. 
i,f  auch  No.  3  iler  volkswirthschnfUichc  Gewinn: 

sir.,,*  ■'■ 

Also  Ut  für  den  Differentialtarif  auch  iler  volks- 
wirtschaftliche Gewinn,  wenn  auch  nur  um  ein  Geringes, 
gröfser  als  für  rona  tauten  Frachtsatz. 

Zu  den  Vortheilen  ilen  parabolischen  Differentialtarifs  kommt 
noch  der  Umstand,  dab  der  höhere  Tarifsatz,  welcher  fl)r  kurze 
Entfernungen  erhoben  wird,  auch  annähernd  der  unter  No.  4  be- 
endeten Forderung  entspricht,  für  Güter,  deren  Absatzgebiet  durch 
beschränkt  wird,  höhere  Frachtsätze  zu  stellen. 
Bei  den  durchschlagenden  Vorzügen  eine*  parabolischen  Diffe- 
die  praktischen  .Schwierigkeiten,  welche  sich  der 
clben  entgegen  »teilen,  kein  Hindernifo  «einer  Ein- 
bilden.  Ks  inübten  allerdings  eingehende  Untersuchungen 
vorhergehen,  durch  welche  eine  mindestens  annähernde  Feststellung 
de*  Gesetze«  der  Absatzdichtigkeit  und  de«  Trans|>orrw  erthes  der 
verschiedenen  Güter  erreicht  wird.  Al>er  Untersuchungen  dieser 
Art  sind  für  eine  rationelle  Tarifbildung  überhaupt  unumgänglich, 
•U  durch  die  vorstehenden  Untersuchungen  die  auch  wohl  schon 
ohnehin  allgemein  anerkannte  Thatsachc  genügend  erwiesen  wind, 
dab  die  günstigsten  Tarifsätze  in  vielan  Fällen  sich  nicht  unabhängig 
von  dem  Transportwcrthe  der  Güter  bestimmen  lassen.  Au  Stelle 
iliss  stetig  sich  vermindernden  Tarifsatzes  könnte  ohne  Bedenken 
ein  Staffel-  oder  Zonentarif  treten,  bei  welchem  der  kilometrische 
h'raehtaatz  z.B.  für  die  ersten  25km  auf  2 7,,  für  die  nächsten 
•ii  km  auf  je  1.9  für  die  folgenden  auf  je  1,8  <f,  u.  s.  w.  fest- 
sesctzt  wird,  wie  dies  in  ähnlicher  Weise  schon  durch  Schübler 
(a.  a.  O.)  vurgeschlogeu  wurde. 

9.  Sclilufswort.  Am  Schlüsse  dieser  Studien  über  wirthsehaft- 
liehe  Kragen  des  Eisenbahnwesens  möge  die  Bemerkung  gestattet 
sein,  dab  jetzt,  wo  die  mathematische  Auffassung  und  Lösung 
wirthschaftlicber  Probleme  allmählich  zum  Dunhbrueh  gelangt  und 


dadurch  für  die  Volkswirtschaftslehre  eine  feste  wissenschaftliche 
Begründung  gewonnen  wird,  es  namentlich  auch  der  Ingeuieur  nicht 
unterlasset!  sollte,  sich  die  Herrschaft  über  die  ihm  nahe  liegenden 
wirthschaftliehen  Fr 
selben  zu  sichern. 

Di«  Schwierigkeit.  Untersuchungen  dieser  Art  unmittelbar  zur 
Feststellung  zutreffender  Ziffernwertbe  zu  verwenden,  durch  welche 
die  vielfachen  und  verwickelten  praktischen  Verhältnisse  siitutUch 
berücksichtigt  werden,  darf  doch  keineswegs  dazu  führen,  den  Werth 
theoretischer  Betrachtungen,  bei  denen  jene  praktischen  Verhältnis«- 
nur  in  allgemeinen  Umrissen  crfnbt  werdeu  können,  zu  mißachten. 
Es  ist  die  mathematische  Behandlung  der  wirthschaftliehen  Probleme 
der  sicherste  und  einfachste,  wenn  nicht  gar  iu  vielen  Källeu  der 
einzige  Wug  zur  klaren  Krkenntnifs  der  Gesetze,  welche  das  wirth- 
schaftJicbe  Leben  beherrschen  und  nach  welchen  es  zu  regeln  ist. 

Kür  die  vorstehenden  Cutersuchungen  kann  keineswegs  der  An- 
spruch auf  eine  erschöpfende  Behandlung  des  Stoffes  erhoben 
werden.  Es  wäre  vielleicht  erwünscht  gewesen,  manche  der  für  die 
mathematische  Auffassung  der  verwickelten  wirthschaftliehen  Ver- 
hältnisse erforderlichen  Annahmen  durch  eine  ausführliche  Begrün- 
dung gogen  «lie  etwa  zu  machenden  Einwendungen  in  Schutz  zu 


nehmen.  Die  für  die  Darstellung  gebotene  Knappheit  verbot  aber 
eine  weiter  ausholende  Auseinandersetzung.  Eine  oder  die  andere 
der  zu  Grunde  gelegten  Annahmen  wird  aber  auch  durch  eingehendere 
nach  Vervollständigung  der  einschlagenden 
t«llungcn  eine  Abänderung  erfahren  können. 


Die  für  das  Transportwesen  entwickelte  Gesetze  werden  dadurch 
wohl  nicht  betroffen  werden,  dagegen  wird  gewifs  für  die  aus  diesen 
Gesetzen  abzuleitenden  Ziffernwerthe  eine  gröbere  Genauigkeit  sieb 
dadurch  noch  erreichen  lassen. 

Es  ist  fast  stets  der  Weg  der  Rechnung  der  graphischen  Dar- 
stellung vorgezogen,  obwohl  sich  durch  ilie  letztere  leicht  eine  über- 
sichtliche Anschauung  der  Gesetze  geben  labt,  wie  z.  B.  für  einzelne 
Fragen  des  Tarifwesens  Steiner  iu  einer  Mittheilnng  in  der  Wochen- 
schrift des  österreichischen  Ingenieur-  und  Architekten -Vereins  1880. 
S.  87  gezeigt  hat.  Will  man  sich  aber  nicht  darauf  beschränken, 
lediglich  die  Gesetzmäßigkeit  anschaulich  darzustellen,  sondern  hält 
man  es  als  Ziel  fest,  die  erörterten  Gesetze  auch  praktisch  für  die 
Entwicklung  der  wirthschafttichen  Zustände  zu  verwerthen,  so  ver- 
dient der  Weg  der  Rechnung  entschieden  den  Vorzug.  Das  Ziel, 
die  Regelung  der  wirthschaftliehen  Zustände  unter  deu 
erleuchtenden  Einflufs  der  Wissenschaft  zu  bringen,  sollte 
aber  auf  allen  Gebieten  auf  das  ernsteste  ins  Auge  gefaßt  werden. 
Hannover,  August  1883.  Launhardt. 


Neue  Normal -Bahnhofs  -  Anlagen. 


In  der  Tagespresse  macht  ein  neuerdings  im  Verlage  von  Ernst 
Wasniutb  in  Berlin  erschienenes  Werk  von  August  Rincklake, 
Architekt  und  Professor  an  der  herxogl.  technischen  Hochschule  in 
Flrausschweig,  von  sich  reden,  dessen  Titel  lautet:  „Neue  Normal- 
Bahnhofs  -  Anlagen,  mit  besonderer  Berücksichtigung  der  Ver- 
einigung der  Babnintercsscn  tu  der  Hand  des  Staates".  Dieser 
Titel  sowohl  wie  die  in  den  Zeitungen  daran  geknüpfte  Bemerkung, 
dab  es  sich  liier  um  den  „Bahnhof  der  Zukunft*  handle,  kann  nicht 
verfehlen,  die  Aufmerksamkeit  dur  Eisenbahn  -Techniker  auf  sich  zu 
ziehen,  zumal  die  so  zeitgemäße  Frage,  welchen  Eiuftub  die  fort- 
schreitende Verstaatlichung  unserer  Bahnen  auf  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  derselben  ausüben  wird,  damit  in  Zusammenhang  gebracht  ist. 

Blättert  man  die  neun  autographirten  Tafeln  durch,  in  denen 
der  Verfasser  —  wie  er  in  dem  kurzen  erläuternden  Text  sagt  - 
das  Ergebuifs  seines  Strebens,  .eine  allen  heutigen  Anforderungen 
gerecht  werdende  Bahnhofsanlage  zu  erfinden",  niedergelegt  hat,  so 
sieht  man  bald,  data  es  sich  dabei  lediglich  um  die  eine,  allerding» 
äußerst  wichtige  Krage  liandelt,  wie  man  am  zweckmäßigsten  einen 
grofsen  Central -Bahnhof  in  einer  verkehrsreichen  Stadt  anlegt,  um 
denselben  möglichst  bequem  von  allen  Seiten  erreichen  zu  können  und 
zugleich  den  Stadtverkehr  thunlichst  wenig  zu  beinträchtigen.  Der 
Umstund,  data  die  verschiedenen  in  den  Bahnhof  einmündenden 
Bahnen  sämtlich  als  im  Besitz  des  Staates  befindlich  angesehen 
werden,  spielt  dabei  eine  ziemlich  untergeordnete  Kalle:  wesentlich 
ist  nur,  dafs  eine  erhebliche  Anzahl  von  Bahnlinien  daselbst  zu- 
sammengeführt uud  die  einzelnen  Perrons  von  einem  gemeinschaft- 
lichen Enipfnngsgebäude  aus  zugänglich  gemacht  werdeu  sollen. 

Wenn  man  sich  erinnert,  welche  Schwierigkeiten  bei  den  in 
neuerer  Zeit  zur  Ausführung  gekommenen  Central-ßabnbob-Anlagen 
zu  überwindcu  gewesen  sind:  wenn  man  an  die  außerordentlich 
mannigfaltigen  Anforderungen  denkt,  welche  je  nach  Lage,  Boden- 
gcstaltung,  Bebauung  der  umliegenden  Grundstücke,  Art  und  Ilm- 
fang des  Verkehrs  u.  s.  w.  bei  einer  derartigen  Anlage  zu  berück- 


sichtigen sind,  so  erscheint  es  erklärlich,  dafs  man  vor  der  Aufgabe, 
Normalien  fürgrofse  Uauptbahnhöfe  aulzustellen,  bisher  noch  immer 
scheu  zurückgewichen  ist  nnd  sich  damit  auf  eine  Anzahl  von  Typen 
kleinerer  Stationen  beschränkt  hat,  bei  denen  gewisse  Grundzüge 
hinsichtlich  der  gestellten  Anforderungen  häufig  wiederkehren.  Bei 
Veröffentlichung  der  einzelnen  umfangreicheren  Ausführungen  hat 
man  meist  nur  zeigen  wollen,  wie  man  sich  im  Einzelfalle  mit  den 
hervorgetretenen  Schwierigkeiten  abzufinden  gewußt  hat,  ohne  die 
Gcsatntanordnuug  als  Vorbild  für  alle  ähnlichen  Anlagen  hinzu- 
stellen. Ks  macht  dalier  den  Eindruck  de*  Ungewöhnlichen,  wenn 
man  in  dem  neu  erschienenen  Werke  einen  einzelnen  Entwurf  für  einen 
Central  -  Bahnhof  als  .Normal  -  Bahnhofs  -  Anlage"  bezeichnet  und 
sämtlichen  bestehenden  Anlagen  dieser  Art  als  Muster  gegenüber- 
gestellt findet.  Man  wird  dadurch  direet  aufgefordert,  mit  ilen 
höchsten  Erwartungen  an  die  Prüfung  des  Entwnrfs  heranzutreten, 
durch  welches  die  bisherigen  Leistungen  der  besten  und  er- 
fahrensten Ingenieure  so  vollständig  überflügelt  werden  sollen. 

Es  möge  nun  hier  kurz  angedeutet  sein,  worauf  der  Verfasser 
hinaus  will.  Der  Central- Bahnhof,  in  welchem  die  verschiedenen 
zusammenlaufenden  Bahnlinien  vereinigt  gedacht  werdeu,  soll  nicht, 
wie  dies  hier  und  da  mit  Rücksicht  auf  die  Entwicklungsfähigkeit 
der  Städte  geschehen  ist,  weit  entfernt  von  den  bebauten  Stadttheilen 
angelegt,  aber  auch  nicht  als  Kopfstation  ausgebildet  werden,  weil 
beides  mancherlei  Nachtheile  mit  sich  führt.  Wenn  ein  solcher 
Durchgangsbahnhof  trotz  seiner  Lage  inmitten  einer  Stadt  nicht 
hemmend  für  den  Verkehr  sein  und  zugleich  die  wünschenswert)!» 
Zugänglichkeit  von  den  beiderseitigen  Stadtthelleu  bieten  soll,  so 
müssen  Strafsen  quer  über  den  Bahnhof  führen,  und  da  es  für  die 
Betriebs-  uud  Verkehrs  -  Sicherheit  von  gröfster  Wichtigkeit  ist,  dafs 
keine  Schiruengeleise  Uberschritten  zu  werden  brauchen,  so  ntUsseu 
diese  Strafsen  in  einem  anderen  Niveau  liegen  als  der  Bahnhof. 
Hiervon  ausgehend  ist  in  dem  Norrualentwtirf  eine  Strafsc  mittels 
einer  Uoberführung  quer  über  die  sämtlichen  Geleise  nnd  Perrons 
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Centralblatt  der  Ban Verwaltung. 


binweggeführt;  in  dieser  bobin  I-agc  ist  sie  zu  eiuoui  grufscu  freien 
Platze  erweitert,  und  nn  diesem  Platze  ist,  ebenfalls  (jner  über  die 
Geleise  und  Perrons  hinwegreichsud ,  das  Empfangsgebäude  ange- 
ordnet dergestalt  dafs  die  Züge  aller  Babnlinicu  unter  dein  Gebäude 
und  dem  freien  Platze  hindurch  fahren.  Wahrend  diese  (jesamt- 
aaordnung  auf  dem  Situationsplan  (Tafel  1)  ersichtlich  gemacht  ist, 
stellen  sieben  audere  Tafeln  die  Einrichtung  des  Kaipfaugsgebäudcs 
nebst  Perron«  und  kleineren  Nebenanlagen  in  Grundrissen,  Ansichten 
und  Durchschnitten  dar.  Diese  Einrichtung  besteht  im  wesentlichen 
darin,  dafc  durch  die  gauze  Länge  des  Gebäudes  —  quer  zu  den 
Geleisen  —  ein  Corridor  führt,  dessen  eine  Seite,  nach  dem  Vor- 
plätze zu,  durcli  ein  grobes  Vestibül  mit  Billetscbaltera  und  zwei 
Wartesale  mit  Ncbcnräunien  eingenommen  wird,  während  anf  der 
anderen  Seite  Hüreaux,  Gepäck- Annahme  und  -Ausgabe  und  da- 
zwischen drei  Treppen  liegen,  welche  zu  den  drei  breiten  Perrons 
hinabführen.  Parallel  dem  C'orridor  ist  auf  der  äufscren  Seite  der 
Gepäck- Annahme  und  -  Ausgabe  ein  ebenfalls  erhöht  liegender  Ge- 
päck-Transportgnng  angebracht,  welcher  durch  Aufzüge  mit  den 
Perrons  in  Verbindung  steht.  Da  die  Treppen  unter  jenem  Trans- 
portgang hindurchfubren,  so  kann  das  Gepäck  cpier  über  den  ganzen 
Bahnhof  hinweg  und  nach  jedem  einzelnen  Perron  hingeschafft 
werden,  ohne  das  Publicum  zu  behelligen.  Auffallender  Weise  sind 
die  Aufzüge  jedoch  so  gelegt,  dafs  das  Gepäck  auf  die  für  den 
öffentlichen  Verkehr  bestimmten  Perrons  gelangt  und  hier  also  doch 
noch  ein  Hiodcrnifs  für  die  freie  Bewegung  der  Reisenden  bildet, 
wahrend  bei  den  neueren  Bahnbofsanlagcn  durch  Herstellung  be- 
sonderer Zwischenperrou*  lür  den  Gepäcktransport  dieser  Ucbclstand 
in  sehr  zweckmässiger  Weise  vermieden  ist. 

Ks  wird  zugegeben  werden  müssen,  dafs  es  für  den  Botrieb  an 
sich  wllrisihens  Werth  ist,  statt  einer  Kopfstation  einen  Durehgnngs- 
bahnhof  zu  haben,  und  dafs  es  im  Interesse  des  Stadtverkehrs  liegt, 
einen  lunggestreckten  Bahnhof,  wenn  er  inmitten  bebauter  Stadt- 
theile  angelegt  werden  muf«,  mit  der  nüthigen  Anzahl  von  Strnfscu 
in  schienenl'reier  Lage  zu  durchkreuzeu.  Derartige  Durchkreuzungen 
pflügen  aber  stets  mit  gewissen  l.'nzuträgliehkciten  verbunden  zu 
sein.  >lufs  man  sie  unter  zahlreichen  Bulinbofsgeleiseu  hiudiirch- 
führen,  so  entstehen  Bauwerke  von  gedrücktem  Aussehen,  welche 
für  den  Verkehr  wenig  Anziehendes  haben;  »endet  man  Strafsen- 
Ucberführungcu  an.  so  stört  man  die  l'ebersicht  auf  dem  Bahnhof, 
was  für  den  Betrieb  nicht  nur  unbequem,  sondern  auch  mit  (iefahreu 
verbunden  ist  Dafs  der  Verfasser  den  Interessen  des  Publicum* 
in  erster  Linie  Rechnung  getragen  und  deshalb  eine  Strafsen-Ueber- 
fUhrung  angewandt  hat,  dagegen  liifst  sich  nicht  viel  einwenden. 
Duls  er  aber  zu  Gunsten  des  ihm  vorschwebenden  Ideals  einer  Itahn- 
hofsaulagc  jene  Stratsen- l'eberführung  zu  einer  Platz -Uebcrführung 
erweitert  und  damit  auch  noch  eine  Gebäude  -  lebcrführuug  ver- 
bunden hat,  werden  ihm  die  Uetriebstechniker  wenig  Dank  wissen. 
Es  entstehen  dadurch  zwei  llauptbahnhotstheilc,  welche  nur  durch 
eine  Anzahl  von  Tuuneln  miteinander  in  Verbindung  stehen.  Pur 
jedes  der  sechs  angenommenen  Personenzug- Geleise  ist  ein  be- 
sonderer Tunnel  von  etwa  lfiö  m  Länge  vorhanden.  Aufserdem  ist 
auf  jeder  Seite  des  Bahnhofes  ein  Gcleisepaar  für  den  \'erkehr  der 
Güterzüge  vorgesehen  und  je  durch  einen  zweigeleisigen  Tunnel  von 
derselben  Lange  geführt  Von  einer  einheitlichen  Bahnhofsleitung 
kunn  hierbei  kaum  noch  die  Rede  »ein;  die  l'entralisimng  der  Kahn- 
hofsanlagen ist  dadurch  von  vornherein  illusorisch  gemacht;  seilrat 
die  V  erbindung  zwischen  demjenigen  BalmhofsUioil ,  auf  dem  der 
Weichi'iithunn  steht  und  die  Entwickeluug  der  eiuzelnen  Geleis- 
grupjien  stattfinden  soll,  mit  demjenigen  Tbeil,  der  die  Perrouanlageu 
enthält,  ist  aufs  äufserste  erschwert.  Allerdings  erkennt  der  Ver- 
fasser diesen  l'ebelstand  auch  nn,  meint  alier.  derselbe  dürfte  nicht 
allzu  schwer  in  die  Wagschale  fallen,  da  mittels  elektrischer  C'ontacte 
eine  Sigualverbindung  zwischen  der  Central -WeicbentsÄwegung  und 
deu  Uüreaux  der  Perron-luspcctioneu  hergestellt  werden  könne. 
Vom  Standpunkte  de*  Betriebes  wird  man  aber  gewifs  viel  lieber 
noch  die  Enzuträglichkeiten  einer  Kopfstatiou  mit  in  den  Kauf 
nehmen,  als  die  Nnchtlieile  der  beschriebenen  Anlage. 

Worin  liegt  nun  andererseits  der  grofse  Vorzug  der  dem  Km- 
pfangsgebände  gegebenen  erhöhten  Lage  .|Uor  zu  den  Geleisen?  Die 
Treppen,  welche  die  Abreißenden  von  den  Wartesälen  zu  den  Perinns 
hinabsteigen  und  die  Ankommenden  erklimmen  müssen,  haben  mehr 
als  6  m  Hohe  und  können  nicht  viel  weniger  Höhe  erhalten,  weil 
das  für  die  BahngclcWc  vorgeschriebene  Normalprufil  des  lichten 
Raumes  auch  in  den  Tunneln  frei  gehalten  werden  uiufs.  Dies  ist 
an  sich  gewifs  keine  Annehmlichkeit,  Allerdings  bilden  derartige 
Treppeuverbinduiigen  bei  vielen  Bahnhöfen  ein  notwendiges  lebet, 
aber  man  sucht  dann  wenigstens  die  zu  ersteigende  Höhe  thuuliebst 
herabzumindern.  Vergleicht  man  mit  dem  vorliegenden  Entwurf 
einzelne  der  bestehenden  Anlagen,  bei  denen  die  Geleise  hoch  und 
die  Zugänge  für  das  Publicum  tief  liegen,  z.  B.  den  CcntralbHhnhnf 
in  Haunover.  welchen  auch  der  Verfasser  zum  Vergleich  heranzieht,  | 


so  ergibt  sich  dort  ein  etwa  um  ein  Drittel  geringerer  Höhen- 
unterschied, da  die  Personentunnel  erheblich  niedriger  sein  können 
als  die  Geleistunncl.  Die  l'eberschreitung  von  Geleisen  durch  die 
Reisenden  ist  auch  dort  vermieden;  ebenso  wenig  werden  letztere 
durch  den  Gepäcktransport  beeinträchtigt  Dagegen  rechnet  der 
Verfasser  es  dem  Bahnhof  Hannover  als  einen  Nachtheil  an,  dal« 
-die  Ürientirung  im  Bahnhofe  selbst  schwierig  und  ohne  grofe* 
Zeigetafeln  beim  ersten  Besuch  des  Bahnhofes  beinahe  unmöglich 
sei";  dafs  ferner  „die  dem  Empfaogsgebiiude  zunächst  gelegenen 
PetTous  auf  viel  kürzerem  Wege  zuganglich  seien  als  die  ent- 
fernteren*. Indessen  in  dem  neuen  Normalbalmhof  werden  Orien- 
tirungstafcln  ebenso  wenig  zu  entbehren  sein,  wie  auf  irgend  einem 
grofsen  Bahnhof  mit  mehrfachen  Perrons,  und  was  die  Weite  der 
zurückzulegenden  Wege  anlangt  so  fällt  dieselbe  bei  dem  Normal- 
bahnhof keineswegs  sehr  gering  aus.  Da  angenommen  werdeumufs, 
dafs  von  deu  beiden  Wartesälen  der  eine  fllr  I.  und  II.  Klasse,  der 
andere  für  UI.  und  IV.  Klasse  Itestimmt  ist  so  mufs  bei  den  Zügen, 
die  von  einem  der  seitlichen  Perrons  abgehen,  stets  die  eine  oder 
die  andere  Gattung  der  Reisenden  vom  Wartesaal  aus  schoD  ciueu 
Weg  von  durchschnittlich  60  in  auf  dem  <iuer  durch  das  Gebäude 
laufenden  Cnrridor  zurücklegen,  um  bis  zu  der  Trappe  zu  gelangen, 
welche  zu  dem  Perron  hinabführt.  Unten  angekommen  befludeu 
sich  dann  die  Reisenden  stets  iuii  Uufsernten  Ende  des  Zuges,  wa< 
hinsichtlich  der  zu  durchschreitenden  Strecke  jedenfalls  weniger 
günstig  ist  als  wenn  der  Austritt  auf  den  Perron,  wie  es  bei  den 
Pursouentunneln  der  Fall  zu  sein  pflegt,  mehr  nach  der  Mitte  de* 
Zuges  hin  stattrindet.  Besonders  lang  wird  aber  der  zurückzulegende 
Weg  bis  zu  den  , Hinterperrons*,  welche  als  schmalere  Verlängerung 
der  Hauptperrons  angelegt  sind  und  dazu  dienen  sollen,  die  gleich- 
zeitige Abfertigung  einer  grofsercu  Anzahl  von  Zügen  zu  ermög- 
lichen. Vou  jedem  an  einem  der  drei  Hauptyerrons  liegenden  (ie 
leise  ist  zu  diesem  Behuf  in  einiger  Eutfernung  vom  Knipfansv 
gebäude  ein  Geleis  dergestalt  abgezweigt  dafs  der  von  liier  ah 
beginnende  Hinterperron  um  zwei  GcleisabstSndc  schmaler  wird  als 
•ler  Hauptperron.  Natürlich  mufs  die  Abzweigungsweiche  so  weit 
vom  Empfangsgebaude  abgerückt  worden,  dafs  ilie  längsten  vor- 
kommenden Personenzüge  am  Hauptperron  nicht  darüber  hinaos- 
reiehen;  infolge  dessen  wird  der  Weg  vom  Empfnngagebäude  bi*  zu 
den  auf  den  Zweiggeleisen  stehenden  Zügen  rcgelruäfsig  mehren* 
Hundert  Meter  betrogen  müssen.  Der  Weg,  den  mau  von  den  Warte- 
sälen im  Empfangsgelülude  zu  Hannover  bis  zum  entferntesten  der 
vier  Perrons  in  dem  Persouentunnel  zurückzulegen  hat  betragt  etwa 
!W  tu;  selbst  dio  am  ungünstigsten  stehenden  Züge  werden  daher 
dort  auf  kürzerem  Wege  zu  erreichen  sein,  als  die  Züge  an  den  vor- 
geschlagenen Hinterperrons. 

Noch  viel  bedeutender  »elmtzt  der  Verfasser  die  Vortheile  welclx" 
sich  Uni  seinem  Entwurf  rücksichtlich  der  Baukosten  herausstellen 
und  sich  im  Vergleich  mit  der  Anlage  in  Haunover  hauptsächlich 
aus  der  Erspnrung  «ler  kostspieligen  Erhöhung  des  Bahnkörpers  «od 
der  theuren  Futtennauern,  sowie  ferner  daraus  ergeben  sollen,  dafs  eine 
Strafsen-I'eberführung  jedenfalls  billiger  herzustellen  sei,  als  eine 
Strafsen-l'nterführuug.  Die  hier  angedeuteten  Gesichtspunkte  dürften 
indessen  kaum  genügen,  um  die  l'eberzeugung  von  den  finan- 
ziellen Vorthoileu  der  geplautcu  Aulage  zu  begründen.  Ei  werden 
hier  in  jedem  einzelnen  Falle  die  örtlichen  Verhaltnisse  den  Aus- 
schlag zu  geben  hatten.  Der  Verfasser  weist  selbst  an  einer  andern 
Stelle  darauf  hin.  dafs  in  den  ineisten  Fällen  die  Höhe  des  freien 
Platzes  vor  den»  Empfangsgebaude  durch  Rampen  von  etwa  300  m 
Lange  zu  ersteigen  sein  wird.  Es  müfsten  ungewöhnlich  günstige 
Verhältnisse  vorliegen,  wenn  in  bebauten  Stadlthctlcn  derartig* 
Rampen  ohne  kostspielige  Ankäufe  von  Gebäuden,  ohne  beträcht- 
liche Etitschiidigungszahiuugen  an  die  Anwohner  ohne  Anwendnntf 
von  Kuttermauern,  kurz,  ohne  eiüen  sehr  bedeutenden  Kostenaufwand 
sollten  hergestellt  werden  können.  Man  könnte  fragen,  ob  nicht 
durch  die  eigentümliche  Anordnung  der  Verkehrs-  und  Betnelw- 
anlagen  Üher  einander  jedenfalls  an  Grundfläche  gespart  wird- 
ähnlieh  wie  bei  deu  englischen  Bahnhöfen  behufs  Einschränkung  de« 
Grunderwerbs  vielfach  Stockwcrksbautcu  zur  Anwendung  gekommen 
sind,  deren  einzelne  Stockwerke  verschiedenen  Zwecken  dienen.  Leider 
ist  aber  nicht  zu  leugnen,  dafs  dio  Geloisestreeken,  welch«  in  den 
Tunneln  liegeo  und  zusammen  mehr  als  1.6  Kilometer  Ijiuge  haben, 
keineswegs  nutzbare  Geleise  sind,  vielmehr  nur  eine  sehr  uner- 
wünschte Verlängerung  des  Bahnhofs  bedingen,  sowie,  daf*  die 
Krdgeschofs-Käume  des  Empfangsgebäudes  zum  allergeringsten  Theil 
eine  einigennatsen  zweckmäfsige  Ausnutzung  gestatten.  Ein  lei»** 
Zweifel  au  den  tiunnziellctt  Vorzügen  der  An  Ingo  läfst  sich  daher 
schwer  unterdrücken. 

Trotz  der  Bedenken,  welche  hiernueb  in  mehr  als  einer  Hin- 
sicht gegen  deu  Entwurf  geltend  gemacht  werden  können,  hcüV  e* 
in  dem  erläuternden  Text  wörtlich: 

J)er  Name  Normal-Project  will  besagen,  dafs  das  demselben 
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zu  Grunde  Krönte  Schema  für  alle  Fälle  passen«l  erscheint,  selbst 
dann,  wenn  TerrainverhUltuis.se  etwa  «lie  Nothwendigkeit  ergeben, 
Jen  Xugaug  zum  Empfangsgebäuile  tief,  den  Bahnkörper  hoch  zu 
legen.  Auch  in  diesen)  Falle  nämlich  kann  die  Disposition  dieselbe 
bleiben,  nur  werden  alsdann  sämtliche  Einrichtungen,  welche  früher 
oberhalb  der  Geleise  lugen,  unterhalb  derselben  zu  Uesen  kom- 
men und  die  Treppen  zu  den  Perrons  vom  Corridor  nicht  abwärts, 
sondern  hinaufführen.* 

Denkt  m.tu  sich  <liese  letztere  Anordnung  im  einzelneu  durch- 
geführt, so  gewährt  sie  eiu  völlig  neues,  aber  keineswegs  vortheil- 
hafteres  Hihi.  Ks  muß  danach  der  Vorplatz  so  tief  liegen,  daß  die 
zehn  liahuhoßgoleise  in  genügender  Hoho  über  denselben  hinweg 
geführt  werden  können.  Während  der  Verfasser  kurz  zuvor  die 
langen  Strafsen-Unterfuhrungeii  verurthcilt  hat,  weil  sie,  wie  er  sagt, 
„stets  etwa»  Trauriges,  ja  geradezu  Unheimliches  haben",  werden  sie 
hier  iu  großer  Anzahl  iu  de»  Normalentwurf  aufgenommen,  noch  | 
dazu  an  einer  Stelle,  wo  nicht  nur  ästhetische,  sondern  vor  allem 
praktische.  Kücksickten  dagegen  sprechen :  denn  die  dabei  unentliehr-  j 


liehen  Stützen,  auch  wenn  sie  ausschließlich  durch  Säulen  gebildet 
werden  sollten,  werden  für  deu  Verkehr,  wie  er  sich  auf  einem  Bahn- 
hofsvorplatz zu  entwickeln  pflegt,  stet*  iiufserst  störend  sein,  l  ud 
wio  steht  es  mit  der  Ucbcrführung  der  Geleise  über  da«  Emptängs- 
gebaiKle  hinweg?  Ks  läßt  sieh  hierfür  scliwer  eine  Losung  denken, 
welche  deu  ästhetischen  und  praktischen  Ansprüchen,  die  man  an 
eine  Normal-Anlage  stelleu  muß,  einigermaßen  Genüge  leistete. 

Auf  Einzelheiten  hier  näher  einzugeben ,  würde  zu  weit  führen; 
auch  die  auf  Tafel  9  dargestellte  , Normal- Anlage*  eines  Güter- 
bahnhofs mag  hier  uuerörtert  bleiben.  Die  vors  tollenden  Andeutun- 
gen werden  genügen,  um  darzutlnin,  dafs  die  Bestrebungen,  eino  allen 
heutigen  Anforderungen  gerecht  werdende  Ruhnhofsanlage  zu  erfinden, 
mit  der  vorliegenden  I/ösung,  die  im  übrigen  manches  Interessante 
bietet  und  architektonisch  »nrgfiiltig  durchgebildet  ist,  nicht  als  ab- 
geschlossen betrachtet  zu  werden  brauchen.  Als  Ergchniß  einer 
ernsten  akademischen  Studie  verdient  der  Entwurf  gewiß  Beachtung: 
als  .für  alle  Falle  passendes  Normal-I'riyect"  wird  innii  ihn  aber  Ix-itn 
besten  Willen  nicht  gelten  lassen  können.  Oberlieck. 


Das  badische  Strafijen-  und  Waaserbauwesen  in  den  Jahren  1880—1881. 


Das  badische  Ministerium  des  lauern,  zu  dessen  Ressort  der 
Straften-  und  Wasserbau  gehört,  pflegt  alle  zwei  Jahre  einen  Bericht 
über  seinen  GeschUftskreis  zu  erstatten.  Aus  dem  Berichte  für  die 
Jahre  l^*80  und  1881.  welcher  kürzlich  veröffentlicht  worden  ist.  heben 
wir  im  nachfolgenden  einige  Mittheilungeu  über  das  badischc  Straßen- 
und  Wasserbau wesen  iu  diesen  beiden  Jahren  hervor.  Die  Gesamt- 
lange  der  l.an ds t  r afsen  des  Großherzogthiims  Ist  im  Jahre  1880 
um  53.19  km.  im  Jahre  1881  um  60,11  km  gewachsen.  Sie  betrug 
Ende  1881  3979.28  km  gegen  3781,5:*  km  am  Schlüsse  des  Jahre* 
1877,  un<les  entfielen  Ende  1881  auf  einen  Quadrat-Kilometer  «lurch- 
schnittlkh  263,2«  m  Lan.lstraßen.  In  den  bei<len  BericIrUiabreu 
wurden  für  Straßen- Neubauten  1101552  Mark  und  vou  1868  bis 
zum  S  h  hisse  des  Jahres  1881  für  «len  gleichen  Zweck  10  837  965  Mark 
aus  .Staatsmitteln  verausgabt.  Für  die  Unterhaltung  .ler  Landstraßen 
belief  sich  der  Gesamtaufwand  im  Jahre,  1880  auf  1  804  274  Mark  oder 
auf  460.36  Mark  für  das  Kilometer,  im  Jahre  1881  auf  1  804  672  Mark 
oder  auf  45*52  Mark  für  «las  Kilometer.  Da  im  Jahre  187!»  479,8  Mark, 
im  Jahre  1878  sogar  493,7  Mark  für  das  Kilometer  au  Unterhaltungs- 
kosten verausgabt  wurdeu,  so  hat  seitdem  eine  ganz  erhebliche  Ver- 
minderung der  letzteren  stattgefunden.  Neben  diesen  vom  Staate 
aufgebrachten  riiterhaltungskosteu  der  l-aiidstnifsen  trugeu  auf  Grund 
pjesetzliolier  Bestimmungen  die  Gemeinden  in  den  beiden  Berichts- 
jahren noch  »10  94«  bezw.  805  P67  Mark  zu  denselben  bei.  —  Unter 
Aufsicht  der  Großherzoglichcu  Wasser-  und  Straßenbau -lii*pectiuiicii 
staudeu  im  Jahre  1880  noch  5868,80  km,  1881  5824.63  km  Gemciude- 
wege,  welche  für  Unterhaltung  und  Aufbesserung  dio  Aufwendung 
einer  Summe  vou  1 060 939  Mark  im  Jahre  1880  und  von  1 138354  Mark 
im  Jahre  1H81  erforderten.  Fast  die  Hallte  der  unter  Aufsicht  der 
technischen  Stuatsttehörden  stehenden  Gemeindewega  wurden  durch 
die  Kreisverbiiude  unterhalten;  der  Bericht  erklärt,  dafs  der  Zustand 
■lieser  Wege  sich  gegenüber  der  frühereu  Verfassung  erheblich  ver- 
bessert habe  und  doch  wesentlich  geringere  Unterhaltungskosten 
lieausprnclie. 

Der  Bericht  über  das  Wasserbau  wesen  beschäftigt  sich 
hauptsächlich  mit  dem  Rheine,  namentlich  mit  den  llochwasser- 
erscheinungen  der  beiden  Berichtsjahre  uud  der  Fortsetzung  der 
Ubeinbauarbciten.  Dreimal  stellte  sich  Hochwasser  ein,  das  erste 
anfangs  Januar  1880  infolge  einer  Kisstopiüng  an  der  hessischen 
(ireuze,  das  zweite  Ende  October  uud  Anfang  November  188»)  infolge 
anhaltender  starker  Niederschläge  im  Gebiete  des  Schwarzwaldes 
und  der  Vogesen,  das  dritte  Eude  September  1881  nach  nur  zwei 
bis  drei  Tage  lang  dauernden,  aber  außerordentlich  heftigen  Regen- 
güssen im  Gebiete  ilcs  Rodcns«»es  und  der  Aare,  sowie  im  Bereiche 
der  Thnralpeti.  Der  höchste  Wasserstand  war  überall  niedriger  uls 
der  de«  Jahres  187«,  nur  im  September  1881  wurde  auf  beträclitlichen 
Strecken  der  Stand  von  1876  noch  Überschritten,  «loch  .larf  mau 
nicht  Übersehen,  «lafs  1876  zahlreiche  Deichbrüche  stattfanden,  wäh- 
rend 1880  un«l  1881  «lie  Kheiu<lämmc  dem  An.lrange  «les  Hoch- 
nasser»  —  bis  auf  eine  Ausnahme  ohne  Bedeutung  —  Widerstand 
leisteten.  Die  Wiederherstellung  der  durch  «lie  Hochwasser  von  1880 
und  1881  beschä.ligten  Ufer-  und  rorrectionsbauten  erforderte  eine 
Summe  vou  157  603  Mark,  zu  welcher  noch  eine  weitere  Ausgabe 


zur  Bestätigung  «ler  Schäden  «les  Eisganges  von  1H70,>«)  im  Betrage 
von  53  848  Mark  kam.  Da  die  seit  187b'  ausgeführten  neuen  Daium- 
aul.igeu  sich  bei  den  späteren  Hochwassern  bewährt  hatten,  so  konnte 
man  mehrere  lücklicgcmlc  ältere  Däinme  aus  dem  llatipbleichsystcm 
aussi  heiden  uu<l  «las  letztere  von  316.38  auf  311.98  km  verringern. 

Im  Jahre  1878  hatte  das  Handelsministerium  eine  Verordnung 
über  das  öffentliche  Wasscrversorguugswescn  erlassen,  auf 
Gruml  deren  seitdem  bereits  50  Unternehmungen  nüt  einem  Gesamt- 
aufwande  von  574  000  Mark  theils  durch  «lie  Wasser-  und  Straßen- 
bau-Jnspcctiuucu.  theils  durch  die  t'ultur-lns|H»ctionen  zur  Aus- 
führung gelangt  sind.  Der  Bericht  vermag  mit  Befriedigung  zu  be- 
haupten, dafs  das  Verstän.luifs  fUr  rutiouelle  Wasserversorgungen 
mit  .Sammelbehältern,  Hausbruuiieu  umi  Hydranten  uml  «las  Be- 
dürfnifs  nach  solchen  in  den  Lan.lorteu  uu«l  kleineren  Städten  immer 
allgemeiner  werde,  zumal  «Iii  «lie  technischen  Behörde»!  sich  mit  Vor- 
liebe  «ler  ihnen  gewordenen  Aufgalie  gewidmet  un«l  durch  «lie 
Gnlndlichk«-it.  der  Vorarbeiten,  sowie  «lureh  sacheutsprechende  Aus- 
führung d«T  Unternehmungen  «las  \'ertrauen  «ler  Gemeinden  «lerartig 
erworU-n  hütu-n,  daß  ihre  Beihülfo  fust  ausnahmslos  bei  allen  Unter- 
nehmungen «lieser  Art  in  Anspruch  genommen  weinle.  Bestätigt 
wird  diese  Auffassung  durch  die  forner  mitgetheilten  Thatsachen. 
Durch  «lie  obeu  erwähnten  50  Anlagen,  von  denen  23  gemauerte 
.Sammelbehälter  mit  einem  Nutzrauni  vou  900000  Liter  besitze», 
werden  vermittelst  280  ötTentlicher  und  78''»  llausbriiunen  25000 
Menschen  mit  Wasser  versorgt,  während  letzteres  überdies  durch 
174  Hydranten  für  Feuerlöschzwecke  nutzbar  gemacht  werden 
kann.  Die  Herstellungskosten  der  50  Anlagen  betrugen  574  000  Mark. 
Ende  1881  waren  noch  in  Ausführung  begriffen  16  Unternehmungen 
(Aufwand  «8600  Mark);  aufserdem  wurilen  noch  39  Entwürfe  auf 
Ansuchen  der  Gemeinden  aufgestellt,  deren  Kosten  auf  830000  Murk 
geschätzt  worden  sind.  Endlich  wurden  acht  größere  Wasserver- 
sorgungen generell  bearbeitet,  deren  Voranschlag  die  Summe  von 
1 105000  Mark  erreicht;  unter  denselben  bofimlcn  sich  zwei  Gruppen - 
versorgungsansUlteii.  welche  zu  ihrer  Herstellung  allein  814  ono  Mark 
erfordern. 

Der  Directiou  des  Wasser-  und  Straßenbaues  uutersteheu  noch 
«lie  sechs  Landes«: itltur-luspectioncn,  deren  Aufgaben  auf  dem 
Gebiete  der  Ijtndesmelioration  liegen  und  namentlich  die  Errichtung 
von  Bewiisserungs-  uu>l  Entwässerungsaulagen,  «lie  Entsiinipfuiig 
nasser  Ländeceien  und  die  Ausführung  von  Uorreclioncn  kleinerer 
Gewässer  zum  Gegenstande  haben.  Dio  Thätigkeit  dieser  Behdrileu 
war  in  «ler  Mitte  der  siebziger  Jahre  eiue  außerordentlich  grofse: 
«lie  Unguust  der  wirthschaftlichen  V  erhältnisse  hat  in  «Ion  folgenden 
Jahren  die  Lanilbevölkerung  von  «ler  Inangriffnahme  größerer  Melio- 
rationen abgehalten,  und  erst  im  Jahre  1H81  macht  sich  wiesler  ein 
Fortschritt  zum  besseren  bemerkbar.  Während  im  Jahre  1874  auf 
iiisgesntut  1075  Hektaren  Uulturen  in  ein«-m  Kostennufwande  von 
467  010  Mark  vollendet  wurden,  sanken  im  Jahre  1880  «lie  Zahlen 
auf  55  Hektaren  und  75  887  Mark,  um  sich  im  Jahre  1881  wieder  auf 
199  Hektaren  und  143  980  Mark  zu  erheben.  Den  zwölfjährigen  Dur.-h- 
schnitt  (von  1870  bis  1881)  mit  575  Hektaren  un.l  173  4.J0  Mark  er- 
reichte aber  auch  «las  Jahr  1881  noch  nicht  wieder.  — u. 


Vermischtes. 

Die  am  36.  t.  X.  eröffnet«  VI.  SonderauMtellaM;  In  Knust-  dienen  einige  italienische  Arbeiten,  welche  einfachere  Stücke  prak- 
ffewerbe-MuMnia  In  Berlin  umfaßt  die  neuen  Erwerbungen  des  tischen  Hausgeräthes  der  Sammlung  zuführen  und  unserem  Hand- 
letztvertlossenen  Jahres.   Besonders  hervorgehoben  zu  werden  ver-       werk  damit  wcrthvolle  neue  Vorbilder  liefern.  Unter  den  Schenkungen 
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von  Freunden  und  «Sönnern  der  Anstalt  nimmt  das  Vermächtnis  der 
Stifts«  lame  Fräulein  von  Uttenhoven,  welche  einen  erlesenen, in  Jun- 
gen Jahrcu  mit  künstlerischem  Vcrständnifs  gesammelten  Schatz  kunst- 
gewerblicher Arbeiten  in  hochherziger  Weise  dem  Museum  zur  Ver- 
fügung »Mite,  den  ersten  Platz  ein.  Aufserdctn  sind  gesondert  zur 
Aufstellung  gebracht  die  Ankäufe  aus  den  Zinsen  der  im  Jahre  1870 
begründeten  städtischen  Friedrich -W  ilhelm  -  Stiftung.  Bislnug 
kamen  diese  Mittel  dem  Museum  im  allgemeinen  zugute,  seit  April 
1882  über  dienen  sie  aiissehliefslieh  zur  Erwerbung  mustergültiger 
Arbeiten  des  Kunstgewerbe». 

Zulässige  Belastung  des  Maaerwerki.  i'm  ein  richtige*  Bild 
von  der  Widerstandsfähigkeit  des  Mauerwerks-  zu  gewinnen,  genügt 
weder  die  Kennt  nifs  der  Knickfestigkeit  der  Mauersteine,  noch  «lie 
Kcnntnifs  der  Zerdrückungsfestigkeit  den  Mörtels,  die  sich  beide 
leicht  bestimmen  lassen,  Schwieriger  sind  die  l'ntersuchiujgcn  ütor 
die  Druckfestigkeit  von  Mftiierkörpem.  Der  Vorsteher  der  König- 
lichen Prüfungsstatinn  für  Baumaterialien  in  Berlin,  l>r.  Böhme,  hat 
»ich  bereits  vor  mehreren  Jahren  das  Verdienst  erworben,  einfache 
Beziehungen  zwischen  der  Druckfestigkeit  von  Mauersteinen  und  der 
aus  ihueti  mit  verschiedenen  Mörtclartcu  hergestellten  Mauerkörper 
durch  sorgfältige  Untersuchungen  abzuleiten.  I'nserea  Wissen«  sind 
diese  Beziehungen  in  den  Kreiden  der  Bautechniker  weniger  bekannt, 
als  sie  es  verdienen.  Im  allgemeinen  beträgt  die  Zerdritekungsfestig- 
keit  des  Mauerwerk»  etwa»  weniger  oder  mehr  ab.  die  Hälfte  der 
Zerdrückungsfestigkeit  des  Steinmaterials.  Kin  Vergleich  mit  der 
Zerdrückungsfestigkeit  der  Mörtolurtcu  ergibt,  dafs  die  mit  Kalk- 
mörtel hergestellten  Mauertheile  eine  «  bis  lOfach  gTöfsere  Festig- 
keit besitzen,  als  der  Mörtel  in  Würfelproben  aufweist,  die  in  ver- 
längertem Cemcntiuörtel  hergestellten  Mauertheile  eine  2  bis 
Hfach  gröfserc  Festigkeit,  in  magerem  Cementmürtel  eine  eben 
so  grofse  und  in  fettem  (  cmoiit mörtel  eine  erheblich  geringere 
Festigkeit,  besonders  wenn  die  Mauertheile  trocken  bleiton.  Wenn 
.lie  zulässige  Belastung  des  Mauerwerks  nur  den  zehuteu  Theil  der 
Zerdrückungsfestigkeit  betragen  MdL  so  darf  man  de»  Manerkörpern 
1,1  bis  «.3  pCt.  jener  Belastung  aufbürden,  welche  die  unvermauerten 
Meine  kurz  vor  der  Zerdrtokung  ausgehidtcn  haben.  Näheres  ergibt 
sieh  aus  folgender  Tutolle : 
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4  Fetter 

Nach  vielfachen  l  ntersuchungen  schwankt  die  Druckfestigkeit 
der  in  Berlin  gebräuchlichen  lliiitermaucrungestcioe  von  104  bis 
2>>2  kg  auf  das  l^undratceutiuietcr,  die  der  besseren  Ziegelsteiuu  von 
217  bis  339,  die  der  Klinker  von  302  bis  512,  die  der  porösen  Voll- 
stem? von  149  bis  218  kg.  Die  mittlere  Druckfestigkeit  beträgt  für 
gewöhnliche  1  Untermauern ugssteine  "200,  für  bessere  Ziegelsteine  2ii8, 
für  Klinker  379  uud  für  poröse  VolUteine  184  kg  auf  das  Quudrat- 
i-entitncter.  Wendet  man  die  Procentzahlen  der  vorigen  Tabelle  auf 
diese  Mittolvvertho  au.  so  ergebeu  sich  die  in  der  zweiten  Tabelto 
aufgeführten  Zahlen  als  zuläs-sige  Belastungen  des  Mauerwerks  toi 


lOfacher  Sicherheit. 

Art  der  Steine 

MIIII.Tr 
llrurk- 

halUkl-il 

Zulässige  Belastm 
M.«rUlNo.l       .Nu .2 
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Bessere  Ziegel- 
steine .... 

Klinker  .... 

Poröse  Vollutciue 
Nach  den  lloti 

;iLs   zulässige  Bela«. 

niaucrwcrk  in  Kalk 

206  9,1 

2*8  11,4 
379  16,7 
18-1  8.1 
nmungeu  des  l'olizu 
tungeii  angenommt 
Hörtel  8,  für  bessere 

9,8 

12,4 

18.2 
8.8 
i-Präsidiu 
II :   für  g 
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IUI 

14,2 

2".8 

10*1 
us  werdei 
ewöbulieb 
uerwerk  i 

13.0 

1«,3 
24,0 

11,0 

i  in  Berlin 
;s  Ziegel- 
i  C'euicut- 

lörtel  u,  für  bestes  Kliukcrmauerwerk  in  (.'emcntmörtol  14,  für 
orö.Mj  Vollsteine  in  (Vmeutmörtel  i>  kg  auf  das  Quadratceutinielcr. 
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I. 


Die  Siel 

näiulicli  eine  U  bis  löfnel 
muterUil  noch  vollständig 

In  der  Versanunliiiijr  des  Architekten -Verein» 


h  für  mittelgute  Steine  übcrinUbig  hoch, 
ilinl  selbst  toi  iiijoderwerthigem  Stein- 
reichem!. —  K.— 

in  Berlin  um 


Montag,  den  3.  d.  M..  wird  Herr  Baumeister  v.  d.  Hude  einen 
Vortrag  über  da-»  Leben  uud  die  Knnslleistuugeii  des  verstorbenen 
Otorbaurath  H.  v.  Ferstet  in  Wien  halten  und  dabei  eine  grofse 
Zahl  von  Original -Entwürfen  ilus  genannten  Meisters  vorlegen.  Der 
K  instand,  dafs  v.  d.  Hude  durch  lange  Jaliru  in  nulieui  persönlichen 
Verkehr  mit  Ferstel  gestanden,  berechtigt  zu  der  Erwartung,  dafs 
tler  Vortrag  ein  in  hohem  (irade  anregender  sein  wird. 


BAcherKrhaD. 
Theorie  der  Haxlaialmoinente  einfacher  Trafer  bei 
trirter  Terhehrslast,  von  Dr.  J.  B.  tlocbel,  Ingenieur  der  aü«l- 
deutschen  Brückenbau -Acüeii- (iesellschaft.   Mainz,  V.  von  Zähem. 
3ß  .Seiten  8°  mit  U  Figuren  uml  2  Tafelu.   Preis  1.00  Mark. 

Bei  den  intcrsuehungcu,  welche  bisher  zur  Ermittelung  der- 
jenigen l,aststellung  iinteniommen  worden  sind,  die  in  einem  tie- 
stimmten Trägert|ucrsehuittc  ein  Maximum  de»  Biegungsnioioeutes 
erzeugt,  hat  man  sich  darauf  beschränkt,  den  relativen  Einilufs  )»• 
nachbarter  Kinzellasten  einer  willkürlich  gewählten  l,astgruppi-  tu 
berechnen.  Für  die  Wahl  dieser  tiruppe  war  nur  die  allgemeine 
Hegel  mafsgetond,  dafs  das  Moment  im  fragUclicn  Querschnitte  um 
so  gröfser  wird,  je  mehr  und  je  gröfsere  leisten  in  der  Nähe  dem- 
selben coucentrirt  werden,  und  je  stärker  zugleich  der  ganze  Träger 
belastet  wird.  Die  Frage,  ob  das  .»o  ermittelte  Maximum  das  ab- 
solute sei  oder  nicht,  blieb  dahingestellt  und  wäre  in  jedem  ein- 
zelnen Falle  nur  durch  Probiren  einer  gröraercu  Zahl  von  Igel- 
stellungen zu  beantworten  gewesen.  Die  complicirte  Natur  der  ge- 
bräuchlichen Lustsysteme  war  cton  nicht  geeignet,  zu  einer  syste- 
matischen Bearbeitung  des  wenig  aussichtsreichen  Problouies  der 
allgemeinen  Beantwortung  obiger  Frage  auzuregen.  l'm  so  verdienst- 
licher erscheint  das  vorliegende  Werkelten,  in  Welchem  der  Verfasser 
eine  vollständige  uud  verbältmfsmäfsig  einfache  I«ösuug  der  frag- 
lichen Aufgabe,  bringt.  Die  Art.  und  Weine,  in  welcher  er  den  l'ntrr- 
sucliiingsergebnissen  eine  praktiseh  beipjeni  verwendbare  Form  zu 
geben  gewnfst.  hat,  Ist  so  .sinnreich,  ilafs  eine  kurze  Bcschreibun;: 
des  Verfahrens  am  Platze  »ein  durfte.  Der  Verfasser  stellt  zun*  li-t 
allgemeine  tileii  Innigen  auf  für  das  Verhaltnif»  der  beiden  Momente, 
welche  in  ein  und  demselben  Qucrw  hnitte  dadurch  eutstebeu, 
über  dem  letzteren  nacheinander  zwei  beliebige  Lasten  de»  System«. 
angebracht  werden.  Mit  Hülfe  dieser tileichungen  könnte  man  Iwrauv 
probiren,  welche  Last  über  den  fraglichen  Querschnitt  gestellt  wenlwi 
mufs,  damit  das  absolute  Maximum  der  Momente  eiutritt.  Die» 
würde  aber  gegen  die  versuchsweise  Berechnung  der  Momente  keine 
wesentlichen  Vurtheile  gewähren.  Vielmehr  haudelt  es  sieh  toi  dem 
vorliegenden  Problem  gerade  darum,  von  vornherein  aiizugelxm. 
welche  von  t*  Ijistcn  irgend  eiues  Lastsystcms  über  irycad 
Querschnitt  irgend  einer  Spannweite  behufs  Erzeugimg  des 
Angriflsiiiomentcs  gestellt  werden  mufs,  Der  Verfasser  benutzt  ini'i 
jene  tileichungen  dazu,  alle  diejenigen  Punkte  einer  Spannweite  all- 
gemein zu  ermitteln,  für  welche  die  beiden  Momente  gleich  werden, 
uml  zu  zeigen,  dafs  die  tiesamtweite  durch  diese  Punkte  in  einzelne 
Strecken  zerlegt  winl.  für  welche  jeweils  nur  eine  bestimmte  La»t 
mafsgebend  ist.  Für  jeden  Querschnitt  innerhalb  einer  sulelieu 
Strecke  winl  das  absolut  größte  Moment  erzeugt,  wenn  die  hezüi:- 
liclie  maßgebende  Last  über  ersteri>in  stellt.  Denkt  man  sich  die 
Spannweite  von  Null  au  stetig  wachsend,  sodafs  die  Endpunkte  der 
dieselbe  darstellenden  tieradeii  auf  den  Schenkeln  eine«  beliebig  ge- 
wählten WinkeLs  fortschreiten,  so  beschreiben  die  Theilpunkte  ein 
aus  geraden  Linien  und  llypertolstückcn  zusammengesetztes  IJnien- 
i:etz.  dessen  Maschen  für  alle  möglichen  Spannweiten  die  ,Berekbe 
niafsgebender  Lasten"  abgrenzen;  und  zwar  gehört  zu  jeder  Masdie 
eine  bestimmte  Last  de-»  Systems  (uud  zu  jedem  Lastsysteui  ein  be- 
sonderes Sehema  der  Bereiche  niafsgebender  Lasten ).  Ist  das  letzter- 
eiumal  gebildet,  so  braucht  man,  um  fllr  säiiKliehe  KnideDpuiikt«" 
eines  beliebigen  einfachen  Triigers  die  mafsgebenden  Lasten  zu  er- 
mitteln, nur  mit  der  betreffenden  Spannweite  in  das  Schema  hinein- 
zugehen und  für  jeden  Knotenpunkt  diejenige  Last  anzumerken,  i« 
ilereu  Bereich  derselbe  fällt.  Dem  Werke  ist  eine  Tafel  der  Bcreit-fr 
ider  Lastim  für  ein  ideales  (gegen  die  Wirklichkeit  etwa» 
tes)  l^astsystem  und  für  Spannweiten  von  Null  bis  30  Metel 
beigegeben,  in  welchem  auch  die  Orte  der  gefährlichen  Querschnitt«- 
verzeichnet  sind.  —  Das  Verfahren  lärst  offeubar  au  Einfachheit  •«<>** 
i:ieganz  nichts  zu  wünschen  übrig  uud  ist  für  den  reihnenil«--' 
Praktiker  ein  um  so  werthvollere»  llülfsmitU-1.  je  höher  die  An- 
sprüche sind,  welche  die  stetig  ziinehinende  Entwiekebirig  der  Theene 
an  denselben  stellt.    — 

Hcc!its|)rcchnng. 
Hlrkunir  des  BebauungnpUnes.  —  I  n,  Heb  iiuungsplaa  kann  ui'«'[ 
eher  Wirkung  äufseru,  bevor  nicht  die  zuständige  Behörde  den- 
selben veröffentlicht  uud  damit  als  ihren  Willen  zur  Keuatni/» 
der  Betheiligte«  gebracht  hat.  Der  im  Eingang  des  §  13  de»  IV"'- 
sog.  FliichtJiiiiengesetz<ss  vom  2.  Juli  1S7ü  gebrauchte  Aus-lnu-k 
„neue  Fluchtlinien-  begreilt  mir  diejeuigeu  Fluchtlinien,  •»e'4''1'' 
auftiruml  des  (icsetzes  festgesetzt  süi«l,  nicht  aber  ilic  schon  vorln'1' 
aiigeordueteii.  Die  polizeiliche  Versagimg  .1er  flauerlaubuirs  :ml  (iruie 1 
einer  in  dem  (nicht  veröffentlichten)  Bauplan  vor  dem  tiesetz  v'"" 
2.  Juli  1875  festgesetzten  Fluchtlinie  begründet  den  An*pr«r'> 
betrolteuen  tiriiihleigentliümers  auf  Entschädigung.  —  «F.rk.d.  V.t'i«"' 
senaU  d.  K.'iehsger.  v.  14.  Januar  1882.» 


Verls«  >v»  trubl  a  Kuia. 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Peraonal-N  ach  richten. 
Deutsche»  Belcli. 

Se.  Majestät  der  Kaiser  haben  Allergnädigst  geruht,  den  stän- 
digen Ilülfsarheiter  ln-ini  Reichsamt  für  diu  Verwaltung  der  Reichs- 
HscrjUahnen .  EUcnhabnbau •  lni<pt>ctor  Dr.  Zimmerrnann.  zum  Ufr 

Barern. 


fluiden,  vom  1.  September  d.  J.  an  den  Bezirksingcniour  bei  der 
(rcnerahUroction  der  königlicheu  VerkehrsausUüteu,  Uauabtbuilung. 
<>u»tav  Ebermayer,  unter  Belastung  in  der  Eigenschaft  eine» 
C'ollegialmitgliedes  der  genannten  Stelle  und  Abthcilung  zum  Übe.r- 
ingenieur  daselbst  und  den  Abthoilungsiiigenieur  bei  derselbcu,Stelli- 


und  Abtheilung,  Michael  I 
selbst  zu  befördern 


•heubeck,  zum  üotriebsingenieur  da- 


Der  Ingeiiieiirassistent  Johannen  Seh  renk  wurde  zur  Betriebs- 
nbtheilung  vernetzt  und  zum  Ingenicurhezirke  Donauwörth  berufen. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Itedacteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Der  Etaenbahnnnfall  in  Steglitz. 


Die  Katastrophe,  deren  Schauplatz  der  etwa  sieben  Kilometer 
von  Berlin  entfernte  Bahnhof  Steglitz  der  Eisenbahnlinie  Berlin-l'oU- 
dam- Magdeburg  am  Abend  de.«  verflossenen  Sonntags,  de»  2.  Se|t- 
tember  d.  J.  war,  mufis  den  bedeutendsten  Eiienualinunfallen.  die 
sieb  in  Deutschland  jemals  ereignet  haben,  zugezahlt 
Wie  der  untenstehende  Plan  zeigt,  hat  der  Bahnhof! 
Hauptperson  vor  demaflmpfangsgcbäudn .  femer  einen 
und  einen  dritten  Perron     Aufsenperron  —  jenseit  der  llauptgcleise 


Verkehr  Meli  Berlin  winl  nuu  so  geregelt,  ilafs  vor  der  Aukunn 
der  Züge  —  wMhrend  der  Bahnhof  noch  im  beiden  Enden  dureh  die 
Signale  abgeschlossen  ist  —  den  Reisenden  der  l'ebergaug  über  die 
llanptgcl.-lse  hinweg  nach  dem  Aufseni>erron  frei  gegeben  winl,  wo 
sie  alsdann  nach  Ankunft  des  Zuges  von  Potsdam  einsteigen. 

Am  Sonntag  Abend  hatte  nun  der  auf  der  Station  Zehlcuduif 
(zwischen  Steglitz  lind  Potsdam)  beginnende,  in  Steglitz  fahrplan- 
ra  9  MirM  Minuten  eintreffend.'  und  9  Uhr  flü  Minuten 


Privatbesitz 


«_  Btrlin 


Pin  d.i  jetzige,  aahahafa  Si.giiti 


I  UUll 

lielei 


II.  Die  beiden  dem  llaupt|ierron  zunächst  liegenden  Neben- 
welche  für  einige  I.ocalzügc  dieser  SUitiou  bestimmt  sind, 
wuren  an  dem  fraglichen  Al»-ud  überhaupt  nicht  in  Benutzung 
un«l  kommen  deshalb  für  ilie  Beurtheilung  des  Unfalls  nicht  in  Be- 
tracht. Das  Aus-  und  Einsteigen  der  Reisenden  geschieht  immer  an 
«leuyenigeu  neben  den  llauptgelcisen  liegeude.n  Perron,  welcher  sich 
in  «1er  Fahrtrichtung  des  Zuges  zur  rechten  Hand  befindet.  Auf 
»einer  Südseite  ist.  der  MitteljMMTon  durch  eine  feste  Barriere  ab- 
geschlossen .  welche  beiderseits  über  die  Enden  des  Perron*  noch 
•  ine  kurze  Strecke  hinausgeführt  ist  und  den  Zweck  hat,  das  Publicum 
von  den  llauptgelcisen  fernzuhalten.  In  dieser  aus  sehr  kräftigen 
Eichenhölzern  nach  Art  fester  Brückengeländer  hergestellten  Barriere 
blinden  sich  vier  Deffnungeu,  die  durch  Schiebehaume  geschlossen 
sind.  Die  der  Mitte  des  Empfaugsgebandes  gegenüberliegende  Oeff- 
uung  wird  in  der  Regel  zum  Durchgang  für  das  zugehende  Publicum 
l>« nutzt,  und  an  dieser  Stelle  führt  eiu  mit  Bohlen  belegter  l'eber- 
..juik  über  ilie  (ielcise;  bei  stärkerem  Verkehr  können,  dem  Bedürfnis 
.  utoprechend,  sämtliche  vier  Schiebebäume  geöffnet  werden.  Der 


Berlin  weiterfahrende  l.ocal -Personenzug  fünf  Minuten  Verspätung. 
Die  Folge  davon  war,  dafs  er  mit.  «lein  9  l'hr  SO  Minuten  von  Berlin 
abgehenden  Courierzug,  unstatt  wie  gewöhnlich  auf  der  Strecke 
zwischen  Steglitz  und  Berlin,  auf  dem  Bahnhof  Steglitz  selbst  kreuzen 
mufste.  I  nter  diesen  Umstanden  beschlofs  der  Bahnhofsvorsteher, 
dafs  die  zur  Mitfahrt  nach  Berlin  auf  dem  Perron  am  Stations- 
geWludc  Anwesenden  erst  nach  der  Durchfahrt  des  tourierzuges 
die  llauptgeleise  überschreiten  und  den  Localzug  »Mann  in  I 
Weise  vom  Aufsenperron  aus  beateigen  sollten. 

infolge  der  Witterungsverhältnisse,  welche  sich 
Wetter  am  Tage  gegen  Abend  ziemlich  bedrohlich  gestalteten,  hatte 
»ich  auf  den  Stationen  der  Strecke  Berlin  -  Potsdam  (Wildpark)  der 
grobte  Theil  der  Soiintagsreiscndcn  zwischen  7  und  8  I  hr 


Bahnhöfen  eing 
inafsigen  Züge, 

stark  besetzt  in  Steglitz  an,  » 
Steglitzer  Bahnhof  eine  grofse 


Die  um  diese  Zeit 
eingelegter  Extrazug 
sich 


fahrplan 


nach  und  nach  auf  dem 
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„(irum-wahl"  noch  unerwartet  vermehrt  —  gegen  R)  L" lir  «,-twa 
J'ersonen  gezählt  haben  mag.  Die  Rei«ei>«l«yi  wurden  hinter  der 
Barriere  festgehalten,  dereu  Durchgänge  von  dem  Bahnhofsvorsteher 
uihI  zwei  Arbeitern,  «lie  sich  an  <l«-r  Barriere  auf  «b-m  Mittel- 
perrou  befau.lon,  besetzt  gehalten  wunbii.  I)t-r  eine  Arbeiter  war  mit 
einer  rothgeblondeton  Handlaterne  «-ersehen,  um  ilein  langsam  eil) 
fahrenden  Locnlzuge.  dessen  Maschine  den  I  ebergaug  fr.-i  lassen 
sollte,  'las  Zeichen  rn  geben,  nn  welcher  Stelle  er  zu  halten  hatte. 
Der  Bahnhofsvorsteher  führte  seine  Handlaterne  mit  weif-em  Licht 
bei  sieb;  alle  drei  bemühten  >i<  h  unausgesetzt,  «las  Publicum  «Inrch 
lauten  Zuruf  vom  l' .Versteigen  «.der  (.»offne»  .ler  Barriere  abzuhalten. 
AIh  .ler  l.ucalzug  eben  eingefahren  uuil  noch  nicht  ganz  zum  Still- 
stand gekommen  wur  —  der  herannahende  Couriorzng  mochte  noch 
etwa  150  Schritt  von  der  I  nfallstello  entfernt  sein  —  übersprangen 
einige  hinter  «ler  llnrriere  Stehende  in  ih  r  Nähe  iI<t  daeh  Westen  ge- 
legenen OefTnung  (1  im  Plane)  die  feste  Barriere,  um  den  im  zweiten 
Mauptgeleise  betindlielien  Loi-alzug  von  -ler  falschen  Seite  zu  be- 
steigen. Die*  scheint  für  die  febrilen  da»  Zeichen  srvrt'stu  zu  sein, 
den  l'ebergang  mit  (iewalt  zu  erzwingen:  die  Barrieren  wurden 
übersprungen,  die  Schichehäuiuc  genfinet,  Bahnhofsvorsteher  und 
Arbeiter  wurden  von  ih-r  sturk  drängenden  Menschenmenge  uiuriugt, 
der  Arbeiter,  welcher  dem  ankommenden  ('ouriorzug  mit  der  roth 
jn'blendeteii  Laterne  das  Haltsignal  zu  gelten  versuchte,  ward  zu 
Ibideu  gerissen,  so.laf*  dio  Laterne  erlosch  und  zerbrach,  der  Bahn- 
liofsO.rstebef  schwang  »eine  I laiulialerue  dein  Com ieraige  entgegen. 
—  alles  vergeblich,  der  Loc  «iinotivführor  fies  (ourierzuges  war  nicht 
im  Stande,  den  Zu;;,  der  so  unerwartet  da*  Haltsignal  erhielt,  recht- 
zeitig zum  Stehen  zu  briugen  —  die  l.ocomotive  «lurchschiiitt  die 
Monge  mit  gellendem  Xothsignnl  und  unmittelbar  darauf  —  die  stanze 
geschilderte  Seetie  währte  nur  wenig«-  Socumlen  --  bedeckte  eine 
Zahl  verstümmelter  Leichen  die  (»elei.se.  Schreiber  dieses,  welcher 
sieh  zufällig  iu  dem  inzwischen  zum  Halten  gebrachten  Luealznge 
an  der  l  ufalNeite  befand,  sali  gleich,  nachdem  der  ('..iiricr/ug  durch- 
gefahren war,  zum  Cou|m'  hinaus,  um  nothigonfalls  helfend  Loizu- 
springen  ;  hier  war  Hülfe  aber  nicht  mehr  mithin:  was  da,  «licht 
hinge.sfrcut.  lug  —  es  war  in  «ler  Nahe  «ler  ersten  BarriercoiVrning 
nach  dem  westlichen  Bahnhofsenile  zu,  wo  <b>r  To«!  gerarh?  seine 
blutigste  Ernte  gehalten  —  «las  lag  stuniiu  und  regungslos.  Auch 
von  einem  vorherigen  Aufschrei  «ler  (.oto.lteton  habe  ich  nichts  ver- 
nommen: währte  doch  die  Durchfahrt  «Ics  vorbeibrausenden  t'ouri«>r- 
xuse»  durch  die  l  uglüi  ksstelle  kaum  drei  Sciun.leu.  Die  ganze 
Anfeinan.h-ifolge  «h-r  Thatsachen  war  überhaupt  eine  so  rasche, 
dafs  «ler  prüfst«  Theil  des  Pubheums  die  (iefahr  .-rst  bemerkte, 
als  die  Lo.öiiiotivo  bereit*  au  «ler  Englüeksstcllo  angelangt  war: 
unzweifelhaft  haben  die  (ü-tödtetcu  sämtlich  ein  augenblickliche« 
F-n«le  gefunden. 

Her  (.ourierzug  wurde  am  Hude  dos  Bahnhofs  zum  Stehen  ge- 
bracht  und  fuhr  später.  n:i<  li-l.  m  er  nntfrsucht  war.  nach  Potsdam 
weiter,  wu  er  mit  einer  Verspätung  von  13  Miuuti'ii  eintraf.  Die 
l.ocoiin.tive  des  Zu««-,  scheint  mir  wenige  Lenk-  erfafnt  zu  haben ; 
wenigsten*  wurden  Blutspuren  an  derselben  nicht  vorgefunden.  Auf 
der  Butferbohle  lagen  vier  <>«ler  lüuf  Hüte,  einige  namentlicher  unil 
ein  llan.lkorh.  Es  gewinnt  hiernach  den  Anschein,  als  ob  ein  grofser 
Theil  ih  r  Verunglückten  von  «h'ii  Trittbrettern  «ler  Wagen  erfafst 
wonJen  ist,  wahrend  sie  «jeh  zwischen  «len  hehlen  Zügen  bcfaiulen. 
Die  (lesamtlänue  «ler  I iutallsstiwke  betraft  gegen  »Jö  in;  etwa  in 
ihrer  Mitte  liegt  die  iu«'hrerwälinte  llnniereiilluung.  Die  Kortschaifunu 
der  Leichen,  welche  in  um)  neben  «lein  llnuptgclei»,  zum  Theil 
zwischen  den  Hiidern  «les  Loialzu^es  zerstreut  lasen,  nabln  etwa 
1'»  Minuten  iu  Anspruch,  worauf  «ler  Localzug  bestiegen  wer«len  uml 
seine  Fahrt  fortsetzen  konnte. 

ICin  abs«  ldjefs<Mid«-s  I  rthcil  lafst  sich  vor  erfolgter  Beendigung 
«ler  zur  Zeit  noch  si]i«el),;ndeii  I "ntersuchutig  »elbstreileuil  nicht 
aussprechen:  «lafs  ji-doi-h  der  überall»  unbesonnenen  Haltung  eine« 
Theil*  «ler  Iteisunden  «ler  gr«jfste  Theil  «ler  Schuld  beizumessen  ist. 
■lültte  aufser  Zweifel  sein.  Bei  <lcr  Kata»tr«jphe  wunlen  sofort  ge- 
tiidtet  15  Männer,  17  Krauen  und  f>  Kinder,  zusammen  M7  l'ersonen; 
ferner  starb  l  Muun  auf  «ler  Fahrt  mich  Berlin  uud  1  fr'rau  auf  dein 
Transport  vom  Bahnhof  nach  «lern  Krankenhaus.  Aiif-erdeni  zählt« 
man  4  Schwervcrwundetc:  «lie  nicht  bekannte  Zahl  der  leichter  V  er- 
wundeten dürfte  nur  gering  sein. 

Wie  erinnerlich,  hat  der  mangelhaft«  Zustand  des  llahnhofR 
Steglitz  >l«-r  SfaalseisunlNihnv«  rwaltung  aUbal.l  nach  «lein  Übergang 
d.M.  Ber!in-l'otsdam-Mag<lehurger  Kisenbahn - I  nternelilliens  a«  den 
Staat  \  eruuhiSMiug  gegeben,  auf  eine  l'niitcxtnitung  der  llahnhofs- 
aiilage»  Be.lacht  zu  n.  hmeij.  Die  hierfür  erforderlichen  Kosten  ton 
422  000  Mark  waren  in  «lern  (ieselzentwurf  , betreffend  die  Ikvtclmttung 
von  Mitt  ln  für  die  Krweitcrung,  \  ervollstindignug  und  bessere  Aus- 
rustung'  d«'s  Stiiatfeisenbaluinetz.  s-,  welcher  dein  Ab^eorilnetenhnuse 
Ende  Januar  «1.  J.  zuging,  vorgesehen.  Nach  dem  aufgestellten  Ent- 
wurf für  den  I  iiibau  war  neben  .ler  rnterthbrung  einer  «len  Hshn- 


h«.f  an  seinem  •wtlkhen  Ende  in  Schieuenhohe  kreuzcnilen  Stndse.  ,1,T 
Albrei-btstrnfsc,  eine  xMreckent«pr«-chi.-ni|e  Erweiterung  der  (ielei. 
anlügen  ge[.lant  und  namentlich  sollte,  um  das  rebersehreiten  der 
(ieleise  vom  llauptperron  zu  «lern  Abf«hrt*peirou  nach  Herlin  ji 
veriin-iilen,  ein  rersonetit.innel  unter  «len  (..'leinen  hindurch  au- 
gelegt  wer.len.  Die  Berathting  dieser  Fonlcning  «ler  Kegierung  (atnl 
am  III.  April  «I.  .).  statt  un«t  liihrte  nach  einer  nahezu  zweUtüD«li);'-ii 
Erörterung  zur  Ablehnung  «ler  geforderte«  Summ.-,  trotzdem  ,l,t 
Herr  Minister  fler  «iuei.tli.  heu  Ali>eiten  sehr  entfchieden  für  die  De 
willigung  eintrat.  Nach  Ausweis  des  stenographischen  Berichts  *jr 
es  iiani'-ntlich  «lie  Anlage  des  Tunnels,  welcher  einer  grofserea  ZalU 
von  Abgeordneten  iinzwei  kinüfsi^,  entbehrlich  (Hier  für  das  reisen«!.1 
l'ublicuni  zu  unbe«|uem  erschien  und  die  Ablehnung  veranlafsie. 
Die  nebenstehende  llandikizze  veranschaulicht,  die  Erweiterntc. 
wie  sie  sii-h  Im-i  Anordnung  eines  Tunnels  etwa  ergeben  wurd.- 
mag  bemerkt  werten,  «lafs  die  endgültige  Feststellung  des  Ent- 
wurfs gegenwärtig  noch  nicht  erfolgt  ist. 

Namentlich  eiu  aus  seiner  früheren  amtlichen  Stellung  mit  Heu 
örtli«  hen  \  «  rhältnisscn  genau  bekannter  Abgeordneter  sprarli  sifli 
1  bestimmt  gegen  «b  n  geplanten  I'ersuuentiinnel  aus  uud  benierltr. 
er  »ehreihe  diese  Anlage  der  \'orli«be  «ler  Techniker  für  «lie-' 
Tunn«'l  zu.  welche  ju  von  Jahr  zu  Jahr  mehr  angelegt  würden:  I"- 
somlere  V  erbesserung  «lev  Anlage  sehe  er  darin. nicht.  Es  sei  nieiwi!. 
angenehm,  einen  Tunnel  hinab  uml  wieder  hinauf  zu  steigen  u. «.  « 

Diese  Aiisehauiiugeii  sind  durch  «lie  Vorgänge  vom  S<)nntagabeß  l 
grümllich  whlerh'ut  worden.  l'ei'sonclitunnel  wenlen  in  virbn 
Fallen  das  ^ebolene  Mittel  sein,  um  «lie  (lefahren,  welche  mit  -I«t 
l'eberschreituiig  «ler  liehise  verbuiulcn  sind,  mit  Sicherheit  zu  ver 
meiden.  liisl«-.<-,iel.  ie  wird  sicli  bei  ikm  Bahuhüf  Steglitz,  dessen 
Hauptgcleis  lür  die  Abfahrt  nach  Berlin  auf  der  dein  Elnpfiingv 
gebiiude  gegenüberliegenden  Seite  li'gt.  ein  lindere.«  Mittel  zur  \«f- 
hütung  ahnli«  l..-r  l'ufülle  schwerlich  llndeu  hissen,  es  sei  «leiin,  «t»fs 
eiu  l  inbau  ausgeführt  wird,  der  zugleich  eine  Verlegung  des  Em 
pfanssgehäiiite»  mit  Zubehör  auf  «lie  andere  Seite  de*  Bahnhof«  vor- 
sieht —  eine  Anordnung,  «lie  ihrer  utivcrhältniff mäfsigen  Kosts|>i« 'lig- 
keit  weisen  w««hl  nicht  in  Betracht  kommen  wird.  Dal»  aber  bei 
einer  ferneren  V  orlage  «les  Entwurfs  von  einer  I  ntertunnebing  nii-fjt 
Al«slan«l  geiioiiinieii  werden  kann,  ist  vom  Hegierungstische  aus  nii' 
Bestimmtheit  angesprochen  worden.  Es  ist  ja  zweifellos,  «lafs  ein 
Tunnel,  wie  jode  Treppenanlage  ülierhaupt,  I  nbcipieinlirlikeitea  mit 
sich  bringt,  und  kein  Techniker  hat  eine  Vorliebe  für  solche  Tnni>el. 
im  (iegentheil  wird  ihre  l'ijbe«pieniliehkeit  seitens  der  Techniker  v«:i 
auerkaimt  uml  ihre  Anlage  nur  in  «len  1-afeu  voisjej.ehen.  wo  «Ii« 
Uüi-ksicht  auf  «lie  Sii-heiheit  «ler  Heimelet!  solche  «,'cbieteris.h  er- 
heischt. Die  häutigere  Anwemlung  «ler  J'ersnneiitunu.l  im  letxteü 
Jahrzehnt  hat  lediglich  in  «ler  eingetretenen  grofsen  Verdiehtune  «l«-s 
Eisenbahnnetzen  und  «ler  «hidurch  herbeigeluhrb  u  verwickelten  l."«'- 
staltnng  der  Babiiläde  ihren  (iriiml.  Dafs  aber  für  den  Bahn- 
hof Steglitz  eine  Anlage,  welche  das  l  «  berschreiten  der  Sclüeinn 
unnbthig  macht,  diiii-baos  gefordert  werilen  uinfs  und  dafs  die  Vor- 
lage «b-r  Regierung  gerade  in  diesem  wichtigen  l'oukte  nicht  einer 
Vorliebe  «h«»  entwerfenden  Technikers,  sondern  «lein  dringeinlsb'a 
Heilürfnifs  entsprang,  dafür  bat  die  jüngst«-  Katastrophe  «len  klarsten 
Beweis  in  einer  leb  ler  sehr  traurigen  Weise  erbracht.  Die  Anord- 
nung besonderer  Perrons  an  jeder  Seite  der  I In uptge leise  kann  unter 
Einständen  gewifs  sehr  zweckniäfsig  sein,  aber  immer  nur  unter 
der  Voraussetzung,  ilafs  «lieselben  ohne  < iefahr  erreicht  werden 
können,  was  bei  starkem  Verkehr  in  erster  Linie  durch  «lie  Anlage 
von  Tunni'ln  zwischen  Euipfatigsgebämle  uu«t  Aufsenperron  zu  er- 
zieh-n  i»t  Dafs  aber  die  verbältiiifsinäfsig  «lieb  nur  geringfügig 
l'nl-eijuendiehkeit  der  l'ersouentuniiel  durch  die  damit  <■m•i^•^^t•' 
grofsc  Sicherheit  für  Leib  und  Leben  der  Reisenden  weitaus  auf 
gewogen  vvird.  «las  dürfte  nach  «ler  Steglitzer  Katastrophe  nutl' 
der  gröfste  (iegner  dieser  Anlagen  nicht  nedir  bestreiten  wolleii- 

Beiläutig  sei  noch  bemerkt,  «lafs  die  Anlage  von  tleleis-l  cbür- 
brückungen  zur  Verbindung  vou  Zwischen-  o<ler  Aufsenpcrrons  mit 
dem  Empfangsgebäuile.  wie  solche  in  geeigneten  Füllen  in  «ler  Form 
vou  eisernen  o«ler  hiilzernen  (leriistbriicken  mehrfach  xur  Ausführung 
«gekommen  sind,  «ler  Kegel  nach  min. ler  zvveckmäfsig  ist.  als  die  An 
läge  von  Tunneln.  Denn  die  l'r-berbril«  knng<-n  müssen  in  solcher 
Hobe  angelegt  werden,  «lafs  «lie  Locoinotive  unter  ihnen  hindurcle 
fahren  kann,  währen«!  «lie  Hohe  «ler  Tunnel  nur  für  die  »«rofse  .1«-* 
MeiiM-hen  berechnet  zu  werden  braucht.  Auch  ist  es  angesichts  d«-r 
Vors,-hläge.  welche  in  dieser  Beziehung  für  «len  Bahnhof  Steglitz 
bereit»  laut  geworden  sin.l,  vielleicht  nicht  ohne  Nutzen,  darauf 
hinzuweisen,  dafs  «liese  l  elverbnickungen  überall,  wo  sie  ausgeführt 
Bind,  eben  ihrer  betriiehtlichen  Hbhe  wegen  vom  Bublhum  nur  mit 
dem  gn.fsten  Widerstn-ben  uml  nur  dann  benutzt  werden,  wenn 
eine  andere  Möglichkeit,  die  f.eleise  zu  übersehreiten,  nirht  gelass'" 
ist.  Wo  nebenbei  «Irr  l'eb.Tgang  in  S.bienenhühe  noch  gestaltet 
wir«l.  <hi  wartet  «las  Publicum  der  Regel  nach  lieber  lange  Zeit 
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.teil  geschlossenen  Barrieren  und  benutzt  die  l'eberfübrungeu  fast 
^ir  nicht. 

Auch  eines  andern  Vorschlages  im>ge  noch  Frwilhnung  geschehen, 
von  dem  manche  «ich  einen  günstigen  Erfolg  für  die  Verhütung  ähn- 
Jwher  Unfälle  versprechen:  die  langsamere  Fuhrt  der  Sohnell- 
züge in  denjenigen  Bahnhöfen,  welche  ohne  Aufenthalt  durchfahren 
werden.  Die  günstige  Wirkung  dinier  Mutsrcgel  wird  im  Publicum 
meist  hei  weitem  Überschätzt.  Die  Erfahrung,  welche  »ich  in 
dieser  Hinsicht,  leider  auch  auf  eine  umfangreiche  Statistik  stützt, 
zeigt  nämlich,  dais  die  Gefahr  hei  langsamen  Zügen  kaum  geringer 
i,t  als  hei  Schnellzügen.  Wo  immer  ein  Reisender  (Hier  Beamter, 
der  kurz  vor  ciuem  langsam  in  den  Bahnhof  einfahrenden,  dem  An- 
halten bereit«  nahen  Zuge  da»  (View  zu  überschreiton  suchte, 
von  der  Loeomotive  erfafct  wanl.  da  verzeichnet  <lie  .Statistik 
als  Folg«-  fast  ausnahmslos  augenblicklichen  Tod.  Htnfse  Verwun- 
ilungen  koiniuen  dabei  höchst  selten  vor.  F.«  genügt  zu  diesem 
lilitnnieii  Ausgang  eine  viel  geringere  Geschwindigkeit,  als  man  ge- 
meiniglich anzunehmen  geneigt  ist,  und  ein  merklicher  Erfolg  Würde 
mir  erreicht  werden  können,  wenn  die  Schnellzüge  etwa  in  der  Gangart 
eine*  gewöhnlichen  Fuhrwerk*  mit  ruhig  trabendem  Pferde  durch 
iliu  Bahnhofe  führen.  Vergegenwärtigt  man  sieh  aber,  dafs  im  Eisen- 
bahnbetriebe, bei  welchem  Ordnung.  Pünktlichkeit  und  Itcgcltuäf&ig- 
keit  unerllifslichc  Bedingungen  sind ,  eine  solche  Mafsregel  nur  in 
allgemeiner  Durchführung  getroffen  werden  darf,  dafs  eine  der- 


Aufeuthalt.  Was  für  einen  Kinflufs  hierbei  eine  Vcrzijgeruug  von  je 
wenigen  Minuten  haben  würde  —  und  etwa  zwei  .Minuten  müßten, 
wenn  anders  der  /weck  erreicht  werden  soll,  für  die  Langsamfahrt 
zugegeben  werden  —  das  bedarf  nicht  der  weiteren  Ausführung. 
Hiernach  kann  die  Beantwortung  der  Frage,  ob  der  aus  der  lang- 
sameren Fahrt  vielleicht  gewouuene  Nutzen  eine  solche  Belusti- 
gung de«  Verkehrs,  die  eiuer  theilweiseu  Aufhebung  des  Schnell- 
verkehr* gleichkommt,  rechtfertigt,  nicht  wohl  zweifelhaft  sein. 
Und  ob  das  Unglück  an  jenem  Abend  in  Steglitz  geringer  gewor- 
den wäre,  weuu  der  Courierzug  etwa»  laugsanier  in 'die  Menschen- 
menge hineingefahren  wäre,  welche  alsdann  die  Barriere  vielleicht  in 
noch  grnfscren  .Massen  zu  durchbrechen  Zeit  gefunden  hätte,  das 
bleibt  mindestens  sehr  zweifelhaft. 

Am  wichtigsten  für  ijie  Sicherheit  des  Eisenbahnverkehrs  ist  neben 
der  Pünktlichkeit  und  Aufmerksamkeit  der  Beamten  und  neben  den  me- 
chanischen uml  sonstigeu  .Schutzvorrichtungen,  welche  die  Technik  er- 
funden hat  und  zu  vervollkommnen  oder  durch  bessere  zu  ersetzen  nicht 
müde  werden  soll  —  am  wichtigsten  ist  und  bleibt  das  ruhige  und 
besonnene  Verhalten  des  reisenden  Publicum*,  namentlich  soweit 
die  Vermeidung  von  Massenu  nglücke«  in  Betracht  kommt.  Wie 
sehr  das  Publicum  selbst  dazu  beitragen  kann,  Unfälle  zu  verhüten, 
das  bew  eist  der  Betrieb  auf  den  Nebenbahnen,  bei  denen  beispielsweise 
die  Wegeübergiiuge,  welche  die  Balincn  iu  Schieueiiboho  kreuzen, 
zum  grüfstcu  Tbeite  uulwwacld  .gelassen  werden.   Trotzdem  sind  hier 


artige  Vorschrift  also  nicht  etwa  auf  bestimmte  Tage,  oder  aus- 
nahmsweise auf  diesen  oder  jenen  Bahnhof,  der  durch  zufällige  Um- 
stünde zu  einer  gewissen  Zeit  einen  ungewöhnlichen  Verkehr  auf- 
weist, beschränkt  werden  kann,  so  springt,  die  Kehrseite  ohne  weiteres 
in  die  Außen:  das  (.angsamfauren  würde  fahrpJaiiuiäfsig  festzustellen 
und  auf  all«  Bahnhofe,  die  überhaupt  zeitweise  einen  starkereu  Loc.il- 
verkehr  halben,  auszudehnen  sein:  unser  Schnellverkehr  aber,  der 
im  wirthschaftlicheu  Leben  eine  so  grofso  Rolle  spielt,  würde  seinen 
Namen  kaum  noch  verdienen.  Um  ein  Beispiel  anzuführen,  durch- 
fahrt der  Berlin-Kölner  Eilzug  nicht  weniger  als  51  Bahnhöfe  ohne 


Unglücksfälle  dank  der  Aufmerksamkeit  des  Publirums  selten,  weil 
jeder  sieli  daran  gewohnt  hat,  auf  seiner  Hut  zu  sein,  Und  dieses 
(jefühls  der  möglichen  Gefahr  sollte  sich  der  Reisentie  bewirfst 
werden,  sobald  er  das  Gebiet  der  Eisenbahn  und  namentlich  des 
Bahnhofs  betritt,  nicht  minder,  als  er  sich  dessen  beim  Betreten 
von  Fabrikriiiimen  bewirfst  ist,  in  welchen  Maschinen  arbeiten  und 
in  denen  er  sich  ebensosehr  selbst  vorsieht,  wie  er  die  Weisungen 
und  Anordnungen  des  Führers  und  Wärters  ohne  Widerrede  uml 
gern  befolgt. 

O.  Sarrazin. 


Die  klinischen  Neubauten  der  Universität  Bonn. 

(Fortsetzung.) 


1)  Die  nedlduUche  Klinik. 

Der  (irundrifs  der  mediciniseben  Klinik  zeigt  als  Vereinigung 
des  (orridor-  und  Paviltonsyslem*  einen  langgestreckten  Mittelbau, 
an  dun  sich  beiderseitig  stark  vortretende  Plügeibaoten  anschlichen. 
Mittelbau  und  östlicher  Flügel  enthalten  die  eigentlich  mediciuische 
Klinik,  wahrend  der  westliche  Flügel  für  die  unter  eigenem  Directorate 
-teilende  Abthciluug  für  Syphilis  und  Hautkrankheiten  bestimmt  ist. 
Die  Bestimmung  der  Bäume  im  einzelnen  ergibt  sich  aus  dem 
umstehenden  Gruudrifs. 

«,  Die  medicinische  Abtheiliing  bietet  in  einem  grotsen 
Auditorium  Baum  für  HO  Zuhörer.  Ihm  schlichen  »ich  zwei  Samrnlungs- 
riiunie  an.  in  denen  zugleich  mikroskopische  Untersuchungen  vorge- 
nommen werden  können.  Zur  einen  Seite  des  im  llofanbau  angelegten 
Treppenhauses  ist  ein  vom  Keller  bis  zum  ersten  Stockwerke  sich 
l  ewegender  Personen-Aufzug,  welcher  ebenso  wie  ein  zur  amlereu  Seite 
ungeordneter,  durch  »amtliche  Stockwerke  reichender  S|ieiseaufzug 
durch  Wasserdruck  betrieben  wird.    Dos  Erdgcschofs  enthält  die 


Fruuennbtheihmg  mit  30  Krankenbetten,  das  erste  Stockwerk  die 
Miinnerabtheilung  mit  50  Betten.  Das  zweite  Stockwerk,  zur  Aushülfe 
bestimmt,  wird  erst  bei  eintretendem  Bedürfnifs  zur  Aufnahme  von 
1'2 Kranken  hergerichtet  werden.  Die  kleineren  Zimmer  werden  in  beiden 
Stockwerken  nach  Bedarf  als  Einzelzimmer  I.  Klasse  oder  für  zwei 
Kranke  II.  Klasse  verwandt;  zwei  grofseKraukeusäle  im  Erdgi-schoft  lies 
ostliehen  Flügels,  je  für  12  Kranke  bestimmt,  bilden  die  Station 
III.  Klasse  für  die  Frauenabtheilung;  die  darüber  liegenden  beiden 
Säle  des  ersten  Stockwerks,  ebenfalls  für  je  12  Kranke,  ein  grofservr 
Saal  über  dem  Auditorium  mit  10  und  ein  über  dem  llauptvestibül 
des  Langbaues  belegener  Saal  mit  Ii  Betteu  stehen  für  die  III.  Klasse 
der  MannerubUieiluug  zur  Verfügung.  Der  über  dem  Dir.s  torzimnier 
belegene  Raum  des  ersten  Stockwerkes  ist  als  chemisches  Labora- 
torium eingerichtet.  In  jedem  Stockwerk  Mimtet  sieh  eine  As 
sistentenwohnung;  die  Zimmer  für  da*  Wärterpersonal  sind  ebenso 
wie  die  erforderliehen  Nebenrnume.  Bader.  Olosets  und  Thceküclieii. 
in  geeigneter  Weise  vertheilt. 
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Eine  bcmerken»werthe  Anordnung  habe»  die 
*»Jc  des  .«tlichen  Flügels  erhalten;  fast  vollständig 
korper  des  Gebäudes  hervortretend,  gestatten  dieselben  von  drei 
Seiten  in  reichlichster  Weise  Luft  »nd  Licht  zuzuführen ;  namentlich 
die  Säle  de»  »Wen  Stockwerke»,  welche  zugleich  durch  de«  Firstt 
gelüftet  werden  können,  dürften  die  hygieuiseben  Anforderungen 
vollständig  Ijefriedigcn.  Die  Räumlichkeiten  des  Kellers  werden 
zuin  grofsteu  Theile  von  der  (entralheizungsanlage  beansprucht; 
liier  sind  die  Heizkörper  aufgestellt,  Kohlenmugazinc,  Werkstatt, 
Lteusilieurüurnr  und  die  Wohnung  de»  Heizer»  eingerichtet  Im 
Mittelbau  ist  in  der  Nahe  des  Anrichteraume»  und  Speisenufzuges 
eine  besonder--  Spülküehc  und  ein  Knut»  für  schmutzige  Wasche 
angelegt.  Letzterer  stellt  mit  den  oberen  Stockwerken  durch  einen 
mit  Zink  ausgefütterten  Schlot  in  Verbindung.  Zur  vorläufigen 
Nicderlegung  der  Leichen  ist  ein  besonderer  "Kaum  in  der  Nahe  des 
bestimmt. 


werke  zwei 

Kranke  I.  und  IL  Klasse  zur  Verfügung.  Zwei  lSadexollen,  Closet» 
Thceküche,  Wärter-  und  Leinenzimmer  sind  jeder  Abtheilung  luge- 
theilt.    Aufzüge  sind  hier  nicht  für  erforderlich  erachtet  worden. 

Der  zu  Verwaltung»-  und  I 'nterrichtszwecken  bestimmte  .Mittel- 
theil enthalt  in  der  Axe  den  Haupteinganges  die  vom  Keller  Ml 
zum  Hoden  emporfübrende  Haupttrepire.  neben  dem  Eingangsthir 
im  Krdgeschofs  ein  Zimmer  für  den  Hauswart  und  eine  Wohnung 
für  den  Assistenten.  Im  ersten  Stockwerk  befindet  sich  das  Audi- 
torium mit  ansteigenden  Sitzplätzen  für  60  St  .ehrende  sowie  ein 
kleines  Zimmer  für  den  Director.  Der  Vorraum  de»  Auditoriums 
ist  durch  Glasthüren  gegen  die  Trcppeuhüuscr  und  Abtheilungs- 
corridore  abgeschlossen  und  so  zugleich  als  Warteraum  benutzbar. 
Die  Verwendung  der  Kellerräume  ist  die  gleiche  wie  in  der  medi- 
cinisch.  ti  Abtheihing. 

Auf  die  Ausstattung  der  Uufeercn  Erscheinung  sind  im  Vergleich 
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h.  Die  Klinik  für  Syphilis  und  Hautkrankheiten  hat 
ihren  Zugang  in  der  Queraxe  des  westlichen  Flügels.  In  beiden 
Stockwerken  entli&lt  der  südliche  Theil,  zu  dem  zwei  Iviiume  de» 
Mittelbaues  hinzutreten,  die  Frauen-,  der  nordliche  die  Männer- 
abtheilung;  jede  der  beiden  Abtheilungen  ist  im  Krdgeschofs  für 
llautkrankc,  im  ersten  Stockwerk  für  Syphilitische  bestimmt. 
Mimner-  und  Frauenabtheilung  sind  durch  die  zwischenliegcnden 
\  erwaltungs-  und  L'nterrichtsrüume  in  beiden  Stockwerken  durchaus 
geschieden ;  eine  besondere  Trcp|M?  vermittelt  in  jeder  Abtheilung 
den  inneren  Verkehr  und  fuhrt  die  Kranken  unmittelbar  zu  den 
ebenfalls  für  beide  Geschlechter  getrennten  Gärten  im  lunenhofe 
des  Gebäudes.  Die  Kaunivertlieilung  ist  im  Erdgesehofs  unil  ersten 
Stockwerk  genau  die  gleiche;  in  jeder  Abtheilung  befindet  sich  da- 
-elbst  ein  grofserer,  den  l'avillons  des  östlichen  Klügeis  ähnlich 
.-ngeordneter  Saal  für  fi  Kranke  und  eiu  Zimmer  für  je  zwei  Kranke 
II.  Klasse.    In  der  Fraueuabtheilung  stehen  ferner  in  jedem  Stock- 


zu  den  übrigen  klinischen  Hauten  nur  geringe  Mittel  verwand 
worden.  Die  Mauerflächen  sin.l  in  hellen  gelbrotheu  Blendsteinen 
die  Pliatte,  die  Gesimse,  Imrahtnungen  und  Streifentheilungen  m 
dunkelrothen  Ziegeln,  zum  Thcil  mit  einfachen  Profilen  hergestellt 
Die  Verwendung  von  Hausteinen  ist  auf  das  aufserste  Mafs  bc 
schränkt:  ein  niedriger  Sockel  und  die  äufseren  Freitreppen  sind  in 
Niedcrmendignr  Basaltlava,  die  Mittclsturzo  der  Fenster  in  Saii-I- 
stein  ausgeführt.  Das  Dach  ist  in  den  llaupttheilen  mit  englischem 
Schiefer  eingedeckt:  die  l'avillons  und  einzelne  niedrigere  Gebaut - 
Iheile  hüben  Holzcementbedachung  erhalten. 

Die  Ausstattung  des  Innern  ist  in  der  mediciniachen  und  »yplii- 
litischen  Klinik  durchaus  einheitlich  durchgeführt,  ebenso  die  B>- 
triebsanlogen,  oamentlich  Heizung,  Lüftung,  Gas-  und  Wasser- 
leitung,  bei  deren  Vcrtheilung  im  einzelnen  jedoch  stets  die  KuckskM 
auf  die  getrennte  Verwaltung  beider  Abtheilungen  im  Auge  behalt"! 
werden  mutstc. 
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Di«  Stockworksböhcn  „iml  einschliefslich  der  Deckenconstruetion 
fefemde:  Kellergeschoß  3.35  in.  Erdgcucbofs  uu.l  erste»  Stockwerk 
.-vi",  id.  zweites  Stockwerk. 4.30  m.  In  der  rnterrichtsabtheilung  «1er 
uicdicinischcn  Klinik  liat  je.lorli  das  Erdgeschofs  eine  grötsere  lichte 
Make  dadurch  erhalten,  dar*  sämtliche  Räume  dort  gegen  den  Fufs- 
l»»leii  der  Kraukcnabtheiluiig  um  0,54  m  vertieft,  und  die  Decke  des 
ernfsen  Auditoriums  um  0.35  m  gehoben  wurde.  Der  Fufsbodcn  iler 
über  dem  Auditorium  belegenen  Räumlichkeiten  des  ersten  Stock- 
werkes liegt  infolge  dessen  zwei  Stufen  hoher  als  in  ilen  übrigen 
TdeiJen  des  Gebäudes. 

Alle  Kellerräume  sind  überwölbt:  der  Kufsboden  derselben  ist 
-n.fsteutheiU  mit  gewöhnlichen  Ziegelsteinen,  in  den  itu  Wirtbschafts- 
zwecken  und  zu  Loicbcnkauimern  bestimmten  Räumen  mit  Weser- 
vmdsteinplattcn.  in  den  lleizerwohnungen  mit  Kiehenholzdielon  belegt 

In  den  Stockwerken  sind  die  Vestibüle  und  Corridore  sowie  ilic 
lluu|>ttrep|>cnhiiuscr  überwölbt,  im  übrigen  sind  Balkendecken  mit 
•  iuer  Ausmauerung  von  Schwemmstciucu  ( Kimssundstcincn  von 
Neuwied)  zur  Verwendung  gekommen.  Das  Material  der  Ihuipt- 
Ireppen  ist  Trnehvt  aus  dem  Sicbeugebirge.  Die  Vestibüle  haben 
einen  Belag  vnti  gemusterten,  die  Closets  einen  solchen  von  weihen 
Mosnikplatten;  der  Fufsboden  aller  übrigen  Räume  einschließlich  der 
Corridore  ist  als  Riemetiboden  aus  Eichenholz  hergestellt.  In  sümt- 
luben  Kratikenräumen  sind  ilic  Wandflächen,  um  die  Kntfernung 
ansteckender  Stoffe  thuuliehst  zu  erleichtern,  mit  Gipsmörtel  glatt 
verputzt  uud  mit  Oelfarbe  gestrichen,  ebenso  in  den  Closets  und 
Hadem,  in  denen  aufserdem  auch  ilie  Decke  einen  Üclfarbenaustrich 
erhalten  hat.  Nur  die  Pnvillonsäle,  deren  Wandfläcbeu  auf  drei 
Seiten  von  Fenstern  tlurchbrocben  sind,  haben  Doppelfenster  erhalten. 
In  sämtlichen  Zimmern  dienen  die  »iberlichter  der  Fenster,  unmittel- 
l.ar  unter  der  Decke  liegend,  zur  Lüftung.  Erleuchtet  werden  die 
Räume  durch  (ins,  welches  der  städtischen  Leitung  entnommen  wird. 

Die  Wasserversorgung  erfolgt  ebenfalls  durch  die  städtische  Lei- 
tung. Von  den  Wassermessern  aus  führen,  abgesehen  von  der  un- 
mittelbaren Zuleitung  zu  den  Aufzügen,  drei  Hauptstrüuge  das 
Wasser  zuiiiicli.it  zu  6  mit  Schwimmkugolhähnen  versehenen  Behältern 
mit  je  3  cbni  Inhalt,  welche  paarweise,  und  zwar  jedesmal  ein  Kalt- 
wasser- mit  einem  Warm  Wasserbehälter  vereinigt,  auf  dem  Boden 
aufgestellt  sind.  Die  über  dem  Mittelbau  uud  «lein  östlichen  Flügel 
bebenden  zwei  Paare  versorgen  die  mediciuische.  das  über  dem 
westlichen  Flügel  aufgestellte  Paar  die  syphilitische  Klinik.  Erwärmt 
wird  das  W  asser  durch  drei  im  Ki-Hergcst-hofs  befindliche  Köhren- 
licizkessel,  welche  durch  ein  auf-  und  ein  absteigendes  Kohr  mit  den 
Wartnwasserbehältern  verbunden,  einen  steten  Kreislauf  des  Wassers 
unterhalten.  In  den  gröberen  Sidcn  sind  zwei,  in  samtlichen  klei- 
neren Zimmern  i»t  ein  Waschtisch  mit  Auslässen  für  kaltes  und  warmes 
Wasser  angeordnet.  Die  Porzellan- Waschschaleu  liegen  in  Schiefer- 
platten und  tind  als  Kippbceken  construirt.  Die  Badezellcn,  deren 
die  medicioisehe  Abtheilung  5.  die  syphilitische  Klinik  8  enthält. 


sind  mit  einer  Badewanne,  einer  Itesomleren  Kopfbrause  und  einer 

^"sämtliche  aS  der  Begenrohreu  und  Closet- 

ndiren  münden  unter  Kcllersohle  in  eine  gemeinschaftliche  Thon- 
rohrleitung,  «dche  die  Abgänge  in  zwei  Hauptstrüugeu  dem  städti- 
sche!! Katwässcrungscanaln  im  WachsbleicJierwege  zuführt. 

Mit  Ausnahme  der  lleizerwohnungen,  welche  durch  gewöhnliche 
eiserne  Hefen  erwärmt  werden,  erfolgt  die  Heizung  des  Gebäudes 
durch  nino  von  dein  Ingenieur  .1.  II.  Reinhardt  in  Würzburg  aus- 
geführte Luftheizung,  verbunden  mit  einer  Aspirations- Lüftung. 
Im  Kellergeschofs,  mit  den  lleizöffnungen  dem  Corridor  zugewandt, 
sind  9  Cnloriferen  aufgestellt,  von  deneu  ti  der  medicinischen ,  3  der 
syphilitischen  Abtheilung  dienen.  Die  den  umliegenden  Gärteu  ent- 
nommene frische  Luft  strömt  durch  die  Kellerfenster  zunächst  in 
weite,  vor  den  Cnloriferen  liegende  Lufträume.  Nach  erfolgter  Er- 
wärmung tritt  die  Luit  dann  in  gering  ansteigende,  oft  weit  ver- 
zweigte llaupteanäle,  um  von  hier  durch  senkrecht  aufsteigende,  in 
den  Corridor-  und  Mittelwänden  ausgesparte  Zweigcanäle  jedem 
einzelnen  Baume  zugeführt  zu  werden.  Zimmer,  Closets  und  Bäder 
wurden  auf  20°  C,  Vestibüle,  Treppen  uud  Corridore  auf  15*  C. 
erwärmt.  Das  eiserne  Kauchrohr  jeder  Caloriferc  ist  in  einen 
weiten  gemauerten  Schnobt  eingebaut.  Iu  diesen  im  Sommer 
durch  eine  besondere  Feuerung  erwärmten  Ansaugesehlot  münden 
die  im  Erdgeschofs  und  im  ersten  Stockwerk  zwischen  den  Corridor- 
gcwölhcn  und  dem  Fufsboden,  im  zweiten  Stockwerk  Uber  der 
Balkenlage  eingebauten  Sammclcanäle,  zu  welchen  die  einzelneu 
Abzüge  der  Zimmer  emporgeführt  sind.  In  den  Zimmern,  Closets 
und  Bädern  rindet  stündlich  ein  dreimaliger,  in  den  Corridoren 
ein  einmaliger  Luftwechsel  statt.  Heiz-  und  Veutilatiousöffnungen 
sind  mit  eisernen  Schiebern  einfachster  Art  versehen.  Für  Zu- 
führung frischer  Luft  ist  in  den  Krankenräumen  noch  ander- 
weit ausreichend  Sorge  getragen.  In  sämtlicheu  Bäumen  ge- 
statten zunächst  0,25  zu  0.25  m  weite,  mit  Schiebern  versehene 
Deffnungen  in  den  Fensterbrüstungen  und  bewegliche  Oberlichter  die 
Einführung  der  Aufsenluft  an  der  Fensterwand;  wo  es  angänglkh 
war,  sind  aufserdem  die  über  dem  Sturz  liegenden  Oeffnungen  der 
Corridorfenster  durch  Caniile,  welche  den  Curridor  tiucr  durch- 
schneiden, mit  den  Krankenzimmern  in  Verbindung  gesetzt,  um  eine 
vollständige  Durchlüftung  der  Zimmer  zu  ermöglichen.  Die  Pa- 
villonsüle des  ersten  Stockwerkes  werden  durch  den  Dachfirst  gelüftet. 

Die  Ausführung  bot  technisch  keinerlei  Schwierigkeit,  selbst 
die  Fundamentirung  gestaltete  sich  günstiger  als  erwartet  werden 
durfte,  da  sich  der  Boden  zumeist  schon  iu  einer  Tiefe  von  4,10  m 
hinreichend  fest  erwies,  um  die  —  allerdings  stark  verbreiterten  — 
Fundamente  des  Gebäudes  aufzunehmen.  Die  vorhandenen  Mauer- 
reste wurden  durch  Sprengung  mit  Dynamit  leicht  beseitigt.  Die 
Gesamtkosten  des  Baues  haben  rund  600  000  Mark  betragen. 
(Fortsetzung  folgt) 


Schmiedeeiserne  Hubbrücke  über  den  Erie-Canal. 

l'eber  die  Hubbrücken  mit  festen  Hauptträgern  und  beweglicher  I  vou  Drahtseilen  5  aufgehängt,  welche  über  die  Rollen  R  geführt  sind 
hdirbahn  enthält  die  technische  Literatur  nur  spärliche  Angaben.  Als    \    und  am  anderen  Ende  Gegengewichte  tragen.    Die  Seilrollen  sitzen 


••in  inferessautes  Beispiel  dieser  Gattung  von  Brücken,  welche  neuer-  I 
ding*  mehr  in  Aufnahme  zu  kommen  scheint,  geben  wir  vorstehend  I 
die  Skizze  einer  vor  kurzem  vollendeten  Hubbrücke  über  den  Eric- 
•  anal  bei  Rochester  im  Staate  New- York.  Ein  die  Fahrbahn  tragender 
Hahmeri  ist  an  zwei  in  der  Ebene  der  Hauptträger  liegenden  Reihen 


fest  auf  zwei  Wellen  W,  die  durch  zwei  Querwellen  Q  und  4  Pnur 
Kegelräder  K  so  mit  einander  verbunden  sind,  dafs  sie  sich  sämtlich 
stets  mit  gleicher  Winkelgeschwindigkeit  drehen  müssen.  Das  Ge- 
wicht .1er  Fahrbahn  ist  durch  die  Gegengewichte  annähernd  aus- 
geglichen.   Als  Triebkraft  wird  mit  gutem  Erfolge-  der  Druck  der 
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städtischen  Wasserleitung  benutzt.    Der  Antrieb  erfolgt  vermittelst       Fahrbahn  ««'hoben  wird.  Ausführlichere  Zeichnungen  enthält  \o. 
iler  »uf  einer  der  Querwellen  angebrachten  Seiltrommel  um  welche       IM.  ft  des  .im*rican  /inginrer,  welchem  vorstehende  Angaben  ent- 
ein  einfaches  Drahtseil  gewickelt  ist.  durch  dessen  Anziehen  die       iiominen  sind. 


Die  feste  Brücke  über  den  Rhein  zwischen  Mainz  und  Castel. 


Nachdem  im  Frühjahr  1*81  die  auch  im  Centraiblatt  der  Hau- 
Verwaltung  ausführlich  besprochene  ötYcntliclic  (-oueurreuz  zur  Kr- 
languug  von  Plauen  für  die  Kheiubrucke  bei  Mainz  stattgefunden 
und  dN  .Kanipenfrage-  endgültig  dahin  entschieden  worden  war, 
dufs  die  Liingeuaxc  der  Drücke  auf  die  Axc  des  Zeughauses  gerichtet 
wird,  vou  der  Brücke  aber  zwei  Seitenrampen  rechtwinklig  in  die 
Rheiustratse  hinabführen  (vgl.  Central  bl.  d.  Bauverw.  18H2.  S.  lMt.1, 
lutt  der  eigentliche  Hau  im  Juni  vorigen  Jahres  begonnen  Wie 
gleichfalls  beicits  früher  initgetheilt,  ist  die  Ausführung  in  (ieneral- 
eutreprise  an  die  Firma  llolzmanu  &  Co.  in  Frankfurt  a.  M.  und 
das  Eisenwerk  <ler  debrüder  Benkiser  in  Pforzheim  vergebeu, 


M  /'Vi  w 


wahrend  eine  Obcrnufsichtsbehorde  unter  specicllcr  Leitung  <!.•> 
OberbnuratliK  Dr.  Schitffer  gebildet  wurde;  die  eigentliche  Bau- 
aufsicht  ist  dem  Kreisbaumeister  Pfarrer  Überträgern 

Die  Arbeiten  haben  trotz  der  beiden  Überaus  grofseu  Hoch- 
wasser des  Winter»  1882  83  und  der  dadurch  verursachten  Unter- 
brecbuugeu  einen  sehr  günstigen  Fortgang  genommen,  /.ur  Zeit  ist 
man  mit  den  letzten  Fundirungsarbciten  am  dritten  Miltelpfeiler, 
vom  linken  l'fer  aus  gerechnet,  beschäftigt;  die  übrigen  .Mittelpfeiler, 
die  Capounieren  und  Widerlagsjifeiler  «ler  Sandlingen  sind  fertig 
fundirt  uud  theilweiae  bis  über  Kämpferhühe  fertig.  Die  Aufstellung 
der  Eisenconstruetion  bat  bereits  begonnen  und  zwar  werden  die 
Bögen  in  den  beiden  äufsersteu  Seitciioffuuiigen  rechts  und  links 
ttiontirt.  Mau  beabsichtigt,  ilen  Bau  so  zu  fördern,  duf»  bis 
zum  Schluß)  der  diesjährigen  Hauzeit  sämtliche  Eisctihog«'!!  inontirt  | 
sind,  freilich  ohne  Verticale  uud  obereu  Streckgurt  nebst  Zubehör. 
Der  bisherige  Fortgang  der  Arbeiten  berechtigt  zu  der  llxfluung, 
dafs  das  erstrebte  Ziel  erreicht  wird.  Die  Montirung  der  Hilgen  er-  , 
folgt  auf  festen  Rüstungen.  Bezüglich  der  Einzelheiten  der  Aus-  , 
fllhruiig  möge  folgendes  bemerkt  werden. 

Die  beiderseitigen  Widerlager  der  I.andbogen  und  die  C.iponniere- 
pfeiler  sind  auf  Brunnen,  der  linksseitige  Lnudpfeiler  und  die  Strom- 
pfeiler sind  pneumatisch  fundirt.  Die  Brunnen  halten  die  in  Fig.  1 
und  2  gezeichnete  ürundrifs- und  yuerschnittsform:  bis  auf  eine  Hohe  I 


von  etwa  3  ni  vom  eisernen  Brunueiikranz  aus  sind  sie  nach  oben 
verjüngt,  welche  Anordnung  das  Versenken  wesentlich  erleichtert 
hat.  Eine  Anzahl  eiserner  Anker  verbindet  den  am  unteren  Kmj,, 
angeordneten  eisernen  Schling  mit  einem  eisernen  King,  welcher  sich 
3  m  über  dem  ersteren  befindet.  Das  Wasser  wurde  beim  Versenken 
mittels  einer  Kreiselpumpe  gehalten,  der  Hoden  durch  Arbeiter  js 
freier  Luft  gelost  un<l  in  Kübel  gefüllt.  Neben  dein  zu  versenkend*» 
Brunnen  stand  obeu  ein  drehbarer  Datnpfkrahn,  durch  welchen  ili* 
gefüllten  Kübel  gehoben  wunten;  nach  einer  Drehung  des  Kralm» 
sebütteto  man  sie  seitwärts  aus  und  liefs  sie.  nachdem  der  Kral™ 
zurückgedreht  war.  leer  wieder  hinab. 


Kl«.  K 


Besonderes  Interesse  bietet  die  pneumatische  < Gründung  «te/ 
Pfeiler.  Für  jeden  Pfeiler  wurde  ein  Caisson  ungeordnet,  «ler  im 
(irundrifs  stromaufwärts  zugespitzt,  stromabwärts  abgerundet  mir 
Der  Caisson  hat  eüie  Decke  und  zwei  herumlaufende  Seitenwind' 
aus  Blech,  von  H  bis  H  mm  Stärke:  eiue  dieser  Sei  teil  wände  »teilt 
senkrecht,  die  zweite  nach  innen  geneigt  (vgl.  die  Figuren  3  und  < 
Der  ringsum  laufende,  im  Querschnitt  keilförmige  Kaum  zwim'fee'-i 
diesen  beiden  Seiteiiwaudutigen  wird  vor  dem  Versenken  mit  He'.o; 
ausgefüllt,  wodurch  eine  grofse  Seitensteifigkeit  erreicht  wird.  I>>' 
Träger,  welche  die  Decke  und  das  auf  derselben  befindliche  Mau« 
werk  tragen,  sind  in  den  Caisson  gelegt  und  als  2.2  in  hohe  <u'tt« 
trager  eonstruirt.  Solcher  Träger  befinden  sich  in  jedem  Cü"' 1 
fünf  Stuck  und  es  wird  durch  dieselben  eine  vorzügliche  Versteifiii- 
«ler  Cais-üiiwaiiduugcu  gegeneinander  erzielt  Der  Abstand 
Träger  voneinander  betrügt  4  m  von  Mitte  zu  Mitte,  die  Angriff- 
Punkte  der  Aufhängeketten  entsprechen  den  fünf  Trägem.  Dh 
Cais^uuschneide  ist  durch  ein  zwischen  beide  Hleche  gelegtes  Ih: 
förmiges  Kiseustüek  gesichert:  zwei  Bahnen  zur  Heförderuii»; 
gelösten  Bodens  sind  auf  die  unteren  tiurtungen  der  Truger  geK! 
Ilenrornigendes  Interesse  bieten  die  Befestiglingsweise  der  K'  tt -f 
am  Caisoou  und  die  Vorrichtung  zum  Verlängern  derselben  *- "' 
Senken  des  Caissons.  Die  zehn  Aufhängeketten  sind  nur  eir.f.n 
angeordnet  un«l  Indien  an  ihrem  unteren  Ende  Schrauben.  MitM- 
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dieser  werden  sie  iu  prismatische,  im  Grundrifs  dreieckige  Gufsklotzo 
eingeschraubt,  welche  Gufsklotzo  als  .Muttoni  für  «Iii?  Schrauben 
üienon  und  mit  dem  Caisson  fest  verbunden  ^in<i.  Die  Verbindung 
tet  in  Fig.  5  angegeben.  Au  der  inneren  Seite  der  äufsoren.  senk- 
rechten Hleohnand  und  an  rinn  \  erbindungsblcchco  der  letzteren 
mit  der  sebiefeu  Blechwand  sind  zwei  senkrecht  stehende  Bleche 
liefpsligt,  sodafs  sieh  im  Grundrifs  ein  dreieckiger  Kaum  bildet; 
dieser  Kaum  wird  durch  den  erwähnten  Gufsklotz  ausgefüllt.  Der 
Klotz  bat  Absätze,  mittels  deren  er  unter  die  Bleche  v  r  und  die 
anbete  Bleobwand  greift.  Die  Anordnung  gestattet  nach  dein  Ver- 
senken lies  Caissons  ein  aufscrordentlich  einfaches  Lösen  der  Ketten 
durch  Drehen  derselben.  Die  Ketten  bestehen  ans  einr.elnen.  i— IS  in 
Uagcn  liliedcrn,  welche  durch  je  zwei  seitlich  angebrachte  Bleche  6 
Fig.  t(  und  7  —  und  die  zugehörigen  Srbraubonbnlzou  miteinander 
verbunden  werden.  Zur  Verlängerung  der  Ketten  dienen  je  zwei 
llülfsketten  ff  ff,  welche  je  zwei  tnt|>czforinige  Kiscnbulkcn  h  trafen. 
Will  mau  nun  die  iu  Fig.  7  link.t  gezeichuete  Kette  verlängern,  also 
.Ich  olleren  Kettenstab  lösen  uud  so  hoch  hinaufschrauben,  dafs  ein 
neues  Kettenglied  eingeschaltet  werden  kann,  so  werden  ilie  von 
den  llülfsketten  getragenen  F.  isenbalken  unter  die  Bleche  bb  ge- 
bracht und  die  Muttern  der  llülfsketten  oben  so  laii^e  angezogen, 
bi»  die  Kotten  v.dUtatuli«  angcs|.nnnt  sind  (für  gewöhnlich  ban^t  I 
der  F.isenbalken  h  in  der  punktiiteu  Stellung  der  Fi«. Nun  hangt 
d:e  Last,  welche  von  der  zu  verlängernden  Kette  getrageu  wurde, 
au  .ien  llülfsketten  und  die  Schraube  t  kann  «einst  und  ganz  hinauf 
schraubt  und  ein  neues  kett-nglied  eingeschaltet  werdeu.  Diese 
M'llMtig  ist  in  Fi«.  7  rechts  angegeben.  Nach  Beseitigung  der  Hülfs.- 
ketten  wird  dann  mit  dem  Senken  in  bekannter  Weise  tortgolalircu. 
IHe  llülfskc-ttenvoniclitiing  ist  jederseits,  also  für  je  fünf  Kelteu  ein- 
mal vorhanden, 

I)a>  Niederlassen  des  Caissons  mit  dem  darauf  befindlichen 
Mauerwerke  erfolgt  mittels  einer  kleinen,  durch  Luftdruck  betriebenen 
Mn-chiue  mit  zwei  osoillironden  Cylindern;  dieselbe  liewegt  die  zehn 
Hebet  der  zehn  Spindeln  ganz  gloicbmäfeig. 

Für  die  Bodeuföiderung  ist  für  jeden  Pfeiler  nur  ein  Schacht 
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ungeordnet,  der  auch  als  F.iusteigcscliacht  und  zum  Hinbringen  de» 
Betons  dient;  der  Schacht  liegt  nahe  dem  einen  Ende  des  Cutason*, 
da*  Luftciublaserohr  nahe  dem  anderen  Knde,  eine  Anordnung,  die 
hauptsächlich  deshalb  gewühlt  Lsts  um  eine  gute  Luftcirculation  zu 
erreichen.  Die  Hebung  des  gelüsten  Materials  erfolgt  mittels  einer 
ebenfalls  durch  Luftdruck  betriebenen  Maschine,  die  in  der  am 
oberen  Knde  den  Kinsteigescbaolites  belindlichen  Luftschleuse  an- 
gebracht ist.  Die  letztere  (Fig.  8)  ist  mit  zwei  Annexen  versehen, 
an  welche  sich  für  das  gelbst«  Material  Ausätze,  sogenannte  Hosen 
k  k  anschlichen.  Das  nach  oben  gefordert«  Material  wird  durch  diu 
Vcrbindiingsthür  zwischen  Luftschleuse  und  Ansatz  in  diesen  letzteren 
geschafft,  bis  die  Hose  angefüllt  ist;  alsdann  schliefst  man  die  Thür 
zwischen  Luftschleuse  und  Annex,  öffnet  die  Bodenklappe  des  letz- 
teren und  lafst  das  Krdinaterial  hinausfallen.  Wahrend  dieser  Zeit 
nimmt  dio  Bodenfonlcrung  ihren  ungestörten  Fortgang,  indem  nach 
dem  Schlichen  der  Verbindungsthür  zwischen  der  Luftschleuse  und 
dein  einen  Annen  diejenige  nach  dem  anderen  Annex  geöffnet 
wird;  der  Luftverlust  ist  hierdurch  auf  ein  geringstes  Mafs  be- 
schränkt.  Jede  Hose  hat  ciu«n  Passungsruum  von  etwa  */s  ehm. 

Beim  Hinbringen  des  Betons  wird  folgcndennafsen  verfahren: 
Die  sogenannten  Hosen  werden  ab-  und  an  deren  Stelle  llodenstücke 
luftdicht  angeschraubt ;  der  Beton  wird  alsdann  durch  diu  Dcckeu- 
klnppeu  der  Annexe  eingebracht.  In  den  einen  Seitenraum  wird 
ein  Gefiifs  zur  Aufnahme  des  Betons  gestellt,  die  Verbindungsthür 
nach  der  Luftschleuse  geschlossen  und  die  Dookciiklappe  geöffnet. 
Darauf  wird  der  Beton  in  das  GefT.fc  gefüllt,  die  Deckenklappe  ge- 
schlossen, die  Verbinduugsthür  mit  der  Luftschleuse  geöffnet  und 
das  Gefäls  hinabgelassen;  während  dieser  Zeit  wird  da«  Bctongefiifs 
im  anderen  Annex  gefüllt,  sodafs  ein  ununterbrochener  Betrieb  statt- 
findet. Die  Betonbühne  war  so  hoch  angeordnet,  dafs  der  Beton 
bis  zur  Deckenklappe  nur  um  etwa  «0—75  cm  gehoben  zu  werden 
brauchte.  In  der  That  ging  da«  Ausbetonniren  der  Pfeiler  sehr 
rasih  von  statten;  es  erforderte  z.B.  beim  ersten  Mittel pfeiler  nur 
etwas  über  zwei  Tagesschichten  und  eine  Nachtschicht.  Die  eisernen 
Bogen  werden  auf  festen  Rüstungen  tnontirt.  — b— 


Vermischtes. 


Xeneinthetlang  der  Bankreise  Iii  Preufsen.  Die  im  Anfang  I 
der  fünfziger  Jahre  hauptsächlich  der  Kostenersparnifs  wegen  bei 
ik-r  überwiegenden  Mehrzahl  Von  Baubcntutenstelleu  eingeführte  Ver- 
folgung der  verschiedenen  Zweige  der  Itauthiitigkcit  in  der  Hand 
niies  und  desselben  Reuiuten  hat  sich,  wie  unseren  Lesern  bekannt 
i*t,  im  Laufe  der  .Iahte  als  wenig  zweckentsprechend  erwiesen  und 
zu  mancherlei  I  nzutragliclikeiten  geführt,  die  namentlich  im  letzten 
Jahrzehnt  zu  viclou  Erörterungen  und  Beschwerden  Veranlassung 
gegelien  haben.  Abgesehen  von  dieser  sciuerzeit  mich  auf  die  neu- 
erworbenen Provinzen  ausgedehnten  Vereinigung  des  Hochbaues  und 
des  Wasserbau wesen*,  hatte  der  Gescliüflsuniliuig  der  einzelueu 
l.ocal-BuuGeamten  im  Uiufe  der  Zeit  mannigfache  Aenderungeii  er- 
lahren  und  es  waren  in  dieser  Beziehung  1,'ngleieldiciton  entstanden, 
<lie  besonders  auffallend  nach  dem  L'ebergange  des  Chuusseebau- 
«vesen*  auf  die  Provinzen  zu  Tage  traten.  Auf  Anordnung  des 
Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  wurde  deshalb  bereits  vor  einigen 
Jahren  ein  Plan  zur  anderweitigen  Abgrenzung  der  Baukreise  auf- 
gestellt, welcher  nicht  allein  die  Trennung  des  llochl*aue*  vom 
Wasserbauweson,  wie  solche  durch  den  inzwischen  anderweitig  ge- 
regelten Bildungsgang  in  den  Vorstudien  bereits  vorbereitet  war, 
sondern  auch  die  thiiuli.  liest  glcichuiiifsige  Verkeilung  der  Geschäfte 
aller  Local-Banbeaniten  in  den  einzelnen  Regierungsbezirken  ins 
Auge  Iahte.  Für  die  Durchführung  dieses  Plaues  wurde  jedoch  von 
vornherein  eine  längere  Frist  in  Aussicht  genommen,  um  die  grofsen 
Härten,  die  sich  aus  den  erforderlichen  zahlreichen  Versetzungen 
viist  für  die  betreffenden  Beamten  ergeben  hatten,  nach  Möglichkeit 
zu  mildern  oder  durch  Berücksichtigung  der  durch  Todesfalle  und 
lVnsioniriingen  nach  und  nach  eintretenden  Vacauzen  ganz  zu  ver- 
meiden, l  ud  es  ist  in  der  That  gelungen,  die  Reorganisation,  welch« 
li-uto  bis  auf  einige  wenige  Stellen  durchgeführt  ist,  ohue  nennens- 
werthe  l'nziitriiglichkeiteu  ins  Leben  zu  rufeu.  Nach  dem  Plane 
Millten  —  mit  vorlaufigem  Ausschluh  der  Provinz  Hannover,  iu 
welcher  zunächst  ■lie  anderweitige  Abgrenzung  «Ier  Verwaltungs- 
bezirke abzuwarten  bleibt  —  an  Stelle  der  früheren  270  gemischten 
ßaukri'ise  und  21  Wusserbauk  reise  ju  Zukunft  249  llochbaukrei.se 
und  31  Wasserbaukreise  geschaffen,  uud  aufserdem  fünf  neue  Stellen 
hir  technische  Hütfsarbeiter  bei  mehreren  Regieruugen  gegründet 
«erden,  sodafs  die  Gesamtzahl  der  vorhandenen  Stellen  eine  Aemle- 
mng  demnach  nicht  erleidet.  In  Wirklichkeit  sind  nun  bereits  «amt- 
liche Local  ■Baubeamtcnstellcn.  die  neu  geschaffen  werden  sollten, 
eingerichtet  und  es  wertien  die  übrigen  zur  Einziehung  bestimmten 
derartigen  Stellen  demnächst  auf  neu  zu  begründende,  bei  den  Re- 


gierungen für  nothwendig  erachtete  technische  llülfsarbeiterstellen 
üliertragen  worden.  Damit  wird  die  geplante  Reorganisation  alsdann 
vollständig  zur  Durchführung  gebracht  sein. 

Tripolith  »1»  Baumaterial.  Infolge  der  iu  No.  .'14  d.  BI.  ent- 
haltenen, auf  Berichte  der  Königlichen  Ministcrial  -  Biiucommissiou 
in  BerUu  gegründeten  Mittheilungen  ülx*r  \  ersuche  mit  Tripolith  ist 
uns  seitens  des  Regierungs- Baumeisters  Weyrarh  aus  Heidelberg 
eine  Zuschrift  zugegangen,  deren  sachlicher  Inhalt  im  folgenden  un- 
verkürzt zum  Abdruck  gebracht  ist.  .Für  hygienische  Zwecke  ist 
der  Tripolith  von  ersten  Mcdicinern.  wie  Ueheimrath  von  Langenbeck, 
Czerny.  Nufsbanm,  Billroth.  längst  in  Gebrauch  genommen:  als  Bau- 
material hat  «leb  derselbe  in  den  weitesten  Fachkreisen  Anerkennung 
erworben.  Die  Untersuchung  bei  der  Königlichen  Prüfungsstation 
für  Baumaterialien  in  Berlin  war  von  den  günstigsten  Ergebnissen 
begleitet;  in  Oesterreich,  in  (iuntranisdorf,  ist  ein  grobes  Tripolith- 
werk  errichtet  und  im  Betriebe;  vor  kurzem  ist  .las  Patent  für 
Tripolithfabrikatiou  nach  Kugland  für  eine  hohe  Summe  verkauft 
worden  und  bedeutende  Actioiigesellsohaften,  wie  die  Saciete  da 
platerierr»  revniet  du  bastin  de  J*aru,  bringen  das  Material  unter 
grohartigem  Absatz  auf  den  Markt.  Von  alleo  diesen  Krfolgeu  des 
Tripolith*  erwähnt  «Ier  Artikel  des  Centralblattes  leider  kein  Wort: 
dagegen  beruft  er  sich  auf  das  Tripolithfubrikat  einer  Finna  Zeycr 
und  Drechsler  in  Berlin,  indem  zugleich  die  damit  gemachten  Ver- 
suche als  wenig  befriedigend  und  theils  uürsluiigen  erklärt,  werden. 
Km  weniger  zutreffendes  Beispiel  nun  freilich  als  die  Leistung  der 
Finna  Zeyer  und  Drechsler  konnte  nicht  gewählt  werden.  Cicnnuute 
Herren  erwarben  sich  im  Jahre  1881  von  deu  Gebrüdern  von  Schenk 
die  Liceuz  auf  Fabrikation  von  Tripolith,  genügten  aber  den  ihnen 
von  den  Kriindern  gegebenen  Dircctiven  so  wenig,  dafs  bereits  im 
Jahre  von  letzteren  der  Licenzvertrag  wieder  gelöst  und  jede 
Verbindung  mit  jener  Finna  abgebrochen  wurde.  Auf  solche  Weise 
mag  der  Tripolith  in  Berlin  und  Cmgegend  sich  allerdings  nicht 
viela  Freunde  erworben  haben,  und  mögen  mangelhafte  Ergebnisse 
mit  ihm  erzielt  worden  sein:  doch  wäre  es  zu  beklagen,  wenn  ein 
zw  eifellos  «ntes  Baumaterial  dadurch  bei  vielen  Fat  hgenossen  dauernd 
eine  falsche  Beurtheilung  erführe  und  soinur  wohlverdienten  Wür- 
digung entzogen  würde.  Wer.  wie  der  Cntenteichliete  hier  iu  Heidel- 
berg, Gelegenheit  hatte,  mit  dem  von  Gebrüdern  von  Schenk  selbst 
fabrioiiten  Tripolith  Versuche  anzustellen,  und  wer  die  erreichten 
Ergebnisse  genau  beobachtete,  der  wird  den  Eigenschaften  dieses 
Materials  seinen  Beifall  wahrlich  nicht  versagen.  An  zahlreichen 
Wohngeliäuden  in   Heidelberg    wurde  es  zur  ( trnamentirung  der 
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Pacaden  anstatt  des  Gipses  verwendet,  so  an  der  auf  dem  Schlofs- 
berge  belegenen,  dem  Wetter  stark  ausgesetzten  Villa  S«diulz:  von 
Verwitterung  oder  Sichlnsen  des  Anstriches,  beim  Gips  so  leicht 
eintritt,  Zeigte  sich  Iiis  jetzt,  nacli  zwei  bis  drei  Jahren,  keine  Spur. 
Im  neuen  Keichspost- Gebäude  biersclbst  wurden  die  Wände  der 
Treppenhäuser,  um  sie  vor  Brachädigungcn  seitens  de*  Puhlicum* 
xu  sichern,  bis  2  m  über  Fufsboden  anstatt  mit  (.'enteilt,  mit  TripoÜtli 
verputzt,  und  der  Erfolg  war  üUernisdiend.  Im  Hotel  ./.um  Wiener 
Hof  hier  wurden  Wände,  die  Jahre  lang  unter  Feuchtigkeit  gelitten, 
durch  Verputz  mit  Tripolith  gänzlich  trocken  gelegt.  In  Ludwigs- 
hafen  »tu  Hhein  hat  der  dortige  Stadthau  meister  unter  anderem  die 
tjuaderung  der  F'avade  einer  grofscu  Comuiuunlschiile  in  Tripolith 
ausgeführt:  jetzt,  nach  ühurstaiKlcucU  drei  \\  intern,  entdeckt  mau 
nicht  die  geringste  Becinllussung  von  Frost  oder  Hegen,  wahrend 
eine  Seite  des  Gebäudes,  die  vergleichsweise  mit  t'emeut  verputzt 
wurde,  von  His-cn  und  Sprüngen  durchzogen  ist.  Ferner  hat  hei 
zahlreichen  Kisenbabnbauten  im  Eb>afs  und  in  Schlesien  der  Tri|Hilith 
mit  Erfolg  «lio  vielseitigste  Verwendung  gefunden,  und  hat  in  Würt- 
temberg vor  kurzem  das  Kriegsministerium  seino  Einführung  bei 
Militiirbauten  augeordnet,  rebereiustimuiend  mit  diesen  Ergebnissen 
haben  bisher  auch  die  L  rtheilc  der  Fachpresse  zur  Empfehlung  und 
immer  weiteren  Verbreitung  dieses  neuen  Materials  beigetragen. 
I  ebrigeu*  war  in  dem  Artikel  des  Centralblatte-s  auch  von  dem 
Preise  de»  Tripnliths  die  Hede,  und  es  wurdu  erklart,  dafs  die  Billig- 
keit  desselbeu  gegeuüber  dem  (.'eincnt  nicht  erheblich  sei.  —  gegen- 
über dem  Gips  ist  Tripolith  bedeutend  im  Vortheil  -  indem  sich 
die  Preise  verhielten  wie  5:0.  Das  iiuif*  angestanden  »erden. 
Jedoch  liegt  «lieser  geringe  Preisunterschied  lediglich  au  der  ver- 
hältuifKiuafsig  noch  kleinen  lletriebsfulügkeit  iler  hiesigen  Tripolith- 
labrik  der  liebrüder  von  Schenk.  Iis  ist  mit  Sicherheit  zu  erwarten, 
daf»  durch  die  nahe  bevorstehende  Grüu.lung  einet  Fabrik  ü:  groisem 
Mafsstabe  die  ('oniurrcuzlähigkcit  des  Tripoliths  dem  (ement  und 
dem  Gips  gegenüber  auch  hinsichtlich  seiner  viel  gröfseien  Billigkeit 
offen  zu  Tage  treten  wird." 

Zugleich  mit  diesem  Schreiben  iibcrsun«ltc  uns  der  Chemiker 
Dr.  Brnud  iu  Heidelberg  eine  von  ihm  am  'AI.  Marz  lHttl  gemachte 
Analyse,  wonach  der  Tripolith  enthalt:  Silicium  22,  Sauerstoff  32.SI, 
Calcium  20.1,  Schwefoleiseu  0.8,  Kiscuuxyduluxyd  0.2.  Kohlcnsäuru 
13,0,  Wasser  2,0.  Wenn  auch  zuzugeben  sei,  dafs  die  Analyse  in- 
folge verschiedener  kleinerer  lleimeugungcit  der  Uobtuatcriuliun  etwas 
wechsele,  so  müsse  doch  ein  guter  brauchbarer  Tripolith  der  Haupt- 
sache nach  obige  Zusammensetzung  haben.  — 

Wir  haben  dazu  nur  zu  bemerken,  dafs  für  die  iu  Iterhn  an- 
gestellten Versuche,  auf  deren  Ergebnisse  sich  die  Mittheihutgen  de» 
(cntralbliittes  beziehen,  der  Tri|H>lith  nicht  uur  aus  der  Fabrik 
der  Berliner  Vertreter,  sondern  zuut  Theil  auch  unmittelbar  aus 
Heidelberg  bezogen  worden  ist,  dafs  ferner  der  Analyse  des  Herrn 
Dr.  Brand  der  von  uns  erwähnte  Befund  der  Herreu  (.'.  Treiimnnu 
und  Dr.  Petersen  gegenübersteht,  uud  dafs,  wie  iler  in  der  Deutschen 
Hauzeitung  vom  2b.  Noveiiil>er  enthaltene  Aufsatz  beweist,  die 
Stimmen  der  Fachpresse  über  das  neue  Material  doch  nicht  aus 
schliefslich  günstig  gelautet  haben.  Dafs  im  übrigen  die  mit  besserem 
Tripolith  gemachten  Erfahrungen  günstigere  Ergebnisse  geliefert 
haben,  soll  gewifs  nicht  bestritten  werden.  D.  IL 

An  die  Techalaebe  Hochschule  la  Hanuorer  ist  der  Ingenieur 
Heinrich  M  ii Iler-  lireslau  in  Iterliu  zum  1.  Oftober  d.  J.  ul*  Doeeut 
für  Bauingeuieurwesen  berufen  worden. 

Sir  Bobert  Rawllnson.  Die  englischen  Fnchblatter  berichten  mit 
Geuugthiiung  die  Erhebung  eines  der  tüchtigsten  Ingenieure  Englands, 
Kotiert  linwlinson.  in  den  A'lelstand.  Hawlinsoii  wordc  am  28.  Fe- 
bruar )810  in  Bristol  geboren  als  S«din  eines  Dauunternehmers ,  in 
dessen  Geschäft  er  anfangs  mit  Maurerkelle  und  Zimmerlx-il  be- 
schäftigt war.  Nachdem  ihn  der  damalige  Oheringenieur  der  l.ivcr- 
pooler  Duckhiifeu  in  sein  Hun-nu  aufgenommen  hatte,  gelaugte  er  in 
den  verschiedenen  Zweigen  des  Ingcnieurwcseiis.  das  Meli  im  zweiten 
Drittel  unseres  Jahrhunderts  ganz  besonders  miiehtig  zu  entwickeln 
l>eganii.  zur  praktischen  Thütigkeit.  Als  im  Jahre  184«  das  Gesetz 
über  .las  öffentliche  Gesundheitswesen  zur  Durchführung  gebracht 
wurde,  erhielt  er  diu  Ernennung  zum  beaufsichtigenden  Ingenieur. 
Seit  jener  Zeit  ist  er  unausgesetzt  im  Staatsdienste  thätig  gewesen, 
in  hervorragender  Weise  wahrend  des  Krimkrieges,  als  ihm  der 
Auftrag  geworden  war.  die  ungesunden  Lagctstellrti  der  britischen 
Armee  iu  besseren  Gesundheitszustand  zu  bringen,  und  während 
der  Hungersnoth.  die  zur  Zeit  de*  amerikanischen  Bürgerkrieges  die 
englischen  Baumwollenbe/irkc  heimsuchte,  als  er  der  brotlosen 
Arbeiterbevolkerung  bei  einer  grofsen  Anzahl  von  Staatshaut.-u.  die 
in  kürzester  Zeit  entworfen  und  für  die  Ausführung  vorbereitet 
werden   mufsteii,   Erwerb  und   Lebensunterhalt.  \ erschafft e.  Sein 

VcrUt  ton  F. rD-l  *  Korn,  Uerlin. 


Hauptvenlicust  liegt  in  dem  Eifer  und  in  der  Sorgfalt,  womit  er  .ii- 
Grundsätze  der  öffentlichen  Gesundheitspflege  beim  Ingenieurweseii 
zur  Geltung  brachte.  Dafs  die  meisten  englischen  Städte  mit  mn  k 
tuafsigeu  (analMiationcn  und  guten  Wasserleitungen  versorgt  »in<l, 
ist  gmfseritheils  dem  langjährigen  Oberingenieur  des  Ministeriums  des 
luueni  (Locid  Goveruiueut  Board)  zu  verdanken.  Da  gerade  nuf 
diesem  (iebiete  Grof-sbrilamiien  dem  europäischen  Fcatlamle  mi- 
bestem  Beispiel  vorangegangen  ist,  so  reicht  der  Einflufs  Itawlintot» 
weit  über  die  Grenzen  seines  V  aterlandes  hinaus.  Auch  maneln- 
deutsche  Ingenieur  hat  tielegenhe.it  gehabt,  sein  klares  Irtbcil  tu 
bewundern  und  sich  der  Licbenswünligkcit  zu  erfreuen,  mit  welcher 
er  zu  belehren  versteht.  Möge  dein  rüstigen  Greise  vergönnt  sein, 
die  wohlverdiente  Auszeichnung  noch  lauge  zu  gemessen.       —  K.  — 

llHecernmren  Im  (Irdeflufa.  Welche  Anstrengungen  erforderlirli 
waren,  um  den  Uydctlufs  hi*  nach  Glasgow  zu  einem  für  die  gr«.f*1.  n 
Seeschiffe  zugätiglhheu  Tide.itmm  zu  machen,  ergibt  sich  aus  ein." 
Mittheilung  der  Annale»  de*  travaux  public  t  über  die  Kosten  .j. 
Baggerungen.  Früher  begnügt«'  man  sich,  die  das  Fltifsbett  vir 
engenden  Schlickhanke  während  der  Ehbegeit  mit  Pflügen  jh,i 
zulockern  und  den  bei  Fluthwusser  nach  den  l't'eru  gespülten  S.-hü.l 
dort  «lurvh  Handarbeiter  wegzukarreii.  Krst  seit  1H42  verwend-v 
man  Dampf  bagger.  «leren  Eimerh'itern  damals  nur  bis  auf  3  in  Title 
Zu  reichen  brauchten.  Die  jetzt  in  Benutzung  bcfindli«  hell  Dawiiv 
bagger  arbeiten  bis  zu  fi  -  10  in  Tiefe.  Ein  .solcher  Bagger  mit 
2  Leitern  und  7fi  Pfer« hkr.ift  kostet  300000  Mark.  Bei  einer  jähr 
liehen  Arbeitszeit,  von  2401)  Stunden  baggert  er  alljährlich  -l.>'<«" 
Tonneu  Schlick,  Ki«-s  oder  Sand,  in  thonigem  Boden  nur  halb  *o  x i.-l. 
Bis  zum  Jahre  lt*>2  wunlen  die  ausgebaggert«'ti  Enhuass.  n  auf  'Im 
F'lufsiifeni  abgelagert.  Dies  erwies  sich  jedoch  späterhin  nicht  irn-li; 
«lurehführbur,  sodafs  man  «lazu  überging,  «len  Ba^gerboilen  ii - 
Meer  zu  sebh-ppen.  Zu  diesem  Zwecke  waren  187'J  im  Clvdcflur- 
lür  t>  Daui|)fbag^er  M  Dampfprahme,  1  Schleppdampfer  und  zahl- 
reiche anib-n-  Piahnie  vorhatnbii.  aufserdem  3  Taucherglocken,  mi- 
die zuweilen  vorkoi  enden  Steine,  Felsklippen  n.  R.  w.  zu  beseitige«, . 

Bis  zum  Jahre  1H77  sind  innerhalb  IU  Jahren  nahezu  l-CJUOOun  oUm 
Bo«leu  ausgebajjgert  worden,  iu  «ler  letzten  Zeit  alljährlich  «*»•<•>• 
bis  700  (WO  «'bin.    Dc-r  (  ly.tctlurs  gleicht  also  mehr  einem  kiiiistü.'hi  u 
C'anal  als  einem  natürlichen  »trome;  seine  Schiffbarkeit  kann  d« 
«hirch  stümlige,  w.-nn  an«  I«  weniger  uiufaiigreii  li«'  Baggern tigen  «••• 
halten  wcrdi-n.    .Ie«l««s  Culukmeter  Baggerboden  kostet  etwa  üö  tu- 
!K>  Pfennige,  wovon  auf  <lie  lia-.-Kerung  selbst  uur  etwa  20  Ifen«:, 
entfallen,  «ler  lb'st  nuf  die  Wcgbefördoruiig.    Zum  Wr^leiclti'  -ei 
erwähnt .  dafs  an  «ler  Tynemiiii'lung  ein  Tag  und  Nacht  arbeitend--!' 
Bagger  jährlich  7!<0  ftW  cbni .  am  Sn.>zcaii.il  ein  solcher  hinnen  .'" 
Stunden  JO0O  cbm  und  im  Amsterdamer  Seci-anal    ein  über  Ti. 
12   Stunden    lang    be«chüftigb-r    Eimerliagger    täglich    llH»>  ei, n 
Kchliekigen    Sand    aushebt.      Die    beiden    letztgenannten  llug.'' 
maschitien  leiten  den   halldlüssigen   BaL'girboilen   in  Bühren 
lieh  auf  «las  I  ferian.l,  ersparen  als.,  die  Kosten  der  W.-gbclV.rdcr..n; 


Burhersr  hBii. 
Besehreibnng;  den  Bergrevler*  fobleuz  I.   Ib-arbeitet  im  Aut 
trage    des    Konigliclieu    llb.-rbergaiiits    in    Botin     von  Wilheln» 
Liebering,  Königlichem  Bergrath  in  t'obhmz.    Botin,  bei  A.I'H''1 
Marcus.    1883.    u;{  Seiten.   8".    Preis  3  Mark. 

Der  Verfasser  behandelt  nach  einer  topographisch«^  Beschrcibi-n- 
des  Bei'nreviers  t  oblenz  I  die  geogm.stischen  Verhältniisc  «lesxH''1: 
und  gibt  eine  g.'ilräugtc  1'elH'rsicht  iiber  die  bergbaulichen  V  ct- 
hältuisse,  naiuetillich  über  die  Fundurto  von  Da«  hsi:lüefor,  Vernteit«;- 
rungen,  Erzen  u.  s.  w.  Sixlami  werden  die  l.'eberlageruiigeu  'i«'- 
Kheinischeti  Schiefergebirges  beschrieben,  wobei  ganz  betotal«' 
vulcanischeil  uiwl  bicniiit  \erwamlteu  Trüiumeigisteine:  Itasi''- 
Tnichyt  u.  s.  w.,  ferner  die  Scldackenlava,  die  l^aMtströnie.  «''''  u-r 
schiedeneu  Tulb-  iu  «ler  Umgebung  des  Laaclier  Sees  und  dit-Tr.i  - 
ablagerung.  n  im  Br.dil-Thale,  im  Neuwi.-.ler  Be.keu  un«l  bei  W'«' 
ningen.  sowie  die  Biuisstrin-Ccb.'rs.-Iiiittungeu  und  Auswürflnis.- 
Erwähnung  finden.  Ib-sonderes  luter.ssc  für  Bautecluiiker  bj*t<* 
die  fulgeinle  eingehen«le  Beschreibung  «ler  l.agerungs-  un<l  ß«'trifl'' 
\  erhältnisse  «ler  Dachschieferbiüche.  Mülilsteinbru.hc,  Tnifsbrü-;1"'- 
Thongruben  uiel  Basaltbiu.  h.'.  sowie  der  Scl.wcmmstein-Fabrik!«»^ 
In  s«-hr  niisprei  liender,  klarer  un.l  übersi.-htli.'her  Weise  gl-'1 
«ler  Verfasser  ein  lül.l  von  dem  eigenartigen,  h'ichst  interi'ssiini«' 
Steiubnichhetricb  am  Mittelrhein,  zwis*l,en  Mosel  und  Ahr.  •« 
wegen  seiner  Vielartigst.  Ausilehnung  und  Leistungsfähigkeit  iT"'y 
wiithscbaalich.-  Bedeutung  besitzt.  Das  Werk  ver.lient  die  H.ucbtui«^ 


aller  Fnchgenossen  und  kann  aufs  wärmste  empfohlen  werdcu, 
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Gehoinier  Oticrbaurath  Giereberg  f. 


Aus  einem  Leben  voll  rastloser  Arbeit  uml  hingebungsvoller 
Heraistreue  hat  der  Tod  in  der  Frühe  des  8.  September  den  Ge- 
heimen Oberbaurnth  Giersbert;,  vortragenden  Itath  im  Ministerium 
iler  öffentlichen  Arbeiten  in  Berlin,  nach  kurzum  Krankenlager  im 
"Jüsten  Lebensjahre  abberufen.  Die  Lücke,  welche  sein  wider  aller 
Erwarten  frühzeitig  erfolgte*  Hinscheiden  gerissen  hnt,  winl  in  «lern 
«citen  Kreise  seiner  Berufsgenossen  und  Freunde  schmerzlich  em- 
pfunden werden.  Wegen  seiner  reichen  Erfahrungen,  seiner  viel- 
seitigen Fachkenntnisse,  seines  siehereu  Blicke»  und  seiner  hohen 
kritischen  Bcguhuug  hochgeschätzt,  durch  seine  unermüdliche  Thätig- 
keit  und  aufopfernde  Treue  in  der  Erfüllung  «einer  Bcrufspfliehten 
fiir  alle,  die  mit  ihm  und  unter  ihm  arbeiteten,  ein  leuchtendes 
Vorbild,  hat  er  »ich  durch  seinen  edlen  uneigennützigen  Charakter, 
durch  Herzensgute  nn<  1  Wohlwollen  gegen  jedermann,  bei  allen,  die 
jinuil*  zu  ihm  in  nähere  Beziehungen  traten,  so  allgemeine  Achtung, 
Liehe  und  Verehrung  erworben,  daß  sein  Tod  überoll  tief  betrauert 
mid  sein  Andenken  über  dos  Grab  hituius  in  Ehren  gehalten 
werden  wird. 

Ludwig  Ciersherg,  am  2.  Dezember  18*1  in  Minden  als 
»weiter  Sohn  tles  Majors  Gicrsberg  geboren,  besuchte,  tiachdeui  er 
Vis  zum  zehutcu  Jahre  seine  Erziehung  lediglich  im  elterlichen  Hanse 
rrludtcn  hatte,  das  Gymnasium  seiner  Vaterstadt  bis  zum  17.  Lebens- 
wille und  erwählte  nach  Ablegung  der  Abiturienten -Prüfung  im 
Jahre  1841  .Ins  Baufach  zu  seinem  Berufe.  Die  zwei  ersten  Vnr- 
^creitungsjahre  widmete  er  den  vorgeschriebenen  Ccbungcn  im  Fchl- 
tii-sscu  und  bezog  im  Jahre  1843  die  allgemeine  Bauschule  in  Berlin. 
Hier  lag  er  seinen  Studien  mit  so  emsigem  Fleiße.  ob,  dafs  er  im 
Jjhrc  1847  die  Vorprüfung  für  küuftige  Staats -Bnubeam»o  mit  vor- 
züglichem Erfolge  bestand.  Die  darauf  folgende  fünfjährige  Thntig- 
k^t  als  Bauführer  gab  ihm  Gelegenheit,  seine  theoretischen  Kenntr 
nisse  durch  vielseitige  praktische  Erfahrungen  zu  ergänzen  und  zu 
•  •»reichern,  sodafs  er  nach  kurzer  \  orhereitungszeit  die  zweite  Staats- 
ITüfung  als  Baumeister  im  Jahre  18M  wiederum  mit  bestem  Erfolge 
»Wegen  kotiDte.  Vier  Jahre  s|>iUer  erliielt  er  seine  erste  Anstellung 
im  Staatsdienste  als  Kreisbaumeister  in  Cleve,  wurde  von  dort  im 
Jahre  18C1  als  Bauinspector  nach  Trier,  und  demnächst  im  Jahre  18(i5 
•U  Ober-Bauinspector  nach  Danzig  versetzt,  bis  lfW»>  seine  Berufung 
in  die  Bauabtheilung  des  Ministeriums  für  llnnilcl  in  Berlin  erfolgte. 
J>chon  im  folgenden  Jahre  darauf  wurde  ihm  unter  gleichzeitiger 
Ernennung  zum  ltegieruugs-  und  Bnurath  die  Verwaltung  der  Stelle 
•l»s  technischen  Mitgliedes  und  Mirdirigeutcn  der  Ministerial- Bau- 
itirjimHsion  zunächst  cominissarisch,  dann  im  Jahre  18u*8  cndgiltig 
iit*rtragen.  Nachdem  er  dieses  Amt  zwei  Jahre  lang  bekleidet, 
wurde  er  186!»  zum  Geheimen  Baurath  und  vortragenden  Kath  im 
Ministerium  für  Handel  befördert,  um  fortab  das  umfangreiche,  die 
Hunten  für  Gymnasien,  Seminare,  und  nlle  Cnlerriclitsonstaltcn  für 
kuust  uml  Wissenschaft  umfassende  Decern.it  zu  Übernehme». 
Ilienuit  eröffnete  sich  ihm  «in  weites  Feld  erfolgreichster  Wirk- 
samkeit. Fiel  doch  gerade  in  diese  Jahre  der  mächtige  politische 
Aafschwung  uusercs  Vaterlandes,  erwuchs  doch  mit  dein  Wieder- 
luflcben  der  deutschen  Kaiserbcrrlichkeit  für  Preußen  jene  erhöhte 
.Mattstellung,  <lie  nach  den  ruhmreichen  Kriegen  und  Siegen  auch 
•lic  Werke  des  Friedens  segenbrlngend  förderte.  Allerorten  im 
i»özen  l'mfnng  fter  erweiterten  Monarchie  erwiesen  sich,  gegenüber 
•leu  Fortschritten  der  Wissenschaft  und  der  Erkenntniß  der  Noth- 
•endigkeit,  iler  Pflege  der  Kunst  und  des  Kunstgewerbes  erhöhte 
Fürsorge  zu  widmen,  die  alten  Einrichtungen  an  den  Universitäten, 
m  den  Lehrinstituten  forden  Cnterricht  in  den  Künsten  unzureichend; 
i*  galt  neue  Gebäude  und  Räume  zu  schaffen,  sie  würdig  aus- 
zustatten uml  mit  all  den  Einrichtungen  zu  versehen,  welche  die 
neuen  Errungenschaften  der  Technik  forderten,  wenn  anders  Picufscu 
«■inen  alten  Ruhm,  auf  dem  Gebiete  des  öffentlichen  Cnterrichtes 
voran  zu  stehen,  behaupten  wollte.  An  der  l/ösutig  dieser  bedeutungs- 
vollen Aufgabe,  welcher  sich  die  Staatsregierung  gegenüber  sah, 
hat  (üensberg  einen  ganz  hervorragenden  Antheil  genommen:  dafs 
die  große  Anzahl  der  in  dem  letzten  Jahrzehnt  unter  seinem  De- 
zernat ausgeführten  Bauten  zu  so  mustergültigen  Anlagen  gediehen 
W,  dafür  gebührt  ihm  ganz  besondere  Anerkennung.   Zwar  sind  nur 


wenige  dieser  Bauten  von  ihm  selbst  öder  unter  seiner  unmittelbare» 
Leitung  entworfen,  alle  aber  ohne  Ausnahme  unterlagen  seiner  Prüfung, 
Begutachtung  und  endgültigen  Festsetzung.  Mit  größter  Selbstlosigkeit 
hat  er  dabei  in  wohlwollender  Kritik  den  Schwerpunkt  seiner  Thiitig- 
keit  gesucht  und  obwohl  er,  der  das  letzte  Wort  zu  sprechen  halb', 
leicht  seinen  Einfluß  nach  ]>cr*önliebe»  Anschauungen  hätte  geltend 
machen  können,  hat  er  stets  mit.  sorglichem  Eingehen  auf  das  Wesen 
der  Sache  in  objectivster  Weise  den  Entwürfen  das  Gepräge  ihrer 
Verfasser  zu  erhalten  gewußt,  ohne  darüber  die  Forderungen  der 
/.weckmäfsigkeit  und  eines  weisen,  durch  das  Staatsinteres.se  gelit- 
tenen Maßhalten*  im  Aufwand  aufscr  acht  zu  hissen,  (ianz  beson- 
ders fördernd  hat  er  dabei  überall  auf  die  Erfüllung  der  praktischen 
Bedingungen  in  Bezug  auf  den  inneren  Ausbau  und  die  Betriekseiu- 
richtutigci)  hingewirkt,  und  durch  seine  ungewöhnlich  reichen  Erfah- 
rungen auf  diesem  (ieliiete  so  manche  technisch  schwierige  Frage 
durch  eingehende  Versuche  und  mustergültige  Ausführungen  zum 
Austrag  gebracht. 

Cuter  den  zahlreichen  höheren  Lehranstalten,  welche  unter 
seiner  Mitwirkung  erbaut  worden  sind,  nennen  wir  als  bedeutendste 
das  Joachimsthnlsclie  Gymnasium  in  Berlin:  von  Cniversität.shauteu: 
die  physiologischen,  physikalischen  und  klinischen  Institute  in 
Berlin,  in  Kiel,  in  Halle  und  in  Bonn;  von  Cnterrirhfs-  und  Kunst- 
anstnlteu:  die  technische  Hochschule  in  Charlottenburg,  das  Kunst- 
gewerbemuseum, die  Kunstschule  und  das  ethnologische  Museum  in 
Berlin.  Aufserdem  betraute  ihn  der  Fürst  Reichskanzler  mit  der 
Oberaufsicht  bei  den  Eutwürfen  uud  der  Ausführung  der  Bauten 
für  die  rtcirhsbank  tu  Berlin  und  ihre  preußische»  Filialen.  — 

So  stellt  sich  das  Gebiet  seiner  Thiitigkeit  als  ein  ganz  ülfcr- 
raschend  weites  dar.  und  mit  staunender  Bewunderung  blickt  mau 
auf  die  einzelne  Kraft,  die  diese  von  Jahr  zu  Jahr  anwachsende 
Arbeitslast,  mit  so  glücklichem  Erfolge  bewältigte,  immerdar  gern  und 
willig  bereit,  mit  Kath  und  That  an  den  größten  kiulichcu  Schöpfungen 
mitzuarbeiten,  dabei  aber  anspruchslos  darauf  zu  verzichten,  mit 
dem  Namen  öffentlich  zur  Geltung  zu  gelungen.  Nur  eine  verhultnifs- 
■niifsig  kleine  Schaar  hat  Gelegenheit  gehabt,  dieses  stille  Wirke» 
ganz  zu  würdigen;  das  große  Publicum  erfahrt  vielleicht  zum  ersten 
Male  jetzt,  wo  sich  das  stumme  Grab  über  ihm  für  immer  ge- 
schlossen hat,  den  Namen  des  treuen  Beamten  in  Verbindung 
mit  den  stattlichen  Bauten,  welche  den  Stolz  der  KeichshaupUtadt 
bilden,  uml  in  den  Proviuzialstadtcn  der  deutschen  Wissenschaft 
nicht  minder  als  der  heimischen  Baukunst  zur  Ehre  gereichen,  Diu 
Architekten  aber,  die  mit  ihm  daran  geschaffen  haben,  sie  wußten 
und  wissen  wohl,  wie  sehr  sie  Giersberg  zu  Danke  verpflichtet 
waren.  Cm  nur  ein  Paar  besonders  klangvolle  Numeu  zu  nennen, 
Hitzig  uud  Gropius  haben  seiner  stet«  mit  wärmster  Anerkennung 
gedacht  und  das  Gelingen  ihrer  Bauten,  soweit  sie  zti  Giersbergs 
Dccernnt  gehörten,  seiner  allzeit  Itereiten  I  nterstütznug  zum  wesent- 
lichen Theile  zugerechnet. 

Von  den  reichen  Auszeichnungen,  welche  die  Muhl  seines  Köuigs 
ihm  zu  Thcil  werden  liefs,  seien  hier  nur  die  letzten  erwähnt,  seine 
im  Jahre  187.%  erfolgte  Beförderung  zum  Geheimen  Oberbaurath  und 
die  Verleihung  des  Kronenordens  II.  Klasse  bei  Gelegenheit  der 
Einweihung  des  Joachimstbalschen  Gymnasiums,  uml  des  Hotheu  Adler- 
ordens II.  Klasse  mit  Eichenlaub  beim  Ordensfeste  im  Jahre  1882. 

Eine  Erkältung,  welche  Giersberg  sich  im  vergangenen 
Winter  zugezogen  hatte,  bildete  den  Anfang  seiner  letzten  Krank- 
heit. (Ungeachtet  derselt>en  blieb  er  dienstlich  thätig,  bis  ihn 
zunehmende  Erschöpfung  nöthigte,  einen  längeren  l'rlaub  zu  nehmen, 
um  in  Itad  Ems,  wie  er  hoffte,  neue  Kräftigung  zu  erlangeu. 
Diese  HotTnuug  aber  war  leider  eine  trügerische.  Zwar  nahm  er 
nach  beendetem  l'rlaub  im  August  d.  J.  seine  Thntigkeit  mit  ge- 
wohnter Freudigkeit  noch  einmal  wieder  auf,  aber  die  Kraft  ver- 
sagte ihm.  Sein  Zustand  verschlimmerte  sich  sehr  schnell  und  bald 
erlöste  ihn  der  Tod  von  seinen  Leiden.  Er  schied  dabin,  zu  früh 
für  die  Seinen,  ilie  in  ihm  einen  treuen  Gatten  und  liebevollen  Vutor 
beweinen,  zu  früh  für  alle  seine  Berufsgeuossen,  die  mit  seinem  Ab- 
leben einen  schwer  zu  ersetzenden  Verlust  erlitten  hallen. 

II-, 


Die  klinischen  Neubauten  der  Universität  Bonn. 

(Fortsetzung.) 

2)  Die  chirurgische  Klinik.  Nach  demselben  sollte  die  Anstalt  zwischen  der  medicinischen  und 

Der  Ausführung  der  chirurgischen  Klinik  liegt  der  im  Jahre  1879  gynäkologischen  Klinik  erbaut  werden  und  aus  vier  zweistöckigen, 
von  dem  Bau-lnspector  J.  Neumanu  aufgestellte  Entwurf  zu  Grunde.       massiven,  durch  bedeckte  Hullen  verbundenen  Pavillons  bestehen. 
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Die  Gebäude,  tuit  deu  llnuptfronten  nach  Südeu  gelegen,  waren  in 
zwei  parallelen  Heiheu  mit  42  in  Abataii.1,  je  zwei  un.l  zwei  2*2  m 
vod  einander  entfernt,  angeordnet.  Da»  westliche  der  beiden  vor- 
deren Gebäude  sollte  die  Operation«-  und  Directionsiäume,  sowie 
die  Poliklinik,  dos  östliche  die  Frauenklinik,  dio  beklen  hinteren 
Rauten  die  Mänucrklinik  enthalten.  Jedes  der  drei  eigentlichen 
Krankenhäuser  sollte  für  40  Kranke,  die  Klinik  somit  iin  ganzen  für 
120  Kranke  Raum  gewähren.  Lediglich  mit  Rücksicht  ouf  ilie  Kosten 
ilcr  so  gedachten  Anlage,  ist  vorläufig  da»  .istliche  Gebäude  der 
Mknnerkliuik  durch  eine  einfache  Baracke  in  Kachwerk  für  25  Kranke 
ersetzt  worden.  Sonnt  ixt  der  Plau  unverändert  geblieben.  Die  Ge- 
samtzahl ilvr  aufzunehmenden  Kranken  betragt  nunmehr  106,  die 
Zahl  der  Retten,  einseh  liefslich  derer  des  Dienstpersonals,  120. 

a)  Das  Operationsteil«,  welches  noch  dem  Programm  als 
Hnuptzugang  zu  allen  Räumen  der  chirurgischen  Klinik  dienen  soll, 
hat  naturgemäfs  seine  Stellung  iu  möglichster  Nahe  de»  Haupt- 
cinganges  zur  gauzeu  Anlage  erlialteu.  Die  rechtsseitig  nebeil  dem 
Vestibül  belegenen  Erdgesehofsräume  des  Vorderhauses  dienen  der 
Poliklinik.  Der  linksseitige  Theil  des  l-aughaucs  winl  von  dem 
Auditorium,  welches  für  80  Zuhörer  Raum  gewährt,  in  Anspruch 
genommen.  Der  Hauptraum  des  Hauses  der  grofse  Operationssaal, 
geht  durch  zwei  Stockwerke.  Von  der  inneren,  iu  Eisencoustruction 
zeltartig  ausgebildeten  Decke  ist  das  nach  Norden  gelegene  Viertel 
und  demgemiifs  auch  der  darüber  liegende  nördliche  Wal  tu  du» 
Daches  mit  Glas  eingedeckt.  Aufser  diesem  Oberlicht  ist  dem  Saale 
von  der  Nnrdscite  her  eine  Beleuchtung  durch  ein  größtes,  3,00  m 
breites,  3.20  m  hohes,  mit  einer  einzigen  Spiegelscheibe  geschlossenes 
Fenster,  sowie  durch  eine  Reihe  darüber  liegender  kleinerer  Kenster 
gegeben.  Da*  Operatiousbett  steht  iu  der  Mitte  des  Saales,  links 
und  rechts  umgeben  dasselbe  vier  amphitheatralisch  aufstuigeode 
Sitzreihen,  im  ganzen  98  Plätze  enthaltend.  Die  zu  den  .Sitzreihen 
emporführeudeu  Treppen  sind  frei  vor  die  Kopfseiten  des  Amphi- 
theaters gelegt:  dieselben  sind  beiderseits  au  den  Sciteuwäudcu  des 
Saales  zu  einer  Galerie  weitergeführt,  die.  fast  genau  iu  der  Hohe 
des  ersten  Stockwerke»  liegend,  eine  weitere  Zahl  vou  24  Sitzplätzen 
bietet  und  zugleich  den  Verkehr  zwischen  dem  Operationssaal«  und 
den  Riiiuucu  de*  ersten  Stockwerkes  wesentlich  erleichtert.  Neben 
.lern  Operationssaal«  liegt  ein  mit  besonderem  1'loset  versehenes 
Auskleidezimmer  uud  ein  .Sainwlungsraum.  Dio  am  vrestlicheu  Ende 
des  hier  erweiterten  Corridors  angeordnete  Haupttreppe  fuhrt  vom 
Keller  bis  zum  ersten  Stockwerk.  Die  Stockwerkshohen  lietrageti: 
Kellergesehofs  3.50  m,  Erdgeschoß  S,30  m,  erstes  Stockwerk  5,61»  m. 

b)  Die  beiden  Krankenpavillons.  Der  Fraueupavillou  zur 
Seite  de*  Operationshauses  uud  iler  hinter  dem  letzteren  liegende 
Männerpavillon  haben  ciue  genau  gleiche  Anlage  und  Ausstattung 
erhalten.  Von  ähnlicher  Grundrifsforui  wie  «las  Operntionshaus,  ent- 
halten dieselben  in  dem  vorderen  Lunghuu  die  nach  Süden  be- 
legenen Kraukenräume.  an  der  Nurdseite  einen  durchgehenden 
Corridor.  Jedes  der  beiden  Gebäude  hat  seinen  Hauptzugang  von  der 
Verbindiingshalle  her,  an  der  Kopfseite  des  Corridor».  Unmittelbar 
am  llaupteiugange  liegen  im  Krdgeschofs  Wohn-  uud  Schlafzimmer 
des  Assistenzarztes:  es  folgen  zwei  Zimmer  11.  Klasse  für  je  zwei 
Kranke,  im  Mittelbau  ein  Kruukcnsnul  mit  10  Betten,  weiter  ein 
Wärterzimmer  mit  vorliegender  Theeküchc,  schliefslich  ein  Saal  mit 
>j  Retten.  Eine  au  der  Kopfseite  des  Langbaucs  vorgelegte  Veranda 
dieut  im  Sommer  zum  Aufstellen  \ou  Krankenbetten  und  als  Er- 
holungsraum  für  Kecom  ulcscenten.  Der  das  Rad  uud  die  Closets 
vou  den  übrigen  Räumen  des  Hauses  trennende  yuercorridor  ist 
auf  beiden  Kopfseiten  mit  Fenstern  verseben,  um  jederzeit  eine 
wirksame  Durchlüftung  desselben  möglich  zu  machen.  Da  in  allen 
Gebäuden  nur  zwei  Stockwerke  vorbanden  und  die  Treppen  so 
bequem  augelegt  siud.  dafs  .W  Transport  der  Kranken  mit  den 
Retten  möglich  bleibt,  ist  die  ursprUuglicb  beabsichtigte  Anlage  von 
Peisonvuaufzugen  neuerdings  aufgegeben  worden.  Die  schmutzige 
Wäsche  wird  durch  weite,  gut  gelüftete  Ziukröhrcn  in  den  Keller  ge- 
leitet und  von  hier  aus  nach  dem  Oekolioiniegeliäude  übergeführt. 
Zur  Aufbewahrung  und  Lüftung  von  Matratzen  und  Rettzeug  bietet 
der  Boden  des  Vord.rbaucs  geeigneten  Raum.  Die  Stockwerks- 
hohen der  Pavillons  sind  denen  des  Operationshauses  völlig  gleich. 

c)  Die  Baracke,  für  welche  die  in  der  chirurgischen  Klinik  der 
Universität  Halle  zur  Ausführung  gekommene  Anlage  als  Vorbild  ge- 
wählt ist  <vg|.  a.  Centralblatt  d.  Kauverwaltung,  Jahrg.  lä«l,  Seite  loti), 
besteht  aus  einem  grofsen  Mittelsaale  von  o"i  m  Lange  un.l  »  ui 
Breite  für  'M  Betten  und  zwei  austofsenden  Eekhauteu.  Dem  Mittel- 
saale  ist  südwärts  in  der  ganzen  Länge  eine  3.13  m  breite  Veranda 
vorgelegt,  auf  welche  die  Krankenbetten  im  Sommer  hinaus- 
geschoben werden  können.  Nur  unter  dem  östlichen  Kopfbuu  der 
Baracke  sind  zur  Aufbewahrung  von  Vurrätben,  Kohlen  und  für 
schmutzige  Wäsche  Kellerränme  angelegt;  im  übrigeu  ruht  das  (Je- 
bände  aid'  einer  freistellenden  ITeüYrstelluug,  sodafs  die  Krauken- 
räume   von   der   Luft    vollständig    umspült   werdeu.     Der  Ver- 


bindungshaue ist  nach  der  Lage  der  Gebäude  eiue  Ifiimii^ 
Gestalt  gegeben  worden.  Dor  Fufsboden  liegt  überall  in  der 
selben  Höhe  wie  derjenige  der  Pavillons,  da  die  an  sich  weit- 
läutige  Verbindung  durch  Treppen  oder  Raui|»eü  nicht  weiter  er- 
schwert werden  durfte.  Uni  den  Luttwechsel  zwischen  den  Kranken- 
häusern möglichst  wenig  zu  beschränken,  ist  die  Längshalle  auf  frei 
überwölbte  Pfeiler  gestellt.  Für  die  Querhallcn  war  eine  derartige 
Anordnung  unmöglich,  weil  die  unterliegenden  Kellcrräuine  vou  dei 
Ccntralhcizung  beansprucht  werden. 

In  Uebereiustimmung  mit  der  inedicinischen  Klinik  «iml  dir 
Kacjideu  mit  hellen  gelbrothen  und  dunkelrothen,  zum  Theil  nro- 
filirten  Ziegeln  verblendet  Sockel,  Pliulbeugesiius  und  äubere  Frei- 
treppen sind  in  Nicdernicudiger  Basaltlava,  sämtliche  Fensterbänke 
in  rothem  Trierer  Saudstein  ausgeführt  Zur  Dachdeckung  ist  ge- 
welltes Zinkblech  auf  halber  Schalung  verwandt  wordeu. 

Um  die  Erdfeuchtigkeit  von  den  Frontwäudcu  des  Kellers  fern- 
zuhalten, sind  die  Aufsenflächen  derselben  mit  einem  dreimaligen 
(ioudronanstrich  Te.rsehen;  aufserdem  ist  eine  senkrechte  LufUchtdit 
und  eine  wagerechte  Asphaltlage  in  Sockelhöhe  zur  Isolirung  an- 
gelegt. Die  Fufsböden  in  den  Zimmern  und  Corridoren  der  Kranken- 
häuser, sowie  in  den  Erdgcschofszinnnern  des  Operationshauses  siud 
mit  Eichenholz  gedielt;  für  die  Zimmer  im  oberen  Stockwerk  de> 
Operationshauses  ist  eine  Dielung  von  Tannenholz  für  au&reichtnd 
erachtet.  Die  Bäder  und  Closets  sind  mit  einem  Belag  von  Mosaik- 
platten,  die  Corridoro  des  Operationshauses  und  der  grofse  Opera 
tinn.ssaal  mit  Terrazzofutsbnden  auf  Betonuuterlagc  versehen.  Di« 
Waudllächen  in  den  Zimmern  der  beiden  Kraukcnpuvillons  sind  mi'. 
geglättetem  Gipsmörtel  verputzt  uud  mit  Oelfarbe  gestrichen.  Die 
Krankenzimmer  haben  Doppelfenster,  die  übrigen  Räume  nur  au 
fache  Fenster  erhultcn.  Die  Oberlichter  der  Fenster  sind  .sinnlich 
einfach;  sie  liegen  unmittelbar  unter  der  Decke  und  bewegen  sich 
als  Ventilationsscheiben  um  eine  horizontale  Drehaxc. 

Die  Baracke  ist  iu  leichtem  Fachwerk  auf  massivem  l  oterU» 
errichtet.  Ein  einfaches  Satteldach,  dessen  eine  Seite  üb« 
Veranda  hinweg- verlängert  ist,  bedeckt  den  ganzen  Bau  und  bildet, 
wie  die  Eindcckuug  mit  Holzccmeut  es  erlaubt,  zugleich  die  Decke 
der  unteren  Räume.  Da  Mittel-stützen  in  dem  grofsen  Krankowaale 
vonuieden  werden  raubten,  ist  hier  die  Dachconstruction  uuf  arnnrte 
Balken  gelagert.  Der  Fufsboden  sämtlicher  Inucnräume,  gegen  Ab- 
kühlung durch  eine  dreifache,  rost.irtig  gelegte  Ziegclstciuplattuu; 
besonders  geschützt,  ist  aus  Terrazzo  hergestellt,  die  Veranda  i:iit 
Eicheubretteru  auf  freiliegenden  Balken  gedielt.  Die  Wäude  rlc> 
grofsen  Krankensaales  und  d«^s  Einzelzimmers,  sind  mit  Taiineuhob- 
brettern  verschalt;  sämtliche  Räume  siud  an  Wauden  und  Deckes 
mit  Oelfarbe  gestrichen.  Die  Verbinduogshalle  ist  in  gleicher  Weise 
wie  .lie  Baracke  in  Fachwerk  ausgeführt.  Das  Dach  derselben  ist 
mit  Zinkblech  gedeckt,  der  Fufsboden  au»  Terrazzo  hergestellt 
Wände  und  Decken  siml  verputzt  und  mit  Leimfarbe  gestrichen. 

Zur  Beschaffung  von  warmem  Wasser  sind  iin  Keller  des  0|»- 
ratioushauses  zwei,  iu  den  beiden  Krunkcupavillon*  je  eiu  Was»'.-/- 
hcizkessel  aufgestellt:  ■  lie  Erwärmung  »le*  Wassers  erfolgt  dun  Ii 
Dampfröhrenspiraleu,  flie  einerseits  an  die  vom  Kesselbau*'! 
her  kommende  Dampfleitung,  andererseits  an  Hie  Coudensatiou' 
leitung  angeschlossen  sind.  Aus  den  Heizkesseln  fuhrt  eiue  :cj 
der  einen  Gcltäu.lcscite  auf-,  an  der  anderen  absteigende,  zum 
Kessel  zurückführende  Leitung  dtis  warme  Wasser  nach  ileu  V  ei  - 
brauchssteilen.  Die  Anlage  vermeidet  alle  Nebenleitungcu,  in  'lei*:l 
das  Wasser  nicht  unmittelbar  am  Kreislauf  Theil  nehmen  kau" 
jeder  Auslauf  gibt  daher  beim  OefTnen  des  Hahues  »ugenblickbdi 
uud  nicht  erst  nach  längerer  Zeit  warmes  Wasser.  Ein  kleiner, 
unter  der  Decke  des  ersten  Stockwerkes  aufgestellter  Beliallef. 
welcher  vermittelst  Sehwimmkogelhahn  aus  der  städtischen  l.eituns 
gespeist  wird,  sendet  durch  ein  abfallendes  Rohr  dem  Heizkessel 
den  Ersatz  des  verbrauchten  Wassers  zu.  Jedes  Zimmer  der  Klinr» 
enthält  einen  Waschtisch,  ilie  Säle  je  nach  ihrer  Grofse  zwei  bis  vier 
Waschtische  mit  Zulauf  von  kaltem  Wasser.  Warmes  Wasser  ist  «' 
den  Kraukenpavillons  nur  den  Bädern  und  einzelnen  allgemeinen 
Entnahiiiestellen  in  den  Corridorcn  zugeführt,  aufserdem  'lein  0|"'- 
rationssaale,  der  Poliklinik  uud  -lern  Directomimmer.  In  der  Baracke 
dient  allein  der  Badeofen  zur  Erzeugung  von  warmem  Wasser. 

Geheizt  werden  die  drei  massiven  Gebäude  durch  eine  Central- 
Dampfluftheizung.  Ausgeschlossen  vou  derselben  ist  jedoch  der 
grofse  Operationssaal,  dessen  Bestimmung  eine  jederzeit  Nicht  i" 
Betrieb  zu  setzende  selbst.stäudige  Heizung  erforderte  und  der  .bli''' 
durch  eine  besondere,  im  Kellergeschoß»  aufgestellte  Calorifere  er- 
wärmt wird.  Aufser  der  Centralhcizuu^  sind  die  KrankenzimW'' 
der  Pavillons  mit  gewöhnlichen  eisernen  Mantclöfeu.  die  grofseren  Sil-' 
mit  Meidingerschen  Füllöfen  versehen,  um  namentlich  au  kühleren 
Frühlings-  und  Herbsttagen  ohne  Inbetriebsetzung  der  Ceutralliei'u;i- 
einzelne  Räume  fur  sich  heizen  zu  können.  Zur  Erwärmung 
Baracke  dienen  ausschliefslich  Meidingersche  Fuliofeu.    Die  Conti  :J- 
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he'urungs-  und  die  mit  ihnen  verbundenen  Ventilation»  -  Hinrichtungen 
sind  von  dem  Ingenieur  H.  Kos  icke  in  B«riin  ausgeführt.  Der  zur 
Dampf  luftheizuog  erforderliche  Dampf  wird  in  zwei  nuf  ilem  Hofe 
lies  Wirthschaft&gebitude*  aufgestellten  Kesseln  Ton  je  46  ipn  Heiz- 
fläche und  3'/i  Atmosphären  I  leberdruck  erzeugt.  Das  von  den 
Kesseln  abgehende  liaupttlampfrohr  liegt  in  einem  weiten,  bequem 
zugänglichen  Canale;  es  besteht  aus  zwei  parallelen  Strängen,  die 


irdische  Canäle  von  den  Hintergürten  der  Pavillon»  her  zngefuhrte 
frische  Luft  steigt  nach  der  Erwärmung  in  senkrechten,  in  den 
Mittelmauern  liegenden  Canälen  zu  den  Zimmern,  Badern  und 
Closets  empor.  Kur  jeden  Canal  ist  im  Keller  eine  Mischklappe  an- 
geordnet: dieselbe  wird  vom  Zimmer  aas  in  der  Weise  gehandhabt, 
dafs  sie,  den  Austritt  der  warmen  Luft  aus  der  llelzkammer  ver- 
ringernd, zugleich  einen  entsprechenden  Querschnitt  des  zur  Kin- 
kaltor  Luft  besonders 
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I.V  WArtnr 

I.V  Wirt«. 

71.  Klur. 

16.  Thwknthp. 

IK  Tli»*klkh* 

»  rM. 

17  Speisi-anfiua'- 

17.  SpcUrauflna. 

JH.  Wirt«-. 

1«  ll.il 

ia  Bad. 

XL  Lifineu. 

1..  :n  i, 

l'J.  l/rlnrn. 

31.  ClftM*. 

■20.  VorrUnr. 

■U  Vorrklh». 

32.  Waifrii-  und  G*ritli- 

iL  Clowr. 
II  Klar. 

II,  Closot. 
•II.  Klar. 

MMMm 
SJ.  Wr.uS.. 

a  rmaia 

• 

2S.  \Vraitita. 

Cnler  17  BpiilWStat 
.    IS.  Kid». 

t'cbcr  17.  u.  1!"  Ilaa«. 

klirr  bt. 

19  Uinrn. 

IS.  »  B-  JOtt.  JL 

'10  Mm-diini'tarnum. 

Wtrter. 

Ktlitrgttckoft. 

■Tl.  Klar. 
---  I 

s 


M.  I 


Y.i 


■  •dlalnlsohe  Kllaik  dir  UaUeniUI  Bonn. 


lauf  des  Dampfes,  sowie  die  Ausschaltung  jede«  eiuzelueu  Gebäudes 
gestalten.  Condensationsrohre  begleiten  die  Datnpfrohre  iu  der 
ganzen  Länge  des  ('anales;  sie  münden  in  einen  im  Kesselbause 
aufgestellten  Behälter,  welcher  mit.  den  Wasser) lumpen  der  Kessel 
in  Verbindung  steht.  Vom  llauptrohre  führen  Zweigleitungen  den 
Dampf  zu  den  Heizregistern  der  einzelnen  Pavillon».  Die  zur  Be- 
heizung der  C'orridore  und  Treppenhäuser  dienenden  Hegister  sind 
iu  diesen  selbst,  alle  übrigen  dagegen  im  Kellergcschofs  iu  besonderen 
IL'izkatnuiern  aufgestellt.     Die  diesen  Heizkammern  durch  unter- 


Jede  Bewegung  der  Mischklappe  ändert  somit  allein  die  Tempe- 
ratur der  aufströmenden  Luft,  nicht  jedoch  deren  Menge,  den  Ven- 
tilationsgrad. 

I  m  auch  während  der  wärmeren  Jahreszeit  den  Gebäuden  stets 
die  nüthige  Lullt  zuführen  zu  können,  ist  eine  besondere  Pulsions- 
ventilation angeordnet  worden,  lo  jedem  der  drei  massive»  Ge- 
bäude bofiuilet  sich  ein  Ventilator,  der  durch  eine  im  Kellergesehor» 
lies  hiutereu  Ausbaues  stehende  Gaskraftmasehiue  iu  Bewegung  ge- 
setzt wird.    Die  verbrauchte  Luft  wird  durch  senkrechte  Mauer- 
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cftnüle  abgeführt,  die,  bis  über  den  Dachiirüt  aufsteigend,  ilort  mit 
Dcflectoreu  verscheu  sind.  Mit  Ausnahme  der  Treppenhäuser,  welche 
nur  auf  15°  ('.  geheilt  werden,  können  sämtliche  Rüume  bei 
niedrigster  Aufsenteinperatur.  also  etwa  bei  —  U>°  C,  mit  Leichtig- 
keit bis  auf  +  20°  C.  erwärmt  werden.  Durch  die  Vcntilations- 
anlagu  wenien  jedem  Krankenbett  in  der  -Stunde  100  cbm  frische 
Luft  zugeführt;  für  die  Rüder  und  L'loseta  ist  in  der  Stuudc  eine 
dreimalige  Lufterueuerung  festgesetzt  worden,  liu  O|»erationasaalo 
können  »tandlieh  als  Einheit  30  cbm,  im  ganzen  somit  -  für  ISO  Per- 
sonen -  3600  cbm  frische  Luft  zugeführt  werden;  für  da»  Auditorium, 
das  Auskleidezimmer,  das  Wartezimmer  uud  diu  Snmiiilung.-n  im 
Opcratiousbaus«  war  eine  zweimalige,  für  alle  .sonstigen  RJiume  der 
Pavillons,  namentlich  für  die  (.orri.lore,  eine  einmalige  Lufterueue- 
rung in  der  Stunde  gefordert  worden.  Für  weitere  Lüftung  der 
Krankenzimmer,  namentlich  im  Sommer,  ist  ebenso  wie  in  der 
inedirinisehen  Klinik  durch  stellbare  Oberliclitflügel  und  durch  Schiober 
in  den  Feiist erbrüstungou  in  ausreichendster  Weise  Sorge  getragen. 

Die  Kraukciirämnc  de*  oberen  Stockwerkes  haben  aufserdein  in 
ihrer  ganzen  Breite  eine  Kirstvcntilation  erhalten.  Die  in  senkrechten 
Muuercanäleu  abgeführte  Luft  sammelt  sich  auf  dein  lioden  in  einem 
durchgehenden  Schachte  und  wird  von  hier  durch  einzelne  Ziok- 
röhren,  die  mit  einem  Mantel  von  gewelltem  Zink  umgeben  und 
durch  eiue  Zwischenfüllung  von  l<chmstroh  isolirt  sind,  über  Dach 
gefuhrt.  Die  Lüftung  der  Baracke  erfolgt  durch  einu  durchgehende 
l'irstventilation,  durch  bewegliche  Oberlichter  und  im  Winter  zu- 
gleich durch  die  zur  Heizung  dienenden  Yentilutiousüfeu.  welche  die 
Luft  aus  dem  freien  Kaum  unter  den  Gewölben  entnehmen.  Die  in 
ilen  Pavillons  vorhandene  Dampfleitung  bietet  (ielegenheil  zur  lX'S- 
inHcirung  von  Verbandzeug  in  einem  kupferneu  Kessel,  der  mit  der 
Dampfleitung  verbunden  uud  mit  einem  leicht  zu  filmenden  und 
«lanipfdicht  zu  schliehenden  Deckel  versehen  ist 


Im  September  1880  wurde  mit  der  Ausfuhrung  der  luiden 
vorderen  Pavillons  begonnen.  Die  Bodenverhältnisse  waren  bier 
ganz  besonders  ungünstige:  während  der  hintere  Ausbau  beider 
Ilauser  auf  den  alten  FcstungswaJl  zu  stehen  kam  und  ebe  TWe 
vou  4  in  für  die  Fundirung  ausreichend  erschien,  fielen  die  Ftroda- 
mente  der  vorderen  Ungbauten  in  den  9  in  tiefen,  mit  losem  Schutt 
erst  neuerding«  ausgefüllten  «Iten  Festungsgnben.  Ein  auf  der 
Sohle  des  Grabens  liegender  städtischer  lintwässerungacanal,  der 
zur  Zeit  noch  in  Benutzung  stellt  und  ohno  ganz  unverbalUiüsmäfci^ 
Kosteu  nicht  verlegt  wenien  konnte,  durchschnitt  die  Fundamente 
der  Frontmauern  beider  Häuser  in  schräger  Itichtung.  Eine  Aemle- 
rung  in  der  Lage  der  Pavillons  scheiterte  an  dem  Widerspruch  de* 
Direktors;  es  blieb  daher  nicht«  übrig,  als  beiderseits,  vor  und  hinter 
dem  (.'anale,  starke  Mauerpfeiler  aufzuführen,  diese  <lurch  Krdbügen 
zu  verbinden  und  erst  auf  diese  die  Tragebogen  der  Frootjnauern 
aufzusetzen.  Diu  übrigen  Tbeile  der  Vorderbauten  konnten  in  ge- 
wöhnlicher Weise  auf  Mauerpfeilern  fundamentirt  werden. 

Hei  den  Erdarbeiten  für  den  nonlweatlichen  Pavillon  mubv 
bis  zu  einer  Tiefe  von  etwa  5  m  ausgeschachtet  uud  aufserdem  :ui 
mehreren  Stellen  eine  Saudschuttung  zur  Vertheilung  des  iJrmic- 
angeordnet  werden.  Nicht  unbedeutenden  Aufenthalt  Verursachte 
dus  iu  der  Tiefe  aufgefundene  Mauerwerk  mittelalterlichen  um! 
römischen  l'rsprungs,  dessen  Beseitigung  bei  der  Nabe  der  niedi- 
cinischen  Klinik  und  der  den  Platz  nach  Norden  iibschliebeodm 
Futtermauer  sclteu  durch  Sprengung,  zum  gröfsten  Tbeile  nur  durch 
Handarbeit  erfolgen  konnte. 

Die  Ausführungskostcu  der  chirurgischen  Klinik,  deren  Eröffnung 
am  1.  October  d.  J.  bevorsteht  wenien  sich  annähernd  auf  t»80UtJ0  Marl* 
stellen. 

(Fortsetzung  folgt) 


Vermischtes. 


■  «l«er  Friedhof»  Capelle  In  firelfii- 

W«ld.  Auf  Antrug  des  Magistrates  der  Stadt  Greifswald  hat  der 
Architekten  verein  iu  Berlin  zur  Erlangung  von  Entwürfen  für 
eine  auf  dem  dortigen,  protestantischen  Friedhofe  zu  erbauende 
Begrahnifs- Capelle  unter  seinen  Mitgliedern  eine  außerordentliche 
Concurrenz  ausgeschrieben.  Als  Preise  für  die  beiden  besten  Ent- 
würfe sind  «00  Mark  ausgesetzt.  Als  höchster  Betrug  der  Baukosten 
ist  die  Summe  von  47  000  Mark  un.l  als  Zeitpunkt  für  die  Ein- 

letober  dieses  Jahres  bestimmt, 
der  Oberarhleae  beim  Wlnklersrhea  Lang- 
•  Oberbau«)  stein.    Das  Wiuklersche  Laugschwellen -Ober- 
bausystem verbindet  mit  seinen  gilostigeii  statischen  Eigenschaften, 
seinem  verbaltnirsinüfsig  geringen  Gewicht  und  der  Möglichkeit  einer 
kräftigen  Vertuschung  deu  besonderen  Yurthcil,  dats  der  abnutztiare 
Theil,  die  Oberschieue,  auf  ein  geringstes  Mafs  beschrünkt  ist  Die 
Befestigung  dieser  Obersehione,  zu  der  bereit«  verschiedene  Vor- 
schläge gemacht  sind,  bietet  aber  noch  Schwierigkeiten,  die  auf  dem 
Wege  praktischer  Versuch«  gelost  werden  mUfsten,  welche  indessen 
in   gröfscretn  Mafsstabe 
bisher  noch  nicht  statt- 
gefunden haben.  Es  wäre 
schon   im   Interesse  der 
Wissenschaft  sehr  wüii- 
Hchcnswerth,   dats  dies 
endlich  einmal  geschähe. 

Nebenstehendes  Profil 
bietet  einen  Vorschlag, 
der  vielleicht  bei  solchen 
V  ersuchen  Berücksich- 
tigung fiuden  könnte. 
Die  Obersdiiene  hakt 
mit  der  schrägen  Fläche  J 
unter  eine  entsprechende 
Fläche  der  l'iiterschienc. 
Indem  der  Bügel  //  durch 
den  Keil  L  augezogeu 
wird,  verursacht  er  ein 
durch  die  leeren  Riliinie 
liei  E  und  F  ermög- 
lichtes  Herabgleitcii  der 

Obersehiuiie  an  der  Unterschiene  auf  der  schrägen  Flache  G,  uud 
preist  so  die  Flachen  J  fest,  gegeneinander.  Als  Yorthcib-  dieser 
Befestigungsart  erscheinen  die  Einfachheit  der  Verbindung,  die  ge- 
ringe Menge  des  Kleineisenzeuges,  die  Vermeidung  einer  Durch- 
bohrung sowohl  der  stählernen  Oberschiene  wie  des  oberen  Quer- 

VerU«  tos  Ero.t  *  Korn,  neriin. 


Die  einspringenden  scharf™ 
Wilhelm  Caiier, 


Steges  der  l'nterschiene,  wodurch  für  rlas  Trägheitsmoment  ein  er 
lieblicher  Gewinn  erwächst.  Die  l'uterschiene  wird  liegen«!  gewalzt, 
die  Oberschiene  rnüfste.  wenigsten»  bei  den  letzten  WaJzgitugea,  •1t.- 
iu  A  B  angedeutete  Kicbtuiig  der  \\  alzenaxe.  sowie  die  Walznilit' 
bei  C  ü  erhalten,  wahrend  die  Yorprorile  in  ihrer  natürlichen  I 
durch  die  Wali«-n  gehen  kön 
Ecken  wären  entsprechend  au* 
Berlin,  im  August 


Bei  der  II. 

welche  in  diesen  Tagen  in  München 
ilafs  der  Vorort  München  sich 
Berlins  ins  Einvernehmen  setxeu  solle,  um  die 
deutsch-österreichischen  Kunst-  und  Kunstgewerbe-Ab- 
stellung iu  dor  deutschen  Reichshauptstadt 
nächsten  fünf  Jahre  auzubahneu  und  insbesondere 
wirken,  daf»  dieser  Ausstellung  das  Programm  der  Münchener 
Ausstellung  vom  Jahre  1»"«  zu  tirunde  gelegt  werde 

Am  Arlbenrtannel  wurden,  wie  uns  vou  geschätzter  Seite  mn 
gethcilt  wird,  um  2H.  August  d.  J.  im  Snlilenstollen  auf  der  Ostseit.- 
nicht  weniger  als  tt.l  Meter  aufgefahren,  eine  Tagesleistung,  welcli'-- 
in  den  Annalen  «ler  llergtecluiik  verzeichnet  zu  werden  verdien' 
Am  1.  September  d.  J.  betrug  ilie  Stollenlänge  auf  der  Üiteeitr 
MW  in,  auf  der  Westseite  4341»  m.  sodafs  an  diesem  Tage  ikwIi 
81ö  in  bis  zum  Durchschlag  verblieben. 

Rechtsprechung. 

Etttscliiidlguiurspflieht  der  Eisenbahn  nach  erf'dgter  theilwriwr 
KntelgaaBg  eile*  (inindslQeks.  —  Als  nach  erfolgter  flieilwr:wr 
Enteignung  eines  OrundstOckes  zum  Zweck  eines  Eisenbuhnhaurs 
«las  preufsisebe  Sraatsministerium  auf  («rund  der  Polizeiveronlnuuv 
vom  23.  Februar  1875  die  Erluubnifs  zur  Bebauung  der  Kcstparwllo 
dem  Besitzer  v  ersagt  hatte,  erkannten  die  Gerichte  in  «ler  Auferlegim 
dieser  in  den  Gesetzen  nicht  vorgesehenen  Beschränkung  einen  Em 
griff  in  «las  Eigenthum  im  Interesse  «ler  Elscnbalin,  welcher  oV 
letztere  ei.ts.hibligungspflichtig  mache.  -  |Erk.  d.  V.  Sen.  des  K«ch> 
gerichts  vom  ä".  März 

EntaehtiliKiniirspnirlit  bei  reranderangen  In  XlreM  dw 
SlraTseD.  —  Die  Eigenthümer  «ler  eine  städtische  Strafsu  bcgretsMf 
di-n  Itiiuser  haben  ein  wohlerworbenes  Itecht  auf  ungehinderte  Be 
nutzung  der  Stnifse  zur  Communication,  und  VeriiiiiJerungen  im 
Niveau  der  Stnifse,  welche  diese«  Kecht  beeinträchtigen,  knunco  tur 
gegen  Entschädigung  vorgenommen  wenien.  —  (Erk.  d.  I\'.  Seo.  «It» 
Heicbsger.  vom  7.  März  18Kä.) 


Vir  «1«  Uod»c(MD  in  aichuaitllcaai  TbtUoi  Teraattrortltch:  Otto  Üarrssl«,  Borila. 


Druck  von  J.  K*r>k<i.  B«-rtl» 
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Jahrgang  III. 

Enchtfnt  J«d«n  eomwtwnd. 

Plenum,  l'rel.  pro  Quirla]  S  Jt. 
r-orlo  1>  Pf,  t  4.  Ae>l»nd  1.S0  M. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Berlin,  15.  September  1883. 


1883.  No.  37. 

ladactltn: 

W.  Wllbelm-Struftie  80. 

W.  Wilhelm- Somit«  9a 


UrtAiT:    AtMllom«    OircDlw-Erlafa  »Dm  7.  S»[>(eml*r.  —  PcrfoiwI'NKlirlcbtm.  —  Nitbref.  —  IMlUn(jk*M-  DI«  «linUcn*n  NeabauUra  der  l'ilrarsilU  Houu.  (KorUeUuB«-.) 
-  Ao.8l.II««»  «Ofden  C«,W«««  derllyKita*  "<S  de»  KeU«B(rt«wii»  In  Bejliu  1882*1.  -  VtJJ.  (F«rb«l«ii>i  in»  Xo.S4)  -  Di.  Prodi«»«.  -  S.lbrtthitl««»  1" 
wein  tut  KrhüHnn»  Y»tb»iid«nec  Wehr..  -  Verml«cht«i:  Kdn«nd  KnobUadi.  t.  -  VemldcbMic  d.r  lUUtrlMhcn  1 


Amtliche  Mittheilungen. 


llreular- Erlaß),  betreffend  den  zu  Lieferung*-  und  Work- 
verdinjjungsvertrügen  zu  verwendenden  Stempel. 

Berlin,  den  7,  Sept*iol>er  1Ö83. 
Auf  den  Bericht  vom  SO.  t.  M.  erwidere  ich  der  Königlichen 
Landdrostci,  data  die  dureb  das  Centralblatt  .1er  Hauverwaltung 
in  Xo.  U  veröffentlichte  Verfügung  des  Herrn  Finanz- Min isters  vom 
3h.  Juni  «I.  J.,   betreffend  den  zu  Lieferungs-Verträgen  zu  ver- 
Stcnipel,  auch  im  Bereiche  der  Bauverwaltung  wir  Au- 
zu  bringen  ist. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

Ad  die  Königliche  LanddrOKtei  in  Aurich. 

Abschrift  zur  Konntnifanalune  und  Beachtung. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
gez.  Schultz. 

An  die  übrigen  Königlichen  Landdrosteien .  diu 
Herren  Hcgicrungs  Präsidenten,  die  Köuiglicheu 
Regierungen  und  die  Königliche  Ministcrial- 
nW-Coiriniii>*ioii  hier,  .sowie  au  die  Herren  Chefs 
der  Rhein-,  Elb-  und  Oder-Strombauverwultung. 
III.  14  019. 


Personal-Nachrichten. 

Prenfsen. 

Der  Geheime  Ober-Baurath  mi 
der  öffentlichen  Arbeiten  1..  Giersberg  ist 


Nachruf. 


Das  unterzeichnete  Collcgium  hat  durch  den  plötzlich  erfolgten 
Tod  «eines  Mitglied»,  des  Geheimen  Oberbauraths  und  vortragenden 
Katbs  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
Ludwig  Glersberg- 

einen  überaus  schmerzlichen  Verlust  erlitten.  Der  Verewigte  hat  der 
vormaligen  technischen  Baudeputatiou  seit  dem  Jahre  1869  und  der 
aus  ihr  hervorgegangenen  technischen  Ober-I'rüfungs-Coinmission  seit 
dem  Jahre  1877  angehört.  Die  Vereinigung  eines  reichen  Schatzes 
von  Erfahrungen  mit  personlicher  Liebenswürdigkeit  und  ebenso 
gerechtem,  wie  mildem  Crtheil  befähigten  ihn  in  hervorragender 
Weise,  an  unseren  Arbeiten  Thcil  zu  uebinen. 

Sein  Audcnken  aU  das  eine»  werthen  Freundes  und  t'ollegen 
werden  wir  dauernd  in  Ehren  halten. 

Berlin,  den  9.  September  1883. 

Königliche  technische  Ober-I'rüfungs-Cnmmission. 


S)  IMe 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  and  Karl  Hinckeldcyn. 

Die  kUnfechen  Neubauten  der  Universität  Bonn. 

(Fortsetzung.) 

(loset  und 


Zur  Baustelle  für  die  gynäkologische  Klinik  war  der  östliche, 
«»mittelbar  am  Rheine  gelegene  Theil  des  Grundstückes  ausersehen. 
Die  Bndengestaltung  führte  zu  einer  dreigeschossigen,  hufeisen- 
förmigen Anlage.  Drei  Hanpteingänge  führen  vom  Inncnbofe  her 
zum  Gebäude;  der  mittlere  dient  als  Zugang  zu  den  Unterrichts- 
und Directorialhiumen,  der  seitliche,  am  südlichen  Flügel  belegene, 
»1»  Zugang  zu  den  klinischen  Räumen,  der  gegenüberliegende  Ein- 
gang de«  nördlichen  Flügels  ist  nusscblicfslich  für  die  Aushülfestation 
bestimmt. 

Im  lirdgeschots  wird  der  gröbte  Theil  des  Vorderbaues  und 
ebenso  der  nördliche  Flügel  durch  die  Wohn-  und  Geschäftsräume 
des  Directors  beansprucht.  Die  Kiiume  des  südlichen  Flügels,  sowie 
drei  Zimmer  des  Mittelbaues  bilden  die  Kruukeustfttion  I.  Klasse. 
Dieselbe  uinfafst  sechs  Krankenzimmer,  die  je  nach  den  Verhält- 
nissen mit  einem  oder  zwei  Betten  belegt  werden,  ferner  ein  Wttrto- 
rinnenzimmer,  Closet  und  Badcntutu.  Das  am  Eingänge  belegene 
Zimmer  ist  zur  Zeit  der  Haushälterin  als  Wohnung  überwiesen.  Das 
erste  Stockwerk  des  südlicheu  Flügels  und  die  anstoßenden  KiUnne 
des  Mittelbaues  enthalten  die  Abtheilung  für  Kranke  II.  und  III.  Klasse; 
innerhalb  derselben  hegt  am  Südendu  des  Mittelbaues  die  aus  zwei 
Zimmern  bestehende  Wohnung  des  ersten  Assistenzarztes.  Die  Ab- 
tbeilung  umfafst  drei  Zimmer  für  je  zwei  Kranke  II.  Klasse,  einen 
gröfseren  Saal  mit  zehn  Betten  und  zwei  Zimmer  111.  Klasse  mit  je 
fünf  Bottcu,  ferner  ein  Zimmer  für  die  Wärterin  mit  vorliegender 


st  jenseit  der 

ein  Zimmer  Tür  vier  Kranke  und  ein  Zimmer  für 
zwei  Kranke  II.  Klasse  hergerichtet.  Der  Nordflügcl  des  Hauses,  zur 
Aushülfestation  bestimmt,  enthalt  zwei  gröbere  Kaie,  dazwischen  ein 
Zimmer  für  die  Wärterin  nebst  Ttiecküchc,  im  Kopfhau  ein  Isolir- 
zimmer,  Closet  und  Bad.  Das  Eckzimmer  des  Vorderbaues  wird  zur 
Zeit  als  Sammlungsrnum  verwandt. 

Die  l'nterrichtsabtheiluug.  welche  drei  Räume  in  der  Mitte  des 
Vorderbaues  umfafst,  ist  durch  Eisengitter  im  Corridor  vollständig 
von  den  Übrigen  Bitumen  der  Anstalt  abgeschlossen. 

Das  zweite  Stockwerk  enthält  die  Gebär-Abrheilung;  in  jedem  der 
Flügel  befinden  sieb  zwei  grobe  Woehensäle  von  420  cbm  Raum- 
inhalt für  je  fünf  Wöchnerinnen  und  eine  Schwangere,  ein  lsolir- 
zitnmer,  Closet  und  Baderaum.  Der  Vorderbau  enthält  zwei  grofse 
Schlafsttle  für  Schwangere,  ein  Wartezimmer  für  KUnicisteu.  ein 
Zimmer  für  den  Prakticanten :  ferner  am  Südende  die  Wohnung  de« 
zweiteu  Assistenten,  am  Nordende  diu  Wohnung  der  Oberhebeainrac. 
Der  Entbind ungssaal  Ist  möglichst  getrennt  von  den  übrigen  Räumen 
in  den  Ausbau  nach  dem  Hofe  verlegt.  Im  ganzen  bietet  die  Klinik 
Kaum  zur  Aufnahme  von  10Ö  Frauen-,  eiuscblicfslich  der  Betten  des 
Dienstpersonals,  der  Aasistenzärzte  u.  s.  w.  betragt  die  Gesamtzahl 
derselben  zur  Zeit  124.  —  Das  Kellergcscbofs  liegt  au  den  Außen- 
seiten der  Flügel  vollständig  frei,  im  übrigen  etwa  zur  Hälfte  in  den 
Boden  eiugenenkt.  Die  gut  beleuchteten  Räume  desselben  dienen  im 
nördlichen  Flügel  zu  Wirtlischnftszwecken,  im  südlichen  Flügel  aus- 
schiiefalich  als  Speise-  und  AufenthalUräume  für  die  f 
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Südlich  an  den  HofousUaii  »ich  anlehnend  liegt  in  gleicher  Höhe 
mit  «lern  Kellergescbol«  das  Kesselhaus  mit  zwei  abwechselnd  in 
Thätigkeit  tretenden  Dampfkesseln  von  je  11,60  qm 
der  im  Mittelbau  auf- 
gestellten Maschine  von 
sechs  Pferdekraft  den 
zum  Betriebe  des  Pump- 
werkes, der  Ventila- 
toren und  eines  Auf- 
zuges, sowie  den  zur 
Erwärmung  de«  Was- 
sers erforderlichen  Dampf 
liefern. 

Die  hohe  Lage  de« 
Gebäudes  an  bevorzugter 
Stolle  liefs  eine  beson- 
ders sorgfältige  Durch- 
bildung der  Facaden  und 
eine  reichere  Ausstattung 
des  Aeufseren  geboten 
Eine  kräftige 
ederuug  in 


ken, 

dunkle  Streifeu  im  Erd- 
geschofs  und  Unterbau 
beleben  die  in  braun- 
rothen  Blendsteinen  her- 
gestellten Wnudfläcben; 
eine  hohe  l'Iintbe  von 
Niedermendiger  Basalt, 
Fensterbänke  und  Gur- 
tungen von  rothem 
Trierer  Sandstein  uud  ein 
kräftiges,  in  Tuffstein 
ausgeführtes  IlBuplgesims 
mit  doppelter  t'onsolen- 
ruibc  heben  die  Facaden 
vor  denen  der  Übrigen 
klinischen  Bauten  heraus. 
Die  äufsereo  Freitreppen 
sind  in  üblicher  Weise 
von  Niedermendiger  Ba- 
salt gefertigt.  Das  Dach 
ist  mit  glattem  Zink  mit 
Leisten  eingedeckt. 

Das  Kellcrgeschofs 
hat  3,75  m,  das  Erd- 
geschoß 5,00  m,  das 
erste  und  zweite  Stock- 
werk 5,30  m  Höhe  er- 


sehen. Es  bestand  vielmehr  das  d'Arcetsche  Grabensystero.  Nach- 
dem  später  die  Abführung  fester  Stoffe  in  den  Rhein  gestattet  wor- 
ir,  wurden  Wassetvloset»  angelegt. 

Heizung  und  Luf. 
tung  des  Gebäudes  nod 
von  einander  vollkommen 
unabhängig.  Mit  Au»- 
uabmc  der  Hirectorial- 
wohnung  und  der  Scblaf- 
zimmer  für  Schwanger», 
welche  letztere  allein  auf 
die  Ventilation  mit  war- 
mer Luft  angewiesen  sind, 
werden  »Amtliche  Kaum- 
der  Stockwerke  durch 
eine  Ueifswaaserheizung 
nach  Perkins'schem  Sv- 
steme  erwärmt.  Im  Kel- 
lst  für  «■ 


(irundrif»  rem  I.Stockwerk. 


t.  Treppenbea«  Uli 

2.  Dieser. 

S.  OneraUonMuJ. 

4.  lilinud 

5  l'riplrtte 
K  Prtt»tkr»»ko  II. 
7.  Kruke  III. 

5.  Wirten«. 
9.  Tbwkarli» 

10-  Ifollrtimnief . 

11.  Aseisteut. 

12.  GUMt 


IS  StwUeaufiiut 

ig.  f£L»i«!,P; 


//.  Stoctarer*. 
I'cber  1.  2.  EnlbladiiDCMaf.1. 
.     X  Operationssaal. 
.     1.6».  Schlaf«*»!  (Ar 

SchvanKere. 
,     .1».  Sb.  Aufenthalt*»»»! 


L'ebtr  \  i<  llebeunra*. 

,      6.  ]«oürzimmrr  bexw. 
KJinlcUlra. 
7.  WoraemaaL 
s.  9.  Iaollrxlmaaer. 

10.  Lelneukaminer. 

11.  AMlStent. 

12.  Clowt 
IX  lud. 

14.  Corridor. 

l.">  (ip*l»r-«ufjog- 

15.  Nebtnlreppe. 


jedes  Flügels  ein  eigener 
Heizofen  ungelegt;  zur 
Erwärmung  aller  übriRrn 
Räume  sind  fünf  getrennte, 
im  Keller  Kleichmäbi; 
vertheilte  Gruppen  Vf>u 
Heizöfen  bestimmt.  Nur 
in  kleineren  Räumen  bie- 
ten die  geraden  Rohr- 
sträuge  allein  eine  ge- 
nügende Heizfläche;  im 
allgemeinen  ist  daber  in 
den  Zimmern  und  Com- 
doren  eine  besondere  $|>< 
rale  eingeschaltet  un<  I 
I  i  ••  mit  einem  Mantel  an* 
durchbrochenem  Eisen 
blech  bekleidet  worden. 

Dio  Lüftung  des 
Hauses  erfolgt  durch 
Pulsion.  Die  auf  d*r 
rheioseitig  gelegcDen  Ter- 
rasse geschöpfte  frisch^ 
Luft  wird  durch  ein™ 
Caoul,  der  in  der  1 1.,  r 
axe  des  Gebäudes  unter 
Kellersolde  eintritt,  zwei 
unmittelbar  hinter  der 
Frontmauer  liegenden 
Flügelvcntilatoren  zuge- 
führt-    Diese,   von  der 

die  Luft  in 


Wassers  im 
Brunnen 

angelegt,  aus  dem  das 
Wasser  in  zwei  auf  dem 
Dachboden  stehende  Be- 
hälter gepumpt  wird.  Die 
Waschtische  sind  nach 
einem  älteren  Modell  als 
ringsum  geschlossene 
llolzschränkchen  mit  fest 
eingelegtem  l'orzellan- 
becken  gefertigt  Häufige 
Verstopfungen  des  Ab- 
lauft«, rasche  Vergäng- 
lichkeit des  Holzwerkes 
und  namentlich  stete  Un- 
sauberkeit  im  Inneren 
der  Schränkchen  führten 
dazu,  bei  den  späte- 
ren klinischen  Bauten 
ein  verändertes,  thun- 
lichst einfaches  und  solides  Modell  zu  wählen.  Die  Aborte  waren 
ursprünglich,  da  der  Einleitung  von  Auswurfstoffen  in  den  Rhein 


C.roodnr.  von  Krdgeschofa. 
Boietchnaaf  tu: 

0.  Wirteria.  Unter  le.  Ja, 

»  S1"iÜu<fzrl""  '     'b  Kl' 

Dlrwtor.                            10.  «ed.  .  fi. 

S  :  ;  ,..-L„i    i  ku-.<                 11  Corrldor.  .  12. 
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t.  1repp«h»tn  mit  Vorliell» 
J.  Dieser. 

S.  Wuhnumt  des  Direktors. 
ootulUUttii'lloiraer  d«l 


liegende 
deren  je<lor  in  einen  zui 
Vorwärmung  der  Luft 
während  der  kälteren  Jah 
reszeit  bestimmten  Ven 
tilatjonsofen  ausmündet 
Letztere  ebenfalls  nach 
PerkinsschcmSystem  ron- 
struirten  Oefen  enthalten 
zwei  Spiralen,  von  denen 
die  untere  im  Feuerrauru 
die  obere  in  der  Luft 
kaminer  gelegen  ist.  Kr 
in  der  Kammer  auf  Zira 
mertemperatur  (•+■  30"  f. 
vorgewärmte  Luft  sam- 
melt sich  zunächst  in 
einem  unter  dem  Keller 
gewölbe  liegenden,  da* 
ganze  Gebäude  durch 
streichenden  Canal  uud 
wird  von  hier  dun.li 
senkrechte,  in  der  Corri 
dorwand  liegende  1'anäle 
den  oberen  Räumen  zugeführt.  Die  Einströmungsöffnung  liegt  in  den 
Zimmern  unmittelbar  unter  der  Decke  in  der  einen  Ecke  der  Corridi'ir- 
am  Pufeboden  der  1 
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«ich  die  Abzugsoffnungen.  Die  von  letzteren  senkrecht  aufsteigenden 
Schlote  vereinigen  sich  auf  dem  Dachboden  In  einem  weiten,  läng» 
der  Froutmauern  durch  leicht«  Fachwändu  a beschlossenen  Canal, 
aus  dem  die  Luft  durch  Zinkröhren   mit  Deflectoren  -  Aufsätzen 

entweicht. 

Die  Heizung«-,  Ventilation»-  und  Wasserleitungsanlageu  sind  von 
der  Firma  Ahl  &  Pönsgen  in  Düsseldorf  ausgeführt.  Namentlich 
die  VentiUtiousanlage  hat  sich  während  des  nunmehr  elfjährigen  Be- 
triebes recht  gut  bewährt.  Ursprünglich  nur  dazu  bestimmt,  in  der 
Stund«-  eine  dreimalige  Erneuerung  der  Ziinmerhift  ohne  Wärme- 
verluste herbeizuführen,  gestattet  dieselbe  zugleich  eine  in  Bezug 
auf  die  Kosten  sehr  vorteilhafte  Verwendung  als  Luftheizung.  Bei 
»tarkerer  Inanspruchnahme  der  Vorwärmeofen  wird  eine  genügende 
Krwärmung  der  Zimmer  bei  einer  Aufsentetnperatur  bis  etwa  —  4°C. 
luit  Leichtigkeit  erzielt;  nur  bei  grüfsercr  Kälte  wird  es  nothwendig, 
•  len  eigentlichen  Heizapparat  in  ThUtigkeit  zu  setzen. 

llei  der  Ausführung  des  Baues  bot  die  Fundatnentirung  einige 
Schwierigkeit.  Da  sich  der  tragfahige  Boden  erst  in  einer  Tiefe  von 
(S— 'J  ro  vorfand,  ist  durchgängig  eine  Fundirung  auf  Mauerpfeilem 
notbweniUg  geworden.  Altes  Mauerwerk,  welches  sich  vielfach  in 
der  Tiefe  vorfand,  wurde  gröfstentheils  durch  Sprengung  beseitigt. 

Während  der  Bauausführung  war  auf  dem  Inucnhofe  der  Klinik 
ciu«  Locotnobile  aufgestellt,  welche  das  oöthige  Wasser  aus  dem 
nahen  Brunnen  förderte,  eine  Mörtelbereitungamaachinv  trieb  und 
einen  mechanischen  Aufzug  zum  Heranschaffeu  der  Mauermaterialien 


in  Bewegung  setzte.  Der  Aufzug,  im  wesentlichen  aus  einer  eisernen 
Leiter  ohne  Endo  bestehend,  war  in  der  Mitte  des  Hofes  angelegt, 
die  Führung  der  Leiter  erfolgte  durch  eine  obere  und  eine  untere 
Rolle,  auf  welche  sich  die  mit  Gelenken  verbundenen  Glieder  der 
Leiter  bei  der  Drehung  auflegten.  Gewöhnliche  Forderkörbe  wurden 
mit  eisernen  Haken  in  die  Leitersprossen  eingehängt  und  von  einem 
etwa  in  Höbe  der  Vcrwcodungsstellc  der  Materialien  erbauten  Ar- 
beitsplätze ritsch  abgenommen.  Auf  drei  Laufgängen  —  nach  dein 
Mittelbau  und  den  beiden  Flügeln  hin  —  wurden  die  Materiatien- 
körbe  zu  deu  Arbeitsstätten  geschafft,  entleert,  zurückgebracht  und 
in  den  hinabgehenden  Lauf  der  Leiter  eingehängt.  Diese  Aufzug- 
Vorrichtung  erforderte  eine  sehr  genaue  und  sorgfältige  Bedienung; 
Unachtsamkeit  der  Arbeiter  hatte  sofort  Betriebsstörung«!),  häufiger 
selbst  kleine  Unglücksfälle  zur  Folge.  Zeitraubend  und  kostspielig 
war  die  mit  dem  Emporwachsen  des  Gebäudes  erforderliche  Ver- 
legung des  Arbeitsplatzes  und  der  Laufgänge,  sodafs  ein  wesent- 
licher Vortheil  aus  dieser  Anordnung  nicht  erwachsen  ist. 

Die  Raurocbnungcn  schlössen  mit  einer  Summe  von  571 400  Mark 
ab:  mit  Hinzurechnung  einer  im  Jahre  1875  bewilligten  Nachforde- 
rung für  nachträgliche  bauliche  Einrichtungen  und  Mir  Vervollstän- 
digung des  Invcutars  belaufen  sich  die  Gesamtkosten  der  gynäkolo- 
gischen Klinik  auf  623  800  Mark.  (Fortsetzung  folgt.) 

Anmerkung.  Auf  Seite  331  des  lauf.  Jahrg.,  Zeile  10  v.  u. 
(Unterschrift)  lies  .Chirurgische  Klinik  der  l'nivendtiit  Bonn" 
statt  .Medicinische  Klinik  der  Universität  Bonn*.  D.  Red. 


Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Rettungswesens  in  Berlin  1882  83.  —  VH1. 

(Fortsetzung  aus  No.  34.) 

kuugen  beruhendes  Verfahren  rindet  sich  in  der  Ausstellung  durch 
Dr.  Petri  in  einer  Zeichnung  vorgeführt,  welche  die  Reinigung  der 
Abwässer  einer  Stadt  von  60000  Einwohnern  darstellt.  Die  nachfol- 
uternden  Angaben  verdanken  wir  den  Mit. 
Knauff.  welcher  mit  der  technischen  Lei- 
seit  längerer  Zeit  in  Betrieb  befindlichen  1 


Zum  zweiten  Thcile  unseres  Berichtes 
in  der  Ausstellung  zur  Anschauung  gebrachten  Mafsregeln  zur 
Reinigung  und  Reinerhaltung  des  Untergrundes  der 
Städte  übergehend,  erwähnen  wir  zunächst  die  Ausstellung  der 
schlcsischrn  Kreisstadt  Bunzlau,  deren  Bewässerung»- und  Entwässe- 
rungsanlage* in  zwei  auf  die  Jahre  1773  und  1683  bezüglichen  Plänen 
und  einer  kleinen  Denkschrift  durch  den  dortigen  Stadtbaurath 
Docrich  erläutert  worden  sind.  Aas  der  Beschreibung  erfahren 
wir,  dafs  die  Stadt  Bunzlau  nach  sicherer  geschichtlicher  Ueber- 
bereits  im  Jahre  1559  eine  geordnete  Schwemtncanalisntion 
Rieselwirthschaft  gehabt  hat.  Wir  dürften  also  hier  wohl  das 
älteste  Beispiel  einer  Unschädlichmachung  und  wirthschaftlicben  Aus- 
nutzung städtischer  Canalwässer  Tor  uns  liabcn,  während  man  ge- 
wöhnlich die  ersten  derartigen  Anlagen  Eugland  zuzuschreiben  pflegt 
Die  Riesetftächeu  der  Stadt  Bunzlau  haben  zur  Zeit  eine  Grüfte  von 
rund  15  ha  oder  59  Morgen.  Sic  bestehen  tbeils  aus  gutem  Garten- 
land, tbeil»  aus  Sandboden  und  werden  gegenwärtig  vorwiegend  mit 
<iras  bestellt,  während  sie  in  früheren  Zeiten  hauptsächlich  zur  Obst- 
zucht benutzt  wurden.  Seit  einigen  Jabreu  wird  auf  einer  Flüche 
von  42  a  auch  (iemüse  gezogen,  und  zwar  mit  dem  besten  Erfolg, 
wie  daraus  hervorgebt,  dafs  der  Pachter  «lern  Eigenthümer  für  die 
Nutzung  jener  Fläche  einen  jährlichen  Zins  von  160  Jt  entrichtet. 
Der  Ertrag  der  Wiesen  ist  ein  hoher,  da  das  Gras  jährlich 
4  bis  6  Mal  geschnitten  wird  und  einen  durchschnittlichen  Jahres- 
Gewiun  an  Heu  von  40  bis  46  Centnern  vom  Morgen  gibt.  Die  Be- 
rieselung erfolgt  Jahr  aus  Jahr  ein  und  wird  selbst  im  strengsten 
Winter  nicht  unterbrochen.  Wiewohl  die  Rieselfelder  mit  künst- 
licher Dodenentwäucruug  nicht  versehen  sind,  haben  sich  bisher 
keinerlei  Versumpfungen  gezeigt;  auch  sind  Klagen  der  Nachbarn 
über  Beeinträchtigung  ihrer  Besitzungen  nicht  laut  geworden. 
Das  aus  alter  Zeit  herrührende  Canalnetz  wird  noch  heute  benutet, 
nachdem  e»  dem  Wachsen  der  Stadt  entsprechend  allmählich  er- 
weitert worden  ist.  Die  alten  Canäie  weisen  sehr  verschiedene  Ab- 
messungen auf,  sind  aber  mit 
uug  angelegt,  um  begangen 
eckigen  Querschnitt,  bestehen  aus  Mauerwerk  und  sind  mit  Gewölben 
abgedeckt  Der  günstige  Einflufs  der  Canalisation  auf  die  Gesund- 
heitaverbältnisse  der  Stadt  Bunzlau  dürfte  aus  der  Thatsache  her- 
vorgehen, dafs  von  der  zur  Zeit  über  10000  Köpfe  zahlenden  Ein- 
wohnerschaft der  Stadt  innerhalb  der  letzten  60  Jahre  nur  zwei  Per- 
sonen der  Cholera  zum  Opfer  gefallen  sind. 

Ein  anderes  Verfahren  zur  Unschädlichmachung  der  städtischen 
Abwässer  besteht  iu  der  Behandlung  derselben  mittels  chemischer 
Stoffe.  In  der  Geschichte  des  Städtereinigungswesens  finden  wir 
namentlich  in  England  vielfache  Versuche  in  dieser  Richtung  hin  an- 
gestellt. Man  vergleiche  u.  a.  J.  Kaftan,  die  systematische  Reinigung 
und  Entwässerung  der  Städte,  Wien  1880.  Keines  der  vorgeschlage- 
nen Mittel  hat  sich  indessen  dauernd  und  in  grofsem  Mafsstebe  be- 
währt; bald  stellten  sich  die  erforderlichen  Kosten  zu  hoch,  bald 
genügte  die  erzielte  Reinigung  nicht 

auf  chemischen,  theiis  auf  mechanischen  Wir- 


Versuchsanlage  betraut,  auch  den  ausgestellten  Entwurf  bearbeitet 
hat  Für  die  Berechnung  der  Jauchenmenge  ist  ein  täglicher  Wasser- 
verbrauch von  130  1  für  den  Kopf  zu  Grunde  gelegt  und  die  der 
Erfahrung  entsprechende  Annahm?  gemacht  worden,  dafs  die  Uälfte 
der  Tagesmenge  schon  in  9  Stunden  zum  Abdufs  gelangt.  Ferner 
ist  vorausgesetzt,  dafs  I.  Die  (  analjs.ii che  vermittelst  der  Maschinen 
einer  Pumpstation  der  Filteranlage  etwa  in  derselben  Beschaffenheit 
wie  den  Rieselfeldern  unter  gewöhnlichen  Verhältnissen  zugeführt 
werde,  dafs  also  feste  und  gröbere  Sink-  und  .SchwimuistonTc  in 
einem  Sandfang  zurückbleiben :  2.  das  Regenwasser  der  Filter- 
anlage nicht  zugeführt  werde.  Für  neue  Canalisationsanlagen  wird 
nämlich  aus  Ersparnis  -  Rücksichten  eine  getrennte  Abführung  der 
Haus-  und  Regenwasser  empfohlen  und  die  Einleitung  der  letzteren 
in  die  offenen  Flufsliiufe  in  Aussicht  genommen.  Soll  dagegen  bei 
bereits  •vorhandener  Schwemm-Canalisation  das  Petrische  Verfahren 
eingeführt  werden,  so  wird  es  für  zweckmäfsig  erachtet,  das  Canal- 
wässer nach  starken  Kegenfallen  durch  diu  Rei<crvepumpen  der 
Pumpstation  in  eigens  dazu  anzulegende  Sammelbecken  zu  befördern, 
aus  denen  es  zu  geeigneter  Zeit  der  Filteraulagc  zuzuführen  sein 
würde,  deren  Leistungsfähigkeit  während  der  längeren  Zeit  des  Tages 
nur  etwa  zur  Hälfte  ausgenutzt  wird. 

Das  zur  Behandlung  der  Canalwässer  nach  Petrischem  Verfahren 
erforderliche  Bauwerk  besteht  aus  dem  Vorfilter  A,  dem  Klärbecken 
B,  dem  EndKIter  C  und  dem  als  entbehrlich  zu  erachtenden  Cokc- 
oder  KicsrUter  D.  vcrgl.  Fig.  1.  Als  Filtrirmaterial  ist  für  das  Filter 
A  reiner  Torfgrus,  für  «las  Filter  C  dagegen  ein  Gemenge  von  Torf- 
grus und  Kalksteinstücken  gedacht.  Jedes  dieser  beiden  Filter  ist 
hier-  und  Längswände  in  eine  Anzahl  kleinerer 
n  zerlegt,  durch  welche  eine  Auswechselung  des  Torfes 
otme  Störung  des  Betriebes  ermöglicht  wird.  Das  Canalwässer  ge- 
langt im  Vorfilter  zunächst  in  den  Vertheilungsgraben  a,  hiernach 
iu  die  Zufüliruogsgrnbcn  6,  und  dann  vermittelst  kleiner  Einlafs- 
öffnungen,  welche  durch  Schütze  verschliefsbar  sind,  in  die  Filter- 
kammuru  c.  Die  Torffilter  sin«!  so  eingerichtet  dafs  sie  von  dem 
Canalwässer  nicht  von  oben  nach  unten,  sondern  iu  seitlicher  Rich- 
tung durchströmt  werden;  sie  sind  zu  diesem  Zweck  als  prismatische 
Körper  von  trapezförmigem  Querschnitt  ausgebildet  deren  geneigte 
Flächen  im  Vcrhältaifs  von  1:1'»  gehascht  sind,  vergl.  Fig.  2.  Durch 
diese  Anordnung  werden  nicht  nur  die  filtrirendcu  Fluchen  iu  zweck- 
mäfsiger  Weise  vergröfsert  sondern  es  wird  auch  deren  Wirksam- 
keit dadurch  erhöht,  dafs  nach  und  nach  die  aufgelösten  Stoffe  sich 
mehr  und  mehr  auf  deu  vorher  ausgeschiedenen  Rückständen  anstatt 
auf  den  Filterflächen  absetzen.  Sind  letztere  soweit  verunreinigt 
worden,  dafs  ihre  Erneuerung  nothwendig  erscheint  »o  werden  die 
Torflagen  durch  reinere»  Material  ans  dem  Inneren  der  Filter  ersetzt 
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während  umgekehrt  das  verschmutzte  Material  Dach  innen  gebracht 
wird.  Ist  »of  diese  Weise  durch  wiederholtes  Imliarkeu  und  Um- 
werfen der  Torfgrus  in  allen  seinen  Theilen  mit.  Ausscheidungen  ge- 
sättigt, was  nach  etwa  vier  Iiis  sechs  Wochen  einzutreten  pflogt,  so 
wird  die  Filterkammcr  entleert  uud  mit  neuem  Torfgrus  beschickt. 

Für  die  Bestimmung  «1er  Filter-Tiefen  ist  nach  KrfahrungRsätxen 
eine  gröfstn  Durchgangsgescliwindigkeit  der  Jauche  von  0,6  mm  zu 
Cirundc  gelegt,  während  als  Filterbube  das  Mol«  von  0.8  m  an- 
genommen ist.  Zwischen  je  zwei  Keinen  der  Filterkaminern  befinden 
sich  tue  Abzugsgräben  d,  deren  Seitenwinde  in  Höhe  der  Torf- 
sebüttung  aus  Lwhstcinmaucrwcrk  gebildet  sind,  vergl.  Fig.  3  und  4. 
Diese  drüben  münden  in  den  Quergraben  e,  welcher  durch  eine 
niedrige  Wand  /  —  ein  Ueberfallwehr  —  vom  Klärbecken  getrennt 
ist.  Der  Querschnitt  der  Abzugsgraben  Ut  durch  Rechnung  ermittelt, 
während  die  Profile  der  übrigen  t traben  nur  schätzungsweise  be- 
stimmt sind.  Das  in  seiner  Grundfläcbc  mit  Gefalle  versehene  Klär- 
becken ist  durch  eine  Scheidewand  in  zwei  gleiche  Theile  gctheilt, 
deren  Verbindung  durch  einen  in  mehrfachen  Windungen  geführten 
('anal  hergestellt  ist.  Aus  dem  Klärbecken  tritt  das  Wasser  in  dw* 
Kndflltcr,  dessen  Kammern  in  derselben  Weise  wie  diejenigen  des 
Vorhlters  gespeist  und  entteert  werden.  Den  Schlufs  der  Anlüge 
bildet  ciu  Coke-  oder  Kiesfilter,  welches  aber,  wie  oben  erwähnt, 
auch  füglich  weggelassen  werden  kann.  Dasselbe  ist  in  zwei  Langs- 
kammern  gethcilt,  von  denen  immer  nur  eine  in  Thätigkeit  ist;  die 
Ausschaltung  der  anderen  winl  durch  einen  Schieber  bewirkt. 

Die  Läuterung  des  CaimIm  asser*  erfüllt  in  folgender  Weise. 
Zunächst  wird  die  Jauche  durch  .bis  Yortiltor  in  so  wirksamer 
Weise  gereinigt,  dafs  sie,  wie  Beobachtungen  au  der  Versuchsanstalt 
zeigen,  aus  den  Locbstein  wänden  der  Abzugsgräben  schon  als  eine 
ziemlich  klare  Flüssigkeit  hervortritt.  Der  Tnrf  wirkt  nämlich  nicht 
nur  mechanisch  auf  das  Wasser  eiu,  wie  jeder  andere  poröse  Korper, 
sondern  auch  chemisch,  da  er  in  hohem  Grade  die  Fähigkeit  be- 
sitzt, in  seinem  zcllenrcichen  Gewebe  organische  Stoffe  aufzunehmen, 
zurückzuhalten  und  zu  verwandeln.  Auch  biudvt  er  lebhaft  Arnmo- 
niaksulzc  und  wirkt  antiseptisch  auf  alle  Käulnifs  bildenden  Bei- 
mengungen. Der  auf  dieae  Weise  tiltrirtcii  Jauche  werden  alsdann 
Salzsäure  und  linhchloride  zugesetzt,  welche  vornehmlich  organisirte 
Fermente  zerstören.  Demnächst  erfolgt  eine  Zuführung  von  schwefel- 
saurer Thonerde,  durch  welche  nicht  nur  die  in  den  Wässern  be- 
findlichen Färb-  und  SchlcinistotVe  niedergeschlagen,  sondern  auch 
beträchtliche  Mengen  Ammnuiak  gebunden  werden.  Endlich  winl 
die  Jauche  in  «lern  oben  erwähnten  gewundenen  t'anul  mit  einer 
Aetzkalklösung  vermischt.  Der  AcUknlk  bildet  einerseits  mit  vielen 
organischen  Säuren  schwerlösliche  oder  unlusliche  Verbindungen, 
andererseits  verwandelt  er  sich  durch  Aufnahme  der  in  den  gähren- 
den  Flüssigkeiten  immer  reichlich  vorhandenen  Kohlensäure  zu  kohlen- 
saurem Kalk,  welcher,  falls  nicht  überschüssige  Kohlensäure  vor- 
handen ist,  als  unlöslicher  Niederschlag  zu  Hoden  sinkt  und  hierbei 
die  noch  vorhandenen  aufgelösten  Stoffe  mechanisch  mit  sich  reifst. 
Desgleichen  entsteht  neben  dem  kohlensauren  Kalk  auch  («i|)s,  wenn 
schwefelsaure  Thoncrde  im  rehersehufs  vorbanden  war.  Zur  Ver- 
hinderung der  Wi'gführung  gallertartiger  Niederschläge  des  Kalk- 
Schlammes  oder  der  Fortrührung  grüner,  chJorophyllhaltiger  Algen, 
welche  sieb  im  Klärbecken  zu  bilden  pflegen,  findet  eine  nochmuligu 
Filtration  durch  das  Kndfilter  statt.  Durch  die  in  letzterem  dem 
Torfgru*  beigemengten  Kalkstcinstücke  wird  der  überschüssigen 
schwefelsaure«  Thonerde,  welche  du»  Flufxwasscr  vergiften  würde, 
Gelegenheit  gegebeu.  sich  in  Kalk,  fiips  und  Kohlensäure  umzusetzen. 
Endlich  bezweckt  die  Filtration  des  Coke-  oder  Kiesfilters,  dafs  etwa 
mitgerissene  Torf-,  Gips-  oder  Kalktbeilehen  aus  dem  Wasser  i 
gehalten  werden. 


Kine  hciuerkeoswerthe  Hinrichtung  bei  dieser  PetrUcbsn  Filter- 
aulage  ist  die  durch  ein«  dünne  Torflage  bewirkte  Abdeckung  dei 
Vorfilters.  Ober  die  Scheidewände  desselben  werden  in  Abständen 
von  etwa  1  m  leichte  breitfüfsige  X  Eisen  gestreckt,  welche  mit  Rast- 
tafeln von  etwa  Im  Grundfläche  abgedeckt  werden,  vergl.  Fig. 2 
und  5.  Ueber  dieselben  wird  eine  mit  Kaliumbisulfat  und  Carbol- 
säure  getränkte  Schicht  leichten  Torfes  ausgebreitet,  und  dadurch 
der  Uobergaug  von  Ammoniak  und  Miasmen  in  die  Luft  verhindert. 
Das  Ammoniak  wird  nämlich  durch  das  Kaliumbisulfat  gebunden, 
während  etwa  aufsteigende  schädliche  Mikroorganismen  durch  die 
Carbolsäuro  vernichtet  werden.  I>io  Wirkung  dieser  Abdeckung  ist, 
wie  die  Versuchsanlage  ergeben  hat,  eine  sehr  befriedigende,  denn 
selbst  in  nächster  Nähe  der  Filter  wird  man  in  keiner  Weise  durch 
üble  Gerüche  l>elüstigt. 

Hei  geregeltem  BetriclH?  einer  solchen  Anlage  sind  die  Filter 
täglich  auf  die  Durchlässigkeit  ihrer  Oberflächen  zu  untersuchen-, 
erforderlichenfalls  ist  ein  Umharken  der  letzteren  oder  eine  gänz- 
liche Krneuemng  des  Filtemiaterinls  vorzunehmen.  Die  schlammigen 
Niederschläge  sind  von  Zeit  zu  Zeit  zu  entfernen,  die  Chemiralira 
sind  in  dir  verthei lernten  Gefiifse  einzubringen  u.  s.  w.  Alle  diese 
Arbeiten  sollen  für  eine  Anlage  vom  l'mfange  der  geschilderten  nach 
bisherigen  Erfahrungen  mit  Bequemlichkeit  durch  einen  Aufseher 
und  z«ci  bis  drei  Arbeiter  bewerkstelligt  werden  können. 

Die  Herstellungskosten  der  im  Entwurf  ausgestellten  Anlage  sind 
unter  Errechnung  der  Grundorwerbskosten,  sowie  unter  der  An- 
nahme, dafs  die  Filter  überdacht  werden  —  was  für  unser  Klima 
nicht  zu  umgehen  sein  dürfte  —  auf  rund  2,5  Mark  für  den  Kopf 
der  Bevölkerung  oder  auf  18.«  Mark  für  das  Cubikmeter  der  jälir- 
lieh  zu  reinigenden  Jauche  angegeben.  Die  jährlichen  Betriebs- 
kosten werden  bei  einer  anderen  Anlage,  welche  für  eine  Stadt  tob 
100  000  Einwohnern  entworfen  ist.  zu  0.«  bis  1,0  Mark  für  den  Kopf 
bereebnet- 

Die  mehrfach  erwähnte  Versuchsanlage  ist  von  einer  zur  Ver- 
wertbung  der  psttentirten  Pctrtsehcn  Neuerung  gebildeten  Gesellschaft 
auf  dem  Hieselfeldo  des  Strafgefängnisses  am  Plötzen*««  ausgeführt 
worden  und  befindet  sich  seit  längerer  Zeit  mit  gutem  Erfolg  üu 
Botrieb.  Sie  zeigt,  eine  etwas  einfachere  Anordnung  als  der  aus- 
gestellte Entwurf,  und  vermag  in  24  Stunden  130  bis  140  cbm  Jancbe 
zu  bewältigen.  Der  Chemiker  des  Königlichen  Polizei -Präsidium» 
und  der  Königlichen  Gerichte  in  Berlin,  Dr.  G.  Bischoff.  hat  »uf 
V  eranlassung  der  Gesellschaft  «len  Erfolg  der  dortigen  Filtration  uns! 
des  gesamten  Reinigungsverfahrens  durch  wiederholte  Analysen  des 
zugeführteu  und  abgelassenen  Canalisationsn rnssers  geprüft  und  »eine 
Ermittelungen  in  einem  Bericht  niedergelegt,  welchen  wir  die  nach- 
folgenden Angaben  entnehmen.  Einem  der  fraglichen  Versuch* 
wurde  Berliner  ("analwasser  aus  der  städtischen  Pumpstation  in  der 
Schönebergcrstrafäo  zu  Grunde  gelegt.  Die  ungereinigte  Jauche,  am 
28.  August  1882  entnommen,  roch  stark  nach  Fäcalmassen  und 
faulendem  l'rin.  Sie  war  braun  gefärbt,  stark  trübe  und  setzte  einen 
dichten  schwarzen  Schlamm  ab.  Nach  Ablagerung  der  aufgelösten 
Stoffe  geklärt,  trübte  sich  die  Jauche  sehr  bald  von  neuem  durch 
massenhafte  Bakterienbildung,  welche  sehleimig- flockige  Häute  an 
der  Oberfläche  erscheinen  liefs.  Nachdem  diese  Jauche  die  Rl- 
trntions-  und  Pällungsanlage  der  Vcrsuchaaustult  in  l'lötzensee  vor- 
lassen hatte,  zeigte  sie  sich  als  eine  Flüssigkeit  von  schwach  gelb- 
licher Färbung  und  leichter  Trübung.   Letztere  rührte 

Huhebeckcn  nicht  völlig  abgelagert  hatte  und  vom  Torf-  und  Kies- 
filter nicht  ausreichend  zurückgehalten  worden  war.  Die  chemische 
Analyse  ergab  in  100000  Theilen  der  Jauche  vor  und  nach  der  Rei- 
nigung die  in  der  nachfolgenden  Tabelle  aufgeführten  Bestand!  heil« 
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Aus  den  Analysen  gebt  hervor,  dafs  die  Jauche  durch  du«  Rei- 
nigungsverfahren eine  auffallende  Ih-rabmindcning  der  organiseben 
Stoffe  erfahren  hat.  Ferner  sind  Aminoniakgehalt,  ticsamtsückstoff 
und  Harte  cbeufolls  wesentlich  geringer  geworden. 


Dr.  Bischoff  fafst  sein  Urtbeil  über  das  \  erfahren  in  folgende 
Worte  zusammen:  »Da«  in  der  Versuchsanlage  am  Plötxensce  zur 
Anwendung  gelangte  Reinigungsverfahren  für  Canaljauchen  und  ähn- 
liche Abwässer  ist  bei  unschwer  zu  erzielender  sachgcm«£ser  Uchet- 
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des  Proccsses  wohl  geeignet,  die  Abwässer  soweit  iu  rei- 
nicen,  <lafo  dieselben  unbeschadet  in  offene  Wasseriiiu/e  eingelassen 
werden  können.  Ks  wird  somit  das  Verfahren,  dessen  Krfolg  auch 
bei  vergröfserter  Anlage  nicht  zu  bezweifeln  ist,  einen  wirksamen 
Hebelf  bieten,  sich  bei  Bcrieselungsanlagcn  in  Monaton  der  unter- 
drückten Vegetation,  sowie  bei  Ucbcrlastung  des  Kieselterrains  des 
l'eberflusses  der  Juucbo  in  unbedenklicher  Weise  zu  entledigen. 
Das  Verfahren  wirrt  ferner  diroct  geeignet  »ein,  Abwasser  ohne  Kück- 


Ks 


litat   und    Quantität   der  Abwässer   im   Einzelfalle   leicht  anzu- 

ilcr  Kinflufc  der  nach  Petrischem  Verfahren  gc- 
f  das  Thier-  und  Pflanzenlebcn  in  WasseTläufen 
Abwässer  dem  Waclisthum 
nd,  und  «lab  sie  eben- 
beeintriebtigon,  wie  daraus  hervorgeht,  dato 
in  ein  Ablauf  becken  der 
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nicht  auf  Berieselung  zu  bewältigen.  Die  Anlage  selbst  dürfte 
(ir..fse  und  Zahl  der  aufeinander  folgenden  Filter,  sowie  in  Hinsicht 
auf  die  zwcclnnüfsigste  Art  der  Kalkzufuhr,  eventuell  unter 
anderer   Chemiealien*)  der  durchschnittlichen  Qua- 


*)  In  der  Versuchsanlage  war  für  die 
Jauche  seiner  Zeit  nur  Aetzknlk  in  Anwendung 


Ii. 


Filtern  gewonnene  Torf,  sowie  die 
Klärr>eckens  als  nutzbare  Dungstoffe  anzusehen. 

Bodenarten  und  Culturen  mit  gutem  Erfolg 


Zeit  keinerlei 
mjs  den 
äge  des 
für  be- 


-V.- 


Die  Profllwage. 

Von  Professor  M 


In  Dinglers  Polytechnischem  Journal  (Jahrg.  1870.  Band  233, 
S*ite  117)  wurde  neben  der  theoretischen  Begründung,  der  t.'on- 
rtnietinn  und  der  Anwendung  des  Profilzirkels  auch  darauf  auf- 
merksam gemacht,  dafs  eine  gewöhnliche  Latte  mit  aufgesetztem, 
entsprechend  getheiltem  und  mit  einem  Pendel  verscheuern  Gradbogen 
Wehe  Fig.  1)  schon  genüge,  um  Querprofile  aufzunehmen  und  auch 


einfachere  geodätische  Arbeiten  auszuführen.  Dieses  Vorbild  führte 
mich  zur  Constniction  der  Profilwage  (siehe  Fig.  2  und  3).  ein 
Instrument,  welches  der  Mechaniker  und  Libellenfabrikant  Wenzel 
Keinisch  in  Wien,  IV  Kolschitzkygasse  No.  3  angefertigt  und  in  sehr 
praktischer  Weise  ausgestattet  hat. 

Der  senkrecht  gestellte,  im  Kreise  gebogene,  an  der 
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1».  S*ptt«Wr  ftxj, 


Mantelfläche  mit  einer  Theilung  versehene  Limbu«  tk ',  an  welchem 
oben  eine  mit  der  Handhabe  kh'  versehene  Querverbindung  qq'  W 
festigt  ist,  ruht  unten  mit  dem  Nullpunkt  der  Theilung,  von  den 
Stützen  »  und  m'  gehalten,  auf  einem  horizontalen  Lineal  /  /'  auf. 
Die  Drebtapfen  de«  mit  der  Klemmschraube  r  und  der  Libelle  oo' 
versebenen  Pendels  pp1  lagern  in  den  Schräubchen  «*'.  Das  Ganse 
ist  dureh  Vermittelung  des  Stückes  **'  in  der  Mitte  der  Querverbin- 
dung qq'  aufgehängt,  wo  auch  die  kreisförmige  Schiene  tf  befestigt 
ist,  welche  das  Festklemmen  des  Pendels  pp'  mit  der  Schraube  r 
ermöglicht.  Die  einzelnen  Theile  der  Profilwage  sind  untereinander 
nur  durch  Schrauben  verbunden,  das  Instrument  kann  daher  ganz 
zerlegt  werden. 

Die  Theilung  des  Linibus  ist  für  die  Latten  liing©  von  einem 
Meter  o  6  =  100  Ceutimeter  durchgeführt.  Bekanntlich  bedeutet 
6  c  =  a  6  nin  f.  Der  Höhenunterschied  beider  Lattenlängen  wird  dem- 
nach am  Bogen  als  Sinus  für  den  Radius  —  100  abgelesen.  Da  aber  der 
Radius  —  im  vorliegenden  Falle  also  die  der  Theilung  zu  Grunde  ge- 
legte Latte  von  1  Meter  —  die  Länge  von  100  Centdmctur  beträgt, 
so  entspricht  der  Werth  eines  der  ungleichen  Theile  der  Eintbeilung 
an  diesem  Instrument  einem  Centimcter  Höhe.  Halbe,  selbst 
viertel  Centimeter  können  noch  sehr  gut  geschützt  werden. 

Die  Blase  der  am  Pendel  pp'  befestigten  Libelle  oo'  wird  ein 
spielen,  sobald  die  senkrecht«  l.age  des  Pendels  am  Limbus  den 
'  der  I^attenenden  anzeigt.  —  Bei  der  horizontalen 


Lage  des 
der  Theilung 
Falle  nicht 


wird  die  Pendelspitze  ülwrr  dem  Nullpunkte 
bleiben;  würde  die  Blase  der  Libelle  oo'  in  dem 

r 


Die  Profilwage  gestattet  ferner  ein  sehr  bequemes  AbRtcIcei 
von  Kunstprofilen.  Das  Instrument  wird  auf  jene  Latte,  welche  ihr 
Neigung  der  Begrenzungslinien  des  Kunstprofils  angeben  soll,  >0f. 
gesetzt,  und  die  Latte  so  lange  gesenkt  oder  gehobe  n,  bis  su 
Limbustbeilung  des  Instrumentes  die  Höhe  angezeigt  wird,  vrdd» 
dem  Böschungsverbal tnisae  der  beliebig  geneigtes  Ebenen  des  Kanrt. 
profiles  entspricht*)  Demnach  kanu  die  Profilwag«  tu  QoerptuüV 
aufnahmen,  zum  Abstecken  von  Kunstprofilen,  sowie  als  Libelle  «r. 
wendet  werden. 

Der  Naclitbeil  der  grofsen  Empfindlichkeit  des  Pendels,  welche/ 
namentlich  bei  starkem  Winde  nur  langsam  in  die  Ruhelage  ioQ 
men  dürfte,  kann  durch  die  Libelle  oo'  behoben  werden  und  »t„n 
die  achuelle  Arbeit  nicht  im  geringsten.  Mit  Hülfe  der  leicht  anjf. 
zogenen  Klemmschraube*  wird  das  Pendel  dio  senkrechte  Lage  me 
haben,  sobald  die  Libellen  blase  einspielt.  Mit  der  Klemuuclirsut* 
läftt  sich  die  Pendellage  auch  ganz 
daher,  buvor  der  HülfBarboiter  das  1 
aufsetzt,  jede  Ablesung  noc 

Die  Ablesungen  werden  in  ein  Protokoll 
enthält  die  Spalten:  »Bezeichnung  des  Profile»« ;  »Höhen:  »teizend. 
fallend«;  „Lattenlänge« ;  ferner  die  nöthigen  Spalten  für  die  auf  et* 
andere  Ijittenlünge  als  ein  Meter  reducirten  Ablesungen;  eoillirt 
kann  in  der  Anmerkung  neben  sonstigen  Angaben  eine  ProfiUlrizie  auf 
getragen  Warden.  Die  Darstellung  des  Profiles  geschieht  in  Her  bau 
Profilzirkel  augedeuteten  Weise.  Die  Höhen  der  Profllpunkte  »enteo 
auf  Lothrechte  aufgetragen,  und  durch  die  erhaltenen  Punkt*  io  <lr>- 
selben  senkrechte  Parallele  gezogen.   Nun  wird 


Fl«.  2. 


Fit* 


berichtigt  werden.  Sind  zwei  nach  der  Drehung  des  Instrumentes 
um  180  Grad  auf  derselben  schiefen  Ebene  erhaltene  Ablesungen 
einander  gleich,  so  ist  das  Instrument  richtig,  im  anderen  Falle  be- 
tragt der  zu  verbessernde  Fehler  die  Hälfte  des  Unterschiedes  beider 

auf  dem  Terrain  liegenden  Latte 
wird,  zeigt  dasselbe  den  Höhenunterschied  des  t 


Wenn 


in  der  am  Boden 


vorgezeichneten  Richtung  dio  Latten 
Höhenunterschied  ihrer  Enden,  wo  nöthig 


abgewogen  wird,  so  erhält 
Terraiuprofil  richtiger  und  bedeutend  schneller  als  nach  anderen 
Methoden.  Die  den  einzelnen  l^attenlilngeD  entsprechenden  Huhen- 
ablesungen  sind  von  einander  unabhängig,  ein  Weiterachleppen  von 
Fehlern  daher  nicht  möglich.  Da  der  Theilung  am  Limbus  die 
Lattenlünge  von  einem  Meter  zu  Grunde  gelegt  Ist,  so  kann  jede  be- 
liebige Latteoläoge  zur  Profi  lauf  nähme  verwendet  werden.  Für  eine 
h  Meter  lange  Latte  erhält  man  sonach  den  Höhenunterschied  der 
LaUenenden,  wenn  die  Ablesung  des  Instrumentes,  statt  mit  der 
Zahl  eins,  mit  n  multiplicirt  wird.  Würde  das  Pendel  am  Limbus 
40  Centimcter  zeigen,  so  wäre  der  Höhenunterschied  einer  3  Meter 
langen  Latte  3  X  40  =  120  Centimeter;  für  die  ein  halbes  Meter 
hinge  Latte  hingegen  40  X  0,5  =  30  Centimcter.  Ist  das  Terrain,  was 
bei  den  gebräuchlichen  Lattcnlängcn  selten  vorkommen  dürfte,  so 
beschaffen,  dafs  das  eine  Latten emie  den  Boden  nicht  berühren 
sollte,  so  ist  es  immerhin  möglich,  die  Höhe  des  letzten  von  der 
Latte  berührten  Terrainpunktes  zu  bestimmen ;  die  nächste  Latte  ist 
daun  selbstverständlich  dem  zuletzt  gewogenen  Terrainpunkte  anzu- 
reiben. Dieser  Art  der  Pro Alauf nähme  setzt  selbst  das  unebenste 
Terrain  kein  Hindernils  entgegen;  die  Latte  kann  durch  das  dich- 
teste Gebüsch  gesteckt,  an  den  Boden  fest  angelegt,  die  l'rofllwage 
an  der  zugänglichsten  Stelle  aufgesetzt  und  der  Höhenunterschied 
ohne  weiteres  abgelesen  werden. 


nähme  verwendete  Lattenlänge  iu  dem  entsprechenden  MafssUbe  ;t 
den  Zirkel  genommen  und  die  gezogenen  Parallelen  werden  in  «le-r  R*ü<- 
vou  oben  nach  unten  mit  dieser  ZirkclöfTnung  geschnitten. 
Verbindung   der  erhaltenen  Schnittpunkte  ergibt  da«  grapfec^ 
Profil. 

Die  Vortheile  dieser  Methode,  Querprofile  aufzunehmen,  sn-l 
iu  der 


Sind 
»ich  iu 


Hülfe  der  nach  der  vorstehend  erörterten  Methode  vi- 
Profile  Schichtenplän«  herzustellen,  so  müssen,  da  « 
Falle  um  die  Projection  handelt,  die  Profilpunkt* 
her  auf  eine  Gerade  projicirt  werden. 

Anmerkung  der  Redaction.  Das  Königliche  PreuhiKti' 
Eisenbahn -Regiment,  welche»  im  Besitz  eines  Exemplare«  der 
stehend  beschriebenen  .Profil wage*  ist,  hat,  wie  uns  von  sustawlsw' 
Seite  mittet  heilt  wird,  mit  derselben  kürzlich  mehrere  Vcraur.V 
in  verschiedenen  Terrains,  z.  B.  auch  an  sehr  steilen,  bewnWf*^ 
Berglehnen,  vornehmen  und  dabei  Vergleiche  mit 
zur  Aufnahme  von  Quorprofilon  gebräuchlichen 
und  Methoden  anstellen  lassen.  Diese  Versuche  sind  für  die  fr* 
wage  sehr  günstig  au*gefallen ,  sowohl  was  dio  Genauigkeit  *r 
Ergebnisse,  als  was  den  Zeitbe<larf  anbelangt.  Der  Gewinn  i 
Beziehungen  wird  z.  B.  dem  Aufnehmen  mit  den 
Uttenaatz  gegenüber  in  Gebirgsterrain  auf  mehr  als  »Proceit  be- 
ziffert. « 

Profil  wagen  mit  Lutten  von  2  und  3  m  Läng«  haben  sich  bei  <tie*-' 
Versuchen  ebenfalls  sehr  brauchbar  erwiesen;  für  steile  und  uneb«* 
ßodengestaltungen,  und  sofern  die  Bestimmung  der  Höhenlage  m 
2  zu  2  oder  von  3  zu  3  m  genügt,  empfiehlt  es  sich,  diese  Uv0" 

*)  Es  steht  nichts  im  Wege,  am  Limbus  neben  der  bestehend» 
eme  gewöhnliche  Gradtheilung  oder  neben  der  bi'stctwaJsi  ai*> 
Theilungen  für  Lattenlängen  von  2,  ja  selbst  3  m  attsubringea- 
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Lutten  an  ihren  Endpunkten  mit  senkrechten  eisernen  Dornen  von 
etwa  6\30  in  Lange  zu  verseben,  so. Inf.«  das  Instrument  ungefähr  die 
Gestalt  eine»  Stangenzirkels  erhält  Es  labt  sich  dann  leichter  über 
die  kleiueu  Unebenheiten,  welche  zwischen  den  durch  die  Dorne  be- 
zeichneten Endpunkten  der  Latte  liegen,  hinwegmessen.  Markiren 
jk  h  die  Dornspitzen  hinreichend  im  Terrain,  so  ist  der  Anschlub 
von  Latte  zu  Latte  ein  sehr  genauer  und  es  genügt  dann  eine  ein- 
«iite  Latte  zur  Aufnahme.  Einem  zu  tiefen  Eindringen  der  Dorne 
lifst  sich  durch  scheibenförmige  Ansätze  einige  Zentimeter  Über  der 
Spitze  vorbeugeu. 


Zum  schnellen  und  bequemen  Einstellen  der  Libelle  auf  die 
Horizontale  (und  damit  des  Pendels  auf  die  Lothrechte)  läfst  sich 
erwünscbtenfalls  leicht  noch  eine  Milcronieterhewegung  anbringen. 

Die  Protection  der  Profilpuoktc  auf  die  Horizontale  zur  Herstel- 
lung von  Schichtenplänen  kann  mittels  einer  Tabelle  der  trigono- 
metrischen Zahlen  iwli  und  ohne  Mühe  im  Termin  selbst  erfolgen, 
indem  man  für  joden  abgelesenen  Sinus  gleich  den  zugehörigen 
Cosinus  bestimmt  Tabellen  mit  Werthen  von  10  zu  10  Minuten 
und  mit  drei  Decimalstellen  genügen  selbst  für  sehr  genaue  Auf- 
nahmen. 


Selbstthätiges  Klappwehr  zur  Erhöhung  vorhandener  Wehre. 


Es  kommt  häufig  der  Fall  vor,  dafs  vorhandene  Wehre,  sei  es 
na  luteresse  der  Schiffahrt  um  den  Fahrzeugen  gröberen  Ticfguug 
zu  ermöglichen  oder  hoher  gelegene  Untiefen  zu  überstaiien,  sei  es 
zu  Gunsten  einer  industriellen  Anlage,  um  die  Wirkung  der  Wasser- 
kraft zu  steigern,  erhöht  werden  müssen.  In  vielen  Fällen  wird  sich 
die  gröbere  Stauhöhe  durch  eine  Höberiegung  der  festen  Wehrkrone 
erzielen  hissen.  Dieses  ist 
zulässig,  wenu  die  oberhalb 
legenden  Gelände  durch  den 
vermehrten  Stau  nicht  be- 
nachtheiligt  werden.  Liegen 
■lie  Ufer  eines  Flusses  ober- 
halb der  Wehrstelle  aber  so 
tief,  dab  durch  die  Höhcr- 
legung  des  Stauspiegels  bei 
höheren  Wasserständen  der 
l'lUnzeiiwiichs  oder  Gehau- 
liebkeiten  geschadigt  werden, 
so  ist  die  Stauerhöhung  nur 
dadurch  EU  erreichen,  dab 
entweder  mit  der  Höberiegung 
der  festen  Wehrkrone  die  An- 
lage eines  Grundabtasses  ver- 
binden wird,  oder  dadurch, 
dab  man  die  Krhöhung  des 
Stauwerks  durch  einen  be- 
weglichen Aufsatz  bewirkt, 
welcher  bei  Eintritt  höherer 
Wasserstande  beseitigt  werden 
kjinn. 

Bei  Anlage  eines  Gmnd- 
»blasses  in  einem  vorhando- 
Den  Wehre  mub  dasselbe  an 
einer  Stelle  durchbrochen 
werden.  Ks  entstehen  dadurch 
leben  der  Gefahr,  die  ein 
derartiger  Durchbruch  bei  der 
Ausführung  für  das  Bestehe» 
des  Wehres  bietet  meist  so 
erheblicheKosten  für  die 
Fundirung,  dab  man  diese 
l'onstructionen    der  letzteren 


und 
Die 


sich 


Lösung  gern  vermeiden 
Art  zuwenden  wird, 
fachste  Hinrichtung  für  diesen  Zweck  sind  Setzbohlen,  welche 
«ich  gegen  Knaggen  stützen.  Sie  sind  aber  bei  schnell  eintretendem 
Hochwasser  schwer  zu  entfernen  und  daher  in  den  meisten  Fällen 
unstatthaft.  In  Frankreich  hat  man  sieh  auf  der  Seine  in  einfacher 
Weise  dadurch  geholfen,  dab  mau  auf  den  Fnchbaum  hölzerner 
Wehre  Klappen  setzte,  welche  sich  um  eine  horizontale  Axe  drehen. 
Diese  Axe  ist  auf  einem  Hock  gelagert,  welcher  fest  mit  dem  Fach- 
lau  m  verbunden  ist.  Eine  derartige  Construction  labt  das  Profil 
h*i  Hochwasser  nicht  frei  werden  und  ist  daher  nur  auf  solchen 
Flüssen  zulässig,  auf  denen  starke  Eisgänge  nicht  vorkommen.  In 
unserem  Klima  werden  derartige  Aufsitze  in  Anbetracht  ihrer  aus- 
gesetzten Ijige  hauptsächlich  so  herzustellen  sein,  dab  sie  dem 
Altgange  des  Eises  kein  Hiudernib  bieten.  Neben  dieser  für  die 
Krhaltung  der  Construction  unerläblichen  Bedingung  wird  noch  auf 
die  möglichst  leichte  Entfernung  der  Hinrichtung  hei  eintretendem 
Hochwasser  und  auf  eine  bequeme  und  gefahrlose  Wiederaufrichtung 
nach  Ablauf  desselben  Rücksicht  zu  nehmen  sein. 

Von  dem  Verfasser  wurde  in  einem  gegebenen  Falle  folgende 
Construction  entworfen.  Der  Aufsatz  besteht  aus  einer  Anzahl  an- 
einander gereihter  Klappen,  welche  bei  Eintritt  höherer  Wasser- 
stände sich  selbstthätig  niederlegen.  Die  aus  Blech  und  Winkeleisen 
bestehende  Klappe  AB,  Fig.  1,  ist  durch  eine  Strebe  CD  gegen  den 
Wasserdruck  abgestützt  In  C'und  /Jsind  Scharniere  so  angebracht 
dab  die  Klappe  um  C,  die  Strebe  um  den  festen  Punkt  D  sich  drehen 
kann.   Letztere  Drehung  wird  nach  dem  Unterwasser  zu  begrenzt 


durch  die  Länge  der  Kette  CE.  an  deren  oberem  Ende  sich  zur  ge- 
nauen Regelung  der  Höhenlage  von  C  ein  Kettenschlob  befindet. 
Diese  Höhe  ist  durch  Rechnung  so  bestimmt,  dab  die  Klappe  bis 
zu  einem  bestimmten  Wasserstande  stehen  bleibt.  Bei  A  lehnt 
sich  der  untere  Rand  gegen  eine  durchgehende,  unter  dem  niedrigen 
Uberwasser  liegende  Holzschwelle.   (In  den  beigefügten  Zeichnungen 

gibt  Fig.  1  den  Schnitt  durch 
die  aufgerichtete  Klappe . 
Fig.  2  die  Hinteransicht  Fig.  3 
deuGrundrifsdcrKlappe;  Fig.4 
zeigt  in  kleinerem  Mabstabe 
den  Querschnitt  durch  das 
Wehr  mit  aufgerichteter 
Klappe).  Steigt  das  Wasser 
vor  der  aufgerichteten  Klappe, 
so  wird  zunächst  der  untere 
Klappenrand  fest  gegen  die 
Holzschwelle  geprefst.  Der 
Angriffspunkt  der  Resultanten 
des  Wasserdrucks  r, ,  Fig.  5, 
liegt  zwischen  A  und  C,  setzt 
man  dieselbe  mit  der  des 
Eigengewichts  der  Klappe  r, 
zusammen,  so  schneidet  die 
gemeinschaftschaftliche  Resul- 
tante Ii  die  Linie  AD  zwi- 
schen A  und  D.  Die  Kette 
CE  ist  ohne  Spannung.  Bei 
weiterem  Steigen  des  Wassers 
rückt  der  Anirriffspunkt  von 
r,  nach  C  hinauf,  der  Durch 
sehnittspunkt  von  R  mit  A  D 
bewegt  sich  nach  D.  Kommt 
dieser  Punkt  auf  der  Verlän- 
gerung von  A  D  über  D  hin- 
aus ,  so  tritt  ein  neuer  Zustand 
ein:  die  Construction  dreht 
sich,  indem  R  an  dem  Hebels 
arm  DP  wirkt  um  D,  bis  die 
Kette  C2T in  Spannung  kommt ; 
der  Punkt  A  wird  gehoben,  und  die  Klappe  schwebt  frei  vor  der 
Schwelle,  gehalten  und  getragen  vom  Wasserdruck.  Der  Wasser- 
staad erreicht  jetzt  die  vorgeschriebene  Normalstauhöhe.  Die  Con- 
struction wird  durch  die  auf  sie  wirkenden  Kräfte.  Wasserdruck, 
Eigengewicht,  Gegendruck  der  Stutze,  Zug  der  Kette,  in  stabilem 
Gleichgewicht  gehalten.  Dieser  Zustand  dauert  so  lange,  bis  das 
Wasser  bei  weiterem  Steigen  den  Stand  erreicht  welcher  nicht  über- 
schritten werden  soll.  Der  Angriffspunkt  von  r,  fällt  in  diesem 
Augenblick  mit  C  zusammen.  Die  Kette  hat  ihre  höchste  Spannung 
erreicht;  die  ganze  Construction  befindet  sich  im  labilen  Gleich- 
gewicht. Das  geringste  Weitersteigen  des  Wassers  veranlafst  eine 
Drehung  der  Klappe  um  das  Scharnier  C.  Die  Klappe  sinkt  ver- 
möge ihres  Eigengewichts,  wobei  der  untere  Rand  auf  einer  Gleit- 
bahn AG  hinabgleitet  während  die  Stütze,  dieser  Bewegung  folgend, 
sich  um  D  dreht  Die  ganze  Construction  versinkt  in  eine  durch- 
gehende Nische  des  Vorbodens,  in  der  sie  den  schädlichen  Ein- 
wirkungen der  Schwimmkörper  vollständig  entzogen  ist. 

Soll  nach  Ablauf  der  Fluth  das  Wehr  w  ieder  aufgerichtet  werden, 
so  hebt  man  zuerst  vom  Ufer  aus  die  nächsten  Klappen  mit  einem 
Haken  empor.  Die  übrigen  werden  alsdann  von  einem  Nachen,  der 
im  Schutz  der  bereits  aufgerichteten  Klappen  fährt,  gehoben.  Vor 
der  Mitte  einer  jeden  Klappe  befindet  sich  eine  kleine  Nuth  (Fig.  3) 
in  der  Quadcrlagc.  In  diese  wird  der  Haken  hinein  gebracht  und  so 
der  obere  Klappenrand,  welcher  an  dieser  Stelle  einen  Ausschnitt 
hat  gefabt:  (in  Fig.  1  punktirt  angedeutet.)  Durch  einen  Zug 
nach  oben  wird  die  Klappe,  indem  ihr  unterer  Rand  sieh  Uber  die 
Gleitbahn  bewegt,  etwas  angehoben;  der  Wxsserdruck  bewirkt  als- 
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dann  die  vollständige  Aufrichtung.  Die  Vorricbtung  ist  dem,  Unter- 
zeichneten, was  beiläufig  bemerkt  werden  mag,  im  vorigen  Jahre 
für  das  Deutsche  Kelch  unter  Nu.  184.M  patentirt  worden. 

In  der  Zeichnung  Ut  in  den  Fig.  1  bis  5  die  nach  dieser  Uou- 
structlon  jetzt  iu  der  Ausführung  begriffene  Erhöhung  de«  uiassiveti 
Wehres  bei  Löhnberg  a.  d.  Lahn  dargestellt.  Die  Hebung  den  Wasser- 
spiegels betrügt  daselbst  0,46  m. 

Bei  grüfsercii  Stauhöhen,  etwa  über  1  ra  hinaus,  wird  das  Ge- 
wicht der  Klappen  so  bedeutend,  daf»  das  Aufrichten  mit  »o  ein- 
fachen Mitteln  nicht  mehr  möglich  ist.  Ks  tritt  dann  bei  dieser 
Uonstruction  derselbe  Ucbelstaud  ein,  wie  bei  den  Chanoineschen 
Klappwehren,  bei  denen  das  Aufrichten  der  Klappen  bekanntlich 
eine  schwierige  und  nicht  ungefährliche  Arbeit  ist.  Um  diese  Nach- 
theilc  xu  beseitigen,  trifft  der  Verfasser  für  gröbere  Staububen 
folgende  Hinrichtungen.  An  Stelle  der  4  Gleitbleche  AG  treten 
zwei  Schienen,  auf  denen  kleine  Köllen  laufen,  welche  au  dem  unteren 
Klappenrand  befestigt  sind.  Diene  Schienen  sind  nach  einer  Gleit- 
curre  so  gebogen,  dafs,  wenn  der  Punkt  A  sich  auf  ihnen  bewegt 
uud  C  einen   Kreis   um  D  beschreibt,   der   Puukt   H  alsdann 


in  einer  senkrecht  stehenden  Geraden  geführt  wird.  In  H 
greift  mitten  hinter  der  Klappe  ein  hydraulischer  PrefekoltK« 
an,  welcher  sieb  in  einem  Cyliuder  J  Ii  bewegt.  Ldfst  man  unter 
diesen  Kolben  Druckwasser  eintreten,  so  richtet  sich  die  Klappe  auf. 
Das  Niederlegen  <ler  Klappe  kann  durch  entsprechendes  (kernten 
oder  Schliefscu  des  Wasserhahnes  geregelt  werden,  bei  der  in 
Fig. 0  gezeichneten  Neigung  der  Stütze  ist  die  Kette  CS  entljebr- 
lieh,  da  der  Durchschnittspunkt  der  Resultanten  R  mit  der  Linie  A  Ü 
niemals  über  1)  hinausrilckeu  kann.  Fig.  ti  zeigt  dio  Klappe  aul- 
gerichtet, iu  Fig.  7  ist  ein  Schnitt  durch  die  niedergelegte  Klappe 
in  gröfserem  Mafsstabe  dargestellt 

Die  Construetion  wirkt  wie  die  oben  beschriebene  bei  Kintriti 
des  Hochwassers  völlig  »clbstthatig.  Das  Niederfallen  der  Klappen 
wird  durch  das  Wasser,  welches  nur  langsam  aus  den  Prefscylimlem 
uusslrontuu  kann,  gebremst.  Bei  starkem  Frost  wird  entweder  <l»< 
Wehr  niedergelegt  und  dadurch  das  Wasser  aus  den  hydraulischen 
Pressen  entfernt,  oder  es  wird  durch  einen  geeigneten  Zusatz  zu  den» 
Druck  wasser  die  Gefahr  des  Einfrierens  beseitigt. 

Julius  Grere,  Kegierungs- Bauführer. 


Ter  m 

Edmund  Knoblaach  f.  Am  (5.  September  verschied  nach 
kurzem  schweren  Leiden  im  42.  Lebensjahre  der  Baumeister  Ed- 
mund Knoblauch  in  Berlin,  als  Architekt  zuerst  in  weiteren 
Kreisen  bekannt  geworden  durch  den  in  den  Jahren  1878—79  nach 
seinen  Entwürfen  und  unter  seiner  Leitung  ausgeführten  Umbau  der 
Jerusaleiuer  Kircho  in  Berliu.  Im  Jahre  1878  wurde  er  »um  Di- 
rector  der  vom  Berliner  llandwerkerverein  ins  Leben  gerufenen 
Baugewerkschulc  erwählt  Seiner  Begabung  als  Organisator  und 
Lehrer,  seiner  Tlmtkraft  und  Hingebung  gelang  es,  diese  üutcrrichU- 
anitult  zu  gedeihlicher  Entwickelung  zu  fördern  und  in  kurzer  Zeit 
auf  eine  in  allen  bethcjligtou  Kreisen  dankbar  anerkannte  Hohe  zu 
beben.  Es  ist  schmerzlich  zu  beklagen,  dafs  er  seinem  erfolgreichen 
Wirken,  durch  welches  er  sich  die  Hochachtung  und  Zuneigung 
der  mit  ihm  thätigen  Lehrer  und  seiner  Schüler  in  reichem  Mafse 
erworben  hat  so  früh  entrissen  wurde. 

Yerfflelckuiur  der  elektrische*  Kraftflbertragnifr  mit  den 
gebriachlicksten  meehaniseben  Uebertragwurssystemen.  Wie  im 
t'entralblalt  der  Bau  Verwaltung  seinerzeit  schon  mitgcflteilt,  wurde 
bei  einem  Preisauaschreiben  des  Elektrotechnischen  Vereins  in 
Berlin  der  Preis,  welchen  die  Verlagsbuchhandlung  von  Julius 
Springer  für  die  beste  Behandlung  der  oben  genannten  Aufgabe 
dem  Verein  zur  Verfügung  gestellt  hatte,  der  Abhandlung  des 
Kegicrungs-Mascumenbaufuhrers  A.  Bcringer  einstimmig  zuerkannt*) 
Die  eingebende,  mit  vollkommener  Sachkenntnis  verfafsto  Schrift, 
welche  die  einleben  Systeme  der  Kraftübertragung  vom  ökono- 
mischen Standpunkt  vorurtbeiUfrei  und  einheitlich  in  Vcrglcichung 
zieht,  ist  für  die  gegenwärtige  Lage  der  Sache  von  ganz  besonderem 
Interesse  und  wird  zur  Klarung  der  vielfach  verbreiteten  irrigen  An- 
schauungen beitragen.  Der  Verfasser  unterscheidet  „Kerntriebwcrko" 
und  .Kurztricbwerke".  Zu  den  ersteren  rechnet  er:  elektrische, 
Wasser-,  Luft,  und  Dratliseü- Triebwerke,  zu  den  letzteren:  Reib- 
räder-, Zahnräder-,  Kurbel-  und  Gestänge . Getrieho.  Seine  ver- 
gleichende Untersuchung  erstreckt  sich  nur  auf  die  Ferntriebwerke, 
da  diese  tür  die  gegenwärtig  schwebenden  Fragen  allein  von  Be- 
deutung sind.  AU  Maisstab  für  die  vergleichende  Beurtheilung 
werden  weder  die  Nutzleistung  noch  die  Anlage-  und  Betriebskasten 
für  sich,  sondern  diejenigen  Preise  eingeführt,  welche  für  ArbeiU- 
und  Zeiteinheit  der  übertragenen  Triebkraft  gezahlt  werden  müssen, 
welche  also  sowohl  vou  den  Nutzleistungen  als  von  den  Amortisations- 
kosten bccinflubt  werden.  Zur  Bestimmung  von  Vergleichsziffern 
werden  sodann  die  verschiedenen  Systeme  einzeln  einer  besonderen 
Betrachtung  unterzogen. 

Beim  elektrischen  Triebwerk  hat  man  zu  beachten  die  Strom- 
quelle (Vordermaschine),  die  l^eitung  und  den  Elektromotor  (llioter- 
maschine).  Vorder-  und  Hintermaschine  sind  der  Form  nach 
identisch,  haben  auch  annähernd  dieselbe  Nutzleistung.  Dieselbe 
kann  ohne  Berücksichtigung  des  durch  den  inneren  Widerstand  dor 
Mascluncn  verloren  gehenden  AutheiU  zu  0,80  bis  0,87  angenommen 
werden.  Durch  Vergleichiing  der  bei  ausgeführten  Anlagen  gemessenen 
Werthe  findet  der  Verfasser,  dafs  der  innere  Widerstand  beider 
Maschinen  durchschnittlich  0,6  des  Gesamtwiderstandes  beträgt.  Hat 
man  also  den  Durchmesser  des  verbindenden  Kabels  gewählt,  so 
kann  man  sofort  den  inneren  Widerstand  der  Maschine  uud  somit 


•)  Kritische  Vergleichung  der  elektrischen  Kraftübertragung  mit 
den  gebräuchlichsten  mechanischen  Uobertragung&systemeu.  Von 
A.  Beringer,  Kcgicrungs-Muscbiucnbauiuhrer.  Gekrönte  Preis- 
schrift.   Berliu.    Verlag  von  Julius  Springer.    1883.    Preis  2,40  Mk. 

VorUz  too  Kratt  *  Korn.  Bttlis.  Kür  die  Btdictlvn  du  Akfauuntliclmi  1 


s  c  h  t  e  s. 

auch  die  elektrische  Nutzleistung,  welche  durch  den  Leitungsverkrt 
bedingt  ist  überschlagen.  Zur  Berechnung  iter  Leitung  bedient  sieb 
der  Verfasser  der  Thomsonseben  Formel,  welche  den  ökonomisch 
günstigsten  Werth  angibt.    Nach  derselbeu  wird  der  Querschnitt 

einer   Leitung  von   Kupfer:  9  =  ^  derjenigen  von  Kisen:  9  =  {, 

worin  q  den  Querschnitt  in  i|Cin  und  J  die  Stromstärke  in  Ampere 
bezeichnet.  Die  Nutzleistung  eines  elektrischen  Triebwerkes  labt  sich 
hiernach  bestimmen,  und  zwar  erhält  der  Verfasser,  entsprechend  ein« 
Uebcrtragting  auf  0,1  bis  20  km.  Nutzleistungen  von  0,H9  bis  ftfö. 
Aehnliche  Keehnnngeu  sind  für  das  Wassertriebwerk  durchgeführt. 

und  zwar  findet  der  Verfasser  die  Gleichung  d  =  0,810  VQ>,  worin 
i  den  Durchmesser  der  Leitung  in  m,  Q  die  stündlich  diticliflicbeDife 
Wassermonge  iu  cbm  bezeichnet.  Der  Durchmesser  wächst  also 
annähernd  proportional  der  Quadratwurzel  aus  Q.  Die  NutzleistunKcn 
werden  für  die  entsprechenden  Entfernungen,  wie  oben.  0,50  bis  0,Ä>, 
also  erheblich  geringer  als  beim  elektrischen  Trieb«  crk. 

Beim  Lufttriebwerk  wird  zunäctist  das  Nachtheiligo.  adiabatiseher 
Zustandsänderungen  hervorgehoben.  Die  Wichtigkeit  einer  möglich« 
vollkommenen  Wasserkühluug  wirit  hieraus  abgeleitet  uud  die  vor- 
handenen Luftcotupresaorcn  hieruach  einer  Kritik  unterzogen.  Atn 
vollkommensten  erscheinen  die  Cotnpressoren  von  CoUadon.  in 
welchen  die  Temperatur  <ler  Luft  bei  ('ompression  auf  8  Atmosphäre 
nur  von  20°  auf  23°  steigt  und  die  Nutzleistung  0,85  beträgt.  Der 
Berechnung  des  Druckverbotes  in  der  Itohrlcituug  sind  diu  Versuch* 
zu  Grunde  gelegt  welche  Stockhal|ter  beim  Bau  des  Gotthardtunuel» 
angestellt  hat.  K*  ergibt  sich  der  ungemein  geringe  Arbeitsverlus: 
von  1„'J  Procent  fur  das  Kilometer,  was  »ich  nur  aus  dem  i*r>tber 
mischen  Durchflufs  erklären  läfst.  Die  Ge.samtuutzleistiing  tin<l<t 
sich  zu  OJiö  für  0,1  km  Länge  und  sinkt  bis  auf  0,40  für  20  kui- 

Schließlich  ist  noch  das  Drahtseiltriebwerk  betrachtet  Die 
Nutzleistungen  schwanken  hier  je  nach  der  Lünge  des  Triebwerke* 
von  0,9»i  bis  0,13.  So  günstig  also  dos  Drahtseil  für  geringe  Law1* 
i»t  so  ungünstig,  ja  unbrauchbar  ist  es  für  Entfernungen  üWräkui. 

In  dein  Sehlutscapitel  dos  Werkes  sind  die  sämtlichen  Ergeb- 
nisse übersichtlich  zusammengestellt.  Der  Verfasser  findet  folgen- 
des: Wenn  man  die  Triebkraft  von  einem  Wassertnotor,  also  von 
einer  bilbgcn  Kraftquelle,  ableitet,  so  kann  man  sie  durch  elek- 
trische l/eitung  bis  auf  30  km  Übertragen,  ohne  dafs  dieselbe  theurer 
wird,  als  eine  am  Orte  der  Benutzung  aufgestellte  Dumpfnias"  hin'-'- 
Bei  den  anderen  Uebertrnguugs- Systemen  ist  diese  Grenze  etwa  l*i 
20  km  erreicht  Wesentlich  anders  gestaltet!  sich  jedoch  die  Ver- 
hältnisse, wenn  der  Wassermotor  durch  eine  GrofsdampfiuKSchiD« 
ersetzt  wird.  Wenn  hier  alle  vier  Systeme  vergleichend  in  Betracht 
gezogen  werden,  so  liefert  das  Drahtseil  trieb  werk  das  beste  Ergeb- 
nifa.  Dasselbe  läfst  sich  aber  nur  dort  mit  Erfolg  anwenden,  »0 
die  gesamte  Triebkraft  geschlossen  übertragen  werden  soll:  es  bt 
unbrauchbar,  wenn  e»  sich  um  Anlegung  eines  verzweigten  Trieb- 
werkes, wie  es  z.  B.  ilie  Kraftvermiethung  in  Städten  fordert,  bau- 
sielt.  Für  dieseu  Fall  koiumcu  nur  dio  drei  ersten  Systeme  in  B-  • 
tracht  und  der  Verfasser  findet,  ilats  die  elektrische  Uebertragan^ 
weitaus  die  günsügsten  Ergebnisse  liefert.  Der  Preis  auf  1  Stund* 
und  Pferdekraft  ist  für  Eutleruuugeu  vou  1 »  km  20  Pf.,  von  1  kni 
22,6  Pf.  uDd  noch  für  12  km  nur  30  Pf.;  beim  Wasser-  und  Lud 
triebwerk  tritt  dieser  höchste  Preis  schon  fur  die  Entfernung  V"U 
1/j  bis  2  km  ein.  —  Die  trotz  eines  grofsen  Zahlen tuatcrials  fe*srh>'l 
geschriebene  Abhandlung  vordient  die  tiachbaltigstc  Beachtung.  " 

«ilo  Tcnntvurtlich:  Otto  S»n«iiii,  lierlla.  Druck  Tun  J.  K«r»k*>.  BctUi. 
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FraenonL-Prah»  pro  QsarHJ  S  Jt~ 
Porte  7S  Pf,  ta.Ac« Und  lJ0>t 


Berlin,  22.  8eptember  1883. 


Rtaacttan: 

W.  Wilhelm  •  Straft«  » 

Eia«dMhM: 

W.  WUbatav  Straft»  MX 


Aartllohat:  Personal -Nachrichten.  —  Nachrut  -  NtoMaititticAM:  Zum  KIseobafto-L'iu'alJ  io  StecJIU.  -  Die  klinischen  Nevbnaten  der  UnlTtrsilal  Bonn.  (KortMUiuuc.) 
—  AUMtellunr  auf  Jem  debicte  der  Hygiene  UDil  des  iLrttiuiaaweM-a»  in  Qorlin  leftiW.  —  IX.  {Fortseuann;  aap  Na.37)  —  VermUchtfli:  rreiebewarbnnn:  Ihr 
erblich«  Arbellen  -  iin.udst.lnlaa.iig  der  craun  Markthalle  Berlin«.  -  FreleaUKbteiboa  de»  WurtteubertfaciMO  KaortsewarbeteraU.*  io  Stuttgart.  - 
Das  badl'cli*  tfirafteii-  und  Waaserbairawen  in  den  Jahren  Uäö— 18B1.  -  Heehleprechaag.   


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 
PreaTsen. 

Sein«  Majestät  der  König  haben  Allergnadiggt  geruht, 
vortragenden  Rath  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  Go- 
bcinicn  Ober-  Baurnth  .?.  W.  Schweiler  die  mittels  Allerhöchster 
Ordre  vom  13.  Juni  1881  gestiftete  Medaille  für  Verdienste  um  das 
in  (iold  zu  verleihen. 


ilem 


Kraft  Allerhöchster  Ermächtigung  ist  dem  Dooenten  an  der 
hiesigen  technischen  Hochschule,  Professor  Jiicobsthal  die  mittels 
Allerhöchster  Ordre  von.  13.  Juni  1881  |<es.tiftet«  Medaille  für  Ver- 
um «las  Bauwesen  in  Silber  verliehen  worden. 


Des  Königs  Majestät  haben  Allcrgnadigst  geruht,  den  Regieruugs- 
untl  Bauräthen  Schubert,  betriebstechnisches  Mitglied  der  Eisen- 
bahn-Direction  in  Magdeburg,  und  Lütteken,  Direetor  des  Eiscu- 
bahn  -  Bctriebsnmt«  in  Weifseufets,  dem  Kiscnbalinhau  -  Inspeetor 
Textor,  Vorsteher  de»  betriebstechnischen  Düreaus  «ler  Eisenbabn- 
Direction  iu  Erfurt,  dem  Wasserbau-lnspector  Grote  in  Torgau,  dem 
Kren-Bauinspector  Kiiburger  in  Hall«  a.  S.  und  dem  I^unle.s-Buu- 
inspeetor  Weniger  in  Muhlhauscn  i.  Th.  d-u  Rothen  Adler-Orden 
vierter  Klasse  tu  verleihen,  sowie  ferner 

den  Geheimen  Baurath  und  vortragenden  Ruth  im  MiniHterium  der 
öffentlichen  Arbeiten,  Professur  Adler,  zum  Geheimen  Ober-Iluuratli 
uud  den  Regierung»-  und  üaurath  Eudell  in  Berlin  zum  (ieheimeu 
Baurat.b  und  vortrugeudou  Ruth  iu  demselben  Ministerium  zu  ernennen. 

Die  Regierung*  Tlaunicister  Biekmann  in  Schweiz  und  J.ei'hold 
in  Fritzlar  sind  als  Kreis-Bauiuspoctoreii  daselbst  angestellt  wordm. 

Der  Regierung»- Baumeister  llaselow  in  Berlin  ist  zum  Bau- 


inspeetor  ernannt  und  demselben  eine  Baubeamten- Stelle  im  Ober- 
Bcrgawta-Rezirk  Breslau  mit  Anweisung  des  Wohnsitzes  in  (ileiwitz 
verliehen  worden. 

Der  im  Ober- Bergamts -Bezirk  Breslau  angestellte  Bauinspector 
lluchmann  in  Zabrze  ist  nach  Schönebeck.  Ober-  Bergamta- Bezirk 
Halle,  versetzt  worden. 

Der  Bauinspector  Schwarz  in  Schönebeck  tritt  am  1.  October 
d.  J.  mit  Pension  in  den  Ruhestand. 

Der  bisher  bei  der  Miniaterial-Bau-CommissUm  in  Berlin  an- 
gestellte Bauinspector  Haegcr  ist  behufs  Mitwirkung  bei  der  Bau- 
ausführung de 
dienste  beurlaubt  worden. 


Nachruf. 

Am  8.  d.  M.  entschlief  nach  kurzem  Krankenlager  unser  Mitglied, 
Geheime  Ober-  Raurath  uud  vortragende  Rath  im  Ministerium 


<lur 

der  öffentlichen  Arbeiten, 

Herr  Ludwig  Niemberg  hierselbst. 

Derselbe  gehörte  der  unterzeichneten  Akademie  seit  deren  Grün- 
dung als  Mitglied  der  Ahtlicilung  für  den  Hochbau  an  und  zcihlte  zu 
dun  hervorragendsten  Vertretern  seines  Faches  in  uuserem  Collcgiuui. 
Ausgestattet  mit  einem  reichen  Schatze  von  praktisrttcu  Erfahrungen 
und  positiven  KenutnUsen  hat  er  sich  au  allen  unseren  Arbeiten  mit 
dem  regsten  Interesse  und  voller  Umgebung  betheiligt. 

Wir  betrauern  schmerzlich  den  Verlust  des  durch  persönliche 
Liebenswürdigkeit  ausgezeichneten  im  besten  Maunesalter  dahin- 
geschiedenen Collegen  und  werden  ihm  ein  ehrendes  Andenken 
bewahren. 

Berlin,  deu  1».  Scptcml>cr  188». 

Königliche  Akademie  des  Bauwesens. 


Nichtamtlicher  Theil. 


Reductvure:  Otto  Sarrazin  und  Karl 


Zum  Eisenbahn- 
in der  Besprechung  der  Steglitzer  Katastrophe  in  Xo.  3*i  d.  Bl. 
war  an  die  Beschreibung  der  thaUuehlioheu  Vorgänge  uud  die  Dar- 
stellung des  Bahnhofsplans  die  Erinnerung  an  die  Vorlage  geknüpft 
worden,  welche  <liu  Staatsregierung  dem  Abgeorductcuhausc  zu  An- 
fang diese«  Jahres  in  betreff  des  I  nibaues  dos  Bahnhofs  Steglitz 
hatte  zugeben  lassen  und  bemerkt,  dafs  nach  Ausweis  des  steno- 
graphischen Berichts  namentlich  die  in  dem  Entwurf  vorgesehene 
Anlage  des  Personentunnels  die  Ablehnung  der  Vorlage  veranlagt 
habe.  Der  Abgeordnete  BUchtemanu.  auf  dessen  Aeufserungen 
über  den  geplanten  Tunnel  besonders  Bezug  genommen  war.  richtet 
nun  an  uns  eine  Zuschrift,  in  welcher  er  hervorhebt,  dafs  der  Polemik 
speciell  gegen  seine  Bemerkungen  in  der  Sitzung  des  Abgeordneten- 
hauses vom  19.  April  d.  J.  augenscheinlich  ein  Mifsverständnifs  zu 
Grunde  liege.  Seine  Ausführungen  seien  kurz  dahin  wied ergegeben, 
:ds  ob  die  Einwendungen,  die  er  gegen  den  Babnhofsentwurf  erhoben, 
lediglich  der  Anlage  des  Personentunnels  gegolt«n  hatten,  weil  der- 
selbe kostspielig  und  für  das  Publicum  immerhin  unbequem  sei.  Es 
würde  dann  hinzugefügt,  dafs  diese  Auflassung  über  den  Werth  der 
Personentnnnel  durch  die  Katastrophe  in  Steglitz  gründlich  wider- 
legt sei. 

„Diese  Darlegung  —  so  beifst  es  in  dein  Schreibcu  weiter  —  ist 
irrig.  Ich  lege  Werth  darauf,  sie  zu  beriebtigeu,  damit  die  Ein- 
wendungen, welche  ich  iu  Wirklichkeit  gegen  da»  Project  geltend 

gewürdigt 


Unfall  In  Steglitz. 

Geguor  aller  Personcntunncl  bin  ich  selbst  ver- 
Audi im  vorliegenden  Fall  würde  die  Anlage  eines 
nem  Betlenken  nicht  unterworfen  werden  können, 
damit  die  Gefahr  für  das  Publicum  gänzlich  beseitigt  würde, 
ein  von  durchgehenden  Zügen  befahrene»  Gelei*  betreten 
uud  weuu  die  Anlage  des  Tunnels  die  einzige  Möglichkeit 
würde,  einen  geleisfreien  l'ebergang  zu  den  nach  Berlin 
Zügen  zu  gewiunen.    Beides  ist  nicht  der  Fall. 

Dnw  vorgelegte  Project  sah  die  Anlage  einen  Zwischeupcmuui 
zwischen  zwei  Geleisen  vor,  welche  von  durchgehenden  Zügen  be- 
fahren werden.  Da  aber  die  Züge  an  freimenten  Tagen  sich  rasch, 
zum  Theil  mit  schnellzugniaCsiger  Geschwindigkeit  in  beiden  Geleisen 
folgen,  so  erwächst  die  Gefahr,  bei  starker  Besetzung  des  Perrons, 
namentlich  in  der  Dunkelheit,  da/s  der  Theil  des  Publicum«,  welcher 
zurücktritt,  um  den  Zügen  iu  einem  Geleis  auszuweichen,  den  andern 
in  das  gegenüberliegende  Geleis  ilrangt  und  ihn  der  Gefahr  aussetzt, 
von  einem  durchgehenden  Zug  in  entgegengesetzter  Richtung  Uber- 
fahren zu  werden.  Die  Gefahr,  die  durch  Anlage  eines  Tunnels  zum 
Mittelperron  vermieden  werdeu  soll,  dals  das  Publicum  eiu  gefahr- 
liches Geleis  zu  betreten  voran Laist  wird,  war  daher  nur  auf  eine 
andere  Stelle  verlegt;  ich  lasse  dahingestellt,  ob  in  demselben  oder 
in  etwas  vermindertem  Mafse.  Die  Uebertragung  einer  Norm  vou 
Bahnhofs- Anlagen,  welche  ihren  hohen  Wert!)  für  Stationen  bat,  an 
die 
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dcukliih  uii'l  veranlafstc  mich  zu  der  Bemerkung  Uber  die.  Vorliebe 
der  Techniker  filr  Personentunnel.  Die  Bedenken  erschienen  mir 
um  so  gröfser.  weil  in  derartigen  Fullen  eine  Einwirkung  <ics  Stutions- 
personals  auf  das  Publicum  .so  jjtit  wie  gar  nicht  .stattlinden  kann. 

Auf  der  Station  Steglitz  scheint  die  Anlage  getrennter  Perrons 
auf  den  Aufsciiscitcn  der  beiden  durchgehenden  Geleise  entsprechend 
dem  jetzigen  Zustand  wnhl  den  Vorzug  zu  venlienen,  nur  dafs 
natürlich  die  Gewinnung  eines  geleisfrvien  Ucbergniigs  zu  >len  Zügen  in 
der  Richtung  mich  Herlin  unerUfslich  ist  Von  diesem  Standpunkt 
aus  habe  ich  ausführlich  in  den  t'omniLsstonsherntlmngen  und  nur 
kurz  im  Plenum  darauf  hingewiesen,  dafs  «He  Lösung  des  Problems 
nach  Herstellung  der  Unterführung  der  Alhrcchtstrafse. 
über  deren  Nothwendigkeit  alle  Theilo  einig  sind,  sich  ohne  zu  grofse 
Schwierigkeit  ergeben  »erde.  Ist  die  AlbrcebtÄtrafse  unterführt  und 
wird  der  Perron  am  jetzigen  durchgehenden  Geleis  nach  Herlin  ent- 
sprechend erweitert  und  mit  einer  Halle  zum  besseren  Schutz  des  Publi- 
cum» versehen,  so  kann  da*  Publicum  für  dir  Züge  nach  Berlin  unlw- 
denklich  auf  die  Benutzung  der  unterführten  Albrechtstrnfso  verwiesen 
werden  und  gewinnt  so  für  diese  Züge  einen  geleisfrcicn  Zugang,  olme 
den  immerhin  nicht  angenehmen  Durchgang  durch  den  Personentnnnci. 
Dies  erscheint  um  so  mehr  zulässig,  weil  der  gTöfste  Theil  der  an 
fre<|iicnten  Abenden  nach  Berlin  fahrenden  Passagiere  mit  Retour- 
billets  versehen  ist  und  ebenso  wie  die  zahlreichen  Abonnenten  das 
Stationsgebäude  überhaupt  nicht  berühren,  sondern  direct  nach  dem 
Perron  durch  die  Albreehtstrafse  sich  begeben  wird.  Der  Bahnhof 
kann  dann  im  übrigen  in  seiner  jetzigen  Lage  verbleiben,  weil  er 
besondere  Gefahren  für  das  Publicum  nicht  mehr  bietet.  Die  Hin- 
wendungen, die  gegen  diesen  Vorschlag  erhoben  sind,  dafs  man 
damit  das  Publicum  auf  einen  Weg  aufserhalb  des  Bahnhofs  ver- 
weisen und  ihm  für  den  Fall  der  Lösung  eines  liilk-t*  im  Stations- 
gebäude einen  Umweg  von  lüf>  Schritt  gegenüber  der  \V «gelange  bei 
Anlage  des  Tunnels  verursachen  würde,  erscheint  mir  nicht  durch- 
schlagend. Soll  die  Bequemlichkeit  des  Publicum«  in  letzterer  Be- 
ziehung berücksichtigt  werden,  so  wörc  wohl  die  Anlage  einer  Ite- 
sonderen  Billet  -  Expedition  auf  «lern  Perron  nm  durchgehenden 
tieleise  nach  Berlin  der  Anlage  des  Personentunncls  jedenfalls  vor- 
zuziehen. Damit  würde  die  immer  wachsende  Bevölkerung  von 
Steglitz  jenseit  des  Bahnhofs  der  Notwendigkeit  enthoben  »ein, 
di-n  Weg  zum  Stationsgebäude  durch  die  Albreehtstrafse  und  zurück 
zum  Perron  zu  machen,  der  in  der  That  nicht  bequem  ist.  Scblicfs- 
lich  wird  übrigens  die  Erwägung  nicht  abgewiesen  wenlen  können, 
oh  die  Benutzung  derselben  tieleise  auf  der  Strecke  Zehlendorf- 
Iterlin  für  den  durchgebenden  und  den  localen  Verkehr  auf  die 
Dauer  möglich  bleibt  oder  ob  nicht  eine  Trennung  derselben  geboten 
sein  wird.  Dahin  gehende  Projerte  sind  seiner  Zeit  nur  durch  die 
geringe  Zunahme  des  Personenverkehrs  in  der  letzten  Hälfte  de* 
\origen  Jahrzehnts,  die  Eröffnung  der  Stadtbahn,  deren  Kinflufs  auf 
den  Verkehr  zwischen  Berlin  und  Potsdam  nicht  mit  Sicherheit 
vorherzusehen  war,  und  die  Kostspieligkeit  in  den  Hintergrund  ge- 
dninat  -  — 

Wenn  der  Unterzeichnete  auf  die  vorstehenden  Ausführungen 
mit  einigen  Bemerkungen  antwortet,  so  mufs  derselbe  zunächst  her- 
vorheben, dafs  er  sich  in  dem  früheren  Artikel  auf  die  Besprechung 
einiger  wenigen  Punkte  beschränkt  hat,  deren  Erörterung  im  Hinblick 
auf  die  vielfach  zutage  getretenen  irrigen  Anschauungen  besonders 
erwünscht  sein  inufste.  Vor  allem  schien  eine  kurze  Behandlung  der 
Tunnelfrage  nötliig.  weil  diese  in  den  Verhandlungen  sowohl  der 
Commission  als  des  Plenums  des  Abgeordnetenhauses  in  den  Vorder- 
grund gerückt  war  und,  wie  die  bezüglichen  Berichte  unzweifelhaft 
ergehen,  die  Ablehnung  der  Vorlage  in  erster  Linie  veranlafst.  hat, 
während  gerade  auf  dem  in  Rede  stehenden  verkehrsreichen  Bahn- 
hof die  Anlage  eines  Personentunnels  aus  Sicherhcitsriieksichten  ent- 
schieden gefordert  werden  mufs.  Die  gegen  die  Anordnung  eines 
Zwischenperrons  von  einer  Seite  geaufserren  Bedenken  sind  dabei 
als  minder  wesentlich  allerdings  nicht  ausdrücklich  berücksichtigt 
worden.  Aber  auch  diesen  Ansichten,  die  in  dem  vorstehenden 
Si-hreilven  ausführlicher  begründet  sind,  wini  von  betriebstechnischer 
Seite  schwerlich  lieigetreten  wenlen  können.  Die  vermeintliche  Ge- 
fahr für  dn»  Publicum  auf  Zwischenperrons,  welche  durch  Tunnel 
zuganglich  gemacht  sind,  findet  in  der  Praxis  keine  Bestätigung 
und  zwar  wesentlich  aus  dem  Grunde,  weil  die  Breite  dieser 
Perrons,  der  Tunnelzngauge  wegen,  sehr  ausgiebig  bemessen  zu 
werden  pflegt.  So  sollte  iM-ispielsweise  der  in  dein  Rcgierungseutwnrf 
für  den  Umbau  de*  Bahnhofs  Steglitz  vorgesehene  Zwischenperron 
eine  nutzbare  Breite  (zwischen  den  Perronkanten)  von  9  in  erhalten. 
Aufserdem  kann  der  Zugangstunoel.  wenn  der  Andrang  zum  Perron 
zeitweise  zu  grofs  werden  sollte,  in  jedem  Augenblick  abgesperrt 
und  bis  nach  erfolgter  Entleerung  des  Perrons  geschlossen  gehalten 
werden.  I'cbrigens  ist  die  Art  der  IVrronanlage  hei  verkehrsreichen 
Bahnhöfen  —  ob  Zwischcnpcrror.  oder  Autsenperron  -  die  minder 
wichtige  trage,  deren  Beantwortung  uuter  audenn  auch  von  der 
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Gesamt.mordnung  der  Balmliofsgclchvc  abhängig  ist;  das  für  die  Be- 
triebssicherheit Entscheidende  ist  die  Zugangl  ichkeit  derselben  ohoe 
Gclcisübersebreitungcn,  also  die  Herstellung  von  Tunneln  oder  in 
gegebenen  Ausnahmefällen  von  Geleis- Ueberbrückuugen. 

Auch  rlie  Ijige  und  Gestaltung  der  Personentunnel  ist  selbst- 
redend ohne  grundsätzliche  Bedeutung  und  wird  sich  in  der  Regrl 
mich  den  örtlichen  Verhältnissen  oder  nach  den  Kosten  richten 
müssen.  So  kann,  fulls  eine  Straßenunterführung  in  der  Nahe  des 
Empfangsgebtiudes  vorhanden  ist,  sehr  wohl  die  Verbindung  eines 
Persoucntunnels  mit  dieser  l'nterführung  in  Krage  kommen  und  eine 
solche  Lösung  w  ird  mau  auch  beim  Bahnhof  Steglitz  nicht  von  vom 
herein  von  der  Hand  weisen  können.  Freilich  würde  dabei  verlangt 
werden  müssen,  dafs  innerhalb  der  Unterführung  für  den  Verkehr 
der  Reisenden  zu  den  Perrons  ein  gesonderter,  von  dem  StnuW 
und  Fuhrwerksverkehr  völlig  getrennter  Zugangsweg  hergestellt  winl. 
da  eine  gemeinschaftliche  Benutzung  der  unterführten  Strafse  dun-h 
das  reisende  und  Strafsenpublicum  sieh  bei  Bahnhöfen  von  so  starkem 
Verkehr  von  selbst  verbietet.  Man  würde  also,  wenn  sonstige  (irund- 
ttiebt  entgegenstehen  —  was  dem  Verfasser,  beiläufig  bemerkt,  nicht 
bekannt,  ist  —  die  Unterführung  der  Albrecht.strafse  entsprechend 
erweitern  und  mit  einem  besonderen  seitlichen  Wege  verschen  können, 
der  gegen  die  eigentliche  Strafee  hin  nbzusperren  ist  und  von  dem  au« 
die  Perrons  durch  Treppen  erstiegen  wenlen  können.  Hierdurch 
wenlen  die  Kosten  der  Unterführung  natürlich  entsprechend  erhöht 
und  ob  damit  eine  Verminderung  der  Gesamtesten,  gegenüber  der 
Anlage  einos  von  der  Unterführung  losgelösten  Personen tunnels.  ia 
erzielen  ist,  das  winl  im  gegebenen  Falle  nur  ein  vergleichender 
Anschlag  darthun  können:  von  nennenswerthen  Ersparnissen  wird 
schwerlich  ilie  Rede  sein. 

Dann  aber  ist  der  Uebelstaud  eine»  für  die  Mehrzahl  der  Retten- 
den entstehenden  Umweges  von  150  Schritt  durch  die  Untcrführim«. 
wenn  auch  nicht  durchschlagend,  so  doch  sehr  zu  berücksichtigen, 
und  bezüglich  des  oben  gemachten  Vorschlages,  auf  dem  Anfsru- 
|ierron  noch  eine  liesondere  Billetverkaufstelle  einzurichten,  hat  der 
Herr  Minister  selbst  in  den  Verhandlungen  des  Abgeordnetenhauses 
Itereits  darauf  hingewiesen,  dafs  man  dazu  aufser  den  Koste«  der 
baulichen  Einrichtung  noch  die  Kosten  filr  einen  besonderen  Beamten 
würde  aufwenden  müssen,  welche  mehr  betrugen  als  die  Zinsen  der 
für  die  Tuiinelnnlage  erfonlerlichen  Summe. 

Alles  in  allem  winl  man  bei  jeder  Erörterung  über  die  bei  einem 
Umbau  des  Bahnhofs  Steglitz  herzustellenden  Anlagen  zu  dem  Schliifs 
kommen,  dafs  die  Anordnung  der  llanptgclei.se.  dies  damit  in  Ver- 
bindung »lebende  Gestaltung  der  Perrons,  die  Lage  und  die  Form 
gelei sfivipr  l'ebergiinge  —  Untertimnebingen  oder  Ueherbrückunccn  — 
Fragen  sind,  deren  zweckmäßigste  Losung  durch  örtliche  Vcthalt- 
nisse,  durch  die  Bodengestaltung  der  Umgebung  des  Bahnhofs,  durch 
Rücksichten  auf  die  grnfscie  oder  geringere  Bequemlichkeit  für  da* 
reisende  Publicum  oder  auf  die  Uebersicbtlichkeit  filr  den  Betrieb, 
und  endlich  durch  den  Kostenpunkt  bestimmt  wird.  Für  die  un- 
mittelbare Sicherheit  des  Puldicums  ist  es  in  der  Kogel  von  uuter- 
geordneter  Bedeutung,  ob  diese  Anlogen  in  der  einen  oder  anderen 
Weise  zur  Ausführung  kommen.  Die  Hauptsache  l>ei  einem  so  ver 
kehrsreiehen  Bahnhof  ist  dagegen,  dafs  ein  geleisfreier  l'ebcrgant 
als  welcher  im  vorliegenden  Falle  nur  eine  Untertunneluug  in  Krane 
kommt,  überhaupt  vorhanden  ist.  Ob  diese  Anlage  min  besser 
als  selbständiger  Tunnel  für  sieh  oder  in  Verbindung  mit  einer  etwa 
vorhandene»  Strafsenunferfuhrung  als  besondere  Abtheiluug  dieser 
letzteren  angeordnet  wird,  ist  gnindsützlieh  ohne  Bedeutung  und 
wird  von  den  anderweitigen,  vorhin  erwähnten  Rücksichten  nbhan«en. 
Der  Kostenpunkt  wird  im  vorliegenden  Falle  Übrigens  voraussicht- 
lich die  untergeordnetste  Holle  spielen,  wie  sieh  aus  einer  l'eberskht 
des  für  den  Umbau  des  Bahnhofs  Steglitz  geforderten  Betrages  »iwi 
422000  Mark  leicht  ergibt.  Nach  dem  Kostenanschlag,  welcher  seiner 
zeit  dem  Landtage  vorgelegen  hat.  setzt  sich  dieser  Betnig  nämlich 
aus  folgenden  Hauptposten  zusammen: 


Grunderwerb  .11  000  Mark, 

Erdarbeiten  IG  000 

Geleise-  und  Sicherheitsanlagen  ....  99000 

Personentunnel   25000 

Perrons  mit  lledachung  .......  44000 

Straßenunterführung   170ti00 

Verschiedenes   17  QUO 

Gesamtkosten  422000  Mark. 


Demnach  kommen  auf  den  Personentunnel  nur  25000  Mark,  eine 
Summe,  die  sich  durch  eine  Verbindung  des  Tunnels  mit  der  Strafsen- 
Unterführung  in  irgend  neimeuswerthem  Mafse  nicht  ändern  winl,  so 
wenig,  wie  man  durch  Ausführung  eines  Aufsenperrons  statt  eines 
Zwischenperrons  zu  billigeren  Anlagen  kommen  dürfte. 

O.  Sarrazin. 
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Die  klinischen  Neubauten  der  Universität  Bonn. 

(Fortsetzung.) 


4)  Um  Isolirhau*. 

Dein  Isolirhause  in  übte,  naturgctiiäfs  eine  von  den  übrigen 
klinischen  Gebäuden  möglichst  entfernte  Lage  gegeben  werden.  Es 
ist  deshalb  —  wenngleich  ca  die  ansteckendem  Kranken  sämtlicher 
Kliniken  aufnehmen  soll  —  auf  dem  hinter  der  mirtloiirttriimi  Klinik 
liegenden  Platze  au  der  Stelle  errichtet  worden,  an  welcher  eine 
weite  Ausbicgung  des  Wachsbleicbcrweges  dem  Bauplätze  die  grübt«! 
ltreite  gibt.  Hurt  nu  die  äubere  Abschlubmaucr  herantretend,  ist 
das  Gelwimh  einen  abgezäunten  Garten  durch  einen  breiten 

Fahrweg  von  den  Aulagen  der  mediciuischen  KLiuik  geschieden. 


gelegt,  deren  obere  und  untere  Abziigsöflhiuigcn  tur  Verstärkung 
des  Zuges  mit  Gasbrennern  versehen  sind.  Sämtliche  Räume  haben 
bewegliche  Oberliehtfeustor  und  in  den  Fenstcrbrüstungen  Ooffnungcn 
mit  Schieberverschlüsseu  zur  Zuführung  frischer  Luft.  Die  beiden 
knuikcusäle  können  aufserdein  durch  den  First  gelüftet  werden. 
Die  Gesamtkosten  des  Baues  heinigen  :J7  M:irk. 

S)  Das  OMnetlonsh.au«  nebst  Capelle. 

Der  vom  Hauinspector  N'eumann  im  .lalire  1K79  vorgelegte  Kntwurf. 
nach  welchem  für  das  (Ibdiictinnsbaus  nebst  Capelle  die  westliche 


i.MmJrili  too  Erdg>>cbora. 
Bsitlcbn  UBf  en: 
1.  KrmkrnMiL  V  WIkM 


Das  (iebäude  ist  in  zwei  völlig  gleiche  Gruppen,  für  eine  Mänuer- 
und  eine  Fntuenubtheilung  getrennt.  Der  Eingang  führt  beiderseits 
in  einen  geräumigen  Flur,  dcni  sich  rechts  und  links  ein  Kinzel- 
z immer,  ein  Wärterziiunier  mit  Thceküche,  sowie  Closet  und  Bndc- 
rnum  anschlichen.  Kine  gröbere  Thür  in  der  Mittelnsc  des  Flures 
offner  sich  nach  dem  llauptmum  der  Abtheilung,  dem  mit  acht 
Ketten  ausgestatteten  Kranken« aale.  Die 
Hobe  des  letzteren  Itetragt  5.90  m,  die.  aller 
übrigen  Kautue  4,00  m.  Aehnlich  der  Ba- 
raeke  der  chirurgischen  Kliuik  ist  das  ein- 
stockige Gebäude,  frei  auf  Uberwölbte  Pfeiler 
gestellt  und  dadurch  vollkommen  vom  Erd- 
boden isolirt.  Der  Aufbau  ist  durchaus 
massiv  hergestellt.  Die  Facadcu  sind  in 
derselben  Weise,  wie  es  die  alienstellend 
beigefügte  Hauptansicht  der  medicinisehen 
Klinik  zeigt,  ausgeführt.  Zur  Bedachung 
der  beiden  groben  Krankensäle,  in  denen 
die  Deckcncunstruction  sichtbar  geblichen 
Ist,  empfahl  sich  die  Anwendung  von 
Holzcement;  die  austobenden  Seitentheile, 
denen  eine  besondere  Balkendecke  gegeben 
ist,  sind  mit  Zink  eingedeckt.  Als  Fußbodenbelag  ist  durchgingig 
Terrazzo  auf  Betoubettung  mit  dreifacher  Ziegelstcinplattung  ver- 
wandt. Den  Waschtischen  der  Zimmer  —  Kippbecken  in  Schiefer- 
platten  —  ist  nur  kaltes  Wusscr  zugeleitet.  Zur  Bereitung  von 
warmem  Wasser  dient  in  jeder  Abtheilung  der  Ofen  des  Bade- 
zimmers. Die  Badewannen,  welche  nach  Bedürfnib  in  die  Kranken- 
zimmer gebracht  werden,  sind  aus  Zink  gefertigt  und  auf  Räder  ge- 
stellt. Kopfbrausebader  sind  in  beiden  Baderäumen  vorgesehen. 
Sämtliche  Abwasser  werden  ebenso  wie  die  Abgänge  der  Wasser- 
elosets  durch  eine  Tbonrohrleituug  dem  städtischen  Canale  zugeführt. 
Zur  Heizung  und  zur  Lüftung  während  der  Winterszeit  «Neuen 
Meidinger-ehe  \  elitilationsöfeti .  welche  durch  senkrechte  Mauer- 
canale  mit  dem  freien  Räume  unter  den  Gewollten  in  Verbindung 
stellen.    In  allen  Krankenräumen  sind  ferner  Lüftungsschlotu  an 
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Ecke  des  Bauplatzes  bis  unmittelbar  am  Wilhelmsplatze  bestimmt 
wurde,  blieb  auch  uach  längeren  Vorverhandlungen  für  die  Aus- 
führung mabgebend.  Die  bezeichnete  Lage  bot  den  Vortheil,  dafs 
jeder  Einblick  in  die  Arbeitsräume  des  Institutes  von  den  Kliniken 
her  verhindert  und  selbst  die  Leichenzüge,  die  sich  von  der  Capelle 
durch  das  zum  Wilhcltnsplatze  führende  Thor  bewegen,  den  Augen 
der  Krankeu  entzogen  werden. 

Das  Obductionshaus  ist  vorläufig  ein- 
stockig erbaut  uud  in  allen  Theileu  unter- 
kellert. Es  wird  beabsichtigt,  dasselbe  mit 
dem  später  zu  errichtenden  pathologisch- 
em! ischen  Institut  in  unmittelbare  V'cr- 

bindung  zu  setzen. 

Dem  Erdgeschob  ist  im  allgemeinen 
eine  Hohe  von  ÖJtO  ra  gpgeben.  Da  diese 
Höhe  für  eine  zweckmässige  Einrichtung  des 
Seclrsaales  nicht  ausreichend  erschien,  ist 
die  Fubbodenlläche,  auf  welcher  der  Sec- 
tiortstisch  steht,  um  1  in  gesenkt  worden.  Cm 
das  gleiche  Mab  steigen  die  den  Obdurtions- 
tisch  in  drei  Reihen  amplütheatralisch  umge- 
benden Stehplätze  der  Corona  empor,  sodab 
der  Fubbodcn  der  obersten  Reihe  mit  dem  Eingangsflurc  und  dem 
Hauptziigange  zum  Saide  wieder  in  gleicher  Höhe  liegt.  Der  Saal 
enthält  Raum  für  80  Studirende.  Der  Sectionstisch  ist  durch  ein 
4  m  breite«,  fast  bis  zur  Decke  emporgeführtes  Fenster  von  der 
Nordseite  her  beleuchtet;  er  dreht  sich  um  eine  hohle  Mittelsä'ulc, 
in  welche  die  Wasserabläufe  einmünden.  Das  mit  der  Standfläche 
des  Sectionstisches  in  gleicher  Höhe  liegende  Vorbereitungszimmer 
ist  durch  eine  Kampe  auch  vom  Hofe  her  zugänglich  und  durch 
einen  mit  Kurbelvorgelege  betriebenen  Aufzug  mit  den  Leieben- 
kellern  verbunden.  Roll  tische,  auf  welchen  die  I  /eichen  durch  den 
Aufzug  aus  den  Kellern  in  das  Vorbereitungszimmer  gebracht  werden, 
dienen  zugleich  zur  weiteren  Einführung  derselben  in  den  Saal. 
Durch  den  llnfeiugang  im  Treppeuhause  werden  die  laichen  von 
den  Kliniken  her  in  die  Leichenkeller  gebrecht.  Letztere  sind  3.50  tn 
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hoch  und  nehmen  ilen  westlichen  Theil  «lex  Keller»  unter  dem  Saal, 
«lern  Vorbereitungszimmer  und  ilcin  Dienencinimer  ein:  ansch  liebend 
au  dieselben,  unter  «lein  Eingangsflur.  befindet  sich  ein  Eisrauiu, 
dessen  aus  Schmiedeeisen  hergestellter  ELsbcliultcr  im  unteren  Theile 
vier  vollständige  laichen  aufnehmen  kann,  während  der  obere  Thcil 
da«  Einsfitzen  vnn  Präparatenkaste»  von  den  Priipuratcuriiumeü  her 
stattet.  Letztere,  zum  Ausluugeu  sowie  zum  Aufbewahren  der 
bei  den  Obductiomn  gewonnenen  Präparate  bestimmt,  nehme»  deu 
östlichen  Theil  des  Kellers  in  Anspruch. 

Die  westlich  vom  Obduetinnshause  liegende  Capelle  ist  durch 
einen  kurzen  Gang  mit  dem  Luichonvurbereitungszimmer  in  Verbin- 
dung gesetzt.  Das  Aeufsere  des  OMuctionshauses  schliefet  sich 
demjenigen  der  iiächstgelcgcncn  klinischen  Bauten  «u;  es  hat  dcin- 
gemäfs  in  ilen  Flüchen,  eine  Verblendung  von  zweifarbigen  Ziegeln 
erhalten,  wiihreud  di«  Fensterbänke,  die  wichtigeren  Gliederungen 
und  die  äufseren  Freitreppen  in  Werkstein  hergestellt  sind.  Das 
Dach,  welches  bei  dem  spätere»  Ausbau  wieder  Verwendung  lindeu 
wird,  ist  mit  Wellcnzmk  eingedeckt. 

Die  Cupelle,  ebenfalls  aus  gelben  und  rothen  Hlcndstciuril  er- 
baut, zeigt  eine  reichere  Durchbilduug.  Den  Hauptschmuck  der- 
selben bildet  das  reich  gegliederte,  mit  einem  Christiiskopf  gezierte  , 
Kundhogcnportal  der  Nordfront.  Sockellauf  bank,  Sockelgesims  und 
Freitreppe  sind  in  Niedermendiger  Basalt,  die  Feustergesimse,  die 
Abdeckungen  der  Strebepfeiler,  sowie  die  Portalelnfassungcn  aus 
rotbem  Sandstein  ausgetuhrt:  ein  kruftiges  Tuffeteingesims  bildet 
den  oberen  Abschhifs.  Das  Dach  ist  mit  englischem  Schiefer  ge- 
deckt. 

Die  gewölbten  Kellerriiume  Italien  einen  Fußbodenbelag  von 
hellfarbigen  Mettlitcber  Platten  erhalten.  Der  gleiche  Belag  findet 
sich  im  Vorbereitungszimmer;  der  Obductionssaul  ist  mit  verleimtem 
Eichenholzfufsboden  belegt;  Conferenzzimmer.  Mikroskopirraum  uud 
Dienerzimmer  haben  ebenfalls  eichene,  jedoch  in  gewöhnlicher  Weise 
verlebe  Riemenböden.  Für  ilen  Corridor  des  Obductioushanses  und 
die  Capelle  sind  gemusterte  Mettlacher  Platten  als  Fufsbodenbelag 
gewühlt.  Die  Capelle  hat  eine  gewölbte  Decke  erhalten  und  Ut  in 
würdiger  Weise  ausgemalt. 

Sämtliche  Räume  des  Erdgeschosses  und  des  Kellers  sind  in  be- 
sonder» reichlicher  Weise  mit  Gas  und  Wasser  versehen  worden. 
Waschhecken  befinden  sich  in  allen  Räumen;  zur  Abspiilung  der 
.Hufsböden  unter  dem  Secirtiscbe  und  in  deu  Leicbenkellcrn  sind  be- 
sondere Auslaase  vorgesehen;  eine  am  Kronleuchter  des  Obductions- 
saales  beral>geruhrte  Zuleitung  versorgt  den  Sectionstisch,  eine  Reihe 
von  Auslaufen  die  Auslauget röge  im  Präparaten™ um  mit  frischem 
Wasser.  Zur  Bereitung  von  warmem  Wasser  ist  im  Vorbereitungs- 
zitntner  ein  Wanuwasserofon  aufgestellt.  Die  Wasscrzuleitungsröhren 
sind  nicht  wie  bei  den  übrigen  klinischen  Bauten  aus  Schmiedeeisen, 
sondern  aus  Blei  hergestellt,  weil  die  wissenschaftlichen  l'nter- 
suchungen  die  Verwendung  eines  durchaus  eisenfreien  Wassers 
orfordern. 

Zur  Heizung  werden  Mcidiugersche  Füllöfen  verwandt.  Canitle, 
welche  in  Höhe  der  Fensterbrustungen  die  frische  Luft  schöpfen, 
fuhreu  dieselbe  unter  den  Fufsböden  her  den  Oefeu  zu.  Zur  Ab- 
führung der  verdorbenen  Luft  dienen  iu  den  Mauern  liegende,  mit 
Einströmungen  vom  Fufsbodeu  und  an  der  Decke  der  Baume  ver- 
sehene Schlote,  welche  durch  Hunscuschc  Flammen  erwärmt  werden. 
In  den  Leichenkellern  sind  an  der  nördlichen  Frontmaucr  senkrechte 
Cunale  angelegt,  welche  die  frische  Luft  in  die  Räume  unten  ein- 
treten lassen.  Die  verdorbene  Luft,  wird  durch  Oeffnuugen  au  den 
Gewölboscheitoln  in  Cunale  zwischen  den  Kellergcwölben  und  dem 
Fufsbodeu  des  Erdgeschosses  geleitet  und  durch  einon  über  Dach 
hochgeführten  Abzugsschlot  abgeführt.  Die  Luftbewegung  wird  durch 
einen  von  der  städtischen  Wasserleitung  getriebenen  Motor  geregelt. 
Das  von  letzterem  abfliefeende  Wasser  wird  zunächst  den  Auslauge- 
trögen  im  Präparateurauuie  und  dann  dem  Ableitiiugscanale  zu- 
geführt. 

Die  Bodenverhältnisse  waren  für  die  Fundameiitirung  der  Anlage 
imkerst  ungünstige:  einerseits  überaus  festes  uud  tiefgehendes 
Bastionsmauerwerk,  dessen  Beseitigung  ohne  übermafsige  Kosten 
unmöglich  war,  da  die  unmittelbare  Nähe  von  anderen  Gebäuden 
eine  Sprengung  nicht  zuliefe,  andrerseits  der  erst  vor  kurzem  aus- 
gefüllte Wallgraben,  bis  zu  dessen  Sohle  die  Fundamente  unbedingt 
hinabgeführt  werden  mufsten.  Vou  einer  ungleichmäXsigcu  Fuudirung 
war  unter  diesen  Verhältnissen  nicht  abzusehen.  Es  sind  deshalb 
ilicjcnigcu  Gebaudetheile.  welche  auf  dem  Wallgraben  stcheu,  auf 
Pfeiler  gestellt,  während  die  Fundamente  der  übrigen  Tlieile  auf 
das  alte  Mauerwerk  aufgesetzt  sind.  Die  Capelle  Ist.  durch  eine  iu 
die  Umfassungswände  —  in  Fufsbodeu-  und  in  Fensterbaukhöhe  — 
eingelegte  Kettenverankeruug  besonders  gesichert-  Die  Kosten  der 
Anlag«  habeu  im  ganzen  71000  Mark  betragen,  von  denen  etwa 
•JOüOO  Mark  auf  die  Capelle  eutfallen. 


6)  Dm  OekniiomleeebilB«*. 

Das  Ockouomiegebäude,  welches  den  Koch-  und  Waschbetrieb 
für  sämtliche  Kliniken  uufuimmt  und  die  Wohnräume  des  Verwil. 
tuugs-lnspectors  und  des  llauspersonals  enthält,  hat  seine  Stellung 
an  der  Nordseite  nahe  der  gynäkologischen  Klinik  auf  einem  «s&0  m 
tiefer  als  der  Übrige  Thcil  des  Grundstückes  gelegenen  Platze  ge- 
fundeu.  Die  Bodenverhältnisse  erschienen  für  diese  Anlage  insofern 
günstig,  als  sie  einerseits  die  Möglichkeit  boten,  die  Erdgeschoß 
räume  unmittelbar  vom  Wachshleieherwege  aus  zugänglich  zu 
innchen  und  somit  den  für  den  Oekonomiebetrieb  nötbigen  Vcrkelir 
nach  anfsen  vollständig  abzusondern,  andererseits  alter  doch  ge- 
statteten, die  Räume  des  1.  Stockwerkes  in  gleiche  Höhe  mit  dem 
Erdgesehob  der  anderen  Bauten  zu  lege»  und  so  für  den  inneren 
Verkehr  eine  berpieme  Verbindung  zu  schaffen.  Das  Gebäude  ist 
mit  Hücksicht  auf  die  liochwasservcrhültnissc  des  Rheines  nicht 
unterkellert  worden.  Die  Vcrtheiluug  und  Benutzung  der  einzelnen 
Räume  wird  anschaulich  durch  die  beigefügten  Grundrisse.  Zum 
1.  Stockwerk  führt  über  deu  schmalen  Südhof  hinweg  eine  zwischen 
Eisenträgern  gewölbte,  mit  einer  Glashatle  überdeckte  Brücke.  Dte- 
selbe  mündet  in  einen  Vorraum,  zu  dem  allein  dem  Personal  der 
KJinikc»  iler  Zutritt  gestattet  ist.  Die  Ausgabe  der  Speisen  uml 
fter  Wäsche  erfolgt  ilurt-h  den  Secretiir,  dessen  Zimmer,  ebenso  wie 
die  anstoßenden  Ausgabcrüumc .  vom  Vorraum  durch  eiu  Schaltet 
abgeschlossen  ist.  Den  beiden  Ausgaberäumen  werden  die  Speisen 
und  die  Wüsche  durch  hydraulische  Aufzüge  vom  Erdgeschoß  lier 
zugeführt.  Die  Wohnung  des  Verwaltungs- Inspectors  hat  ihren 
sonderen  Zugang  vom  westlichen  Hofraume;  die  im  Trcppentbarnie 
bis  zum  Hodeu  durchgeführte  Treppe  dient  lediglich  für  die* 
Wohnnug. 

Die  äufscre  Erscheinung  dos  Gebäudes  ist  der  zunächst  gelegenen 
gynäkologischen  Klinik  ähnlich.  Die  Mauerfluchen  sind  mit  hellen 
Ziegeln  verblendet  und  durch  braunrothe  Streifen  belebt.  Sockel 
und  Gesimse  sind  aus  Werksteinen  hergestellt,  das  Hauptgesiti» 
besteht  aus  Tuffstein.  Der  Dampfschornstein,  der  bei  einer  Hohe 
von  40  m  aus  der  Geb»udegrupi>e  weit  sichtbar  hervortritt,  hat  eine 
etwas  reichere  Ausbildung  durch  Sfreifentheilungeii.  horizontale 
Gliederungen  von  Formsteinen  und  Abdeckungen  aus  Tuffstein  er 
»mlten.  Die  Dächer  der  Ungbauten  un.l  das  Dach  des  Treppen- 
thurmes  auf  der  Westseite  sind  mit  Wellenzink  eingedeckt:  -Ii» 
Verbiuduugsbauten  haben  eine  Holzceinentheitacbung  erhalten;  da 
die  flachen  Holzcemcnfcdttcher  mit  deni  Fufsböden  des  Trocken- 
bodens in  fast  gleicher  Höhe  liegen,  köuuen  tlicselben  in  bequem- 
ster Weise  zum  TriH'koeu  der  Wäsche  mitverwandt  werden. 

Das  Erdgcschnfe  ist  bei  einer  Höhe  von  5.25  m  ilurc-hginsi^ 
mit  Schweinmsteiucu  eingewölbt..  Als  Kufsbrxlenbvlag  sind  in  den 
Küchen  und  im  Spülraum  geriefte  Metllacher  Platten  verwandt, 
welche,  um  eine  leichte  Abspülung  zu  ermöglichen,  mit  Gefälle 
nach  deu  die  Küumc  durchschneidenden  SchliUrinuei»  verlegt  sind 
Die  Eingangsflure  haben  einen  Belag  vou  glatten  Mettlacher  Plutten 
Mägdczimmer,  Platt-  uud  Rollkammer  sind  mit  Eichcuholz,  die 
Wohnräume  des  Heizers  mit  Tannenholz  gedielt,  die  übrigen  Räume 
des  Erdgeschosses  sind  mit  Wesersandsteinplattcu  belegt.  Der 
Innenhof  hat  einen  Cemcntestricb  erhalten. 

Das  1.  Stockwerk,  3,30  m  hoch,  hat  durchgängig  Balkendecken 
mit  Schwcmmsteinausmaucrung.  Mit  Ausuahme  des  Vorraumes  uud 
der  S|>etse-  und  Wasche- Ausgab«,  welche  mit  Mettlacher  Platt«! 
belegt  sind,  sind  die  F'ufebödeu  mit  Tauueubrettcrn  gedielt.  Die 
Wände  und  Decken  der  Küchen  sind  inOetfarbc,  die  übrigen  Wirtb- 
Rchaftsräume  in  Kalk-  oder  Leimfarbe  gestrichen;  die  Wohnräume 
sind  tapezirt.  Die  Kochkücbe  und  die  Waschküche  sind  für 
Dampfbetrieb  eingerichtet.  Der  Dampf  findet  zunächst  Verwendung 
zum  Aufpuui|ieu  des  nötbigeu  Wassers  und  zur  Erwärmung  des- 
selben in  den  Warm  Wasserbehältern;  ferner  iu  der  Kochküche  mr 
Heizung  der  Dampfkocligcfafec;  in  der  Waschküche  zum  Hein«!»' 
der  Wasebgefäfsc.  des  Trockenapparates  und  der  Centrifuge;  endlich 
zur  Heizung  des  i)esinfectionsapparatei.  Zur  Erzeugung  lies  Dampfe 
dient  ein  eigener  Dampfkessel  von  20  um  Heizfläche  und  3'  i  Atino- 
«phären  l'ebcrdruck.  welcher  in  dem,  auf  dem  westlichen  Hofe  gc 
legenen,  zugleich  die  Kessel  der  chirurgischen  Klinik  enthaltenden 
Kessclhause  Aufstellung  gefuuden  l»at  Sämtliche  DampflciUaRcu 
sind  aus  Schmiedeeisen  hergestellt  und,  soweit  sie  im  Gebäude 
liegen,  mit  I^roy'scber  Masse  umhüllt.  Das  Conilcnsutionswasaer 
wird  in  Robinsou'scbeu  Condensationstöpfen  gesammelt  und  vor- 
hier  in  die  Canalleitung  abgeführt. 

Die  Kochkücbe  enthält  au  grüfseren  festen  Apparaten:  4  frci- 
stebende,  um  eine  horizontale  Axe  drehbare  Dampf koclitöpfe.  die 
bciileu  grösseren  je  250  1,  die  beiden  kleinereu  je  1(10  I  fassend:  fcf" 
zwei  Dampfkochherdc,  der  eine  mit  B  festen  Köcht<ipfen  vou  H>  bi' 
25 1  Inhalt,  der  andere,  nachtraglich  beschaffte,  mit  6  drehbar«» 
Kocbt^ipfen  von  1  bis  5  1  Inhalt;  einen  Kartoflclsieder  von  KUt  mnt 
Durchmesser  uud  GOO  mm  Höhe  ;  einen  Dampf  kafteekessel  von  W  I 


Digitized  by  Google 


U.U. 


Centralblatt  der  Bauverwaltung. 


345 


Inhalt  und  zwei  Wärmeschränke  zum  Vorwärmen  "I«»  Klsgeschirre*. 
Fiir  einzelne  besondere  Zwecke,  namentlich  aber  zur  Aushülfe  in 
dem  Fall,  dar*  etwa  der  Dampfbetrieb  versagen  sollte,  ist  für  die 
Küche  ein  grofserer  Kochherd  mit  zwei 
gestellt. 

In  der  Spulküche  befindet  «ich  ein  3  m 
langer,  1,50  m  breiter  Spültisch  aus  Kichen- 
bolz.  dessen  4  Abtheilungen  mit  Dlci  aus- 
gefüttert sind. 

Die  Waschküche  enthalt  da»  au»  zwei 
Abtheilungen  bestehende,  im  (erneut  ge- 
mauerte und  im  Inneren  mit  Gnmitplattcu 
bekleidete  Spülbassin  von  3  m  I-ange  und 
Ü.GO  in  Breit«;  ferner  2  Einweichbottiche, 
ti  verschieden  geformte  Waschbottiche,  2 
Laugctöpfc  und  die  C'entrifuge.  Die  im 
Nebenraum  aufgestellten  beiden  Beuche - 
gefüfae  sind  aus  Terzinktem  Eisenblech  lu-r- 
gestellt.  Die  an  die  Waschküche  anstoisende 
Trockenkammer  enthalt  eine  Keihe  auf 
Kolleu  laufender,  durch  Handgriffe  leicht 
in  die  Waschküche  Torziehbarcr  Lattcn- 
gerüate  zum  Aufhäugen  der  Wäschestücke. 

Das  zum  Betriebe  des  Oekonoruiege- 
baudes  erforderliche  Wasser  wird  einem 
unter  dem  Materialienraume  der  Wasch- 
küche liegenden  Brunnen  entnommen  und 
aus  demselben  durch  eine  Darapfpumpe 
iu  den  auf  dem  Boden  des  nördlichen 
Langbaues  befindlichen  Kaltwasser-Behälter 
gepumpt. 

Vm  aber  bei  vorkommenden  AuslR-saerungen  an  der  Pumpe 

des  Betriebes  zu 


inneren  Wi 
WWaadt  worden; 


die 


Graadrd»  vom  i.idjmf hn(.. 
Ilcieicbaaaf  es: 

1.  Klar, 
i  Obdactl 
Ä.  Vorbnn 
4.  Olm«. 

V  0»uf»r«>z>lnin«r. 
fi.  MlkronkopIrtunmiT. 
7.  Comilor. 
c  Vcrl>lni1aBKM»ns 
9.  Leklnortiwtl«. 
■  kdastlsatkaas  «.!  Lalsksaaaaalla  »r  IIa 
kllaiaakaa  latlltat«  dar  O.l.artltat 


Wäsche  zuführen.  I 
des  Schornsteins  eine 


durchgängig 
ben  zeigen  hier  wie  hei  allen 
hr  starke  Hostbildung, 
und  andererseits  das  Wasser  in  so  hohem 
es  zum  Ruinigen  der  Wäsche  kaum  ver- 
wendbar bleibt.  Neuerdings  wird  deshalb 
beabsichtigt,  das  Condensationawasser  und 
einen  Tbeil  des  Rcgenwassors  in  einem  Be- 
hälter zn  sammeln  und  bei  der  Wasche  dieses 
Wasser  ausschließlich  zu  verwenden. 

Soweit  eine  besondere  Heizung  not.h- 
wendig  war,  namentlich  in  der  Spulküche, 
der  Roll-  und  Plattkammer,  dem  Wasche- 
magazin und  in  den  Hilreau-  und  Wohn- 
räumen, erfolgt  dieselbe  durch  gewöhn- 
liche eiserne  üefen.  Zur  Lüftung  der 
Wirthachaftsräume  ist  der  40  m  hohe 
Dampfschornstein  nutzbar  gemacht.  Iu 
die  Seele  desselben,  deren  Weite  auf 
1,S0  m  bemessen  wurde,  ist  bis  auf  etwa 
tyj  der  ganzen  Höhe  ein  gußeisernes,  1  ni 
weites  Kauehrohr  eingebaut.  In  den  so  ge- 
bildeten, im  Querschnitt  ringförmigen  Venti- 
lationsschlot mundet  eiu  aus  Zink  herge- 
stelltes, an  den  Innenwänden  des  nördlichen 
l>angbaues  dicht  unter  der  Decke  entlang 
geführtes  Ansaugerohr,  welchem  kleinere 
Abzugrohren  von  Zink  die  Luft  aus  den 
beiden  Küchen,  den  Vorrathsräumen,  der 
Spülküche  und  den  Räumen  für  schmatzige 
)ie  Lüftung  ist  bei  dem  kräftigen  Zuge 
sehr  vollständige.     Die  BeuchegefaOse ,  bei 
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1.  KKhkacne. 
1.  Sjwl«k»oiai*r. 
S.  VonUh«. 

4.  Üp&lk&rhc 

5.  Waschküche. 
6  Beuch*. 

".  TrcKkoakaaiau 
S.  Aa»i«kfnUr 
9.  SUt*rl,ll«,r» 


Besetcbauaiea: 


10.  Scbmatzlgc 

11.  Mn».lr»immtr. 
11  riattaaiaiarr. 
U.  l>Mlnr«tl«atr 
14.  H.I«.r«ohaoai 
\\  Corrtdor. 


in.  KcmcI  d.  chirarr  Klialk. 
b.  Kew*l  de»  Oekonomie 
cebaades. 

d.  (WeaMtiMUWMMr- 

behUfer. 
UrvaraUr- 


Gruadilf»  »om  L  Slockwerk. 

B«i*lcbaaa«sa: 

L  Wohnaaf  in  la«p«lor«.    8.  1 
2.  Baraaa  T.  I . 


•sksaaaHsiaklada  flr  IIa  kllaiaakaa  lastltat«  dar  Ualvaraltlt  laaa. 


i„t  auch  die  städtische  Wasserleitung  vom  Wachsbleicberwege  her  I  werden,  sind  durch  besondere  Wrasenrohre  mit  der  Absaugeleitung 
an  die  Zuleitungen  des  Hauses  angeschlossen.   AusschlieXsUch  dient 


Zu  den   I  (Scbluts  folgt) 
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Aufteilung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Rettungsweaen*  in  Berlin  1882  88.  —  IX. 


Die  Eisenconstructlon  Jas  Hauptgebäudes.   (Schluts  aus  Nu.  14  ) 

Im  Auschlttfs  uu  die  Mittheilungen  in  No.  1-|  des  ('entralblatte* 
über  die  Kisenconstructionen  der  23  normalen  l'uvilloiibuutcn  des 
Hauptgebäudes  soll  im  folgenden  noch  eine  kurze  Beschreibung  der 
übrigen  Tlieile,  namentlich  der  Kuppet  dos  Ausstellungsgebäiidcs 
i  werden.  Die  vier  quadratischen  Hufe  (siebe  auch  No.  ti  d.  Ztg.i, 
symmetrisch  zu  den  beiden  rechtwinklig  zueinander  stehenden 
liegen,  haben  den  Zweck,  die  atmospha- 
>n  der  ganzen  Dachfläche  auf  möglichst 
Wege  abzuführen,  »er  hebte  Raum  eines  Hofes  bat  eine 
Grundfläche  v..u  etwa  7  m  im  Quadrat  uud  die  sämtlichen  vier  Hofe 
sind  zur  Aulage  von  Aborten  benuUt  worden.  Die  t'oustruetion  der 
Ucberduchitugen  um  die  Hofe  herum  ist  aus  den  in  No.  14  d.  Ztg. 
dargestellten  Abbildungen  ersichtlich.  Dieselbe  besteht  aus  3,3  in 
hoheu,  die  Höfe  einschließenden  Mauern,  auf  denen  2  in  hohe  Fcuster- 
trager  ruheu.  Zur  l'eberdeckuug  der  (Grundfläche  zwischen  den 
Hofen  und  den  an  dieselben  angrenzenden  ravillnnbauten  sind  die 
Ecken  der  llofujaiierii  mit  den  angrunzendeu  l'ntcrstützungssäulen 
im  Gebäude  mittels  Fachwerkträgern  verbunden,  deren  obere  Gurtung 
euLs|ircchcnd    der  Dachfläche, 


in  lw- 
8  _ 


und  deren  untere  (iurtuug  in 
Korbbogcnfurut  uach  den  Hof- 
mauern  bezw.  den  L'ntor- 
stützuugssäulen  geführt  ist. 
Di«  von  diesen  Fachwerkträ- 
gern, den  Hofiuauum  und  den, 
den  letzteren  gegenüberliegen- 
den Hauptträgern  der  I'avillon- 
bauten  gebildeten  trapezförmi- 
gen Grundflächen  sind  mit 
bombirtem  Wellblech  über- 
deckt. Zur  Aufnahme  des  Tau- 
gentialschubes  der  letzteren 
sind  die  unteren  Gurtuugeu 
der  I'avilloii-Hauptträger  mit 
den  denselben  gegenüberliegen- 
den  Fenster-  und  Fachwerk- 
trägern durch  Zugstangen  ver- 
bunden (siehe  Abbildung  in 
No.  14).  Üebcr  den  diogoualeu 
Fachwerkträgern  bildet  die 
Dachflache  eine  Kehle,  zu 
deren  Entwässerung  uud  zur 
Lagerung  der  Wellbleche  die 
obere  (iurtung  der  Fachwerk- 
träger (wie  nebenst.  Fig.  1 
zeigt)  aus  gebogenen  H  Eisen 

gebildet  ist.  Zur  Abführung  des  Wassers  von  den  l'uvilloubauteii 
liegt  auf  den  Wellblechen  ia  der  Kehle  eine  besondere  Zinkrinne, 
die  an  ihrer  unteren  Fläche  mit  einem  vertiealen  Zinkstreifen  ver- 
sehen ist,  damit  das  von  den  Wellblechen  der  Hofüberdachung 
strömende  Wasser  verhindert  wird,  über  die  Sl  Kisen  hinweg  in  das 
Innere  de»  Gebäudes  einzudringen. 

Zur  l'cberdachung  der  beiden  gröberen  polygonalen  Mallen  sind 
auf  den  3,3  in  hoheu  Seitenmauern  Fachwerkbinder  in  Abständen  vun 
im  Mittel  5,0  m  mit  gekrümmten  Gurtungen  uud  3,2  m  hoheu  End- 
vertiealen  angeordnet.  Zwischen  den  letzteren  sind  ähnlich  wie  bei 
den  Pavilloubuuten  construirte  Fensterwunde  errichtet,  und  im  First 
der  Hallen  sind  die  sämtlichen  Binder  durch  eiueu  Fachwerkbüigs- 
verbaud  mit  eiuander  verbunden.  Die  bombirten  Wellbleche  ruhen 
einerseits  auf  dem  l~iiigsverlaml.  andererseits  auf  den  Fensterwäuderi 
auf,  beide  Auflagerstcllen  sind  durch  Zugstangen  mit  einander  ver- 
bunden. 

Die  beiden  kleineren  polygonalen  Hallen,  in  welchen  sich  Kcstau- 
rationeu  befinden,  sind  ebenfalls  in  Eisen,  aber  mit  reicher  deco- 
rativer  Ausstattung  ausgeführt.  Die  C'oustruetion  dieser  Hallen  besteht 
aus  einem  stark  gekrümmten  Wellblechdach,  welches  nach  den  Hof- 
seiten auf  einer  4,'J  m  hohen  Fenster« und,  mich  dem  Innern  des 
l Gebäudes  auf  Säulen  ruht,  an  welche  sich  die  Liufl'etanlage  anschlicht. 

Die  Kuppel  des  Gebäudes  ist  in  der  Mitte  der  uach  dem  Haupt- 
eingang der  Ausstellung  gelegeneu  Front  errichtet.  Ebenso  wie  die 
einzelneu  l'avillou*  uud  die  llnfconstructioueu  je  eine  (Gruudfläche 
von  19  m  im  (Quadrat  überdecken,  überdeckt  auch  die  Kuppel  eine 
quadratische  Grundfläche  vnn  19  m  Seite.  Da  zur  Anlage  der  Dach- 
rinnen um  jede«  Quadrat  ein  Streifen  von  0,20  ui  »reite  im  Gruudrifs 


(Fortsetzung  aus  No.  37.) 

erforderlich  ist,  so  beträgt  die  Coustructionsbrette  der  Kuppel  nur 
1«,5  m. 

Die  Stützpunkte  der  Kuppel  liegen  in  den  vier  Ecken  derselben: 
in  beistehender  Figur  2  sind  dieselben  mit  kleinen  Kreisen  bezeichnet: 
jede  Kuppelecke  enthalt  also  8  Stützpunkte. 

Die  Entfernung   zweier  Stützpunkte  von 

2,«i5»i  in.  Die  Kiseneonstruetion  ist  auf  0,2  in  starken  Grauitp] 
gelagert,  die  auf  Sockeln  aus  Ziegelmauerwork  von  etwa  0,4  m  Höh* 
über  dem  FuCsbodcu  ruhen.  Die  Ureite  dieser  Sockel  ist  so  gri>{s 
bemessen,  dafs  zwischen  denselben  ein  Durchgang  von  etwa  l  in  bleibt. 
Unter  dem  Futsboden  haben  die  Sockel  bis  zu  einer  Tiefe  von  1,4  in 
eine  lircite  von  etwa  1.5  in  im  Quadrat  und  sind  durch  Zwischeawiiud-: 
von  0,5  tu  Starke  in  fester  Verbindung  miteinander.  In  der 
Tiefe  von  1,4  m  unter  dem  Fußboden  stehen  sämtliche  Mauersockel 
einer  Ecku  auf  einem  gemeinschaftlichen  Mauerklotz  von  mindesten- 
0,3  m  Starke.  An  jedem  Stützpunkt  der  Kuppel  liegen  drei  bis  v»r 
schmiedeeiserne  Anker,  deren  Grundplatten  nahezu  bis  an  die  Unter- 
kante  des  Fuudatnetitrnaiierwerks  reichen.  Das  Eigengewicht  >Wr 
Kuppel  ist  nicht  grofs  geuug,  um  durselbeu  bei  starkem  Winde  eine 

genügende  Stabilität  gegeu  tut 


kippen  zugeben,  demnach  war 
es  erforderlich,  eine  tauglichst 
grufse  Mauermasse  mittels  An- 
ker  mit  der  liisenconstructi<iu 
in  feste  Verbindung  zu  bric- 
gen.  Aus  demselben  Grund-1 
sind  auch  mehrere  Anker  einer 
Kuppelecke  in  dem  unterstell 
Theil  des  Fundamentnwuer- 
werks  durch  hinge  eiserne 
Träger  mit  einander  verbunden, 
um  das  Fassen  des  Mauerwerks 
mit  den  Aukeru  möglichst  ">U- 
kommen  zu  erreichen. 

Die  Eisenconstruction  d« 
Kuppel  ist  aus  den  Abbildun- 
gen in  No.  ij  und  14  zur  Ge- 
nüge ersichtlich:  zur  KrÜmte- 
riing  derselben  diene  aber 
noch  beistehende  Fig.  3  und 
das  folgende. 

Die  Stabilität  der  Kupixl 
ist  bis 
durch 


»  zum  Kuppelhelm  da- 
erroicht,  daß  die  üb« 


in    den  Kuppeleckea 


zu 


System 

Höhen,  wo  die  beideu  Galerieen  liegen, 
ist  eine  Verbindung  der  vier  Ecken  der  Kuppel  durch  kästet 
löriuin'-  llorizontalträger  hcrgesU-llt.  Die  im  unteren  Th*l 
der  K:i|i|i.  L  zwischen  den  Ecken  liegenden  Constructionstheile  - 
IJ'i^'-iitr.iL'  r  mit  darüber  liegendem  Vertiealtrager  —  konnten  wr 
Stabilität  d«  Kupp-I  nHit  in  Kechnung  gezogen  werden,  da  die- 
selben auf  der  Vorder-eir,-  li-hlen  mufsteu,  um  das  Hauptportal  »'d 
seiner  inneren  Seife  vollständig  frei  zu  lassen.  Nach  Fig.  4  pt»n»4- 
rifs  einer  Kuppeleeke:  >ind  luv  die  Stabilität  in  der  einen  Kichtun? 
die  Wände  aa .  in  der  Richtung  rechtwinklig  dazu  die  Wände 
inafsgebeud.  Zur  Verbindung  der  Wände  in  beiden  Hiebt«»  gen  L-t 
noch  die  diagonale  Wand  ab  eingelegt.  In  ileu  Quadraten,  die  i" 
Fig.  4  mit  einein  Kreise  bezeichnet  sind,  befinden  sich  in  den  beiden 
vorderen  Ecken  der  Kuppel  Wendeltreppen,  ia  den  beiden  hinteren 
Ecken  hydraulische  Aufzüge,  die  bis  zur  zweiten  Galerie  füllten 
Der  in  Fig.  4  dargestellte  tirundrifs  gilt  nur  für  den  unteren  Tln'J 
der  Kuppel  bis  zur  ersten  Galerie;  übel 
rifs  einer  Ecke  bis  zur  zweiten  Galerie, 

die  tragfähigen  Wände  entsprechend  denen  in  Fig.  4  bezeichnet  siel- 
Die  äufseren  Stützpunkte  in  Fig.  b  liegen  nicht  mehr  über  denen  tu 
Fig.  4:  zur  Vermittelung  der  Spannungen  ans  der  einen  Richtuui;  "< 
die  andere  sind  die  1,1  m  hohen  Horizontalträgcr  unter  der  er?!"' 
(ialcric  benutzt  worden. 

An  der  Stelle  des  punktirten  Kreises  in  Fig.  5  sind  achte«*!?* 
Thürme  angelegt,  welche  die  Wendeltreppen  und  die  hyd rauh« ^ 
Aufzüge  bis  zur  zweiteu  Galerie  aufnehmen. 

Lieber  'lern  1  m  hohen   horizontalen  Kastentriiger  der  zweite» 


der  letzteren  ist  der  Grund 
wie  dies  Fig.  6  zeigt ,  in  d'' 
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Galerie  ist  eine  2  m  hohe  Vertioilwand  errichtet,  deren  Grundrits 
einer  Ecke  so  ist,  wie  Fig.  ß  zeigt,  und  die  zu  ihrer  eigenen  Aus- 
steifung ,  sowie  zur 
Aufnahme  des  Kuppel- 
hclmcs  an  ihrem  obpreu 
Kode  einen  0,7  m  brei- 
ten Horizontaltriigcr  hat. 
Die  Haupttragconstruc- 
tj„n  des  Kuppelhelinca 
bilden  vier  gekrümmt« 
Tin  Kg.  3  ersichtlich) 
Triigerpaare.  welche  auf 

des  abgestumpften 
Kcken  des   2  m  hohen 
Vertiealträgers  gelagert 
und    an    ihren  oberen 

Hoden   spitz  auslaufend 

in   einem  regelmafsigen 

Achteck  vereinigt  sind. 

Die    einzelnen  Träger 

sind  Fachwerkträger  und 

haben  am  Auflager  eine 

Hobe  von    0,8  m.  Je. 

rwei     einzelne  Träger 

sind  durch  Querverbin- 

'lungen    und    Diagonal - 

terhände,  welche 

tere  zwischen  den 

reo 

mit 

Die 

ilimg  ist  ein  Blech- 
träger,  an  dieselbe  sind 
<Be  Verglosungsrippen 
»geschlossen,  welche 
in  der  Kbene  <ler  un- 
teren Gurtung  der  Trä- 
S«     liegen.  Zwischen 


Flach 
aufgepelzten 
Winkeleisen  ,    Figur  7, 
gebildet;  dieselben  wir- 
ken    als  Bogetiträger, 
wiche  ihr    unteres  Wi- 
derlager  auf   dem  Ver- 
tiealträger,    ihr  oberes 
Widerlager  tlieils  an  den 
Tr;igerpaaren,    tlieils  an 
der    obersten  Querver- 
bindung    haben.  Zur 
zeitlichen  Aussteifung 
der  Vcrglasungsrippcn 
bind  horizontale  Verbin- 
dungen    aus  oberhalb 
der    Rippen  liegenden 
Winkeleisen  und  unter- 
halb   derselben  liegen- 
den Flacheisen  angeord- 
net,    welche   mit  den 


welche  auf  ausgesteiften,  an  den  unteren  Gurtungen  der  Träger 
hängenden  Winkclciscn  gelagert  sind  (Fig.  8.)  Der  Ring,  in  welchem 

die  vier  Trugerpaare 
des  Helmes  vereinigt 
sind ,  hat  eine  geo- 
metrische Form,  wie 
F'ig.  9  zeigt.  Im  Innern 
des  Ringes  schliefst  die 
5  m  hohe  und  2,5  m  weite 
Laterne  an. 

Zur  Ausführung  der 
Kuppel  sei  noch  bemerkt, 
dafs  die  einzelnen  Theilc 
derselben  in  möglichst  zu- 
sammenhängender Form 


II.  Galerie 


auch  bis  zm 
des  Helmes  ohne 
Gerüst  ausgeführt  werden. 
Zur  Montage  des  Helmes 
in  der  Hohe  seines 
ein  Arbeits- 
Hiilzcro  und 
gelegt,  auf  wel- 
chem zuerst  die  Träger- 
paarc  und  dann  die  an- 
deren Theile  des  Heimes 
aufgestellt  wurden.  Der 
Bau  der  Kuppel  sowie 
des  ganzen  Ausstellungs- 
gebäudes ging  trotz  der 
Beschleunigung,  die  der- 
selbe erfahren  mufste, 
ohne  nenneuswerthen  Un- 
glücksfall von  statten. 
Das  ■  Hauptgebäude ,  rlas 
nun  seit  Monaten  den 
größeren  Theil  der  Aus- 
stellungsgegenstände in 
sich  enthält,  erfüllt 
seinen  Zweck  in  voll- 
kommenster Welse.  Es 
ist  eine  geräumigo  Halle, 
die  gerade  für  mittel- 
grofs«  Ausstellungen  sehr 


Triigorp 


Ki(.  S.   Schnitt  durch  du  Uanptp«rtaL 
verbunden  sind.  Die 


Pavillonsystem  zur 
sehr  gut. 


I'eberdeckung 


hat. 

Ganz  besondere 
vorzuheben  verdient  die 
Beleuchtung  des  Ge- 
bäudes; dieselbe  ist 
durchaus  glcichuiäfsig, 
es  gibt  nicht  eine 
einzige  dunkle  Ecke 
in  demselben.  Das  zum 
ersten  Male  augewandte 
grüfserer  Räume  bewährt  sich 
Scharowskv. 


Term: 

Prelsbewerhaag  für  k»n»t<rewerbllche  Arbeiten.  Der  Minister 
für  Handel  hat  wie  in  den  letztvergangenen  Jahren,  so  auch  für  da« 
Jahr  1884  den  Vorständen  des  Kunstgewerbe  -  Museums  und  der 
Bau-  und  Kunstgewerbe  •  Ausstellung  des  Architektenvereins  in 
Berlin  die  Mittel  zu  F.hrenpreisen  bewilligt,  welche  an  Kunsthand- 
werker und  Industrielle  des  preußischen  Staates  für  mustergültige 
Leistungen  verliehen  werden  sollen.  Zu  dem  Zweck  ist  eine  all- 
gemeine Concurrenz  ausgeschrieben,  welche  die  folgenden  sechs  Auf- 
gaben umfaM: 

1.  Ein  für  einen  Salon  bestimmtes  freistehendes  Posta- 
ment in  Hermenform  aus  Holz  gearbeitet,  mit  Schnitzereien, 
Einlagen  oder  Auflagen  aus  anderen  Materialien  zum  Verkaufspreise 
bis  zu  250        Als  1.  und  2.  Ehrenpreis  sind  tjftO  Jt  ausgesetzt 

2.  Einband  für  Bibel  und  Gesangbuch  in  Lcder  durch 


achtes. 

Verkaufspreise  von  zusammen  60  Jt.  Als  1.  und  2.  Ehrenpreis  sind 
300  Jt  ausgesetzt. 

3.  Tafelbesteck  in  Silber  für  eine  bürgerliche  Tafel.  Es  wird 
besondere  verlangt,  dafs  die  Formen  zweckmäfsig  uud  handlich  und 
die  Verzierungen  ruufsvoü  seien.  Als  1.  und  2.  Ehrenpreis  sind 
•500  Jt  ausgesetzt 

4.  Taufbecken  und  Kanne  für  eine  evangelische  Kirche,  her- 
zustellen aus  Zinn  und  durch  Relief,  Gravirung  oder  Aetzuug  zu 
verzieren.  Verkaufspreis  bis  zu  150  Jt.  Als  1.  und  2.  Ehrenpreis 
sind  400  Jt  ausgesetzt 

5.  Gewebter  Teppich  mit  Borte  ohne  Naht  in  Griifse  von  etwa 
2  zu  3  ni  für  ein  bürgerliches  Wohnzimmer.  Als  1.  und  2.  Ehrenpreis 
sind  900.*  ausgesetzt. 

6.  Schreibgarnitur  für  einen  Damenschreibtisch,  aus 
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28.  St?  unter  m 


Bronce  in  Verbindung  mit  Glas,  Porcellan.  Majolika  oder  Emaille. 
AI»  1.  und  2.  Ehrenpreis  sind  400  M.  ausgesetzt. 

Die  näheren  Bedingungen  für  die  Theilnahme  an  der  Wett- 
bewerbuug  werden  von  dem  (3üreau  der  Hau-  und  Kuustgewerbe- 
Aussdellung  in  Berlin  W.,  Wilhclrnstr»ße  92  93.  kostenfrei  abgegeben. 

Zar  ersten  Mnrktaalle  Berlin«,  welche  an  der  Neuen  Krie.lri« Ei- 
ntraf*« errichtet  werden  soll,  wurde  aui  20.  d.  M.  im  Beisein  einer 
größeren  Zahl  Ton  Vertretern  der  städtischen  Behörden  der  Ii  rund- 
stein  gelegt. 

Preisausschreiben  de«  Wiirtteraberftacieu  KnnstfewerbeTerein» 


la  Stuttgart.  Im  Hinblick  auf  die  mit  der  diesjährigen  Weihnacht»- 
ausstcllung  beabsichtigte  Lotterie  ladet  der  WürttembergUche  Kuiwt- 
gewerbovereiu  Fabrikanten  nnd  Künstler  zur  Betheiligung  an  einer 
Coueurronz  für  Entwürfe  und  ausgeführte  Gegenstände  ein  und  setzt 
für  die  gelungensten  l-osungen  verschiedene  Preise  im  Gesamtbeträge 
von  über  3000  Mark  aus.  Für  kunstgewerblich«  Entwürfe  sind 
folgende  Ehrenpreise  ausgeworfen:  100.  HO.  70  und  «0  Mark  für 
Schachfiguren  aus  beliebigem  Materiul.  sodann  je  40  uml  25  Mark 
für  einen  Rauchtisch,  für  einen  Oarderobe-,  Stock-  und  Schirm- 
ständer, für  einen  Vogelkäfig  aus  Metall,  und  für  einen  Coksbchaltcr 
von  Holz  oder  Eisenblech,  endlich  100  und  7o  Mark  für  eine  Adreß- 
karte  uml  Preisethpiette.  Auel»  fur  ilie  nichtprämiirten,  aber  sonst 
brauchbaren  Entwürfe  wird  Aussicht  auf  ihren  Ankauf  behufs  spä- 
terer Ausführung  auf  Vereinskoston  gegeben. 

Die  Preisaiifguben  für  «he  von  den  Kunstjjewerbet  reibenden  aus- 
zustellenden fertigen  Arbeiten  betreffen:  ein  Wohnzimmer  für  einfach 
bürgerliche  Verhidtnisse  im  Verkaufspreis)  von  400  Mark;  einen  Hainen- 
salon im  Verkaufspreis  von  1600  Mark;  ein  Schlafzimmer  für  einen 
ledigen  Herrn  zu  450  Mark;  einen  Herrcnschruilitisch  zu  300  Mark; 
einen  Spieltisch  zu  60  Mark:  eine  Küchcneiorichtung  zu  2450  Mark, 
sowie  verschiedene  Eioriclitungsgegenstiinde  für  Bureaus,  Studir- 
Zimmer  und  l'oinptoirs.  l)a  für  sämtliche  eingeschickte  Arbeiten 
auf  besonderen  Wunsch  auch  der  Verkauf  vermittelt,  sowie  auch 
von  den  nichtprumiirten  Ausstellungsgegenständen  ein  Theil  für  ilie 
Lotterie  angekauft  wird,  so  ist  wohl  eine  rege  Kethetligung  in  Aus- 
sicht zu  nehmen.  Wegen  der  näheren  Bedingungen  wollen  sich  die 
Interessentun  an  das  Vereiusseerctariat.  Schloßstraße  38  II,  wenden. 
Der  Anmeldetermiu  für  die  Skizzen  ist  auf  15.  (Jetober,  der  Ein- 
licferungstermin  für  .die  Entwürfe  auf  1.  November  d.  J.  festgesetzt. 

gehlnnurtelnleffnnf  am  Wiener  Ralkhans.  Am  12.  September 
d.  J.  hat  beim  Wiener  Kuthhausbau  die  feierliche  Schlußstemlcgiing 
in  (ieiicliwart  des  Kaisers  Von  Oesterreich  und  unter  zahlreicher 
lletlieiligung  aller  Bevolkerungskreise  stattgefunden.  Es  war  ein 
weihevoller  Festtag,  an  «lern  der  prächtige  Palast  zum  ersten  Male 
seine  Pforten  öffnete,  ein  Tag  reich  an  Ehren  für  den  genialen  Er- 
bauer desselben,  wie  für  die  Bürgerschaft,  welche  die  größten  Opfer 
nicht  gescheut,  um  ein  Kunstwerk  ersten  Bange.*  erstehen  zu  lassen; 
und  gewifs  konnte  die  zur  selben  Zeit  stattfindende  Erinnerungsfeier 
der  Befreiung  Wiens  von  der  Türkeubolagerung  nicht  leicht  «Iure  h 
eineu  würdigeren  Act  begangen  werden.  —  Wie  bekannt  ist  der 
Entwurf  zum  neuen  Uathhausc  aus  einer  allgemeinen  Coucurrenz 
hervorgegaiigeu,  welche  um  22,  Mai  18«b  ausgeschrieben  worden  w:ir 
und  «4  Entwürfe,  darunter  42  aus  Deutschland  und  Oesterreich, 
I»  aus  Frankreich  und  4  aus  Italien  in  Wettbewerbung  brachte. 
Da*  Preisgericht  entschied  in  erster  Linie  für  den  Entwurf  mit  dem 
Motto:  ,Saia  lotiuuutur*  von  Obcrbaurath  Professor  Friedrich 
Schmidt  und  letzterem  wurde  nach  Annahme  dieser  Entscheidung 
seitens  des  (iemeiiideraths  die  kuustterische  und  technische  l.eituiig 
■  Ics  beschlossenen  Haue*  übertragen.  Als  Baustelle  ward  nach  lang- 
wierigen Verhandlungen  ein  neben  der  Hingstrabc  belegener  Theil 
des  ehemaligen  Paradeplatzes  bestimmt,  welcher  auch  geuügeudc 
Fläche  für  eine  Parkanlage  vor  dum  (iebäude  darbot.  Die  Erd- 
uushebiing  liegann  im  Jahre  1872.  wahrend  die  feierliche  Grumlstein- 
legung  am  14.  Juni  des  ilarauf  folgen  den  Jahres  stattfand.  Die  Ar- 
beiten de*  Oberbaues  wurdeu  im  Frühjahr  1S75  in  Angriff  genommen 
und  fanden  mit  der  Krönung  des  llmiptlhuruics  durch  dem  Standarten- 
träger  im  Octnber  de*  vergangenen  Jahres  ihren  Abschluß.  So 
gedieh  das  Werk  nach  zehn  Jahren  schwerer  und  mühevoller  Arbeit 
—  wie  sich  ilie  in  den  Schlufsstein  versenkte  1'rkuii-le  ausdrückt  — 
durch  die  mächtige  Schaffenskraft  de-  Meisters  und  den  riihinlicheu 
Eifer  seiner  Werkgenossen  soweit,  daß  dasselbe  heute  baulich  voll- 
endet inmitten  der  schönsten  Stadtanlage  als  ein  prachtiges  Wahr- 
zeichen des  Bürgerthums  emporragt.  Was  noch  zu  thun  ülirig 
bleibt,  bezieht  sich  auf  einen  größeren  Theil  der  inneren  Einrichtung 
und  namentlich  auf  die  Ausschmückung  der  Fest  räume,  welche 
letztere  nach  einem  Seinerzeit  uueh  an  dieser  Stelle  mitgctheilten 
Programme  unter  Aufwendung  bedeutender  Mittel  crfolgeu  und.  da 
es  sich  hier  vorzugsweise  um  rein  künstlerische  Tätigkeit  handelt, 
noch  geraume  Zeit  in  Anspruch  nehmen  wird.  Die  Mehrzahl  der 
Amtsrauine  dürfte  hingegen  schon  in  uavhster  Zeit  bezogen  werden. 


Wir  behalten  uns  eine  genauere  Darstellung  des  Baues,  wo- 
möglich an  der  Hand  von  Zeichnungen,  für  eine  nächste  Gelegenheit 
vor  und  wollen  hier  nur  in  Kürze  auf  den  stilistischen  Charakter 
des  (iebäudes  hinweisen,  da  dieser  von  hervorragender  Bedeutung 
ist.  Mit  einem  Worte  laßt  sich  der  Stil  des  neuen  Rathhausn 
nicht  kennzeichnen  und  der  Erbauer  selbst  ist  auf  hierauf  bezüg- 
lichc  Fragen  nicht  eiugegangeu:  man  wird  aber  der  Sache  niuVr 
komineu,  wenn  man  den  Stil  als  eine  Mischung,  oder  besser  Ver- 
schmelzung von  Gotluk  und  Renaissance  bezeichnet,  von  jeurn 
beiden  Forwenkreiseu  also,  von  denen  der  eine  von  dein  Architekten 
mit  altbewährter  Meisterschaft  beherrscht  wird  und  der  andere  sich 
den  ausgedehnten  modernen  Bedürfnissen,  denen  das  Bathhaus  einer 
großen  Stadt  zu  genügen  hat,  am  besten  anpassen  labt.  Der  Kr- 
bauer  selbst  sagt,  dafs  es  sein  Streben  gewesen  ist,  den  llau- 
gedanken  in  der  Fassung,  wie  derselbe  einerseits  in  ihm  gelebt  hat 
und  wie  er  andererseits  in  der  Zeit  lebt,  zum  Ausdrucke  zu  bringen. 
Das  sei  moderne  Architektur  und  sein  architektonisches  Glaub«» 
bekenntnifs.  Für  den  Gesamtcindriick  des  Werke«  ist  gleichwohl  '1er 
Autheil  des  Gothtsehen  der  maßgebende,  wie  denn  auch  der  pradt 
vidi  gestaltete  Mittelbau  mit  dem  stark  vortretenden  Thurme  und  dei 
in  reichem  Maßwerk  ausgeführten  Loggia, 
vorgelegt  ist,  verhaltnißmäßig  am  meisten  de 
bewahrt.  Dem  gegenüber  tritt  in  den 
der  vorderen  Front  die  horizontale  linterthetlung  der 
mehr  in  ihre  Beeilte.  Das  Wagnifs,  scheinbar  heterogene  Eleineul« 
zu  einein  einheitlichen,  Schimon  Ganzen  zu  verbinden,  ist  dem  Areai- 
tekteu  herrlich  gelungeu.  der  schon  in  einem  früheren  Falle,  »W  er 
nämlich  bei  der  Fünf  hiiuser- Kirche  in  Wien  <leu  Kuppelbau  in  den 
gothischen  Formenkieis  einführte,  gezeigt  hatte,  wie  gut  er  es  ver- 
steht, eigene  Wege  zu  wandeln  und  den  Schau  des  Gegebenen 
zu  neuen  Bildungen  zu  vcrwertbeti. 

Angesichts  iler  gelungenen  Vollendung  des  Werkes  verdienen 
auch  ilie  Mitarbeiter  des  Meisters  genannt  zu  werden,  auf  «eich-' 
letzterer  selbst  bei  vielen  Gelegenheiten  hingewiesen  hat;  es  siml 
dies  die  Architektcu  U.  v.  Neumann  juu.,  O.  Luntz  und  M-  Flei- 
scher. Außerdem  haben  einheimische  Künstler.  Industrielk'  «c! 
Gewerbetreibende  in  grofser  Zahl  ihr  Bestes  geleistet,  um  ilie  Ab- 
sichten lies  Meisters  zu  verwirklichen.  Die  gesamten  Maurer- 
arbeiten wurden  von  der  I  nion-BaugeselUchaft  ausgeführt.  Oic 
Herstellung  der  Heiz-  uml  Lüftungsanlage  erfolgte  auf  Grund  eine* 
von  Professor  Dr.  Böhm  entworfenen  Gcneralplaiie*  unter  specieller 
Leitung  des  städtischen  Baurathes  Paul.  Die  ursprünglich  für  den 
Buu  vorgesehene  Summe  von  10  Millionen  Gtilduu  ist  erheblich  iluer- 
schritten  worden  und  die  GeMimtkosten  werden  sich  auf  beilnutj: 
14  Millionen  Gulden  oder  nahezu  24  Millionen  Mark  stellen.  Di1' 
bedeutendsten  Posten  sind:  Maurerarbeiten  3  187  863  fl-,  Steinmetz- 
urbei teil  408670«  IL,  Bildhauerarlieitou  000621  Ü,  Dachungcu  4417131t- 
Haiitischlerarhejten  381686  II.,  Schlosscrarboiten  2JO0U)fi.,  bß*rt- 
arbeiten  8»472  Ii.;  fur  Beheizung*-  und  Ventilat iousanlageu  *u>l 
600  000  fl.,  lür  Maler-,  Vergolder  und  Decorationsarbeiten  litOtUHl. 
für  Ausschmückung  der  Festraume  400  00011.  eingestellt;  die  Ko»tcn 
der  Bauleitung  betragen  44« 000  Ii.  — R  — 

Bas  badltehe  Strulaen-  and  Wasserbau wesen  In  den  Jahre« 

BWO-IISHl.  In  den  Aufsatz  in  No.  3,'»  hat  sich  eine  inthunilk&e 
Angabe  eiugexcldicheii.  welche  wir  zu  berichtigen  bitten.  Es  wut>!e 
der  (iesaiiitaiifwand  für  die  l  iiterhaltuiig  iler  badischen  Landstudsf" 
richtig  für  das  Jahr  1S80  mit  1  HtM  275  Jt  oder  4ö0,;«^f  für  da' 
Kilometer,  für  das  Jahr  1881  mit  imikVtiJl  oder  45332 A  Wr  ^ 
Kilometer  angegeben.  Auf  liriiud  gesetzlicher  Bestimmungen 
die  (lemeiiiilen  nicht,  wie  gesagt  wurden  war,  liehen  diesen 
Staate  aufgebrachten  Unterhaltungskosten  noch  810  046.«  b'** 
805  867  .*  zu  demselben  Zwecke  beigetragen,  sondern  sie  haben  diese 
Summe  zu  dem  ölten  angegebenen  Gesamtaufwand  beigesteued. 
sodars  der  Aufwand  des  Staates  sich  im  Jahre  1880  aul  yiUJf-«- 
iui  Jahre  1881  auf  '.t«JW80ö.«  belief. 


RechtMprerJiDng. 

Eingriff  In  das  I'rlvatolgenthnm  durch  den  Beljanimirspl»«  ^r 
■IIa.  —  Der  vom  Polizei-Präsidium  festgestellte,  am  26.  Juli  l*1 
Allerhöchst  genehmigte  Bebauungsplan  für  ilie  Stadt  Berlin 
hält,  insofern  ab  er  privative  Flachen  für  ölTcntliche  Straßen  up1 
Platze  designirt,  einen  Eingrifl  in  das  Privateigcuthuu),  da  i'urch  .K» 
Plan  die  l  ubebaubiirkeit  solcher  Flachen  festge>tellt  wird;  dab  'l'r 
selbe  uicht  vendlentluht  worden,  ist  rechtlich  nicht  von  Bclaot!- 
(Erk.  d.  II.  Ilülßsen.  d.  Hcichsgcr.  vom  24.  Ajiril  1882) 

Fenster-recht  In  Berlin.  —  Iii  Berjiu  erstreckt  sich  der 
Nachbar  durch  dus  Fi-nsterrecht  gewalirte  Schutz  auf  dessen  tl 

auf  den  offenen  Uofraum  u 


samt  es  Orund->tück, 
Garten.  —  (ICrk.  d.  V.  Seu. 


Varl**  ton  fcrmt  A  Kot»,  llcilw. 


*«i  «I«  ItnUtlio»  Ue»  okhlsiallklMii  Tbello  •tnolwortlicb:  Ullo  Üarrstin.  ll.illn. 
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Jahrgang  III. 


Eficbttat  i»d«n  SoanatKoiL 

rrwmtm.-PrnU  pro  <Ju»rt«l  3  .C 
Port»  7S  Pf.,  t  4.  AmUsd  IX  JL 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  29.  September  1883. 
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W.  Winula-StralM  98. 


:    Amtlich».:  P«s-«mal  Natbtkble».  -  IfcMimU«*«!:  11m  NtUuuliknkn»!  »iif  d*ni  M«-4orw»Jd.  - 
drr  l  nlv«rallJlt  Itonn.  :S>'hl«ifr.l   -  Dm  XH.  Abmis!n«Un.Venu»raiiiM  tf«  Vert.ode. 

-  Vonnucbto«: 
UtmmrutM.buu  auf  d*r  Märklxrli  l'OMMior  B»hu.  - 


•uf  dem  (ifoumbw»  kfl  Onlar.  -  Die  kUniKhen 
Arebnrktfn-  and  timmn-ar  Verein*.  —  Aufthnu« 


bti  d«  Vullmdiioit  d«  Wiener  fUlbbimc«. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 
Preafsea. 

De*  König«  Majestät  huboa  Allcrgnüdigst  geruht,  dem  um 
1.  Octnbcr  il.  J.  In  «len  Ruhestand  tretenden  Kreis  -  Bauinspes-tor, 
Banmth  Luttermann  in  Koppelsrhleuse  Meppen  «len  K.iui^l. 
Kronen -Orden  III.  Klasse  211  verleihen. 

Dem  im  Ministerium  «ler  geistlichen,  rnterricht*-  11ml  Medielnal- 
AugelegenheJten  angestellten  ll.-uiin-spcetor  Spitt»  ist  eine  Itau- 
inspeetor-Stelle  bei  iler  Ministerial-Bau-<."ommi*Hion  verliehen  worden. . 

Der  als  technischer  Hülfsnrbeiter  bei  der  Regierung  Potsdam 
angestellte  Landuau- Inspektor  Küster  ist  in  gleicher  AniUeigen- 
schaft  in  «Ix«  Ministerium  <ler  geistlichen  11.  *.  w.  Angelegenheiten  ver- 
setzt worden. 

Der  Krci«- Bauiuspecter,  Baurath  Wolff  in  Limburg  a.  >l.  Ijihn 
wird  am  1.  Januar  1KS4  mit  Pension  in  den  Ruhestand  treten. 


Der  bisherige  Rcgierungs  -  Baumeister  und  Docent  der  Bau- 
Ingenieur- Wissenschaften  an  der  technischen  Hochschule  in  Hannover, 
Birkhausen,  ist  zum  ctitamäfsigen  Professor  an  der  vorgenannten 
Lehranstalt  ernannt;  demselben  ist  die  neu  errichtete  Professur  für 
Bnueoostructionslehiv  in  der  Abthciluug  II  verliehen. 

Württemberg. 

Die  Stelle  des  Oliermaschinennieisters  bei  der  liencraldiroetion 
der  Stanf.seisen bahnen  wurde  dem  Professor  Grofs  am  Polyteehnicum 
in  Stuttgart  unter  Verleihung  des  Titel-*  um]  Ranges  eine«  Rauratheg 
ültcrtragen.  Der  Betriebsbauinspe«'»or  von  Watter  in  lleidenheim 
wurde  seinem  Ansuchen  gciuäfs  auf  das  Betriebsbauatnt  in  Ravens- 
burg vernetzt  und  das  Betrichshauanit  in  lleidenheim  dem  Scctions- 
Ingenieur  Zügel  in  Geislingen  unter  Ernennung  desselben  zum 
Buuinspertor  übertragen. 

Der  Uetriebsl<auius|>ector  Bosscrt  in  Sulz  ist  1 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Das  Xatlonaldenkmal  auf  dem  Niederwald. 


»Den  (icfallcnen  zum  Gedäcbluirs, 

den  Lebenden  zur  Anerkennung. 

den  künftigen  Geschlechtern  zur  Nacheiferung''  — 

mit  diesen  weihevollen  Worten,  welche  das  zur  Erinnerung  an  die 
Freiheitskriege  in  Berlin  nuf  dem  Kreuzberge  errichtete  Denkmal 
tragt,  begleitete  Seine  Majestät  der  Kaiser  am  lö.  September  1877 
•  lie  drei  lluinmerschlägc  zur  Grundsteinlegung  des  N'atjoualdcukmals 
auf  dem  Niederwalde.  Die  erhellende,  mit  solchem  Wort  so  ernst 
und  würdevoll  eingeleitete  Feier  dieses  Tages  fand  überall  im 
Deutschen  Reiche  einen  lebhaften  Wiedcrhall  und  erhob  die  durch 
jNitriotUchc  Hingabe  einzelner  Männer  geweckten  Hoffnungen,  am 
&cl)i>n*ten  deutschen  Strome  ein  der  gröfston  Zeit  fies  Vaterland«» 
wünliges  Denkinal  erstehen  zu  sehen,  zu  freudiger  Gewirshcit.  Hatte 
vh  doch  geraumer  Zeit  bedurft,  ehe  dieser  entscheidende  Tag  er- 
Mcbien ;  sechs  Jahre  waren  vergangen,  seit  der  erste  Aufruf  des  unter 
Leitung  des  Oberpräsidenteu  Grafen  zu  1] Ulenburg  als  Vorsitzenden 
und  des  Landesdirectors  Sartor  ins  in  Wiesbaden  als  stell  vertreten  • 
den  Vorsitzenden  im  Jahre  1A71  gebildeten,  aus  zwölf  Mitgliedern  be- 
istehenden Ausschusses,  alle  Deutschen  zu  thaUtriiftiger  Förderung 
des  Gedankens  eingeladen  hatte,  »das  Andenken  an  die  einmüthige, 
siegreiche  Erhebung  des  deutschen  Volkes  und  an  die  Wieder- 
aufriebtung  des  Deutschen  Reiche«  •  durch  ein  Denkmal  nationaler 
Kunst  der  Nachwelt  zu  überliefern.  Anfangs  schien  es,  als  ob  den 
"lomühungen  dieser  Männer  ein  günstiger  Erfolg  tricht  zu 
werden  sollte.  Ks  wird  noch  in  aller  Erinnerung  sein,  dab  die 

Hoffnungen  nicht  ganz  erfüllten.  In  dem  Aufruf,  welcher  die  deutschen 
KUnstler  zur  Wettbewerbuug  um  die  I/osung  «ler  herrlichen  Aufgabe 
einlud,  war  nicht  bestimmt  ausgesprochen,  in  welcher  Form,  ob  als 
plastisches  Kunstgebildc,  oder  als  edles  Bauwerk  das  Deukinal  ge- 
staltet werden  solle.  Man  erwartete,  das  Ergebnits  der  Goncurrenz 
würde  einen  durchscblagenrlen  Gedanken  bringen.  Diese  Hoffnung 
über  ging  nicht  in  Erfüllung.  Wohl  errangen  einxelne  «ler  ein- 
gelieferten Arbeiten,  wie  der  Entwurf  «ler  Architekten  Hermann 
Kggert  in  Berlin  und  I'icper  in  Dresden,  und  des  Bildhauers  Pro- 
fessor Schilling  in  Dresden  die  ausgesetzten  Ehreupreise,  wohl 
fan.ien  sie  beim  Publicum  grofsen  Anklang,  aber  die  Preisrichter 


konnten  kernen  derselben  zur  Ausführung  empfehlen;  sie  bezeich- 
neten vielmehr  eine  engere  t'oncurrcnz  als  zweckmäfsigen  Ausweg, 
11m  zu  einem  allseitig  befriedigenden  Ergebnifs  zu  gelangen.  Wie 
bekannt,  führte  aber  auch  dieser  erneute,  auf  einen  engen  Kreis  ge- 
ladener Künstler  beschränkte  Wettkampf  keinen  derselben  zum  un- 
bestrittenen Siege.  Das  hierbei  gefällte  Urtlicil  aber  und  der  Hin- 
weis der  Preisrichter,  dafs,  wenn  das  Denkmal  mehr  auf  «lern  Kamin 
des  Niederwaldes,  inmitten  des  Waldes  errichtet  un«l  eine  Stellung 
gewählt  werde,  bei  welcher  «lie  Grobe  desselben  zu  einem  bestimmt 
abgegrenzten  Festplatze  in  ein  richtiges  Verhaltnifs  gelange,  «lie 
Sctilptur  wie  von  selbst  in  den  Vonlergrund  träte,  während  der 
Architektur  dann  nur  «lie  Aufgabe  zufiele,  als  Träger  und  Binde- 
glied zu  dienen,  bestimmte  den  Auwhuf«,  nunmehr  dem  Professor 
Sehilling,  dessen  erster  und  zweiter  Concurrenz-Entwurf  sich  vor 
allen  übrigen  bildnerischen  Schöpfungen  ganz  hervorragend  ausge- 
zeichnet hatte,  den  Auftrag  zur  weiteren  Ausführung  seiner  Skizze 
zu  ertheilcn. 

Damit  war,  vorwiegend  auch  mit  Rücksicht  auf  die  verfügbaren 
Mittel,  die  Wahl  zwischen  Architektur  und  Scuiptur  endgültig  ent- 
schieden und 
du/s  nur  ein 

schiclener  rmriXslinie  sich  gegenüber  <len  gewaltigeu  Fori 
Natur  dort  zu  behaupten  vermöge  un«l,  wie  es  vor  allen 
angestrebt  werden  müsse,  weit  in  die  Fcrnu  wirken  könne. 

Heute,  in  «Icnselben  Tagen,  iu  denen  mit  der  la 
Erbauung  des  Reicbstagshnusos  eben  begonnen  wird, 
luibenste  Markstein  deutscher  (Schichte  auf  dem  hierzu 
Stück  deutscher  Erde,  am  Sagen-  und  Poesie-  umwobenen  Ktminstromo 
vollendet  vor  uns  du.  Am  28.  September  wird  «las  Denkmal  vor 
Seiner  Majestät  dem  Kaiser  im  Beisein  vieler  Fürsten  und  hoher 
Würdenträger  des  Reiches  feierlich  enthüllt  und  dem  deutschen 
Volke  übergeben  werden. 

Wie  h«ii  jenem  Bau  die  Architektur  vor  allem  berufen  ist,  der 
Idee  des  deutschen  Reiche«  den  umfassendsten  mouument 
Ausdruck  zu  geben,  so  feiert  bei  diesem  Werke  die  Plastik 
erhabenen  Triumph.  Gleichwohl  hat  auch  bei  der  Gesamterscheinung 
des  Denkmals  «lie  Architektur  als  Triigerin  der  Bildwerke,  in  den 
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der  anschließenden  Bauten,  wie  solche 
durch  die  grobartige  Naturseeucrie  um  Rheinufer  bedingt  und.  nach 
dem  Plan  der  Künstler,  ursprünglich  noch  weit  großartiger  gedacht 
waren,  einen  so  bedeutenden  Antheil  gewonnen,  data  die  Errichtung 
des  NiederwalddcnkmaU  auch  architektonisch  bedeutungsvoll  ge- 
nannt werden  kann. 

Durch  die  (iüte  des  Laudesdirectors  Sartorius,  dessen  viner- 
niüdlicheni  Eifer  ilie  gedeihliche  Förderung  des  grofsen  Unternehmens 
in  erster  Liuie  zu  danken  ist,  durch  da»  Entgegenkommen  des 
Schöpfers  der  bewuinlernswcrtlien  Bildwerke,  Professor  J  o banne s 
Schilling,  de«  Architekten  der  ganzen  Anlage,  Professor  Karl 
Weifsbach  in  Dresden,  der  kunstgeübten  Erzgieber  von  Miller 
und  seiner  Sohne  in  München  und  endlich  der  thatkräftigen,  mit 
der  Ausführung  der  Bauarbeiten  betrauten  Firma  Ph.  Holt- 
mann &  Co.  in  Frankfurt  a.  M.  sind  wir  in  der  Lage,  unseren  Lesern 
auf  Grund  der  uns  gütigst  gewahrten  Original -Zeichnungen  und 
authentischen    Mittbeilungen    im    folgenden    eine   eingehende  Be- 


Schwierigkeiten.  Nach  Al- 
der  obersten  Schicht  fand  sich  baufähiger  Quarzit  vor, 
welches  Material  zugleich  als  Füllmauerwerk  im  HauptpostaiiHnt 
und  zu  den  Terrassen-  und  Futtennauern  verwendet  werden  konnte. 
Zu  diesem  Zwecke  war  ein  eigener  Steinbruch  in  der  Nähe  angelegt 
worden.  Auch  die  Beschaffung  des  Wassers  war  durch  Pachtung 
der  am  Hange  befindlichen  Wiesen  und  Anlage  eines  Brunnens  auf 
denselben  leicht  geworden.  Gröfsere  Mühen  verursachte  der  Tran» 
port  des  Wcrkstcinmateriules  auf  der  Axe  von  Bidmliof  Büdesheim 
nach  der  Baustelle.  Die  sämtlichen  Steinmetzarbeiten  wurden  um 
Denkmale  selbst  unter  Leitung  des  StcimuctzuieUtcrs  Kübenach 
fertiggestellt  und  hierzu  ausschljeblich  der  durch  seine  Beständigkeit 
berühmte,  zum  Baue  der  Siegessäule  in  Berlin,  sowie  zu  den  Thurm- 
helmen  des  Kölner  Domes  u.  s.  w.  verwendete  Oberkircheuer  Sand- 
stein aus  den  Brüchen  l>ei  Rinteln  in  Westfalen  hergestellt.  Mit 
besonderer  Sorgfalt  ist  darauf  geachtet  worden,  <lafs  den  Werk- 
stücken l>ei  ihrer  Verwendung  ihr  natürliches  Lager  belassen  blieb. 


Imiluj 
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Schreibung  des  Denkmals  mit  allen  seinen  technisch  bemerkens- 
werthen  Einzelheiten  in  Wort  und  Bill  zu  geben.*) 

Im  Jahr'-  1874  erhielt  Jobannas  Schilling  den  endgültigen 
Auftrag  zur  Ausführung  des  Denkmals.  Die  Ausarbeitung  und 
Leitung  des  architektonischen  Theiles  wurde  seinem  Freunde,  dein 
Architekten  Karl  Weitsbach,  Professor  am  Königl.  Polyteehnicum  in 
Dresden  übertragen,  welcher  bereits  bei  den  Skizzen  und  dem  Ent- 
würfe des  Sehilling'schen  Modellcs  mitgewirkt  uud  auch  bei  frUliercu 
Arbeiten  Schillings,  an  dem  Schillerdenkmal  in  Wien,  dem  Maximilian- 
deukmal  in  Triest  u.  s.  w.  zur  Seite  gestanden  hatte.  Im  Juhrc  1877 
erfolgte  die  Ausschreibung  der  architektonischen  Arbelten  zu  dem 
zunächst  in  Aussicht  genommenen  Theil  der  Anlage.  Dieselbe  wurde 
für  die  Summe  von  314(100.«  der  Firma  Ph.  Ilolzmann  &  Co.  in 
Frankfurt  a.  M..  als  den  Miudestfordernden,  ül>ertragen.  Die  spateren 
Bauten  der  Treppen.  TttHWOT.  Kuttermauern.  Wege  und  Strub*» 

geführt  worden.  AU  dessen  Nachfolger  in  der  Baufuhrung  war  bis 
zur  Fertigstellung  der  Arbeiten  Herr  E.  Bieber  thiitig. 

Am  26.  Juli  1877  wurde  mit  den  Arbeiten  begonnen.   Der  Bau- 


*)  Die  ticsamtansicht  de«  Denkmals  -  ein  im  Atelier  der 
Oehr.  Ritter  und  Riegel  gestochenes  Kunstblatt  —  wird  einer  spateren 
Nummer  beigegeben  werden. 


was  zu  gröberer  Dauerhaftigkeit  führen  mubte,  alier  auch  iu 
Schwierigkeiten  in  der  Gewinnung  der  verschiedenen  Stein -Ab- 
messungen, da  das  Material  in  ganz  streng  geschiedenen  Schichten 
vorgefunden  wird. 

Nach  der  Grundsteinlegung  wurden  die  Arbeiten  rasch  gefordert, 
sndub  am  17.  Juli  187!)  bereits  die  oberste  Schicht  des  Hauptpost« 
mentes  vollendet  war.  In  den  folgenden  Jahren  bis  uegenwUrti; 
sind  die  bedeutenden  Nebenbauten,  die  Terrassen,  Treppen,  Futter 
mauern.  Geländer,  das  Warterhaus,  die  Anlegung  der  Biwebullgeii. 
der  Wege  und  Straben.  sowie  schließlich  und  ganz  besonders  der 
schwierige  Transport  des  gesainten  figürlichen  und  sonstigen  Brone«- 
schmucke»  bis  an  Ort  und  Stelle  in  glücklicher  Weise  zu  Kode 

Leber  die  Constraction  des  mittleren  llmiptkürpers  des  Denk- 
male* selbst,  Uber  welchem  sich  die  (iermania  erhebt,  ist  noch 
lünzuzufügeu,  «lab  .lieser  Theil  nicht,  wie  früher  beabsichtigt,  nach 
dem  Innern  zugängig  gemacht  wurde,  sondern  als  eine  festgcscIilMKM 
Umfassung  mit  Scheidungen  im  Unterbau  ausgeführt  ist.  Die  hohlen 
Theilc  wurden  mit  mehrfach  Übereinanderliegenden  Zicgelbogen  über- 
wölbt; darüber  erhebt  sich  der  fast  ganz  massive  Obertheil  de» 
Postamentes.  |n  mehreren  Stockwerken  sind  über  das  Füllmauer- 
werk hinweg  Binderschiehten  von  Werksteinen  gelegt  worden  und, 
wie  alle  Werksteine,  mit  eisernen  Klammem  verbunden.   Auch  der 
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Vinter«  Thtil,  das  er*U5  ^»ufsstück  der  Germania,  ist  in  gleicher  Weise 
auscotiiauert,  um  «tou»  Standbilde  mich  eine  grüfsere  Stundsküerheit 
zu  geben. 

])er  figürliche  und  sonstige  bildnerische  Schmuck  des  Denk- 
male* ist  von  Prof.  Johannes  Schilling  in  seinem  Atelier  in  Dresden 
an  der  Eliasstralse,  welches  zur  Modellirung  der  etwa  11  in  hohen 
(t'enunnuisUtiie    einen  beson- 
deren Anbau  erhalten  muhte, 
unter  Mitwirkung  seiner  der- 
zeitigen Schüler  inodullirt  wor- 
den.   Der  Künstler  hat  .sich 
mit  innigster  Hingabe  der  ge- 
waltigen   Aufgabe  gewidmet. 
Neben  der  Kolossalstatuc  der 
fiermaniu  war  namentlich  die 
Durcharbeitung    des  grofsen 
Krie.se-,   in  welchem  weit  über 
100    Portraittigtiren  enthalten 
sind,  eine  unsäglich  mühevolle 
Arbeit. 

Der  Gufs  der  verschiedenen 
Modelle,  welcher  ebenso  wie 
die  Ausfuhrung  der  architekto- 
nischen Arbeiten  in  Concurrenz 
gegeben  ward,  wurde  in  folgen- 
der Weise  verthßilt: 

Die  Erzgieherei  von  Ferd. 
von  Miller  und  Söhne  in 
München  fertigte  die  Germania; 
die  in  dreifacher  I^ebensgrüfse 
ausgeführten  Statuun  .Krieg 
und  Frieden'  goCs  Lenz  in 
Nürnberg,  das  linksseitige  Re- 
lief, den  „ Abschied*,  Gladen- 
beck  in  Berlin;  das  rechts- 
seitige Relief,  die  „Heimkehr", 
sowie  die  Gruppe  „Rhein  und 
Mosel"  lim t  der  mittlere  Theil 
des  grofseu  Frieses  wurden  von 
Uierling  in  Dresden,  ilie  an- 
deren Theilo  des  Priesas  und 
aller  übrige  Schmuck  als:  der 
Heicbsadler,  die  Kranze,  die 
l'almenzweige,  die  Wappen  der 
deutschen  Länder  in  Lauch- 
bam  m  er  gegossen.  Alle  grüfse- 
ren  kunstgiefsereien  Deutsch- 
lands  haben  demnach  ruhm- 
reichen Antheil  an  dem  bildne- 
rischen Schmuck  genommen. 


isrliiiM  e— rf. 


wie  man  glanbte.  Der  Ausschufs  schenkte  dem  Giefser  der  Kolossal- 
Statue  der  „llavaria"  sein  Vertrauen  und  schlofs  am  27.  Januar  187t) 
mit  Ferdinand  v.  Miller,  Vorstand  und  Besitzer  der  königl.  Erz- 
giefserei  in  München,  einen  Vertrag  über  Ausführung  des  Krzgusses 
der  Germania  rechtsgültig  ab.  v.  Miller  glaubte  bei  seinem  vor- 
gerückten Alter  seine  drei  Sohne:  Fritz,  Ferdinand  und  Ludwig,  die 

sich  der  Erzbilduerei  etten- 
falls  gewidmet  haben,  durch 
ihre  Unterschrift  des  Ver- 
trages mit  verantwortlich 
machen  zu  sollen.  Somit 
übernahmen  dieselben .  auch 
ihrerseits  alle  Verpflichtungen 
für  die  Einhaltung  dea  Vertra- 
ges und  die  gewissenhafte  Aus- 
führung des  gewaltigen  Werkes. 
Am  9.  September  1879  brachte 
Professor  Schilling  auf  sechs 
Eisenbahnwagen  sein  in  63 
Stücke  abgethciltes  Modell 
selbst  nach  München,  v.  Miller 
wollte  der  gröfeeren  Festigkeit 
wegen  die  Figur  nur  in  fünf 
horizontale  Hauptstücke  zer- 
legen. Die  Schwierigkeiten 
wurden  dadurch  allerdings  be- 
deutend erhöht,  denn  das  un- 
terste Stück  wurde  so  grofs, 
dafs  für  dasselbe  allein  325 
Centner  Metall  in  Flufs  gebracht 
werden  mufsten:  auch  war  das 
Stück  nur  in  die  gröfste  Giefs- 
grube  der  Anstalt  zu  bringen, 
die  über  100  Fufs  vom  grofsen 
Schmelzofen  entfernt  ist,  sndafs 
«Ins  flüssige  Metall,  um  Huf  dein 
weiten  Wege  nicht  zu  erkalten, 
beim  Schmelzen  eineu  höheren 
Hitzegrad,  als  sonst  wohl  nö- 
thig.  erhalten  muhte. 

Seine  Majestät,  der  Kaiser 
bewilligte  560  Centner  Kanonen- 
metall, welches  von  der  Ka- 
nonengiefserei  in  Spandau  ab- 
gegeben wurde.  Zu  bemerken 
ist  dabei,  «lab  hiefür  keine  er- 
oberten  französischen,  sondern 
nur  preufsische  Kanonen  ge- 
nommen wurden.  Am  1.  Fe- 
bruar 1881  fnnd  der  oben  er- 


Srlinitt  t—f. 
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Schnitt  a—b. 


Die  über  den  Unfs  der  Germania  von  beteiligter  Seite  uns 
gewordenen  interessanten  Mittheilungen  gehen  wir  im  folgenden 
unverkürzt  wieder. 

Im  Herbste  1878  besuchte  der  alte  Krzgiefier  von  Miller  auf  die 
Einladung  des  IL  Präsidenten  des  Denkmal  -  Ausschusses,  Herrn 
Sartorins,  den  Niederwald,  um  die  sich  darbietenden  Schwierig- 
keiten zu  prüfen  um!  kennen  zu  lernen,  fand  sie  aber  nicht  so  grob 


wähnte  erste  grnfsc  Gufs  statt.  Schon  nach  30  Stunden  Feuerung 
war  rlie  ganze  Masse  Erz  in  den  entsprechenden  Hitzegrad  ge- 
bracht and  die  brausende  Metallfluth  stürzte  in  die  ihr  ange- 
wiesenen Formen  in  die  Tiefe.  Nach  einigen  Secunden  banger  Er- 
wartung zischte  das  flüssige  Metall  aus  den  Luftröhren,  als  sicheres 
Zeichen,  dafs  der  Gufs  gelungen  »ei.  Jubelnd  wurde  dieses  Gelingen 
von  der  versammelten  Menge  von  Zuschauern  und  den  Arbeitern 
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begrütst.  Frohen  Muthc*  wurden  nuumebr  <lie  weiteren  Hronccgüsse 
unternommen  —  uml  k«-in  einziger  mifslnng. 

Eiu  so  grofser  Eragufs  hat  immer  etwas  Erhebendes,  jn  Ehrfurcht- 
gebietemtes.  Wann  die  rauebemle  und  zischende  Masse  flüssigen 
En«  dem  Ofen  eut<|uilU,  dann  in  die  Tiefe  eingelassen  «len  Erd- 
boden erzittern  macht,  wenn  bange  Erwartung  den  Meister  erfüllt, 
für  den  iu  wenigen  Secnmleu  so  viel  auf  dem  Spiele  .steht,  wenn 
das  gleiche  Gefühl  sieh  auch  in  den  Mienen  der  an  den  Vorgang 
gewöhnten  Arbeiter  wie  in  den  Zügcu  «ler  unbetbciligten  Zus.  huiier 
spiegelt,  wenn  da*  Erz  dann  enillieh  aus  den  Luftröhren  der  ge- 
füllten Korni  zischend  hervorsprudelt  und  freudig  der  ltuf  des 
Meisters  ertont  .der  Guts  ist  gelungen*:  dann  macht  allgemeiner 
Jubel  dem  banden  Herten  Luft  und  altes  folgt  narh  schönem  alten 
Brauche  »lein  Beispiele  den  Meisters,  der  dnnklxir  Kein  Haupt  enl- 
blofst  Uli«!  Gott  dankt,  dafs  er  »einen  mächtigen  Heimfand  un>l  g«itt- 
lieben  Schutz  so  gnädig  gewährte.  Doch  —  wer  hat  nicht  schon 
die  S«:lijldcrung  solcher  Momente  gelesen,  wer  nicht  die  schönste 
von  allen  im  „Lied  von  der  Glocke*? 

Von  den  Arbeiten  des  Könnens  bis  zum  Gusse  seilet  ein  an- 
schauliche» Bild  dem  zu  geben,  der  nicht  aus  eigener  Erfahrung  die 
tausend  S«hwierigkeiten  kennt,  denen  der  Giefser  bei  so  gewaltigem 
Umfange  der  Stücke  zu  begegnen  bat.  ist  nur  schwer  möglieh.  Ist 
nchon  unendlielie  Sorgfalt  geboten  bei  dem  Formen  selbst  und  der 
genauen  Wiedergabo  des  Modells  in  den  aus  vielen  lautenden  von 
Stucken  zusammengesetzten  und  unter  Meli  wieder  verbundenen 
Tbeileu  der  Korm.  so  erfordert  der  Widerstand,  ilen  diese  aus  xer 
brccldiehcm  Saude  gebildete  Form  gegen  die  Wucht  des  ein- 
stürzenden Erzes  zu  leisten  hat,  iler  l»ruck,  dem  bei  so  plötzlicher 
Erhitzung  und  Ausdehnung  der  Luft  zu  begegnen  ist,  nicht  weniger 
Sorgfalt  und  Umsicht.  Die  Erfahrung,  die  nnthig  ist,  so  grofse 
Massen  Erz  iu  «len  richtigen  Klufs  zu  bringen,  die  Moutiruug  der 
einzelnen  Gufsstüeke  und  die  Gefahren,  «lie  es  mit  sich  bringt,  die 
mehrere  hundert  Centner  schweren  Stücket  immer  wieder  von  neuem 
aufeinander  zu  heben,  genau  zusammen  zu  passen  und  endlich  fest 
zu  vereinigen:  die  sorgfältige  Ciscliruug  der  einzelnen  Körpertheile. 
de*  Kopfes  mit  dem  lang  horaliwallcnden  llaur,  der  Anne  uml 
Hände,  des  reich  verzierten  und  mit  Stickereien  bedeckten  Gewandes, 
des  Thrones  mit  den  Adlern,  der  bis  in  die  kleinsten  Einzelheiten 
reich  und  sorgfältig  ausgeführte u  Krone  u  «.  w.  das  alles  bot 
eine  lange  Iteihe  gefahr-  und  mühevoller  Arbeiten,  von  deren  Um- 
fange die  Menge  des  zur  Verwendung  gelangten  Materials  ein  an- 
schauliche« itild  gibt.  Itei  den  Fortnarbeiten  zur  Germania  allein 
wurden  verwendet:  14«iu  Korbe  Holzkohlen,  Mft  Centner  Sehmiede- 
kohlen,  2»*>  Centner  Cokcs,  4i>!':2  Centner  <dps  und  Zicgclmehl, 
34U00  Ziegelsteine,  mehr  als  "JäO  Centner  Eisen,  an  Eiseudraht 
13  Centner.  In  Klufs  wurden  gebracht  im  ganzen  über  1.100  CentJier 
Erz,  und  zum  Schmelzen  dieser  Masse  12ö  Cubikmcter  Fichtenholz 
verwendet. 

Am  !t.  Juni  IftSt  stand  die  Statue  vollendet  in  der  Gicfsgriibc. 
wo  sie  von  der  Sohle  derselben  bis  zur  Decke  des  Gicfshausc* 
reichte.  Dort  blieb  sie  drei  Tage  stehen,  um  dann  wieder  auseinander 
genommen  und  an  ihren  Bestimmungsort  gesendet  zu  werden. 
Die  Theilnahme  «ler  Miinchener  an  dem  glückliclicii  Gelingen  des 
Werkes  war  so  «rot»,  dafs  trotz  des  in  iliesen  drei  Tagen  stromen- 
den Kcgcns  und  des  weiten  Weges  bis  zu  der  eine  hnlbe  Stunde 
vor  der  Stadt  gelegenen  1  Crzgi.-fserei  über  ir> "00  Menschen  sich  ein- 
fanden, um  die  (iermanm  fertig  gegossen  zu  sehen. 

Neue  grofse  Schwierigkeiten  boten  sich  nun  mit  «ler  Aufgabe, 
diesen  schweren  und  umfangreichen  Knlofs  nach  dem  Niederwald  zu 
bringen.  In  früheren  Jahren  waren  mehrfach  tiulsstücke  von  an- 
nähernd gleicher  Schwere  und  gleichem  t'mfange  nach  Amerika  ge- 
sandt worden.  Sie  wurden  damals  in  grofsen  Kisten  auf  einen 
Wagen  von  &O0  Centner  Tragkraft  geladen  und  auf  Umwegen  nach 
Mannheim  gefahren,  um  dort  auf  die  Kheinsebiffe  verladen  zu  werden. 
Die  Städte  konnte  man  auch  damals  nicht  berühren,  weil  mau  durch 
die  engen  und  niedrigen  Thore  derselben  nicht  fahren  konnte:  aber 
dennoch  wurden  Wege  gefunden,  die  mit  Umgehung  der  Städte  die 
Zufahrt  an  den  Itheiu  gestatteten,  von  Miller  hotTtc  auch  diesmal, 
die  grofsen  Stücke  der  Germania  auf  demselben  Wege  an  den  Itheiu 
bringen  zu  können.  Der  Verkehr  aber,  den  inzwischen  die  Eisen- 
bahnen an  sich  gezogen,  hatte  neue  Verhältnisse  geschaffen  und  un- 
geahnte Schwierigkeiten  «■nt.stnhen  lassen  für  die  Fort-scbnffung  auf 
den  ehemals  viel  befahrenen  Strafsen.  Mit  dem  Aufhören  der  grofsen 
Gütersendungen  sind  auch  die  Fuhrleute  mit  zusammengewöhnten 
Pferden  selten  geworden;  die  früher  so  unentbehrliche  Einrichtung 
der  Vors|>auiipfcrde,  die  jede  Anhöhe,  jeden  steilen  Weg  leicht  über- 
winden halfen,  besteht  nicht  mehr.  Die  vielen  Durchlasse  und  kleinen 
Krücken,  die  auf  den  abgelegenen  Strafsen  nur  noch  von  leichten 
Fuhrwerken  bulahrcu  werden,  sollte  v.  Miller  auf  seine  Kosten  den 
ganzen  Weg  hin  untersuehen  und  erforderlichenfalls  neu  herstellen 
lassen.    Das  waren  nicht  zu  bewältigen« le  Hindernisse. 


Die  Zuvorkommenheit  der  General- Direktion  der  bayerisches 
Vcrkohrsanstalte»  zeigte  aber  einen  Ausweg,  durch  welchen  die  Ite- 
fiirdening  auf  der  Eisenbahn  ermöglicht  wurde,  und  zwar  durch 
einen  Sonderzug,  welcher  nur  fahren  durfte,  wenn  kein  anderer  Zus; 
entgegen  kam. 

Versuchsweise  wurde  zunächst  ein  Schablonenzug  abgelassen, 
für  den  hunderte  von  kleinen  Hindernissen,  als  Candelaber.  Tdtt- 
graphenstangen,  Weichenhebcl  und  dergleichen  beseitigt  werden 
mufsteu.  Es  wurde  aber  durch  diesen  .Schabinnenzug  festgestellt, 
dafs  die  Bahnhetordening  überhaupt  mogheb  sei  Nur  ein  Tunnel 
bei  Heiden  brücken  und  die  Brücken  in  Donauwörth  und  iu  Markt 
bergl  bei  Ausbach  ltoten  Schwierigkeiten,  welche  schwer  zu  hewaltiirm 
schienen. 

Haid  nach  rebeniahuie  des  grofeen  Auftrages,  wahrend  rioe» 
Aufenthaltes  als  Abgeordneter  zum  Ueichstnge  in  Berlin,  war  Vater 
v.  Miller  krank  geworden  und  hatte  deshalb  seitien  drei  Söhnen 
die  künstlerische  und  technische  Ausführung  übertragen,  Miielt  sic  h 
aber  selbst  mit  seinen  reichen  Erfahrungen  «Ii«  oberste  Leitung 
aller  Arbeiten  vor.  Leider  verhinderte  das  erwähnte  Leiden  den 
Vater  v.  Miller,  an  de»  Arbeite»  «ler  Aufstellung  Theil  zu  nehmen. 
Da  die  Küu stierschaft  Münchens  dem  ältesten  Sohne  Ferdinand  die 
Präsidentschaft  der  in  .lieser  Zeit  dort  stattfindenden  internationale». 
Kunstausstellung  inzwischen  übertragen  hatte,  übernahm  für  den- 
selben der  jüngere  Hrndcr  Ludwig  die  Leitung  der  Beförderung,  der 
Aufbringung  uud  der  Zusammenstellung  de*  Werkes. 

Auf  sechs  Eisenbahnwagen  wurden  die  (iufsstücke  verladen  uti'i 
sicln-r  befestigt.  Von  der  Königl.  Eisenbahn  -  Düreetion  waren  Jic 
betreffenden  Sections- Ingenieure  beauftragt,  den  Zug  zu  hegidten. 
ebenso  hatten  zur  Sicherung  der  Fahrt  der  erste  Maschinenmeister, 
sowie  eine  weitere  Atutald  von  Hülfskräftcu  am  Transport  Tlieil 
zu  nehmen.  So  verlief*  «ler  Son.htrzug  in  «ler  Nacht  vom  37.  zum 
Ii».  Juni  den  Bahnhof  München.  Auf  den  Umwegen  über  Fürsten- 
fehlbriK^k-Kaufcring.  über  «las  Lechfebl  und  Augsburg  kam  der  Zu; 
glücklich  au  «lie  Donaubruek«  bei  Donauwörth.  Diese  ist  130  Pi 
hieit,  «Ins  griifste  Stück  aber  mafs  in  seinem  engsten  Durchmesser 
4.-JII  tu.  Durch  Drehen,  WVndeu  und  Heben  gelang  es  nach  «oet 
Stunde  Arbeit  ii!>er  die  Knicke  zu  kommen.  Mehr  Schwierigkeiten 
liot  «lie  nur  :k'.t8  ui  breite  Brücke  in  Marktltergl  bei  Ansbach.  Ihrr 
lindste  «las  schwere  Stück,  welches  links  uml  rei  bt»  weit  Uber  d«-n 
Wagi'ii  hinausragte,  auf  dem  schmalen  Wagen  mit  W  inden  fastäin 
in  «lie  Hohe  gehoben  und  konnte  «lanu  erst  auf  seiner  schwankenden 
1'nterluge  mit  gröfster  Vorsicht  über  «lie  Brücke  geschoben  werden. 
Die  Vorbereitungen  «iazu  dauerten  Länger  als  berechnet  war,  ein 
Personenzug  kam  von  Frankfurt,  ein  amlcrer  von  Ansbach  entgegen 
uml  machten  «lie  ohnedies  gefährliche  Arbeit  nosdi  beunruhigender 
ii Iis I  aufregender.  Die  Durchfahrt  durch  den  folgenden  Tunnel 
endlieb  war  nur  dndurch  möglich,  dafs  das  grofse  Stück  versclmtmi, 
«I.  h.  auf  zwei  nebeneinander  g«'stcllte  Wagen  verla«len  und  so  durrk 
«len  Tiintxd  gebracht  wurde.  Diese  an  und  für  sich  nicht  leichte 
Arbeit  war  dadurch  noch  erschwert,  «lafs  für  «iieselbc  uur  l11»  Stuailcit 
Zeit  —  während  welcher  der  Tunnel  frei  war  —  gegeben  werden 
konnte.  Ohne  weitere  wesentliche  Störung  kam  «ler  Zug  nach  einer 
viertägigen  Fahrt  in  «ler  letzten  bayerischen  Station  Asi  harTenburn  an. 

Hindernisse  anderer  Art  je«loch  traten  nun  .ler  Weiterbefönlcriin; 
entgegen,  indem  die  prcuf*isd>«-ii  Eisenlmhnhchönlen  erklärten,  dal. 
sie  tiüter.  welche  das  Normalmafs  so  weit  überschreiten,  niclii 
t>efi.r.l.rn  könnten.  Die  ])ire«tion  «ler  hessischen  Ludwigsltal.n 
in  Mainz  erklärte  sich  emilich  bereit,  die  zwei  Wagen  mit  «len 
schwersten  Stücken  nach  Worms  und  von  da  auf  ihren  Tra/ert- 
schiilen  nach  Rüdesheiui  z"  '»ringe».  Lustig  schleppte  «ler  Dampfer 
«las  schön  geschmückte  SehitT  auf  «lern  herrlichen  Strome  hinunter 
uml  brachte  es  ohne  Unfall  bis  Küdcsheim. 

Im  Beisein  «les  Grafen  von  Euletiburg,  des  Herrn  Sartorith  und 
mehrerer  Mitglieder  des*  Ausschusses,  sowie  einer  grofs«vn  Arualil 
von  Zuschauern  wurde  «las  erstu  grofse  Stüi'k  am  IK.  Juli  aufgezogen. 
Es  war  eiue  gewaltige  Last,  die  dem  hiiumelatiragendeu  tFels»lk'• 
übergehen  wurde,  und  es  ächzte  uml  krachte  in  allen  Fugen,  ab 
das  Stück  vom  Ibxlen  sich  erhob.  Immer  näher  und  näher  kam  c< 
aber  seinem  Ziele,  mit  banger  Sorge  folgte  «las  Auge  «ler  iu  scliwin- 
delu<ler  Höhe  schwebi>udeii,  über  litt  Centner  scliwereu  Last,  die 
ein  heiliger  Wind  spieleml  hin  und  her  bewegte,  —  endlich  hatte 
es  «b-ii  richtigen  Punkt  erreicht  -  «ler  Kr.din  l>ewegte  langsam  «las 
Stück  über  «las  Postameut  und  ohne  Unfall  senkte  e-s  sich  nitxbr 
auf  deu  festen  Unterbau,  für  alle  Zeiten  da  zu  stehen.  —  Obwohl  *(«*• 
Schwere  der  Statue  allein  genügenden  Halt  gegeben  hätte,  wurde 
«liesellie  zur  festeren  Verbindung  mit  «lein  Postament«  «loch  rnfh 
bis  auf  die  Höhe  von  ^'..r>0  in  ausgemauert.  Drei  Wochen  S]Nfer 
konnte  unter  festlieber  Stimmung  aller  Auwesemlen  und  freuilisvt' 
Theiluahme  «ler  Besucher  von  nah  uml  fern  «ler  Kopf  auf  die  Kipir 
gehoben  werden. 

Mit  drei  Monteuren  aus  «ler  königl.  Erzgicfserei  wurde  die  .Vif- 
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Stellung  vollendet.  Die  einzelnen  Theile  wurden  von  innen  vernietet 
und  verschraubt.  Nachdem  der  Kopf  glücklich  LluftltHgl  wur,  mufstc 
der  junge  >*.  Miller  mit  da  drei  Monteuren  durch  deu  hoch 
Ontobenru  Arm  herausurzogcu  werden.  Vorn  ersten  Heginn  der 
tiuf-sarbeiten  bis  zu  diesem  lebeten,  bei  der  im  Iimcrn  des  Metall- 
k  .l  MO  herrsi  henden  erschlaffenden  Hitze  uud  Ihm  der  schw iudelnden 
UÜa  sehr  gefährlichen  Wagtiifs  war  kein  Mann  bei  deu  Arbeiten 
rrnVUI   Wurden  «der  verunglückt.     Alt  letztes  Stück   wurde  die 


Transport  auf  der  fortwahrend  ansteigend cn  und  mitunter  bis  zu 
12  Prozent  steilen  Strafsu  auf  den  Niederwald  bewerkstelligten  die 
l'nternehmcr  mit  zwölf  Pferden,  welche  zweimal  je  zu  vier  und 
zweimal  je  zu  zwei  voreinander  gespannt  waren.    Am  Denkmal  an- 

gekommen,  wurd  r  Wagen  zwischen  die  liustniig  hiucingeschnlien 

und  die  llroncestückc  wurden  unmittelbar  vom  Wagen  aufgezogen. 

Die  von  I lernt  llolzmauii  selbst  eunstruirte  Hüstting,  welche 
beistehend   iu   (Irundrifs  und    Ansichten  dargestellt   ist ,  mufstc 


Krone  mit  der  Hand  befestigt,  und  mit  einem 
aus  tiefer  Seele  kommenden  «Herr  (iott,  Dir 
danken  wir'  konnte  am  28.  Juli  mittags  der 
Miller  seinem  alten  Vitler  und  seinen 
Urüdeni  die  Nachricht  senden:  .Alles  vollen- 
det!- Professor  Schilling  kam  alsbald  nach 
liinlesheini.  Nachdem  er  alles  genau  besehen 
und  geprüft,  war  des  Künstlers  Ausspruch: 
-Ks  ist  alles  gut*  —  Wir  tlen  tliefser  die  schönste 
Anerkennung  für  sein  Schaffen  und  Muhen.  Kr 
durfte  seine  Aufgabe  als  beendet  ansehen  und 
sein  Werk  mit  der  Zuversicht  übergeben,  dafs 
es  den  Stürmen  der  Zeit  Trotz  bieten  werde  1 
Kio  Denkmal  deutscher  Innigkeit  und  Kraft!  — 
Den  für  dus  sichere  (Idingen  der  Mon- 
timng  der  Hildwerke,  namentlich  der  Haupt- 
figur wichtige«  Theil  der  Arbeiten,  die  Her- 
stellung der  (Jerllste,  hatte  die  oben  be- 
reits genannt.-  Finna  Philipp  llotzniaim  tt  Co. 
in  Frankfurt  a.  M.  übernommen,  welcher 
auch  <ler  Transport  der  liufsstilcke  von  Küdeabeint  auf  den  Nieder- 
wald ubertrugen  war.  Auch  diese  letztere  Arbeit  bot,  wie  die  lle- 
forderung  der  gewaltigen  Stücke  von  München  nach  Uüdcshcim, 
außergewöhnliche  Schwierigkeiten.  Der  Hauptsache  nach  besteht 
die  Figur  der  (iennauia  aus  drei  Theilen,  von  denen  der  schwerste 
170  und  der  leichteste  UM  t'entncr  wiegt.  Außerdem  sind  diese 
Theile  in  ihren  Abmessungen  so  grofs,  dafs  ilie  Anwendung  eines 
^ewulmlicheu  Fuhrwerks  zu  dein  Bergtrans|n«rt  unmöglich  war  und 
ein   besonderer   Wageu  datür   hergerichtet  werden   mufste.  Den 


(iranilnr- 


selbstredend  so  angeordnet  werden,  dafs  das 
Aufziehen  der  Gufsstückc  in  einem  Male  bis 
auf  die  erforderliche  Hohe  erfolgen  konnte  und 
dafs  Itaschädigungen  dabei  ausgeschlossen 
warcu.  Mau  darf  sagen,  dafs  das  (ieriist  die 
Probe  glänzend  bestundet!  hat.  Die  breite 
Anlage  des  Unterbaues,  welcher  sich  erst  auf 
halber  Höhe  in  geringere  Abmessungen  zu- 
sammenzieht, schloß  von  vornherein  das  Auf- 
stellen der  Hilstting  auf  den  Hoden  aus,  da  für 
den  fahrboren  Thoil  derselben,  den  sogenann- 
ten Kruhnwagco,  die  Spannweite  zu  grofs  ge- 
worden witre.  Ks  wurden  deshalb  die  an  der 
Rückseite  des  Denkmals  in  einer  beiläufigen 
Hohe  von  11  in  über  dem  Boden  liegenden  Ab- 
sätze des  Piedcstals  selbst  benutzt  und  die 
Rüstungen  zu  beiden  Seiten  des  Denkmals  so 
angeordnet,  dafs  sie  sich,  wie  in  dem  Grund- 
rifs  der  Zeichnung  bei  A  uud  B  ersichtlich, 
dicht  im  den  verjüngten  Theil  des  Piedcstals 
anschlösset).  Auf  diese  Weise  wurden  zwei  (ieruste  geschaffen,  die 
mit  ihren  vorderen  drei  Stielen  auf  dem  l'nterbaii  des  Denkmals 
und  mit  den  zwei  hinteren  Stielen  auf  dem  Hoden  aufstehen,  und 
welche,  wie  die  Vorderansicht  zeigt,  an  ihrem  vorderen  und  hin- 
teren linde  durch  Zangen,  sowie  übereinander  angeordnete  Andreas- 
kreuze verbunden  sind. 

Auch  die  Aufziehvorrichtungen  mttfsten  dein  bedeutenden 
tiewichte  von  170  l 'entnern  entsprechend  eingerichtet  sein.  Da  die 
Spannweite  zwischen  den  iuuereu  Wunden  der  beiden  mit  einander 
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verbundenen  Gerüste  Immer  noch  8,80  ni  betrug,  so  war  auf  eine 
Iwaondere  Constniction  den  Krabnwagens  bei  dieser  bedeutende!) 
I,ast  Hedacht  zu  nehmen.  Kr  wurde  deshalb  nU  Sprengwerk  aus- 
gebildet und  ruhte  mit  seinen  beiden  Enden  auf  besonderen  Wagen, 
mittels  welcher  die  Bewegung  von  dein  hinteren  Theil  des  Gerüstes, 
woselbst  bei  C  die  Broucethcile  aufgezogen  wurden,  nach  vorn  un 
den  Standort  vermittelt  wurde.  Nur  durch  diese  Anordnung,  wo- 
durch die  nun  beiläufig  200  Centner  betragende  0-snintla.it  von 
Erzgufs.  Kralmenwagen  und  Flnsehciizügen  auf  die  beiden  Wagen, 
und  durch  dercu  Bäder  auf  8  Punkte  der  Uüstuug  vcrtheilt  wurde, 
war  es  möglich,  das  Gerüst  in  der  Leichtigkeit  zu  eonstruiren,  wie 
es  tbatsiichUrh  geschah  und  wie  es  sich  vorzüglich  bewahrt  hat. 
Auf  dem  Krahnwageu  lief  in  der  Längcnrichluiig  demselben  noch 
ein  kleiner  Wagen,  der  zum  Zweck  der  Montage  kleine  Seiten- 
bewegungen möglich  machte  und  welcher  zwei  schwere  neuu- 
sebnürige  Flaseheuzügc  zum  Aufzielien  der  Broticctbeilc  trug.  Von 
der  Anwendung  eiserner  Krabneu  mit  Vorgelege  und  Ketten  wurde 
abgesehen,  weil  durch  Flaschenzüge  mit  Hanftauen  ein  gleich- 
miifsigercs ,  ruhigeres  Aufziehen  l>cwirkt  wirtl  als  mit  Ketten,  und 
weil  namentlich  die  gefahrbringende  ruckweise  Inanspruchnahme  der 
Aufziehmittel,  wie  solches  beim  Umkippen  eines  Kettengliedes  vor- 
zukommen pflegt,  vermieden  wird. 

l"m  die  übrigen  Figuren,  Krieg  und  Frieden  u.  s.  w.,  welche  in 
ihren  einzelnen  Thcileti  höchstens  30  (entner  schwer  waren,  zu 
montiren,  wurdcu  kleinere  Küstuugcu  von  nur  drei  Etagcuhöheii 
auf  der  vorderen  Front  des  Denkmals  aufgestellt  und  diese  ver- 
hältnitsmäfiug  leichten  Broncetlieile  vermittelst  drehbarer  Krahnen 
mit  Ausleger  aufgezogen. 

Die  wesentlichsten  AbaiMurantren  der  Germania  sin<l  folgende: 
Die  Höhe  der  Figur  von  der  Plintho  bis  zum  Scheitel  ist  10,tiO  in, 
von  der  PUnthe  bis  zur  Kroucnspitzc  12,36  m,  der  Durchmesser  uuf 
der  Hohe  des  Thronsessels  ist  ö  zu  6  m,  die  Höhe  der  Krone  1.0  in, 
ihr  Durchmesser  0,90  in,  die  Cesichtslänge  beträgt  1,0  in,  der  l'inl'aug 


des  Kopfes  3,70  m.  der  Huftenumfang  7,0  in,  die  Plinthe  hat  ei« 
Standfläche  von  3.30  m  im  tjuadrat  mit  gebrochenen  Ecken,  da* 
Schwert  mit  Griff  ist  7,5  m  lang,  das  Gewicht  der  fertigen  Stab« 
beträgt  "00  ('entner.  Zur  Vergleiehung  sei  angeführt,  dafs  die  .Di- 
varia"  in  München  bis  zum  Scheitel  der  Figur  lt>,40  m,  bis  zur  S|>itzf 
des  erholveueu  Kranzes  19,34  m  mifsL  — 

Zum  Schlnfs  uiiigeii  noch  einige,  von  zustandiger  Seit«  uus  mit- 
getheilte  Angaben  über  die  Kosten  dw  Denkmal*  Platz  ttnitm 
deren  llauptposteu  in  abgerundeten  Summen  folgende  sind: 

1.  Architektonischer  Aufbau  mit  Zubehur. 

Der  eigentliche  architektonische  Auf  hau  .   .    .  337  700  M 

Bauplatz  und  Terrnssenau lagen   113(11*1  , 

Bau  des  Wärtcrhausc*   ltüooo  , 

Gärtnerische  Anlagen   3ü*W  . 

Inschrifttafeln  und  Caudelaber   9000  . 

Kosten  der  Bauleitung   31  000  , 

2.  Gipsmodelle   2100»  , 

3.  Erzgüssc,  und  zwar: 

Germania   175  750  . 

Gruppe  Kbein  und  Mosel   35000  . 

«lie  Figuren  Krieg  un.l  Friedeu   60  000  , 

die  verschiedenen  Wapi-en   108M0  , 

der  Adler,  die  Kriiuze  u.  s.  w   215950  . 

die  kleinen  Keliefs  {,^^1  ' 

das  groNc  Kelief  51301t. 

4.  Die  Prämien  bei  den  foncurreuzeii  .   .    .   .     27(100  , 

5.  Verwultungskosten  durch  12  Jahre  .    .    .    .     31000  , 
Der  Gcsamtkosteiibetmg,  an  dessen  Aufbringung  sich  die  ««or- 

deutsche  Nation  betheiligt  hat,  wird  sich  voraussichtlich  auf  nahezu 
1192001)  JL  stellen:  wie  bekannt,  haben  die  vaterländiiclica 
Kriegervereine  «lie  Kosten  für  die  Kolussalfigur  iles  Kricgrs  »um- 
bracht, während  die  gegenüberstehende  Figur  des  Friedens  von  den 
deutschen  Studircnden  gestiftet  worden  ist 


Ausgrabung  auf  dem 

Es  stebt  urkundlich  fest  ,  dafs  auf  dem  sog.  Georgi-nbergc  bei 
(äoslar  ein  Kloster  mit  einer  schonen  Kirche  gestanden  hat  Einzelne 
Funde  von  Buuresten  in  den  Feldern  auf  jenem  Berge  liestätigten  diese 
Urkunilen,  weshalb  man  sich  vor  mehreren  Jahren  enUchlofs,  Nach- 
grabungen zu  veranstalten.  Dieselben  haben  die  ht-merkenswertbe 
ThaUache  ergebeu,  dafs  .lie  zum  Kloster  gehörige  Kirch.-  einen 


Centraibau  darstellt,  welcher  viel  Aehnlicbkcit  mit  dem  der  Ca- 
pelle Karls  des  Greisen  in  Aachen  und  dem  der  Kirche  San  Vitale 
in  Rnvenna  aufweist.  Ein  Achteck  mit  mittlerer  Pfuilerstellung  zur 
Aufnahme  eines  höheren  Mittelramnes  bildet  deu  Grundriß)  des 
Hauptbaues,  an  dessen  Westseite  sich  zwei  Thürmo  anschliefsen.  wie 
dies  aus  vorstehender  Skizze  zu  ersehen  ist.  Die  Cliorbildung 
i*t  noch  nicht  vollständig  bloßgelegt,  dagegen  sind  an  den  dem 
t  hör  zunächst  gelegenen  Achtecksseiten  zwei  aus  dem  halben  Acht- 
eck gebildete  Konchen  deutlich  sichtbar  geworden.  Kbeu*o  fand  «ich 
auch  ein  Narthex.  ähnlich  wie  an  der  Kirche  San  Vitale  in  Kavenna. 


orgenberg  bei  Goslar. 

Im  allgemeinen  sind  nicht  viel  Hausteine  mit  Architektur -Fonnre 
ausgegraben,  aus  denen  sich  die  Zeit  der  Erbauung  genau  bestiuintru 
liefse:  die  aufgefundenen  Bruchstücke  gehören  der  rouianischi-u  lUu- 
periode  an;  zwei  derselben  werden  hierneben  mitgcthcilt.  Ei  ist  cid 
iiufseres  Sockelglieil  und  die  llasis  eines  inneren  Mittelpfeilers.  Au, 
der  gothischen  Periode  fanden  sich  Kacheln  aus  der  frühesten  /fit 
der  Ofenfttbrikatiou.  Der  Durchmesser  des  llauptachlecks  i»t  2»>,6tii 
Er  steht  somit  dem  der  Kirche  San  Vitale  in  Knvcnua  um  7  in  ui*l 
dem  des  Aachener  Münsters  um  etwa  1,5  m  nach.  —  Nach  geschürt 


Dft.ll. 
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lieben  Urkunden  soll  Konrnd  der  II.  (1024-1039)  Gründer  des  KMer» 
gewesen  sein.  Bei  einer  Belagerung  der  Stadt  Goslar  1527  wurde 
das  Kloster  auf  Betreiben  des  Käthes,  damit  der  Feind.  Herze; 
Heinrich  von  Bmuiischweig,  sich  nicht  in  demselben  festsetze.  »Ii- 
getragen,  weshalb  hier  eine  so  vollständige  Zerstörung  vorliegt  lh> 
in  früheren  Juhreu  l>egoniicne  Ausgrabung  wird  jetzt  seitens  »kr 
Königlichen  Regierung  wieder  aufgenommen  und  nach  Beendigung  >lcr- 
selben  soll  itie  dein  Staate  gehövige  Flüche,  welche  diese  ehrwürdig" 
Bnureste  in  sich  birgt,  in  passeuder  Weise  aligcgrenzt  um!  ■I«'»1 
Feldbau  entzogen  werden.  Da  die  Fundstätte  »ehr  nahe  am  H»M- 
hof  liegt,  so  kann  dieselbe  von  keisen.len,  die  Interesse  für  derartig 
Funde  haben,  ohne  viel  Zeitaufwand  besucht  werden. 

Hildesheim,  im  August  1883.  Cuno. 
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7)  >eben«nhwreii,  l'mfriedlirnnceu  und  Gartenaula?e  11. 

AI«  Nebenanlage  des  Oekonomiegebiludes    ist   noch   der  im 
Jahni  187H  erbaute  Eiskeller  zu  erwähnen.  Diß  scheinbar  willkürliche 
Ijige  dessclbeu   dtclit    hinter    ilcm   nordwestlichen   Pavillon  tler 
chirurgischen  Kliuik  ist  durch  die  nachträgliche  Veränderung  des 
Entwurfs  zur  chirurgischen  Klinik  herbeigeführt.   Der  Kuller  erhält 
das  Eis  in  ganz  vortrefflicher  Weise  und  möge  daher  die  Einrichtung 
i/essefben   hier  kurz  erläutert  werden:  Der  massiv  umschlossene 
EUraum  Hegt  unter  der  Knie;  er  hat  die  Gestalt  einer  abgestumpften, 
4M  m  tiefen  Pyramide ,  deren  obere  Fläche  ein  Quadrat  von  5  m, 
deren  untere  Flüche  ein  Quadrat  von  3.30  m  Seite  bildet.   Das  am 
Hoden  sich  sammelnde  Schmelzwasser  (liefst  dem  Gefälle  nach  zur 
.Witte  und  wird  von  hier  durch  eine  mit  Syphonvcrsehlufs  ver- 
sehene Tbourohrleituiig  abgeführt.   Auf  den  Umfassungswämlen  des 
Eisraumes   sind  hori- 
zontale     Hölzer  be- 
festigt, welche  die  so- 
mit 


Die  klinischen  Neubauten  der  Universität  Bonn. 

(Schilds.) 

platt«,  andererseits  mit  Kreuzspliuth 


its  mit  Kreuzspliutli  versehen,  verhiuderu  das  Ab- 
spalten der  vorderen  Pfeilerstucke  infolge  des  Gewölbedruckes. 
Die  durch  die  Construction  bedingten  Nischen  an  der  Aufsenseite 
der  Mauer  sind  durch  aufrechte  Wände  geschlossen  worden. 

Das  neben  dem  Haupteingange  belegene  Pfortnerhaus  ist  ein 
einfacher  Blendsteinhau,  der  im  Krdgeschofs  ein  Dienstzimmer,  ein 
Schlafzimmer  uud  einen  Küchenrauiu,  auf  dem  Duden  zwei  ab- 
getrennte Hoden  kam  meru,  im  Keller  die  nöthigen  Vorrathsrüurae 
enthält.  An  seinen  liofraum  schliefst  sich  eine  vom  Platze  aus  zu- 
gängliche, hinter  Gesträuch  versteckte  Abortsanlugc.  Das  Pförtner- 
haus ist  durch  Telephonleituugeu  mit  der  med,icinischcn,  der  chi- 
rurgischen und  der  gynäkologischen  Klinik,  sowie  mit  •lern  Ökonomie- 
gebäude  verbunden;  durch  eine  einfache  Umschaltung  de«  elektrischen 
Stromes,  welche  nach  vorherigem  Anruf  durch  den  Pförtner  erfolgt. 

ist  auch  eine  unmit- 
telbare Verständigung 
len  4  Gc- 


Der  ober- 
Aufbau,  wel- 
cher den  Kisrautu  über- 
deckt ,  im  Grundrif* 
cbeufalls  (pjadratiseh, 
ist  in  den  Umfassun- 
gen    aus  Tierfuchcn 

Fachwrerkawanden 
hergestellt,  von  denen 
jede  der  8  inneren 
Wände  mit  einseitiger, 
die  äufscre  Wand  mit 
zweiseitiger  Verscha- 
lung versehen  ist. 
Zwischen  den  beiden 
inneren  und  den  bei- 
deu  aufsereu  Wänden 
ist  kurzgesehiüUenes 
Stroh  lest  einge- 
stampft, w  ährend  der 
Wand  ohne  Ausfüllung  ; 
l'mfassuugen  hergestellt 
räum,  der  durch  starke 
sonderer  Vorbau  auf  der 
dient  als  Zugang 


Ge- 

bei  Feuers, 
gefahr  Ist  die  Anlage 


Kaum 


Elik*ll«r-Aila|t 

zwischen    der  zweiten  uud  dritten 
;ebliebcn  ist.   Die  Decke  ist  ebenso  wie  die 
,  enthalt  also  auch  einen  mittleren  Hohl- 
Strohwändc  eingeschlossen  wird.    Ein  be- 
Nordscitc,  dessen  l'mfassuugen  isolirt  sind. 
Drei  gepolsterte,  sorgfältig  gedichtete,  selbst- 
echlietsende  Thüren  verliiuderu  den  Zutritt  der  Aufsenluft.    Das  Dach 
des  Oberbaues  ist  mit  llolzcement  eingedeckt;  alle  aufseren  Flachen 
sind  mit  weifser  Oelfarbe  gestrichen.  Besonders 
mufs  erwähnt  werden,  dafs  es  sich  nach  den  vor- 
liegenden Erfahrungen  dringend  empfiehlt,  lwi 
ähnlichen  Anlagen  eine  Impriignirung  der  inne- 
ren Ilolztheile  vorzunehmen.     Der  Mangel  einer 
solchen  liat  bei  der  besprochenen  Ausführung  nn 
vielen  Stellen   eine   bedenkliche  Zerstörung  der 
Constructionstheile  durch  Schwamm  und  Faulnifs 
zur  Folge  gehabt 

Die  Kosten  des  Oekonomiegebüudes,  ein- 
schlJefslicb  des  Vorrathskellers  und  des  Dampf- 
kessels für  den  Uekonomicbetrieb,  belaufen  sich 
auf  177  000  >f.  Für  die  bauliche  Herstellung  des 
Kesselhauses  sind  1O000.*;  für  die  Herstellung 
des  Eiskellers  B00OUI  erforder"  " 

Der  ausgedehnte  Hauplatz  ist  je 
entweder  durch  Uinwi 

friedigt.   Theilweisc  sind  bedeutende  Futte.rmaueranlagen 
gewesen.   Bemerkenswert!!  ist  besonders  die  Futtermauer, 
am  Hofe  des  Oekouomiegobüudcs  mit  einer  Hohe  von  tiJVO  m  be- 
ginnend, sich  bis  zum  Wilhelmsplatze  hinzieht.    An  derselben  sind 
in  Abständen  von  3  m  einzelne  starke  Mauerpfeiler,  1  m  breit  uud 
2.20  m    tief,  errichtet; 


Fdttiroa.tr  (M.f»«t.  1t4W, 


erhältnissen 
(iitter  um- 


Maueq.feil 
ilben  sind 

<  Je  wölbe  eingespannt,  welche  bis  zur  hinteren  Fläche  der  Widerlags- 
pfciler  mit  rieton  hinterfiillt  wurden.  I  m  eine  möglichst  innige 
Verbindung  zwischen  Beton  und  Mauerwerk  zu  erreichen,  sind  die 
lUnterfliichen  der  Pfeiler  und  tiewölbe  mit  Verzahnungen  ausgeführt, 
in  welche  der  Beton  sorgfältig  eingestampft  worden  ist.  In  die 
Pfeiler  eingelegte  eiserne  Anker,  einerseits  mit  gufseiserner  Kopf- 


Wasserleituugsnetzes 
mit  Gurtenhahnen  und 
Hydranten  erforderlich 
geworden.  Zu  sämt- 
lichen llauptzuleitun- 
gen  sind  gufseiseruc, 
zu    den  Ableitungen 
nach     den  Garten- 
sprenghähueu  Hlcirüh- 
ren  verwandt  worden. 
Für  die  Hydranten  U; 
das  von  der  Stadt  Bonn 
eingeführte  Modell  bei- 
behalten, um  der  Be- 
dienung derselben 
durch  die  städtische  Feuerwehr  keine  Schwierigkeiten  zu  bereiten. 
Im  ganzen  befinden  sich  auf  dem  Platze  17  Garteusprenghähno  und 
11  Hydranten;  von  letzteren  sind  6  für  die  medicinische.  4  für  die 
chirurgische  Klinik,  2  für  das  Ubductionshaus  In  -tinunt  und  in  der 
Umgebung  dieser  Gebäude  angemessen  vertheilt.    Für  die  gynäkolo- 
gische Klinik,  die  zur  Zeit  bei  Feuersgefuhr  allein  auf  die  eigene 
Wasserleitung  im  Hause  angewiesen  ist,  werden  demnächst  4  wei- 
tere Hydranten   mit  besonderer  Zuleitung  vom  Waehsbleieherwege 
her  angelegt  werden.    Der  eine  dersellmn  wird  zu- 
gleich zum  Schutze  des  Oekouomicgebäudes  dienen. 
Zur  raschen  Abführung  des  Tagewassers  sind  in 
den  Hauptwegen     •    denen  ein  entsprechendes 
Gefälle  gegeben  ist  —  40  gemauerte,  mit  gufseiser- 
neu  Gittern  überdeckte  .Schlainmkasten  angelegt, 
aus  welchen  das  Wasser,  nachdem  der  Sehlamm 
sich  aligesetzt,  dem  aus  Thouröhrcn  hergestellten 
Ahleitungsnetze  zufliefet.   In  den  Schlammkästen 
Ut  in  einfachster  Weise  ein  Wosscrverschlufs  ge- 
geu  das  Kuhructx  dadurch  hergestellt,  dafs  dem 
Abtlufsrohr  ein  nach  unten  gekehrtes  Kniestilrk 
vorgelegt  ist.    Das  Tagowasscr  wird  ebenso  wie 
sämtliche  Abgänge  der  Gebäude  dem  städtischen 
t'anale  im  Waehsbleieherwege  zugeleitet.   Bei  der  sehr  bedeutenden 
Tiefe  dieses  Canales  wurden  für  jeden  AnschluDi  nicht  unerheblich.* 

Es  ist  daher  die  Zahl  der 
am  drei  uescnrunki  worden,    uic  Ausiuurung  ucrscioeii 
erfolgte  in  der  Welse,  dafs  jedesmal  ein  weiter,  etwa  11  m  tiefer 
Sammelbrunnen  hergestellt  und  von  der  Sohle  desselben  ein  Schacht 


unter  der  Futtermauer  her  bis 
des  Auschlufsruhrcs 
Die  Kosten  der 


und  da 

■wpwigwyn |  der  (Jas-,  Wasser-  und 
leitungeu,  werden  sich  beim  Abschlufs  der  Rechnungen  auf  120  000  Jt 


Ueinike, 
Kgl.  Kreis-Bauinspector. 


Bonn,  im  Mai  1883. 
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Die  XII.  Abgeordneten-Versammlung  des  Verbandet»  Deutscher  Arehitekten- 

und  Ingenieur -Vereine 


fand  am  14.  und  15.  Septem  bor  <l.  J.  in  Frankfurt  a.  M.  im  groben 
Hörsäle  des  Bibliothekgebäudes  der  Dr.  Senkenbergschen  Stillung 
statt.  Der  Vorsitzende  des  Verbandes,  Ober-Oaurath  von  Schlier- 
ho  Iz -Stuttgart,  eröffnete  die  Versammlung,  welche  von  20  Vereinen 
mit  37  Abgeordneten  (64  Stimmen)  beschickt  war.  Regierun)?»-  und 
Rnurath  I.eh  wald  begrüfste  die  Versammlung  im  Namen  des  Frank- 
furter Verein».  Zum  Vorsitzenden  wurde  Professor  Baumeister- 
Karlsruhe  gewühlt,  da»  Schriftführoramt übernahmen  Prof.  Häseler- 
Braunschweig  und  Prof.  Barkhausen -Hannover.  Die  verschiedenen 
Vereine  hatten  die  folgenden  Abgeordneten  entsandt:  Berlin: 
Hamel,  Havestadt,  Hesse,  Hnbrecht,  Sarrazin,  Streckert,  Widle; 
Hannover:  Barkhausen,  Garbe,  Keck,  Kohler,  Schwering:  München: 
Kbcnnuyer,  Hilgard;  Dresden  (Architekten-  uud  Ingenieur-Verein): 
Kritische,  Köpke;  Hamburg:  Btibcndey,  Haller,  Reiche:  Stuttgart: 
Reinhardt,  v.  Schlicrholz;  Köln:  Funk,  Stubben;  Karlsruhe:  Hau- 
meister, Hemberger;  Darmstadt  (Mittelrhcin):  C'uno,  Marx; 
Breslau:  Fein:  Frankfurt  a.  M:  Schmick;  üanzig:  Ehrhardt; 
Braungeh  weig:  Häseler;  Strafsburg:  Funke;  Bremen:  H.  Müller; 
Kassel:  Neumann:  Leipzig:  /.eisaig;  Schleswig-Holstein:  Stahl; 
Oldenburg:  Buresch;  Dresden  (Architekten- Verein):  Giese.  — 
Sicht  vertreten  waren  die  Vereine  in  Königsberg,  Magdeburg, 
Aachen,  Lübeck,  Metz,  Görlitz  und  Osnabrück. 

Eiu  besonderes  Gepräge  erhielteti  die  diesjährigen  Verhandlungen 
durch  die  Angriffe  und  Anträge,  welche  sich  gegen  die  bisherige 
Verfassung  und  die  Art  richteten,  in  welcher  der  Verband  seine 
Ziele  erstrebt,  mid  wie  er  die  dazu  erforderlichen  Arbeiten  erledigt. 
Die  erhobenen  Klagen  über  das  l'ebermnfa  der  Verbandsarbeit, 
welche  bereit»  seit  zwei  Jahren  laut  wurden,  traten  dieses  Mal  in 
verstärktem  Mafse  hervor,  wurden  jedoch  in  manchem  Funkte 
von  der  Mehrheit  als  zu  weit  gehend  erachtet.  Eine  Besserung 
der  Mängel,  welche  »ich  wiederholt  als  Folge  der  wechselnden 
Leitung  ergeben  haben,  wurde  durch  Stellung  eines  —  am  Sehlufs 
dieses  Berichtes  mitgethcilten  —  Antrages  ungebahnt.  Im  folgenden 
»oll  nur  eine  gedrängte  l'cbersicht  der  Tagesordnung  und  der  Er- 
gebnisse aufgeführt  werden;  bezüglich  der  näheren  Einzelheiten 
müsseu  wir  auf  da»  vom  Verbände  zur  Veröffentlichung  gelnugende 
Protokoll  verweisen. 

Die  Denkschrift,  betreffend  die  civilrechtliehe  Verantwort- 
lichkeit der  Architekten  hatte  vom  Hamburger  Verein  den 
übrigen  Vereinen  nicht  mehr  rechtzeitig  vorgelegt  werden  können; 
dagegen  findet  sich  ein  Vorschlag  desselben  Vereins  für  die  Auf- 
stellung von  Grundsätzen  für  die  Verträge  zwischen 
Techniker  ind  Antraggeber  in  den  Anlagen  zur  Tagesordnung 
abgedruckt.  Die  verdienstvolle  Arheit  soll  von  einer  aus  den  Ver- 
einen in  Hamburg,  Berlin  und  Hannover  gebildeten  Cnmmissiou 
durehgearlwitet  und  der  nächsten  Versammlung  zur  Bcschlufsfassung 
vorgelegt  werden.  Bis  dahin  wird  auch  die  endgültige  Bearbeitung 
der  Denkschrift  ausgesetzt. 

Die  Errichtung  eines  Scmperdeukraals  Ut  nach  Benehmen 
des  Vorstandes  mit  dorn  Architekten-Verein  in  Dresden  zunächst  in 
d«r  Weise  eingeleitet,  dafs  die  Vereine  aufgefordert  wurden,  in  ihren 
Bezirken  Sammlungen  für  das  mit  20000,*  veranschlagte  Denkmal 
zu  verunstalten  und  das  Ergcbnifs  bis  spätesten»  zum  1.  .luni  1884 
dem  Vorstände  mitzutheilen.  Von  Bauralh  Giese- Dreidon  wurde 
daraufhingewiesen,  daf*  die  Angelegenheit  völlig  selbst.ständm  neben 
den  von  Künstlern  in  Wien  und  Berlin  ausgegangenen  Bestrebungen 
für  die  Bildung  einer  Semperstiftung  dastehe  und  verdiene,  unab- 
hängig von  diesen,  mit  der  des  grofsen  Meisters  würdigen  Wärme 
und  Begeisterung  gefördert  zu  werden.  Die  Gewinnung  eine» 
Platzes  in  Dresden,  auf  welchem  die  Stutue  des  Meisters  inmitten 
»eitler  Werke  errichtet  worden  könne,  stehe  übrigeus  jetzt  in 
sicherer  Aussicht. 

Die  Wiederherstellung  des  Heidelberger  Schlosses  ist, 
wie  in  No.  l.r>  u.  18  d.  Bl.  bereit*  mit^ethcilt.  seit  der  letzten  Ver- 
sammlung in  dankenswertester  Weise  seitens  der  badischen  Landes- 
regierung gefordert  worden.  Der  Verbund  nahm  hiervon  mit  Genug- 
tlmung  Kenntnifs,  vertagte  weitere  Berathungen  bis  zur  Erledigung 
der  eingeleiteten  Vorarbeiten,  besrhlots  aber,  sich  der  badischen 
Regierung  zur  etwaigen  Aufstellung  von  Gutachten  oder  Absendung 
von  Vertrauensmännern  zur  Verfügung  zu  stellen. 

Einen  besonders  regen  Meinungsaustausch  hatte  die  Hcrathung 
der  Schritte  für  die  Verwendung  des  gesammelten  baustatistiseben 
Materiales  zur  Folge.  Das  vorwiegend  in  Bayern  gesammelte  Ma- 
terial sollte  iu  der  vom  preußischen  Arbeitsministerium  begonne- 
nen Hnustatistik  verwendet  werden,  wenn  es  nach  dem  dort  vor- 
geschriebenen Schema  vervollständigt  werden  könnte.  Leider  hat 
«ich    die*    als  unmöglich    herausgestellt   und  es  entstanden  nun 


Meinungsverschiedenheiten  zunächst  über  den  für  die  Verwendung 
einzuschlagenden  Weg,  sodann  über  die  Frage,  ob  der  Verband 
weiteres  Material  noch  sammelu  solle.  Letzteres  wurde  uamentlkli 
von  süddeutschen  Vereinen  unter  Hinweis  darauf  befürwortet,  <laf« 
dort  mangels  einer  regierungsseitig  geführten  Baustatistik  alles  Ma- 
terial völlig  verloren  sei;  die  Mehrheit  war  jedoch  der  Ansicht,  tlatfs 
der  Verband  kein  geeignetes  ( >rgan  für  Förderung  derartiger  Samm- 
lungen sei,  solche  vielmehr  den  Regierungen  überlassen  werden 
mühten,  und  so  entstand  der  Beschlufs,  die  Sammlung  baustatistiscliea 
Materiales  vorläufig  nicht  fortzusetzen,  wohl  aber  die  Verwendung 
des  vorhandenen  iu  der  Weise  anzustreben,  dafs  der  Vorstand  nach 
Verhandlungen  mit  Buchhändlern,  den  Organen  des  Verbandes  und 
anderen  technischen  Blättern  entweder  den  Vereinen  oder  der  nächsten 
Abgeordneten- Versammlung  weitere  Vorschläge  für  die  Veröftent- 
lichung  machen  solle. 

Die  Aufstellung  einer  Frequenztabelle  der  Ober-Real- 
schulen konnte  infolge  Abwesenheit  des  Berichterstatters  nicht  tur 
Erledigung  kommen.  Eine  Besprechung  der  Progc  brachte  von  ver- 
schiedenen Seiten  die  bereits  vielfach  laut  gewordenen  Klagen,  dafs 
diese  Schulen  ihre  ganz  vorwiegend  den  niedern  Ständen  entstammen- 
den Zöglinge  in  der  Burufswahl  für  das  Baufach  prndestiniren.  E» 
wurde  auch  bemerkt,  dafs  das  statistische  Material  von  den  Diree- 
tionen  der  Uber- Realschulen  äufserst  schwierig  oder  gar  nicht  tu 
erhalten  sei  und  daf»  es  schuinc,  als  ob  mau  sich  dortseits  vor  den 
Veröffentlichungen  der  Statistik  scheue.  Die  Frage  soll  in  den 
Vereinen  im  Auge  behalten  und  übers  Jahr  wieder  auf  die  Tages- 
ordnung gesetzt  werden. 

Ueber  die  Verwendung  glasirter  Ziegel  für  Dach- 
deckung, Verblendung  und  Fußbodenbelag  berichtet  'In 
Verein  Leipziger  Architekten,  dafs  im  Luufo  des  Jahres  drei  bewu- 
ders  werthvolle  Bearbeitungen  von  den  Vereinen  iu  Danzig,  [trediiu 
und  Karlsruhe,  jedoch  zu  spät  eingegangen  sind,  um  nach  dein  Vor- 
liegenden eine  abschlicfseudc  Bearbeitung  bis  zur  Versammlung  in 
ermöglichen.  Die  mit  ihrer  Aeufserung  noch  rückständigen  Vereine 
»ollen  daher  nochmals  zur  Bearbeitung  aufgefordert  werden,  jeden- 
falls soll  aber  der  Berichterstatter  in  der  nächsten  Versammlung  mit 
endgültigen  Vorschlägen  über  die  Verwertluing  des  interessant«) 
Stolfes  hervortreten. 

Die  Verhandlungen  über  Druckliöhenvcrluste  in  geschlosse- 
nen Rohrleitungen  gipfelten  darin,  dafs  die  Versuche  an  netioo 
Leitungen,  also  aueh  an  Versuehslcitungen,  mit  den  in  der  Häu- 
schen Schrift  niedergelegten  Ergebnissen  als  abgeschlossen  anzusehen 
sind.  Es  verblieb  danach  nur  noch  zu  untersuchen,  wie  die  ge- 
wonnenen  Cocfficicnton  auf  alte  inerustirte  Leitungen  mit  schmutii::«» 
Wasser  passen.  Der  Verein  in  Hamburg  legte  einen  Instruction«- 
Entwurf  für  die  Anstellung  von  Versuchen  an  derartigen  Ix-itwwen 
vor,  mit  welchem  der  Verband  sich  mit  geringen  Aeuderungen  ein- 
verstanden erklärte.  Die  Ergebnisse  der  nach  der  Instruction  imie- 
stellten  Versuche  wird  der  Verbandsvorstand  sammeln  und  der 
Abgeordneten- Versammlung  mit  Vorschlägen  zur  Verwerthung  vur- 
legen. 

Diu  Neuregelung  der  Normen  für  öffentliche  Cnnrur- 
renzeii,  welche  im  vorigen  Jahre  durch  den  Auftrug  der  Revi<wo 
des  Wortlautes  von  1879  unter  thunlirhster  Beibehaltung  desselbe.ii 
an  einen  aus  den  Herren  Stilbben.  Havestndt,  Giese,  Schmidt  und 
Reiche  liestehemlen  Ausschufs  eingeleitet  war,  hat  zu  einem  Al>- 
änderungsculwurfc  mit  angefügter  Begründung  geführt.  Dieser  soll 
ohne  die  Begründung  nach  Mafsgabc  der  durch  Berathuug  der  ein- 
zelnen Paragraphen  erzielten  Feststellung  des  Wortlautes  vcröffentlielit 
werden.  In  eingehender  Erörterung,  welche  die  Beschlüsse  der  letzt«) 
Versammlung  zum  Thcil  modilicirte,  wurde  »chliefslich  unter  wieder- 
holtem Hinweise  auf  die  Notwendigkeit  thunlichster  Beibehaltung 
der  alten  Form  ein  neuer  Wortlaut  festgestellt,  welcher  in  dem 
Vcrsammlungs-Protokoll  zum  Abdruck  kommt 

t'eber  die  Aufstellung  von  Normalbestimmtingen  für  di» 
Lieferung  von  Eiscnconstriictionen  berichtete  Fritz*clic- Dres- 
den, dafs  geinäfs  dem  vorjährigem  Be»chlusse  dxs  von  tiO  üehiirdfii 
und  12  Vereinen  gelieferte  Material  vom  sächsischen  Ingenieur-  nml 
Architekten -Vereine,  unter  anerkennenswerthester  Mitwirkung  de« 
Bauraths  Professor  Kiänkel,  zu  einem  Eutwurfe  von  Lieferung- 
bestimmungeu  zusammengestellt  und  den  eurreferirenden  Vereinen 
in  Aachen  und  Karlsruhe  zur  Durchsicht  vorgelegt  sei.  Uel*r  die 
Rückäufseningen  dieser  sei  Einigung  noch  nicht  überall  erzielt.  F-s 
wurde  daher  bestimmt,  dafs  der  Kutwurf  mit  den  Streitpunkten 
baldigst  den  Vereinen  zur  Durchbernthung  vorgelegt  und  von  die«" 
bis  zum  1.  April  18H4  mit  etwaigen  Bemerkungen  in  dreifacher  Aus- 
fertigung deu  obigen  drei,   einen  Ausschufs  bildenden  Vereinen 
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wieder  zugestellt  werden  soll.  Der  Aussc-hufe  wirrt  »»dauii  eine 
endgültige  Uebcrarbcitung  im  nächsten  Jahre  zur  Beschlußfassung 

Zur  Finge  der  Uebcrfüllung  im  Baufaebc  tbciltcn  die  Ab- 
ceordneten  der  süddeutschen  Vereine  mit,  dafs  «Ii«  Angelegenheit 
namentlich  in  Württemberg  bereits  in  ancrkcuocnswertbester  Weise 
von  der  l,ajidesregieruDg  in  die  Hand  genominen  sei,  dafs  in  Baden 
die  tieberscbwemmungen  des  letzt«)  Winters  fast  allen  unbeschäf- 
tigten Technikern  Arbeit  verschafft  haben,  und  dafs  die  bayerischen 
Vereine  im  Hegriffe  seien,  die-  Frage  lici  ihrer  Regierung  neu  anzu- 
ri<gen.  Bezüglich  dus  vor  drei  Jahren  in  Wiesbaden  zusammen- 
getragenen Materiales  für  typische  Wohnhausformen  wurde  be- 
uchlossen,  das  keiner  Umarbeitung  oder  Vervollständigung  bedürfende 
Material  aus  Württemberg  nuthigcnfnlls  durch  Verhandlungen  mit 
den  Vereinszeitsebriften  so  bald  wie  möglich  zur  Veröffentlichung 
zu  bringen.  Da  ferner  in  der  Versammlung  von  verschiedenen 
.Seiten  Zwoifol  über  Auswahl,  Ausführlichkeit  und  Bohandluugswcise 
de»  Materiales,  sowie  darüber  laut  wurden,  ob  die  Typen  auch  ohne 
Kueksirlit  auf  ihre  allgemeine  Zwecknaäfsigkeit  gegeben  werdeu  sollen, 
so  wurde  der  referireude  Verein  beauftragt,  für  die  Umarbeitung  des 
schon  vorhandenen  und  die  weitere  Beschaffung  neuen  Stoffes  zu- 
nächst eine  Instruction  aufzustellen,  welche  durch  den  Vorstand 
allen  Vereinen  umgehend  zugestellt  werden  soll. 

Die  in  der  letzten  Versammlung  beschlossene  Abfassung  der 
Denkschrift-  über  Thcatcrsiehcruug-Mafsregeln  ist  noch  unter- 
bliebe«, um  die  in  der  t'oncurrcnz  der  Hygiene-Ausstellung  in  Herlin 
gewonnenen  Ergebnisse  aufnehmen  zu  kiiunen.  Die  Versammlung 
war  jedoch  der  Ansieht,  dafs  die  nun  frühestens  nach  Jahresfrist 
festzustellende  Bearbeitung  dann  etwas  verspätet  kommen  werde, 


und  bescblofs  daher,  die  Angelegenheit  vou  der  Tagesordnung  der 
nächsten  Vorsammlung  abzusetzen. 

Die  schon  eingangs  kurz  erwähnten  Erörterungen  über  das 
Wesen  des  Verbände*  schlössen  au  den  letzteu  Puukt  der  Tages- 
ordnung, Berathungsgegonstände  für  die  nächste  Abgeord- 
netcnvcrsaeuuilung,  au.  Das  Ergcbnifs  des  sehr  lebhaften  Mei- 
nungsaustausches, welcher  im  Laufe  dieses  Winters  wohl  eine  Fort- 
setzung in  den  Verhandlungen  der  Voreine  linden  wird,  war  die  An- 
nahme des  vou  Baumeister-Karlsruhe.  Hallcr-Ilatnburg  und  Stübbeu- 
Koln  gestellten  Antrages,  .die  Frage  auf  die  Tagesordnung  der  näch- 
sten Versammlung  zu  setzen,  wie  das  BeMürfuifs  einer  besseren 
Continuitiit  in  den  Berathungen  und  Beschlüssen  des  Ver- 
bandes zu  befriedigen  sei,  ohne  die  bewährte  forderative 
Gestaltung  desselben  zu  beeinträchtigen. k" 

Mit  der  Ankündigung  des  Dürrn  v.  Schlierholz,  dafs  die  Frage 
der  Zerlegung  der  ersten  Staatsprüfung  der  Bautachniker 
in  zwei  T heile  auf  der  nächsten  Tagesordnung  wieder  erscheinen 
werde,  schlössen  die  diesjährigen  Verhandlungen  ab. 

Am  Sonntag,  den  IG.  September,  wurde  unter  reger  Bctbeiligung 
der  Frankfurter  Vereiusinitglieder  mit  ihreu  Damen  ein  Ausflug  nach 
Mainz  zur  Besichtigung  des  Neubaues  der  Kheinbrücke  und  von  dort 
auf  einem  von  der  Unteruehmer-Firmn  llolzmann  &  Co.  freundlichst, 
zur  Verfügung  gestellten  Dampfer  eine  Fahrt  nach  Büdesheim  unter- 
nommen. Die  Besichtigung  des  nahezu  vollendeten  National-Denk- 
inals  auf  dem  Niederwalde  bildete  hier  den  begeisternden  Abschluß 
der  Versammlung,  und  nach  einem  Absc  hiedstruoke  edlen  Küdes- 
heimers  führten  die  AbcndzUgc  ilic  aus  allen  (lauen  des  deutschen 
Vaterlandes  zusammengekommenen  Abgeordneten  in  die  Hciuiath 
zurück.  G.  B. 


Ausführung  und  Kosten  öffentlicher  Gebäude 

Das  Hochbauwesen  der  Regierung  der  Vereiuigten  Staaten  er- 
streckt sich  auf  die  Militär-  und  Marine-Bauten,  das  Capitol  als  Sitz 
<les  t  ongresses,  das  weifse  Haus  als  Wohnung  des  Präsidenten,  die 
tieiüude  der  Ccntrnlverwaltung  in  Washington,  einige  vom  CongreCs 
übernommene  nationale  Bauausführungen,  wie  das  Washington- 
Denkmal,  auf  die  Bauten  für  diejenige  Gerichtsbarkeit,  welche  ver- 
fi»ungsiriäfsig  im  Numen  der  Vereinigten  Staaten  ausgeübt  wird, 
und  auf  die  Münzen,  Zoll-  und  Posthiluser. 

Die  Hochbauten  der  Militär- Verwaltung  werden  von  «lern 
Ingenieurcoqis  der  Armee  geleitet,  welches  auch  sämtliche  Flufs- 
und  llafcnbauteu  ausführt,  soweit  solche  den  Vereinigten  Staaten 
obliegen,  die  Hochbauten  in  Washington  werden  durch  be- 
bildere vom  C'ougrefs  dazu  bestellte  Bau-Commissionen,  wie  beim 
Washington-Denkmal,  oder  durch  einzelne  Architekten,  wie  bei  dein 
Gebäude  für  die  l'ensions- Verwaltung,  ausgeführt. 

Die  Bauten  der  Münzen,  der  Gerichts-,  Zoll-  und  Post- 
lläuser,  sowie  der  Miirine-Krankenhiiuser  siud  dem  Schatz- 
amt (Treasury  department)  unterstellt.  Die  Bearbeitung  der 
Kntwürfe  und  die  Leitung  dieser  Bauten  liegt  dem  „supervising 
architeet"  ob,  welcher  unmittelbar  unter  dem  secretary  of  the  treasury 
steht  uud  im  Schatzamtsgebäude  in  Wasliington  ein  grofses  Bureau 
hat,  in  welchem  die  von  ihm  angenommenen  Zeichner,  Bauingenieure, 
Kechner,  Modelleure.  Photogrnphen  und  Copisten  alle  Entwürfe  und 
Kostenanschläge  bis  in  die  kleinsten  Einzelheiten  ausarbeiten.  Die 
Kosten  dieses  Bureaus  beliefen  sich  im  vergangenen  F.tatsjahro  (Ende 
Juni  1882/83)  auf  etwa  136 000  Dollars;  die  Bewilligung  für  die  ge- 
samten Bauausführungen  des  Schatzamtes  in  demselben  Jahre  be- 
trug 4  374  500  Dollars,  die  Kosten  des  Centralhureaus  beliefcn  sich 
mithin  auf  etwas  ülier  3  pCt.  der  ßaiisumme. 

Die  Unberwachung  der  Bauausführungen  erfolgt  durch  Privat- 
Architekten,  welche  die  supervising  architeet  annimmt.  Sie  erhalten 
6  bis  10  Dollars  Diäten  für  die  Dauer  des  Baues,  dürfen  aber  ihre 
notieren  Geschäfte  dabei  fortführen,  vorausgesetzt,  daüs  sie  die  t"el>er- 
nachung  des  Staatsbaue»  darüber  nicht  vernachlässigen.  Es  ist 
ihnen  nicht  die.  geringst«  Abweichung  von  den  im  Centralburcuu  an- 
irefcrtigten  Entwürfen,  Detailzeichnungeu  und  Baubeschreibungco 
gestattet:  bedingen  örtliche  Verhältnis^  irgendwelche  Abrinde- 
rungen an  den  Plänen  und  an  der  Ausführungsurt.  so  haben  sie 
darüber  zu  berichten  uud  die  l'cbcrscnduog  entsprechend  geänderter 
Vorlagen  zu  beantragen.  Das  öffentliche  Ausschreiben  der  Arbeiten 
and  Lieferungen  und  der  Abschlufs  der  Verträge  mit  den  Unter- 
nehmern, sowie  die  Anweisung  der  Zahlungen  au  dieselben,  erfolgt 
durch  das  Centralbüreau.  Den  bauiiusführenden  Architekten  werden 
'lie  erforderlichen  Bauaufseher,  sowie  ein  Bauschreiber  auf  Bau- 
kosten gestellt. 

Nachstehende  Zahlen  geben  ein  Bild  davon,  zu  welch  bedeuten- 
der Hube  im  Vergleich  mit  europäischen  Verhältnissen  die  Bau- 
kosten bei  öffentlichen  Gebäuden  in  Amerika  anwachsen. 


in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika. 

Für  das  Zoll-  und  Post-Haus  in  St.  Louis  waren  bis  Ende 


des  vorigeu  Etatsjahres  bewilligt   6  930000  D. 

für  das  laufende  Jahr  sind  bewilligt   100 000  . 

im  ganzen  also   .   .  6  030000  D. 

Die  Kosten  des  Gründer* orbs  belaufen  sich  auf   .  36SB82  D. 

mithin  ergaben  sich  die  Baukosten   6661118  D. 


Das  Gebäude  hat  über  dem  Erdgeschob  drei  Stockwerke:  der 
Mittelbau  der  Vorderfront  wird  durch  eine  hochragende,  in  Kiseu 
construirto  Kuppel  abgeschlossen.  Der  Flächeninhalt  des  bebauteu 
Raumes  betragt  36186  Quadratfufs;  es  kostet  also  ein  Qiiadratfufs 
143,6  D.  oder  «in  Quadratmeter  6393  Jt. 

Für  das  Post-  uud  Gerichtshaus  in  Philadelphia  waren 


bis  Ende  des  vorigen  Etatjahres  bewilligt   6  650  000  ü. 

für  das  laufende  Jahr  sind  bewilligt   400  000  r 

zusammen  also   .  .  606O00O  D. 

Die  Kosten  der  Baustellen  betragen   1  491 200  D. 

sodafs  an  Baukosten  verbleiben   4568800  D. 


Das  Gebäude  besteht  aus  drei  Stockwerken  über  dem  Erd- 
geschofs  und  wird  ebenfalls  durch  eine  hoho,  in  Eisen  konstruirte 
Kuppel  ausgezeichnet.  Die  bebaute  Grundfläche  betrug  47448 
Quadratfufs;  es  wird  also  ciu  Quadratfufs  96  D.,  oder  ein  Quadrat- 
meter 4274  Jt  kosten. 

Achulicli  stellon  sich  rlie  Einheitspreise  in  den  anderen  Haupt- 
städten der  Vereiuigten  Staaten  wie  New-York  (Gesamtbaukosten 
des  Gerichts-  und  Posthauses  ohne  Baustelle  8  682847  1).),  Boston, 
Chicago,  Cinciunati  und  anderen.  In  kleiueron  Städten  werden  die 
Gebäude  dieser  Gattung  mit  geringerem  Kostenaufwand!»  hergestellt. 
Beispielsweise  ergeben  sich  für  das  Zoll-  und  Post-Haus  in  Al- 
bany  im  Staate  New-York  folgende  Summeu:  Bis  Ende  vorigen 


Etatsjahres  waren  bewilligt   680  000  D. 

für  das  laufende  Jahr  zur  Vollendung  angewiesen  .   .   .  46  000  D. 

zusammen  also   726  000  D. 

die  Kosten  der  Baustellen  betragen   156  700  D. 

soilafs  als  Baukosten  verhleibcn     .   .  563300  D. 


Das  Gebäude  hat  über  dem  Erdgoschofs  2  Stockwerke.  Die 
Eckrisalite  sind  thunnartig  zu  einem  dritten  Stock  ausgebaut.  Die 
bebaute  Grundfläche  beträgt  15  977  Quadratfufs;  es  kostet  also  ein 
Quadratfufs  36,6  I),  oder  eiu  Quadratmeter  1586  M. 

Zum  Vergleiche  mögen  hier  die  Kosten  für  einige  im  letzten 
Jahrzehnt  ausgeführte  deutsche  Gerichts-  und  Post-Gebäude 
uud  zwar  für  solche,  welche  mit  einem  sonst  ungewöhnlichen  Auf- 
wände erbaut  sind  und  somit  den  Höchstbetrag  der  vorkommenden 
Einheitssätze  darstellen,  angegeben  werdeu. 

Bei  dem  Colleghdgcricbtsgebaude  in  Kiel,  welches  in  den  Jahren 
1874-78  für  die  Gesamtsumme  von  638418  Mark  erbaut  wurde, 
ergibt  sich  für  das  Quadratmeter  bebauter  Fläche  der  Betrag  von 
422,6  Mark:  bei  dem  Criminalgerichtegebäu-le  in  Berlin,  das  in  den 
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Jahren  1B7«>— 81  für  <lio  Gesamtsumme  von  2  640  350  Mnrk  erbaut 
ward,  berechnet  »ich  der  Einheitspreis  für  das  Quadratmeter  bc- 
l>auter  Flache  mi(  583,2  -Mark.  Da*  kürzlich  vollendet«  l'ostgehände 
in  der  Oranienburger  Strufse  in  Herlin  erforderte  nach  den  An- 
schlugen die  Bnusummc  von  3301)00  Mark,  wobei  auf  «Ins  Quadrat- 
meter bebauter  Flache  381  Mark  entfallen:  das  gegenwärtig  in  Oer 
Ausführung  begriffene  Postgehäudo  in  [IresJuu  int  veranschlagt  zu 
1410  ADO  Mark,  wobei  «ich  da*  Quadratmeter  bebauter  Fluche  auf 
:»5  Mark  stellt. 

Hieraus  ist  ersichtlich.  dafs  die  Kosten  für  öffentliche  Ver- 
waltungsgebäude in  den  Vereinigten  Staaten  sich  durchschnittlich 
um  das  filnt-  bis  zehnfache  hoher  »teilen,  als  der  Betrag  für 
deutsche  Bauwerke  gleicher  Art.  Dieser  auffallend  grof«e  l'nter- 
«chied  erklärt  sich,  abgesehen  von  den  sehr  hohen  Arbuitspreiscn, 
»lieh  durch  die  Bekleidung  der  Fncadcn  mit  Granit  durch  die  Sorge 
für  möglichste  Feuersieherbeit  mit  Ausschlufs  aller  Holzconstructionen, 
—  welche  soweit  seht,  dafs  in  den  Krdgesc.hofsrämnen,  in  denen  die 
l'ostbürcuux  liefen,  meistens  sogar  die  Thür-  und  Fenster- Be- 
kleidungen, die  Kutter  und  Schwellen  von  Gufseisen  hergestellt 
sind,  —  durch  sehr  reichliche  Anlagen  für  Ventilation,  Heizung,  Be- 
leuchtung uud  Beförderung  (Aufzüge.  Telephone,  Sprachrohre  u.  s.  w.) 
und  durch  ilie  kostspielige  Kiurichtuug  der  Briefverxchlnfskasten 


(Post-ofticc-lMJxes).  Im  übrigen  i«t.  die  Ausstattung  der  t«!«^ 
nicht  wesentlich  von  der  in  Deutschland  üblichen  verschieden. 

Bemerkenswert!!  ist  die  milile  lichandluug,  welche  der  Conijrf. 
bei  Anüchlugsüberschreitnugen  walten  läfst.  Hierfür  einige  Benpid«: 
Die  Kosten  de.»  Gerichtsgelkäudcs  in  Boston  wurden  im  Jabr»  1S> 
vom  Congrefs  auf  1500000  D.  festgesetzt  die  Bewilligung]]  ;inil 
indessen  allmählich  bis  auf  ü  72!'  2U5  D.  angewachsen  uml  ftii  ,\a 
laufende  Jahr  sind  nochmals  100000  D.  zur  Vollendung  «joe* 
weiterungsbane«  zur  Verfügung  gestellt.    Für  Chicago  wunlrn  <'.* 
Kosten  für  (Ins  Zollhaus  im  Jahre  1871  auf  4  Millionen  D.  fntgi-Mtr. 
sie  sind  aber  auf  5  861  000  D.  angewachsen.    Kür  (  incinnati  wimteu 
zuerst  2  250000  1).  bewilligt,  dann  wurde  der  Anschlag  auf  4Ä0O(ViU. 
einsehlicfslicb  der  Küsten  für  clic  Krwerbuug  der  Baustelle  erteilt: 
es  sind  aber  bis  Knde  des  vorigen  Ktatsjahres  5150  00O  1).  uad  für 
das  laufende  Jahr  zur  Fortsetzung  des  Baues   noch  weitere 
250  000  I>.  angewiesen  worden.   Dabei  war  im  November  IHj»  it>r 
innere  Ausbau  eben  erst  begonnen  worden.    Auch  in  betreff  >t»r 
Zeitdauer  der  Ausführung  wird  grolse  Nachsicht  geübt:  t<e»t|iiel*. 
weise  sind  die  Gebäude  in  Albany,  i'inciunati,  St.  lxtuis  und 
delphin  bereits  seit  10  Jahren  in  der  Ausführung  begriffen.  Ilif 
Bauarbeiten  werden  dabei  nicht  im  einzelnen  an  Bnuhimdwerker, 
sondern  im  ganzen  au  grofse  Unternehmer  vergeben. 


Vcrmi 

Di«  Verleihung-  der  Medaillen  für  Verdleitite  um  das  Bau- 
wesen, und  zwar  der  Medaille  in  Gold  an  deu  Geheimen  Ober-Bau- 
rath  J.  \V.  Schwedler  und  derjenigen  in  Silber  an  Prof.  Jacobs- 
thal.  ist  unseren  Lesern  aus  dem  amtlichen  Theil  der  vorigen  Nummer 
bereits  bekannt  geworden.  Wir  haben  vor  kurzem  Gelegenheit  gehabt, 
in  diesem  Watte  eine  Keine  von  Bahnhofs- Hochbauten  in  Sfcizzen- 
fonil  zu  veröffentlichen,  welche  nach  Jacobsthals  Entwürfen  auf  den 
Iteichseisenbahnen  in  Klsafs-I^thringeii  zur  Ausführung  gekoinmcu 
sind,  Schöpfungen,  die  »ich,  wie  ulle  Werke  die*es  Architekten,  durch 
eine  poetische  und  immer  eigenartige  Auffassung  auszeichnen.  Die 
bedeutendsten  uuter  seinen  Iveistungen.  die  Bahnhofsbanten  in  Metz 
und  namentlich  die  vor  kurzem  dem  Betrieb  übergebenen  umfang- 
reichen Hochbauten  auf  dem  neuen  CcutrollMhuliof  in  Strufsburg  »ind 
tlicils  aus  älteren  Veröffentlichungen  bereits  bekannt,  theils  ist  ihre 
Veröffentlichung  in  d«r  Vorbereitung  begriffen.  Auch  die  architekto- 
nische Ausbildung  des  fhdinbofe*  Alcxnuderplatz  der  Berliner 
Stadtbahn  ist  sein  Werk.  Als  Lehrer  wirkt  Jacobsthid  an  iler 
technischen  Hociischule  in  Llerlin  bereit«  seit  eiuer  langen  Keihe 
von  Jahren  und  »eine  an»  dieser  Thätigkeit  hervorgegangene  „Gram- 
matik der  Oroumeute"  hat  auch  mifserlmlb  unseres  engeren  Vater- 
landes grofsen  Beifall  gefumlen.  —  Die  Verleihung  der  goldenen 
Medaille  an  den  Geheimen  Ober- Ilaurath  J.  W.  Schw edler  ist  eine 
besondere  öffentliche  Anerkennung  seiner  hervorragenden  wissen- 
schaftlichen und  praktischen  Leistungen  auf  dem  Gebiete  des  Inge- 
nieurwcsens,  durch  welche  er  weit  über  die  Grenzen  Deutschland»  und 
Europas  hinaus  eine  unbestrittene  Autorität,  erlangt,  hat.  Namentlich 
sind  seine  von  gründlichstem  mathematischen  Wissen  getragenen  He- 
strebungen  für  die  rationelle  Verwendung  de«  Eisten«  zur  Construetion 
von  Briicken,  grotseu  Hallen  u.  s.  w.  aus  zahlreichen  wissenschaftlichen 
Abhnmllungr'U  uud  aus  Veröffentlichungen  ausgeführter  Kiseucon- 
stnictionen  bekannt  und  für  die  Kutwickelung  dieses  wichtigen 
jüngeren  Zweiges  der  BauwiRsenschalten  geradezu  bahnbrechend  ge- 
worden, l'nd  wenn  neben  der  praktischen  auch  die  wissenschaft- 
liche Behandlung  dieses  Gebietes  heute  iu  einem  hohen,  vor  wenigen 
Jahrzehnten  noch  nicht  geahnten  Mafse  da»  Gemeingut  unserer  In- 
geuioure  geworden  ist,  so  gebührt  das  Verdienst  hiervon  in  erster 
Linie  dem  segensreichen  Binftufs,  welchen  Schwedler  in  vieljähriger 
Uhrthatigkeit  ausgeübt  uml  durch  zahlreiche  praktische  Musteraus- 
führungen uulerstützt  und  verstärkt  hat.  In  letzterer  Beziehung  darf 
daran  erinnert  werdcu,  daf»  bei  fast  allen  iu  den  letzten  25  Jahren 
auf  den  heimischen  Kisenbahnen  erbauten  Brücken .  Viaducten  und 
Bahnhofshallen  die  von  ihm  aufgestellten  Grundsätze  Anwendung 
gefundcu  haben  uud  .lafs  eine  sehr  grofse  Zahl  «lieaer  Bauten  theils 
unmittelbar  nach  seinen  Entwürfen  und  Gedanken,  theils  unter  seiner 
mafoguhenden  Mitwirkung  zur  Ausführung  gekommen  i«t.  Wir 
glauben  nicht  fehl  zu  gehen,  wenn  wir  annehmen,  ilafs  die  dem 
verdienten  Mauue  zu  Tlmil  gewordene  Auszeichnung  in  allen  Fach- 
kreisen mit  einmuthiger  Genugthiinng  begrüfst  worden  ist. 

werden  im  bevorstehenden  Winterhalbjahr  in  Berlin  diejenigen 
über  National  ! Ökonomie  der  Kisenbahuen,  insbesondere  das  Tarif- 
wesen und  über  deu  Betrieb  dur  Kisenbahnen  abgehalten  werden, 
nachdem  im  Sommerhalbjahr  Uber  da»  preufsische  Kisenbahurecht 
und  die  Verwaltung  der  preufsischeu  Staatsbahnen  gelesen  worden 

VofU*  »ob  Ero*t  «  Kora,  lierlln. 


s  c  h  t  e  s. 

I  ist.  In  Breslau  wird  über  dieselben  vier  Gegenstände  nk  im 
vorigen  Winter  (Natinnal-Oekniioinie,  Kisenbahnrerht,  Verwihnirj 
und  Betrieb  der  Kisenbahnen),  iu  Bonn  dagegen  nur  ülwr  Kiwn 
l«»hurecht  gelesen  werden. 

DannBrntsehanir  auf  der  X arUieh-Potener  Baku.  Am  16.  Ajcl 
d.  .1.  fand  auf  der  KLscnbahnstrecke  Frankfurt  a.  U.  — Kepnea  m 
der  Nähe  der  Haltestelle  Blankensee  eine  liemorkenswertbe  I)»uid- 
rutschung  statt.  Die  Hahn  durchschneidet  hier  eiu  etwa  .W  m 
breites  Torfmoor,  dessen  Theil  nördlich  der  Hahn  eiueu  bi»  5  ra 
tiefen  See  bildet,  während  auf  der  Südseite  der  Bahn  der  Tod  >.» 
an  die  Obertliichc  des  Wasserspiegels  reicht.  Beide  Tbeite  ■!« 
Moores  sind  durch  einen  in  dem  etwa  10  m  hohen  Bahndamm  tt- 
bauten.  l,t>  m  weiten  Durchlafs  verbunden.  Das  Schüttungsinutcnnl 
besteht  aus  lehmigem  Sandboden.  Am  südlichen  Fufse  des  Damme 
führt,  ein  5,ij  m  breiter,  etwa  1  m  über  ilem  Wa**cr«piegcl  Min 
l'arallelweg  (Wirthschafbtwegi  durch  das  Moor.  An  dem  groauntm 
Tage  sollte  nun,  wie  das  Amtsblatt  für  den  Eisenbabn-DirecLton- 
bezirk  Herlin  lxriehtet,  eine  Locomobile  ilurch  sieben  Zugochsen  ül«r 
diesen  Weg  geschafft  werden.  AI«  dieselbe  die  tiefste  .Stelle  des  u:uii 
dem  Moore  sich  senkenden  Weges  erreicht  luitte,  zeigte  der  Wk 
mehrfache  Risse,  die  sich  so  schnell  erweiterten,  dafs  die  Treiber  und 
Zuschauer  sich  nur  durch  llinüberspringen  retteu  konnten,  wahn-uri 
die  I.ocomobilc  sowie  die  vier  hintersten  Ochsen  mit  dem  \V«,x 
versunken  und  nur  die  drei  vorderen  Ochsen  dudiuvh  gerrt'.n 
wurden,  dafs  der  Zughnkeu  an  der  l>eichsel  rifs  und  die  Thiere  ti:i 
wurden.  Zugleich  rutschte  von  clem  Bahndamm  ein  sclintaler,  et*» 
100  m  langer  Theil  ebenfalls  iu  die  Tiefe,  sodufs  die,  Scbweileukjjt- 
freigelegt  waren.  Kinein  Kisenbahnunfall  wurde  durch  rechtzeitig 
Signalisirung  vorgebeugt;  ihe  Fabrgeleise  wurden  auf  die  it*Un 
Seite  de«  zweigeleisigen  Planums  verlegt  und  der  Betrieb  war  mir 
einen  Tag  unterbrochen.  Die  Wiederhemtellungsarbeiteu  de«  Damitz 
erforderten  gegen  iJMOO  cbm  Sandhocieu.  Nachträgliche  Bohriioc^ 
halMrn  ergeben,  du(s  die  ursprüngliche  Mächtigkeit  de»  Torfe»  un 
Kufse  des  Bahndammes  G,4— 1»,»  iu  betragen  Imt  und  »lafs  sich 
Stärke  bei  14  in  Kuttcrmuig  vom  Damme  auf  13,ü  und  bei  28  ja  i:' 
17,66  in  vergröbert,  sodafs  der  KLseubahndanim  und  der  versuaka* 
Weg  auf  einer  schiefen  KbeDe  gelegen  haben.  Durch  die  ef* 
geschütteten  Bodcnmassen  ist  der  Torf  zum  weitaus  Krofcsteo  Tliciie 
ver-lrangt,  und  wo  er  sich  noch  vorfindet,  von  dem  .Scbüttuatv 
inatcrial  zusimmcugeprelst  uud  eingeschlossen,  smJnft  die 
holung  eines  ähnlichen  I  ntalls  ausgeschlossen  erscheint. 

Aua  Anlaftt  R-IBckllrher  Vollendung  dm  u«i«n  Wieaer  BaUV 
hauaes  hat  Se.  Majestät  der  Kaiser  von  Oewterreich  «lern  Arcbttekl^ 
uud  U-iter  de»  Unuos,  Oberbaurath  und  Dombaumcister  PiMfcs-ir 
Friedrich  Schmidt,  den  Stern  zum  tomthur-Knuize  de»  Frsu 
Joseph -Ordens:  dem  Architekten  V.  Luntz  da*  Kirterkrem  <l- 
Frsmz-Josc^.h-Ordcn«-.  dem  Architekten  F.  Kitter  von  Ncuinano  /la- 
den Titel  eines  Haurothes,  den  Architekten  F.  Hoeck  uud  M.  Fiel 
«eher  «las  goblene  \  eMienstkreuz  mit  der  Krone  und  dein  lnseiu«!: 
Motter  das  goldene  \  erdienstkreuz  verliehen.  Aus  derstlürn  Vtf- 
nnlassung  hat  gleichzeitig  der  Gen.einderath  Wiens  in  seiner  «tisv 
vom  «.  September  d.  J.  Oberbaurath  Schmidt  das  Ehrenbürgern* 
und  den  Architekten  von  Ncumuuu,  Luntz  und  Fleischer  das  ttif*r 
Hürgerrecht  der  Stadt  Wien  verliehen. 


Oru<k  ton  J.  Ker*kt».iVni[. 


K&r  <le  KriUcrioa  d«8  nklitunlhcbea  Ihtünt  tcnnlwortUch:  OUu  sariaxla.  ISmlm. 
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Kmcbolm  M«o  SoBnabnul 

Prttnum.  Prtu  pro  Qotrul  1  .Ä. 
Porto      Pf,  f.  d.  Aa.Und  UO  Jt 


Berlin,  6.  October  1883. 


RtdltUWC. 

W.  Wilhelm  -Stra/so  SO. 
Ei»*dili«n : 

w.  wiHKiD-st/nf«  m. 


I'enoiul  -  NacbricIltciL  -  'inuebtou  <br  K.lniitliclleil  Akademie  <!<•>  tUilwe.nw,  b<-1r.  die  Wiik«.imk«t  il.-r  S.-huUv„rrii:htiani5eli 
XatioutttHvtrra  in  tterlra.  alont»mttk*M ;  llrf  um.'  i  Vitriiilluliiibof  in  Stretibur?  [KorWUiui*  »m  X«.  *l  >  ■  »I*  P.rlerr  st.uhbahiioiv  t'.  f  Slamiwd.  J!<Kk- 
I  .  n.  Iinliinm  —  W  Nionial- It;ibiibu!s- Aulajct'ii.  —  Vcminclito:  Aiuaiii-biniine'ii  b»i  <;.  l»-ti»- t»li>- äe  il.-r  Kntbiilliinic  <1r<  Naiiuual  -  Denkmals  »uf  <1*ni  Nif  «ler- 
*> .» 1*1.  —  B.-rotitMiiif  der  Sebifl>  an  Kaimiiirm.  —  Ciin.-iirffjix  am  ilnn  nun  etner  Klstubahnbrütke  über  die  Dulun  in  Rumänien.  —  lti*e  bt « p  rer  b  u  n  ic. 


Amtliche  Mittheilungen. 

Personal-Nachrichten. 


Prenfton. 

Des  Kaisers  und  Königs  -Majestät  haben  AUergnädigst  geruht, 
»«*  Alibi fs  Allerhöchst  Ihrer  Anwesenheit  in  der  Provinz  Hessen- 
Nassau  dem  Ober-Kaurath  Vogel,  Abtbeiluiifis  -  Dirigent  hei  >ler 
Königlichen  Kisenbahu  -  Diroction  in  Frankfurt  n.  M.,  den  Kothen 
Adler  Or.lcu  3.  Klasse  mit  der  Stlil.-ife,  dem  lntcu.hiutur-  und  Jtau- 
rath  Sommer  und  <lem  Kreis-HauinsiM-ctor  Naurath  Itlunrkeuborn 
in  Kassel  den  Kotben  Adler-Orden  4.  Klasse,  «»wie  dem  Garnison- 
lUuinspc'ctor  (iuiniiu-l  in  Kassel  d«-u  Königlichen  Kronen -Orden 
4.  Klasse  und  item  Melk.r-.itious.liauiiispeetor  Solnui.lt  in  Ka*s«>l  den 
Charakter  als  ISaurath  zu  verleihen,  Ferner  ist  dem  bielicr  im  olier- 
Itergatiits-Kezirk  Halle  unbestellten  Itaiiinspeetor  Seh  war*  in  Schöne- 
beck hei  seiner  Versetzung  in  den  Nahestand  .ler  Charakter  als 
lluunitli  verliehen  u n<l  ilem  Kegicruugs -  Baumeister  Kichnrd  Hohn, 
z.  Y.t.  in  l'erg-.imon,  die  Annahme  und  Anleguug  lies  ihm  verliehenen 
»ilheriH'ii  Kittcrkreux<-s  lies  Königlich  griechischen  Krlöser-Ordens 
gestattet  worden. 

Der  Kegienmg*  •  Baumeister  Krtmiiiiu  ist  zum  Wasser -llau- 
inspe.-tor  ernannt  un.l  demselben  eine  technische.  Ilidfsarbciter-Stelle 
bi-i  der  Königlichen  Ministerial-liau-(  ommissinn  in  Herlin  verliehen 
worden. 

Württemberg. 

Der  Vorstund  des  technischen  llureuu«  der  (.'enoral-Directini,  .ler 
Maatseisenbahnen,  Ilaoins|H-ifor  Sohmnller,  wurde  unter  \  erhihung' 


lies  Titels  eines  Obcrinspcctors  unter  die  Oberbeamten  «ler  Gencrnl- 
Direotion  eingereiht. 

Dem  Kaumeister  Wetzel  wurde  ilie  Kahnruoisterstelle  iu  Eckart  s- 
hauseu  übertrugen. 

Die  KeldMesserprllfnug  haben  taKtandcu 

in  der  Zeit  vom  1.  .luli  bis  3i>.  Septem  lier  18KJ 
a.  Hei  nlsfelilniesser. 


I- 

Ulli  nie,  Itobeit  bei 
II  rode,  Krie.li.  Willi.  Rob.  . 

d.  I'nif.-Cominiss.  in  Frankfurt  a.O. 

■-' 

- 

- 

-  Köln; 

Itrüniun,  "tt<> 
Dtekei'sbaeh,  JdIi.  Jr.set  . 

- 

• 

- 

,  Düsseldorf; 

1 

- 

- 

.  Köln; 
.  Oppeln; 

(iiibler.  llu|jo 

■ 

- 

- 

•  :■ 

Metern  nun.  Krnst 

■ 

■ 

H 

,.  Aaeheu; 

7. 

lleyde.  ke,  Friede.  Au;;. 

- 

■ 

.  Kol,,; 

f. 

Jasper,  l'aul  llniuii  Wilmer  - 

-• 

- 

- 

-  Krlurt: 

■->. 

Jeske.  Kiehard 

■ 

- 

.  Köln: 

]<': 

Merten,  K.uuen  „ 

- 

.  Wiesbaden: 

11. 

lieiuhold,  Thei»i|rir 

- 

- 

.  Ki.ln: 

iL'. 

Itf.sl.  Ueinlmril  Wilhelm  . 

■ 

■ 

- 

.  ICrfurt: 

i:l. 

Sebwanhauser,  Uudnlf  . 

■ 

- 

,  Krankliirt  a.  O 

b.  Korst  beamt  e. 

1. 

von  Sehiii  at.  Alexander,  bei 

i'i'ilf.-Commiss 

.  in  Münster ; 

Walloth.  Kritz 
Wey.lanz.  Wilhelm 

.  Arnsberg: 

- 

- 

-  Potsdam. 

Gutachten  und  Berichte. 


Die  Wirksamkeit  der  Schutzvorrichtungen 

KuUehtcn  der  Könlffilcbeii 

llerlin.  den  ist  September  1K*J. 

Naeh  Inhalt  .ler  Ib-rielite  des  Dramldirretor*  Witte  über  den 
I traut I  de*  hiesigen  Nationultheaters  und  nach  Mafsgabe  der  an- 
^eselilosseiieu  l'Une  war  <\«t  liuhneuraum  diese*  Theaters  von  drei 
Seiten  mit  massiven  W  linden  umgeben,  tleren  OcrTiiunitcn  dureh 
ThUren  von  las<Mittelll>leeh  gesiblossen  wurden;  der  ansehliefseude 
/.Us.-Iimierrauin  bestand  da^e^en  in  seinen  eonntructiTen  unil  deeo- 
riitivi-ii  Theilen  dtin  bwe^  aus  Holz  und  war  nur  dureh  leichte 
Itretterwande  von  den  t'oi'ridoren  abgetrennt.  Aueh  die  Heeke  war 
Dar  durch  eine  leichte  hölzerne  Sehalmib  mit  Stuekveiv-ieruugeu  ge- 
bildet. Die  Tr>'unuiif£s«uJid  zwischen  der  Idihni-  und  ilem  Zuschauer- 
raum wurde  bis  zur  Decke  des  letzteren  aus  kräftigen  Holzstielen 
mit  '  i  Stein  starker  Aiismuueruug  .ler  Zwisehenniuuie  und  über 
der  Decke  aus  Kisenuellblcch  hergestellt  Sie  reichte  jedoch  nur 
bis  an  die  Dachlattung.  Das  hölzerne,  mit  Ziegein  geileckte  Dach 
■  rstreckte  sich  ohne  l'uterbrechiing  über  Zuscbaueriaum  und  üulme 
luuweg.  l  eber  der  Huhne  befunden  sieh  vier  .srlbstthiitige  eiserne 
\  entilatiolisklai>peji.  jeile  von  etwa  2  ipn  Klaclieuinlcilt,  Die  l'rosce- 
lüiimsortimiig  war  durch  einen  eisernen  Vorhang,  weither  mit  einer 
Thür  versehen  war,  abgeschlossen.  Dieser  Vorhang  hing  an  einem 
hölzernen  Halkeu,  welcher  «pier  über  der  Buhne  lag  und  durch 
hölzerne  Säulen  < wahrscheinlich  die  vorerwähnten  Stiele  der  Treu- 
uungswandi  gestützt  wurde. 

Das  Keiier  wurde,  eist  etwa  eilte  halbe  Stunde  nach  seiner  i'ut- 
stehung  entdeckt,  llei  dem  KmtrelVen  der  Feuerwehr  stand  das 
Hühneidinus  vollstiindig  in  Klaiimieii.  Im  Zuschauerraum  waren  da- 
gegen nur  .Iii?  leichten  Ihilzernen  Itrustungen  und  15-  kleidimgcn.  su- 


beiin  Brande  des  Nationaltheaters  in  Berlin. 

Akademie  des  Baawe»eiift. 

wie  die  Thiiren  in  den  Logen  vom  Feuer  ergriffen  und  vernichtet. 
ICs  gelang  noch,  die  hölzernen  Säulen  und  Träger  der  Logen- Klinge, 
sowie  einen  Theil  der  Daclicon-tnictiou  im  Verbände  zu  erhalten. 
Der  eiserne  Vornan«;  stürzle  später  herab,  nachdem  die  glühend  ge- 
wordenen Hel'estigungeu  in  dem  holzerneu  Ihilkeu  ihreu  Unit,  ver- 
loren batteu.  Die  den  Uuhnenranm  von  den  angreuxemlen  Carde- 
r«hen-  und  l{ei[nisitenrflnmeii  »bsehliefseuden  Thiiren  aus  Liscnwell- 
bleeh  haben  jede»  Kimlriugeii  des  Keuers  in  die  letzteren  Kiiuine 
verhindeit.  Die  selbstthi.tigen  Vciitilutionsklappen  ober  der  Huhne 
bew  irkten  einen  fast  vollkommenen  Kaiichabzug.  sodafs  im  Zuschauer- 
raum mir  unbedeuteu.ler  l{tialui  vorhunden  «ar. 

Ks  war  verschiedenen  l'cooticn  nach  Kutdeckung  des  Feuers 
noch  möglich,  diesen  Kaum  zu  betreten  und  ohne  eibebliche  l!e- 
la.stiguug  dunb  Klammen,  Qualm  oder  Hitze  die  werthvolle  Aus- 
stattung der  Logen  zu  bergen. 

Line  Üesichtiguug  der  lliaiidstelle  liifst  erkennen,  dafs  das  Keuer 
zuerst  im  Itodeurauiu  grofsere  Kortschritt.-  gemacht  hatte  und  na.  Ii 
Duri  hbrts'huug  der  ganz  leichten  S-haldeeke  den  Zuschauermuin  er- 
reicht hat.  Der  eiserne  \  orhang  hat  iiugenschetulich  das  l  'eber- 
gteifell  des  Feuers  in  den  Zuschauerraum  so  lange  verhindeit,  bis 
er  glühend  wurde  und  die  Stolbleeorationen  vor  demsellien,  sowie 
die  angrenzeinlen  Kalken  in  Klammen  setzte.  Die  naeh  allen  S.  il-'U 
bin  vollkommen  isolirte  l^ige  «l.-  Thealers  und  die  vorhandenen 
direeten  läugäuge  zur  Hilbne  und  zum  Zuschauerraum  v..u  dem  um- 
gebenden Hof-  und  (.artenniuiue  uns  erleichterten  die  Arbeiten  .ler 
Feuerwehr. 

Ibinnach  haben  diejenigen  Hinrichtungen,  welche  in  dem  «int- 
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achten  iler  Akademie  de»  Bauwesens  vom  2.  November  18H1  und 
14.  .luni  1HH2*)  zur  Verminderung  der  Feuersgefahr  in  den  Theatern 
empfohlen  worden  sind,  liezüglich  der  freien  Lage  der  Theater,  des 
Abschlüsse*  der  Bühne  von  dem  Zuschauerraum,  des  Verschlusses 
der  ThürörTnuugeu  mit  eisernen  Thüreu.  iuslM-soudere  lfezüglieh  der 
\  ii'  >i  1 1 1 1 1 1 j _  von  Ventilationsschloten  über  der  Huhne,  bei  dem  Brande 
des  hiesigen  Natioualtheatcrs  insofern  eine  erfolgreiche  Probe  bc- 
standen,  als  das  Eindringen  von  schädlichen  (Jasen  in  den  Zuschauer- 
raum und  die  l'ebertragung  de*  Feuers  von  der  Buhtie  nach  ileui 
Logenhause  längere  Zeit  hindurch  aufgehalten  worden,  ist  und  der 
Ansicht  des  Brandl  lireetor»  dahin  beigetreten  werden  darf.  daf>  unter 
diesen  Cinstaudcn  bei  besetztem  Hause  sämtliche  darin  befindliche 
Personen  gerettet  worden  wären. 

Wenn  es  nicht  gelungcu  ist,  das  Feuer  auf  den  Bühiieuraum  zu 
beschränken  und  den  Zuschauerraum  unversehrt  zu  erhalten,  so  mufs 
dies  in  erster  Linie  der  späten  Entdeckung  des  Feuers,  demnächst 
aber  dem  Mangel  einer  bis  ülier  das  Dach  hinaufreichenden  Brand- 
mauer zwischen  der  Bühne  und  dem  Zuschauerräume  und  der  un- 
soliden liol'i-stutmg  des  eisernen  \  irnangea  U  tinM  bSienWB 
Balken  zugeschrieben  werden. 

*)  Vcrgl.  Centralhlatt  der  Bnuverwaltuug,  Jahrg.  1882,  S.  225  tf. 


Wir  müssen  aber  auch  dariu  der  Ansiebt  des  RranddirectoM 
Witte  beitreten,  dafs  durch  einen  eiserneu  Vorliaug  nieouüs  ein 
brandmaucrartiger  Abschlufs  erreicht  werden  kann,  welcher  imstande 
wäre,  den  Einwirkungen  eines  mächtigen  Feuers  auf  die  Dauer  zu 
widerstehen.  Sein  hauptsächlichster  Zweck  ist  vielmehr,  dem  PutiU- 
cum  den  Anblick  der  Flammen,  welcher  stets  eine  Panik  hervorruf«, 
zu  entziehen,  und  ferner  der,  den  Qualm  unil  die  Flammen  so  lause 
voui  Zuschauerraum  fem  zu  halten,  bis  derselbe  vollständig  je- 
räumt  ist. 

Der  oiscnie  Vorhaug  würde  aber  auch  hier  trotz  mangelhafter 
Anbringung  die  Uebcrtniguug  des  Feuers  auf  den  Zuschauerraum 
voraussichtlich  verhindert  haben,  wenn  «las  Feuer  rechtzeitig  ent- 
deckt worden  wäre,  was  beim  Ausbruch  während  einer  Vomtelln&i 
der  Fall  gewesen  sein  würde. 

Dagegen  bleibt  es  fraglich,  ob  die  in  dem  eisernen  Vorhänge  »i. 
gebrachte  Thür  Veranlassung  zum  schnelleren  Kindringen  des  Feuer* 
in  den  Zuschauerraum  gegeben  hat  oder  nicht.  Jedenfalls  wünle  <■. 
sich  empfehlen,  die  zu  Mittheilungeu  an  die  Zuschauer  von  der 
Bühne  aus  erforderliche  OefTnung  nicht  im  eisernen  Vorhänge  selljrt, 
sondern  neben  demselben  in  der  massiven  Brandmauer  anzubringen 
Königliche  Akademie  des  Bauwesens. 
Schneider. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Rpdactcui  p:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Der  neue  (entralbahnhof  in  Strasburg. 

(Fortsetzung  aus  No.  34.) 

Die  Perronhallen  sind,  wie  schon  früher  bemerkt,  durch  zwei  I  über  den  Stützen  augeordneten  |— |-Trägern  ist  ein  kopfbaudarti;>! 
parallele  Bogendächer  überdeckt,  welche  in  der  Mitte  und  westlich  Uiugsvcrband  vermittelst  kräftiger  viertelkrcisfi.rmig  gebogener,  tu!- 
auf  zwei  Reihen  gulsc'useruer  Stützen,  östlich  auf  der  Frontwand  des    I    eiserner  Coiisoieu  hergestellt.     Die  Füllungen   derselben  sind  »U 


Fmpfangsgebäiidea  ruhen.  Letztere  mufs  den  gesamten  auf  die 
Hallen  wirkenden  Wiuddnick  aufnehmeu  und  ist  dementsprechend 
durch  »trebepfeiierartige  Vorlagen  verstärkt.  Die  Anordnung  der 
Fenster-  und  ThürölTuuugeu  zwischen  den  Pfeilern  entspricht  der 
Architektur  in  der  Uauptfacade  des  Kmpfangsgebaudes. 

Da  über  den  Steinpfeilern  feste  Auflager  für  die  Itngenträgor 
angebracht,  sind,  so  müssen  die  Saiden  den  durch  WärmeverSnde- 
rungen  erzeugten  Verlängerungen  und  Verkürzungen  der  Träger 
nachgeben,  und  zwar  tieträgt  bei  Temperatur-Schwankungen  von 
30  Grad  C.  über  und  ebensoviel  unter  der  mittleren  Wärme  die 
obere  Abbiegung  der  Mittelsäuleu  U  mm,  diejenige  der  äufsereu 
Säulen  22  mm.  Die  Säulen  haben  einen  achteckigen  Querschnitt  von 
0,40  m  Durchmesser  und  0,03  m  Wandstärke  erhalten,  verbreitern  sich 
nach  der  Basis  zu  erheblich,  und  sind  mit  den  Wcrksteiufuudamcuteu 
bis  zu  2  Meter  Tiefe  krufricr  verankert.  Bei  der  beträchtlichen 
Hohe  von  10,6  m  sind  die  Säulen  aus  zwei  Theilen  hergestellt,  welche 
durch  abgedrehte  Zapfen  mit  einander  verbunden  sind.  Zwischen 
den  kürzereu  Oberthcilen  uud  den  in  der  Längsrichtung  der  Halle 


Malswerk  1  »handelt .  Reicheres  Ornament  ist  zwischen  die  nur  4  in 
von  einander  entfernten  L'ndsäulen  jeder  Stützenreihe  eingefügt. 

Die  Entfernung  der  Hallenbinder  ist  durch  die  Axentheilunc  de« 
Knipfangsgebäudes  bestimmt  und  beträgt  für 

die  llauptaxen  des  Mittelbaues  ....!•  Meter 
.  Seitcnaxen   .  „        .  .   .   .  »S,ö  p 

i  Axen  der  Seitenflügel  8  * 

.   Endaxen  <ler  .Seitenflügel  4 

Der  uothige  Spielraum  Tür  Ausdehnung  der  Eisentonstructioii  in 
der  LängsrichRmg  der  Hallen  wird  durch  bewegliche  Pfettenan-cbhj- 
gewährt,  welche  in  jedem  zweiten  Felde  wiederkehren.  In  des 
Feldern  mit  festen  Pfetteuanschlüssen  ist  ein  Diagonal  verband 
Rundeisen  mit  Spannschlossern  ungeordnet,  sodafs  stets  zwei  r->- 
nachharte  Binder  ein  fest  versteiftes  l.anzes  bilden.  Die  Binder  va 
als  flache  Kreisbogenträger  von  20  m  Halbmesser,  «,13  m  IfeiUiobe 
unrl  28,878  m  Stützweite  ausgeführt.  Der  HoriionUilschub  wird  dorrti 
Zugstangen  aus  (iufsstahl  aufgenommen.  Da  die  mathenmtisdyt 
Auflagcrpuukte  der  Bogen  über  den  Mittelsäuleu  um  0,164  tn  ' 
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einander  entfernt  sind,  ergibt  sich  ein  Abstand  der  Säulenreihen  von 
Mitte  zu  Mitte  gleich  28,9  m. 

Die  Querschnitte  der  normalen  Uinder  und  der  Mittelpfetten  sind 
su«  einem  Stohblcch  und  vier  Gurtwinkeln  gebildet  und  zwar  sind 
ilie  Scbenkcllöngcu  der  letzteren  mit  Rücksicht  auf  du«  gleichförmige 
Aussehen  der  bezeichneten  Theile  für  jede  Art  derselben  in  gleichen 
Abmessungen  beibehalten. 

Die  radial  gestellten  I'fetten  tbeilen  die  l_"nterans»icht  jedes 
Uogendaches  in  12  gleich  breite  Streifen,  von  denen  auf  jeder  Seite 
rlrei  mit  verzinktem  Kiscnwellblech  eingedeckt  sind,  lieber  den 
mittleren  sechs  erhebt  sich  eine  satteldnchformige  Interne,  welche 
l>iü  zu  den  vorletzten  Hindern  von  jedem  UaJlenende  au  gerechnet, 
«lurchgeführt  ist.  Die  6  mm  starke  Yerglasung  der  Laterne  ist  jeder- 
seit«  in  zwei  Abnützen  angeordnet,  deren  SeitenöfTnungen  in  reich- 
lichem Mafse  für  Lüftung  und  Abzug  des  Hauche«  sorgen. 

Den  Hauptschmuck  der  Halle  bilden  die  Kndabschlusse  derselben. 


sind  von  obeu  uueh  unten  üu  abgetönt,  dafs  mittlere«  Gniu  allmählich 
in  tiefes  Blauschwarz  übergeht.  Alles  Füllungsornament  hebt  sieh 
silbergran  aus  der  dunkleron  Umrahmung  hervor. 

Die  italische  Berechnung  der  llulleubinder  erfolgte  nach  der  in 
Kitter'«  Ingenieur- Mechanik  für  den  Kreisbogen  entwickelten  Theorie. 
Die  Sehucebelastung  int  dabei  mit  70  kg  für  da»  Quadratmeter 
Ilorizontalprojection,  unrl  mit  63  kg  für  da*  Quadratmeter  Itogeu- 
HUche  des  Daches  angesetzt  wonlen.  Ferner  wurde  angenommen, 
ilafs  der  Wind  unter  12  Grad  gegen  ilen  Horizont  geneigt  und  mit 
<MJ  kg  auf  das  Quadratmeter  einer  seiner  Richtung  senkrecht  ent- 
gegenstehenden Fluche  wirke.  Hieraus  ergub  »ich  eine  Vcrtioalcom- 
poneute  von  37  kg  auf  das  Quadratmeter  Ilognndaeh.  Das  Kigen- 
gewicht  des  letzteren  wurde  zu  80  kg  für  das  Quadratmeter  er- 
mittelt. Die  vorbezilTerteu  Reactiunen  der  Schneebelastung,  des 
Winddrucks  und  des  Kigeugewichtes  wurden  als  über  ilie  Hogenaxe 
glciehmäfsig  vertheilt  ongeuommeu.   Die  Schtieebelastung'  wurde  bei 


Hier  ist  unter  einem  oberen  Flachbogenbinder,  welcher  zur  F.rzicluug 
eines  kräftigen  Reliefs  einen  kastenförmigen  Querschnitt  erhalten  hat 
und  nur  dadurch  von  dem  normalen  Binder  abweicht,  ein  etwas  niedri- 
gerer Korbhogcnträger  von  gleicher  Breite  angeordnet.  In  den  so 
«bildeten  Kähmen  sind  zwei  durchbrochene  Gufseiscnfüllungcn  ein- 
geschoben. In  der  äufseren  Ansicht  wechselt  Kichenlaubortiainetit  mit 
kraftigen  Rosetten  nb.  während  bei  der  inneren  Ansicht  nur  die  Ro- 
setten mit  den  RahinleLsten  wiederkehren.  Den  Massen  der  doppelten 
Rögen  entsprechend  sind  auch  die  Kndstützen  der  Hallen  verstärkt. 

An  der  offenen  Westseite  erhalten  die  Giebelfafaden  der  Hallen 
ihren  Aliechlufs  durch  ein  kleines  Vordach,  welches  auf  cousohirtigeu 
Verlängerungen  der  Hogentriigor  ndit  und  sich  weit  ausladend  an 
■  las  Hauptdach  anschliefst.  Die  Erscheinung  der  Halle  wird  noch 
durch  die  wirksame  Tönung  ihres  Anstrichs  und  durch  die  Wahl 
der  Furbon  gehoben.  Das  Wellblech  der  Decke  ist  nahezu  weifs 
gestrichen.  Die  Rogentrager  und  I'fetten  zeigen  für  die  Stehbleche 
ein  gebrochenes  kräftiges  Itlau,  umrahmt  von  dein  lichten  Grau  der 
Gurtwinkel,  deren  Nietköpfe  weif«  hervorgehoben  sind.     Die  Säulen 


der  Rechnung  vomBogenaufang  aus  jedesmal  um  '/•  der  halben  Rogen- 
länge  fortschreitend  gedacht,  während  der  Winddruck  als  constaut  auf 
den  halben  Hogeu  wirkend  angesetzt  wurde.  Die  »amtlichen  ICi»en- 
arbeiten  <ler  Halle,  einschliefslich  der  Wcllblechdeckung  und  der  Gufs- 
decorationen,  wurden  durch  die  Finna  Gebr.  ßeuckiser  in  l'forzbeim 
ausgeführt  und  aufgestellt.  F'ür  die  Nietverbindungen  der  schmiede- 
eisernen GonstruetioiLstbeile  siud  die  Löcher  durch  alle  zu  verbinden- 
den Lamellen  unter  Anwendung  von  Bohrmaschinen,  welche  nul 
Laufkrahiien  beliebig  über  die  ganze  Zulage  bewegt  werden  konn- 
ten, auf  einmal  durchgebohrt  wonlen.  Kür  ilie  in  geneigter  Lage  ge- 
gossenen langen  l'nterthcile  der  llallenstiitzeii  wurde  ein  eisernes 
Modell  gefertigt,  um  die  Unzutriiglichkciteu  de«  Werfens  von  llolz- 
modellen  zu  vermeiden.  Die  Gipsmodelle  deR  ornamentalen  Gusses 
wurden  unter  Aufsicht  des  Professors  .lacobstlial  vom  Bildhauer 
Hrusch  in  Berlin  hergestellt  und  nach  deuselben  in  l'forxhcim  Zinkgufs- 
Modelle  gefertigt,  welche  beim  Formen  für  den  Kisengufs  benutzt 
werden  konnten. 

(Schlufs  folgt.) 
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Die  Pariser  Stadtbahnen. 


In  Paris  haben  sieh  schon  seit  einiger  Zeit  die  Iferdeeisenbahnen 
wogen  ili-r  geringen  Anzahl  der  durch  sie  zu  befördernden  Per- 
sonen, und  die  Dampfschiffahrten  auf  der  Seine  wegen  der  häufig 
wechselnden  und  die  Fahrten  nicht  selten  gänzlich  unterbrechenden 
Wnsnerrtämle  der  Seine  als  unzureichend  erwiesen  sowohl  für  den 
inneren  Verkehr  der  Stadl,  als  auch  für  den  Verkehr  zwischen  Parin 
und  den  umliegenden,  zahlreichen  und  theilweise  dicht  bevölkerten 
Vororten.  Aus  diesem  Grunde  und  in  der  Absieht,  den  Bewohnern 
von  Paris  nach  «lern  Vorgang  anderer  großer  Städte  die  Möglich- 
keit zu  bieten,  nufserhalb  der  Stadt  in  den  Vororten  zu  wohnen 
und  doch  schnell  und  billig  jederzeit  in  das  Innere  <l«-r  Stadt  zu  ge- 
langen. |;eut  man  bekanntlich  schon  seit,  längerer  Zeit  mit  dem 
Plaue  um,  die  Hauptstadt  nunmehr  ebenfalls  mit  einem  Netz  von 
Stadteiseubahiilüiicu  zu  versehen.  Diese  Absicht  ist,  wie  bereits 
kurz  in  Nu.  31  des  laufenden  Jahrganges  dieser  Zeitschrift  S.  283  er- 
wähnt worden,  ihrer  Verwirklichung  neucr>liugs  uui  ein  gutes  Stück 
naher  gekommen,  indem  der  Kntwurf,  welchen  der  von  dem  Sciue- 
pnifcclcu  eingesetzte  Ausschuß  zur  Erörterung  dieser  Angelegenheit 
im  Mai  1>SK2  dem  Pariser  Municipiilrnth  vorgelegt  huttc,  von  letzte- 
rem im  Mai  d.  .t.  lieraiheii  und  im  allgemeinen  gebilligt  worden  ist. 
.Sobald  der  Kntwurf  auch  seitens  des  (onscil  genernl  iles  pont-  et 
chnnssees  un<l  des  Staatsratln-s  geprüft  und  genehmigt  sein  »inj,  dürfte 
die  Ausführung  bei  der  allgemein  anerkannten  Dringlichkeit  fler  An- 
gelegenheit und  bei  dem  bekannten  Eifer  der  Pariser  Stadtverwaltung 
für  derartige  städtische  ruternchinungeu  nicht  mehr  lange  auf  sich 
warten  lassen.  Die  bis  dahin  noch  zu  lösende  Hauptfrage  wird  nur 
sein,  in  welchem  Einlange  das  von  dein  genannten  liiteisiichinigs- 
Ausschuß  vorgeschlagene  Netz  von  Stadteisenbalm-  Linien  zunächst 
zur  Ausführung  gelangen  soll.  Eine  zweite  wicbtii;.'.  im  Wege  der 
Gesetzgebung  auszutragende  Vorfrage  ist.  ob  diese.  Halmen  als  solche 
von  totalem  oder  von  allgemeinem  öffentlichen  Intensse  zu  be- 
trachten sind.  Itereits  in  den  Jahren  187«  und  1*78  ist  voll  dein  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  der  Grundsatz  ausgesprochen  worden,  dafs 
eine  Kisenbnhii  in  Paris,  welche  an  ilie  dort  einmündenden  llaupt- 
I  «ahnen  anschließt  und  die  Belestiiiuiigen  iler  Stadt  durchsehneidet, 
als  eine  Hahn  von  allgemeinem,  nicht  localem  lnteres.se  anzusehen 
sei.  Dagegen  ist  durch  ein  Gesetz  vom  11.  Juni  1880  über  die 
Eisenbahnen  von  localer  Hedeutung  den  Gemeiiiilen  und  Departe- 
inents  die  Bclügniß  zuerkannt  winden,  solche  Bahnlinien  in  ihrem 
liezirk  ihrerseits  coiieessioniren  zu  dürfen.  Mit  Uücksicht  hierauf 
hat.  sich  der  stäiltisclie  Ausschuß  im  vorliegenden  Kalle  dahin  ent- 
schieden, dafs  eine  Eisenbahn  innerhalb  der  Stadt,  welche  fast  aus- 
schließlich den  städtischen  Interessen  dienen  und  in  Anlehnung  nn 
die  Pferdchahu-  und  Ouiuibuslinicii  betrieben  wenleu  soll,  als  eine 
Hahn  von  lediglich  localem  Interesse  anzuseilen  sei  und,  abgesehen 
von  dem  dem  Staat  allgemein  zustehenden  Hechte  in  betreff  der 
l'eberwachuug  aller  Hahnen  von  loculcin  Interesse,  der  städtischen 
Verwaltung  nicht  entzogen  werden  dürfe.  Die  städtische  \  erwal- 
liing  bat  daher  dem  Municipalmth  empfohlen,  den  Seincpräfecten 
um  die  Anregung  eine»  Gesetzes  zu  ersuchen,  welches  die  Pariser 
Stadtbahnen  als  Halmen  von  localem  Interesse  und  öffentlicher  Nütz- 
lichkeit anerkennt. 

Nach  einer  Mittheilung  der  französischen  Zeitschrift  Le  Genie 
eirit  vom  15.  Juli  d.  .1.  sind  von  dein  genannten  Ausschuß  fol- 
geude  verschiedenen  Linien  in  Bei  nicht  gezogen  uml  dem  Municipal- 
rath  vorgeschlagen  worden:  Das  eigentliche  Stailtbahnnetz  setzt 
»ich  aus  zwei  grofsen  Linien  zusammen,  welche  in  der  iiebcnstchen- 
deii  Skizze  mit  breiten  schwarzen  Linien  (^-^^— )  gezeichnet 
sind.  Die  eine  Linie  von  Westen  nach  Osten,  welche  in  einem  noch 
näher  zu  bestimmenden  Punkte  (1)  an  die  Eisenbahn  St.  Cloud-Paris 
anschließt,  geht  von  da,  die  Seine  ülierschreiteiid,  nach  dem 
Triuniplibogcu  (2)  uikI  in  iler  Kichtuug  der  äußeren  Boulevards 
der  ri  chten  Seiucseite  nach  ilem  Halmhofe  St.  Lazare  (31,  der  großen 
Oper  :4j,  dann  in  der  liichtimg  der  inneren  Boulevard*  nach  der 
Bors,-  15),  dein  Platze  der  Itepnblik  'S),  dem  Hastillenplatz  (',):  von 
dort  einerseits  au  die  Eisenbahn  nach  Vincetmcs  (Hl  ausehließeml 
und  an  der  Hahn  nach  Lyon  («i)  endigend,  andererseits  vom  Hastillen- 
platz (7)  aus  sich  südlich  wenden.!.  Sie  überschreitet  die  Seine  zum 
zweiten  Male  bei  der  Austerhlzbrückc.  schließt  sich  an  die  Orleans- 
bahn  (10)  an.  verfolgt  die  äußeren  Boulevards  der  linken  Scinescite 
unter  Ht-rührung  des  Bahnhofes  von  Sceaux  (II)  und  des  Bahnhofes 
Montparnasse  (12).  überschreitet  die  Seine  zum  dritten  Male  in  der 
Nahe  des  Marsfeldes  ( III;  und  kehrt  von  da  bei  dem  Trocadero- 
Palast  (Mi  vorbei  wieder  zum  Triumphbogen  (2)  zurück. 

Die  zweite  Linie,  welche  im  allgemeinen  die  Richtung  von  Nor- 
den nach  Süden  hat.  beginnt  nu  einem  noch  näher  zu  bestimmenden 
Punkt  (15)  des  Boulevard  Uinaiio,  berührt  den  Nordbaluihnf  (10)  und 


den  Ostbi.huhof  (inj.  dann  den  Boulevard  Sehastopul  verfolg.».! 
die  großen  Markthallen  (17),  überschreitet  in  der  Nahe  der  KirrV 
Notre  •  Dame  die  Seine,  berührt  das  Pantheou,  den  HahnW  v.,i, 
Sceaux  :\\)  und  endigt  int  Süden  an  einem  noch  naher  zu  bestim 
uiendeu  Punkte  (18). 

Diese  beiden,  das  erste  Netz  bildenden  Linien  haben  am 
ehesten  Aussicht  auf  Verwirklichung.  Gleichzeitig  ist  aber  für  den 
zukunftigen  Ausbau  ein  zweites  Netz  von  folgenden,  in  der  urbon- 
.stehi-nden  Skizze  gezeichneten  Liuien  in  Anregung  gebracht 

worden,  welches  die  Linien  des  eisten  Netzes  noch  weiter  verbindet 
und  vervollständigt. 

a.  Von  dein  Orleans-Bahnhof  (10)  Uber  den  Kai  St.  ltcrnui.l 
am  linken  Seineufer  und  über  den  Boulevard  St.  (ieruiain  nach  .bin 
Bahnhofe  Muut|ianiasse  (12). 

b.  Von  den  Markthallen  (17)  aus  nach  dem  Platze  der  Kepuhlik 
(«)  und  von  da.  den  Boulevard  Magenta  verfolgend,  vor  dein  •>>;• 
bahnhof  ll'.l)  in  die  Linie  des  ersten  Netzes  einmündend. 

c.  An  die  vorige  Linie  lim  Ostbnhnhof  (Hl)  anschließend,  ill.br 
Kichtuug  der  Stnißen  Euubnurg  St.  Martin,  Lafayette,  d'Atleniaro' 
nach  \  illette  und  Pantin  (20). 

.1.  Von  dem  Platze  der  Itepnblik  <«J)  über  die  Avenue  .1-  I.. 
Ke|.tibli.|iie  nach  Montreuil  zu  (21). 

e.  Von  dem  Boulevard  JJnurdon  (22).  an  den  Cfimis  de  Li  Kap*,, 
und  de  Hercv  entlang  nach  Cbarenton,  möglichst  mit  Anschluß  an 
die  Eisenbahnlinien  von  Lyon  und  Orleans. 

f.  Von  der  ■»•roßeu  Oper  (•!)  über  den  roiid  point  des  (  hamp» 
Elysees  rr.i)  nach  dem  Trocadem  (14). 

g.  Von  dem  Gebäude  des  Corps  legßlatif  (24)  nach  dem  Mr.! 
point  des  Champs-Elysees  |23). 

Ii.  \  on  der  großen  Oper  (-1).  deii  Boulevard  de  l'opi-ra  entlang, 
nach  reberschreitung  der  Seine  über  deu  Caroussel-Platz  und  .Ii- 
rue  de  Kennes,  in  die  Linie  a  nach  dem  Bahnhof  Motitparntis«.?  »Iii 
einmündend. 

i.  Von  der  großen  Oper  U)  ülter  die  Marktliallen  (17)  und  da* 
llötel  de  vill«  nach  dem  Bastillenphitz  (7), 

Außer  dicseu  beiden  Netzen  ist  in  dem  dein  ( 'otiseil  g.'-tlrnd 
vorgelegten  Entwurf  noch  der  Pinn  zu  einem  Ilulitiuetz  zwiscVi. 
den  Vororten  von  Parin  enthalten  (in  der  nebenstehenden  Skizi^ 
■  ■  ■  ■  ■  gezeichnet),  welche*  sich  auf  frühere  Entwürfe  der  higcuieii!'-' 
Kcizat  de  »andres,  Huet  und  Hrunfaut  stützt  und  noch  außerhalb 
der  vorhandenen  Gürtelbahn,  an  einigen  Punkten  an  diese  aey- 
schlusseii,  liegt. 

1.  Der  Entwurf  von  Kozut  de  Mandl«*  (1873)  behandelt  ein- 
Linie,  an  die  vom  Marsfelde  (13)  ausgehende  Zweigbahn  der  <üirt>l- 
tta  hu  anschließend,  über  lssy,  les  Mniilincnux,  Hilhuicourt,  IWialngiu'. 
St.  (  loud,  Sure.Mies.  Pnte.-ilix,  Neuilly.  Levnllois  -  Perret,  Asniero, 
t'ltchy  nach  St.  Oue». 

2.  Diu  von  dem  Ingenieur  Huet  l«7f  und  WiV  entworfene  Unit 
gebt  von  Issv  Uber  \  anves.  Montrouge,  Hagneu x,  Areueil.  (iel.tillv. 
Jvrv,  \  itry,   Maisous  -  Alfort.  Saint-Maur  les  Fosses,  Fuliteliay-sou« 

Hois,  Montreuil.  Hagnolet.  Uomainville  nach  Pantin. 

ö.  Die  von  dein  Ingenieur  Hrunfaut  IKil  bearbeitete  Linie  geht 
von  Pantin  iiber  Aubervilliers,  Sair.t-Denis.  Saint-ttuen.  <iennevilli.>rs. 
Bois  l'ohmibes,  Golombes  nach  Putcaux. 

\  orliiulig  ist  die  Aus  lühning  dieser  Vororthiiien  noch  nicht  in 
nahe  Aussicht  genommen,  obschon  man  vielfach  der  Ansicht  Ausdruck 
gibt,  daß  nur  die  gleichzeitige.  Ausfiibiiiug  der  stiidtisehen  und  d-r 
Vorortlinien  den  Betrieb  der  ersteren  nutzbringend  iiiaeheii  k..nno, 

Die  bei  d.r  Aufstellung  des  Stadtbahuentwurfes  für  Wien 
vielfach  und  mit  einer  gewissen  Erregtheit  erörterte  Frage  wcivii 
Auslülu  iliig  der  Bahnlinien  oberhalb  oder  unterhalb  der  Straß-» 
wird  in  Paris  tur  das  eigentliche  Bahnnetz  voraussichtlich  wenig" 
Schwierigkeiten  bieten,  du  die  Höhenlagen  der  Stadt  die  Linie  in 
dieser  Hinsicht  ziemlich  genau  vorschreiben.  Danach  wird  > Ii- 
Linie  auf  den  nach  uml  niedrig  gelegenen  Flächen  des  linken  Se:i:e- 
ii fers  und  auf  den  an  .Ii.-  Seitie-l'ebcrgauge  anschließen. leu  Strecken 
oberhalb  der  Straßen  geführt  werden  können,  wählend  die 
Strecken  auf  dem  rechten  I'fer  der  Seine,  wie  die  Londoner  Stadt 
bahnen,  in  Tunnel  werden  gelegt  werden  müssen. 

Bezüglich  des  späteren  Betriebes  sind  natürlich  zur  Zeit  n«s;h 
keine  näheren  Fidschi jeßuniien  L-efaßt:  nur  wird  schon  jetzt  >l"' 
Absicht  laut,  die  Preise  für  die  Fahrt  auf  den  Stadtbahnliniei,  m.lit 
nach  den  Entfernungen  wchsclii  zu  lassen,  sondern  für  jede  d-r 
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beiden  einzurichtend*»  Wagenklasscn  nur  je  eine  Gattung  Fahr- 
karten  zum  Preise  von  30  beiw.  15  cent.  für  jede  beliebige  Ent- 
fernung auszugeben.    Dafs  durch  eine  solche  Einrichtung  wescnl- 


nur  der  EiufluCs  auf  die  Eiunahmeu.  Jedenfalls  würde,  wenn  man 
sich  in  Paris  in  der  That  zu  dieser  Hinrichtung  entschlösse  und  die 
Erfahrungen  nicht  ungünstig  ausfielen,  aucli  für  andere  Stadtbahnen 


S1.dtb«hi.-tntwu-fo  für  Flrli. 


liehe  Vereinfachungen  im  Uetrieb  und  in  der  Controlo  herbei-  I  die  Krwilgung  geboten  sein,  ob  es  sich  empfiehlt,  diesem  Heispiel  zu 
geführt  werden  würden,  ist  wohl  nicht  zweifelhaft,  fraglich  bleibt   |   folgen.  J- 


Der  StannardN  Rock-Leuehttliurin. 


Im  Juli  lös;!  ist  der  anfangs  lfi"  begonnene  Hau  eines  I.eurht- 
tliurms  auf  iler  -Stannards  Kock1*  genannten  Felsklippe  im  Superior- 
see  fertiggestellt  worden.  Diese  Klippe  liegt  im  östlichen  Theile 
He»  Sees,  etwa  üö  km  vom  Südufer  entfernt  unweit  der  Fahrlinie, 
«eiche  die  vom  Hafen  Duluth  nach  ilem  Hurousec  fahrenden 
Schiffo  einzultalten  pflegen.  Nachdem  die  nordliche  Paciticbahn, 
deren  Endpunkt  Duluth  ist,  eröffnet  wordeu  war,  genügte  die 
in  Jahre  18*57  errichtete  Hake  nicht  mehr  zur  Kennzeichnung 
der  gefährlichen  Stelle.  Die  Getreideschiffahrt  zwischen  Minnesota 
und  den  östlichen  Seen  wuchs  so  bedeutend  an,  dafs  die  Kegiening 
der  Vereinigten  Staaten  sich  zur  Anlage  eines  l.euchttliurmes  ent- 
schloß, dessen  Ausführung  dem  Ingenieurmajor  Weitzel  in  Detroit 
übertragen  wurde.  AI»  Vorbild  dieute  der  im  Huronsee  erbaute 
.Spectaclu  Reef-Lcuchtthurm.  Nach  sorgfältigen  Vorarbeiten,  genauer 
Peilung  der  Felsklippe  und  Auswahl  eine«  geeigneten  llnfciiortes.  in 
dein  die  Werkplatze  anzulegen  waren,  wurde  im  Juni  IN77  mit  dem 
Hau  btgonpm.  Dieser  Hafen.  Stannardsville  an  der  Huronbai,  liegt 
z»ar  nahezu  82  km  vom  Staunaribrock  entfernt,  erwies  sich  jedoch 


lwsondcrs  gut.  geeignet,  weil  er  bei  stürmischem  Wetter  leicht 
zugänglich  ist  und  gute  Verbindungen  mit  dem  Hitibcrlandc  hat. 

Der  Leuchtthurm  steht  auf  einem  aus  Beton  hergestellten  Cnter- 
bau  von  1»  m  Durchmesser,  der  über  Wasserspiegel  7  in,  über  dein 
Felsttoden  1D,i>  m  hoch  ist  Zunächst  versenkte  mau  einen  Fange- 
dämm,  aus  vier,  mit  Steinen  beschwerten  llolzcaissous,  l>estchcnd. 
Im  Schutze  dieses  ipiadratischeu  Fnugcdaiiiiucs  versenkte  man 
hierauf  den  schmiedeeisernen  Mantel,  in  welchen  seblieNlich  dur 
Hcton  eingefüllt  wurde.  Dieser  einfache  Arbeitsvorgang  fand  jedoch 
grofse  Krschvveniisse  durch  die  rnregelmafsigkeit  der  Felsoherfläche. 
Jeder  Holzcaisson  war  2.r>  tu  hing,  4,6  m  breit  und  beim  Heginn  der 
Versenkung  4  m  hoch.  Die  Seitenwände  der  Caissons  bestanden  aus 
Ober  einander  gelegten  Haiken  von  quadratischem  Querschnitt,  deren 
ZwLschcnfugen  gut  kalfatert  waren.  Wie  l>eiden  Wiinde  wurden  sorg- 
fältig gegen  einander  versteift,  sowie  am  Hoden  und  seitlich  wasserdicht 
abgeschlossen,  aufserdem  noch  mit  3  wasserdichten  Zwischenwänden 
verweben.  Nachdem  die  Zimmerung  bis  auf  1.2  m  Höhe  beendigt 
war,   wurden  die  Caissons  vorläufig  nach  der  Felsenklippe  ge- 
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schleppt  und  dort  verankert.  Hierauf  wurden  etwa  lOfK»  Peilungen 
lüngs  der  r»i<xntiHii::i|>-  v^eri'Hunien  und  die  l'eilungstiefeu  sofort 
nuf  die  lloty.wiin.il'  p-M-lirifl.fni.  Nachdem  die  Caissons  wieder  zum 
Hafen  /uiü>  k-i ■■.rhl.  [ipt  \wueu,  schnitt  man  die  untersten  Balken- 
lagen genau  naeh  MaiVuane  der  ruilungsergebniasc  au»  und  brachte 
weiter»-  '•'  Balkenlagen  Iii-  zur  U<di«:  von  'Im  auf.  Hierüber  ver- 
strich da»  Baujahr  1877.  Iii)  August  des  folgenden  Jahres  wurden 
die  zur  endgültigen  Versenkung  fertigen  Caissons  wieder  nach  dem 
Stannardsrock  auf  die  er- 
wählte Baustelle  ge- 
schleppt. Da  jeder  Cais- 
son eine  (iruliilfliiche  von 
llö  rim  hatte,  so  waren 
«75  Tonnen  Ballaststeinc 
nothwendig.  um  sie  bi» 
auf  3,35  m  Tiefe  einzu- 
tauchen. Die  Versenkung 
erfolgte  durch  Einfüllung 
von  Wasser.  Da  sich 
jedoch  hi'rausstellte,  »lafs 
der  Seespiegcl  50  cm  tie- 
fer aU  im  vorhergehenden 
Jahre  stand,  wodurch  die 
Anlegung  der  Lastschiffe 
bedeutcml  erschwert 
wurde,  so  pumpte  man 
«Ii«  CaUson»  wieder  leer 
und  versetzte  sie  un  eine 
tiefere  Stelle,  deren  B»>- 
ilenform  annähernd  mit 
dem  ursprünglichen  Bau- 
grund übereinstimmte. 
Alsdann  brachte  mau  10 
weitere  Balkenlagen  nuf 
und  füllte  diu  nunmehr 
7  m  hohen  Caissons  mit 
Steinen  an,  sodafs  ihr 
(icsamtgcwielit  äOOO  Ton- 
neu  betrug,  um  den 
W'intetstürmcn  mit  Si- 
cherheit widerstehen  zu 
können. 

Im  Mai  1879  wurde 
zunächst  eine  vor- 
läufige Abdeckung  des 
Fangedamme*  hergestellt, 
hieniuf  der  Blechmnntel 
in  Hohe  von  4,5  m  aus 
Kesselhlechen  zusammen- 
genietet und  mittels 
Sehraubenbolzen  an  vor- 
gekragten  Consolen,  ilio 
mit  den  Holzcjiissous  fest 
verbunden  waren,  aufge- 
hängt. Nunmehr  [teilte 
man  den  KeU  sorgfältig 
und  schnitt  ilie  untere 
Kante  de*  Blechmantels 
derart  aus.  dafs  alle  Un- 
ebenheiten ausgefüllt 
wurden.  Mau  gebrauchte 
hierbei  die  Vorsicht,  diese 
unregelmäßige  Kante  mit 
Hanf  und  getheertem 
Werg  zu  umwickeln,  So- 
dann wurde  die  Versen- 
kung »lurch  Nachlassen 
der  Schrauben  vollzogen 
un»l  schlicfslich  der 
im  Bleehmautid  einge- 
schlossene Kaum  leer  gepumpt.  Nachdem  die  kleineren  Undichtig- 
keiten, welche  sich  noch  zeigten,  durch  Eiustopfung  von  Werg  be- 


seitigt waren,  reinigte  man  den  Kel.sbo»len  gründlich  und  bereitete 
ihn  zur  Aufnahme  des  Betonbettes  vor.  Vom  1.  August  bi*  zum 
6.  October  wurden  1(540  cbm  Beton  ciog»'füllt.  sodafs  der  Beton- 
klotz bis  auf  2,5  m  über  Wasserspiegel  fertig  gestellt  war,  als  ihr 
Winter  die  Arbeit  unterbrach.  Im  Mai  1880  nahm  die  Ausfuliniu; 
ihren  Fortgang,  zunächst  «lurch  weitere  Erhöhung  der  Fangedamme 
und  des  Ulechmnntels .  alsdann  durch  Fortsetzung  iler  Betouirun^. 
die  am  3.  August,  nachdem  im  ganzen  2850  cbm  versenkt  waren, 

bcen»ligt  wurde.  Dieses 
Stadium  ist  in  den  Holz- 
schnitten 1  und  2  darge- 
stellt. Iui  Laufe  de« 
Jahres  1881  und  Je* 
Frühjahrs  1882  wurde 
der  eigentliche  Leuiht- 
thurm  in  Quaderinaoer- 
werk  fertiggestellt  und 
vollständig  ausgerüstet. 
Am  4.  Juli  1882  brannte 
das  Licht  zum  erste« 
Male. 

Bis  Mitte    1879,  v, 


vom  r.itrrb»a  mit  ilon  I 
Ikurm  im  Superltr-S*«. 


»les  Leuch 


wirkt 

gingen  von  den 
haupt  zur  Verfügung 
stehenden  Tageu  über 
«1  l'rocent  infolge  stür- 
mischen Wetters  vor 
loreti,  spater  nur  iuicIi 
13  l'rocent.  Da  zuweilen 
<lie  Landung  der  La»!- 
schiffe  erschwert  war. 
wurde  dafür  Sorge  gc- 
tragen  .  daf*  sich  »tet.i 
für  zwei  Tage  Material- 
vorrath  auf  der  Bau 
stelle  bcfuud.  Die  l}iu- 
dersteine  und  der  Stein 
schlag  wurden  von  ein«» 
tiO  km  entfernten  Stein 
bruch  auf  der  Hurooen- 
iusel  angeliefert .  alte» 
übrige  Material  von  »lern 
82  km  entfernten  Hufe« 
Slanunrdsville.  Iui  gan- 
zeu  wurden  verarbeitet 
7246  Tonnen  Beton  für 
den  Interim».  7»  Toonca 
Eisen  Tür  denselben. 
1270  Tonnen  Quaderstein'' 
für  den  Thurui,  7t>  Ton- 
neu  Ziegelsteine  und  V 
Tonnen  Eisen  für  »leie 
selben.  Die  (iesamt- 
kosteu  der  Anlage  hatten 
l  195000  .#  betragen, 
wovon  auf  Arbeitülnlm 
uu<l  Verköstigung  der 
Arbeiter  370  000,  »«I 
Transpott  370000,  auf 
Materialien  357000.  »uf 
Baumaschinen  26000,  »»f 
(ieriithe  und  Hülfe«"- 
riehtung  21  000,  auf  *on- 
stige  Ausgaben  45t»».* 
entfallen.  Die  vorstellen- 
den Angaben  sind  dem 
neuesteu  Jahresberichte 
ileu  Finanzminister  .ler  Ve: 


Neue  Nomial-Balirihofs-Aiilagen. 


In  No.  35  d.  BI.  werden  meine  jüngst  im  Verlage  von  Ernst 
Wnsmuth  in  Berlin  erschienenen  „ Neuen  Nornul-Iiahnbofs-Anlagen* 
kritisch  besprochen.    Es  wird  <lcn*cll>cn  entgegen  gehalten,  dnfs: 

I.  die  jensi-it  der  geplanten  Stratseuoberführnng  liegenden  B«lm- 
hofstheilc,  weil  sie  von  den  l'errons  aus  nicht  zu  übersehen 


eine  einhcitlichn  Leitung  dos  Bahnhof- Betriebes  unmöglich  wachten, 
und  dafs  <lic  »Centrnlisirung  <ler  Bahuhofsaulagen"  dadurch  .ü'"" 
sorisch*  würde; 

2.  im  Falle  der  Bahnkörper  tief  und  der  Zugang  zum  Bahnhof' 
hoch  gelegt  sei.  die  Trciipeu  verhällnifsrnüfsig  zu  hoch  wunlen: 
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■  Station  nie 
l  dafs  dieser 
eine  Leitung 
■nacht.  Wie 
in  der  Nacht 
ai)ii  etwa  der 


3.  ilie  von  den  Reisenden  zurückzulegenden  Wege  von  den  Warte- 
sälen au-  bis  an  die  Züge  in  vielen  Fidlen  »ehr  weit«  seien: 

4.  der  Hinweis  auf  die  geringeren  Ausführungskosten  meiner 
Anlagen  gegenüber  Anlagen  im  Sinne  der  Hannoverschen  nicht  als 
unbedingt  üliernll  zutreffend  bezeichnet  werden  können: 

j.  sich  für  den  Kall,  dafs  die  Itahngelcise  über  dein  Bahnhofs- 
2ui»ng  gelegt  würdeu.  schwerlich  eine  Form  für  die  künstlerische 
l.i<»uug  der  Aufgabe  linden  lasse: 

6.  der  Name  „Normal-Anlage"  keine  Geltung  beanspruchen  könne. 
Zu  1  ist  zu  erwidern,  dafs  zweifellos  in  allen  Fullen  dieFs.hr- 
-driv  in  dem  von  den  Perrons  aus  unübersichtlichen  Theil  des  Bahn- 
Wpers  so  geordnet  werden  können,  dafs  sie  nach  den  verschiedenen 
ltk'htiiugen  hin  ausstrahlen,  ohne  dafs  irgend  eine  Kreuzung  der 
i.. 'leise  stattzufinden  braucht.  Man  hat  es  daher  in  der  Gewalt,  hier 
in  jeder  Beziehung  gewöhnliche,  der  besonderen  Aufsicht  durch- 
;i  is  nicht  bedürfende  Geleisverhält- 
nisse  zu  schaffen.  Nur  die  Güterzüge 
und  solche,  welche  a  u  s  n  a  h  m  s  w  eise 
in  am  lere  Geleise  geführt  werden 
Millen,  hallen  .somit  die  Weichen- 
strafsen  zu  benutzen ,  ileren  jeweilige 
nebtigu  Stelluug  durch  geeignete 
oder  elektrische  Signal- 
auf  den  verschiedenen 
ermitteln  ist. 
Hieraus  dürfte  schon  zur  Genüge 
ilie  Hinfälligkeit  des  ersten  Einwaa- 
ge* tu  ersehen  sein,  ich  will  indes 
noch  darauf  hinweisen,  dafs  bei  der 
uiterirdischeu  Eisenbahn  in  London, 
auf  welcher  die  Züge  in  Zwischen- 
nnimen  von  3  Minuten  aufeinander 
lolgcn,  die  fieleise  in  deu  Tunneln 
liegen,  mitbin  von  dei 
iu  übersehen  sind,  um 
l  instand  durchaus  nicht 
>:r.«  Betriebes  unmöglich 
Lilft  man  sich  beute  i 
»ml  im  Nebel?    Wird  d 

I  ,  in.'  stellt :  Was  es  sodann 
ti-ikcn  soll,  wenn  der  Verfasser  jener 
Kritik  behauptet,  dafs  bei  den  von 
mir  vorgeschlagenen  Hinrichtungen 
,di«  L'entralisirung  der  Hahnbofsau- 
i.o.-ii  illusorisch  sei",  ist  mir  nicht, 
i-rsumllicli  utnl  ich  mufs  annehmen, 
i'ii/s  hier  ein  Irrthum  vorliegt.  Die 
V'ui  mir  vorgeschlagenen  „Anlagen" 
•iüü  so  klarer  und  einfacher  Natur, 
<Ufs  es  für  die  l'cberwaeliung  der- 
selben nur  der  einfachsten  Mittel 
Marf  —  der  einfachsten  Signal- 
idageu. 

Zu  2.  Der  \  erfasser  weist  ilarauf 
diu.  dafs  hei  einer  Bahuhofsanlago, 
»i«  in  Hannover,  die  durch  Treppen 
zu  bewältigende  Differenz  der  ver- 
schiedenen Höhenlagen  geringer  zu 
iwmesseu  sei,  als  dies  bei  einer  An- 
lage nach  meinen  Vorsehlägen  möglich 
wiire.  Hierauf  ist  zu  erwidern,  dafs 
indem  Falle  der  Hahnliofszugaiig  hoch 
ÜMrdeil  Geleisen  liegt,  selbstverständ- 
lich die  Höhe  des  Normalprolils  und 

•  lie  Bogenstürkeu  n.  s.  w.  au  lim  Höhenunterschied  zwischen  dem 
Zugang  zum  Gebäude  und  den  Perron*  n. ithig 
Fidle  aber,  also  wenn  der  Zugang  zum 

wird  (wie  in  Hannover), 
„en"  je  w 

lialtnisseu  mit  5  in  Höhenunterschied  auskommen.  Dafs  es  übrigens 
nicht  so  sehr  darauf  ankommt,  ob  10  Stufen  mehr  zu  ersteigen  -sind 
"der  nicht,  das  beweist  ilie  Praxis  bei  der  unterirdischen  Halm  iu 
l.'i  idon  uinl  au  \  ielen  anilercu  Stellen. 

Zu  3  wird  der  Verfasser  zugeben  müssen,  dafs  es  unmöglich  ist, 
auf  dem  Zeitungspapier  über  die  verschiedenen  Entfernungen,  welche 
in  diesem  und  jenem  Fall  zurückzulegen  sein  würden,  zu  rechten. 
Ilas  kann  unr  an  der  Hand  von  l'länen  mit  eingezeichneten  Bahn- 
"Jgeii  geschehen.  Zieht,  man  bei  solchen  genauen  Messungen  in 
lieideu  Fallen  das  Mittel  aus  der  Summe  der  verschiedenen  Knt- 
lernungen,  dann  bin  ich  überzeugt,  dafs  sich  das  Hrgebnifs  sehr  zu 
\orschliige  herausstellt.    Hierbei  bemerke  ich  aber. 


dafs  ilie  von  mir  geplanten  Hinterperrons  nur  iu  Ausnahmefällen 
benutzt  zu  werden  brauchen;  die  Richtigkeit  dieser  Behauptung  wird 
sich  ergeben,  wenn  man  deu  Hetriebsplan 
für  einen  solchen  Perron,  zusammenstellt 

Zu  4  hat  der  Verfasser  jedenfalls  Kocht,  wenn  er  hervorhebt, 
dafs  die  Kosten  eines  Baues  vielfach  von  den  örtlichen  Verhältnissen 
abhängig  sind.  Wenn  ich  aber  in  meiner  Druckschrift  darauf  hin- 
weist-, dafs  ein  llahnhofsbau  nach  ineinen  Vorschlägen  bedeutend 
billiger  sein  würde,  »ls  etwa  ein  Hannoverscher  Bahnhof,  so  ist  das 
unschwer  zu  beweisen.  Nehmen  wir  an,  in  Hannover  sollte  ein 
neuer  Hahnhof  gebaut  werden,  nach  der  Art  und  Weise,  wie  er 
heute  ausgeführt  dasteht,  und  zwar  soll  sowohl  ein  Bnliuhofsplatz 
als  auch  der  Bauplatz  selbst,  erworben  werden  müssen.  Nach  den 
örtlichen  Verhältnissen  Hessen  sich  die  Kosten  dieser  Aulagen  leicht 
Diesen  stelle  ich  die  ebenfalls  zu  ermittelnden  Kosten 
eines  Baues  nach  meinen  V  orschlägen 
gegenüber  und  behaupte,  dafs  die- 
selben sich  geringer  beziffern,  um: 
1.  die  gesamten  Kosten  der  Kr- 
höhung  lies  Bahnkörpers  durch 
die  ganze  Stadt,  ciuschliefslich 
der  Kosten  der  Futtermauern 
U.  s.  w ., 

!.  mindestens  die  Kosten  des  An- 
kaufes des  Bahnhofplatze*. 
Welche  Summe  dafür  einzusetzen 
sich   aus  den  örtlichen 
und  au« 


Aber,  wird 

lenn  die  .Vnlagc  des 
Platzes  hoch  über  den  Geleisen  nichts  ? 
Ist  die  Hrrichtuug  des  Bnhuhofgc- 
bäudes  nicht  theurer?  Darauf  erwidere 
ich:  In  Hannover  hat  man  drei  Per- 


h 
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Im  umge- 
Gelwude  unter  der 
dürfte 


mittels  zwölf  Trepp«  die  Perron- 
höhe  ersteigt.  Aufserdem  sind  zwei 
Gepäckttuinel  mit  den  zugehörigen 
Aufzugvorrichtungen  nnthig  geworden. 
Das  Gebäude  selbst  mufstc  der  Ge- 
päck-Annahme' und  -Ausgabe -Stellen 
halber  ganz  bedeutend  gestreckt  wer- 
den. Ferner  wurden,  um  die  Zu- 
gänglichkeit zum  Bahnhofe  aus  den 
rückwärts  desselben  gelegenen  Stadt- 
thcilen  eiuigcrmnCscn  leidlich  zu  ge- 
stalten, gleich  bnrt  am  Hahnhoisge- 
häude  zwei  breite  Strafsenunteriührun- 
geu  ausgeführt. 

Bei  einem  Bau  nach  meinen  Vor- 
schlägen wäre  für  denselben  zwar  ein 
starker  I  nterbau   zu   schaffen,  da- 
gegen brauchte  derselbe  bei  weitem 
nicht   so  lang  zu  werden    als  der 
Hannoversche  Bau.  wenn  man  nicht 
mehr  nutzbare  Räume  verdingt  wie 
bei  letzterem.   Sodann  hatte  ich  uur 
drei  Treppen   und    keine  Personen- 
Gepäcktunnel    nöthig  gehabt. 
Ebenso   kommen    bei    meinen  Vor- 
schlugen die  beiden  breiten  Strafsen- 
unterfübrungen,  welche  in  Hannover 
nöthig  waren,  in   Fortfall.  Sodann 
tadtischer  Strafsen  stets  viel 
Diesen  Ersparnissen  stehen  die 
Kosten  der  Anlage  des  freien  Platzes  über  den  Geleisen  sowie  die 

gegenüber.  Letztere  haben  übrigens,  des  baldigen  Auslaufes  in  die 
I  LBbenlage  der  bestehenden  Strafsen  halber,  nicht  sehr  viel  zu  bedeuten. 

Auf  (iriiiui  meiner  praktischen  Hrfahrungeu  glaube  ich  nun  be- 
haupten zu  dürfen,  dafs  die  möglichen  Mehrkosten  noch  nicht  deu 
Erwerbskosten  eines  Bauplatzes  für  das  eigentliche  Bahnhofsgebäude 
gleich  kämen. 

Mithin  bezifferten  sich  die  Ersparnisse  mindestens  auf 
Kosten  der  Erwerbung  eines  Bahnliofplatzes.  auf  die 
cutenden  Kosten  der  Erhöhung  des  Bahnkörpers  und 
die  Beträge  für  Herstellung  der  Futtermauern. 
Irn  Falle  nun.  dafs  man  infolge  der  örtlichen  Verhältnisse  ge- 
zwungen ist,  den  Bahnkörper  zu  erhöhen,  als»  bei  Anwendung 
»Norinalaulagcn-    den  Zugang   zum   Bahuhufe   unter  die 


J*"  und 


die 
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Höhenlage  der  Perrons  zu  legen,  dann  wären  allerding*  .Ii"  Erspar- 
nisse nicht  so  grofs,  aber  immerhin  dorn  noch  so,  •tat»  sie  in  <ier 
Rechuuug  einen  bemerkenswerthen  Posten  auimachen  würden. 

Zu  '>  habe  ich  miUutbeileu,  dafs  ich,  um  mir  den  Kall  ganz  klar 
zu  machen,  seinerzeit  einen  derartig  <lis|Hjnirten  Plan  ausgearbeitet 
habe.  Demselben  legte  ich  die  gewifs  schwierigen  Verhältnisse  in 
Köln  zu  tmiude.  Ich  hurte,  dafs  es  mir  vergönnt  lein  wird,  dem- 
nächst mich  diesen  l'lan  zu  veröffentlichen,  dann  wird  sich  zeigen, 
ob  die  Kunstkritik  die  Möglichkeit  der  künstlerischen  Gestaltung 
eines  solchen  Empfaugsgeluiudes  ausschliefst  oder  nicht.  Kinstweilen 
habe  ich  Ursache  zu  glauben,  ilaCs  die  Möglichkeit  vorhanden  ist. 

Zu  *»  «THN  ich  darauf  hin.  dafs  das  .Normale"  in  meinen  Vor- 
schlagen darin  besteht,  da/s  ich  die  Querlage  des  mit  meinen  <ie- 
päcktransport-Eiiiricbtungcli  versehenen  Kmpfangsgebäudcs  zu  der 
Scuieneuricbtung  mit  der  Ziigängtiehkeit  desselben  von  einer  anderen 


Höhenlage  aus,  als  der  der  Perrons,  verbinde.  Hierbei  i«t  es  einerlei, 
ob  .1er  liahnhof  nur  ein  Paar  Geleise  besitzt  oder  drei  und  mehr 
Paar.-,  der  Grundgedanke  dir  die  Anlage  ist  stets  derselbe. 

Wenn  der  Verfasser  die  Itezeichuung  .Normal-Anlagen'  von 
diesem  (iesiehtAptmktc  autTafst.  dann  wird  er  wohl  gegen  die  IS* 
rechtigung  derselben  nicht*  mehr  einzuwenden  haben. 

Schliefslich  noch  die  Itcinerkung,  dafs  sich  über  die  Zwf.i. 
inüfsigkeit  der  Anlage  von  Zwischenperrons,  allein  für  (iepück- 
heförderung.  sehr  streiten  läfst.  Werden  dieselben  so  breit  angelegt, 
dafs  sie  gefahrlos  und  gut  nutzbar  sind,  dann  wird  die  Kreit.-  <kr 
llnuptpcrroiis  dadurch  bedeutend  beeinträchtigt.  Ich  halte  es  far 
zw.-.  kiuuf-iger,  auch  das  Gepäck  auf  den  Hauptperrons  zu  be- 
fördern, besonder»  wenn  dieselben  so  breit  sind,  wie  in  uieir.H, 
Zeichnungen  angegeben  ist. 

Aug.  Rinrklake. 


Vermischtes. 


Ans  Anlaf*  der  Knthllllnnir  des  Natlonaldoiikrosls  »nf  dem 
Niederwald,  welche  am  2H.  September  d.  J.  programmgeuiäts  in  der 
»llerleicrlichsteii  Weise  stattgefunden  hat.  sind  unter  anderen  folgende 
Auszeichnungen  verliehen  worden:  Der  erste  Vorsitzende  des  Denk- 
mal-Ausschusses,  StaatsminisLcr  und  Ober- Präsident  der  Provinz 
Hessen-Nassau,  llotho  Graf  z u  Kulenbiirg  in  Kassel,  hat  das  Kreuz 
der  t •rofscoiuthure  des  Königlichen  Haus-Ordens  von  llolienzollern 
erhalten:  der  steilvertretende  Vorsitzende,  Landcsdireetor  Sartorius 
in  Wiesbaden,  den  Kothen  Adler-Orden  dritter  Klasse:  der  Bild- 
hauer Professor  Dr.  Johannes  Sehilling,  Mitglied  des  akademischen 
Raths  der  Akademie  der  bildenden  Künste  in  Dresden,  den  König- 
lichen Kronen -Orden  zweiter  Klasse;  der  ordentliche  Professor  für 
Architektur  am  Polvtechuicum  in  Dresden,  Karl  Weifsbach  und 
der  Mit.brector  der  Munchener  Erzgicfscrci,  Ker.linaud  von  Miller 
in  München  den  Königlichen  Kronen-Orden  dritter  Klasse;  endlich 
des  Letztgenannten  söhn,  der  Erzgiefscr  Ludwig  von  Miller  in 
München,  den  Königlichen  Kronen-Orden  vierter  Klasse. 

Zur  Befestbruiif  der  Schiffe  an  Kaimauern  werden  am  meisten 
Schiffsriuge  angewandt,  welche  etwa  IJVO  m  unter  der  Mauerkrone 
angebracht  sind,  damit  das  darüberliegen.lo  Mauerwerk  schwer 
genug  ist.  um  nicht  abgehoben  werden  zu  können.  —  oder  auch 
llaltej. fahle,  welche  etwa  IJVO  m  hinter  der  vorderen  Kaimauer- 
Üuche  in  besonderen  Fundamenten  verankert  sind.  Die  Schiffsriuge 
haben  den  Nachtbeil,  dafs  mau  sie  vom  Kai  aus  nicht  erreichen 
Mau  muXs  daher  die  Sehitistauc  vom  Boote  aus  un  den  Hingen 
In  solchen  Häfen,  welche  starkem  Wasserstan.lswechsel 
ausgesetzt  sind,  werden  die  Hinge  Ihm  höchstem  Wasserstande  über- 
tluthet  und  vollständig  unzugänglich.  Die  Haltepfahle  andererseits 
haben  den  Nachtheil,  dafs  sie  den  Verkehr  auf  dem  Kai  beeinträch- 
tigen; Eisenbahn-  oder  Krnhngeleise  müssen  so  weit  zurückgelegt, 
werden,  dafs  die  HalU-pfähle  von  den  Fahrzeugen  nicht  gestreift 
werden.  Hierdurch  gebt  ein 
häutig  schwer  zu  entbehrender, 
ziemlich  breiter  Streifen  des 
Kais  für  die  Aufstapelung  der 
Sehiffsguter  verloren.  Ferner 
wird  dio  Ausla.lewe.ite  der 
LaUfkHdine  tllicrllussigerweise 
vergröf-ert. 

Die  in  den  englischen  Häfen 
gebräuchlichen  gufseiserueu 
Schiffshalter,  »llullnrds-  ge- 
nannt, vereinigen  die  V  orzüge 
der  Kinge  und  I  !alte|. table, 
W  ie  die  Figur  zeigt,  können 
sie  unmittelbar  am  Vorderrande 
des  Kais  aufgestellt  werden. 
einträchtigen  also  die  Aus- 
nutzung desseliieu  in  keiner 
Weise.  Auch  sind  sie  sowohl 
M.n  der  Wasser-,  als  aurb  von 
der  Landseite  stets  b.s|uem 
zugänglich.  Das  gufseisente 
Gestell  kann  im  Kalle  einer  Itcschädignng  leicht  von  den  Ankern 
losgeschraubt  und  durch  ein  neues  ersetzt  werden.  Der  Preis  eines 
solchen  Schiffshalters  einschlicfslieh  der  Verankerung  beträgt  efwrn 
340  Mark,  wolw-i  die  Lieferung  des  liufseisens  mit  22,41»  Mark,  die 
Lieferung  des  Schmiedeeisens  mit  5fi.o  Mark  fur  Ii»)  kg  in  Rechnung 
gestellt  ist.  Näheres  findet  sich  im  Maibefte  der  ./«»o/m  ilrt  /»mt* 
rt  rkauit^ü  von  diesem  Jahre,  Seite  JÜH. 

An  der  Coiirnrren*  um  den  Ras  einer  Elsrnbnhnhrflckc  llbor 
die  Hönau  In  Kuinlnlcn,  worüber  in  Nu.  Iii  N'ite  2S«3  de»  vorigen 
Jahrgangs  Itcrichtet  worden.  Iml.cn  sich  acht.  Kinnen  lietbeiligt,  und 
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zwar  eine  deutsche,  ferner  eine  deutsche  in  V  erbindung  mit  einer 
österreichischen,  eine  belgische,  eine  schweizerische  in  Verbindung  mit 
einer  französischen  und  vier  französische.  Die  geringe  lletheiligin^ 
ist  wohl  auf  den  l'mstnnd  zuriickzufidiren,  dafs  die  Ilewerber  (1k 
l  ntersuchungen  des  Üaugruu.les  auf  eigene  Kosten  uuszuf'ihr>:i 
hatten.  Dio  meisten  derselben  legten  zwei  Kitt  würfe  vor.  «Ämlxli 
einen  mit  hoher,  den  Durchgang  der  bemasteten  Schiffe  gestatteo.lt 
und  einen  mit  Drehbrücke.  Kür  die  hohe  Krücke  über  die  iKiwu 
sind  von  drei  Uewcrbern  Dogentriiger  mit  Oeffniiugen  von  S»l  Iss 
2o7  m  Weite,  m.ii  zweien  I lulb| iiirabel träger  mit  gekrümmter  oberrr 
(iurtung  von  127  und  Iis*»  in  Weite  und  von  dreien  coutin'.iirlicli.- 
Träger  mit  geraden  (.Ortungen  von  100  bis  125  in  Weite  angeordnet. 
Für  die  ans.  liliefsen.len  Viadu.'te  sind  durchgehen. Is  üalkeiitr.is-' ' 
mit.  geraden  OllftaBgeS  —  theils  Kinzelträger,  theils  coutiuuirliiV 
Träger  —  von  10  bis  i!3  in  Weite  vorgesebeu;  die  Pfeiler  «in.l 
gröfsteutheils  als  eiserne  Pfeiler  ausgebildet.  Die  Kiindirung  seil  l.i 
allen  auf  pneumatischem  Wege  erfolgen  und  zwar  bis  zu  einer  Tiefe 11 
1*  bis  •_>,">  m  unter  Niederwasser,  bei  einer  Firma  unter  Ziihülfcmdinif 
eines  Pliihlrostcs  mit  31  tu  Tiefe  unter  Niederwasser.  Die  Kost™ 
forderungen  schwankten  zwischen  U  und  2*  Millionen  Mark 

Das  Preisgericht  bestand  aus  drei  rumänischen  Ueaniten.  denti«' 
neralinspccloren  KruudzS  (Vorsitzender).  Jorceanu  uud  DUneM«, 
dem  Professor  Dr.  Winkler  aus  Berlin  und  dem  Inspector  der  Bede 
des  ponts  et  chaussees,  Professor  (  ollignon  aus  Paris.  Die  Arbeit«: 
dieses  Ausschusses  haben  drei  Wochen  in  Anspruch  getjnwui'.". 
worauf  derselbe  beschlofs,  dem  rumänischen  Minister  der  öffentlich*!! 
Arbeiten  die  folgenden  Anträge  zu  unterbreiten:  1.  den  ersten  IV 
1.40  01»»  Frank)  nicht  zu  verleihen,  da  sich  keiner  der  Entwürfe  W 
Ausführung  empfehle;  2.  den  zweiten  Preis  (30000  Frank)  der  Finna 
Societe  des  coustriictioiis  des  Untigiiollcs  ((öiuin  &  Cu.l  zu  crtheüVn : 
3.  den  dritten  Preis  (20  000  Krank)  der  Firma  Klein.  Schmoll  ju 
Gärtner  in  Wien  in  V  erbindung  mit  der  Unna  „tiiitehoffhungshiit!'-" 
bei  Oherliausen  zu  verleihen;  4.  die  Entwürfe  von  Philipp  llolztnan- 
in  Frankfurt  n.  M_  sowie  die  der  fraiiz<«i«chcu  Firma  Fives  Lille  in 
Verbindung  mit  der  schweizerischen  Finna  Uöthlisl.crger  \  Simon» 
zum  Ankaufe  zu  empfehlen.  Die  zur  Prämiinmg  vorge*. hhigeu-i 
Entwürfe  haben  Einzelträger  'Ihilbparabelfräger):  der  Entwurf  uVI 
Firma  Fives  Lille  hat  continuirliche  Träger,  derjenige  von  Holin»»"1 
Dogentriiger  mit  3  tielenken  (Doppel-Sichelträger),  die  Arbeit  d»  H  • 
von  Itöthlisberger  X  Simons  /.  igt  bogenträger  ohne  ticlenk.  I* 
Aussebufs  luit  auf  (iruu.l  der  beim  Studium  der  eingegaitge^" 
Arbeiten  gewonnenen  Ergebnisse  gleichzeitig  ein  Programm  für  'hf 
Aufstellung  eines  neuen  Entwurfs  ausgearbeitet.  Nach  einer  W- 
theilung  des  rumänischen  Amtsblattes  ist  den  Anträge»  des  IW* 
Berichts  stattgegeben  uud  soll  eine  neu.-  Verdingung  imsgescim. ■  «- 
werden. 


-f. 


da 


Kinirrlff  In 
fllr  Berlin.  Iu 

letzten  Nummer  .1 
zweiten  Zeile  erwähnt 
(nicht  1881).  Zugleich 
Gericht  bereits  .Iure Ii 
S.  381  II.)  den  Mangel 


Hecht  s|i|-e e Innig. 

Prlvatrhreiithum  durrli  den  llebaa^ln^'^l," 

•  bezüglichen  Mittheilung  auf  Seite  34H  der  1 

III.  ist  ein  Druckfehler  zu  berichtige«:  ',,r;",'cj 

2T.  Juli  lsb- 


■  eh.  ,-l  st  •  Erlafs  'I  iUrl  i  m 
ei  bemerkt,  dafs  das  Königl.  Obcr-Vcr»*""«'; 
Erkenntnis  vom  f..  Februar  1«?.'  (K"*'*'(Dj 
der  Veröffentlichung  des  Itebiui"" 


r  dein  t^««^  Mf>) 


die  l'nigebiiugen  Uerlin 

2.  Juli  |is7.">  —  betr.  die  Anlegung  und  Veränderung  von 
Plätzen  iu  Städten  und  ländlichen  Ortschaften  -  fcstß«-i<,«*,  j'1- 
unwesentlich  erklärt  hat,  weil  Kluchtlimcufestsetzungeti  dMHM 
den  polizeilichen  Anordnungen,  nicht  al«>r  den  allcrdins*  Tw 
eiuer  Vehdrentlichuilg  bedürftigen  Polizei- Verordnungen  Rletd*  ^ 
waren.    Es  liesteht  mithin  jetzt  iu  dieser  Hinsicht 
zwischen  den  Ifeiden  höchsten  liericht-hofeu. 


jrir' 


Ei^od^ 


Vniag  ,„i,  Lrn-t  *  Koro.  B.dio. 


für  41a  MaHlei  in  ukliuojilichan  Tliail«  teiui-.iivrtllck:  Ol«»  Simon,  lleitlu. 
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Jahrgang  III. 

Erscheint  J«l<n  Ssmnabvnd. 

PnvnuB.-Prcui  pro  QMrtil  S  X. 
Port«  Ii  Pf.,  t  d.  Aultnd  l.st)  JU 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Berlin,  1&  October  18  83. 


1883.  No.  41. 


Rt<ue1wi: 
W.  Wllbeln  •  Straf»«  8a 

E>Hd*ll«n: 
W.  WUl»l»v  Straf»«  W. 


i:  i  imilar  l.rlof.  vom  15.  S>nt«-ni!>cr  1*K1  -  AliJeni.-  dm  »•owoiruit  -  J'er.on.l  N.chrlcUU-u.  —  Zain  Pr«l«»uss<hrtllHii,  berrcflVnd  dl*  rUruuun«  irr 
Mg..noi4  lli»rl  In  Ilttlln.  -  MkcMustlliitlMr  Di»  Au.grabuncen  der  Franiowu  »of  Drlo».  -  Vrr&ndemn<*n  de.  Strand«  ma  den  Kü,l.-n  Nord-  and  S&d  HuUnod,  — 
V>rml*chl  »  «:  Klo  MrCti.  ifl*uog  Ali  der  OnrarrcRt  fhr  die  llehaunac  der  3lu»«uiB>ln4«l  In  llerltn.  -  <  «nf  nm  nrcii  im  Arrhiti-ktnnterdn  In  IU-rlln-  —  l'ebcr  diu 
in  dir  l'rc.«in«  flumwtr  »u»»> .-führt«»  |l»sl?infMong«n  4«T  PrcoM.cben  Ijndt«  Anfuhra*.  -  N^liuiuldrukiml  »uf  'Inn  SM.rwiM.  -  Zstinraribnlitinv  -  i.>r«rn- 

■V«rw»itun«.  -  KI*Wri.rh.  SU.ltli.hn  in  Wkn.   -  IM*  «««  : 


Amtliche  Mittheilungen. 


nrcular-Erlafs,  betreffend  die  Anli-rtitrung  von  Inven- 
tnrien-Z.eiclinung'eii  öffentlicher  Hauten. 

Berlin,  den  15.  September  1883. 
I 'user  gemeinschaftlicher  Krlafs  vom  30.  April  1HH0,  welcher  die 
Anfertigung  von  Inveuturicn-Zcichiiungan  aller  bedeutenderen  öffent- 
liehen  Kanton  nach  deren  K<*rtig*U?lluu(j  anordnet,  int  von  den  ein- 
zelnen Behörden  bezw.  Beamten  mehrfach  nicht  ganz  richtig  auf- 
gefaßt worden.  Wir  n^licn  uns  daher  veranlafst,  in  Abänderung 
denselben  Folgendes  zu  bestimmen: 

1.  Die  Anfertigung  von  Inventarien-Zeichniingen  und  doren  Ver- 
vielfältigung mittels  rmdruck  i*t  im  Kostenanschlag  in  lnwon<lcror 
Position  vorzusehen  und  nach  Vollemi  ung  «1«  Baues  bei  allen  lie- 
Muden  oder  Bauwerken  zu  veranlassen,  zu  .leren  Ausführung  der 
Fiscus  die  Mittel  allein  hergibt  und  dereu  An-.-hlajr8koi.ten  den 
Betrag  von  10(100  Mark  erreichen  oder  über*«  breiten.  Leisten  zu 
den  Baukosten  Gemeinden  oder  sonstige  Bnuptlichtigo  Beitrüge,  so 
sind  Invcntarien  Zeichnungen  erst  anzufertigen,  wenn  die  Anschlags- 
kosten sich  minderten.*  auf  30  000  Mark  beziffern,  es  sei  deun,  <lu£s 
die  sonstigen  Baupllicbtigen  »ich  auch  schon  liei  Bauten  von  ge- 
r  in  garem  Umfange  bereit  erklären,  den  auf  sie  entfallenden  Knsten- 
antJieil  für  diese  Zeichnungen  zu  tragen.  Die  Zustimmung  derselben 
ist  selbstverständlich  auch  bei  den  gröfseren  Hauten  erforderlieh. 
Ebenso  ist  bei  allen  Üauanlagco  zu  verfahren,  wenn  die  veranschlagten 
Ko»teu  de*  Hauptgebäudes  oder  der  Hauptanlage  sieb  auf  jene  Summe 
»teilen  oder  darüber  hinaufgehen.  Bei  Kaunnlagen  dieser  Art  Kind 
auch  von  de«  zugehörigen  Nebeubnuu'chkcltcti,  ohne  Rücksicht  auf 
die  Hübe  der  veranschlagten  Kosten  Inventarien- Zeichnungen  an- 
zufertigen. Kür  Hauanlagen  von  besonderer  Kigcnthüinlichkcit  oder 
Wichtigkeit  ist  die  Renrhaffung  derartiger  Zeichnungen  auch  er- 
forderlich, wenn  ihre  kosten  den  Betrag  von  1O00O  Mark  bezw. 
30  000  Mark  nicht  erreichen. 

2.  Vorstehende  Bestimmungen  gelten  nicht  nur  für  Hochbauten, 
sondern  in  gleicher  Ausdehnung  für  die  Wasser-,  Brücken-  u.  s.  w. 
Bauteil,  jedoch  mit  Aussehlufs  sämtlicher  Stroniregulirungen. 

3.  An  einzelnen  Zeichntingen  sind  in  jedem  Kalle  anzufertigen: 
ft.  bei  Hochbauten. 

Die  (iniud risse  samtlicher  Geschosse  einschtiefslich  des  Kellers 
und  Dachbodens  unter  Eitizcichuuug  der  eisernen  Träger  und  Ge- 
wölbe, der  Rauch-,  Ventilation»-  und  sonstigen  Röhren,  der  Heiz- 
und  tiefen,  der  wesentlichsten  auf  die  Entwässerung  bezw. 
img  bezüglichen  Canül«  oder  Köhren,  sowie  untur  An- 
■  Benutznngsart  der  einzelnen  Käume  und  ihrer  Abiu.sssungen. 
Die  Lage  der  Ilidken  ist,  sofern  dieselben  nicht  rechtwinklig  zur  Kront- 


mit  Angabe  der  llöhenuiafsc,  sowie  der 
gründe»  >ind  unter  Einzeiebnung  des  höchsten  bekannten  tirand- 
waa  «erstandet; 

ein  Sittiaüonsplun,  in  welchem  die  wichtigsten ,  zur  ßeurtheilung 
der  Gestaltung  der  Terrain-Oberflilelie  de-,  betreffenden  (Jrundstückes 
und  der  anstofsenrien  Strafoen  nöthigen  Zahlen  eingetragen,  auch  die 
Entwiisserungvorh.-iltnisse  angedeutet  «ein  müssen :  und 

etwaige  zur  Krläntemng  von  constnictiven  oder  arehitektonischen 
Anordnungen,  der  Centraiheizungen  u.  s.  w.  erforderlieh  erscheinende, 
besonder»  wichtige  Details. 

b.  bei  Wasser-.  Brücken-  u.  s.  w.  Ilauten. 

Alle  zur  Klarlegung  der  Gesatntaiiorduung  wie  der  einzelnen 
Constrtictionen  notwendigen  (inindrisse  und  Schnitte,  ein  Situations- 
and event.  auch  ein  Nivellements -l'lan  und  etwaige  wesentliche 
Details. 


Für  die  Wahl  der  Mafsstfibc,  .He  Behandlung,  das  Format  und 
die  Verpackung  iler  Zeicluiuiigen  sind  die  Bexti  in  mutigen  der  An- 
weisung für  die  formelle  Behandlung  der  Entwürfe  zu  tiscaliscbeu 
Landbuuteu  vom  21.  .Iiini  1881.     Ii  mafxgebeiitl. 

-t.  Die  statistischen  Notizen  iilier  Itaiikosten,  Materialnia-ssen  und 
Einzelpreise,  welche  die  Zeichnungen  nach  Vorschrift  unseres  Kr- 
lasscs  vom  iP>.  A|>ril  18W>  an  p.isiender  Stelle  enthalten  sollten,  sind 
fortzulassen,  nachdem  durch  die  L'ircular-\'er)üguugen  des  mitunter- 
zeichneten  Ministers  der  OllVotlicheu  Arbeiten  vom  10.  Februar  1881 
und  Hi.  Deceinher  18K2  die  Kinreiihimg  besonderer,  die  Baukosten 
u.  s.  v,-.  umfassenden  slatistischeu  Nacliweisuiigen  für  jeden  vollendeten 
Neubau  aiigeonluet  worden  i*t. 

ö.  Diu  sub  ü  erwähnten  Zeichnungen  >ind  mindestens  in  je  zehn 
Exemplaren  herzustellen,  sofern  nicht  in  einzelncii  Fällen  aus  be- 
sonderen (irüiulen  eine  gri.fsere  Anzahl  von  Exemidareii  erforderlich 
erscheint . 

0.  ,le  ein  Exemplar  der  Invuiitarien  Zciclinuiigeu  ist  au  den  be- 
treuenden Kessort  minister,  an  den  Minister  der  nrTeutliclicn  Arbeiten 
und  «u  die  betreffende  Kegierung  bezw.  Lnuddrostei  o.ler  die  sonstige 
den  Hau  leitende  und  ausführende  Behörde  einzusenden.  Weitere 
drei  Exemplare  erhält  die  bei  der  Instandhaltung  uud  Benutzung 
der  betreffenden  Haumilage  bezw.  des  Gebäude*  zunächst  betheiligte 
Behörde,  während  die  übrigen  Exemplare  von  dem  zuständigen  Bau- 
beamteu  in  Verwahrung  zu  nehmen  siu.f. 


Hiernach  wollen  Ew  gefiUligst  von  jetzt  ab  bei  Anfertigung 

und  Vervielfältigung  der  Iuventarien- Zeichnungen  mit  Sorgfalt  ver- 
fahren und  die  unterstellten  Behörden  mit  entsprechender  Weisung 
versehen. 

Es  bleibt  vorbehalten,  bei  Superrevision  der  Anschlüge  die  Ab- 
änderung oder  Absetzung  der  nach  der  Bestimmung  sub  l  in  den 
Ivosteuanschlag  aufzunehmenden  Summe  zur  Beschaffung  von  In- 
veutarien-Zeiehnungen herbeizuführen,  je  nachdem  die.s  die  specielle 
Bestimmung  und  die  grofsere  oder  geringere  Wichtigkeit  der  in 
Frage  kommenden  Bauanlage  notbwen.lig  erscheinen  läfst.  Für  die 
Aufstellung  der  Iiiveutarien-Zeichnuugeii  von  Baulichkeiten  der  Do- 
mänen- uud  Forstverwaltuug  behält  es  bei  den  bestehenden  Be- 
stimmungen sein  Bewenden. 


Der  Minister 
iler  öffentlichen 
Arbeiten. 


gez.  Maybach. 
Der 

Justiz-Minister. 

In  Vertretung, 
^ez.  Rindfleisch. 


Der  Minister  für 
l^imlwirtbschatt, 
Domänen  und 

Forsten, 
In  V  ertretung, 
gez.  Marcard. 

Der  Minister  der 
geistlichen  n.  s.  w. 
Angelegenheiten. 
Im  Auftrage, 
gez.  (i  reif  f. 


Der  Minister 
sie« 


In  Vertretung, 
gez.  Ilerrfurth. 

Der 

Finanz- Minister. 

In  Vertretung, 
gez.  Mein  ecke. 


An  die  Königlichen  Regierung«- Präsidenten  der 
Provinzen  Ost-  und  West-I'reufseu,  Pommern, 
Brandenburg,  Schlesien,  Sachsen  Und  in  Sigma- 
ringen, an  die  Königlichen  Regierungen  der 
übrigen  Provinzen,  die  Landdrosteien  der  Pro- 
vinz Hannover,  die  Königliche  Finanz  -  Direetion 
in  Hannover  und  die  Königliche  Ministcrial- 
Uau  -  CouuiiiHsion  hier,  an  die  Herren  Chefs  der 
Elb-.  Oder-  und  Rheinstroin-Bauverwaltuug,  je 
besonders. 

M.  d.  Ö.A.  III  KW9  -  M.  d.  I.  I.  A.  Ü371  - 
M.  f.  L.  u.s.w.  1 1141N,  -  J.  M.  I  :WH7  -  M. 
d. g.  ii. «.  w  A.  Ct.  III  5.iT»3  —  F.  M.  I  II M«. 
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13.  Ort«krr  im. 


Des  Königs  Majestät  haben  Allergnudigst  geruht,  die  durch  das 
l.oi  zum  Ausscheiden  bestimmten  32  Mitglieder  der  Akademie  de« 
Bauwesens  (vcrgl.  du*  Gesamt-Verzeichnifs  in  No.  4  dp*  l'cntnilhlattct 
der  Hnuvorwultung  vom  2H.  Januar  1882).  und  zwar: 

1.  den  Olier-Baudhnector  Herrmaun, 

2.  den  Hminith  und  Professor  Endo, 

3.  den  Geheimen  Ober-Regierungsrnth  Spieker. 

4.  den  Ober- Hof  baurath  PiTsi«.*. 

5.  den  Professor  Jacobsthal. 

<;.  den  Stadtbaurath  Blankenstein. 

7.  den  Geheimen  Hegierungsrnth  von  Dehn-Rotfclser. 

8.  den  Geheimen  Uegienmgsrath  uud  Professor  Hase  in  Itanuover, 
<),  den  Professor  Giese  iu  Dresden, 

10.  den  Obcr-Baurntb  tmd  Professor  von  Ncureutherin  München. 

11.  den  Geheimen  Obcr-Haurath  Grüttefien, 
Ii.  den  Geheimen  Ober -Wallrath  Wiehe. 

13.  den  Geheimen  Ober-Baurath  Hagen, 

14.  deu  Geheimen  Commerzienrath  Suhwnrtzkopff, 
Ki.  dpu  Eisenbahn- 1  Iii  ections- Präsidenten  W'vx. 


16.  den  Civil -Ingenieur  Veitmeyer. 

17.  den  Geheimen  Admiralitütsrath  Wasntr, 

18.  den  Ober-Hauratli  Dr.  Scliefflep  in  Hrauns.ehwe.ig, 

19.  den  Wasserbau -Director  Nehls  iu  Hamburg, 

20.  drn  Professor  Bauschinger  in  München, 

21.  den  Geheimen  Kinanzrnth  'Kopeke  in  Dresden  und 

22.  <lcn  Eisenbahn  Director  Wühler  in  Strafsburg  i.  E. 

Ton  neuem  zu  Mitgliedern,  uiul  zugleich  da»  bisherige  aurseror.leiit- 
liehe  Mitglied  der  gedachten  Akademie,  Geheimen  Regierung*rath 
von  Dohn-Itotfclser  zum  ordentlichen  Mitgliede  derselben  zu 

Feraonal-Nachriohten. 

Preufeen. 

Der  Kreis- Buuins|>ect<>r  Wilcke  bat  *<-incn  Wohnsitz  von 
Tuebel  nach  Flatow  verlegt. 

Zu  Regierung* -UaumciKtern  «iu>l  enianut:  die  Regierung«-  Bau- 
führer Adolf  Prüsmnun  aus  Hannover,  Kudolf  Schulze  aa* 
Kriewon,  Kreis  Augennüude  und  Max  Faust  aus  Härmen. 


Zum  Preisausschreiben  betreffend  die  Bebauung  der  MuseuiiLS- Insel  in  Berlin. 


Berlin,  den  22.  September  1883. 

In  dem  von  dem  Herrn  Minister  iler  geistlichen,  Unterricht*-  und 
Mcdii-imd  ■  Angelegenheiten  uitturm  12.  Juli  d.  J.  erlassenen  Cou- 
eurrenz-Aussehreiben  behufs  Erlangung  von  Pliiuun  für  ilie  Be- 
ladung der  sogenannten  Mu*eum*-Iu*cl  in  Berlin  zur  Erweiterung 
der  vorhandenen  Muscumsräume,  war  denjenigen,  welche  nähere 
mündliehe  Auskunft  über  die  Bedürfnisse  der  königlichen  Samm- 
lungen uud  die  jetzt  von  denselben  eingenommenen  Räumlichkeiten 
wünschen,  unhoimgestcllt  worden,  sich  unter  Angabc  der  Punkte, 
deren  Erörterung  sie  begehren,  schriftlich  bis  zum  31.  August  d.  J. 
bei  der  General -Verwaltung  der  königlichen  Museen  zu  melden. 
Gleichzeitig  war  in  Aussieht  gestellt,  dafs  die  betreffenden  Archi- 
tekten demnächst  zu  einer  Couferunz  würden  eingeladen  werden,  iu 
welcher  die  vou  ihnen  zu  stellenden  Kragen  von  den  Beamten  der 
königlichen  Museen  tbunlichst  beantwortet  werden  sollten. 

Nachdem  von  einer  gröfsercu  Anzahl  von  Architekten  Anmel- 
dungen eingegangen  waren,  hatte  die  General -Verwaltung  der  könig- 
liehen Museen  die  iu  Aussicht  gestellte  Coufercnz  auf  Suunabcnd, 
den  22.  September  abend*  6  Uhr,  im  Sitzungssaal«  des  Ministeriums 
der  geistlichen  u.  s.  w.  Angelegenheiten  anberaumt  und  diejenigen 
Architekten,  welche,  sich  gemeldet  hatten,  eingeladen,  auch  die  Mit- 
glieder der  Jury  benachrichtigt.  Au  der  uuter  dem  Vorsitz  des  ( ieneral- 
Direeior*  der  königlichen  Museen  abgehaltenen  Versammlung  nahmen 
vou  selten  der  königlichen  Musecu  und  dem  königlichen  Ministerium 
der  geistlichen.  Unterrichte-  uud  Medieinal-Augelegenheiten  die  Herren 
Gcheluier  Ober-Regieruugsrath  Spicker.  Geheimer  Regierungsratb  Dr. 
Jordan,  Director  Dr.  Couze.  Director  Dr.  Bode,  Director  Dr.  Lippmann, 
Sowie  von  den  Übrigen  Mitgliedern  der  Jury  die  Herren  Geheimer  Ober- 
Baurath  Adler,  Stadtbaurath  Blankenstein,  Geheimer  Baunith  Elldell, 
Professor  Jacobsthal  und  Geheimer  Kegieruugsrath  von  Dehn-Rol- 
felscr  Tbeil. 

Es  kamen  folgende  Kragen  zur  Sprache: 

1.  Wie  erklärt  sich  der  scheinbare  Widerspruch  zwischen  der 
unter  A  l  des  Programms  geforderten  Souderuug  der  ganzen  An- 
lage Io  einzelne  zugängliche  Gebäude,  und  dem  unter  AG 
des  Programms  verlangten  unmittelbaren  Zusammenhang  derselben 
mit  den  vorhandenen  Bauten  und  der,  Seite  11  Abs.  3  des  Programms 
angedeuteten  Möglichkeit,  bei  Vereinigung  des  Zusammengehörigen 
neue  Bäume  an  die  älteren  anxuschliefson? 

Die  Krage  wurde  dahin  beantwortet,  ilafs  die  Trennung  der  ein- 
zelnen Gebäude  bezw.  Gebäude -Coiuplexe  von  einander,  wie  schon 
im  Programm  angedeutet ,  im  Interesse  der  Feuersicherheit,  de« 
Ganzen,  sowie  deswegen  nntbwendig  erscheine,  damit  das  Publicum 
abgehalten  werde,  alle  Abtheilungen  der  Museen  zu  durchwandern, 
wodurch  eine  eingehende  Benutzung  der  Sammlungen  verloren  gebe. 
Dagegen  sei  es  im  Interesse  der  Verwaltung  erforderlich,  zwischen 
den  einzelnen  Gebäuden  iu  irgend  einem  Stockwerke  Verbindungen 
zu  schaffen. 

2.  Soll  das  uuter  B  1  bis  \  III  angegebene  Bedürfnifs  zu- 
nächst nur  durch  die  neuen  Gebäude  gedeckt  werden,  oder  ist  es 
uothweiidig.  auch  auf  die  Mitbctbeiligung  der  alten  Räume  Rück- 
sicht zu  nehmen,  beziehungsweise  wie  sollen  etwa  leer  werdende 
alte  Räume  benutzt  werden? 

Vou  seilen  der  Verwaltung  wurde  dazu  bemerkt,  dafs  die  in 
dieser  Beziehung  nntliwendig  erscheinenden  Erläuterungen  im  Pro- 


gramm auf  Seite  11  gegeben  seien:  hiernach  erscheine  es  nicht  un- 
zulässig, für  diu  Unterbringung  zusammengehöriger  Sammlungen 
Räume  der  alten  uiul  neuen  Gebäude,  welche  umnittcltutrcn  Zu- 
sauiineuhang  haben,  in  Aussicht  zu  nehmen,  wenn  die  übrigen  BV 
Stimmungen  des  Programms  dabei  erfüllt  werden.  _Dagegen  sei 
daran  festzuhalten,  dafs  die  Sammlung  der  Original- Sculpturen  und 
die  Sammlung  der  Abgüsse  vullstaudig  getrennte  Sammlungen  aus- 
machten und  auch  entsprechend  aufzustellen  seien. 

3.  Wie  löst  sich  der  scheinbare  Widerspruch  zwischen  der  For- 
derung zweier  grofser  Höfe  (B  11  10  und  11  d.  Pr.),  sowie  der  hier- 
durch bedingten  Annahme  eines  grofsen  Gebäudes,  und  der  all- 
gemeinen Bestimmung,  wonach  mehrere  selbständige  Gebäude  iu 
Aussicht  geuommeu  sind? 

Das  Programm  wurde  dahin  erläutert  dafs  dabei  nicht  als  noth- 
wendig  angenommen  sei,  beide  Höfe  in  einem  Gebäude  anzubringen, 
dieselben  könnten  vielmehr  auch  zwischen  zwei  Gebäuden  liegen: 
sofern  nur  der  uothwendige  Abschluß*  der  Räume  eines  Samralungs- 
Complcxes  nicht  verloren  gehe. 

4.  Genügt  es,  zu  den  drei  alten  Gebäude- Complexen  nur  noch 
einen  vierten  (südlich  der  Stadtbahn)  und  einen  fünften  (nördlich 
der  Stadtbahn)  anzunehmen? 

Die  Krage  wird  insofern  bejaht  als  eine  solche  Anordnung  nicht 
Programm« idng  sei;  Ober  ihre  Zweck mftfsigkeit  werde  jedoch  selbst- 
verständlich die  Jury  zu  entscheiden  haben. 

5.  Wie  grofs  sind  die  jetzigen  Räume  für  das  Kupferstichcabinet. 
die  Bibliothek,  da«  Antiquarium  und  das  Munzcabinet? 

Der  Vorsitzende  theilt  mit,  dafs  der  soeben  in  vierter  Auflage 
erschienene  „Führer  durch  die  königlichen  Museen*  (Berlin.  Wei.l- 
inannscbe  Buchhandlung,  50  Pf.)  alle  wünschenswerthen  Angaben 
enthalte  und  durch  Grundrifsskixzen  erläutere. 

6.  Soll  eine  streng  historische  Reihenfolge  der  Räume  als  oberster 
Grundsatz  festgehalten  werden? 

Es  wird  erklärt,  dafs  für  die  Sammlung  der  Gipsabgüsse  eine 
solche  Reihenfolge  gefordert  sei,  damit  das  Publicum  die  Sammlung 
in  der  historischen  Abfolge  betrachten  könne,  ohne  einzelne  Räume 
überspringen  zu  müssen:  für  die  Original -Sculpturen  dagegen  sei 
eine  solche  historische  Reihenfolge  nicht  herzustellen. 

Auf  die  Bemerkung  eines  der  anwesenden  Herren,  dals,  wie  link« 
die  beiden  grofseu  Höfe  (S.  6  II  No.  10,  11)  aus  der  historischen 
Reihenfolge  heraustreten,  so  ein  gleiches  für  den  sogenannten  Par- 
theuon-Saal  unvermeidlich  sein  werde,  wurde  erwidert,  dafs  das 
Programm  den  Versuch  der  Eingliederung  des  Parthenon -Saales  au 
der  richtigen  Stelle  fordere:  ob  dieselbe  wie  überhaupt  die  Einhal- 
tung der  historischen  Reihenfolge  sich  als  unausführbar  heraus- 
stelle, werde  Seinerzeit  die  Jury  zu  entscheiden  haben. 

7.  Die  Frage,  ob  die  Verwaltungsräumc,  falls  sie  in  einem  be- 
sonderen Gebäude  untergebracht  werden,  mit  den  Museumariumeu 
in  Verbindung  zu  bringen  sind,  wird  bejaht 

8.  Soll  die  Museums- Insel  dem  öffentlichen  Verkehr  auch  »ober 
den  Besuchsstunden  zugänglich  sein? 

Die  Frage  wird  dahin  beantwortet,  dafs  die  Entscheidung  hier- 
über eben  von  der  Art  der  Bebauung  der  Museums- Insel  ubbängeu 
werde,  und  somit  nicht  vor  der  Concurreuz  getroffen  werden  könne- 

9.  Dürfen  die  ('abinette  für  Gemälde  mit  reinem  Nordlicht  in 
mehreren  Stockwerken  übereinander  angeordnet  werden? 
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Es  wird  geantwortet,  dafs  eine  solche  Anordnung  clurch  das 
Programm  nicht  ausgeschlossen  »ei,  die  Entscheidung  über  die 
/vrecktnifsigkeit  derselben  jedoch  der  Jury  vorbehalten  bleiben  müsse. 

10.  Int  die  l'cberbauung  der  Stadtbahn  von  Hau»  aus  zulässig, 
beziehungsweise  wird  dieselbe  in  ihrer  jetzigen  Constructinn  ver- 
bleihen, und  welche  Lichthöhen  müssen  etwaige  Ueberbauungen  im 
mindesten  Mal*  haben? 

An  diese  Frage  knüpften  sich  weitere  mündliche  Aufragen  aus 
iler  Slitte  der  Versammlung,  dahingehend 

a)  ob  der  Stadtbahn -Viailuct  bezüglich  seiner  architektonischen 
Ausbildung  Abänderungen  unterworfen  werden  darf; 

b)  ob  die  Hohe  der  Durchfahrten  unter  dem  Viaduct  durch  Wahl 
einer  anderen,  weniger  Höhe  erfordernden  Triigerconstruction  ver- 
irmfscrt  werden  darf; 

c)  ob  die  Ueberhauung  nach  Art  des  Orthschen  Projccte»  un- 
annehmbar ist? 

wurde  folgendes  festgestellt: 

Wie  unter  A  4  de*  Programms  vermerkt,  kann  gegenwärtig  noch 
nicht  entschieden  werden,  ob  im  Interesse  des  Schutzes  der  Muscuins- 
bauteu  gegen  Feuersgefahr  oder  Belästigung  durch  KaucIi.  Hub  u.  s.  w. 
«ine  Ueberdachuug  iler  Stadttwbn  gefordert  werden  rauta.  Eine 
L'eberbauung  uuf  einer  kurzen  Strecke  erscheint  vom  Standpunkt 
der  Museums -Verwaltung  jedenfalls  zulässig.  Für  die  bei  der  l.eber- 
bauung  inne  zu  haltenden  Lichtböhen  dürften  die  geltenden  Normal- 
protile  für  Eisenbahn -Oberbau  als  marsgebend  zu  betrachtet]  sein; 
indes  sei  hierüber  eine  Verhandlung  mit  der  Eisenbahn -Verwaltung 
nach  nicht  gepflogen. 

zu  »  und  b  wurde  ttemerkt,  dafs  eine  Veränderung  iler  Aufsen- 
architektur  des  Vinducts  jedoch  ohne  Veränderung  der  Triiger- 
construction zulässig  sei. 

Bezüglich  der  l'nterfragc  zu  e  bemerkt  der  Vorsitzende,  dafs 
nicht  klar  sei,  was  nach  den  inzwischen  wesentlich  veränderten  Ver- 
hkltm.isen  unter  einer  L'eberbauung  nach  Art  des  Orthschen  Projectes 
verstanden  werde:  ob  eine  solche  Ueberhauung  sich  im  Einklang 
mit  dem  Programm  befinde  und  an  sich  als  zweckmafsig  anzuer- 
kennen sei,  darüber  könne  nur  seinerzeit  die  Jury  entscheiden. 

11.  Soll  die  National-Galeric  mit  den  Neubauten,  insbesondere 
mit  den  unter  H  V  des  Programms  aufgeführten  Räumen  in  unmit- 
telbare Verbindung  gebracht  werden? 

Es  wird  geantwortet,  dafs  das  Programm  eine  solche  Forderung 
uicht  stellt 

12.  Ist  die  vorhandene  Saldenhalle  um  die  National -Galerie  un- 
bedingt zu  belassen? 

In  Beantwortung  dieser  Frage  wird  ausgeführt,  dafs  die  Er- 
haltung der  Säulenhalle  bei  Aufstellung  des  Programms  vorausgesetzt 
«ei;  ob  der  Ausfall  der  Concurrenz  erhebliche  Gründe  dafür  ergeben 
»erde,  dies«  Voraussetzung  in  Frage  tu  stellen,  bleibe  abzuwarten. 

13.  Darf  das  nordwestliche  Ende  des  neuen  Museums  behufs 
Anschlusses  neuer  Käume  für  dio  Gi|i*al>güs8c  in  schonender  Weise 

Die  Frage  wird  bejaht,  unter  iler  Voraussetzung  möglichster 
Schonung  des  Vorhandenen. 

14.  Steht  die  Freilegung  des  linken  Kupfergniben-l'fers,  ins- 
besondere die  Beseitigung  dar  kleineren  Bauten  unmittelbar  am 
Wasser  zu  beiden  Seiten  der  Stadtbuhn  in  Aussicht? 

In  Beantwortung  dieser  Frage  wird  darauf  hingewiesen,  dafs  die 
betreffenden  Bauten  nicht  dem  Herrn  Minister  der  geistlichen  u.  s.  w. 
Angelegenheiten  unterstellt  sind.  Sollte  das  Ergcbuits  der  Concurrenz 
ihre  Beseitigung  wünschenswert!!  machen,  so  müfeten  weitere  Ver- 
handlungen vorbehalten  bleiben. 

15.  Sollte  sich  bei  dem  augenscheinlichen  Ituuruituuigcl  für  die 
Neubauteil  nicht  die  Uubcrwölbung  des  Kupfcrgrabctis  empfehlen? 

Die  erthciltc  Auskunft  geht  daliin,  dafs  eine  solche  Ucborwölbung 
behufs  Ucberbauung  des  Kupfergrabens  mit  Kücksicht  auf  die  Inter- 
essen der  Schiffahrt  gänzlich  ausgeschlossen  ist. 

16.  Wird  die  jetzige  Wohnung  des  General  -Steuer-Dircctors 
künftig  deu  Bedürfnissen  der  Sammlang  dienstbai'  gemacht  werden? 

Die  Frage  wujd  verueiut. 

Eine  weitere  Frage,  ob  dieses  Gebäude  etwa  zu  Dienst- 
wohnungen für  Museumsbeatnte  verwendet  werden  könne,  wird 
dabin  Iwoutwortct,  dafs  «lies  unwahrscheinlich  sei,  dafs  diu  Er- 
haltung des  Gebäudes  vielmehr  vor  allem  gewünscht  werde,  da- 
mit es  seiner  jetzigen  Bestimmung  verbleibe.  Wegen  einer  Kacaden- 
Skizze  des  Gebäudes,  welche  von  einer  Seit«  gewünscht  war,  wird 
auf  die  Publicatiou  in  „Schinkels  Werken'  verwiesen. 

17.  Welches  sind  die  genaueren  Mafse  der  Cell»  und  der  Giebel- 
Kruppen  iles  Parthenon,  sowie  der  Breite  des  Zeustempels  von 
Olympia  und  seiner  Giebdgruppen,  beziehungsweise,  warum  ist  Rü- 
den Parthenonfries  nur  ein  FlMchcnraum  von  110Ü  gefordert,  während 
die  Cell»  des  Tempels  etwa  läMum  hat? 


Während  bezüglich  dieser  Fragen  im  allgemeinen  auf  die  vor- 
handenen architektonischen  Publicationen  zu  verweise«)  war,  wurden 
folgende  Angaben  mitgctheilt:  Die  l-niißseite  der  Parthenoncella  hat 
rund  60  m,  die  Schmalseite  derselben  rund  23  m  Abmessung.  Vou 
den  Friesen  der  Langseitcii  sind  je  12 — 13  m  zu  Grunde  gegangen, 
wahrend  diejenigen  iler  .Schmalseiten  vollständig  vorhanden  sind;  es 
ist  deshalb  im  Programm  für  den  betreffenden  Saal  eine  Länge  von 
rund  60  in  und  eine  Breite  von  32  u  angenommen  worden. 

18.  Ist  die  unter  B  II  4  des  Programme*  angegebene  Höhe  des 
Parthenonfrieses  über  dem  Fufsboden  (2.5  tn)  wohl  richtig,  da  in 
diesem  Falle  für  die  Thoren  darunter  nicht  die  nöthige  Höhe  übrig 
bliebe? 

Die  ertbdlte  Auskunft  geht  dabin,  dafs  «las  obige  Mafs  gewählt 
ist,  um  den  Fries  einer  genaueren  Betrachtung  zugänglich  zu  machen. 
Die  Thüren  werden  daher  dieser  Höhe  nngepafst  werden  müssen. 

Auf  die  weitere  Anfrage,  ob  es  gestattet  sei,  den  Fufsboden 
des  Saales  nur  längs  der  Wände  zwiacheu  den  Thüren  mittels  eines 
2.5  in  unter  dem  Friese  liegenden  Podiums  zu  erliöben,  um  dadurch 
iHssser*  Verhältnisse  für  die  Thüren  zu  schaffen,  wird  dahin  beant- 
wortet.  dafs  eine  solche  Anordnung  dem  Programm  nicht  wider- 
sprechen würde.  Die  Entscheidung  über  die  Zweckmäßigkeit  raü«»* 
der  Jury  verbleiben. 

19.  Ist  bei  B15  des  Programms  zu  lesen:  .2  Säle  zusammen* 
oder  »jeder  einzeln  250  qm"? 

Ks  wird  mitgelhcilt,  dafs  für  jeden  Saal  260  qui  vorzusehen  sind. 

20.  Ist  das  für  die  Kestauratioris-Käurne  unter  VII  des  Programms 
angegebeno  Mafs  für  beide  Käume,  oder  für  jeden  einzelneu  Raum 
zu  verstehen? 

Auch  hier  wird  roitgetheilt,  dafs  das  Mafs  für  jedeu  der  beiden 
Kiiumc  gelte. 

21.  Wozu  sollen  die  verschiedenen  unter  B  V  des  Programms 
geforderten  Depot-Räume  dienen? 

Der  Ausdruck  „Depot"  wurde  dahin  erläutert,  dafs  darunter 
„Magazine"  zu  verstehen  sind,  ähnlich,  wie  sie  unter  BII  und  III  des 
Programms  gefordert  werden. 

22.  Welches  sind  die  näheren  Bestimmungen  für  die  zu  ver- 
wendenden Scheerwände? 

Da  besondere  Erfahrungen  über  Gestaltung  vou  Scheerwändcn 
nicht  vorliege»,  konnten  darauf  bezügliche  Wünsche  der  Verwaltung 
nicht  mitgetheilt  werden. 

23.  Welches  ist  die  Terraiu- Ordinate  für  die  Durchfahrt  durch 
den  Säulenumgang  bei  K  des  Situationsplans  BL  1  der  Zeichnungen, 
desgleichen  für  die  Puukte  D,  C  und  J? 

Ganz  genaue  Angaben  hierüber  konnten  nicht  gemacht  werden. 
Doch  wurde  bemerkt,  dafs  die  Durchfahrt  bei  E  nur  um  einige 
Stufen  tiefer  liege,  als  der  Säulenumgang.  dessen  Boden -Ordinate 
sich  im  Plan  eingetragen  finde.  Die  gegenwärtige  Höhe  der  Punkt« 
D,  C  und  .1  sei  uicht  von  besonderem  Belang,  da  hier  künftige 
Aenderungen  nach  Bedürfnifs  des  Entwurfs  nicht  ausgeschlossen 
seien.  Im  Übrigen  sei  wohl  aus  den  verschiedenen  im  Plan  ein- 
getragenen Terrain -Ordinaten  zu  ersehen,  dafs  erhebliche  Höhen- 
unterschiede auf  dem  hier  in  Betracht  kommenden  Terrainabschnitt 
überhaupt  nicht  vorkommen. 

24.  SVelches  sind  die  Maine  der  llanptstücke  iler  Sammlungen? 
Es  wird  auf  diese  Krage  erwidert,  dafs  es  der.  Verwaltung  nicht 

möglich  sei,  alle  bezüglichen  Mafs«  anzugeben,  weshalb  dieselben  die 
Architekten  bitte,  sich  mit  besonderen  Fragen  schriftlich  an  die 
Museums- Vcrwaltuug  zu  wenden,  oder  die  gewünschten  Mafse  an 
Ort  und  Stelle  im  Museum  zu  nehmen.  Zu  diesem  Zweck  werden 
alle  Stücke,  über  welche  Auskunft  gewüuscht  winl,  den  au  der  Con- 
currenz sich  betheiligemlen  Architekten  zugänglich  gemacht  werden. 

Die  Höhe  der  Kolosse  von  Monte  Cavallo  mit  Basis  winl 
schliefslich  zu  5,80  m  angegeben. 

25.  Es  wird  nähere  Auskunft  gewünscht  über  die  Benutzungsart 
der  unter  B  V  1  des  Programms  verlangten  zwei  grufseren  l'abinette, 
sowie  darüber,  in  welcher  Verbindung  der  unter  B  V  3  des  Programms 
verlangte  Vorsaal  mit  den  obigen  Cubinctten  stehen  soll. 

Die  Frage  winl  dahin  beantwortet,  dufs  die  Cubiuette  zur 
Unterbringung  gröberer  Bilder  gewünscht  werden.  Der  Vonuud 
soll  ab)  Vorraum  für  die  bezeichneten  C  abinette  dicuen. 

26.  Die  auf  den  den  Coneurrcuten  übermittelten  Plänen  ge- 
zeichneten Mafostabe  entsprechen  nicht  genau  dein  angegebenen 
Verhältnisse  zur  Wirklichkeit.  Soll  nach  den  auf  den  Zeichnungen 
befindlichen,  oder  nach  richtigen  Mafsstaben  gezeichnet  werden? 

lu  Beantwortung  ilicser  Frage  wird  darauf  aufmerksam  gemacht, 
dafs  bei  einer  lithographischen  Vervielfältigung  vou  Zeichnungen 
eine  Veränderung  der  Abdrücke  gegen  die  Originale  unvermeidlich 
ist-  Eine  solche  Veränderung  hat  im  vorliegenden  Falle  stattge- 
funden und  an  dersellteu  natürlich  auch  der  auf  der  Zeichnung  be- 
findliche Mafsstab  theUgeuommeu.  Es  müsse  den  Herren  Cou- 
currenten  überlassen  bleiben.  «Utweiler  nach  den  auf  deu  übersandten 
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Zeichnungen  befindlichen  Mafsstäben  zu  zeichnen,  oder  ganz  MM 
Zeichnungen  im  richtigen  Mafsstab  herzustellen. 

27.  Wie  faCst  <lie  (ieneral- Verwaltung  iler  Museen  'las  event. 
künftige  Raumbedurfnif*  für  die  antiken  .Seulpturen  auf? 

Seitens  dt*  Vorsitzenden  wird  ausgeführt,  dafs  das  Programm 
nur  eine  Vermehrung  annehme,  wie  sie  in  absehbarer  Zeil  mit  einiger 
Wahrscheinlichkeit,  erwartet  werden  dürfe.  Eine  so  bedeutende 
Vcrmehruug  der  Sammlung,  wie  in  dem  letzten  Jahrzehnt,  werde 
kaum  xuiu  /.weiten  Male  eintreten.  Auf  die  weiten  Krage,  ob,  weu« 
doeh  eine  solche  nufsergewohulicbe  Vermehrung  weiterhin  stattfinden 
sollt«-,  <lann  mit  einer  ganzen  Abtheilung  in  andere  Riiume,  beziehungs- 
weise auf  einen  anderen  l'latz  übergesiedelt  wenlen  würde,  erklart 
der  Vorsitzende,  daf*  .He  Entscheidung  dieser  Krage  der  Zukunft 
vorbehalten  bleiben  müsse. 

Nach  Erledigung  der  vorstehend  behandelten,  schriftlieh  an- 
gemeldeten Kragen  wurden  au*  der  Mitte  ,1er  Versammlung  uoeh 
folgende  zur  Erörterung  gestellt: 

28.  Ist  eine  von  der  jetzigen  abweichende  llebcrbruckung  des 
Kupfergrabens  behufs  Herstellung  neuer  Zugänge  zur  Museums- 
Insel,  bezw.  ist  die  Abänderung  der  jetzt  bestehenden  Brücken 
zulassig  i1 

Die  Krage  wird  bejaht. 

2».  Darf  statt  der  geforderten  zwei  grotseu  Höfe,  welche  im 
Gegensatz  zu  ihrer  Lauge  und  Breite  «in  nicht  günstiges  Höhen- 


vcrhaltnif*  erhalten  dürften,  ein  solcher  Hof  mit  der  Giandttehl  der 
beiilen  verlangten  Höfe  angeordnet  werden?  Wird  in  einer  der- 
artigen  Anordnung  ein  Verstofs  gegen  das  Programm  gesehen? 

Der  Vorsitzende  bemerkt  zu  diesen  Kragen,  daf»  es  der  Ver- 
waltung gleichgültig  sein  würde,  ob  statt  der  zwei  Höfe  ein  Hof.  et«:i 
mit  einer  Mittel-Theiluug  zur  Ausführung  gelangt:  doch  mü»«,  dt  ün 
Programm  zwei  Hofe  vorgesehen  sind,  die  Kntscheidung  auch  in  diesem 
Kalle  der  Jury  überlassen  bleiben.  Eine  Abänderung  de«  Programm* 
im  .Sinne  der  Anfrage,  wie  von  einer  .Seite  beantragt  wurde,  könnt 
nicht  herbeigeführt  w  erden. 

HO.  Ist  es  mit  Rücksicht  auf  die  Forderung  de*  Programm-, 
wonach  die  einzelnen  Gebäude  bei  Feuersgerohr  in  allen  Tbeilm 
von  der  Museums- Insel  au»  mit  Feuers|iritzen  zu  erreichen  und  K 
bestreichen  sein  sollen,  nuthwendig.  längs  des  rechten  I  fen  <le« 
Kupfergrabens  eine  Strafse  zu  Massen? 

Die  Krage  wird  dabin  beantwortet,  dafs  ein  Hcranbauen  an  <\x~ 
Ufer  nicht  ausgeschlossen  ist,  wenn  nur  die  obigen  Forderungen  de' 
Programms  erfüllt  werden. 

SrhCne.  Spieker.  Dr.  Jordan. 

Sehwatlo.  (L  Ehe. 

Aninerk.  Im  Namen  der  bei  der  Conferenz  »ls  Fragesteller 
ereehienenen  Architekten  haben  die  Herren  Sehwatlo  und  Ebe  vot- 
stehendes  Protokoll  mit  unterzeichnet. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Die  Ausgrabungen  der  Franzosen  auf  Delos. 


in  Olympia  kaum 


Wenn  unsere  deutschen  Zeitschriiten  nicht  müde  geworden  sind, 
die  Ausgrabungen  in  Olympia  hochzupreiseii.  so 
vollem  Recht  und  es  ist  erklärlich, 
dafs  sie  die  Forsrhuuucu  anderer  Völ- 
ker darüber  einstweilen  bei  Seite  ge- 
lassen haben.  Indessen  ist  es  wohl 
au  der  Zeit,  eines  französischen  Un- 
ternehmens zu  gedenken,  welches  sich 
t-eit  1873  mit  kurzer  Unterbrechung 
bis  auf  heute  hinzieht  und  seines 
Abschlüsse«  noch  harrt :  der  Aus- 
grabimgsarboiten  in  Delos. 

An    äufserem  Umfang    und  an 
Kuudergebnissen  stehen  die  Arbeiten 
auf  Delos  den 
nach.  Fünfzig 
Tage  gukommeu. 
von    seltenem    Werth:  an 
Tempel   Huri  Heiligthümer  hat 
aufgedeckt  uml  dabei  Inschriften  von 
solcher  Fülle  gefunden,  dafs  ihre  voll- 
ständige   Lesung    noch  Jahre  bean- 
sprucht. 

Delos  liegt  nach  der  Vorstellung 
■ler  Alten  in  der  Mitte  der  Kyk  laden 
und  ist  ungefähr  H  Kilometer  lang 
und  in  grofster  Ausdehnung  .'5  Kilo- 
meter breit:  es  war  im  Alterthume 
die  Hauptstätte  der  A|»olloHfeier,  der 
hervorragendste  Ort  ganz  louiens,  und 
als  Gcburtsstiitte  Apollons  für  die 
zusammenströmenden  Völker  durch 
mehr  als  drei  Häfen  zugänglich.  Hier 
erhoben  sieb  Tempel  an  Tempel. 
Schatzliaus  an  Schatzhaus,  und  eine 
Stadt,  welche  noch  in  römischer  Zeit 
in  einem  Jahre  lOiTOO  Sclaven  auf 
den  Markt  bringen  konnte,  fiegen- 
ul>cr,  durch  einen  schmalen  i'anal  ge- 
trennt, liegt  Uheneia.  auf  der  anderen 
Seite  Mykono«.  Das  hauptsächlichste 
Materiai  der  Insel  ist  Granit. 

Mein  Berieht  folgt  den  Auf- 
zeichnungen in  Daljr's  Ketve  1874  und 
in  den  letzten  5  Banden  des  Bul- 
letin   de   Correipomlaitce  Helleniifue, 

freilicJi  manche,  andern  erklärend,  als  es  dort  geschehen.  Ich  i 
die  Schicksale  der  Insel  als  bekannt  an  und  beginne  mit  den  Aus- 
grabungen -elbst.    Ks  war  im  Jahre  1873,  als  Herr  Lebegue,  einem 


Auftrage  des  Herrn  Emile 


Burnouf  folgen«  1,  sieh  nach  Delos  ein- 
'  daselbst  zu  suchen.  Herrn  Burnouf 
lag  bei  diesem  Aultrage  die  vnn 
älteren  Reisenden  (Toumefort,  Stuart 
und  Bevett,  I.eake,  Experi.  de  Moree. 
Boss.  Ulrichs)  verschieden  «rkbirte 
dachförmige  Baulichkeit  auf  halber 
Hohe  des  Gipfels  der  Insel,  dem  Kyn- 
» 


HxletcbRuiigen:     I    ApuUull    l.mpiL     1.  Heiliger  Teich.  S. 
I.  oymiiuion-  5.  Ilieiler.  6  Ky»ttio«t(rottL\   7  Tempel  dnr  fremden  C.ilter. 
*.  11,11,.  de.  Philipp««    V.  Il«ll«thutf>  (l'j.    la  QsiD«. 


Herrn  Lebesuc 


haben:  er 
w  as  am  lere  vor  ihm  frei- 
lich schon  veruiuthet  hatten,  ein  voll- 
ständiges, nach  Westen  orieuurte* 
Heiligthum.  von  dein  nur  das  Dich 
über  der  Erde  vorhanden  war.  wah- 
rend der  Best  unter  der  Erde  lag. 
Ks  ist  ein  in  den  natürlichen  OkMÜ 
nusgehaueuer  Baum  von  m  IJwjte 
und  6,78  m  Höhe,  vorn  4JJO  in  un>l 
am  Knde  2JW)  m  breit,  dessen  tiriiii- 
dnngszeit  lunge  vor  unserer  Zeitrech- 
nung liegt,  der  aber  Ins  in  die  rö- 
mische Zeit  hin  lienutzt  wurde.  Der 
lA*ser  findet  dieses  Heiligthum  in 
Da/>t'i  Herne  de  l '  Architteturt  1*74. 
So.  XXXI  veröffentlicht,  aber  unter 
falschen  Voraussetzungen.  Mit  Reclit 
hebt  Herr  Lebegue  in  diesem  Raum* 
einen  21  j  in  tiefen  Folss|uilt  hervor, 
der  am  Ende  der  Höhte  vnn  einet» 
mächtigen  elliptischen  Gnmitblock 
zum  Theil  überdeckt  wird.  In  diesen 
Block  ist  die  Fufsplatte  einer  Marroor- 
statue  eingelassen,  .von  der  ein  Kufs 
noch  vollständig  erhalten  ist,  vom  In- 
dern dagegen  noch  die  Stütze,  welche 
crholienen  Futse  Halt  gab  K" 


nicht  viel  vor  der  Zeit  der  olympi- 


ihre 
aber 

Vor 


Grube  aufgeleckt. 


i  Bauwerk  wurde 
uuri  noel 
drei  regelmäfsig 
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.Man  kann  aus  allen  diesen  Merkmalen  unzweifelhaft  auf 
ein  Heroon  schlicfsen:  Ks  hat  »einen  Eingang  im  Westen,  be- 
sitzt iu  der  elicfj  erwähnten  Grube  «Ii«  ßi»Q«<,  tlie  jede»  Heroon 
iahen  muhte,  uufscrdciu  einen  auf  ilie  Muntik  deutenden  Schlund 
und  den  gewaltigen  Gnmitblock,  als  vom  Himmel  gefallenen  ßaütrkoc, 
.ler  die  .Statue  <le»  Helden  trug,  während  die  Kinsatzlöcher  iler  becken- 
fonnigcu  Grabe  auf  das  Aufstellen  eine»  Dreitufse»  deuten.  Die.  Aus- 
legung in  der  Dalv'frJieu  Kevue  und  dem  Lei >egu  eschen  Werke  (IH76). 
wonach  da»  Bauwerk  als  ein  ältester  Apollonteuipcl  und  als  astrono- 
mische» Observatorium  anzusehen  sei,  ist  mithin  eine  irrthumliche. 

Nach  Aufdeckung  dieses  Kaunies  legte  Herr  Lebcgue  den  (iipfel  des 
Herges  hlufs  und  ermittelte  liier  durch  verschiedene  Inschriften  ein 
lleiligthuni  des  Zeus  Kynthios  und  der  Athena  k  Mithin.  Andere 
■lorische  und  korinthische  Bruchstücke  und  ein  von  einem  Laud iceer 
ilca  heiden  Gottern  geweihtes,  mit  Mosaik  gezierte»  Wasserbecken 
reiften,  daf»  hier  uls-ii  noch  mehr  Baulichkeiten  gc.standeu  hatten: 
aber  nicht»  giug  über  das  vierte  Jahrhundert  v.Chr.  hinaus. 

Von  wesentlich  höherem  Erfolge  waren  diu  Ausgrabungen,  welche 
Herrn  Emile  Burnoufs  Nachfolger  in  Athen.  Herr  Dtimont, 


war,  ein  Gcschcuk  Philipps  von  Makedonien,  Sohn  des  Dcmutrios. 
Dieser  Zugang  wird  im  Norden  von  einer  ipier  vorgelegten  vicr»äuligen 
Halle  geschlossen,  einer  Gabe  der  Athener,  die  .Kleinen  Propyläen*, 
welche  den  Hingang  zum  Tenipelt»czirk  bihleu.  Durch  letztere  leiten 
drei  durch  Statueubuscn  gekennzeichnete  Wege,  von  denen  der  west- 
lichste zu  einem  zweiten,  nunmehr  scchssiiuligcu  Bauwerk  fuhrt,  den 
„Groben  Propyläen-.  Diese  durchschreitet  er  und  wendet  «ich  nun 
iu  grobem  Bogeu  vor  die  Ostfront  des  Tempels.  Neben  diesen 
Propyläen  liegt  ein  ionischer  Tempel,  den  nicht  nur  die  französischen 
Archäologeu,  sondern  auch  ein  deutscher  Gelehrter,  Dr.  Furtwänglcr, 
der  im  vorigen  Jahre  Delos  besucht  hat,  für  .assyrisch"  ausgeben. 
Leider  haben  sie  litis  keinerlei  Beläge  der  assyrischen  Tonnen  ge- 
geben: wir  erfahren  nur,  dafs  die  t'apitelle  gleich  denen  von  Phiga- 
leia  mich  oben  gekrümmt  sind.  Vielleicht  aber  vermag  dieses  Ge- 
bäude das  Artemision  in  f'phu&us,  bis  heute  den  ältesten  uns  be- 
kannten ionischen  Bau,  noch  in  den  Schatten  zu  »teilen. 

Im  üsteu  schliefst  den  Platz  ein  langes  (iebäude  ab,  welches  schon 
früher  bekannt  war.  aber  erst  durch  die  Franzosen  gründlicher  unter- 
sucht worden  ist.   Hier  befanden  sich  die  in  jeder  Kunstgeschichte  er- 
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Jahre  spater  unternahm,  und  welche  Herr  llomolle  leitete.  Sie 
knüpften  an  die  bekannte  Jjige  des  Apoliontempels  an. 

Indem  ich  den  Verlauf  der  jahrelangen  Arbeiten  übergehe,  gel* 
ich  nur  die  Ergebnisse:  Der  Apollontetnpcl  hat  sich  wesentlich 
kleiner  erwiesen,  als  man  ihn  vorher  geschätzt  hatte.  Kr  ist  in  der 
oberen  Stufe  nur  SRMO  rn  lang,  13.55  in  breit,  und  besitzt  ti  Säulen 
in  der  Front  und  ia  an  den  Seiten.  Kr  hat  einen  Pronaos  und  einen 
Upisthodorao«  in  dorischen  Formen,  lyftwenköpfe  über  jeder  Triglyphc 
und  eine  mit  Pnlmetten  gezierte  Traufrinne.  Die  Krbauungszeit  ward 
»ebon  früher  von  Beeck h  auf  Grund  einer  Inschrift  in  da«  -I.  oder 
3.  Jahrhundert  gesetzt.  Kr  ist  ziemlich  genau  von  Osten  nach  Westen 
orientirt.  Neben  dem  Apollontempel  liegt  mit  ihm  parallel  ein 
zweiter,  etwas  kleinerer  Tempel,  von  den  Franzosen  das  l,etoon  ge- 
nannt. Kr  war  mit  freistehenden  Statuen  geziert,  in  denen  Herr 
Dr.  Furtwängler  fforenji  und  Üreithyia  einerseits  und  Kos  und  Kepha- 
lo*  andererseits  wiedererkannt  hat  Er  hat  also  wahrscheinlich  eine 
andere  Bestimmung  gehabt.  Neben  ihm  liegt  ein  drittes,  noch 
kleineres  und  zunächst  unbennnntcs  Bauwerk. 

Zum  Tempel  hin  führt  ein  breiter,  zu  beiden  Seiten  mit  Statuen, 
Weihgeschenken  und  Inn  driften  besetzter  Zugang  von  Süden  her 
zwischen  zwei  Portiken,  von  denen  der  westliche  früher  schon  bekannt 


wähnten  seltsamen  Säulen,  die  auf  einer  Seite  dorisch  gestaltet  sind, 
anf  der  andern  zwei  knl<*eude  Stiere  zeigen.  Die  neueren  Forschungen 
scheinen  zu  erweisen,  dafs  die  Zahl  dieser  Säulen  eine  auf  einen  kleinen 
Theil  der  ganzen  Baulichkeit  beschränkte  gewesen  ist;  die  Franzosen 
vennutheti  hierin  den  Wkannten  „Horner.dtar-.  Dafs  dies,-  Annahme 
irrig  ist,  beweist  dessen  Enge  .am  Sc*-.  .Der  heilige  See*  aber  i»t 
mehr  als  100  m  von  dort  gelegen  und  diente  vcrmuthKch  den  dem 
Apollon  geweihten  Schwanen  zum  Aufenthalt.  Sein  Vorbild  befand 
sich  in  Suis.  Zwischen  ihm  und  dem  Festplatz  liegt  die  .Agora*. 
tlie  ebenfalls  von  den  Franzosen  zum  Theil  ausgegraben  wurde.  Es 
ist  ein  rings  von  einer  geschlossenen  Säulenhalle  romischer  Zeit  um- 
gebener freier  Platz  mit  Nischen  für  Statuen  theilweiue  sehr  schöner 
Art.    Mehrere  noch  uutiekauntc  (iebäinle  liegen  westlich  davon. 

Zu  diesen  Ausgrabungen  gesellten  sich  endlich,  IHM,  Nachgra- 
bungen am  nördlichen  Berghaug  unter  Leitung  des  Herrn  Hauvette- 
Hesnault  und  des  Architekten  Blondel.  Das  früher  schon  als  Tempel 
des  Serapis  und  der  Isis  bekannte  Bauwerk  erwies  sich  jetzt  als  ein 
allen  fremden  Göttern  geweihtes  Heiligthum.  Der  Tempel  besitzt 
nnr  eine  Marmorstufe  und  ist  genau  von  Süden  nach  Norden  orien- 
tirt. Seitenbänke  iimschUefsen  seinen  Pronaos.  in  der  O-Ila  befindet 
sich  ein  mächtiger  Altar.   Mit  dem  Tempel  standen  grof»e  ionische 
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llallcnanlagcn  in  Verbindung,  zahlreiche  Statuen  schmückten  den 
Platz,  und  eine  geraumige  Kxedra  »chlor*  ihn  ab.  Dorische  Einzel- 
säulcn  waren  aus  Oldstiftungen  errichtet. 

Das  sind  im  wesentlichen  die  architektonischen  Kunde  von  Delos. 
Bei  weitem  wichtiger  aber  sind  die  statuarischen  und  inachriftlichen 
Funde.  Die  ganze  griechische  Plastik  voui  höchsten  Alterthume  an 
bis  auf  die  Kömcrzeit  ist  hier  vollständig  vertreten.  Zunächst  ist 
eine  lange  Reihe  von  weiblichen  Statuen  vorbanden,  welche  die 
Fraozoseu  wohl  etwa«  willkürlich  mit  dem  Namen  der  Arten»«,  be- 
legen. Unter  ihnen  ein  altes  Bild  aus  .lern  7.  Jahrhundert,  lebhaft 
an  die  ursprünglichen  Holzbilder  erinnernd,  ein  Weihgeschenk  der 
Ntkandra  aus  Kaxos;  dann  die  geflügelte  Nike  von  der  Hand  des 
Mikkiades  und  Arcberuios  aus  dem  6.  Jahrhundert,  mit  plastisch 
angegebenen  Augenbrauen,  wie  die  Hera  aus  Olympia.  Dann  folgt 
eine  Reihe  von  üionysosstatuen  und  Apollonbildnissen.  Aus  rümisclier 
Zeit  stemmt  ein  inschriftlich  beglaubigtes  männliches  Hildnifs,  das 
lebhaft  an  den  praxiteliscben  Hermes  erinnert. 

Vor  allem  wichtig  aber  sind  die  Inschriften  —  mehrere  300  bis 
3tX)  /eilen  enthaltenil  —  welche  uns  nun  einen  Hinblick  in  die  Ver- 
waltung der  Insel  gestatten,  wie  er  vollständiger  kaum  gedacht  wer- 
den kann.  Wir  lernen  die  vier  heiligen  Verwaltuugsbearuten  der 
Insol  kennen,  welche  jährlich  wechselten  und  jedesmal  ein  voll- 
ständiges Register  ihrer  Handlungen  in  Stein  gegraben  hiuterliefseti. 
Au»  diesen  Inschriften  erkennen  wir  auch  zum  ersten  Male  die  voll- 
ständige innere  Einrichtung  des  Apollontempels  und  der  dazu  ge- 
hörenden Heiligthümer  des  Artemisions,  des  Tempels,  wo  »die 
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7  Göttinnen"  sich  befanden,  der  Chalkothek,  des  Eileithyia-Temptls 
das  ntiQirK  oixf,  des  Hauses  der  Andrier,  und  dergleichen 
mehr.  Ucberrascht  siuil  wir  von  der  Menge  der  Gegenstande,  welch* 
den  Apoltontempel  erfüllten.  Und  nicht  allein  die  Zahl  iler  Sachen 
erfuhren  wir,  sondern  auch  tormgraphisch  geordnet  erscheinen  iSie 
Gegenstände.  Da  kommt  zuerst  an  die  Reihe  alles,  was  im  IW 
doinos  stand,  lag.  aufgehängt  war.  zuvorderst  an  der  rechten,  ri»nn 
an  der  linken  Seite  und  Wand.  In  gleicher  Welse  wird  die  Cell» 
beschrieben,  dann  der  Optsthoriomos.  (ianze  Reihen  von  Gefifwn. 
»um  Theil  tnit  noch  unbcknuuteu  Namen,  Statuen,  Weihrauchkästeu 
stehen  da,  theil*  auf  Ostellen,  theils  in  Schranken  und  Raiten. 
Dann  finden  wir  Harren  von  Bronc*  und  Silber  zu  gelegentlicher 
Verwendung,  denn  der  A|>ollontempel  war  zugleich  die  Schatzkammer 
von  Debis.  Wir  finden  hier  hölzerne  Modelle  zu  den  Thören  de« 
Tempels,  Holzinodolle  zu  Dachziegeln  für  ein  Heiligthum.  ein  Modell 
des  Kynthos  u.  s.  w. 

IC»  ist  verlockend,  diesen  Rechnungen  nachzugeben,  die  nicht 
nur  das  Inventerium  de»  Tempel»  enthalten,  sondern  auch  die  Ab- 
gaben, öffentlichen  Verdinguugen  au  die  Mindestfordernden,  Gebälkr 
und  Einnahmen,  Mietheu,  Verpachtungen,  Sporteln,  Zinsen  von  Biiar- 
verleibungen.  woraus  wir  über  eine  Fülle  von  Preisen  für  Vieh,  iir- 
treide.  Holz  u.  s.  w.  Kcnntuifs  erhalten. 

Aus  alledem  geht  hervor,  dats  tiriechculand  durch  die  Au»- 
grabuugcu  von  Delos  ähnlich  wcrthvnllc  Erwerbungen  gemacht  ha:, 
als  es  solche  In  unseren  olympischen  Kunden  besitzt. 

Berlin,  im  August  1883.  Adolf  Üootticher. 


Veränderungen  des  Strande«  an  d 

Üebcr  diu  Umgestaltungen,  welchen  die  Küste  Nord- Hollands  im 
Laufe  der  letzten  39  Jahre  und  die  Küste  Süd-Holland*  im  Laufe 
der  letzten  25  Jahre  unterworfen  gewesen  ist,  cntliiilt  die  4.  dies- 
jährige Lieferung  der  ,  Tijdschrift  van  het  Koninklijk  Instituut 
van  Ingenieurs*  sehr  beachtenswcrtlic  Mittheilungen.  Was  zu- 
vörderst das  Verfahren  anbetrifft,  welches  bei  Ausführung  der 
Straudniessuugen  beobachtet  wird,  so  war  es  erforderlich,  das- 
selbe genau  vorzuzeiclinen,  weil  die  ganze  Küste  im  Ebbe-  und 
Fluthgcbict  liegt  uml  es  dumgemiifs  besonderer  Sorgfalt  bedarf, 
um  die  einzelnen,  in  Entfernung  von  je  1  km  vorzunehmenden  und 
»ich  an  denselben  Punkten  alljährlich  wiederholenden  Mcssnogeu 
unter  einander  in  Uebercinstitumung  zu  bringen  und  dadurch  zu 
möglichst  befriedigenden  Ergebnissen  zu  gelangen.  Im  allgemeinen 
wählt  man  für  diese  Arbeit  warme,  wenn  angänglicb  windstille  Tage 
lies  Monats  September,  an  welchen  sich  da*  niedrigste  Wasser  gegen 
Morgen  und  Abend  einstellt,  und  zwar  so  lange  es  noch  Tag  ist,  um 
für  die  Me-ssungen  von  zwei  Ebben  eines  Tages  (ichrauch  machen 
zu  können.  Man  mifst  alsdann,  unter  genauer  Aufzeichnung  der  Zeit, 
sowohl  die  Breite  des  fluch  abfallenden  Strandes  in  Metern,  ah  auch 
die  Höhenlage  des  DUnenfnfscs  in  Dccituctern  und  führt  .späterhin, 
nach  Fertigstellung  der  Aufsenartieit,  sämtliche  Langen-  und  Höbcn- 
inafsv  auf  die  Linie  des  gewöhnlichen  Hochwassers  zurück,  wobei 
die  zwischen  den  llauptpegeln  gelegenen  Stntionspunkte  mancherlei 
Umrechnungen  erfordern,  namentlich  wenn  Wetter  und  Starke  und 
Richtung  des  Winde*  nn  den  Tagen  der  Messung  nicht  günstig 
gewesen  sind. 

Sieht  man  sich  nun  die  Tubellen  über  diese  Messungeu  näher 
an,  so  fällt  zunächst  die  l  nregelmäfsigkeit  ins  Auge,  mit  welcher  auf 
inuncben  Strecken  die  Veränderungen  vor  sich  gegangen  sind.  Bis- 
weilen sind  in  einem  Jahre  grofse  Anlaodungen  wahr  zu  nehmen,  die 
im  Laufe  des  l'olgcudcu  Jahres  ganz  oder  zum  Theil  wiederum  ver- 
schwunden sind.  Dals  solche  luregelmäfsigkeiten  stattfindet!  müssen, 
i«t  einleuchtend,  sobald  mau  sich  vergegenwärtigt,  welcheu  Einüufs 
Starke  und  Richtung  der  Stürm«  auf  die  Gestaltung  der  Küste  aus- 
üben und  dats  somit  die  Messungen  ganz  verschieden  ausfallen 
könneu,  je  nachdem  man  sie  unmittelbar  nach  einem  schwereu  Sturm 
ausfuhrt,  oder  einige  Zeit  später,  wenn  nach  dem  Abstillen  der  See 
Strand  und  Düneu  «lurch  Sandablagerungeu  angewachsen  sind.  Hieraus 
lolgt,  dafs  man  durch  Gegenüberstellung  der  Messungen  einzelner 
Jahre  -  wie  es  z.  B.  in  den  Jahrgüugcu  l«ö9,«0  und  1864/65  der 
geuannteu  Zeitschrift  geschehen  —  kein  richtiges  Bild  von  der  Zu- 
tun) Abnahme  des  Strandes  erhält;  deun  dadurch,  dafs  man  da»  eine 
..der  andere  Jahr  wählt,  kann  man  zu  ganz  verschiedenen,  ja  für 
manche  Punkte  zu  gerade  entgegengesetzten  Ergebnissen  gelangen. 
I  in  demnach  den  Zustand  der  Küste  richtig  zu  beurtbeilen,  ist  es 
nothwendig,  sieb  von  äutseren  Einflüssen  so'  viel  als  möglich  unab- 
hängig zu  machen,  und  um  dieses  einigennoCscn  zu  erreichen,  in  den 
graphischen  Darstellungen  nicht  die  Messungen  eiu«>s  Jahres  auf- 
zutragen, sondern  dafür  die  aus  einer  Reihe  son  etwa  fünf  Jubren 
gedrittelten  Wcrthc  zu  nehmen.  Dieser  Zeitabschnitt  erscheint  grofs 
genug,  um  erwarten  zu  dürfen,  dafs  sich  die  durch  Wind  und  Wetter 


m  Küsten  Nord-  und  Süd-Hollands. 

hervorgerufeneu  Unregelmäßigkeiten  gröfstentlteiU  aufbeben  und  das 
Bild  der  Küste  ein  befriedigend  genaues  wir<L 

Nach  diesen  (icsichtspunkteu  ist  im  vorliegenden  Fidle  verfahre« 
worden  und  es  sind  einander  gegenültergestellt  die  Zeitabschnitte 
1843/47.  wo  die  Straudmessuugen  in  Nord-Hollauil  anfingen;  1857  61, 
die  ersten  Jahre  der  Messungen  in  Süd-Holland:  ferner  die  letzten 
fünf  Jahre  1878/82  uud  endlich  der  zwischenliegenric  Zeitabschnitt 
1867/71.  Aus  den  graphischen  Darstellungen  geht  hervor,  data  der 
Fufs  der  Düne  seit  1843  47  bis  zur  Gegenwart  vom  Beider  bi< 
Fetten,  also  auf  etwa  20  km  Länge  ununterbrochen  zuruckgewiebru 
ist,  dagegen  südlich  von  llondshonsche  und  Pettemerzcewcringen 
Schcveuingen  auf  etwa  74  km  ijinge  nahezu  unverändert  geblieben, 
aber  doch  eher  vor-  als  zurückgegangen  ist,  während  er  »ich  die 
letzten  16  km  bis  zum  Iloek  van  Holland  beträchtlich  landeinwärts 
verlegt  hat,  am  meisten  3  km  südlich  von  Scbeveningen,  wo  der 
Rückgung  iu  21  Jahren  76  m  betragen  hat.  Bezüglich  der  Breite 
des  Strandes  hat  sich  gezeigt,  dafs  dieselbe  von  1843,47  bis  1)57  61 
längs  der  Nord  holländischen  Küste  zugenommen  hat,  nach  dieser 
Zeit  abei  geringer  geworden  ist,  sodat*  von  1867/61  bis  1878  Sl. 
uufser  bei  IJmuirien,  wo  die  neu  erbauten  llafcnriämnie  ihren  buhnen- 
artigen  Einflufs  ausüben,  die  Breite  des  Strandes  längs  der  goiim 
holländischen  K  liste  abgenommen  hut  uud  zwur  uu  oiuem  Punkte, 
südlich  von  Seheveningeu,  bis  zu  114  m.  Seit  1867  wird  auch  die 
Höhenlage  des  Düuenfufses  jährlichen  Messungen  unterzogec, 
doch  werden  diese  den  Strand messungen  gegenüber  als  weniger  gea»u 
bezeichnet.  Immerhin  bat  sich  aber  herausgestellt,  dafs  in  Su-I- 
Holland  der  Düncnfufs  sich  weuig  verändert  hat,  in  Nord-HollsDit 
hingegen  zuvörderst  von  1857/61  bis  1867/71  ziemlich  beträchtlich 
Crimla,  dann  aber  noch  weit  mehr  erniedrigt  bat,  sodals  wälireo't 
I  des  ganzen  Zeitabschnittes  1867/61  bis  1878/82  eiue  bedeutende  A>- 
nahme  in  der  Höhe  festgestellt  worden  ist. 

Der  Verfasser  dieser  Mittbeilung,  P.  C.  vau  Kerckhoff.  tat»' 
das  Ergelinus  sämtlicher  bisher  angestellten  Messungen  dahin 
zusummen,  dafs  die  Zeit,  während  welcher  dieselben  ausgeführt 
werden,  auch  jetzt  noch  zu  kurz  ist,  um  daraus  Schlüsse  hin«icbtJirb 
zukünftiger  Zu-  oder  Abnahmen  des  Strandes  ziehen  zu  können,  und 
dufs  es  noch  nicht  möglich  ist,  zu  beurtbeilen,  inwieweit  Zeiten 
des  Abbruches  durch  Zeiten  nachfolgender  Anlonduugen  ganz  oder 
theilweise  ausgeglichen  werden.  Wollte  man  daher  bereit*  jetzt  ein' 
Theorie  aufstellen,  so  würde  mau  nur  Gefahr  laufeu,  grofse  lrrtlw»er 
zu  begehen  und  in  ein  lebel  verfallen,  welches  schon  ein  Schrift- 
steller des  vorigen  Jahrhundert«  in  folgenden  Worten  so  klar  wie 
treffend  gekennzeichnet  hat  (vgl.  Verhandlungen  der  Holländi*rhe« 
Gesellschaft  ,1er  Wissenschaften  iu  Haarlein,  XXI.  Theil,  Seite  Mr 

,  .  .  .  denn  ich  biu  sicher,  dafs  der  Aufstellung  begründeter 
Theoriuen  nichts  mehr  im  Wege  steht,  als  die  Gewandtheit,  mit  der 
mau  sich  l>cuiüht,  seiue  Entdeckungen  weltkundig  zu  machen  un>l 
daraus  allgemeine  Folgerungen  abzuleiten.  Man  wird  diese  Klipp1" 
vermeiden,  wenn  mau  sich  bei  Veröffentlichung  dessen,  was  *oit»t 
niemand  beobachtet  hat,  einfach  mit  der  Wiedergabe  seiner  ejgfnen 
bedankru  über  den  betreffenden  Gegenstand  zufrieden  gibt,  ohr* 
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,iif<«  etwa  mit  der  Kraft  der  Beredsamkeit  als  feststehende  Wahr- 
sten durchdrucken  zu  wolle«.  So  würde  man  wenigsten«  in 
«meinen  Fällen  dabin  kommen,  durch  Zusammenstellung  der  Beob- 
»ilituiige»,  di«  noch  andere  auf  demselben  Gebiete  gemocht  haben, 
IM'1  durch  \  erbleich  der  verschiedeneu  Ansichton  zu  sicherer  Kunntuiß 


Über  einzelne  Wirkungen  und  Erscheinungen  in  der  Natur  zu  gelangen, 
während  im  anderen  Kalle  Streitigkeiten  und  Uusicherheit.cn  so  lange 
fortdauern  werden,  als  die  Sucht,  aJIgemeina  Schlüsse  zu  ziehen,  noch 
vorherrscht." 

M-s. 


Vermischtes. 


IM«  Betbfdllguair  an  der  Coneorrenx  flr  die  Bebauung  der 

Umeumdiisel  In  Berlin  verspricht  eine  sehr  rege  zu  werden.  Wie 
»ir  erfahren,  sind  bis  jetzt  nicht  weniger  als  350  Programme  ab- 
gehoben und  versandt  worden.  Die  Conferenz,  welche  in  dein  Prcis- 
iiissenreibcn  in  Aussicht  gestellt  war,  um  die  einzelne»  Punkte.  über 
«reiche  die  Architekten  noch  näheren  Aufschluß  wünschten,  seitens 
ilrr  MuseuuiNVerwaltung  klar  stellen  zu  können,  hut  am  22.  Sep- 
tember d.  J.  «tatlgefundcu.  Dn*  Krgebniß  dieser  Conferenz,  in  der 
31  verschiedene  Kragen  zur  Erörterung  kamen,  ist  in  einem  Protokoll, 
welche*  im  amtlichen  Theile  der  heutigen  Nummer  abgedruckt  ist, 
niedergelegt.  Ks  durften  nunmehr  alle  auswärtigen  ebenso  gut  wie 
.He  iii  Herlin  nnsäßigen  Architekten  geuau  über  die  Absichten  der 
Miiseumsverwaltung  und  über  die  maßgebenden  Gesichtspunkte,, 
»eiche  das  Preisgericht  bei  der  Beurtheilung  leiten  wird,  in  dankens- 
wertester Weise  unterrichtet  sein. 

Coneirrenzou  Im  Aretaltekteurerela  lu  Berlin.  Der  Magistrat 
tihi  Breslau  beabsichtigt  auf  öffentlichen  Platzen  der  Stadt  elektro- 
pneumatische  Normaluhren  aufzustellen.  Die  freistehenden  Ge- 
luu<e  dieser  Uhren  sollen  architektouisch  durchgebildet  werden,  um 
eine  Zierde  der  Plätze  zu  bilden.  Zur  Erlangung  geeigneter  Ent- 
würfe für  diese  eigenartige  uud  duukbate  Aufgabe,  welche  unseres 
ttisttus  iu  künstlerisch  befriedigender  Weise  bisher  noch  nicht  gelöst 
i»t,  hat  auf  Antrag  des  Magistrats  von  Breslau  der  Architektenverein 
in  Berlin  unter  seinen  Mitgliedern  eine  außerordentliche  C'uneurrcnz 
abgeschrieben.  Kür  die  Herstellung  je  eines  l'hrengehäuse*,  welches 
im  wesentlichen  aus  Sandstein  ausgeführt  werden  soll,  ist  der  nam- 
hafte Betrag  von  6000  Jt  in  Aussicht  genommen.  Kür  die  zwei 
besten  Entwürfe  sind  600  Jt  als  Preise  ausgesetzt.  Die  Kinlicferung 
der  Conciirrenzarbeitcu  soll  bis  zum  19.  November  dieses  Jubres  er- 


de« Architekten- 
Vereins  ausgeschriebene  Coucurreuz  bezweckt  die  Erlunguug  von 
Entwürfen  für  ein  villenartigea  Wohnhaus  in  der  Stadt 
Ludenscheid  in  Westfalen  Der  Bauherr  hat  hiefür  den  Betrag 
von  500  Jt  zur  Verfügung  gestellt,  welcher  in  zwei  Preisen  den  beiden 
beulen  Arbeiten  zuerkannt  werden  soll.  Als  Zeitpunkt  für  die  Ein- 
lieferung  der  Entwürfe  ist  dor  29.  Decetubcr  dieses  Jahres 

l'ener  die  lu  der  Provlni  Hannover  MUMfemhrten 
mes«unfen  der  prenftdschen  Landet- Aufnahme  bei  Göttingen  im 
Jahre  1880  und  bei  Meppen  im  Jubre  1883  machte  Prufcssor  Jordan, 
der  an  denselben  «teilgenommen,  im  Architekten-  und  Ingenieur- 
Verein  in  Hannover  nähere  Mitteilungen.  Die  trigonometrische  Ab- 
tlieilung  der  preußischen  Landesaufnahme  hat  in  deo  letzten  Jahren 
»L-  wichtiges  Glied  der  preufsischen  Haupttriangulation  eine  Drei- 
eclukette  von  Herlin  über  Güttingen  und  Mep|ven  bis  Holstein  ge- 
führt, welche  sich  im  Norden  wieder  an  altere  Messungen  anschließt 
und  nun  als  fester  Kähmen  die  bevorstehende  Triangulirung  von 
Hannover  uinfafst.  Hierzu  sind  die  zwei  Basismcssungcu  von  Göt- 
tiDRcn  und  Meppen  nrtthig  geworden,  welche  als  die  siebente  und 
«■hie  der  mit  dem  Resselscben  Apparate  <ler  Gradmessung  in  Ost- 
preußen gemessenen  Grundlinien  sich  in  vielfacher  Beziehung  vor 
den  früheren  Messungen  dieser  Art  auszeichnen.  Der  Chef  der  tri- 
gonometrischen Abtheilung.  Oberstllcuteuant  Schreiber,  hat  für 
diesen  Zweck  den  im  Jahre  1834  von  Besscl  construirten  Apparat 
und  alle  Einzelheiten  seiner  Anwendung  eingebender  kritischer  Unter- 
Michung  unterworfen,  woraus  die  beiden  in  sich  ziemlich  gleich- 
artigen Messungen  von  Güttingen  und  Meppen  hervorgegangen  sind, 
»eiche  zur  Zeit  als  die  beste  Ausnutzung  des  Beaselschen  Princips 
iu  betrachten  sind.  Die  Messungen  wurden  in  der  Zeit  von  etwa 
vier  Wochen  in  jedem  der  beiden  Kalla  durch  ein  Persoual  von 
15  Ingenieuren  und  50  Soldaten  mit  außerordentlicher  Schürfe  aus- 
geführt. Bei  Güttingen  wurden  5193  m  und  bei  Meppen  7039  ro  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  bezw.  9000  und  2300  ni  in  einem  Tage 
doppelt  gemessen.  Der  Meßapparat  besteht  im  wesentlichen  aus 
tu»  je  3^9  m  langen  Stangen,  welche  je  aus  Eisen  und  Zink  com- 
binirt  und  in  hdUeme  Kästen  eingeschlossen  slud.  Dieselben  werden 
auf  schmiedeeiserne  Tragböcke  hintereinander  mit  kleinen  Zwischen- 
räumen aufgelegt,  welche  letzteren  mit  einem  gläsernen  Maßkeil  aus- 
gefüllt  und  dadurch  gemessen  werden.  Dieser  Glaskeil  dient  außer- 
dem zum  Messen  der  als  Thermometer  wirkenden  Intervalle  zwischen 
der  Endschneide  des  ZinksUibcs  und  der  Schneide  eil 


auf  dem  Eisenstabe;  die  beiden  Stäbe  sind  am  entgegengesetzten 
Ende  fest  verbunden.  Die  Berechnung  der  Göttinger  Messung  in 
33  Absätzen  hat  als  Unterschied  der  Hin-  uud  llermessuog  im  ganzen 
den  kleinen  Betrag  von  8  mm  auf  5193  in  Ijinge  ergeben.  Ms  ist 
dem  Obersllcutcimnt  Schreiber  jedoch  geluugcn,  eine  bisher  unbe- 
achtet gebliebene  Kehlerursache,  niindich  die  Ungleicheit  der  Tempe- 
raturen des  Zinks  unil  Eisens,  gröfstentheils  durch  Berücksichtigung 
der  mit  der  Tageszeit  zu-  und  abnehmenden  Wiiriue  zu  beseitigen, 
was  früher  nicht  geschehen  war.  Nach  dieser  verbesserten  Methode, 
welche  sich  bei  Gottingen  gut  bewährt  hat,  wird  auch  die  Meppener 
Basis  berechnet,  werden.  Die  Itecoguoscirungeu  zu  der  Ncutriiingu- 
lirung  von  Hannover  innerhalb  der  rabmenbildenden  llauptkette  sind 
bereits  begonueu  und  es  wird  z.  B.  der  Aegidienthurm,  auf  welchem 
vor  60  Jahren  Gaufs  selbst  mit  seinem  Theodolite  gestanden  liat, 
auch  bei  der  Nouinessung  wieder  als  Hauptpunkt  benutzt  werden. 

G.  B. 

Natlonaldenimal  anf  dem  Niederwald.  Als  Ergänzung  zu  den 
auf  Seite  366  d.  111.  mitgetbeilten  Auszeichnungen,  welche  dem 
Schöpfer  des  Denkmals  und  seinen  Mitarbeitern  zu  Tbeil  geworden 
sind,  ist  noch  zu  berichten,  daß  Seine  Majestät  der  Kaiser  dem  Pro- 
fessor Schilling  in  Würdigung  der  Große  und  Bedeutung  seiues 
Werkes  als  besondere  Anerkennung  eine  Ehrengabe  von  30  000  Mark, 
begleitet  von  einem  huldreichen  Handschreiben,  hat  überreichen 
lassen. 


MsTsaub  I :  «L 

Von  dem  zur  Außtellung  des  Denkmals  benutzten  Baugerüst 
geben  wir  in  den  beistehenden  Holzschnitten  zur  Ergänzung  der  auf 
Seite  353  dargestellten  Gcsatntauorduung  einige  bemerkenswerthe 
Einzelhelten  von  den  Knotenpunkten  der  t'onstruction,  wobei  unter 
anderm  auf  die  aus  schmiedeeisernen  Platten  bestehenden  Laschen 
aufmerksam  zu  machen  ist,  die  zur  Sicherung  der  Stoße  in  den 
Stielen  dienen.  Di«  Lage  de«  Stoßes  ist  in  der  linksseitigen  Kignr 
punktirt  angedeutet.  Im  übrigen  dürften  die  Kiguren  einer  näheren 
Erklärung  nicht  bedürfen. 

Za  den  Zahnradbahnen,  von  denen  auf  Seite  263  des  laufenden 
Jahrgangs  d.  Bl.  ein  Verzeichniß  mitgetbcilt  ist,  kommt  noch  eine 
Zahnradbahn  gemischten  Systems,  die  2,355  km  lange  Güterbahn 
von  der  Kupferhütte  Kunst  nach  dem  Bahnhof  Herdorf 
der  Eiseubahnatrcckc  Köln -Gießen,  die  im  Jahre  1882  eröffnet  und 
seitdem  in  Betrieb  ist  Von  der  augeführten  Gesamtlänge  ist  1  km 
zweigeJeisig,  während  die  Länge  der  Zahnstange  193  m  beträgt  Die 
Bahn  ersteigt  im  ganzen  37,80  m,  wovon  16,70  in  auf  die  Zabu- 
stiingenstreckc  entfallen.  Die  grüßte  Steigung  auf  der  letzteren  be- 
trägt 1:11,  auf  der  Adhäsionsstreckc  1:35.  Der  Krümmungshalb- 
messer in  der  Znhnstrecke  ist  180  m,  während  die  Adhäsionsbahn 
solche  bis  zu  60  m  hat.  Die  Spurweite  beträgt  850  mm,  die  Schienen 
wiegen  20  kg  auf  das  Meter.  EinschUeßlich  der  Betriebsmittel  haben 
die  Anlagekosten  im  ganzen  160000  Mark,  für  das  Kilometer  also 
68000  Mark  betragen.  Beiläufig  sei  bemerkt  daß  die  iu  der 
S|»oltc  unserer  Tabelle  auf  Seite  263  aufgeführten  Anlage- 
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Centralblatt  dor  Bauverwalrung. 


IMobrr  ISVt. 


kosten  der  daselbst  genannten  Zahnradbahnen  nicht  deu  Gesamt- 
aufwand, sondern  <leu  kilometrischen  Kostenlietrug  angeben. 

Bei  dieser  Gelegenheit  machen  wir  Doch  stuf  clue  kürzlich  er- 
schienene Schrift  aufmerksam,  welche  über  die  iit  unserem  früheren 
Aufsatz  erwähnte  Zuhuradbahu  der  Grube  Friodricbsscgen  bei  Über- 
Isliustein  nähere  Mittheilungcn  bringt.*)  Ks  wird  in  derselben  c.iue 
sehr  eingehende  Beschreibung  der  Bahnanlage  nebst  den  Betriebs- 
eiuriehtungen  und  der  Bauausführung  gegeben,  woran  die  praktischen 
Erfahrungen  uml  die  finanziellen  Ergebnisse  des  Betriebes  geknüpft 
sind.  Zuui  Schlüsse  ist  die  Balm  bezüglich  des  Kostenpunktes  und 
der  Betriebsverhältnissc  mit  einigen  schwebenden  Drahtseilbahnen 
in  Vergleichung  gestellt.  Die  Darstellung  der  baulichen  Anlagen, 
d«T  Linienführung  und  der  Herstellung  der  Kunstbauten,  Ut  in 
grofser  Ausführlichkeit  mitgcthcilt  und  zeigt,  mit  welcher  Sparsam- 
keit solche  Bahnen  angelegt  werden  köiiucn  und  1011011.  Die  Üetrielm- 
sirherheit  und  Zuverlässigkeit  der  Zahnrndbahucu  nach  Riggenbachs 
System  steht,  wie  der  Verfasser  auf  Grund  seiner  eingehenden  Beob- 
achtungen und  lungeren  Erfahrungen  mit  Bestimmtheit  zu  erklären 
im  Stande  ist,  bei  der  gegenwärtigen  Ausbildung  dieser  Constriictioneu 
aufs.r  allem  Zweifel  und  ihre  Leistungsfähigkeit  kaun  infolge  der 
vollkommenen  .Sicherheit,  mit  welcher  der  Zug  fast  augenblicklich 
zum  Stillstand  gebracht  werden  kann,  bei  eintretendem  Bedarf 
durch  Vergrößerung  oder  Vermehrung  der  Züge  jederzeit  erheblich 
gesteigert  werden.  —  S,  — 


Durch  Handschreiben  vom  April  d.  J.  hatte  der  Grofsherzog  von 
Baden  deu  Pnisid eilten  den  Finanzministeriums  beauftragt,  die  Vcr- 
waltungsvcrhaltiiisse  der  StaatseUenhahiicn  zu  prüfen  und  über  da* 
Ergebnifs  iler  Prüfung  Bericht  zu  erstatten.  Die  l'rüfung  h.it  statt- 
gefunden, und  gleichzeitig  mit  dem  Berichte  Uber  dieselbe  ist  dem 
Grofsherzog  der  Entwurf  zu  einer  Verordnung  über  „die  Organisation 
de«  Bezirks-  und  Loculdieustcs  der  Kigenbuhnbutriebs-Vcrwultung*' 
vorgelegt  worden,  welcher  am  4.  d.  M.  vollzogen  uud  sofort  ver- 
öffentlicht worden  ist  Die  vom  Präsidenten  des  Finanzministeriums 
eingeleitete  Prüfung  erstreckte  sich  besonders  auf  diejenigen  (iebiete, 
welche  mit  dem  eigentlichen  Fahr-  und  Betriebsdienste  in  Beziehung 
hieben,  d.  h.  auf  den  äufsereu  Zustand  der  Hahn,  die  l/eitung  und 
Handhabung  des  Betriebsdienste«  und  die  Orgnnisationsverhültnissc 
der  Verwaltung.  Nach  dem  Berichte  de*  Ministers  sind  Mängel  in 
deu  baulichen  Einrichtungen  uud  dem  Stande  der  Betriebsmittel 
nicht  Dachweisbar  gewesen,  auch  eine  Bereitung  der  Bahnen  durch 
CViiniiiissare  de*  ltcichs- Eisenbahnamtes  im  laufenden  Jahre  ergab 
einen  zofriedcii-,tcllemleu  Zustand.  Dagegen  stellten  sich  bei  der 
Handhabung  des  Betriebsdienstes  Mängel  heraus,  welche  sofort  durch 
geeignete  Anordnungen  beseitigt  worden  siud.  Letztere  bezogen  sich 
stuf  die  Vorschriften  uud  Anwendung  der  ürcmsordimng,  Vervoll- 
ständigung des  Bremser|H>rsonuls,  Herbeiführung  einer  wirksamen 
L'ootrule  über  die  Ausführuug  der  flir  deu  Fahrdienst  getrolfeuen 
Anordnungen  und  einer  engeren  Fühlung  zwischen  der  leitenden 
Behörde  uud  den  ausführenden  Organen.  Einschneidender  waren 
die  Aondcrungcu,  wolche  sich  in  der  Organisation  als  nothweudig 
herausstellten.  In  üeratb  ungen,  an  welchen  Mitglieder  des  Finanz- 
ministeriums uml  der  General  •  Direction  thcilnahmen,  wurde  zwar 
anerkannt,  dafs  eine  durchgreifendere  Systcmiiiiderung  nach  dem 
Principe  der  Dezentralisation  nicht  zweckmäßig  sei,  uml  dafs  auch 
Be<lcnkeu  gegen  die  Organisation  der  ( ieneral -  Direction  mit  ihren 
drei  licsehüftsublheilungen  nicht  vorhanden  seien,  dagegen  war  man 
einig  darin,  dafs  die  Bezirksinstanz  in  anderer  Weise  organisirt 
werden  müsse.  Gegenwärtig  besorgen  die  BahnamtsvorsUnde.  welclicu 
inuorhalb  ihres  Bezirkes  die  Überwachung  des  Betriebe*  obliegt, 
auf  den  Stationen  ilires  Wohnsitze»  zugleich  den  Ixicaldienst.  der 
sie  namentlich  auf  verkehrsreichen  Stationen  sehr  in  Anspruch  nimmt. 
Bezirks-  und  Loealdicnst  sollen  daher  getrennt,  die  Baliuamter  auf- 
gelost uud  die  Functionen  der  Bezirksbeamten  und  der  Stations- 
vorsteher von  einander  getreunt  werden.  Zugleich  sollen  die  Stellen 
der  Ober- Betriebsinspectoren  eingehen  und  die  bisherigen  Inhalier 
derselben  Mitglieder  der  (ieneral- Direction  werden.  Endlich  sollen 
die  IVezirksbeamten  der  verschiedeneu  Dienstzweige  bei  allen  wich- 
tigeren Angelegenheiten  zu  gemeinsamer  Berathmig  zusammentreten, 
also  nicht  in.-br  schriftlich,  sondern  persönlich  sich  miteinander  ver- 
ständigen. 

Die  groNherzogliche  Verordnung,  welche  zur  Durchführung 
der  Organisationsverän.lerungen  erlassen  worden  ist,  ordnet  an,  dafs 
in  Zukunft  rler  aufscre  Dienst  des  Eisenbahnbetriebes  in  drei  Dienst- 

')  Die  schmalspurige  Eiseubnhu  von  der  Lahn  nach  der  fJrube 
Frie<lrichs»egen  bei  Oherlaliiislcin.  Gemiwhte  Adhäsion«-  ihm!  Zahn- 
radbahn. Von  A.  Kuntxa.  Sonderabdruck  aus  der  Ztsch.  de*  Ver. 
Deutscher  Ingenieure.  Leipzig,  bei  H.  Bauer.  Gr.  4".,  10  Seiten  Tczt 
und  3  Tafeln.    Preis  1^5  JH. 


zweige  getheilt  wird,  den  eigentlichen  Betriebsdienst,  den  bauteth- 
niseben  Dienst  und  den  betriebstechnischen  Dienst.  Die  l.eitutn 
und  t'eberwacliung  dieser  Dienstzweige  innerhalb  eines  Itcstitnuit'^i 
Bezirkes  wird  Bezirks lieamtcn  übertragen.  Der  eigentliche  Betrieb«. 
dienst  umfalst  den  Fahrdienst,  den  ilufseren  Statinnsdienst.  den 
Expeditions-  und  Kassendienst,  den  Tclegrapbcndicuat  und  die  llmii1.- 
habuug  der  Bahnpolizei  und  wird  von  Betriebsinspeetorao  je 
leitet.  Der  baiitcchnischc  Dienst  umfafst  ,dic  L'nterlialtunir  unj 
Beaufsichtigung  der  im  Betrieb  befindlichen  Bahnstrecken  nebst  «Ilm 
dazu  gehörigen  baulichen  Anlagen,  die  Fürsorge  für  den  betritt»- 
sicheren  Zustund  der  Balm  uud  für  die 
Controlling  derselben,  ferner  die 
und  Erweiterungsbauten  an  Bahn  und  Bahnhofen,  sowie  die  Waltrup 
Er  wird  von  Bahnbauinspectoren  *»br- 
Zur  Wahrung  des  maschineutechiiischen  liienste* 
wurden  Maschineninspectorcn  liestellt.  Der  Loealdieust  soll 
durch  Stationsvorsteher,  welche  je  nach  dem  l'mfange  des  Dienst* 
den  Titel  Bahnverwaltcr,  Bahucxpeditor  oder  Bilictausgeber  lünmi. 
wahrgenommen  werden.  In  gewissem  Widerspruche  mit  deu  olx» 
erwähnten  Ausführungen  des  Berichtes  steht  eine  Bestimmung,  niu-h 
welcher  ausnahmsweise  der  Belriebslnspector  zugleich  mit  «Iti 
Functionen  des  Stationsvorstehers  an  seinem  Wohnsitze  betrtu: 
werden  kann.  Die  Verordnung  tritt  am  1.  Januar  18*4  in  Kraft. 
\  011  die*em  Tage  an  fuhren  die  jetzigen  Bahuamt*vorstündc  iUäIil- 
und  Ober- Bahnins|M»ctoren)  den  Titel  „Betriobsiospcctor"  «U'l 
„Oberbetnebsiusiiector",  die  jetzigen  Bezirks -Babninge.nieurc  »tu 
Titel  -Bahnbauinspector"  bezw.  „Oberingenieur"  und  die  Bezirks- 
Maschineningenieure  den  Titel  .Maschiiieninspector'.  —0. 

Elektrische  SUdtbakn  In  Wien.  Es  wurde  bereits  milgettÄ 
dafs  Dr.  Werner  Siemens  einen  Entwurf  zur  Wiener  Stodtbabn  nu: 
elektrisehetii  Betriebe  ausarbeiten  liefe.  Dieser  Entwurf  hat  ncuerdinp 
sehr  an  Beileutung  gewonnen,  da  von  einem  Lcbereinkomnieii  be- 
richtcl  wird,  welches  die  Finna  Siemens  uud  Halske  mit  der  Oestrr- 
reichiseben  Eanderbank  zum  Zwecke  der  KostenbeschafTung.  il« 
Baues  und  Betriebes  dieser  Bahn  abgeschlossen  hat.  Zunächst  i»t 
die  Ausführung  derjenigen  Linien  beabsichtigt,  für  welche  der  ff- 
uauiiten  Firma  bereit*  die  Vorconcession  ertheilt  worden  i»t  ui'1 
zwar  soll  mit  der  Strecke  Pnitcrstern- Elisabetbbrückc  begonnou 
werdi'ii.  Diese  Strecke  bildet  einen  Theil  der  wichtigsten.  ungclü»( 
von  Nonl  nach  Süd  verlaufendeu  Linie  <les  beabsichtigten  NetK'- 
sie  dureliziebt  die  LcopoldsUidt  in  einem  Viuduct,  übersetzt  <l*Ji 
Douaucuual  oberhalb  iler  zu  erbmiendeii  Stefaniebrücke  und  tntt 
bei  dem  alten  l'olizeihause  in  den  Bezirk  der  inuereu  Stadt  ein.  wo- 
selbst auch  der  l'cbergang  der  Bahu  aus  dem  Viailuct  in  den  Tudu'1 
gedacht  ist.  Im  Tunnel  soll  die  Bahn  alsdann  den  Hohen  Mafkl- 
den  Petersplatz.  den  Michnelerplafz  und  den  [.obkowiüplau  be- 
rühren, sich  unter  der  Verlängerten  Kiirutuerslrufse  hinziehen  und  l»i 
der  Klisabethbrücke  wie-ler  zutage  treten,  lo  weiterer  Furtsetziuii: 
führt  dauu  die  Linie,  tbeils  nl»er-,  theiU  unterirdisch,  durch  die  Ii''- 
zirke  Wieden,  Margarethen,  Marialiilf  und  endet  um  WcstbaliiiM1- 
Die  Bahn  ist  durchaus  zweigeleisig  und  mit  einer  Spurweite  vun 
1,0  m  geplant.  Die  in  möglichst  geringer  Tiefeulage  herzustellen« \>k>- 
Tunnel  sollen  ö,'J  m  breit  und  -».(ö  in  hoch  ;über  Schieneuoberkau^ 
ungelegt  und  in  Eisen  ausgerüstet  wenlen.  Der  Viaduct-l'.ut»u^ 
zeigt  zwei  an  Abstan.le  von  2J>  m  betindlicbe  Beibeu  vou  Stünden'- 
welche  obeu  cousolenartig  zu  (ieleusetriigeni  erweitert  und  dimn 
entsprechend  hoch  liegende  Querverbände  miteinander  verbunden 
siud.  Die  I.angslrüger  sind  tils  coutiuuirlicbe  Gelcuktriigcr 
Gerbers  System  gedacht:  zwischen  zwei  Trägern  mit  üben 
Eudcn  von  2ü.d  m  Länge  hängt  je  ein  10,0  m  langer  Zwische 
l>er  kleinste  Krümmungshalbmesser  soll  M  111  und  uur  iiusnal'ui^- 
weise  an  einzelnen  Stellen  35 111,  das  gnifste  Steiguugsvcrb»ltm ' 
1  :  jO  Itetragen.  Da»  vorläutig  aufzuweu.lende  Baucapitid  i«t  llf,u 
Vernehmen  nach  auf  Millioiieu  Gulden  festgestellt;  die  l*u,i^" 
bank  »st  daran  mit  zwei  Orittelu,  die  Firma  Siemens  uml 
mit  einem  Drittel  bcthciligl.  — iL 

Die  nea«  Klasrarm-BrBeke  <lcr  lanadischen  Südbahn  wiril  D»ch 
aiuerikiuiiscbeu  Zeitungen  etwa  MO  in  oberhalb  iler  alten  Ni»g»™| 
Hängebrücke  errichtet  werden.   Als  System  hat  man  das  für 
r'orthbrückc  in  Aussicht  genommene  gewählt  fvergl-  N"-  2-  J*"™' 
18IW  d.  Bl.).   Die  beiden  thumiartigen  Pfeiler  haben  einen  Abst»» 
von  etwa  l»>  m.   Die  äufseren  Enden  der  vou  ihnen  gestützte 
cousolartigeu  Trager  sind  am  l  fer  fest  verankert,  «lie  inneren 
durch  einen  frei  auflieifendeu  Träger  von  38  in  Länge  verbuo««-«- 
Die  Gesamtlänge  .ler  Brücke  wird  etwa  270  m,  die  lU.be  üW  d«w 
Wasser  15  m  betragen,  wahrend  die  Gesauithbhe  an 
auf  etwa  56  in  l*tnessen  ist.    Die  Brücke  soll  ganz  aus  Stahl  gr^ 
und  jesler  einzelne  Coustructionstheil  vor  seiner  '■ 
Festigkeitsprobe  unterworfen  wertlen. 


VtrU»        Ei»u  *  Kur».  Btrlic 


Iit  41«  H.«lj<li«;n  <>»f  tlihuintlkktu  TkcU«  ttrsmwvrtlick:  «Mio  Mi  nun  Kctlm 


bnitk  von  J.  Kci^ke» 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Cirtnlar- Erlaß},  botreffond  die  rrgelmilfsifjc  Untersuchung 
eiserner  StrafsenbrUeken. 

Deriin,  den  13.  October  1883. 
Aus  den  in  Verfolg  meines  Erlasses  vom  1«.  Februar  d.  J.,  be- 
treffend die  EiuführuuK  periodischer  Revisionen  von  Brücken  mit 
«äierneni  Oberbau  im  Zuge  vod  öffentlichen  Verkehrsatrafsen,  mir 
□en  Berichten  habe  ich  ersehen,  data,  abgesehen  von  den 
vorhandenen  Kettenbrücken,  periodische  Untersuchungen 
solcher  eisernen  Krücken  bisher  nicht  oder  iloch  nur  in  beschranktem 
Umfange  stattgefunden  haben,  dafs  jedoch  jeuer  Erlafs  zum  Theil 
Veranlassung  gegeben  hat,  die  Kinfühning  solcher  Untersuchungen 
iDioordnen. 

Wo  die*  seitens  der  Staats-  oder  der  Provinzial -Verwaltungen 
bezw.  seitens  einzelner  Besitzer  solcher  Drücken  bereits  geschehen 
ist,  wird  da»  Erjjcbnife  der  den  erlassenen  Instructionen  gemafs  aus- 
geführten Kevi.sioncn  abzuwarten  sein,  bevor  eine  Abänderung  oder 
Ergänzung  «lieser  Instructionen  in  Erwägung  genommen  wird.  Wo 
aber  derartige  Instructionen  bisher  noch  nicht  erlassen  worden  sind, 
«erden  für  deren  Krlafs  im  allgemeinen  die  nachstehenden  Gesichts- 
punkte festzuhalten  und  das  Betreffende  dieserhalb  anzuordnen  sein. 

Als  ein  Haupterfordernifs  für  die  Erprobung  vollkommener 
Sicherheit  eiserner  Brücken  sind  jährliche  Revisionen  der  einzelnen 
Kaliwerke  und  die  Anlage  von  Registern  über  das  Ergeboift  der- 
selben zu  erachten. 

Die  Revisionen  haben  sich  zu  erstrecken  auf: 

1.  da»  Auflagcrmauerwerk  und  den  Zusammenhang  desselben 
mit  dem  Ffcilermauerwerk; 

2.  die  Auflager  in  Bezug  auf  normale  Stellung,  Befreiung  von 
Lnreinigkeiteo  und  eventuell  freies  Spiel  derselben; 

3.  die  Nietverbindungen  in  den  Knotenpunkten,  ni 
ItexuK  auf  lose  K«wordeue  Niete  an  deo  Stellen,  wo  die 

werden.    Hierauf  bezügliche  Mängel  treten  twi 
>n  mit  dem  Hammer  oder  beim  l  ebergang  von 
über  die  Brücke  hervor; 

4.  die  einzelnen  Constructionstbcilc  in  Bezu«  auf  etwaige  Risse 
an  den  Nietlochern,  Verbiegungen,  Mängel  im  Anstrich  und  vor- 
handene Rosbitellen. 

5.  Nach  Befund  der  Besichtigung  wird  sich  herausstellen,  ob 
Messungen  erforderlich  sind.  Dieselben  haben  sich  eventuell  zu  er- 
strecken auf: 

a)  die  richtige  normale  Höhe  der  Auflager; 

b)  die  Höhenlage  und  eventuelle  Senkung  der  Bruckenmitte  gviren 
die  Auflager  itn  unbelasteten  Zustande; 

c)  die  Grötse  der  elastischen  Schwankungen  beim  üebergange 
von  Fahrzeugen. 

«J.  Treten  hierbei  Bedenken  über  die  untadelhafte  B. 


hervor 
•d,  um 


wird 


lureb  di 


kii  Prnhebelastungeu  kc- 
etwaige  Mängel  deutlicher 


heit  der  t'onstruction 
Schritten  werden  uiüss 
hervortreten  zu  lassen. 

Zur  Ermittelung  von  Deformationen  wird  in  den  meisten  Fällen 
eine  dircete  Messung  gejeu  feste  I'unkto  oder  mit  Hülfe  des  Nivellir- 
lnstruments  geuiigen,  wobei  nicht  ausgeschlossen  ist,  sich  in  geeigneten 
Fällen  auch  anderweiter  Instrumente  unil  Apparate  zu  bedieuen. 

Ew.  Hochwohlgeborcii  ersuche  ich  ergebenst,  gefälligst  dafür 
Sorge  tragen  zu  wollen,  dafs  da,  wo  für  die  periodischen  Unter- 
suchungen eiserner  Brücken,  seien  dieselben  der  Staats-  oder  der 
Provinzial-Verwaltuug  unterstell«,  bestimmte  Vorschriften  noch  nicht 


Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten, 
gez.  Maybach. 
An  sämtliche  Königliche  Ober- Präsidenten  {ausseid. 
Wcstprcuiscii ). 

III.  15527. 


Personal-Nachrichten. 
Klsaf*  Lothringen. 

I>cr  Eisenbahn  -  Betriebstaspector  bei  den 
Baurath  Victor  in  Saargemünd  ist  gestorben. 

Preafsea. 

Seine  Majestät  der  König  haben  Allergnndigst  geruht,  clem 
Director  des  Königlichen  Eisenbahn  -  lietriebsamts  in  Wiesbaden, 
Geheimen  Regierungs  -  Rath  Hilf,  den  Königliehen  Kronen -Orden 
2.  Klasse  zu  verleihen. 

Der  Geheime  Banratli  Kndell  ist  zum  Mitglied  der  Königlichen 
technischen  Obcr-Prüfungs-Commissiou  in  Berlin  ernannt  wonlen. 

Zu  Kegierungs- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungs- Bau- 
führer: Alexander  Koppers  aus  Borken  i.  Westf.,  Paul  Boner  aus 
Hovestadt,  Kreis  Soest,  Wilhelm  Bussmann  aus  Hamm,  Eugen 
Seidel  aus  Potsdam  und  Gustav  Hoernccke  aus  Croppenstedt, 
Prov.  Sachsen. 

Zum  Regierungs  •Maschinenmeister  ist  ernannt:  der  Masclnnen- 
techniker  Friedrich  Gutzeit  aus  Königsberg  i.  Pr. 

Der  Eisenbahn-Bau-  und  Betricbsinspector  Ketttcr  in  Osnabrück 
ist  gestorben. 

Sachsen. 

Bei  der  Königheh  Saclisischcu  Stmfscnbuu  -  Verwaltung  sind  die 
bisherigen  technischen  II  Ulfsarbeiter,  geprüften  Civilingonieure  Otto 
Pietzseh  und  Gustav  Adolph  Profsprich  als  Strulsenbau-Assistenteri 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteuro:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Der  neue  Centraibahnhof  in  Strasburg. 


Die  Fundirung  des  Empfangsgebäudes,  der  Tunnel  und  auch  der 
Verwaltungsgebäude  war  eine  schwierige  und  kostspielige,  weil  die. 
Baustelle  fast  in  ihrer  ganzen  Ausdehnung  von  dun  breiten  Gräben 
der  alten  UrawaJIuog  durchzogen  wurde.  Die  tiefen  Fundament-  un«l 


(Schlufs  aus  No.  40.) 

Futtermauern  sind,  soweit  tliunlich,  in  Pfeiler  und  Mauerbögeo,  be- 
ziehungsweise in  senkrecht«  Kappcngcwölbe  aufgelöst  worden. 

Sämtliche  Fncaden  sind  in  hellem,  rotligrauem  Sandstein  aus 
l'fulzburjjtr  Brüchen  hergestellt  und  haben,  soweit  es  sich  nicht  um 


Digitized  by  Google 


376 


Centraiblatt  der  Bauverwaltung. 


20.  0fl»kr  IVS4. 


xweih&uptigea  Qua«lerruiiuerwi-rk  hamldte.  eine  Ilintcruiauerung  aus 
Backsteinen  erhalten. 

Die  Architektur  «les  Aeufseren  (vergl.  die  beigefügte  perspecti- 
vische  Ansicht  des  Mittelbaues  vom  Einpfati2«gebäuil-i.  z-iyt  kräf- 
tige und  reiche  Kenaissanceiomien  in  freier  selbständiger  Auffassung 
mit  Verwerthuug  mittelalterlicher  Motive,  wie  beispielsweise  nn  »lern 
Mafswerk  «ler  Hallenfenster  und  am  lhiuptg«-sims,  dessen  Unter- 
ansieht  fi^cnurti^  nach  burgumiischen  V'orbitilcrn  gestaltet  ist. 
(Vgl.  untenstehende  Figur.) 

Die  Palmcttenhckrönungeii  der  Gesiinsc  sind  »um  gebranntem 
Thon  hergestellt,  sowohl  «ler  Kostenersparoif*  halber,  als  auch  wegen 
<ler  bienlureb  ermöglichten  geringeren  Belastung  des  vorderen  Gc- 
■imsrande*.  Kr  ist  dabei  der  Finna  Villeroy  uud  Hoch  gelungen, 
den  Tcrracotten  genau  «las  Korn  des  Sandsteins  zu  gehen. 

Die  Risalite  des  Mittelbaues  sind  in  der  Höhe  der  groben 
Fensterbiigen  mit  zwei  von  dein  liildliaucr  (Jever  in  lierlin  aus- 
geführten, auf  die  Pflege  von  I.andwirthschaft  und  bewerbe  im 
Elsafs  und  in  Lothringen  bezüglichen  Reliefs  geschmückt.  Diu  Koichs- 
lande  werden  sinnbildlich  durch  Frunetigestalten  dargestellt,  zur 
Linken  Strafsburg,  zur  lieebten  Metz.  Sic  ihtd  unigeU-n  von  Figuren, 
welche  in  der  eigenartigen  Lnmlcstracht  die  Erzeugnisse  des  Acker- 
und  Weinbaues,  der  Tcxtil-  und  Tabakindustrie,  des  Maschinen-  und 
Bergbaues  darbringeo. 

lieber  diesen  Reliefs  befinden  »ich  zwei  grofse  Zifferblätter.  Dio 
doppelte  Anordnung  der  Citren  schien  geboten,  »eil  die  von  Osten 
her  auf  den  Hahuhofsplutz  führenden 
Strafsen  nicht  auf  die  Mitte,  sondern  auf 
die  Eckeu  des  Mittelbaues  treffen.  In  dein 
Friese  über  den  Vestibülfenstern  sind  in 
kräftiger  Umrahmung,  inmitten  tigurbebun 
Schmuckes  und  reichen  Pflanxcnornaments 
die  Wappen  des  Reiches  und  der  Reicbs- 
latide  augebracht. 

Die  grofseu  Matswerksfenster  der  Kiu- 
trittsliullc  sind  mit  Innsbrucker  Kathedral- 
glas in  Hleifassuog  verglast  und  geben  da- 
durch dem  stattlichen  Räume  ein  mildes 
Licht,  bei  dem  dio  matten  Töne  der  zum 
Thcil  aus  geschliffenem  Sandstein  hergestell- 
ten Wandltäehen  mit  der  kräftigen  Farben- 
Wirkung  zweier  an  den  schmaleren  Seiten 
lies  Raumes  angebrachten  Wandgemäldu 
harmonisch  zusammenstimmen.  I.et/teie 
sind  von  Professor  Knackfufs  in  Kassel 
entworfen  und  in  Oe|wachsfarb«-n  auf  Gold- 
grund ausgeführt.  Hei  der  Auswahl  des  Stoffes  für  die  Gemälde 
entschied  man  sich  in  Ucbcreinstiinmunu  mit  dein  Künstler  dafür, 
zwei  dem  Mittelalter  und  der  Gegenwart  entnommene  bedeutsame 
Vorgänge  aus  der  ebuissischcii  Geschieht«  zur  Darstellung  zu  bringen. 

Für  dos  Hihi  aus  der  Neuzeit  wurde  gewählt:  .Der  Hesuch 
Seiner  Majestät  des  Kaisers  im  Klsnfs  im  Jahre  1H77.-  Ks  ist  der 
Moment  dargestellt,  wo  dem  greisen  Monarchen  aul  «ler  Höhe  von 
llausbergeu  vor  dem  Thore  der  Veste  .Kronprinz"  der  Khrenweiu 
von  elsassischen  Mädchen  inmitten  der  zu  Hofs  und  Wagen  im  Fest 
gewande  erschieneneu  Landbevölkerung  dargeboten  wird. 

Das  zweite  Hihi  veranschaulicht  unter  der  auf  einem  Spruch- 
baude  angebrachten  Inschrift:  „Im  alten  Reich  Hagenau  11U7"  dio 
Uebcrführung  der  Reichskleinodien  durch  Friedrich  Barbarossa  in 
die  Burg  Ilagenau  und  den  lluldigungsilank  der  Bevölkerung  für 
das  ihr  UM  während  des  zweiten  Römerzuges  verliehene  Stadterecht. 

Den  Wandabschlufs  über  den  mit  Wappen  europäischer  Haupt- 
städte geschmückten  Zw  ickelibichen  oberhalb  der  Fenster  bildet  ein 
Kranzgesims,  von  dem  aus  sich  von  Fenstcrwau«!  zu  Fenster» and 
die  flachbngig  geformte  Wellblechdecke  erbebt.  Das  eiserne  Dach- 
gerüst über  dem  Vestibül  ist  in  Fachwelt  so  construirt,  dal*  die 
oberen  Gnrtiingeu  iler  Kinder  und  Pfetten  der  Form  des  mansarden- 
artig gestalteten  Daches,  die  unteren  Gurte  «ler  Bngenform  der  Decke 
folgen.  Letztere  erhält  durch  die  breiten  Hindergurte  zunächst,  eine 
der  Architektur  des  Raumes  entsprechende  Dreithcilung.  Parallel 
den  Gurten  sind  in  jedem  so  gebildeten  Hauptfehle  drei  an  «len 
Knotenpunkten  der  Dachpfetton  aufgehängte  Zwisclicnrippcu  ange- 
ordnet. so«.lafs  die  Decke  im  ganzen  in  z  w  ■  >lf  Felder  /erlegt  ist.  \'on 
Rippe  zu  Hipp«'  sind  sodann  mit  kraftigem  Stich  Wellonhlcche  ge- 
spaunt,  von  welchen  «las  etwa  entstehende  Scbwitzwasser  in  kleine, 
auf  «len  Uimlergurten  und  «len  Zwischenripixsi  angebrachte  Kinnen 
unil  weiter  in  gröbere  Sammelrinnen  über  den  Dcckengesimseu  iler 
Fenstcrwikwle  abgeleitet  wir«l.  I  'nter  den  splüirisch  gekrümmten  Kappen 
laufen  die  Winkelgurte  der  Dachpfetten  geradlinig  durch.  Die  Decke 
ist  gelb  getöut  und  mit  dunkleren  Sternen  belebt.  Gurte  und  Kippen 
sin«!  in  schwarz  und  roth  kraftig  hervorgehoben:  auf  die  Schnitt- 
punkte «ler  Pfetten  sind  vergoldete  Rosetten  aufgesetzt. 


Der  Fufsbodenbclag  z«  igt.  eine  neue  Technik.  Hei  den  üblichen 
M«'ttla«-.her  Fliesen  «lurcbsehneiden  «Ii«  Stoßll'ugcn  «las  Ornament 
meist  in  unschöner  Weise.  Um  diesen  Uehelstand  zu  beseitigen,  ist 
hier  versnebt  worden,  das  Fuishoilcnniuster  nach  Art  einer  Stickerei 
aus  kleinen  Quadraten  zusammenzusetzen.  Es  sind  nämlich  die 
Platten  von  gewöhnlicher  Gröfsc  durch  gekreuzte,  von  «len  wirk- 
lichen Stofsfugcn  kaum  zu  unterscheidemle  Kinnen  in  je  IIB,  nach 
Mafhgahe  «les  Musters  verschieilenfarbige  Fehler  zerlegt.  Diese  Rinnen 
geben  «lern  Hollen  zugleich  den  erwünschten  Grail  von  Kauhheit, 
welchen  glatte  Platten  stets  vermissen  lassen.  In  ähulicln-r  Wein- 
einfacher  gemustert  sind  die  Fufsböilen  in  «len  Per.vuicntunnelu  unter 
der  groben  Halle  un«l  im  Ausgangsvestibül  ausgeführt. 

Die  Tunnelwände  sind  über  einem  »,9  m  hohen  Sockel  aus  gr- 
schliffenem  Sandstein  mit  weifsen  und  hellblauen  Kacheln  bekleidet, 
um  das  Licht  thunlichst  gleichmätsig  zu  verbreiten.  Weiblich  gc- 
itrieben  und  blau  ornatuentirt  sind  aueb  die  aus  Huckelplatteu  g«- 
bilileten  Kassetten  der  Tunneblecken.  wahn-ud  an  «i«  u  sichtbaren 
Trügern  derselben  die  tief  schwarze  Farbe  der  Stogplatteu  mit  dem 
bellen  Tou  der  Gurtungen  abwechselt. 

Von  den  Räumen  «les  llauptgeschosses  haben  die  Zimmer  für 
«len  Kaiser  und  die  Kaiserin  reichere,  in  Gipsguts  zwischen  Eisen- 
rip|Kan  hergestellte  Decken  erhalten.  Der  quadratisch  gestaltete 
Wartesaal  III.  Klasse  im  Hauptgebäude  ist  mittels  einer  mit  ein- 
fachen Mitteln  hergestellten  llolzdccke  über  einer  breiten  Voute 
überdeckt.  Die  braun  lasirte».  tanneneu  Hretter  «lerselben  sin«l  an 
den  Kanten  gefafst  un«l  auf  die  unteren 
Gurtungen  «ler  Dachbinder,  sowie  auf  die 
&U  Bf  und  Diagoualvcrbindungen  (tieser 
Gurtungen  aufgelagert.  In  der  Mitte  des 
Raumes  ist  eine  grofse,  mit  einem  schmiedc- 
eisernen  Gitter  umschlossene,  über  Eck  ge- 
stellte Vcntilationsoffnung  angebracht  Unter 
«ler  Voute  liclindct  sich  ein  Fries  mit 
Wappen  elsässischer  Stä«lte.  Die  Wau«l- 
(lächen  sind  grün  getönt.  Eine  hohe,  braun 
gehaltene  Täfelung  schützt  die  unteren 
Theile  «ler  Wand.  Der  Wartesaal  I.  uikI 
11.  Klasse  hat  ebenfalls  eine  Holz. lecke  er- 
halten. Hier  sind  an  Stelle  vuu  Vouteu 
ebene  Wahne  an  «len  drei  Umfassung»- 
wauilcn  herumgeführt,  während  an  der 
Hldfetwaixl  «-iu  trapezförmiges  Giebelfeld 
entsteht,  l'nter  «lern  letzteren  ist  in  der 
Höhe  «ler  oberen  Saalfenster  ein  Gemähte 
nur  Aiisliibruug  gelangt,  welches  zwei  um 
einen  Springbrunnen  gnippirte  weibliche  Gestalten ,  Wein  und 
Früchte  spendeml.  darstellt.  Die  gelblich  lasirte,  mit  dunklerem, 
aufgemaltem  Ornament  gezierte  Deckentätelung  ruht  auf  Pfetten, 
wclcbu  von  «1cm  eisernen  Dachgerüst  getragen  werden.  Die 
Wandflachen  sind  in  kräftigem  Roth,  «Ins  untere  Getäfel,  sowie  die 
den  S|ieiscsaal  abtrennende  Schcidcwnwl  in  tiefem  Sdiwarz  gehalten. 
Die  Fufsböilen  beider  Warteside  siml  ans  cirhetien  Kieincben  auf 
Klindboden  hergestellt.  Bemi'rkcnswerth  sind  «He  in  beiden  Räumen 
zum  Schutze  gegen  «Iii-  Sonne  angebrachten  Klappläden  mit  farbiger 
Kleiverglasung.  Sie  sind  an  Stelle  von  Roll- Läden  in  Höhe  der 
unteren  Fensterflügel  angebracht  un«l  geben  geschlossen  ein  dem 
Auge  wohlthiieixles  Licht. 

Das  Mobiliar  <l«rr  Warfesäb-,  sowie  auch  der  Kaisenräume,  ist 
nach  Detailzeichnungcn  des  Professors  .lacobsthal  in  Eichenholz 
ausgeführt.  Der  leichteren  Reinhaltung  wegen  sind  die  Tische  in 
allen  RestnurationsrSumen  mit  weiben  Marmorplntten  beleiht. 

I  m  möglicbste  Sauberkeit  zu  erreichen,  sin«!  Marmorplatten  auch 
bei  «len  Pissoirständeri  um)  «len  Schei«lcwiin«len  «ler  Aborte  in 
erof-o-rco!  l-nitange  zur  Verwembuc  g«'k«>mmei  Für  alle  Abort« 
«les  Itahnhnfes  sind  schmicileeiserne  Sanimelgriiben  angelegt,  weil 
eine  Abführung  der  festen  Filealien  durch  Canälc  nach  Strabburger 
Polizeivorschriften  nicht  zulässig  war,  un«l  weil  «ler  aufgeschüttet«! 
Untergrund  die  Herstellung  und  Dichtung  gemauerter  Gruben  sehr 
erschwerte.  Alle  Cisternen  sind  bis  atrf  die  \ fntilationsöflnungen 
«licht  verschlossen  und  mittels  eines  Rohrnetze«  verbunden.  Am 
Ende  eines  auf  den  Balmbofsvorplatz  geführten  Stranges  befindet 
sich  ein  Ventil,  welches  die  Absaugung  der  «lurch  Spülwasser  ver- 
«lünuten  Fäcalien  in  Fässer  —  nach  «ler  in  Strasburg  üblichen  Art  - 
mittels  Locomobilen  gestattet. 

Die  Saalbauten  und  Abtritt.sgcbäinlc  auf  den  Perrons  sind  mit 
\  erblcndziegelu  von  bell  unil  dunkelrotber  Färbung  ausgemauert  uikI 
mit  einem  Fries  von  Rosetten  aus  gebranntem  Thon  auf  glasirteni 
Grunde  verziert.  His  zur  Fensterhohe  ist  das  Eisenfacbwerk  mit 
gub<a»ernen  Füllungen  versehen.  Die  kleinen  Warteside  zeigen,  wie 
die  gröberen  Säle  im  Hauptgebäude,  hohes  Waudgetafel  und  ein- 
fache Holzdecken.    Die  für  den  Hauptbau  und  für  die  Nebengebäude 
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eingerichtete  centrale  Dampf- Wasser-Heizung  ist  vom  Fabrikanten 
Ki-inhardt  in  Würzhurg  ausgeführt.  Die  Herstellung  der  liydrnu- 
liehen  Aufzüge  war  itrr  Fabrik  Dinglinger  in  Cnthen  übertragen. 
Mirtlicilungeu  über  die  elektrische  Itclcuchtung  de«  Hnlinholes.  sowie 
lleschreibung  und  Darstellung  der  Strafsen  -  Unterführungen ,  «lex 
Wasserstation  und  sonstiger  Nebenanlagen  werden  in  einem  beson- 
dren Artikel  dcnuüelist  gi'geben  werden. 


nfciifhlitMifti  llersu-lluug  dar  Wartesäle  und 
Aborte  auf  den  Zwisrlienperroiis  und  ein- 
schliefslicb  der  Fundamente  der  grolsen  l'er- 

ronlwllc   375000  Mark: 

für  die  Herstellung  der  7718  «|m  grofseu  I'crroii- 
hallcn  i't>2l  Tonnen  Schiniedeeisen,  277  Tonnen 
(iufseiscu.  21  Tonnen  Stuhl,  ti  Tonnen  BMi 


Cm» 


Ansicht  vom  Mtttalbaa. 

i«f  ttm  tMtralkita 


Nach  vorläufigen  Krniittelungen  haben  die  Gesatnt- Kosten  be- 
tragen: 

1.  für  die  Herstellung  des  F.mpfnngsgrbiiudeji  mit 
den  auf  beiden  Seiten  unter  den»  Hauptperron 
gelegenen  itanmlichkclttt  <■  in -i-  ti :: . ■  f- 1 . .  h  der 
tiefen  Fundinuig,     48020  ebui  zu  24  Mark 

L-leu  h  nind  1  152000  Mark  : 

filr  die  ron  dein  Kmpfungsgebäude  narh  den 
Perrons  führenden  Tunnel  und  Tiepuenaulagen 


4500  qm  Wellblech  und  4500  (im  Verglosuug) 

für  1  qn  rund  42,5  Mark   328000  Mark; 

für  die  Herstellung  -1er  Perrons   51000  „ 

für  die  F.inrirhtuug  der  hydraulisi-heu  Aufzuge  Ii.')«».«» 

für  die  Ausstattung  der  Warte-  und  Dienst sule 

und  der  Kaiserrimme   60000 

Kriesche, 
KUcnliahn-iiau-  und  Hctriebsinspector. 
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Die  Internationale  elektrische  Ausstellung  In  Wien.  —  I. 


Durch  ein.«  Keihe  kurzer  Mittheilungen  haben  wir  im  letzt- 
vergangeneu  und  im  laufenden  Jahre  unsere  Leser  in  Kenutnifs  ge- 
halten  vou  den  ersten  Anfangen  und  der  weiteren  Entwicklung  des 
grofsen  Unternehmens,  in  Oesterreich»  Hauptstadt  die  Culturvölkcr 
zu  einem  neuen  Wottkainpfc  auf  dein  Gebiet  der  Elektrotechnik  zu 
versammeln,  nachdem  1H81  l'aris  in  glänzendster  Weise  den  ersten 
uml  1882  Müuehen  «Ion  zweiten  Schritt  auf  dieser  llalin  mit  durch- 
schlagendem Erfolge  gethau  hatte.  Wie  bekannt,  wurde  die  Aus- 
stellung in  Wien,  welehe  nach  ursprünglicher  Absicht  schon  im 
.Jahre  1882  stattfinden  sollte,  mit  Rucksieht  auf  da»  gleiche  Vorhabe» 
der  Stadt  München  auf  da»  Jahr  1883  vertagt  Der  unter  dem 
Ehrenpräsidium  des  (irafen  Wilczok  und  unter  dem  Vorsitz  de« 
Freiherrn  von  Erlanger  zusammengetretene  vorbereitende  Ausschufs 
übertrug,  nachdem  die  kaiserliche  Regierung  die  im  Prater  belegene, 
Ton  der  Weltausstellung  1873  her  erhaltene  Hotunde  zur  Verfuguug 
gestellt  hatte,  die  Leitung  de«  ganzen  Unternehmen«  den  Professoren 
von  Grimburg  und  Karl  Pfaff.  Auf  (irund  der  von  diesen  beiden 
Direetoren  ausgearbeiteten  Entwürfe  wurde  im  December  vorigen 
Jahre«  der  Plan  der  Ausstellung  in  deu  llauptuturisscu  festgestellt 
und  zur  Ausführung  desseltMm  ein  Ausschufs  gebildet,  in  welchem 
alle  Berufsklasseu  durch  eine  Itciii«  hervorragender  Mänucr  ver- 
treten waren.  Zur  Bestreitung  der  Auslagen  und  als  Garautiefonds 
zur  Derkum;  etwaiger  Ausfälle  wurde  binnen  kurzer  Zeit  durch  haar 
eingezahlte  Betrage  die  Summe  von  100 (WO  Gulden  aufgebracht. 
Zahlreiche  Anmeldungen  von  Ausstellern  aus  dem  Inlande  und  dein 
Auslande  und  insbesondere  die  Zusage  der  Regierungen  von  Belgien, 
Dänemark,  England.  Frankreich,  Italien,  Kufslnud  und  der  Türkei, 
an  der  Ausstellung  «ich  bet  heiligen  zu  wollen,  »teilten  ein  günstiges 
Gelingen  iles  Unternehmen*  bald  nufscr  Zweifel,  zumal  nachdem  im 
Marz  dieses  Jahres  Se.  Kaiserliche  Hoheit  der  Erzherzog  Rudolf 
der  Bitte  des  Ausschusses ,  das  Protectorat  über  die  Ausstellung  zu 
übernehmen,  huldvollst  entsprochen  hatte. 

Trotz  rastloser  Bemühungen  .ler  Directoreti  und  ihrer  Mitarbeiter 
uml  obwohl  die  Organisation  der  Verwaltung  eine  vortreffliche  und 
alle  Vorbereitungen  rechtzeitig  getroffen  waren,  gelang  es  «loch  auch 
in  diesem  Kalle  leider  nicht,  den  für  Beginn  der  Ausstellung  I«- 
stimmten  Zeitpunkt  inne  zu  halten.  Anstatt  am  ersten  konnte  erst 
am  1«.  August  die  feierliche 


aus  dieser  Zeit 

vieles  uulcrtig  war.  Ein  wnz  vollständiges  Bild  mit  allen  Einzel- 
heiten und  Einrichtungen,  welche  das  Programm  verheifeeu  hatte, 
zeigte  die  Ausstellung  erst  zu  Anfang  September. 

Ohne  Zweifel  haben  diese  Verzogerungen  und  nicht  minder  die 
anfangs  unzureichenden  Verkehrsmittel  zwischen  der  Stadt  und  dem 
Au&stellungsplatze  lähmend  auf  den  Besuch  eingewirkt.  Erst  nach- 
dem die  Pferdebahn  vom  Pratcrstern  bis  zur  Rotunde  verlängert 
war.  und  nachdem  auch  die  von  Siemen»  &  Halske  in  Berlin  an- 
gelegte elektrische  Eisenbahn  in  erfolgreichster  Weise  als  Beförde- 
rungsmittel mitbenutzt  werden  konnte,  wuchs  die  tägliche  Besucher- 
zahl, welche  anfänglich  hinter  den  berechtigten  Erwartungen  zurück- 
geblieben war,  auf  eine  DurchscbnittszifTer  von  etwa  10  bis  12  Tausend, 
sodats  nunmehr  das  lediglich  der  Thatkraft  und  dem  Mttthe  opfer- 
freudiger Privatpersonen  verdankte  Unternehmen  erfreulicherweise 
auch  lluanziell  als  gesichert  angesehen  werden  darf. 

GewiC*  wird  manchem  Besucher  der  erste  Gesamteindruck  des 
Ausstellungsplatzes  mit  seiner  nächsten  Umgebung  und,  wenn  er  die 
Rotunde  zum  ersten  Male  in  den  Tagesstunden  betrat,  auch  diese 
Selbst  mit  ihrem  reichen  Inhalt  nicht  ganz  befriedigt  haben.  Für 
die  gefallige  Gestaltung  der  Anlagen  um  das  Gebäude,  eine  Zugabe, 
welche  man,  durch  die  sonstigen  Ausstellungen  der  letzten  Jahre 
verwöhnt,  als  selbstverständlich  anzusehen  pflegt,  war  hier  nicht 
viel  geschehen.  Der  Theil  des  Praters,  durch  welchen  die  vorzugs- 
weise zur  Anfahrt  benutzten  Geleise  der  PfcrdelMihn  und  der  elek- 
trischen Bahn  führten,  zeigte  sich  ziemlich  vernachlässigt  und  bot, 
wenn  mau  aus  dieser  Umgebung  auf  den  miiehtigen  fast  beständig 
in  eine  dicke  Qualmwolke  eingehüllten  Ruudbau  bückte,  ein  keines- 
wegs erfreuliches  Bild,  ganz  abgesehen  von  der  mangelhaften  Be- 
schaffenheit des  von  den  Ilaltcstellcu  zum  Nordportal  fuhrenden, 
Ixü  Regenwetter  kaum  gaugbaren  Weges. 

Daf»  der  Besuch  bei  Tage  eine  elektrische  Ausstellung  nicht 
vou  der  vorteilhaftesten  Seite  erscheinen  läfst,  ist  uaturgcmäfs.  In 
Wien  wurde  diese  Wahrnehmung  um  so  fühlbarer,  als  mit  allen  deu 
zur  elektrischen  llelcuehtung  gehörenden,  in  den  Tagesstunden  zum 
grofsten  Theil  aufser  Thütigkeit  gesetzten  Apparaten  und  Maschinen, 
eigentlich  der  bedeutsamste  Theil  des  Ganzen  ausschied.  Außerdem 
aber  machte  »ich  die  Schwierigkeit,  aus  der  Fülle  des  sonst  zur 
Schau  gestellten  das  Neue  und  Bedeutungsvolle  hcruuszuerkcxiucn, 
lür  jeden  Nichtfiichmann  um  so  mehr  geltend,  als  seitens  der  Aus- 
steller selbst  gar  zu  wenig  geschehen  war,  um  über  bemerkeuswerthe 
Einzelheiten  durch  mündliche  Erklüruug  von  Sachverständigen  oder 


Auslegung  und 
die  Wifshegierigcn  zu 

Ungleich  belehrender  und 
sich  das  Ganze  in  den  AI 


von  erläuternden  Druckschriften 
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Thütigkeit  gesetzt  und  die  mächtige  Rotunde  mit  ihren 
von  einem  Meer  von  Licht  erfüllt  war.  Schon  die  ein* 
dafs  es  möglich  gewesen  ist,  diesen  Riesenraum  übrrall  so  voll 
zu  erhellen,  dafs  in  den  fernsten  Abteilungen  auch  die  kleinst«! 
Ausstellungsgegenstände  aufs  schärfste  beleuchtet  wurden,  kann  ab 
ein  wahrer  Triumph  der  Wissenschaft  und  Technik  angesehen  werden. 
Welche  Mittel  im  einzelnen  haben  aufgewendet  werden  müssen,  um 
diesen  Erfolg  zu  erzielen,  haben  wir  schon  früher  auf  Seite  346  d.  III. 
durch  Angabe  aller  zur  Verwendung  gelangten  Lichtquellen  nach 
Zahl  und  Stärke  und  der  zu  ihren)  Betriebe  erforderlicJieu  Motoren 
einguhend  beschrieben.  Es  erübrigt  nur  nach  eigener  Anschauung 
hinzuzufügen,  dafs  die  schwierige  Aufgabe  glituzend  g*I<n.t 
worden  ist,  wenngleich  die  grnTste  Bogenlampe,  welche  oben 
in  der  Ijitenic  mit  einer  Leuchtkraft  vou  20  000  Kerzen  an- 
gebracht werden  sollte,  nicht  (wenigstens  bis  zum  25.  $ei>- 
temtier  nicht)  zur  Ausführung  gelangt  ist,  und  obsebon  einzelne 
Lampen  in  den  beiden  Galeriezonen  Irin  und  wieder  ihren  Dienst 
versagten.  Das  strahlende  Gesamtbild  dieser  Räume  legte  ein  beredte* 
Zcugnifs  ab  für  die  Vervollkommnung  der  dynamo  -  elektrischen 
Maschinen,  des  eigentlichen  Herzens  der  Ausstellung  —  wie  es  Professor 
Dt.  Pfaundler  aus  Innsbruck  bezeichnend  genannt  hat  — ,  von  dem  die 
belebendeu,  durch  zahllose  weitverzweigte  Drähte  geleiteten  Kruft? 
ausgehen,  „der  Maschinen,  welche  es  vermocht  haben,  dafs  die 
Elcktricität,  welche  bisher  als  eiu  Bächlein  die  Lalwratorien  der 
Physiker  durchrieselte,  numuohr  zu  einem  so  mächtigen  Strome  ge- 
steigert wonlen,  der  sich  iu  alle  Gebiete  des  praktischen  Lcbeo! 
ergiefst." 

Der  nebenstehend  ruitgethciltc  Grundriß)  des  Gebäudes  uml  der 
inneren  für  die  diesmaligen  Zwecke  hergestellten  Einbauten  und  Kin 
gibt  ein  anschauliches  Ilild  von  der  Vielseitigkeit  der  Au. 
;  und  lnfst  zur  Genüge  erkennen,  dafs  es  eine  nicht  leichte  Auf 
gäbe  war,  in  das  fertig  vorliegende  Gebäude  die  . 
einzuordnen,  dafs  Betrieb  und  Verkehr  sich  zweck 
ohne  gegenseitige  Störung  entwickeln  konuteu.  Das 
erlicblichen  Schwierigkeiten  in  cler  (Jcsamtonordnung  und  in  allen 
Einzelanlagen  glücklich  überwunden  zu  haben,  gebührt  neben  eleu 
genannten  beiden  Directoren  den  Vorstanden  der  Abtbeiliingen:  dein 
Architekten  Alexander  Decsey,  dem  Maschineningenieur  Joseph 
Pechau,  dem  Ingenieur  Wilhelm  Helmsky  und  dein  Fabrik- 
besitzer Floris  Wüste.  Unter  den  betheiligten  Ländern,  Amerika. 
Belgien,  Dänemark,  Deutschland,  England,  Frankreich.  Italien. 
Oesterreich,  Uufslami.  Schweiz  und  Türkei  nimmt,  wie  nicht  anders 
zu  erwarten,  dem  Umfang,  Inhalt  uml  Werthe  seiner  Auf- 
stellung nach  Oesterreich  den  ersten  Platz  ein.  ihm  zunächst 
kommt  Frankreich,  welche»  vor  den  übrigen  Nationen  besonder* 
glänzend  vertreten  ist.  Der  Katalog  weist  im  ganzen  575  Nummern 
auf  und  umfafst  alle  Gebiete,  auf  welche  die  Elektrotechnik 
bisher  Kinflufs  gewonnen  hat.  Gleichwie  in  München,  bat 
man  auch  in  Wien  davon  Abstand  genommen,  ein  eigentliche* 
Preisgericht  zu  bilden  uml  für  hervorragende  Leistungen  Preise  oder 
Diplome  zuzuerkennen;  vielmehr  ist  ein  wissenschaftlicher  Prüfuugv 
ausschufs  berufen,  dem  als  Mitglieder  die  ersten  Fach- Autoritäten 
angeboren.  Dieser  Ausschufs,  welcher  seine  Thütigkeit  am  17.  Se|>- 
tember  begonnen  hat,  gliedert  sich  in  acht  Abtheilungen  und  zwar 
1)  für  wissenschaftliche  Instrumente,  2)  für  Motoren  und  allgemein«* 
Maschinenwesen,  3)  für  Dynamo -Maschinen,  elektrische  Beleuchtung 
und  Kraftübertragung,  4)  für  Elektrochemie,  6)  für  Telcgraphie,  Tele- 
phone, Läutewerke  und  elektrische  Uhrou,  6)  für  Sigualwesco  im 
Eisenbahn -Kriegsdienst,  7)  für  Elektro  -  Therapie,  8)  für  Anwendung 
in  künstlerischer,  kunstgewerblicher  und  technologischer  Rtehtuni.'- 
Derselbe  wird  Prüfungen  und  Messungen  veranstalten,  Protokoll 
darüber  aufnehmen  und  gewiinsc.htcnfalls  den  Ausstellern  auch 
Zeugnisse  ausfertigen.  Es  darf  erwartet  werden,  dafs  dies*  wissen- 
scbaftlichen  Untersuchungen,  deren  Veröffentlichung  in  Aussicht  ge- 
stellt ist,  alle  die  Schätze,  welche  die  Ausstellung  theilweise  versteckt 
und  nur  dem  Fachmann  erkennbar  birgt,  beben  und  die  neuesten 
Errungenschaften  «ler  Elektrotechnik  weiteren  Kreisen  zugänglich 
machen  werden. 

Unter  den  erwähnten  Gebieten  glauben  wir  bei  unseren  Lesern 
vorwiegendes  Interesse  voraussetzen  zu  dürfeu  für  die  in  die  Ball- 
technik unil  in  das  praktische  Leben  überhaupt  ganz  besonders  enl 
scheidend  eingreifenden  Fragen  der  elektrischen  Beleuclituu,,; 
und  der  elektrischen  Kraftübertragung.  Es  sollen  deshalb  die 
Wahrnehmungen,  zu  denen  die  Ausstellung  in  ibesen  beiden  ZweW" 
Gelegenheit  bot,  im  folgenden  etwas  eingehender  mitgetheilt  werden. 
(Fortsetzung  folgt.) 
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Hörweite  und  Kennzeichnung  der  Nebelsignale. 


lui  Junihefte  der  Annalt*  dt»  pont*  tt  chmutit»  hat  der  hoch- 
verdiente Vorsteher  den  französischen  Iieuchtfeuerwesens  Allard 
über  die  Hörweite  und  Kennzeichnung  der  Nebelsignale  eine  »ehr 
beachtenswertbe  Abhandlung  mitgetheUt,  welche  sich  auf  die  neuer- 
d'mgs  in  Frankreich,  Amerika,  England  und  Deutschland  ausgeführten 
l"nt«rsuchungcn  stützt.   Die  nächste  Veranlassung  zu  derselben  war 


Mitcbineuballp. 


sitzt.  Man  beabsichtigt,  an  den  französischen  Küsten  im  Laufe 
der  folgenden  Jahre  20  Ncbelsignalc  aufzustellen.  Nach  Allards 
Vorschlägen  sollen  zunächst  die  bereits  mit  elektrischem  Lichte  ver- 
sebenen Leuchtfeuer  von  Wris-Nez,  ßarfleur,  La  Hague,  Frehel,  Ile 
Vierge,  Creac  d'Ouessant  und  Planier  Dampfnebelhörner  erhalten. 
Bevor  über  die  Art  und  Weise,  in  welcher  die  einzelnen  Schallsignale 
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Iltaraatitaalt  »laklrltttt  A.itttll.si  Ii  «las.  Pisa  In  Rstisi«: 


Stellen  <Ier 


durch  die  Vorarbuiten  zur  Ausstattung  der 

I  die  gefähr- 
in  rcicblicbcra 
sind,  ist  Frankreich  bis  jetzt 
noch  zurückgeblieben,  zum  Tlieil  freilich  wohl  aus  dem  firunde,  weil 
:  Küsten  weniger  häufig  von  Nebeln  heimgesucht  werden.  Aufser 
hat  Frankreich  nur  ö  Dampfnebelhömer,  wo- 
34  Dampfpfeifen,  10  Nebelhörner  und  17  Sirenen  be- 


von 

getroffen  wird,  kommt  das  von  Allanl  in  Vorschlag  geh 
der  Kennzeichnung,  dessen  Beschreibung  unten  folgt,  an  vier  i 
zur  probeweisen  Kinführung. 

Die  französischen  Versuche  zur  Hestimmung  der  Hörweite  von 
aalen  wurden  1861   bei  Boulogne-sur-Mer  ausgeführt,  die 
n  Versuche,  welche  durch  die  Anwesenheit  des  berühmten 
Physikers  Tyndall  in  weiteren  Kreisen  bekannt  geworden  sind,  1873 
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bei  Dover,  die  amerikanischen  Versuche  1874  bei  New-York  un.l  1875 
bei  Block  Island,  die  deutschen  Versuche  1880  in  der  Unterelbe.  Bei 
Boulogno  wurde  die  Hörweite  Ton  Läutewerken  geprüft,  deren 
Glocken  und  Hummer  verschiedene  Gröben  und  Stärken  bosaben. 
Hei  Dover  gelangten  Dampfpfeifeu,  Lärtnkanoncu.  Nebelhörner  und 
Sirenen  zur  vergleichenden  Beobachtung.  Hei  den  amerikanischen 
Versuchen  kamen  Dumpfpfeifen  zur  Verwendung.  An  der  Unterelbe 
handelte  es  «ich  durum,  Vergleiche  zwischen  einer  groben  Zahl  von 
tragbaren  Nebelhörnern  auszuführen.  Bei  sämtlichen  Versuchen 
wurde  darauf  geachtet,  die  Abhängigkeit  der  Hörweite  von  der  Bich- 
tung  und  Stärke  des  Windes,  sowie  von  der  Stellung  der  Schall- 
öffnung festzustellen.  Da  stets  eine  bedeutende  Anzahl  von  Beob- 
achtungen gemucht  worden  ist,  so  ergibt  die  Zusammenstellung  einer 
jeden  Versuchsgruppe  mit  annähernder  Genauigkeit  die  mittlere  Hör- 
weite des  betreffenden  Signalapparats.  Um  einen  mathematischen 
Ausdruck  zu  finden,  der  für  alle  Sclmllsignalc  Gültigkeit  besitzt,  ist 
es  erforderlich,  die  Tonhöhen  und  die  Tonstärken  der  einzelnen 
Apparate  mit  gemeinsamem  Mabstabe  zu  messen.  Die  Tonhöhe  hangt 
ausschlieblich  von  der  secundlichen  Schwin^ungszahl  ab,  ist  also 
leicht  zn  bestimmen.  Zur  Abmessung  der  Tonstärke  hat  der  Ver- 
fasser annähernd  ermittelt,  welche  Arbeit  für  die  Urzeugung  des 
Tones  in  jedem  Falle  aufgewandt  werden  mubte.  Wenn  mit  7' diese 
Arbeit  in  Secunden-Kilogrammnietem,  mit  »  die  secundliche  Schwin- 
gungszahl tili«!  mit  x  die  mittlere  Hörweite  in  Kilometern  bezeichnet 
wird,  so  stellt  folgende  Tabelle  das  nächste  Ergebnifs  der  Ver- 
suche dar. 


Bezeichnung  des  Nebelsignals 

T 

n 

X 

Kleine  Glocke,  98  kg  schwer  

Grobe  Glocke,  227  kg  schwer  

Tragbares  Nebelhorn  

Dumpfpfvlfc  

Sirlne.h°rn  1  "*            °dt!T  ^ebluftbetrieb 

0,33 
1,44 
2,50 
37.5 
300.0 
1  200,0 

800 
600 
650 
1500 
450 
400 

1,89 
3,04 
3,37 
4,90 
7,9*. 
9,44 

Diese  Tabelle  zeigt  ohne  weiteres,  dafs  die  Hörbarkeit  eines 
Tones  nicht,  wie  man  anzunehmen  geneigt  sein  könnte,  mit  dem 
Quadrate  der  Entfernung  abnimmt,  sondern  sehr  viel  rascher.  Die 
Luft  übt  je  nach  ihrer  örtlichen  Beschaffenheit  einen  mehr  oder 
weniger  zerstörenden  Kinfluf*  auf  die  Schallwellen  aus,  welche  sie 
durchdringen,  gerade  so  wie  auf  die  Lichtschwingungen.  Tyndall  hat 
diese  Eigenschaft  zuerst  mit  Sicherheit  erkannt  und  die  Fälligkeit 
der  Luft,  einen  Ton  besser  oder  schlechter  zu  leitun,  mit  dem  Namen 
„akustische  Transparenz'  bezeichnet.  Optische  Klarheit  ist  akustische 
Trübung,  akustische  Klarheit  ist  optische  Trübung.  Durch  dunst- 
rciche,  sehr  durchsichtige  Luft  wird  der  Schall  stark  geschwächt; 
dagegen  leitet  Nebel  den  Schall  vortrefflich,  weil  auf  grobe  Aus- 
dehnungen eine  gleicbtuäbige  Luftbeschaffenheit  herrscht  und  ver- 
mieden wird,  dafs  die  Tonwellen  durch  ungleichartige  Luftströmungen 
zur  Brechung  oder  Beugung  gelangen.  In  den  mathematischen  Aus- 
druck zur  Bestimmung  der  Hörweite  mub  daher  jedenfalls  die  Be- 


ziehung eingetlochten  werden  über  das  Verhiiltuib  der  abgcsch»if|,wn 
zur  ursprünglichen  Tonstärke.  Diese  Beziehung  mag  ausgednkkt 
werden  durch  den  echten  Bruch  6,  der  um  so  gTöber  sein  wird,  ir 
trüber  die  Luft.  ist.  Die  Zusammenstellung  der  Versuche  ergiht,  iU£« 
der  mittlere  Werth  für  b  =  0,473  betragt,  d.  Ii.  dafs  mehr  alt  Am 
Hälfte  der  Tonstärke  bei  der  Durchdringung  einer  1  Kilometer  iM« 
Luftschicht  verloren  geht.  Für  mittlere  akustische  Klarheit  btit« 
der  inathematische  Ausdruck  zur  Bestimmung  der  mittleren  Hürweiie 

log         =  0,325* +  5,442. 

Ein  weiteres  Eingehen  auf  die  Ableitung  dieses  Ausdruck*-,, 
sowie  auf  die  Schlufsfolgerungen,  welche  sich  daraus  gewinne« 
lassen,  mub  an  dieser  Stelle  unterbleiben.  Auch  über  den  Einfluf« 
des  Windes  und  der  Stellung  der  SchnllötTnung  auf  die  Uärw-i-t 
kann  ein  kurzer  Auszug  nähere  Mittheilungen  nicht  bringen.  udi| 
sei  in  allen  genannten  Beziehungen  auf  die  angeführt"'  Quelle  vir- 
wiesen.  Nur  sei  noch  erwähnt,  in  welcher  Weise  der  Verfasser  uh 
einzelnen  Schal Uigualc  zu  kennzeichnen  beabsichtigt.  In  Amtr.U 
geben  die  meisten  Nebelhörner  uud  Sirenen  in  Zwischenräumen  toq 
14  bis  90 See unden  Töne  ab,  welche  3  bis  löSecuuden  andauern:  tau 
Anzahl  von  Schallsignalen  gibt  2  Töne  in  kurzer  Aufeinanderfolge  u, 
und  pausirt  hierauf  längere  Zeit.  Da  es  ungemein  schwer  ist,  die  Z«: 
datier  de»  Schalles  und  der  Pause  geuau  zu  bestimmen,  so  erweist  «Ii 
das  amerikanische  System  der  Kennzeichnung  nicht  als  empfehlet«- 
Werth.  Bei  vielen  Signalen  wird  übrigens  auf  diese  Weise  nur  ein 
sehr  kleiner  Theil  der  Zeit  für  die  Tongebung  ausgenutzt,  bei  il'ti 
Sirenen  nur  12  pUt,  bei  den  übrigen  Apparaten  14  bis  18  pt't.  Sm 
Allards  Vorschlag  sollen  die  Schal Isiguale  nicht  ilurch  das  zahlen 
mäbige  Vcrliältnib  der  Zeitdauer  zwischen  Schall  uud  Banse  gekenn 
zeichnet  werdeu,  sondern  dadurch,  dafs  nach  einer  längeren  Piu-* 
ein  kurzer  Schall  oder  ein«  aus  zwei  Tönen  bestehende  Schalliirmipc 
folut.  Die  Zeitdauer  braucht  hierbei  nicht  beobachtet  zu  werden 
Um  das  Signal  zu  kennzeichnen,  wird  es  genügen,  den  Tönen 
weder  gleiche  oder  verschiedene  Tonhöhe  zu  geben.  Alsdann  sic.t 
folgende  Verschiedenheiten  möglich:  1.  ein  einzelner  Too,  2.  mti 
gleiche  Töne,  3.  zwei  verschiedene  Töne  mit  steigender  Höhe,  4.  t««j 
verschiedene  Töne  mit  sinkender  Hohe.  Da  die  NebeUignale 
weiten  Abstiindeu  liegen,  so  wird  sich  die  Kennzeichnung  auf  diex 
Weise  mit  vollständiger  Sicherheit  bewirken  lassen.  Die  BefUrcl.timr. 
dab  die  Verschiedenheit  der  Tonhöhe  Veranlassung  gehen  k.mritr. 
in  gröberen  Entfernungen  nur  den  niedrigeren  Ton  zu  hören,  enmrt 
sich  durch  einen  Bück  auf  den  mathematischen  Ausdruck  zur  Be- 
stimmung der  Hörweite  als  gegenstandslos:  der  Einflub  von  «  inf 
die  Grobe  von  x  ist.  sehr  geriug.  Bei  einer  Dampfsirene  wurde  f«r 
n  =  300  die  Hörweite  bei  mittlerem  Luftzustand  9,8  km  betrauen,  für 
n  =  000  noch  immer  9,0  km.  In  so  weiten  Grenzen  braucht  uu- 
jedoch  die  Tonhöhe  nicht  wechseln  zu  lassen.  Da  in  kurzem  mehren 
französische  Schallsignale  nach  Allard's  System  eingerichtet  werden, 
ao  wird  dio  Erfahrung  bald  lehren,  ob  sich  diese  Art  der  Kenn 
Zeichnung  für  die  Schiffahrt  so  brauchbar  erweist,  wie  es  in 
Anschein  hat. 


i  des  28.  August  d.  J.  stürzte  eine  zwischen  Kvkon 
und  Zell  (Schweiz)  über  die  Töss  führende  neue  Brücke  während  der 
zusammen,  wobei  ein  Mnnn  sofort  getödtet  w^le 
schwere  Verletzungen  davon  trugen.   Die  Schwel- 
ung bringt  in  So.  12  einige  Mittheilungen  über  den 


 ^  »,»---    «,>  — 


Einsturz  einer  Straßenbrücke  in  der  Schweiz  bei  Rykon-Zcll. 

niiibigen  Maximalgurtspannung  von  nur  (548  kg  f.  1  qcm  unter  seit- 
lichem Ausbauchen  des  Druckgurtes  erfolgte.  Indem  wir  beiüglni 
der  Einzelheiten  auf  die  angerührte  Quelle  verweisen,  beschnuikri 
wir  uns  auf  eine  kurze  Wiedergabe  derjenigen  Punkte,  welche  fnr 

Die  Hauptträger  der  Brücke  sind,  wie  nebenstehende  Figur  1 
zeigt,  HalbparabeltRiger  vou  21  in  Stützweite  und  2,5  in  Trägerk'.lir 
in  der  Brückenmitte.   Die  Fahrbalm  ist  3,0  m  breit.   Die  Gurte  sied 
aus  je   einem  T  Eisen  von  nur  100  mm  Brei* 
gebildet  (Fig.  2);  die  Verticalen  aus    je  cid« 
Winkeleiseu  mit  den  Abmessungen  70  .  70 . 10  mc 
au  einer  Stelle  noch  verschwächt  ilurch  rwri  in 
J         denselben  Querschnitt  fallende  Nietlöcher.  D* 
•       Brücke  war  durch  Vergebung  an   den  Minder 
fordernden   beschafft,    dem  auch  die  Wahl  ifc» 
Systems    und    Anfertigung    der    Pläne  aohcim 
Hg.  X  gestellt  wurde.    Dabei  war  nur  vorgeschri-rlifo. 

dab    „die    Brücke   eine   Tragkraft    von  ma- 


Zustand  der  Brücke  vor  und  nach  dem  Unfälle,  über  die  Ausführung 
der  Belastungsprobe  und  die  Vorgänge  während  des  Einsturzes  u.  s.  w. 
Danach  ist  als  Hauptursache  des  Zusammenbruches  nicht  etwa 
eine  übermäbiyc  Belastung,   sondern  die  fehlerhafte  Construction 


der  Brücke  zu 


da   der   F.iusturz  bei 


mw  600(1  kg  erhalten,  d.  h.  einer  Wagenlast  von  diesem  Gc»iif>-V 
gewachsen  sein"  sollte.  Zur  Probebelastung  dienten  drei  bela.len- 
Wagen  von  3990,  3782  und  3821  kg  Gewicht  mit  2,5  bis  3,0  m  R*i 
stand.  Beim  Bruche  befanden  sich  etwa  12  Personen  glejchoul»; 
vertheilt  auf  der  Brücke,  sndafs  die  gesamte  zufällige  Betastung 
genügender  Annäherung  auf  1 1  500  kg  geschätzt  werdeu  laus. 
Zunächst  wurdeu  die  drei  Wagen  so  vertheilt,  dab 
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hab 


über  der  Mitte  der  Hauptoffnuug  stand,  während  die  beiden  anderen 
xicb  noch  mit  je  einer  Axe  über  den  Vorlandöfraungcn  befanden. 
hei  dieser  Stellung  betrug  die  Kinsenkung  der  Hauptträger  5  nun. 
Ks  sollten  min  die  »um  TItcil  über  <leo  Vorlnndöffnungeu  «tobenden 
Vagen  gegen  die  Mittelöffnung  vorgeschoben  werden,  scxlafa  sämt- 
liche sechs  Axen  über  derselben  glcichmäfsig  vertheilt  gewesen  wären. 
Nach  Vorschieben  des  (weiten  Wagen*  zeigte  sich  eine  Einrenkung 
von  7';tmm:  beim  Vorgetrieben  des  dritten  erfolgte  der  Einsturz. 

Der  Erbauer  der  Brücke  hatte,  nae.h  seiner  Anaiiage,  gegen  diese 
Art  der  Belastung  Einspruch  erhoben,  und  als  dies  nicht«  half,  den 
mittleren  Brückeukörpcr  verlassen.  Kr  behauptet,  noch  zugesehen 
zu  hoben,  wie  der  Wagen  der  Mitte  zugestofsen  wurde,  und  dabei 
wahrgenommen  zu  haben,  wie  der  Obergurt  de*  südlichen  Trügen 
ein  wenig  hin  uud  her  ach  wankt«,  sieh  plötz- 
lieh  nach    au  Isen   bog  und    dann  stürzte. 

«ich  auch  der 
ers  seitlich  aus- 
Brilckenkftqier 
rdlichen  Träger 
Ingenieur  bc- 
rlritten  WageiiB 
«  nach  innen, 
Zusammensturz  folgte,  üic 
enconstruetion  zeigten,  abge. 
selten  von  den  Zerstörungen,  welche  die  stür- 
zenden Wagen  besonder»  am  südlichen  Haupt- 
träger  angerichtet  hatten,  starke  Vorbiegungen 
der  Gurte  und  Brüche  in  den  meisten  Ver- 
raten (Fig.  3). 

Der  Berichterstatter  der  Schweizerischen 
Hauzeitung  sucht  —  nachdem  er  nachgewiesen, 
daf*  der  Einsturz  nietit  durch  zu  hohe  Primar- 
«pannunge»  verursacht  worden  ist  —  den  ganzen  Vorgang  in  folgen- 
der Weise  zu  erklären:  Wenn  die  Fahrbahn  einer  Brücke  auf  der 
Gurtung  aufrollt,  so  erzeugt  die  Belastung  der  Querträger 
ihren  Verbindungsstellen  mit  dem  Haupttriiger  bezüglich  des 
i  Torsionsmoment  das  durch  die  Verticaler 


Einen  Augenblick  spät 
Entergurt  des  nördlichen  Tr»| 
gebogen  uud  nun  sei  der  ganz 
zusammengestürzt.  I)cr  um  n 
die  Einrenkung  beobachtend) 
merkt«  beim  Anschieben  des 
ein  Ausbauchen  des  Obergurt 
dem  sofort  der 
Trümmer  der  K 


und  zum  Theil  auf  die  obere  Gurtung  übertragen  wird.  Sind  die 
Verticalen  nicht  genügend  stark,  um  die  Coustniction  zu  versteifen, 
so  wird  dadurch  eine  Ausbiegung  der  Druckgurte  nach  innen  er- 
zeugt.',?)  Da  letztere  auf  Knicken  in  Anspruch  genommen  sind,  so 
werden,  sobald  die  Mittelkraft  aus  dem  Centralkern  des  Druckgurt- 
querschnitte»  heraustritt,  an  der  anderen  Seite  des  Querschnittes 
Zugkräfte  auftreten,  die  andere  Sehe  wird  nbermäfsig  gedrückt;  die 
Folge  ist  sichtbares  Ausbaueben,  Knicken  und  Zusammensturz. 
Bei  der  Brücke  In  Rykou-Zcll  genügten  die  Verticaltriiger  (?)  durch- 
aus nicht  zur  Bewältigung  des  durch  die  Querträger  hervorgerufenen 
Torsionsmomontes  und  bogen  sieb  deshalb  nach  innen.  Dieser  Be- 
wegung folgten  die  Gurte  nur  theilweise.  Ks  mutstc  deshalb  an  der 
Stelle,  wo  die  Versteifungsplatte  der  Verticalen  aufbürt  uud  wo  sie 
zudem  durch  zwei  Nietlöcher  vcrsebwäclrt  sind,  zunächst  der  Broch 
der  Verticalen  stattfinden.  Der  Obergurt,  in  der  Tendenz,  in  aeine 
Gleichgewichtslage  zurückzukehren,  schlägt 
bahn  stürzt  vertical  herab  u.  s.  w. 

Bei    dieser  Auffassung   des  Gesaintvorgauges 
nicht  scharf  genug  zwischen  Ursache  und  Wirkung 
anscheinend,  weil  der  Mangel  einer  ausreichenden 
der  Druckgurt«  nicht  hinlänglich  gowürdigt  worden 
dieser  Gurte  ist  im  Verhältnis  zur  Lange  so  gering,  < 
geringfügige  Transversalkräfte  hinreichen,  eine  stark 


wird  offenbar 
;  unterschieden, 
Scitcnstciflgkeit 
ist.  Die  Breite 
laCs  schon  ganz 
e  seitlicbc  Aua- 


bauchung herbeizuführen.  Hieran  würde  selbstverständlich  durch 
eine  Verstärkung  der  Verticalen,  wenn  der  Angriff  von  diesen  aus- 
ginge, nichts  geändert  werden.  Der  Bruch  ist  demnach  erfolgt,  nicht 
weil  diu  Verticalen  zu  schwach  waren,  alle  von  der  Einbiegung  der 
Querträger  herrührenden  seitlichen  Kriifto  auf  deu  Ubergurt  zu  über- 
tragen, sondern  in  erster  Linie,  weil  der  übergort  eine  zu  geringe 
Seitensteiligkcit  besafs,  und  weil  in  zweiter  Linie  die  Verticalen  zu 
schwach  waren,  diesen  Mangel  (vermöge  der  festen  Verbindung  mit 
den  Querträgern)  zu  ersetzen. 

Da  die  Theorie  nach  ihrem  bisherigen  Staude  einen  Anhalt  zur 
Beurtheilung  der  seitlichen  Knicksicherheit 


Horizontalversteirung  nicht  gibt,  so 
reI^ind\°cMhtenswerton 
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Vermischtes. 


Dm  Standbild  von  Karl  Karmamca.  dem  berühmten  Techno- 
logen, wurde  am  17.  October,  «lern  80.  Geburtstage  des  Verewigten, 
in  Hannover  in  Gegenwart  der  Spitzen  der  Behörden,  des  in  fest- 
lichem Zuge  anwesenden  Lehrkörpers  uud  der  Studentenschaft  der 
technischen  Hochschule,  mehrerer  technischen  und  künstlerischen 
Vereitle  und  unter  grotsem  Andränge  der  Bürger  der  Stadt  enthüllt, 
ein  Beweis,  welch  lebhaftes  Andenkon  an  Karmarach  in  den  weitesten 
Kreisen   lebt    In  der  von  dem  Geheimen  Kcgierungsrath  Laun- 
hardt gehaltenen  Festrede  wurden  die  hervorragende  Wissenschaft' 
liebe  Bedeutung  des  Gefeierten  und  seine  Verdienste  um  die  Förde- 
rung der  Gewerbtbätigkeit  in  eingehender  Welse  hervorgehoben, 
kannarsch  wurde  am  17.  October  1803  in  Wien  geboren,  wo  er 
schon  von  1819  au  als  Assistent  und  Lehrer  der  Technologie,  wie 
auch  als  Schriftsteller  in  demselben  Fache  thätig  war.  AI»  die  Re- 
gierung des  ehemaligen  Königreiches  Hannover  1831  die  ersten  An- 
fange «ler  heutigen  technischen  Hochschule,  damals  eine  höhere  Ge- 
werbeschule, begründete,  wurde  er  als  Organisator  uud  Director 
derselben  berufen.  .Seiner  44jährigen  thatkriiftigen  und  umsichtigen 
Leitung  dankt  die  Lehranstalt  ihre  stetige  Entwickelung  und  den 
Ruf,    welchen  sie  im  Iulaude,  wie  in  allen  Culturliindern  der  Knie 
geniefct.   Mit  stets  gleicher  Hingabe  stand  er  der  unter  ihm  zum 
PoIvUicbnicuin  herangewachsenen  technischen  Schule  bis  zum  Jahre 
1875  vor;  doch  war  ihm  nach  langjähriger,  treuer  Arbeit  nur  ein 
kurzer  Lebensabend  beschieden,  er  starb  vier  Juhre  später,  im  März 
1879.    Seine  Schaffenskraft  begnügte  sich  jedoch  nicht  mit  dieser 
einen    Aufgabe.    Neben  der  Herausgabe  seiner  epochemachenden 
wissenschaftlichen  Werke  war  er  stets  mit  1  tat  Ii  und  Tbat  bereit, 
zur  Knt Wickelung  der  Industrie  und  des  Gewerbes  der  Provinz  und 
Stadt  Hannover  beizutragen,  und  was  er  auch  in  dieser  Richtung 
leistete,  beweist  das  Interesse,  mit  welchem  alle  Kreise,  namentlich 
auch   «Ii«  des  Handwerks,  die  Errichtung  eines  Deukmats  für  den 
verehrten  Mann  gefordert  haben.   Auch  in  deu  Preisgerichten  allor 
Weltausstellungen  äeiner  Zeit  war  er  als  Richter  thätig  und  hat  von 
dort   manchen  neuen  Gedanken  zu  segenbringender  Förderung  der 
lti.lustri.-eu  seines  engeren  Wirkungskreises  mitgebracht    -  Das 
Kartnarsch-  Denkmal  ist  an  der  Georgsstxafsc ,  in  der  Nähe  des 
«Itcn  l'olyteclmicuras  errichtet.   Das  von  dem  Bildhauer  Rassau  in 
Dresden  gescliaffene  Standbild  ist  nach  Auffassung  uud  Cbarakte- 
riiitik  trefflich  gelungen  und  der  Erzgufs  von  dem  Krzgiefcer  Albert 
Ii  i  c  r  1  ing  in  Dresden  vorzüglich  ausgeführt.  -B  - 


Von  Nfabante*  fir  tttrlehtsbeliürdeu  im  preußischen  Staats- 
gebiete werden  in  nächster  Zeit  die  Aintsgcrichtegebäude  in 
Blankenese  uud  in  Schwiebus  baulich  fertiggestellt  sein  und  der 
Justizverwaltung  übergeben  werden. 

Das  Amtsgerichts-  und  Gefängnifsg-ebäude  iu  Blan- 
kenese, dessen  Ausführung  im  Juli  1882  in  Angriff  genommen 
wurde,  besteht  aus  einem  Vordcrhnuse  mit  den  Räumen  für  das 
Amtsgericht  und  aus  einem  zur  Aufnahme  vou  16  Gefangenen  be- 
stimmten Hintergebäude  mit  drei  nutzbaren  Geschossen,  uinem 
Kellergeschofs,  Erdgcschofs  und  einem  oberen  Stockwerk.  Das 
Gebäude  ist  als  einfacher  Ziegelbau  ohne  Verwendung  von  Fonu- 
steinen  aufgeführt  und  mit  deutschem  Schiefer  eingedeckt  Das 
Kellergeschofs,  die  Gefangnifsraunu!,  das  Grundbuchzimmer  und  die 
Corridore  im  Erdgeschoß)  sind  überwölbt,  die  übrigen  Räume  haben 
Balkendecken  erhatten.  Die  Heizung  erfolgt  durch  eiserne  uud 
Kachcl-Oefen.  Die  auf  1U6<IB0  Jt  veranschlagten  Kosten  haben  sich 
durch  Ersparnisse  bei  der  Ausführung  auf  5*3  000  Jt  ennäfsigen 
lassen.  Vou  dieser  Summe  entfallen  auf  das  Hauptgebäude 
72  000  A.,  sodafs  sich  das  Quailratmeter  seiner  bebauten  Grund- 
fläche auf  180  Jt,  das  Cubikmeter  seines  umbauten  Raumes  auf 
1G,6  Jt  stellt.  Der  Entwurf  für  die  Bauanlage  ist  im  Ministerium 
«ler  öffentlichen  Arbeiten  ausgearbeitet  worden.  Die  Ausführung  des 
Baues  hat  der  Kreisbauinspeetor  Tieraanu  iu  Altona  geleitet 

Das  Amtsgerichts-  und  Gefltngnifsgebüude  in  Schwie- 
bus, dessen  Ausführung  im  Mai  1882  begonnen  wurde,  besteht  aus 
eiuem  22,78  m  langen,  13,98  m  tiefen  Vorücrbau  mit  den  Räumen 
für  das  mit  zwei  Richtern  besetzte  Amtsgericht,  eiuem  Zwischenbau 
von  4,23  m  Länge,  7,t£2  m  Breite,  und  einem  zum  Gefängnib  be- 
stimmten Hintergebäude  von  10,88  m  Länge  und  10,97  m  Breite 
mit  zwölf  Kinzelzcllen  und  zwei  gröfseren  für  drei  bis  vier  Gefangene 
ausreichenden  Ilafträumcn.  Das  Gebäude  enthält  über  einem  2,77  m 
hohen  Kullergeschofs  ein  Erdgesebofs  und  einen  I.  Stock,  welche 
beide  im  Vorderhause  je  4,30  ra,  im  Zwischenbau  und  Hinter- 

bäudes  sind  in  Ziegelrohbau  mit  einfachen  Formstoineu  für  die 
Gesimse,  Fenster-  und  Thür-Einfassungen  aufgeführt  Die  Gesamt- 
kosten waren  auf  1»  750  JC  veranschlagt  Die  Kosten  der  Ausführung 
ober  werdeu  voraussichtlich  nur  88 000  Jt  betragen,  sodafs  für  das 
Hauptgebäude  sich  das  Quadratmeter  bebauter  Gnindfläche  auf 
143,75  Jt  und  das  Cubikmeter  Raumgebalt  auf  12,2  Jt  »teilen  wird. 
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Die  Bauanlage  ist  cntworfeu  und  a(i*Kefülirt  vom  Kreisbauinspectnr 
Linker  in  Züllicliau,  dem  für  die  besondere  Bauleitung  der  Ro- 
gicrungtibaumeister  Nohturfft  in  Schwicbus  beigegeben  war. 

Preisausschreiben  Im  Gebiete  de«  Kunstgewerbe*.  Der  mittel- 
tleutechu  Kunstgewerbevcreio  in  Frankfurt  a.  M.  «teilt,  um  der 
deutschen  Bronce-Iudustrie  cino  zeitgemäße  Anregung  zu  geben  uud 
zugleich  um  für  seine  1884  stattfindend»  Verlosung  einen  künstlerisch 
werthvollen  Gewinngegunstand  zu  erzielen,  die  Aufgabe,  eine  Kamin- 
garnitur,  deren  Hauptwatcrial  Hronce  sein  soll,  anzufertigen.  Die 
Garnitur  soll  aus  einem  Mittelstuck  und  zwei  in  ihren  Können  mit 
erstorem  verwandt  zu  belutndelndeu  Seitenstücken  bestehen  und  zum 
Ladenpreise  von  zusammen  1200  Mark  verkäuflich  »ein.  Als  Ehren- 
preise für  die  beiden  besten  Lösungen  dieser  Aufgabe  sind  500  Mark 
und  300  Mark  ausgesetzt.  Die  mit  dem  ersten  Preise  ausgezuiclinete 
Arbeit  wird  vom  Verein  angekauft  werden.  Die  Einlieferuog  iler 
Garnituren  muß  bis  zum  1.  Juni  1884  erfolgen. 

Der  II.  Oeaterrelehluhe  Irurenienr-  an4  Are hltekten-Taf  wurde, 
einem  Antrage  des  polytechnischen  Vereins  im  Lemberg  entsprechend, 
am  8.  und  9.  October  d.  .1.  in  Wien  abgehalten.  Es  butbuiligteu  sich 
daran  19  technische  Vereine,  welche  zusammen  5200  Mitglieder  zahlen 
und  zu  den  am  4-,  6.  und  6.  October  stattgehabten  Vorberathungon 
G3  Abgeordnete  entsandt  hatten.  Die  Vollversammlung  des  ersten 
Verhandlungstage*  war  von  ungefähr  300  Theilnehmern  besucht. 
Ilofrath  Freiherr  von  Engerth  wurde  zum  Vorsitzenden  gewählt 
Die  Gegenstande  der  Tagesordnung  betrafen  auch  diesmal  wie  bei 
der  ersten  im  Jahre  1880  abgehaltenen  Versammlung  zum  über- 
wiegenden Theile  die  Standesinteressen  der  österreichischen  Tech- 
niker und  außerdem  das  damit  in  gewissem  Zusammenhang  stehende 
Unterrichte-  und  Prüfungswesen  an  den  technischen  Hochschulen. 
Nur  wenige  Punkte  der  Tagesordnung  lagen  außerhalb  dieser  beiden 

chaftlicbe  Kragen  überhaupt  nicht 
r  der  ersten  Verhand)unK»gcgcnatände 
wurde  die  Stellung  der  Techniker  im  Staatsdienst  erörtert 
und,  gestützt  auf  diu  Darlegung  der  entsprechenden  Verhältnisse  in 
anderen  Staaten,  ausgesprochen,  daß  die  gegenwärtige  Organisation 
des  Staatsbauwesens  in  Oesterreich  veraltet  und  einer  Umgestaltung 
bedürftig  sei.  Es  sollten  die  derzeit,  den  verschiedenen  Mini- 
sterien unterstehenden  technischen  Dienstzwcigo  in  einem  zu  er- 
richtenden Ministerium  für  öffentliche,  Arbeiten  und  Verkehr  vereinigt 
und  die  demselben  zu  unterstellenden  Behörden  in  allen  Instanzen 
mit  selbständigen  Wirkungskreisen  ausgestattet  und  deu  anderen 
staatlichen  Behörden  gleichgestellt  werden.  Kerner  sei  das  Staats- 
bauwesen nach  den  beideu  Fachgruppen,  llochbauwesen  und  Inge- 
nieurwesen (Straßen-  und  Wasserbau,  einschließlich  Cnltur-  und 
Meliorationswesen),  zu  sebeideu  und  die  Zuweisung  von  Maschinen- 
Ingenieuren  uud  technischen  Chemikern  an  die  höheren  Baubehörden 
in  Rücksicht  zu  ziehen.  Angesichts  der  fortschreitenden  Verstaat- 
lichung der  Privatbahneu  wurde  dann  noch  die  Aufstellung  von 
Staats-Bau-,  -Betriebs-  und  -Aufsichtebehörden  für  das  Eiseubabn- 
wesen  empfohlen.  Ein  vom  polytechnischen  Club  in  Graz  aus- 
gehender Antrag  auf  Schaffung  eines  Ceatralblattes  der  staat- 
lichen Baubehörden  wurde  der  Behandlung  durch  den  nächsten 
Ingenieur-  und  Architektentag  vorbehalten.  Auch  rücksichtlich  der 
Stellung  der  behördlich  autorisirteuClviltechniker  erkannte 
die  Versammlung  die  Noth  wendigkeit  einer  Kefnrut  namentlich  in  der 
Richtung  an,  dafs  dieselben  zur  Unterstützung  der  landesfürstlicben 
Behörden  herangezogen  uud  daß  uuter  gleichzeitiger  Regelung  ihres 
Verhältnisses  zu  den  Baubeamten  dieser  Behörden  insbesondere  jene 
Geschäfte  genau  angegeben  werden,  welche  nur  von  den  genannten 
Civiltechnikern  besorgt  werden  dürfen.  —  Ein  häufig  erörtertes  Ver- 
hältnis der  Zurücksetzung,  in  welchem  sich  die  österreichischen 
Techniker  gegenüber  anderen  Berufastaudeo,  denen  sie 
ebenbürtig  sind,  befinden,  gab  zu  der  einstimmig  gestellten  1 
Anlaß,  dafs  den  diplomirton 


irton  Technikern,  sowie  jenen,  welche  die 
bgelegt  haben,  und  den  behördlich  auto- 
da«  Recht  der  Wahl  und  Wählbar- 


Civil 

keitin  der  Reichhraths-,  Landtags-  uod  Gemeinde- Wahlordnung  . 

Gleichstellung  mit  den  Universitäten  den  Rectoren  der 
Hochschulen,  sowie  der  Kunst-  und  Bergakadctnieen  die  Virilstimme 
im  Landtag  zu  verleihen. 

In  Hinsicht  auf  das  technische  Unterrichtswesen  kam  der 
Wunsch  zum  Ausdruck,  dafs  an  den  technischen  Hochschulen  die 
Grundsätze  des  allgemeinen  Rechtes,  des  Verwaltungsrechte*  uud 
der  Volkswirtschaftslehre  obligatorisch  gelehrt  und  ihre  Kcnntnifs 
bei  den  Staatsprüfungen  nachgewiesen  werden  solle.  In  die  mannig- 
fachen Vorschlage  betreffs  Abänderung  der  Stnataprüfnngs-  und 
Diplomprüfungsordnung  wurde  nicht  näher  eingegangen,  sondern 
beschlossen,  das  Material  der  Regierung  zur  Würdigung  vorzulegen. 
Auch  glaubte  die  Versammlung  von  einer  weiteren  Verfolgung  der 
Krage  wegen  Verleihung  des  Doctortitels  an  diplnmirte  Tech- 


niker dermalen  absehen  zu  sollen.  Rücksichtlich  des  bergwUtsen- 
scbaftlichen  Unterrichte  gelangte  die  Uebcrzeugung  zum  Ausdruck, 
dafs  zur  Heranbildung  von  Berg-  und  llüttentecbuikern  eine  einzige 
selbständige  bergwissenschaftliche  Hochschule  in  einer  Stadt,  in  der 
auch  ciue  Universität  und  technische  Hochschule  besteht,  ausreicbeoil 
ist  Bis  zur  Erreichung  diese»  Zieles  sollten  die  Bergakademiccn  ia 
I.eoben  und  I'ribram  als  Hochschulen  anerkannt  werden . 

In  Bezug  auf  einen  die  Städteregulirung  betreffenden  Antrag 
sprach  tlie  Versammlung  ihre  Meinung  dahin  aus,  dafs  zur  mög- 
lictisten  Förderung  der  Städteregulirung  in  deu  einzelnen  Provinzen 
gesetzliche  Normen  über  Rcguliruugfcplaue,  Enteignung  und  gesund- 
beitUche  Maßnahmen  zu  erlassen  und  eine  zeitliche  Steuerbefreiung 
zu  gewähren  sei.  Das  weitem  Studium  dieses  Gegenstandes  wurde 
dem  standigen  Ausschuß  mit  dem  Aufträge  der  Berichterstattung 
an  die  nächste  Versammlung  überwiesen. 

Fügen  wir  Doch  bei,  dafs  Wien  zum  bleibenden  Site  des  stän- 
digen Ausschusses  bestimmt  und  als  Versammlungsort  für  den 
nächsten  Ingenieur-  und  Arcliitckten-Tag  Prag  in  Aussicht  genommen 
wurde,  so  haben  wir  die  wesentlichsten  Beschlüsse  den  IL  Tages 

—  R-  — 


KisenUlm- Verwaltungen  hatten,  wie  in  dies 
mitgethcilt  wurde  (Jahrg.  1882,  Seite  392),  im  vorige 
Jahre  eine  Fortbildungsschule  für  Eisenbahn- Beamte  ins  Leben  ge- 
rufen, in  welcher  Eisenbahn  -  Technologie,  Verkehr«  -  Geographie, 
National-Oekunomic  uud  Buchhaltung  gelehrt  wurden.  Der  günstige 
Erfolg,  welcher  sich  aus  der  zahlreichen  Betheiligung  der  Eisenbahn 
beamten  an  dem  im  Herbste  1882  begonnenen  ernten  Lehrgang  und 
durch  die  an  der  Schule  abgehaltenen  Prüfungen  ergab,  ist  Veran- 
lassung gewesen,  nunmehr  auch  den  schon  ursprünglich  in  Aussicht 
genommenen  höheren  Lehrgang  einzurichten.  In  diesem  sollen  vor- 
getragen werden  Eisenbahnrecht  und  Geschichte  des  Eisenbahnwesen*. 
Tarif  lehre,  angewandte  Vcrkehrsatatistik,  Waarenkunde,  Betriebt- 
verwaltung,  Zoll-  und  Gebührenvorschriften  und  als  außerordentlicher 
Gegenstand  Elektrotechnik.  —  n. 

Die  technisch«  Hochsekale  in  Wien  war  im  zweiten  Semester 
des  abgelaufenen  Studienjahres  von  1 154  Hörern  besucht,  wovon  846 
Oesterreich,  216  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  und  52  den 
Auslande  angehörten.  Diu  Ingenieur-Schule  zählte  412,  tlie  Bauschule 
113,  die  Maschinenbauschule  294,  die  chemische  Fachschule  25o\  die 
allgemeine  Abtheilung  56  ordentliche  Hörer;  außerdem  waren  29 
außerordentliche  Hörer  eingeschrieben.  Zum  Rector  für  das  eben 
begonnene  Studienjahr  ist  der  Professor  der  Chemie,  Hegierungsrath 
Dr.  Alexander  Bauer  ernannt.  An  die  neugegründete  Lehrkanzel 
für  Elektrotechnik  wurde  Professor  Dr.  von  Waltenhofen  aus  Prag 
berufen,  welcher  mit  den  Vortragen  über  diesen  Gegenstand  aber 
erst  im  zweiten  Halbjahr  beginnen  wird. 

Der  Justiz  -  Palast  Li  Brdsse)  ist  am  16.  October  d.  J.  feierlich 
eingeweiht  und  seinen  Bestimmungen  übergeben  worden.  Im 
Jahre  1860  wurde  der  inzwischen  verstorbene  Architekt  Poclaert 
mit  dar  Aufstellung  des  Entwurfes  beauftragt;  im  October  18tK 
ward  der  Grundstein  gelegt.  Die  Bauzeit  hat  demnach  im  ganzen 
17  Jahre  gedauert.  Die  Raukosten  belaufen  sich  auf  45  Mill.  Franken. 

Der  Baa  der  Tavlirdcke  ist  in  regelmäßigem  Kortechritte  be- 
griffen und  wird  nach  einer  Angabe  der  Bauunternehmer  voraus- 
sichtlich im  Herbst  1885  beendet  sein.  Unter  den  Schwierigkeiten, 
welche  sich  der  Ausführung  des  grofsartigen  Werkes  entgegenstellen, 
spielen  Wind  und  Klutliströmungen  eine  Hauptrolle.  Es  bat  sk-h 
auf  dem  breiten  nach  der  See  zu  offenen  Flusse  als  fast  unmöglich 
herausgestellt,  die  zur  Senkung  der  Brückenpfeiler  benutzten  groben 
Pontons  gegen  den  wechselnden  Wiml  und  Strom  so  fest  zu  ver- 
ankern, dafs  ilie  SenkuugsarWiten  planmäßig  ausgeführt  und  die 
Pfeiler  an  der  richtigen  Stelle  niedergebracht  werden  konnten. 
Neuerdings  sind  uun  diese  Schwierigkeiten,  welche  auch  die  Ab- 
führung der  ersten  Taybrücke  so  sehr  gehemmt  hatten,  in  sinn- 
reicher Weise  dadurch  überwunden  worden,  daß  man  die  Ponton» 
gewissermaßen  auf  vier  Beine  gestellt  hat  Ein  solcher  ,Vierfüf«l«r* 
unterscheidet  sich  von  einem  Ponton  gewöhnlicher  Art  nur  durch  die 
vier,  an  den  Ecken  angebrachten,  gut  am  Ponton  geführten,  senkrecht 
verschiebbaren  Beioe.  Mit  Hülfe  derselben  wird  der  Ponton,  nach- 
dem er  schwimmend  in  tlie  genau  richtige  Luge  gebracht  worden 
ist,  unter  Anwendung  hydraulischer  Pressen  vollständig  aus  dem 
Wasser  gehoben  uud  in  eine  den  Einflüssen  von  Wind  und  Strom 
entzogene,  sehr  stabile  Plattform  verwandelt,  von  welcher  aus  •Iii- 
Bagger-  und  Svnkungsarbeiten  mit  aller  Bequemlichkeit  und  Sicher- 
heit vorgeuommen  werden  können.  Dabei  dienen  zwei  in  jedem 
Ponton  angebrachte  Oeffuungcn,  durch  welche  diu  beiden  Rohren 
eines  Brückenpfeilern  hinabgelassen  werden,  als  Führungen;  (»ergi. 
No.  33  des  C.-Bl.  1881.)  Dianes  Verfahren  bat  sieb  an  zwei  im  Be- 
triebe befindlichen  Pontons  durchaus  bewährt,  sodaß  mit  dein  "*u 
zweier  noch  größerer  „Vierfüßler*  begonnen  worden  ist 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Des 


Personal-Nachrichten, 

Doatsches  Beiern. 

Majestät  haben  Allergnlldigst  geruht,  die 
Schmedding  in  Breslau  und  Hake  in  Hamburg 


Prenfsea. 

Des  Königs  Majestät  haben  Allergnadigst  geruht,  Jen  Profes  nor 
an  der  technischen  Hochschule  in  Berlin,  Regierung*- Baumeister 
Spielberg  zum  ordentlichen  und  den  Grofsherzoglk-h 
Ober-Baurath  Hansell  in  Karlsruhe  iura  auOserordentl 

^e^^Th^t'unTdw^eime 
Reuleauz  in 


Der  Regierung*- Baumeister  Schötensack  in  Oppeln  int  zum 
Wasser- Bauinspector  ernannt  und  demselben  eine  technische  Hülfs- 
arbcitcr-StclIe  bei  der  Königliclien  Regierung  daselbst  verlieben. 

Oer  Regierungs-Bau  roeixter  Friedrich  Caspary  in  Wiesbaden  ist 
zum  Bauinspector  ernannt  und  demselben  eine  technische  HttbV 
arbeiter-i>  teile  bei  der  dortigen  Königlichen  Regierung  verliehen. 

I>er  Regierungs-Baumcister  Onno  Beckmann  ist  als  Kreis-Bau- 
inspector  Tür  den  Baukreis  Ilünfold- Uersfeld  mit  dem  Wohnsitze  in 
Fulda  angestellt  worden. 

Zu  Regierung« -Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung«- Bau- 
führer Franz  von  Fiscnno  aus  Köln,  Oskar  Wutsdorff  aus  Neu- 
fahrwosser,  Eugcu  Lamy  aus  Breslau,  Alfred  Eberlein  aas  Pöfe- 
neck,  llentogthum  Meiningen,  Walter  Jauensch  aus  Zatnborst  und 
Johannes  Millitzer  aus 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redactonre:  Otto  Sarrazin  and  Karl  Hinckeldeyn. 

Das  neue  ReichstapigcbäurJe. 


Seit  einigen  Togen  liegt  der  von  Paul  Wallot  neu  ausgearbeitete 
Entwurf  für  das  Reichstagsgebaude  vollendet  vor.  Wie  die  beige- 
fugten Grundrisse  des  HauptjrescbosHes  und  des  oberen  Stockwerkes 
erkennen  lassen,  hat  die  Plangcstaltung  im  Vergleich  zum  Con- 
currenz  -  Entwurf  und  zu  dessen  weiteren,  von  uns  auf  S.  908  u.  309 
d.  Bl.  mitgetheilten  Umarbeitungen  jetzt  in  allen  wesentlichen  Thcilcn 
4iurchgroifende  Abänderungen  erfahren.  Die  Gründe,  welche  den 
Architekten  zum  Verlassen  seiner  ursprünglichen  Raumeintheilung 
und  zur  Aufstellung  eines  ganz  neuen  Entwurfes,  welcher  nunmehr 
voraussichtlich  als  die  endgültige  Grundlage  für  die  Bauausführung 
angesehen  werden  darf,  bestimmt  haben,  werden  am  besten  aus  den 
Erläuterungen  klar,  welche  der  Verfasser  selbst  seinen  neuen  Grund- 
rissen beigegeben  hat.   Derselbe  Uufscrt  sich  darüber  wie  folgt: 

In  der  Sitzung  vom  13.  Juni  d.  J.  empfahl  die  Reichstagsbau- 
Commission  folgende  Gesichtspunkte  für  die  Bearbeitung  eines  neuen 

die  für  den  Kaiserlichen  Hof,  in 
2) 


1)  Die  Einfahrten, 


der  Zuhörer-Tribünen  die  Kuppel 
r  nach  der  Front  am  Königsplatze  zu  verschieben;  3) 

rö&erc  Abmessungen  zu  geben;  4)  die 
liothek  in  das  Obcrgeschol*  zu  legen;  5)  die  Anlage  einer  Rampe 
am  Kftnigsplatz  vorzusehen.  — 

Der  Verfasser  erkannte  sehr  bald  die  Unmöglichkeit,  diesem 
thuilweise  neuen  Programm  zu  entsprechen,  ohne  ganz  wesentlich« 
Aenderungen  an  der  bisherigen  Grundrifs- Anordnung  vorzunehmen. 
Er  hielt  übrigens  daran  fest,  data  die  Gesamtanlage  eine  zur  Kurz- 
axe  des  Gebäudes  symmetrische  »ein  müsse,  dals  also  auch  wie 
bisher  dem  Eingang  auf  der  Südseite  ein  eben  solcher  und  dem- 
selben Zweck  dienender  auf  der  Kordseite  entsprechen  müsse.  Unter 
diesen  Umständen  blieb,  wenn  die  Einfahrt  zu  der  Kaiserlichen  Loge 
sowie  für  den  Bundesrath  eine  selbständige  monumentale  Ausbildung 
erhalte«  sollte,  für  die  Anlage  einer  solchen  Einfahrt  nur  noch  eine 
Stflie  übrig,  die  Mitte  der  Front  an  der  Sommerstrafse.  Sollte  aber 
an  dieser  Stelle  Raum  gewonnen  werden,  so  war  es  unmöglich,  auch 


noch  die  Laugoxc  in  architektonischer  Weise  auszubilden,  d.  b.  einen 
der  beiden  Hauptrüume,  die  Halle  oder  den  Saal,  in  «Ion  Schnittpunkt 
der  beiden  Axen  zu  legen. 

Wollte  man  beispielsweise,  was  das  Nächstliegende  wäre,  die 
Halle  in  diesen  Schnittpunkt,  also  in  die  Mitte  der  (icbäudeinas»e 
rücken,  so  würde  zwischen  dieser  und  der  Soiuuiorstraise  kaum  noch 
so  viel  Raum  übrig  bleiben,  um  den  Sitzungssaal,  die  Räume  für  die 
Regierung  und  für  das  Präsidium  und  die  nöthigen  Verbindtingen 
unterzubringen.    Eine  Unterfahrt  innerhalb  der  Baugrenze  in  der 

möglich. 

Wollte  man  umgekehrt  den  Sitzungssaal  iu  die  Mitte  legen, 
so  würde,  abgesehen  von  anderen  sehr  naheliegenden  dagegen- 
spreebenden  Gründen,  wohl  Raum  für  eine  Unterfahrt  an  der  Soniuicr- 
gewonnen,  dagegen  die  Beengung  nunmehr  nach  dem  anderen 
'  an  dem  Köulgsplatxe  üburtragen  werden. 
Erwägungen  führten  dazu,  die  für  die  kurze  Axe  gegebe- 
s:  die  Vorhalle  ■ 
aaal.  die  Unterfahrt  für  den  Hof  . 
Querverbindung«« 

und  damit  auf  die 


Auf  diese  Welse  ist  dt 
entstanden.  Es  kam  demnächst  hauptsächlich  noch  darauf  an,  den 
als  die  eigentliche  Halle  vorgesehenen  Kuppelraum  in  angemessener 
Weise  nicht  nur  mit  der  Restauration  und  den  Lese-  und  Schrcjb- 
salen,  sondern  ganz  besonders  auch  mit  den  beiden  Eingängen  au 
der  Nord-  und  Südseite  zu  verbinden.  Aufserdem  mufste  vermieden 
werden,  dafa  neben  dem  Sitzungssaal  die  Halle  unvermittelt  als 
einzelner  Raum  von  bedeutenderer  Höhen entwickelung  auftrete.  Das 
eine  wie  das  andere  ist  erreicht  durch  die  beiden  de»  Kuppelraum 
angefügten  Langraume,  deren  Höben  so  bedeutend  sind,  dals  sie 
vermittelnd  zwischen  dem  Kuppelraum  und  den  anderen  Räumen 
«ich  einschieben. 

Es  ergibt  sich  auf  diese  Weise  eine  VifiO  bezw.  9  m  im  Lichten 
weite,  U  m  hohe  und  90  m  lange  Halle,  die  in  der  Mitte  zu 
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Kuppelraum  von  22  m  Uurclioiesser  erweitert  ist.  Nach  dem  Auf- 
stieg aus  «lern  nördlichen  oder  südlichen  Vestibül  tritt  man  in  diese 
Halle  ein,  von  welcher  sich  der  Verfasser  bei  Ihren  mächtigen  Ab- 
messungen und  der  wechselnden  Beleuchtung  eine  besonders  grob- 
artige  monumentale  Wirkung  verspricht. 

Bestimmend  für  die  jetzige  Plangestaltung  war  abo  neben  der 
Tiefcrlegung  des  Hauptgeschosses  die  Anordnung  einer  monumen- 
talen Hinfahrt  und  eines  Hingangs  für  den  Kaiserlichen  Hof  und  für 
den  Bundesrath,  sowie  auch  die  Verlegung  der  Kuppel  vom  Sitzungs- 
saal Uber  den  mittleren  Tbcil  der  Halle.  Eine  Folge  dieser  neuen 
Anlage  sind  die  beiden  groben  Hofe  (18  zu  80  n>)  an  Stelle  der  vier 
kleineren  in  den  früheren  Entwürfen. 

Mit  vorstehenden  Gesichtspunkten  hat  die  Reichstagsbau-Com- 
missiou  sich  in  ihrer  Sitzung  vom  '£).  August  d.  J.  im  allgemeinen 
einverstanden  erklärt. 


es  ist  dies  bedingt  durch  den  Verkehr,  der  von  der  grofsen  ll«iie 
aus  nach  den  Räumen  für  den  Büreau-Director  und  weiterhin  ni 
dem  Präsidium  statthaben  wird. 

Das  Nordportal  dient  zugleich  als  Zugang  für  das  Logen -Publi- 
cum, da»  .Südportal  als  Zugaug  für  die  Vertreter  der  Presse.  Die 
entsprechenden  besonderen  Vestibüle  und  Treppen  hegen  jeueitü 
der  Hofe.  Von  dem  Süd-  und  Nordvestibül  gelangt  man  tu  ilen 
beiden  grofsen,  deu  Verkehr  nach  den  oberen  Geschossen  vermitMn- 
den  Haustreppen.  Be!  ihrer  AnInge  war  zu  erwägen,  ob  denselben 
nicht  vielleicht  in  der  Verlängerung  der  grofsen  Halle  an  Stelle  iin 
dort  jetzt  untergebrachten  kleineren  Räume  ein  Platz  anzuweisen 
sei.  Der  Verfasser  entschied  sich  indessen  für  die  Lage  an  jetziger 
Stelle,  einmal,  weil  das  Treppenbaus,  wenn  als  Theil  des  Vestibül« 
angelegt,  für  sich  nicht  so  grofsräumig  zu  sein  braucht,  ab)  wenn  et 
als  selbständiger  Bautbeil  gedacht  wird,  und  dann,  weil  bei  der  Art 


Sommentnu« 


künig>r>l»U 
Qrundrifi  vom  Ober-Qesohof«. 


Neuer  Entwurf  zum  deutschen  RpirhBt8g*gebaude  vom  October  1SR3. 


1  Slt«uu«ji<Ue.  2.  Fpr«!mnunt r.  S.  nibllotri«k.  4.  Dltnrrxlnarr.  .V  Zimmer  für  die  Vertreter  der  I'reMe.  6.  \> 


Dem  Erdgeacbofs  ist  nach  dem  Konigsplatz  zu  eino  bis  auf 
die  halbe  Höbe  führende  Rampe  vorgelegt,  welche  bei  festlichen 
Gelegenheiten  als  Auffahrt  dient.  An  der  Nord-  und  Südseite  ent- 
hält,  es  Vestibüla  für  die  Mitglieder  des  Reichstags,  an  der  Snmmer- 
strafsen -Seite  die  Unterfahrt  und  den  Aufgang  zu  den  im  Haupt- 
geschofs  und  im  Logengescbofs  liegenden  Räumen  für  den  Hiii»l.-snitli 
sowiu  für  den  Hof  und  ilie  Diplomaten. 

Auberdem  sind  in  diesem  Gescbofs  untergebracht  die  mit  dem 
llüreau  des  Hause«  zusammenhangenden  Dienstruume  für  die  Ex- 
pedition der  Drucksachen,  fbr  Boten  und  Botenmeister,  für  das 
Archiv,  ebenso  die  Arheitssille  der  Stenographen,  Räume  für  Post, 
Telegmphie  und  Telephon,  für  Polizei  und  Feuerwehr,  sowie  endlich 
Küchen-  und  Wirthsrhaftsrüume  für  den  Kestaursteur,  und  Woh- 
nungen für  den  Hausinspcctor  und  einige  andere  Hausbeamte.  In 
dem  Vestibül  an  der  Südseite  fuhrt  die  Treppe  zur  Linken  nach  der 
groben  Halle,  die  zur  Rechten  nach  den  Räumen  des  Bundesraths. 
Die  Einfahrt  durchschneidet  hier  den  sich  längs  der  Hoffrout  hin- 
ziehenden Corridor.  In  dem  Vestibül  an  der  Nordseite  ist  dagegen 
der  Corridor  in  Form  einer  im  Raum  liegenden  Brücke  beibehalten: 


der  llenutzung  es  sich  empfiehlt,  dasselbe  dem  Eingang  möglich« 
nahe  zu  rücken. 

Das  Hauptgeschofs  enthält  den  Sitzungssaal,  die  grobe  Halle, 
die  Restaurationsräume,  die  Lese-  und  Schreibsale.  die  Räume  für 
den  Bundesrat)!  und  für  die  Regierung,  die  Räume  Tür  das  Präsidium 
und  die  wichtigsten  Räume  für  das  llüreau  des  Reichstags.  Auf  den 
beiden  Seiten,  auf  welchen  einerseits  die  Räume  für  den  Bundesrat!! 
und  die  Regierung,  andererseits  diejenigen  für  das  Präsidium  und 
das  Bureau  liegen,  sind  geräumige  Vorsäle  angeordnet,  welche  in 
das  darüber  liegende  Zwisrhengeschob  einschneiden.  Der  grof" 
Sitzungssaal,  die  oben  gedachten  Vorsäle,  sowie  der  unter  der  Kup|«J 
liegende  Theil  der  grofsen  Halle  sind  mit  Uberlicht  erleuchtet  All' 
Übrigen  Räume  liaben  unmittelbare*  Seitenlicbt. 

Zu  möglichst  bequemer  Anlage  der  Logen  und  um  die  lin- 
des Sitzungssaales  nicht  Uber  das  jetzige,  im  provisorischen  Ken  h- 
tagsgebäude  gegebene  Mab  zu  vergröbern ,  ist  in  einem 
liehen  Tbeile  des  Gebäudes  ein  Zwischengeschoß  angenommen. 
In  demselben  sind  untergebracht  die  Logen  und  die  zugehörige* 
Räume,  die  Arbeitsräume  für  den  Bibliothekar  und  dessen  Gehulfe» 
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und  endlich  abgesondert  von  diesem  llRuptthcil  des  Zwischen- 
geschosses noch  4  kleinere,  auch  von  einander  wieder  unabhängige 
TbeJIe,  in  welchen  bequem  zu  erreichende  Ankleidczimmcr  an- 
geordnet sind. 

Da«  Obcrgescbofs  endlich  enthalt  die  sämtlichen  Kractions-, 
Abtheilungs-  und  Commissions-Sitzungssiilc  und  die  Bibliothek.  — 

Wer  an  der  Hand  dieser  Erläuterungen  sich  in  die  neue 
Plangestaltung  mit  prüfendem  Blick  vertieft,  der  wird  lebhaft« 
Freude  darüber  empfinden,  dafs  es  dem  berufenen  Meister  gelungen 
ist.  eine  Lösung  der  Aufhalte  zu  finden,  die  in  allen  wesentlichen 
and  entscheidenden  Punkten  die  praktischen  und  ästhetischen  Anfor- 
derungen nun  in  vollem  Mafse  erfüllt  Der  Gruudrifs  spricht,  wie 
jeder  Sachverständige  leicht  erkennen  wird,  für  sich  selbst  so  über- 
sengend,  daß)  es  einer  Aufzahlung  seiner  Vorzüge,  eines  Hinweises 
auf  seine  Klarheit,  auf  den  schönen  Wechsel  in  der  Gestalt  und  Folge 


so  bieten  doch  die  unseres  Erachtens  aafseronlentUch  geglückte 
Treppenanlage  an  der  Sommerstrafse,  die  Kampen  und  Treppen  am 
Königtiplatze,  welche  dieser  Krönt  nun  ganz  die  Bedeutung  geben, 
welcher  ihr  naturgemäß  doch  einmal  gebührt,  und  die  jetzige  har- 
monische Einfügung  des  Sitzungssaales  dafür  einen  reichlichen 
Ersatz.  War  doch  bisher  der  Saalbau  etwas  gewaltsam  eingeschoben 
und  entbehrte  er  besonders  nach  der  Sommerstrafse  zu  im  Grundrifs 
einer  organischen  und  axialen  Verbindung  mit  seiner  Umgebung. 

Dafs  bei  der  vorgenommenen  Verschiebung  des  Sitzungssaales 
mehr  der  Mitte  des  Bauplatzes  zu  und  bei  der  V  erlegung  der  Kuppel, 
welche  sich  nunmehr  anstatt  über  dem  Saal  über  dem  Mittelbau  der 
Hallo  erheben  soll,  der  Aufbau  in  seiner  Gruppirung  und  io  der 
Utnrifslinie  nicht  leiden  wird,  ist  aufser  Zweifel.  Ja,  es  wird,  wie  es 
die  neuesten  perspectivischen  Skizzen  Wallots  überraschend  aus- 
weisen, auch  hier  die  erfreuliche  Thataache  festgestellt  werden 
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der  Räume  und  auf  die  namentlich  in  der  Anlage  der  Halle  so 
glücklich  erreichte  Steigerung  der  Raumwirkung  nicht  bedarf.  Es 
bliebe  aber  noch  zu  erwägen,  ob  der  jetzt  eingeschlagene  Weg,  auf 
eine  architektonische  Durchbildung  der  Längsaxc  zu  verzichten  — 
man  konnte  vielleicht  aus  den  /.eilen  des  obigen  Erläuteruugsbcrichtes 
einen  Ton  des  Bedauern*  über  diesen  Verzicht  herausklingen  hören  — 
aufser  dem  unbestreitbaren  Gewinn  etwa  auch  irgendwelchen  wesent- 
lichen Verlust  herbeigeführt  hat.  Wir  meinen  nein.  Mag  auch  zugegeben 
werden,  dafs  die  auf  die  Lflugsaxe  bezogene  Aulage  der  Haupttreppen 
in  den  früheren  Entwürfen  großartiger  gedacht  war  und  den  Eintre- 
tenden unmittelbarer  zur  Hallo  und  zum  Sitzungssaal  gelangen  lieft-,  als 
die  mehrfach  gebrochenen  Treppen  in  ihrer  gegenwärtigen  Erscheinung, 


können,  dafs,  gleichwie  die  aus  praktischen  Gründen  geforderte  untl 
erfolgte  Tiefcrlegung  des  Saales  eine  noch  schönere  und  macht- 
vollere Entwicklung  der  Facaden  zur  Folge  gehabt  hat,  als  der 
preisgekrönte  Coneurrenz-Entwurf  zeigt,  so  auch  hier  die  Zweck - 
mäfsigkeitsforderungcu  in  Bezug  auf  tlie  Beleuchtung  des  Saales, 
welche  den  glanzenden  Kuppelnufbati  an  dieser  Stelle  in  Frage 
stellten,  nunmehr  Veranlassung  wurden,  ihn  an  anderem  Platze  mit 
noch  bedeutenderer  Wirkung  für  die  Gcsamtcrscbeinung  des  Ge- 
bäudes beizubehalten.  Mag  auch  der  Einwand,  dafs  das  Aettfserc 
nun  nicht  mehr  in  ganzer  Wahrheit  der  Spiegel  des  Innern  sei. 
erhoben  werden,  —  über  seine  Berechtigung  läfst  sich  streiten  — . 
jedenfalls  wird  man  zugehen  müssen,  dafs  auch  an  der  jetzigen 
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Stolle  der  Kuppelaufbau  keineswegs  nur  eine  Decnration  ist,  sondern 
«ine  den  Verkehrsniittclpunkt  des  Hause«  charakteristisch  kenn- 
zeichnende, für  die  Erscheinung  de»  Ganzen  unentbehrliche  Archi- 
tokturschopfung,  welche  das  Bauwerk  erat  auf  den  Rang  erbebt,  den 
eA  einnehmen  mub. 

Gegenüber  den  durchschlagenden  Vorzügen  der  neuen  Plau- 
bildung  kämmen  einzelne  geringe  Bedenken  praktischer  Art,  dafs 
beispielsweise  die  Durclifahrtcn  in  unmittelbarer  Verbindung  mit  deu 
Trappen  schwerlich  ganz  zugfrei  zu  halten  sein  werden,  dub  ferner 
die  beiden  Haustreppen,  welche  den  Verkehr  zum  oberen,  alle 
Fractions-,  Abtheilung»-  und  Commissions  -  Sitzungssäle  enthalten- 
den Geschob  vermitteln,  dem  Bedürfhib  kaum  ganz  genügen, 
dafs  weiter  der  auf  zwei  Axen  xertheilte  Einbau  von  drei  als 
Sprechzimmer  und  Cloaets  gedachten  Innenrauroen  architektonisch 
doch  wohl  nicht  ganz  zu  rechtfertigen  ist,  und  dab  endlich  der  Zu- 
gang zur  Präsidenteiitribünc  und  zu  den  Sitzen  für  die  Hundearath- 
mitgtieder  au  den  Logentreppen  vorbei  ein  beengter  geworden  ist 
und  mit  den  entsprechenden  Amtszimmern  nur  in  gezwungener 
Verbindung  steht,  kaum  in  Betracht  Es  sind  dies  vielmehr  Punkte, 
die  »ich  bei  der  weiteren  Ausarbeitung  voraussichtlich  jeder  Forde- 
So  VnT  denn*  nu™  iT'intmcr  gunstiger  sieb  gestaltender  Ent- 
wiokeluog  die  Wünsche  der  Raucommission  im  Einklänge  mit  dem 
Gutachten  der  Akademie  des  flau  Wesens  und  in  Uebereinstimroung 
mit  den  Absichten  des  erfindenden  Architekten  znr  besten  Erfüllung 
gelangt  und  die  festen  Grundlagen  für  die  Ausführung  geschaffen. 
Mag  es,  da  dieses  langerhoffte  Ziel  erreicht  ist,  gestattet  sein,  an 


Concurrenz  zum  Reichstagshause  alle  Gcmütber  beschäftigte,  Hermann 
Grimm  beredten  Ausdruck  verliehen  hat.  Er  wünschte,  dafs  dieser 
Bau  als  ein  wahrhaft  nationaler  behandelt  würde,  dafs  all« 
deutschen  Laude  an  seiner  Errichtung  mitwirkten  und  jede« 
einzelne  „Bausteine*  dafür  darbrachte. 

Wir  möchten  diesen  Wunsch  nicht  nur  im  buchstübbeben,  sondern 
auch  im  erweiterten  uud  übertragenen  Sinne  des  Worte»  jetzt  mit 
dem  Beginn  der  Bauausführung  wiederholen.  Möge  vorwiegend 
vaterländisches  Material  für  den  Bau  gewählt  werden,  mügs 
Bayern  seine  kostbaren  Granite,  Syenite  und  Marmorgesteine,  die 
Reicbslande,  Württemberg,  Baden,  Sachsen  und  Preubeu  ihre  treff- 
lichen Sandsteine,  die  Flachländer  die  Erzeugnisse  ihrer  blühendeu 
Ziegelindustrie  beisteuern,  mögen  beim  innern  Ausbau  alle  Zweige 
de«  Kunstgewerbes,  wie  es  »ich  im  Norden  und  Süden  in  fort- 
schreitender Kntwickclung  floifeig  regt,  an  SchniUwerken  und 
Intarsien,  an  Eisengufs  und  Schmiedearbeiten ,  an  Erzbildnereien 
und  Kinaillen,  an  kunstvollen  Vergütungen  und  Mosaiken,  i 


Vergütungen  und  Mosaiken,  an  Stoffen 
und  Möbeln  in  vollendeten  Leistungen  und  für  künftige  Zeiten 
mustergültigen  Vorbildern  auftreten.  Mögen  vor  allem  bei  den 
Aufgaben,  welche  hier  die  Architektur  ihren  Schwosterkünitcn 
stellen  wird,  die  ersten  Meister  aus  dem  ganzen  Vaterlande  berufen 
werden,  um  in  monumentalen  Gemälden  und  Bildwerken  das  Höchst« 
zu  schaffen,  was  die  Gegenwart  vermag.  In  solcher  Auffassimg  ge- 
plant, vorbereitet  und  durchgeführt  würde  der  Bau  des  Hauses  für 
den  deutschen  Reichstag  —  ein  Denkstein  an  die  gröbte  geschichtliche 
Tbat  unseres  Jahrhunderts  —  zugleich  auch  ein  Markstein  sein  in 
der  Geschichte  der  deutschen  Kunst 

-  II.  - 


lieber  die  Vortheile  der  Zalmstaiisenbalinen  bei  starken  Steigungen. 

Von  L.  Branaecke. 


Bei  den  Vorsuchen,  die  Dampfmaschine  zur  Fortbewegung  von 
Lasten  auf  .Spurbahnen  zu  benutzen,  unterschätzte  man  bekanntlich 
im  Anfange  die  Reibung  zwischen  den  Rädern  der  Maschine  und 
der  Baiin  und  wendete  deshalb,  abgesehen  von  anderen  unvoll- 
kommeneren Mitteln,  auch  bei  ganz  geringen  Steigungen  Zahnstangen 
an.  Erst  1814  beseitigte  W.  Biackett  durch  Versuche  auf  seinen 
Kohlenbahncn  diesen  Irrthum,  und  Georg  Stephensons  Maschinen 
wurden  bereits  unter  Benutzung  dieser  Erfuhrung  gebaut.  Es  war 
damit  entschieden  ein  grnfscr  Schritt  vorwärts  getban.  der  nicht 
wenig  zur  schnellen  Kntwickelung  des  Eisenbahnwesens  beitrug.  In 
wenigen  Jahrzehnten  erobert«  sich  die  Maschine  alle  Culturstaatcn, 
uud  unsere  jetzigen  Kisenbahnkarteo  zeigen  vollständige  Netze,  deren 
Maschen,  je  nach  der  Dichtigkeit  der  Bevölkerung  und  nach  dem 
Zustande  der  Industrie,  enger  oder  weiter  sind. 

Nur  einige  gröbere  Flächen  fallen  dabei  ins  Auge,  welche,  wie 
beispielsweise  der  Harz,  durch  verschiedene  Bahnen  zuganglich  ge- 
macht sind,  aber  noch  von  keiner  oder  von  nur  wenigen  Bahnen 
durchschnitten  werden.  Und  diese  wenigen  Bahnen  zeigen  dann 
durch  ihre  stark  gekrümmten  Linien  schon  die  Schwierigkeiten  an, 
•lie  man  bei  ihrem  Bau  zu  überwinden  hatte.  Diese  frei  gebliebenen 
Flachen  sind  meist  Gebirgsgegenden,  welche  nicht  durch  eine  hervor- 
ragende Berg-  oder  Hütten -Industrie  sich  auszeichnen,  die  also  bei 
ihrem  verhältnibmabig  schwachen  Verkehre  nicht  im  Stande  waren, 
die  Anlage  von  Bahnen  nach  dein  bisher  üblichen  Systeme  gewinn- 
bringend zu  machen.  Glücklich  waren  diese  Gegenden  zu  schützen,  wenn 
wenigstens  ein  grober  zu  erwartender  Durchgangsverkehr  es  ermög- 
lichte, eine  Bahn  durch  sie  hindurch  zu  legen!  An  ein  wirkliches 
Eisenluibnnetz,  wie  es  die  Ebene  zeigt,  durfte  man  nicht  denken, 
so  lange  mau  das  alte  System  der  Frictionsbahnen  festhielt. 

Hatte  man  früher  der  Reibuug  zwischen  Radkranz  und  Schiene 
zu  wenig  zugetraut,  so  verlangt  man  unserer  Ansicht  nach  jetzt 
zu  viel  von  derselben,  uud  hält  gewohnheitsroiibig  zu  lange  an  der 
hergebrachten  Form  auch  bei  Anlage  von  Gebirgsbahnen  fest. 
Riggenbach  hat  daher  mit  dem  Zurückgreifen  auf  die  Zahnstange 
bei  dem  Baue  seiner  Rigibabn  den  Gebirgsgegenden  einen  groben 
Dienst  erwiesen,  der  für  dieselben  ulmlich  wohlthätig  zu  werden 
verspricht,  wie  das  Abgehen  von  der  Zahnstange  seiner  Zeit  für 
■las  Flachland.  Die  vermehrte  Anwendung  derselben  hat  auch  be- 
reits gezeigt,  dafs  lütntliche  bisher  für  Gebirgsbahnen  versuchte 
aubcrgewöliuliclie  Systeme  auf  langeu  Strecken  deu  Wettbewerb 
nicht  werden  bestehen  können. 

Die  nachstehende  Untersuchung,  welche  Verfasser  im  Winter 
1HH1,«2  ausführte,  Ijoschaftigt  »ich  mit  den  Vorthcilen  der  Zahn- 
stangenbahnen  gegenüber  den  gewöhnlichen  in  Gebirgsgegenden,  und 
da  ähnliche  Verhältnisse,  wie  die  der  lintcouchung  zu  Grunde 
liegenden,  häufig  wiederkehren  werden,  so  dürfte  dieselbe  von  all- 
gemeinerem Interesse  »ein. 

Die  Abhandlung  betrifft  geplante  Eiseobaluien  im  Süden  von 


Rubland,  deren  nähere  Ijige  mitzutheileu  der  Verfasser  sich  indessen 
aus  besonderen  Gründen  versagen  mub. 

Die  gröbere  Strecke  dieser  Bahnen  bot  bedeutende  Schwieriz- 
keiten,  namentlich  bei  Ueberwindung  der  Haupt -Wasserscheide 
zwischen  O.  und  Str.  Bei  Anwendung  des  gewöhnlichen  Bahnsystein« 
würde  man  hier  trotz  Krümmung*- Halbmessern  von  180  m  und 
grohten  Steigungen  von  37°<ge  ungemein  viele  und  grobe  Viaducte, 
kleinere  Tunnel  uud  einen  Scheitcltunnel  von  mindestens  3  km  er- 
halten haben,  während  auf  dem  übrigen  Theile  dieser  Linie  noch 
Steigungen  bis  Sti  «'oo  erforderlich  wurden. 

Es  war  deshalb  auf  dieser  Linie  da»  System  der  Zahnradbahnen 
in  einer  Weise,  wie  es  auf  der  Bahn  Rohrschach- Heiden  sich  bereit* 
bewährt  bat  mit  allen  für  brauchbar  erkannten  Neuerungen  in  Aus- 
aiebt  genommen,  und  zwar  entweder  für  die  ganze  Linie,  oder 
wenigstens  für  eine  gröbere  Strecke  derselben. 

In  der  nachfolgenden  Abhandlung  ist  nun  der  Versuch  gemacht, 
die  Betriebskosten  der  beiden  coneurrirenden  Bahnsystem«  zu 
vergleichen,  wahrend  die  Baukosten  nicht  mit  in  den  Vergleich 
hineingezogen  sind.  Dab  diese  letzteren  bei  Anwendung  von  Zahn- 
stangen-Steilrampen  wesentlich  geringer  ausfallen,  ist  schon  mehr- 
fach (so  bei  der  Gotthardbahn)  nachgewiesen  worden,  und  es  braucht 
nor,  auber  auf  den  Fortfall  sehr  vieler  Kunstbauten,  darauf  hin- 
gewiesen werden,  dab  die  viel  leichteren  Maschinen  auch  den  ganzen 
Oberbau  und  alle  Brücken  so  leicht  wie  bei  den  leichtesten  Bahnen 
im  Flachlande  zu  machen  gestatten. 

I. 

Die  Hauptforderungen,  welche  man  an  eine  Eisenbahn  vou  nicht 
secundärem  Charakter  zu  stellen  berechtigt  ist  sind: 

1.  dab  dieselbe  einen  stetigen,  ununterbrochenen  Betrieb  sichert; 

2.  dab  dieser  Betrieb  ein  möglichst  gefahrloser  sei; 

3.  dab  dieselbe  eine  Vergröberung  des  Verkehrs,  'selbstredend 
in  gewissen  Grenzen,  gestattet; 

4.  dab  die  Bau-  uud  Betriebskosten  derselben  in  einem  gesunden 
Verhältnisse  zu  den  Einnahmen  stehen,  d.  h.,  dab  die  Bahn  rentire 

Während  diese  Bedingungen  in  ebenen  industriellen  oder  wenig' 
stens  reich  bevölkerten  Gegenden  im  allgemeinen  nicht  besonder» 
schwer  zu  erfüllen  sind,  stellt  sich  die  Sache  im  Gebirge,  zumal  ui 
industricarmen  Gegenden,  wesentlich  ungünstiger.  Der  schwache 
Verkehr  gestattet  nicht  die  kilometrischen  Anlagekosten  zu  hoch  x« 
nehmen.  Um  aber  billig  zu  bauen,  darf  man  bei  Ucberscbreitunt 
hoher  Wasserscheiden  keine  gToben  Tunnel  anwenden,  mub  ah* 
die  Bahn  möglichst  hoch  hinaufführen,  und  zwar  mit  starken  Stei- 
gungen und  Krümmungen,  um  theure  Kunstbauten  zu  vermeiden 
Auf  diese  Weise  ist  man  bei  norrualspurigen  Batiuen  zu  Steigungen 
von  40«»  und  Curvenradien  von  130  m  gekommen.  Durch  «olebe 
Verhältnisse  vertheuert  man  aber  den  Betrieb  ganz  ungemein. 

lnKenicur  K.  Pontzen  veröffentlichte  im  Jahre  M70  eine  Schrift 
unter  .lern  Titel:   .lieber  die  Verbindung  zweier  durch  einen  Gt> 
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birgwig  getrennten  Eisenbahnen* .  welche  sehr  interessantes  sU- 
ti>ti*che»  Material  Ton  der  Semmering-,  Brenner-,  ApcnniDen-  und 
(ijovibahn  enthalt.  Drei  von  den  dort  mi  iget  heilten  Tabellen  geben 
»ir  in  unseren  Tabellen  I.  JI  und  III  theilweiae  wieder,  da  wir  ihre 
i  für  unsere  Arbeit 


Tabelle  I. 
Trnrlelchende  Zusammenstellung-  der  die 

ndea 


Bezeichnung 


in 

Höhe  über 
dm  Meeres- 

■KU" 

(irüfrte 


Kilometern       .  . 
der  A  :.  -  L-:n  u"- 
Station    .  . 
des  börluiteu 
Punktes  .  . 
der  Endstation 
in«/»  .  . 
in  Metern  . 
der  gröfnten 


-lcr  Bahu- 


StcUrung 
•  der  BcbUrtB 


der 

der  Ti 


sten 


41,121 

125,239 

39,74 

10,48 

420,029 

262,2 

63,87 

90,253 

881,596 
664.967 
250oo 
189,646 

1367,00 
678,9 

n£Sh 

617,48 
363,14 

V 

361,19 
360,376 

» 

21,5* 

22,6* 

37,8* 

23,4* 

16,4* 
10,1* 

9,6* 
4,24* 

26,31* 
84,0* 

12,6* 
36,1* 

Die  Brennerbahn  hat  Pontzen  wegen  ihres  zu  kurzen  Bestandes 
in  die  letzte  Tabelle  nicht  mit  aufgenommen.  Ferner  sei  hier  noch 
bemerkt,  da/a  die  Apen rüneo bahn  ein  Tbeil  der  Linie  Bologna- 
Pistoja,  die  Giovibahn  ein  Theil  der  Linie  Turin -Genua  ist,  and  daf* 
die  beiden  Linien  Bologna -Pistoja  und  Turin-Genua  wieder  Theit- 
strecken  der  oberitalienischen  Bahnen  bilden;  ebenso,  wie  die  Semtne- 
ringbahn  ein  Theil  der  Südbahn  ist. 

Da«  arithmetische  Mittel  aus  den  Verhältnifazahlen  der  Zug- 
beförderungskosten der  Tabelle  II  für  die  drei  Bahnen  mit  25  »  oo 
Maximalsteigung  (Semmering-,  Brenner-  und  Apenninenbahn,  ixt  258. 

Nimmt  man  nun  an,  dato  die  Ver- 
haltnifszahl  100  der  Südbahn  und 
der  oberitalienitichen  einer  größ- 
ten Steigung  von  nur  10  o  ,.,  ent- 
spräche, so  haben  wir  drei  Punkte 
einer  CurTe,  nach  der  die  Be- 
triebskosten mit  den  Steigungen 
,  wachsen  müssen.  Für  die  Ab- 
ftt,  scisse  10  kann  die  Ordinate  100 

UnpbUtn*  iMreullani  dw  Ttb.  u.     als  Einheit  angenommen  werden, 

Ordinate  2,58,  für  36  ist  sie  5,18! 
Unsere  Fig.  1  zeigt  diese  Curve.  Da  in 


ganze  genommen 


'im 

— \— 

I 

Tabelle  II. 

Vergleichende  ZusammenirteHang  der  Znjrbefördemnt^  aad  Fahrbetrlebsmlrtel-Unterhaltnngskotteu  für  das  Betriebsjahr  1848  la 

Gulden  für  das  Zagkilometer  nnd  für  die  Tonne. 


Bezeichnung 

Südbahn 

mit 
8  897  824 
Zugkilom. 

n. 

Sern  in  porig 
mit 
374  672 
Zugkilom. 

fu 

Brenner 

450297 
Zugkilom. 

a. 

Oberitalie- 
nische  Bahn 
mit 
9  496319 
Zugkilom. 
ft 

Apenninen- 
bahn mit 

218  319 
Zugkilom. 

8, 

Giovibahn 

152  063 
Zugkilom. 

n. 

Auf  gleiche  Rohlenpreisc  gebracht  für  das  Zugkilometer .    .  . 
Die  durchschnittliche  Belastung  eines  Zuges  war  Tonnen    .  . 

Unter  Zugrundelegung  gleicher  Kohlcnpreise  ist  somit  das  pro- 

Von  der  Südbahn  sind  hier  nur  die  Hauptbahn  Wien- 
iu  Betracht  gezogen. 

la  fluides  f 

0,066 
0,108 
0,002 
0.012 
0,064 
O.OOrt 
0.069 
0,024 
0,380 
0^60 
190 
0,00184 

100 
Trieat  mit  d 

Tabelle  III 
ifulchts-  nnd 
Vr  das  Baal 

0,116 
0,262 
0.004 
0,018 
0,089 
0,004 
0,047 
0,015 
0,668 
0.555 
125 
0,00444 

24  U 
en  ZwcJgbah 

Bahnunterh 

■  •Kilometer. 

0,088 
0,308 
0,005 
0,018 
0,050 
0,002 
0,077 
0,033 
0,581 

°S! 

0,00423 
230,0 
aea  gegen  U 

altaagnkMte 

0,061 
0,164 
0.004 
0.010 
0.070 
0.009 
0,060 
0,014 
0,392 
0,310 
182 
0,00170 

100 
ngarn,  Kroa 

a  ftlr  daa  J 

ai37 

0,404 

o/na 

0,018 
0,146 
0,008 
0,060 
0,013 
0,788 
0,586 

Tis 

0,00510 
300 
Jen.  Kärnten 

aar  1*68 

0,147 
0,656 
0.001 
0,034 
0,201 
0,005» 
0,060 
0,014 
1,122 

V 
0,00880 

518 
und  Italien 

Bezeichnung 

Siidbahn 
mit  1887  km 
theils  ein-, 
theils  zwei- 
geleisig 

(«IIB  7,it»  für 
dsiKilomot«) 

Semmering 

mit  41  km 

zweigelcisig 

(9136  Zinc'  für 
du  Kilometer 
«orttinchnm- 
Ucb) 

Obcritab'c- 
nische  Bahn 
mit  1918  km 
theils  ein-, 
theils  zwei- 
gleisig 
ym*  rtr 

du  Kilonaot«) 

Bologna- 
Pistoja  mit 

95  km  ein- 
gcleisig 

« 

Apenninen- 
bahn mit 
40  km  ein- 
gelcisig 

d*«KU»D«t?r' 

Turin- 
Genua  mit 
174  km  zwei- 

geleisig 

Giovibahn 

mit  10/>  km 

zweigeleisig 

(14482  7.  ige 
für  du  K»br, 
k1lon»Ur> 

«i'-Mhaftslcitung  

Alles  in  allein  für  das  Bahukilometer  

Die  Verhältnisse  der  mittleren  Kosten  zu  denen 
<ler  einzelnen  Tlieilstrecke  derselben  sind  also  . 

|  E 

1319,62 

100 

2034.54 
223.18 
102,42 
15.Gtt 
322.96 
191,80 
202.22 

3092.81 

241,9 

1142,8« 

100 

126,32 
75,80 
29,48 
12.64 
64.40 
298,96 
607/» 
404.20 
126.32 
12.63 
416.64 
221.04 
804,20 
2692,83 

163,83 
97,41 
21.45 
10.26 
108.33 
341.93 
743.11 
317,89 
2.15,40 
2,36 
475,35 
382.58 
630.50 
2787,19 

243.9 

89,64 
94.24 
46,00 
39,20 
78,20 
425,28 
772,56 
25,28 
103,44 
1,84 
402,28 
106.88 

mm 

1449.08 

126,8 

468,36 
164.86 
123,47 
60,09 

86.02 

1340.35 
2343.15 
4,45 
169,03 
7,44 
1167.03 
436.4«; 

44)27.86 

352.4 
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jedenfalls  ungünstiger  liegen  als  wir  angenommen,  so  hatten  wir  für 
die  Ordinate  1  eine  gröbere  Abscissc  annehmen  müssen  als  10.  Da- 
durch wäre  die  Curvc  in  ihrem  unteren  Theilc  der  AhscUsenaxo 
näher  garückt.  die  graphische  Darstellung  hiitto  also  für  Dahnen 
mit  gröbten  Steigungen  zwischen  0  und  25  "/uo  kleinere  Betriebs- 
kosten gegeben.   Die«  wäre  für  unseren  folgenden  Vergleich  gün- 
stiger gewesen,  denn  wir  hätten  gröbere  Ersparnisse  herausracbn.cn 
können.   Wir  haben  aber  absichtlich  die  Lage  der  Curvc,  soweit  sie 
willkürlich     genommen  werdeu 
mutete,  möglichst  ungünstig  ge- 
wählt,   um    uns    vor  dein  Vor- 
wurfe des  Zurcchtpaji.sens  zu  hüten. 
Ganz  in  derselben  Wpise,  ebenfalls 
möglichst  ungünstig,  ist  iu  Fig.  8  ""nM  =  »  w  ««  «•  ».  «»  »»  «  •„ 
eine  graphische  Darstellung   von  - 
den  Babnunterhaltungskosten  auf      GnrhUf  ho  D«»tf  IIbi.»  d«  T»b  III. 
Grund    der    Verhältnifszahleu  in 
Tabelle  III   gegeben.    Die  nach- 
folgende Tabelle  IV  gibt  einige  Endergebnisse  der  graphischen  Dar- 
stellungen der  Fig.  1  uud  2.   Ks  stellen  sien  die  Zugbeförderungs- 
und  Betriebsmnterial- Unterhaltungskosten  bei  Daluien  von  35  »uo 
gröbter  Steigung  ungefähr  zweimal,  bei  Dahnen  mit  40  « ,i>  ungefähr 
dreimal  so  hoch,  als  bei  solchen  mit  26»»  gröbter  Steigung,  wah- 
rend die  Bahnunterhaltungskosten  fa*t  genau  im  Verhältnisse  der 
grinsten  Steigungen  wachsen.  Fontzen  kommt  Infolge  dessen  zu  dem 
nun  mit  den  Steigungen  nicht  über  2.r> »/»  hinaus- 


Tabelle  IV. 


In  Fl*.  1  und  ». 


attu.» 

koinn 

lUhnnnfr- 
bsltahg.kotten 

uttb  KU. 1 

10  »,  <u 

1 

1 

12  « <n 

1,08 

1.2 

14",«, 

iJt 

1.38 

Di«.» 

U7 

1.5t; 

18»,., 

1.5 

1,75 

20  »w 

1.78 

1,1« 

25 

2.58 

2.44 

30  0,», 

3/i 

ao 

35  «oj 

5.18 

3,52 

40"*, 

4.1 

Die  Frage,  wie  man  sehr  hohe  Wasserscheiden  zu  überwinden 
habe,  ob  durch  aurseTgewohnliche  Bahnanlagen,  als  Fairliescho  und 
Fellache,  Seilbahnen  oder  atmosphärische  Dahnen,  oder  durch  ge- 
wöhnliche mit  Steigungen  von  25  «  u>  uuter  Anwendung  langer  Tunnel, 
entscheidet  er  zu  Gunsten  der  letzteren.   Kine  vom  österreichischen 


Ministerium  eingesetzte  Commission  hervorragender  Fachmänner 
seblob  sich  für  die  Ausführung  der  Arlbergbahn  dieser  Ansteht  im 
wesentlichen  an.  Ks  genügten  eben  sämtliche  damals  versuchten 
außergewöhnlichen  Ivisenbahnsystcme  den  am  Anfange  unserer  AV 
handlung  aufgestellten  vier  Grundbedingungen  nur  in  unvollkomme- 
nem Grade.  Von  den  Zahnstongenbahnen  konnte  in  dem  l'untz^ ti- 
schen Gutachten  noch  nicht  die  Bede  «clu,  weil  die  erste  derselben, 
die  Vitzuau- Kigibahn,  erst  im  Herbste  den  Jahres  187U  eröffne; 
wurde,  in  domen  Anfang  die  Pontzuosche  Arbeit  eraeuieu.  Bei  ge- 
nauutvr  Dahn  war  Punkt  4  unserer  Grundbedingungen,  welcher  eisen 
billigen  Dan  und  Betrieb  erfordert,  sofort  erfüllt,  denn  die  Vitznau- 
Kigibalin  rentirt  sehr  gut,  trotz  der  uur  kurzen  Betriebszeit  wahrend 
wuniger  Sommermonate,  und  trotz  der  jetzigen  Concurrenz.  Rbeuo 
auch  Punkt  2,  denn  der  Betrieb  liifst  an  Sicherheit  nichts  zu  wünschen 
übrig.«) 

In  Bezug  auf  die  beiden  Punkte  1  und  3  dagegen  war  die  ßabo  noch 
verbesserungsbedürftig.  Ks  ist  aber  den  fortgesetzten  Bemühungen 
Riggenbachs  und  neuerdings  auch  anderer  Techniker  gelungen,  die 
/ahnsUugenbaha  immer  mehr  zu  vervollkommnen,  sodab  .lie  neuesten 
Cnnstnictionen  dersellM>n  als  ein  berechtigter  Verkehrsweg  auch  für 
den  groben  Verkehr  gelten  tnüsseu.  Ks  gibt  jetzt  Weichen  Con- 
struetionen  mit  Pahnstangen,  auf  denen  sich  zwei  Züge  in  den 
stärksten  Steigungen  ausweichen  können.  Die  Zahnrad  ■  Locotnotivt. 
kann  nicht  nur  als  solche,  sondern  auch  als  drrect  arbeitende  Frii- 
tiorismaschine  auf  jeder  gewöhnlichen  Bahn  laufen,  uud  zwar  kann 
sie,  ohne  anhalten  zu  müssen,  von  der  einen  auf  die  auderc  über, 
gehen.  Mau  ist  also  im  Staude,  ohne  Aufenthalt  durchgehende  Züze 
zu  befördern,  uur  mufs  man  auf  eigener  Bahn  die  cigunen  Maschinen 
benutzen.  Dieser  Ilmstand  kann  aber  im  Kriege  dem  Laode  i 
fern  von  Nutzen  sein,  als  die  Bahn  für  den  Feind 
Entfernung  der  .Maschinen  unbenutzbar  wird. 

folgt.) 


vorgekommener  Unglücksfall  auf  einer  Zsha- 
möglicherweise   von   Gegnern   dieses  System* 


•)  Eiu  unlängst 
stangciihahn  könnte 

gegen  dasselbe  ins  Feld  geführt  werden.  Derselbe  ereignete  kicIi 
aufeiner  Kohlcuhahn  in  Salgo-Tarian  in  Ungarn,  die  mit  2W",4 
Steigung  von  der  Thalsohle  zu  der  etwa  200  m  höher  liegend™ 
Stollcmnündnng  führt.  Es  brachen  dort  mehrere  Zahne  des  Trieb- 
rades der  Locoinotive,  und  der  aus  zwölf  leeren  Kohlenwagen  be- 
Htehende  Zug  ging  infolge  dessen  hergab.  Die  Wagen  wurden  zer- 
stört und  es  vcntnglücktcn  dabei  auch  leider  mehrere  Arbeiterfrauen, 
die  deu  leereu  Zug  benutzen  wollten.  ( Vgl.  No.  7  des  lauf.  Jahrg.  d.  Bl- 
Offenhar  müssen  in  diesem  Falle  alle  Vorsichtsmabrogeln  versäumt 
sein.  Es  scheint  weder  ein  Brcmswagcn  mit  Zahura<l bremse  im  Zore 
gewesen  zu  sein,  noch  scheiut  die  Locomotivc  eine  Reserve  •  Halts- 
vorrichtuug  geluibt  zu  liabcii.  was  wir  selbstverständlich  verlangen. 
Man  kann  also  diesen  Unglücksfall  mit  nicht  gröberem  Kernte  gegen 
das  System  der  Zahnstangeubalmeii  beimuen.  als  jeden  gewöhnhene». 
durch  Nachlässigkeit  auf  Frictionsbahncii  entstandenen  Unglücksfall 
gegen  dies«'. 


Ueber  Lüftung  der  Viehstülle.* 


Das  Bedürfnib  einer  kräftigen  Lüftung  ist  in  den  Stallungen 
unserer  Hausthicre  ungleich  gröfser.  als  in  den  dem  Mensehen  zum 
Aufenthalte  dienenden  Kimmen.  Neben  der  starken  Erzeugung  von 
Kohlensaure  und  Absorbtion  von  Sauerstoff,  welche  durch  das  Athmen 
der  groben  Individuen  bei  ihrer  vurhältiiifomafrig  gedrängten  Auf- 
stellung bedingt  wird,  tritt  weiter  eine  Verschlechterung  der  Luft  ein 
infolge  der  Ansdüustuugen  durch  die  Haut  und  durch  die  Zer- 
setzmigs-Producte  des  Düngers,  d.h.  Kohlensaure,  Schwefelwasser- 
stoff, kohlensaures  Ammoniak  u.  a.  Die  Folgen  dieser  Luftver- 
sehlechterung,  die  zuweilen  als  verheerende  Seuchen  zutage  treten, 
würden  bei  vollständigem  Mangel  aller  Lüftung  noch  ungleich 
naehthoiligcr  auftrete»,  wenn  nicht  die  Undichtigkeit  des  Mauerwerks 
und  der  Decken,  der  unvollkommene  Schlufs  von  Fenstern  und 
Thüren  den  Eintritt  frischer  Luft  gestattete,  die  das  Rextreben  hat. 
Unterschiede  in  ihrer  chemischen  Zusammensetzung  durch  Mischung 
auszugleichen.  Diese  Lüftung  durch  die  sogenannte  Permeabilität 
der  Raumaterialieu  genügt  aber  bei  weitem  nicht,  mn  eiue  gesunde 
Luft  im  Stalle  in  erhalte».  Marckar  nimmt  an.  dafs  l  um  massive 
WandAachc  stündlich  etwa  I  cbm  frische  Luft  durehliifst.  Damit 
würde  aber  kaum  1  n  des  vorhandenen  Bedarfes  gedeckt  werden,  denn 
der  Verbrauch  an  frischer  Luft  ist  fiir  10  C'tr.  lebend  Gewicht  auf 
40  cbui  stüudlich  nnzunehnieu. 

So  erfreulich  die  Fortschritte  der  Technik  auf  dein  Gebiete  der 
Lüftung  im   allgemeinen    sind,    so    wenig    hat   die   Lüftung  der 


*  Nach  einem  Vortrage  des  Regierung»,  und  Hauralhs  v.  Tiede- 
mann  in  der  Sitzung  des  Berliner  Architekten- Vereins  am  22.  Oeto- 
ber  18K1. 


Viehställe  mit  deuselben  gleichen  Schritt  gehalten.  Die  Ursache 
dieser  Erscheinung  kann  mun  nicht  allein  iu  dem  ziüien  Widerstand* 
erblicken,  den  der  Landwirth  allen  Neuerungen  entgegensetzt,  welche 
Geld  kosten,  ohne  dafs  sich  der  daraus  entspringende  Nutzen  zinVr- 
raäfsig  nachweisen  liifst,  sondern  hauptsächlich  darin,  dafs  die  terh- 
■tischen  Schwierigkeiten  hier  in  der  That  besonders  bedeuteml  sind, 
denn  abgesehen  davon,  dafs  nur  das  durchaus  Einfache  und  Billige 
für  iHiKlwirthscIiHfltiche  Bauten  überhaupt  verwendbar  ist,  sind  Im 
der  Lüftung  eines  Vielixtallea  die  Bedingungen  besonders  sebwiertz 
gestellt.  Gewöhnlich  hat  man  Gelegenheit,  die  Lüftung  mit  der 
Heizung  iu  Zusammenhang  zu  bringen  und  durch  letztere  eine  V«r- 

uuter  Vermeidung  kalten  Zuges  zu  erreichen.  Iu  einem  ViehsU» 
dagegen  wird  die  Heizung  durch  die  Körperwärme  der  Thier* 
geliefert,  eine  Vorwünnuug  ihr  Luft  ist  idso  in  der  Regel  nicb\ 
möglich;  trotzdem  aber  wird  die  Anforderung  gestellt.  d»f»  d'* 
Temperatur  der  Stalle  von  der  normalen  nicht  wesentlich  abweid"" 
und  dafs  kalter  Zug  die  Thier*  nicht  treffen  soll.  Dabei  ist  die  Wäraie- 
erzeugung  durch  die  Fütteruugs-Wrhältnisse  der  Thiere  gcgebin. 
uud  der  Techniker  ha!  es  nicht  in  der  Hand,  wie  bei  jeder  anJem 
Heizung,  die  Wärincerzeugung  dem  durch  Rechnung  festgestelltes 
Bedürfnisse  anzupassen. 

Die  in  den  Stallen  zu  erhaltende  Normaltcmperatur  i*t 
nach  Rueff:») 


*)  Dr.  A  von  Rueff,  Bau  und  Einrichtung  der  Stallungen  unserer 
nutzbar.:!  Haiisthiere. 
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für  Arbeitsvieh  14-16°  C. 

-  Linn».  Pferde  und  Muttervieh    .    .     20°  C. 

-  Mastvieh   12  - 

>    Schafe  vor  der  Schur  12  » 

-  -      nach  der  Schur  80  - 

Die  Ermittelung  de»  Wärmebedarfes  au«  diesen  Normalteiupc- 
nach  Wärmeeinheiten  in  der  Stunde  ist  nuf  dem  Wege  der 
Rechnung  nicht  schwer  auszuführen.  Es  werden,  wie  bei  jeder  Effcct- 
Isrecbnuug  einer  Heizung,  die  Ahkuhluugsflächen  nach  ihrer  Grüfte 
in  die  Rechnung  eingeführt  uud  mit  den  zugehörigen  Transmissions- 
Oiefficienten  multiplicirt. 

Den)  so  ermittelten  Wärmebedarf  ist  die  thicrischc  Wärmeerzeu- 
gung gegenüber  mitteilen.  Man  kann  nach  den  Versuchen  mehrerer 
Plivsiologen  annehmen,  dafii  die  Verbrennung  der  verduulichen  Futter- 
stoffe, welche  ilem  Kürzer  als  Nahrung  zugeführt  werden,  mit  einem 
Wirmenutscffcct  von  etwa  156  pC't.  erfolgt.  Man  kommt  mit  Hülfe 
ilieoer  Annahme  zn  praktisch  brauchbaren  Ergebnissen,  wenn  man  die 
in  den  WolfTsehcn  Tabellen  für  normale  VielifUtterung*)  angegebenen 
Gcwichtsmcngen  der  im  Futter  enthaltenen  renlaulieheu  ÜcMandtheile 
lEiweifs,  Kohlenhydrate  und  Fett)  mit  ihrem  Hreiiiiwerth  in  Rechnung 
«teilt,  und  sodann  B5  pft.  de»  Prodnetes  al«  die  nutzbare  tlilertsche 
Wärmeerzeugung  berechnet.  Dieselbe  wurde  nuf  diesem  Wege  für 
inftr.  lebend  Gewicht  und  24  Stunden  fnlgendennafscii  ermittelt: 

Arbeita-Ochseu    .  .  21  091 

.  .  22205 

.  .  2t»304 

l'ferde   22&7Ö 

Wollschafe.    .    .  .  17  »jtl 

.  .  27  106 

.  .  40  775  »  m 

Man  ist  so  in  der  Lage,  eine  vollständige  ErTectberechnung  für 
die  Heizung  und  Lüftung  eiues  Viehstalle»  aufzustellen.  Wie 
praktische  Versuche  gezeigt  haben,  ergibt  die  Berechnung  in  der 
Üegel  einen  Uebcrs«hufs  iler  thicrischen  Wärmeenecuguiig  über  den 
Wärmebedarf  des  Stalles,  wie  er  durch  Transmission  der  Wände  und 
Decken  bcilingt  wird.  Dieser  Ucbcrschufs  ist  für  die  Lüftung 
verfügbar,  derselbe  ist  sehr  bedeutend  bei  allen  Stallungen  für  Mast- 
vieh, weil  bei  diesem  die  Wärmeerzeugung  die  gröfste  und  die 
Xormaltcmpcratur  die  tiefste  ist.  Hei  dem  Federvieh,  dessen  Wärme- 
e-neeuguiig  verschwindend  klein  ist,  bei  Mntterschweineu,  denen  eine 
fegen  Kälte  schützende  Behaarung  nicht  gegeben  ist,  wird  wegen  der 
Unzulänglichkeit  der  thierischen  Wärme  häufig  mit  Ofenheizung 
nachgeholfen.  Hieraus  folgt  die  Notwendigkeit,  die  Lüftung  der 
Viebställe  leicht  regulirbar  zu  machen,  um  dem  verschiedenen  Bedarf 
entsprechend  bei  wechselnder  Temperatur  im  Freien,  bei  ungleicher 
lWtzung  des  Stalles  u.  =>.  w.  durch  Einführung  gröfserer  oder  gerin- 
zerer  Mengen  frischer  kälterer  Luft  die  Normaltcmpcratur  möglichst 
pleirbinüfaig  zu  erhalten.  Diesem  Bedürfnis  ist  durch  die  klieren  Lüf- 
tung*-Methoden  mir  unvollkommen  entsprochen  worden.  Man 


scheidet  nach  den  Naturkräften,  die  für  die  Luftbewegung  in  Anspruch 
genommen  werden,  zwei  LUftangsmethoden,  nämlich  die  durch  den 
Wind  in  Bewegung  gesetzte  Horizontal  •  Lüftung  und  die  Vcr- 
tical  ■  Lüftung,  welche  das  Aufsteigen  der  spezifisch  leichteren 
warmen  Luft  in  senkrechten  Röhren  zur  Voraussetzung  hat. 

Die  Horizontal- Lüftung  in  ihrer  einfachsten  Form  besteht  in 
Durchbrechungen  der  Fronlmanem  dicht  unter  der  Decke.  Der 
gegen  die  Wand  blasende  Wind  drückt  die  frische  Luft  in  den  Stall, 
sodnfs  sie  sich  dort  mit  den  warnten  Luftschichten  mischt  und  etwa»  er- 
wärmt den  Fufsboden  erreicht.^1  Unter  drin  Winde  tritt  warme  Luft 
aus  dem  Stall  in'»  Freie.  Diese  ursprüngliche  Lufiiiugsurt  leidet  an 
mancherlei  Fehlem  Vornehmlich  ist  sie  zu  sehr  vom  Wind«  ab- 
hängig. Sind  die  Oeffnungen  nicht  sehr  zahlreich  uud  grofs,  so  hört  die 
Wirkung  bei  Windstille  ganz  auf,  grofsc  Oeffnungen  dagegen  können 
bei  heftigen  Windstärken  plötzliche  örtliche  Erkältungen  zur  Folge 
haben.  Als  technischer  Fehler  kommt  uoch  die  durch  die  starke 
Abkühlung  der  Luft  in  der  Gegend  der  Oeffnungen  bewirkte 
bed«  Utende  Wnssi  rcondensation  hinzu,  welche  die  Mauern  durch- 
feuchtet und  einem  schnellen  Verderben  entgegenfahrt.  Endlich  ist 
auch  eine  Ungleichheit  in  der  Temperatur  als  Folge  der  stet* 
einseitigen  Luftzufiihnuig  anzusehen,  und  die  der  Windseite 
stehenden  Thiere  werden  stets  von  Kälte  und  Zugwind  zn  leiden 
haben.  Aehnlich  steht  es  auch  mit  der  Lüftung  durch  die  Fenster,  die 
an  den  meisten  der  vorgenannten  Uebelstilnde.  leidet.  Es  ist  nicht 
gerat hen,  von  den  Fenstern  in  Stallen  mehr  zu  verlangeu,  als  dafs  sie 
Licht  gebeu.  Für  Einführung  frischer  Luft  hat  man  auf  andere  Weise 
zu  sorgen. 

Die  Vertical -Lüftung  in  einfachster  Form  besteht  i»  Dunst- 
.M-hloteu,  gewöhnlich  aus  4  Brettern  gebildet,  die  iu  der  Mitte  der 
Decke  aufgesetzt  werden  und  durch  den  Futterboden  über  daa 
führen.  Die  heifse  Luft  sammelt  sich  in  ihrem  Bestreben, 
steigen,  au  der  Decke,  und  entwischt  durch  jede  sich  zeigende  Oeff- 
nung.  Wird  sie  in  einen  senkrechten  Schlot  eingeführt,  so  bildet 
sich  in  diesem  eine  warme  Luftsäule,  die  um  so  stetiger  aufwärts 
strebt,  je  gröfser  der  Temperaturunterschied  zwischen  der  Stallluft 
und  der  äufseren  Luft  ist.  Trotzdem  hüben  sich  diese  Dunst- 
Schlote  in  der  Praxis  nicht  bewährt.  Es  ist  einleuchtend,  dafs  die- 
selben versagen  müssen,  wenn  die  Temperatur  im  Freien  aufhört 
niedriger  zu  sein,  als  im  Stalle,  und  das  pflegt  im  Sommer  wochen- 
lang, zuweilen  monatelang  anzuhalten.  Dann  werden  itie  Schlote  von 
Spinneweben  durchzogen,  und  wenn  in  kälterer  Jahreszeit  der  Luft- 
strom  wieder  aufwärts  strebt,  so  steifst  er  auf  Hindernisse  uud  sucht 
sich  seitliche  Auswege  durch  die  Fugen  der  Bretter,  erreicht  den 
Futterboden  uud  verdirbt  durch  die  schädlichen  Stalldünste  das 
Futter.  Da  ferner  diese  Schlote  nur  für  Abführung  verdorbener, 
nicht  auch  für  Zuführung  frischer  Luft  sorgeu,  so  tritt,  wo  deren 
mehrere  angeordnet  sind  —  und  das  wird  bei  der  ohnehin  geringen 
Wirkung  des  einzelnen  Schlotes  die  Regel  bilden  —  leicht  ein  Rück- 
schlag ein,  derart,  dafs  in  einzelnen  Schloten  kalte  Luft  niederfällt, 
in  den  andern  warme  Luft  aufsteigt.  Solche  Rückschläge  sind 
zur  Nachtzeit,  weun  der  Stull  geschlossen  ist,  sehr  häufig  zu  beob- 
achten und  haben  gewöhnlich  die  Erkaltung  der  unter  den  Schloten 
stehenden  Thiere  zur  Folge.  (Sehlufs  folgt.) 


Vermischtes. 


Md  Bingen,  über  welche  in  No.  34  des  Jahrgangs  1881  und  in  No.  42 
des  Jahrgangs  1882  d.  Bl.  nähere  Mittbeilunge.n  gemacht  worden,  ist 
in  den  Tagen  vom  3.  bis  8.  October  d.  J.  einer  erneuten  Erwägung 
durch  l  ommis-sare  des  Deutschen  Reiches,  Preufsens  und  Hessens 
um  deswillen  unterzogen,  weil  die  ilochwasscrcraubuinuugen  bei 
Ablauf  des  vergangenen  Jahre»  den  Wunsch  einzeloer  Inter- 
venten des  Kbeingaucs  hervorgerufen  hatten,  eine  nochmalige 
lievisiou  mit  Rücksicht  auf  diese,  Ereignisse  eintreten  zu  lassen  und 
einigen  der  getroffenen  Vereinbarungen  eine  schärfere  Fassung  zu 
geben.  Auch  diese  Verhandlungen  haben,  wie  die  früheren,  in  dem 
gemeinsamen  Streben,  deu  vorgetragenen  Wünschen  jede  mögliche 
llerücksichtigtmg  zu  Theil  werden  zu  lassen,  zu  einem  gedeihlichen 
Abschlufa  geführt  Als  bemerkenswert!)  ist  hervorzuheben,  dats  das 
Bett  des  Kbcinstromes  auf  dieser  Strecke  durch  die  t'orroction  in 
der  ReceptionsfUhigkeit  eicht  geändert  werden  darf,  uml  dafs  inuer- 
ludb  der  Lferlinien  das  zur  Zeit  bei  Mittelwasser  bestehende  Ver- 
lialtnifs  zwischen  Wasserspiegel  und  dem  diesen  übcrrngcuelun  Boden 
erhalten  werden  soll  —  Bestimmungen,  für  deren  Aufrechterhaltung 
aejrinwUrtig  durch  Aufnahme  des  dennaligen  Zustande*  die  (iruiut- 
l*i;e  geschaffen  wird.  Dagegen  sollen  bei  deu  wichtigeren  Aufgaben, 
wie  die  Schiffbarerhaltung  der  grofsen  und  kleinen  Giea,  nur  die 
'-'orrcctiouslinien  die  Gruudlage  der  Arbeiten  bilden,  während  die 
Einzelheiten  der  Ausführung  der  Technik  zu  dem  Zwecke  frei- 


gehalten sind,  um  den  obigen  Absichten  voll  Rechnung  tragen  zu 
können.  Erfreulich  war  es,  bei  den  Verhandlungen  zu  bemerken, 
d»r*  sich  auch  innerhalb  der  Intercssentengruppen  eine  befriedigte 
Stimmung  aussprach,  welche  in  diesen  Vereinbarungen  ein  volles 
Entgegenkommen  der  beiderseitigen  ltcgierungen  erkannte. 

Wenige  Tage,  nach  diesen  iu  Mainz  stattgehabten  Berathungen, 
nämlich  in  der  Zeit  vom  1»>.  bis  19.  October,  tagte  —  was  beiläufig 
bemerkt  werden  mag  —  in  Mannheim  eine  von  der  vorigen  ganz 
unabhängige,  aus  Vertretern  der  Relehsbehürde  und  der  deutschen 
Rheinnferstaflten  bestehende  Commission  zur  Berathung  der  durch 
den  bekannten  „Antrag  Thilenius"  angeregten  Frage  ütwr  die  Hoch- 
wasserverhältiiisse  des  Rheins. 

Conewrenz  für  Entwirf«  snm  Baa  einer  evangelischen  Kirch« 
In  Unlerbarmen.  Die  Gemeinde  in  Unterbarmen  beabsichtigt  eine 
neue  Kirche  zu  erbauen,  welche  den  Namen  C'hristuskirche 
führen  und  1000— 1200  Sitzplätze  enthalt«»,  soll.  Das  zur  Erlangung 
von  geeigneten  Entwürfen  erlassene  Preisausschreiben  verlangt  ein 
stattliches  aus  Bruchsteinen  aufzuführendem  Gotteshaus  mit  einein 
monumental  gestaltete»  Thnrme,  dargestellt  auf  Zeichnungen  im 
Mafsstabe  1  :  12ö  unter  Beifügung  eines  Kostenüberschlages,  durch 
den  der  Nachweis  zu  führen  ist.  tlab  ehe  Gesamtkosten  einscbliefa- 
lieh  iler  inneren  Ausstattung  höchstens  240000  Mark  betragen.  Die 
Pläne  sind  bis  zum  1&.  Februar  IHS4  einzuliefern.  Für  die  besten 
und  den  Progruuirubedingungcii  allseitig  entsprechenden  Entwurf« 


Digitized  by  Google 


3S0 


Centralblatt  der  Bauverwaltung. 


27.  Orttbrr  ISNS. 


ist  eio  enter  Preis  von  1300  Mark  und  ein  zweiter  Preis  von  600  Mark 
ausgesetzt.  Das  Prcisricbteramt  üben  Geb.  Ober-Baurath  Professor 
Adler  üi  Berlin,  Geh.  Regierungsrath  Voigtei  in  Köln,  Stadtbau- 
meister Winchenbach  in  Bannen  und  zwei  Mitglieder  der  Kircheu- 
gemcinde.  Antrüge  auf  Uebersendung  des  Programm««  und  den 
Situationsplane«  sind  an  den  Vorsitzenden  der  Baucommission  Pastor 
Hermann  in  Barmen  zu  richten. 

los  den  bayerische«  Etat  für  die  Jahre  1884  mad  1885.  Dem 

bayerischen  Landtage  ist  vor  weniges  Tagen  der  Staatshauahaltsctat 
für  diu  die  Jahre  1884  und  1885  umfassende  17.  Finanzperiode  vor- 
gelegt worden.  Die  bayerischen  LandtagBvcrhaodlungen  der  letzten 
Jahre  zeigten  das  durch  Rücksichten  auf  die  finanzielle  Lage  be- 
dingte Bestreben,  außerordentliche  Ausgaben  nach  Möglichkeit  zu 
vermeiden  und  daher  selbst  Bauten,  deren  Notwendigkeit  allgemein 
anerkannt  wurde,  auf  bessere  Zeiten  zu  verschieben.  Auch  jetzt 
tritt  die  Regierung  nur  mit  den  allerdringlichsteD  Ansprüchen 
hervor  und  stellt  andere  nothwendige  Bauten  vorläufig  noch  zurück. 
Die  Erweiterung  der  Anatomie  in  München  beschäftigt  den  Land- 
tag schon  zum  dritten  Male;  vor  zwei  Jahren  fand  Notwendigkeit 
und  Dringlichkeit  des  Erweiterungsbaues  allseitige  Anerkennung,  aus 
finanziellen  Gründen  wurde  die  Bewilligung  der  Mittel  aber  auf  die 
17.  Finanzperiode  verschoben.  Zur  Kennzeichnung  der  gegenwärtigen 
Zustände  in  der  Anatomie  wird  in  den  Bemerkungen  zu  der  Forderung 
mitgethcilt,  dafs  der  Präparirsaal  auf  60  Präparnnten  berechnet  sei,  «lab 
aber  im  Winterhalbjahr  1882,83  in  demselben  180  Medianer  prüparirt 
haben:  während  ein  Kohleusäurvgcbalt  von  1  pro  Mille  als  auberate 
Grenze  für  eine  als  rein  anzusehende  Luft  gelte,  steige  im  Präparir- 
saal wahrend  der  Arbeitszeit  der  KohJensäurcgcholt  auf  4,0%,  manch- 
mal sogar  auf  5,661  pro  Mille.  Für  die  Hebungen  im  Gebrauche  des 
Mikroskope»  fehlt  jeder  besondere  Raum.  Sie  werden  im  Sommer 
in  dem  zu  diesem  Zweck  ganz  ungeeigneten  Präparirsaal  in  drei 
Abtheilungen  abgehalten;  im  Winterhalbjahr,  wo  der  Präparirsaal 
seinem  eigentlichen  Zwecke  dient,  können  mikroskopische  Uebungeu 
überhaupt  nicht  stattfinden.  Auch  die  meisten  übrigen  Räumlich- 
keiten sind  ungenügend  oder  gar  ganz  ungeeignet,  sodafs  eiue  Er- 
weiterung unerläßlich  erscheint,  zumal  die  Zahl  der  Studireuden  der 
Median  von  549  iui  Sommer  1883  auf  700  im  Sommer  1883  ge- 
wachsen ist.  -  Vou  der  Universität  in  Würz  bürg  werden  als 
nothwendige  außerordentliche  Ausgaben  verlangt:  1)  zur  Instand- 
setzung und  Ausschmückung  der  Universität*- Neubaukirche 
15  000  Mark,  2)  zum  Bau  eines  physiologischen  Instituts  198  ODO  Mark. 

3)  für  bauliche  I  nstandsetxung  den  alten  Anatomiegcbäudcs  61 700  Mark, 

4)  für  den  Neubau  einer  Universität« -Bibliothek  980000  Mark.  Vou 
diesen  Forderungen  befürwortet  die  Staatsregierung  für  jetzt  nur  die 
unter  1  und  3  aufgeführten,  die  anderen  sollen  zurückgestellt  werden. 
Für  die  erste  Forderung  wird  geltend  gemacht,  dafs  bei  der 
Ncubaukirche  „Pietätsrücksichteu  gegen  die  berühmteu  und  grofii- 
denkenden  Stifter  der  Universität  Würzburg  uud  Erbauer  der  Kirche" 
obwalten.  Zur  weiteren  Begründung  wird  noch  folgendes  angeführt: 
»Die  Neubaukirche,  an  der  Aufsenseite  wohlerbalten,  bildet  im  Innern 
eine  der  merkwürdigsten  Mischungen  von  Gothik  und  Renaissauce 
und  ist  an  sich  schon  vou  grofser  malerischer  Wirkung,  die  aber  zur 
Zeit  sich  nicht  geltend  machen  kann,  weil  die  innere  Instandsetzung 
und  Ausschmückung  wegen  Mangels  an  Mitteln  unterbrochen  werden 
mutete. . .  Die  Univcrsitätskirche  würde  nach  ihrer  inneren  Wiederher- 
stellung unter  den  kunstuistoriseben  Kirchen  eine  hervorragende  Stelle, 
einnehmen,  nach  Ansicht  der  theologischeu  Facultät  ein  Uuicum 
sein.  Die  Kosten  waren  viel  bedeutender,  wenn  nicht  Wohlthäter 
der  Kirche  sehr  erhebliche  Beiträge  zugesichert  hätten*.  —  Für  die 
Universität  Erlangen  wurden  10O00O  Mark  für  den  Hau  eines 
zoologischen  Instituts  verlangt:  die  von  dcinselbeu  bisher  be- 
nutzten Räumlichkeiten  sollen  der  Universität« -Dibliotltek.  Uber 
deren  Zustand  die  Begründung  der  Forderung  sich  in  sehr  drastischer 
Weise  ousläfst,  überwiesen  werden.  Auch  diesen  Bau  liat  die  Ab- 
geordnetenkammer bereits  zweimal  abgelehnt.  Der  Senat  der  Uui- 
versitiit  Erlaugcu  bat  übrigens  für  bauliche  Anlagen  eine  Summe 
von  816646  Mark  verlangt,  von  welcher  die  Regierung  zur  Zeit  nur 
die  obigen  100000  Mark  vertreten  will.  -  Für  die  technische 
Hochschule  iu  München  wird  noben  der  Anstellung  eines  zweiten 
(außerordentlichen)  Professors  der  Chemie  die  Erweiterung  des 
Raumes  für  die  Modcllsammlung  aus  .lein  Gebiete  der  Maschinen- 
baukunde  (mit  einem  Kostenauf«vandc  von  10  000  Mark)  beantragt.  - 
Das  Gebäude  der  alten  Pinakothek  bedarf  einer  umfassuudcu 
Instandsetzung  im  Acutseru  uud  Innern  und  mehrfacher  Aenderungco, 
welche  insbesondere  einen  wirksameren  Schutz  der  Bilder  gegen  den 
Wechsel  der  äufscren  Temperatur,  gegen  Eindringeu  von  Staub  und 
Feuchtigkeit,  sowie  eine  günstigere  Beleuchtung  der  Säle  bezwecken. 
Der  Kostenanschlag  beläuft  sich  auf  45000  Mark.  —  Der  vorige 
Landtag  hatte  eine   zum  Ausbau   des  neuen  (iebäudes  für  die 
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Akademie  der  bildenden  Künste  gestellte  Forderung  abgelehnt, 
und  das  Staataministerium  stellt  die  Position  nicht  wieder  in  den 
Etat  ein.  Man  scheint  es  der  Abgeordnetenkammer  überlassen  zu 
wollen,  den  gegenwärtigen  Zustand,  den  sie  hervorgerufen  hat,  auch 
wieder  zu  beseitigen. —  Aua  «lern  Eisenbahn-Etat  heben  wir  nur 
hervor,  dafs  das  Staatseisenbahunetz  Ende  1883  4305  km  um- 
fassen wird.  In  der  17.  Finanzperiode  werden  voraussichtlich  nur 
zwei  Linien  mit  5G  km  Länge  eröffnet  werden,  sodafs  Ende  1885  die 
Gesamtlänge  der  bayerischen  Staatsbahuen  4361  km  betragen  wird 

— n. 

Local  bahnen  In  der  Umgehung  toi  Wien.  Am  18.  Odo  her  d.  J. 

haben  die  Probefahrten  auf  zwei  in  der  Umgebung  Wiens  angelegten 
Bahnen  stattgefunden,  welche  in  ihrer  Ausdehnung  zwar  »ehr  be- 
scheiden, aber  wegou  ihrer  Betriebsart  nicht  ohne  Interesse  sind, 
nämlich  auf  der  elektrischen  Eisenbahn  von  Mödling  in  die 
Brühl  (vergl.  Jahrg.  1882  d.  Bl.,  S.  132)  und  auf  der  Dampf 
Trambahn  vonlliotzing  nach  Perchtoldsdorf-  Die  elektrische 
Bahn  beginnt  bei  der  Sodbabnstation  Mtklling,  woselbst  das  Ma- 
schinenbaus angelegt  wurde,  berührt  die  genannte  Stadt  an  ihrer 
südlichen  Grenze  uud  endigt  vorläufig  nach  1,7  km  Länge  in  for 
sogenannten  Klause,  am  Eintritt  des  engen  nach  der  Brühl  führenden 

Fortsetzung  der  Linie  konnte  in  diesem  Jahre  ^nteut  vollendet  wer- 
den, da  sich  hinsichtlich  der  Orundeinlosung  mehrfache  den  Bau 
verzögurnde  Schwierigkeiten  ergeben  haben.  Die  Bahn  ist  ciDgelewi- 
uml  hat.  1  m  Spurweite,  der  kleinste  KrÜinmuugshalbi: 
30  in,  die  grüfsto  Steigung  lö«  «  (1 : 67),  die  nicht  i 
Geschwindigkeit  ist  mit  20  km  in  der  Stunde  festgesetzt. 
Systeme  nach  steht  die  Modiinger  elektrische  Bahn  derjenigen, 
zwischen  Charlottenburg  und  dem  S|>andauerhock  bei  Berlin  Ter- 
keh£t,  am  nächsten,  indem  für  den  Weg,  welchen  der  elektrische 
Strom  zu  nehmen  hat,  besondere  neben  der  Bahn  an  Telegrspbeti- 
säulen  befestigte  Leitungen  augebracht  sind.  Diese  Leitungen  be- 
stehen aus  eisernen,  mit  einem  nach  unten  gekehrten  Schlitze  ver- 
sehenen Rühren,  in  welchen  sich  mit  nn (glichst  geringer  Reibung 
Uontacrschiffchen  bewegen.  Von  letzteren  ausgehende  Drähte  fuhren 
den  elektrischen  Strom  zu  der  unter  dem  Wagen  angebrachte« 
seeuudären  Betriebsmaschine  und  aus  derselben  wieder  zur  Haupt- 
leitung zurück.  Gegenwärtig  besorgt  den  Betrieb  eine  Dynamo- 
maschine, welche  bei  800  Umdrehungen  in  der  Minute  40  Pferde- 
starken  zu  leisten  vermag,  jedoch  ist  das  Maschinenbaus  mit  Rück- 
sicht auf  den  wäturend  der  Sommermonate  voraussichtlich  scKr 
starken  Verkehr  zur  Aufnahme  von  vier  derartigen  Maschinen  ein- 
gerichtet. Die  Wagen  sind,  ähnlich  jenen  der  Tmintwihn,  an  beides 
Enden  mit  Plattformen  versehen  und  enthalten  Sitzplätze  für  vtcr- 
undzwauzig  Personen. 

Mit  der  Eröffnung  der  von  der  Maschinenfabrik  Kraus  «i-  Com|> 
in  München  erbauten  Linie  Hietziug-Pcrchtoldsdorf  ist  die 
erste  DatupfstraCseubahn  in  Oesterreich  dem  Verkehr  übergehen 
worden.  Die  ursprüngliche  Absicht,  die  Balm  an  der  westliches 
Gemcindegreuze  Wiens  beginnen  zu  lassen,  konnte  mit  Röcksicbt 
auf  das  concessiouirte  Stadtbahn-Unternehmen  nicht  ausgeführt  wer- 
den; deshalb  nimmt  sie  ihren  Anfang  im  Vororte  llietzing  und  tiebt 
dann  durchweg  mit  Benutzung  des  Strafscnkurpers  durch  die  Orte 
Lainz,  Speisiug  und  Mauer.  Aufserhalb  der  letztgenannten  (rrtwlufs 
gewinnt  sie  da«  freie  Feld,  übersetzt  das  Licsiugthal  mit  eiucni 
starken  Damme,  dur  von  einer  Strafsenübersetzung  und  einer  25 
weiten  Brücke  durchbrochen  wird,  uml  gelangt  ülter  Rodaun 
Endstation  in  Perchtoldsdorf.  Die  Bahn  hat  eine  Länge  von  ungefähr 
10  km,  sie  ist  uorraalspurig  und  eingeleisig  mit  der  entsprechend«  » 
Anzahl  vou  Ausweiche-  uml  Haltestellen  angelegt.  Es  sind 
Krümmungshalbmesser  bis  zu  30  m  herab  uud  Steigungen  bis  <" 
30 o/co  angewendet,  trotzdem  konnte  der  Auschlufs  an  das  Termin 
nicht  überall  in  «lern  bei  dieser  Bahuklasse  besonders  wüusches'- 
wertbeu  Mafsu  erreicht  werden,  weshalb  sich  auch  die  Kosten 
hältnibmärsig  hoch  stellen  dürften.  Zum  Oberbau  ist  ein  eisernes 
zweitheiligets  Langschwellensystem  angewendet.  Was  die  Betriebs- 
mittel anlangt,  so  bestanden  die  Züge  bei  deu  Probefahrten  »«» 
einer  Kraus'scheu  StraCsen-Locomotive  und  zwei  Wagen,  «<*b 
letztere  iu  zwei  Coupes,  I.  und  U.  Klasse,  getrennt  sind.  Die  Fahr- 
geschwindigkeit soll  in  den  geschlossenen  Ortschaften  8  km,  aufser- 
halb derselben,  soweit  die  Strafse  benutzt  wird,  15  km  und  dort, 
die  Bahn  auf  eigenem  Unterbau  liegt,  26  km  iu  der  Stund«  nfcM 
überschreiten.  _  R.  — 

Eine  weitere  Internationale  elektrische  Aaastellaiur  soll  »» 
Jahre  1884  in  Philadelphia  stattfinden.  Die  Leitung  des  L'utei- 
nehmens  hat  das  Franklin -Institut  des  Staates  Pennsylvanja  i»r 
Förderung  der  mechanischen  Künste  übernommen.  Als 
tag  Ist  einstweilen  der  2.  September  1881  festgesetzt. 

Dreck  von  J.K«!«*«. 
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Die  internationale  elektrische 

Zu  ilco  bisherigen  Erfahrungen  über  «las  elektrische  Liebt 
und  zu  einem  kritischen  Vergleiche  zwischen  Bogenlicht  und  Glüh- 
licht,  über  «leren  besondere  Kigensrhaften  un«l  Verwendbarkeit  dir 
bestimmte  Fälle  <lie  Ansichten  mehr  und  mehr  Ubcreiazuitimmen 
beginnen,  wird  «lurch  die  Wiener  Ausstellung  eine  Reihe  von  Werth- 
vollen  Beobachtuiigsergebuissen  hinzutreten.  Die  lieurtheilung  beider 
Lichtquellen  nach  ihrem  Werthe  in  ökonomischer  Beziehung  wird 
freilich,  wie  wir  aus  dem  Bericht  über  einen  am  8.  d.  M.  in  Wien 
von  Professur  Voit  au»  München  gehaltenen  Vortrag  entnehmen, 
schon  jetzt  kaum  zur  endgültigen  Entscheidung  gelangen,  weil  die 
pliotoraetrisehcu  Messungen  der  Ijcht.st.1rke,  welche  allein  einen  zu- 
verlässigen Anhalt  für  diesen  Werth  gewähren  künnen,  gegenüber 
ahnlichen  Untersuchungen  für  Gaslicht  ganz  besondere  Schwierig- 
keiten bereiten,  namentlich  für  «las  Bogenlicht,  bei  «lein  die  ver- 
s.hie-lenen  Richtungen  «ler  Lichtstrahlen  berücksichtigt  werden 
müsseu,  um  ilie  ganze  Licbtuicnge  zu  ertuittelu. 

Die  grofse  Auzuhl  der  verschiedenen  in  der  Ausstellung  neben 
einander  im  Betrieb  befindlichen  Systeme  von  Bogenlampen  bestätigt 
znnädist  in  lehrreicher  Weise  die  von  den  Physikern  vertretene  An- 
sicht über  "lie  Farbe  «les  elektrischen  Lichtes  auch  dem  Laien  durch 
•  leu  Augenschein.  N Nachgewiesen ermafsen  winl  beim  Bogenliehte  die 
Farbe  besonders  beeinflußt  durch  «lie  Beschaffenheit  der  Kohle. 
Enthält  dieselbe  Kupfer  oler  Zink,  so  färbt  sich  das  Licht  etwas 
grünlich  blau.  Dafo  die  Jablochkow -Kerze  einen  rothlichen,  «lurch 
«len  Gips  ihrer  Scheidewände  hervorgerufenen  Schimmer  besitzt,  war 
sehr  deutlich  erkennbar  an  der  glänz<>n<len  mit  solchen  Kerzen  be- 
wirkten Beleuchtung  des  mächtigen  in  der  Mitte  der  Rotunde  be- 
findlichen Spriugbruunens.  Eine  andere  eigentümliche  in»  Orange 
übergehende,  dem  Auge  sehr  angenehme  Färbung  ist  der  sogenann- 
ten Soleil-Lampc  eigen,  welche  einen  der  weiter  unten  näher  zu 
(«■.sprechenden  Säle  der  Kuusthalle  erleuchtete.  Die  schöne  Färbung 
diese»  Lichtes  wird  erzielt  durch  dos  Erglühen  eines  kleinen 
Marinorblocke»,  «lurch  den  «lie  Kohlcustäbcheu  hindurchgefühlt  sind. 
Gegenüber  djeseu  beiden  Arten  erstrahlten  alle  übrigeu  Bogenlampen 
mit  nur  geriugeu  Unterschieden  in  weiblich  gelbem  Lichte.  Die 
Meinung,  «lab  «lasselbe  an  sich  bläulich  weit»  erscheine,  rührt  be- 
kanntlich daher,  «lab  wir  es  unwillkürlich  mit  den  künstlichen  Licht- 
quellen, an  «lie  unser  Auge  sich  gewöhnt  hat,  vergleichen.  Dem 
Sonnenlichte  gegenüber  ist  «bis  Bogenlicht  gelb,  wie  man  sich  ütier- 
xeugen  kann,  wenn  mau  in  «ler  Dämmerung,  so  lange  ein  Vergleich 
mit  dem  Tageslichte  noch  möglich  ist  einen  elektrisch  beleuchteten 
Kaum  betrachtet 

Eine  Streitfrage,  welche  noch  «ler  Entscheidung  harrt,  ist  die, 
ob  «las  Bogenlicht  unseren  Sehorgauou  schädlich  ist  oder  nicht. 
Währemi  unlängst  Dr.  Churdonnet  vor  der  Akademie  «ler  Wissen- 
schaften iu  Paris  es  für  schädlich  erklärt  hat,  weil  es  sehr  viel  ultra- 
violette Strahlen  enthalte,  vertrat  Dr.  von  Muuthner  jetzt  in  Wien 
.lie  Ansieht,  «lafs  «las  elektrische  Lieht  gerade  wegen  seines  Reieh- 
tbums  an  kurzwelligen  violetten  Strahleu  «lern  Auge  Wohlthätiger 
Mi,  als  jede  andere  künstliche  LichUpielle,  uml  dafs  gewisse  Unzu- 
traglichkeitcu  sich  nur  aus  «ler  Interim  tteux  des  Bogenlicht«»  ergüben. 
Wissenschaftlich  festgestellt  ist  übrigens  die  Thatsnche.  «lab  das 
i-lektrlsche  Licht  im  Spectrum  nicht  reicher  an  violetten  Strahlen  er- 
scheint, als  das  Sonnenlicht.  Natürlich  thut  es  dem  Auge  nicht 
wohl,  unmittelbar  in  eine  elektrische  Lampe  biueinzubliekcu,  wozu 
allerdings  das  Ungewohnte  der  neuen  Erscheinung  beim  ersten  Be- 
treten eine»  elektrisch  erhelltet!  Raumes  unwillkürlich  verlockt.  Aber 
.las  gleiche  Gefühl  der  Bleudung  empfindet  du»  Auge,  wenn  auch 
nicht  iu  so  starkem  Mabc,  duch  auch  beim  unmittelbaren  Eiublick 
in  eine  Gas-  oilcr  Petroleum-Flamme. 

Wie  bekannt,  wenlen  die  Bogenlichter  meistens  mit  einer  matt- 
gescblilTeueu  Glasglocke  umhüllt,  um  den  von  einem  einzigen  hell- 
strahlenden Punkte  ausgehenden  Glanz  auf  eine  gröfsere  Oberfläche 
7.11  übertragen  und  zugleich  die  Blendung  zu  vermindern. 

In  der  Rotunde  waren  indessen  auch  eine  Anzahl  offener 
Bogenlampen  augebracht.  Bei  denselben  wunle  aber  die  Erscheinung 
l.eobachtet,  dab  zeitweise  glühende  Kohlentlieilchen  sich  loslösten, 
welche  im  Herabfallen  fortglühten  und  somit  sehr  wohl  «lie  Ent- 
bindung leicht  feuerfangender  Stoffe  herbeiführen  können.  Die 
«leutschon  Feuerversieheruugsgcscllschafteu  haben  deshalb  auch  bereits 
Sicbcrheitsvorschriften  aufgestellt,  nach  «lenen  iu  Räumen,  wo  eut- 
zündhxhe,  gasförmige  oder  feste  Körper  vorhanden  sind,  o«ler  durch 
den  Betrieb  staubförmig  der  Luft  beigemengt  wenlen,  Bogenlampen 
überhaupt  nicht  verwendet  wenlen  dürfen,  «lab  aber  uberall,  wo 
uuterhalb  «ler  Lampen  leicht  entzündliche  Gegenstände  verarbeitet 
wenlen,  «diene  Bogenlampen  mit  eiuem  Aschentellor  von  mindesten» 


Ausstolluiiir  in  Wien.  —  II. 

*l  cm  Durchmesser  verschen  wenlen  müssen.  In  FabrikriUiuieu,  wo 
die  thunlichste  Ausnutzung  der  Helligkeit  tonst  gelniten  und  «lie 
Einhüllung  mit  mattem  Glase  nicht  zweckmäbig  erscheint,  wird 
obige  Rücksicht  immerhin  Beachtung  verdieneu. 

Wenn  unbestritten  das  Bogenlicht  überall  da,  wo  es  auf  Con- 
centrirung  einer  möglichst  starken  Lichtquelle  auf  einen  Punkt  und 
auf  eine  Feruwirkung  ankommt,  also  für  die  Erleuchtung  ungewöhn- 

plätze,  auch  zur  Sicherheit  der  Schiffahrt  sowohl  für  «lie  Leucht- 
feuer als  auch  für  die  Schiffssignallichter  •)  »ich  in  «ler  Zukunft  sieg- 
reich behaupten  wird,  so  stellt  sich  ihm  für  die  Beleuchtung  von 
Innenräumen,  in  «lenen  es  auf  ein  möglichst  gleichmäßig  ver- 
teiltes und  stetig  leuchtendes  Liebt  ankommt,  das  Glühlicht 
min«lesteus  ebenbürtig,  in  vielen  Fällen  sogar  überlegen  zur  Seite. 

Mit  «ler  zunehmemlen  Vervollkommnung  «ler  elektrischen  Be- 
leuehtuug»cinricbtuugcu  ist  in  letzter  Zeit  die  Frage,  ob  es  sich 
nicht  empfehlen  würde,  die  Kuustscbätze  der  Museen,  insbesondere 
auch  «lie  kunstgewerblichen  Sammlungeu  iu  «len  Abendstunden  bei 
Beleuchtung  dem  groben  Publicum  zugänglich  zu  machen,  in  ein 
neues  uml  aussiehtsvolles  Stjulium  getreten.  Ub  »ich  eine  solche 
Mubrcgel  für  Museen,  welche  ausschlieblich  Werke  «ler  hohen  Kunst 
enthalten,  unbedingt  empfiehlt,  «larüber  dürften  in  sachverständigen 
und  inabgebenden  Kreisen  zur  Zeit  wohl  noch  verschiedene  An- 
sichten bestehen;  in  Bezug  auf  Sammlungen  «lagegeu,  welche  der 
Kleinkunst  und  dem  Kunsthandwerk  dienen,  wird  sicherlich  allgemein 
«lie  Ceberzeugung  herrschen,  «lafs  es  nur  Ton  gröbtem  Segen  sein 
kann,  wenn  ihre  Benutzung  eiue  möglichst  allgemeine,  erleichterte 
und  tbunlichst  ausgedehnte  werde,  sodab  den  vielen  Tauscndeu  von 
Handwerkern,  welche  am  Tage  durch  ihre  Berufsarbeiten  iu  An- 
spruch genommen  sind,  an  «len  Abcndstumlen  «Joch  noch  die  Mög- 
lichkeit geboten  werde,  die  Sammlungen  zu  besuchen  und  dort 
gute  Vorbilder  zu  studiren.  Die  praktischen  und  technischen  Be- 
denken, welche  bisher  eiuer  künstlichen  Beleuchtung  solcher  öffent- 
lichen Anstalten  mit  Rücksicht  auf  «lie  Gefahren  entgegeustau«lcn. 
welchen  «lie  kostbaren  Schätze  an  Kunstwerken  dabei  ausgesetzt 
waren,  können  uiit  Eiufühmug  einer  auch  für  die  gnibten  Räum«- 
unbedingt  ausreichenden  uud  überall  gefahrlosen  Beleuchtung,  wie 
es  die  elektrische  ist,  jetzt  so  gut  wie  beseitigt  angesehen  werden, 
wenn  auch  die  Frage,  welches  System  im  einzelnen  Falle  diu  ge- 
eignetsten sein  winl,  noch  als  eine  offtuie  gelten  inub. 


B  l»nreh«rhnilt  lurll  A  H 

Kl«.  I.  Flu  -'• 


In  ausgedehnterer  Weise  als  die  Munchener  im  Vorjahre  führte 
die  Wiener  Ausstellung  Versuchsanlagen  zur  Beleuchtung  von  Bil'ler- 
galerieen  vor.  Die  auf  «lern  nordöstlichen  Flügel  «les  Gebäudes  ein- 
gerichtete Kunsthalle,  welche  auber  einer  Auswahl  älterer  Bilder 
vorwiegenil  neuere  Werke  von  Mitgliedern  der  Genossenschaft  der 
bildenden  Künstler  Wiens  enthielt,  zeigte  in  «Irei  Sälen  «Irei  rer- 
schietlenc  Beleuchtung»- Vorkehrungen.  In  Saal  I  (vergleiche  die 
Skizzen  1  und  2)  leuchteton  unterhalb  einer  hoch  angebrachten  Softite 


•)  Hierbei  verweisen  wir  auf  «lie  jüngst  vom  Verein  für  öffent- 
liche Gcsundlieitspflege  in  Hamburg  herausgegebene  Schrift  »UM 
elektrische  IJcht  im  Dienste  «ler  SchirBahrt*  von  Dr.  Hugo  Krüf». 
in  welcher  dieser  Gegenstand  ausführlich  behnn-lelt  ist. 
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im  ganzen  l»>  Gluhliehter  nach  dein  System  I-ane  Kox,  ausgeführt 
durch  die  Inrernatinual  Elektric  Light  Company  in  Wien,  verthcilt 
auf  drei  Seiten  des  Sales  mit  je  4n  Lup«  Die  viert«-  <jurcli  zwei 
grofse  Thüron  unterbrochene  Wand  war  unbeleuchtet  geblieben.  ^  Die 
Gluhliehter  waren  durch  einen  halbkreisförmig  gebogenen,  frei  im 
Kamm'  hangenden  Blechschirai  «lern  Auge  des  Beschauers  vollständig 
entzogen.  Die  Wirkung  dieser  Beleuchtung  war  eine  gute  und  zur 
Würdigung  der  ausgestellten  Kunst  werke  wolilgcciguefe.  Nur  machten 
sich  auf  den  Bildern,  welche  iu  gleicher  Hohe  mit  den  Glübltcbt- 
Rcihcu  hingen,  theilweise  störende  Reflexe  geltend,  auch  waren  die 
ringsum  aufgebüugtcn  Blechsehirmc  für  die  Gesamterscheinung  des 
Saales  nicht  günstig. 


< 


Saal  11  (vergl.  .Skizzen  Ii  un<l  4)  zeigt«  vier  frei  von  der  Decke 
hangende  Hogenlaill|>eu,  und  zwar  die  obenerwähnten,  in  Paris  1881 
mit  ilcr  gohlenen  Medaille  ausgezeichneten  „lampes  solcil",  aus- 
geführt, viin  der  compagnie  genende  Beige  ile  hindere  elektrique. 
vertreten  durch  Egger,  Krcmenezky  &  Co.  in  Wien.  Dirne  Lampen 
überraschen,  wie  bereit»  erwähnt,  durch  ein  gauz  besonder*  schönes, 
warmes  Licht,  bei  dem  namentlich  die  in  den  Saal -Ecken  und  in 
der  Mitte  aufgestellten  Srul|>turen  zu  vorzüglicher  Wirkung  ge- 
langten, leider  erfüllt  auch  diene  Lampe,  wie  bisher  wohl  so  ziem- 
lieh alle  Systeme,  welche  auf  der  Erzeugung  des  galvanischen  Licht- 
bogens zwischen  den  Enden  zweier  Kohlenspitzen  beruhen,  die 
Forderung  eines  stetigen,  gleichtuafsigen  tauchten«  dicht  ganz. 
Aufserdem  waren  auch  hier,  ahnlich  wie  im  Saal  1,  nur  noch  in 
verstärktem  Mafse,  nachtheilige  Reflexe  auf  denjenigen  Stellen  der 
Bilder  bemerkbar,  welche  von  den  Lichtstrahlen  im  rechten  Winkel 


getrofl'eu  wurden.  Insbesondere  aber  konnte  da»  Auge  beim  Auf 
blicken  «lern  strahlenden  und  blendenden  Glänze  rler  Lichtquellen 
nur  mit  Mühe  ausweichen. 

Im  Saal  III  (vergl.  Skizzen  6  und  ß)  war  unseres  ICrachtens  di* 
Einrichtung  am  besten  geglückt.  Hier  waren  die  Glühlichtreihen  uu 
dem  Rahmen  der  aus  weibem.  durchseheinendem  Stoffe  bestehenden 
Soffitc  unmittelbar  befestigt.  Ein  Blendschirm  aus  weif»  lackirteui 
Blech  warf  die  Lichtstrahlen  auf  die  Wandflachen  in  so  vollkommene 
Weise,  dafs  »ich  nirgends  Reflexe  auf  den  Bildern  zeigten.  Aussteller 
der  mit  dem  Namen  »Maskirte  Soffiten- Beleuchtung"  bezeichneter. 
Einrichtung  sind  die  Compagnie  contiueiitale.  Edison  und  die  soeietc 
eloktrique  Edison  in  Paris.  Zur  Verwendung  gelangt  sind  im  ganzci. 


} 


r 

11«.  St  Fi»,  fi.  U«rcl>«:tait!  a»ch  K-K 


I*)  Kdisousche  Glühlichter,  welche  in  Gruppen  zu  je  zweimal  U 
an  den  vier  Seiten  des  Saales  vereinigt  sind.  Allerdings  blielwu 
nur,  so  lange  der  Beschauer  in  der  Mitte  des  Raumes  verweilte,  die 
Glühlichter  dem  Auge  gauz  entzogen.  Bei  einer  Annäherung  au  dk 
Wände  stiirte  ihr  Glanz  im  Aufblicken  doch  etwas.  Der  in  der  fto 
leuchtung  dieses  Saales  erreichte  Erfolg  kann  al»  ein  durchaus  zu 
friodcnstel lender  angesehen  und  aus  einem  Vergleich  der  drei  Säle 
miteinander  überhaupt  wohl  der  Schlufs  gezogen  werden,  dafs  für 
die  abendliche  Beleuchtung  von  Kunstsammlungen  künftig  nur  da- 
Glühlicht  in  Betracht  kommen  wird,  und  zwar  für  Bilder  in 
der  letzt  beschriebenen  Soffitenanordnung,  deren  Anbringung  und 
architektonische  Ausbildung  mit  den  Rücksichten,  die  sonst  bei 
Anlage  von  Bildersälen  mafsgebend  sind,  wohl  vereinbar  erscheint 
und  in  rler  folge  vielleicht  zu  eigenartigen  Deckenbildungen  füll 
ren  wird.  (Fortsetzung  folgt ) 


lieber  Lüftung  der  YiehstKUc. 


(Sc 

Verbesserungen  der  einfachen  Vcrtiral-Lüffuiig  sind  von  Kinncl 
und  von  Muir  versucht  worden.  Ersterer  steckt  zwei  Metallrohre  in- 
einander und  läfst  durch  das  innere  Rohr  die  verdorbene  .Staltluft 
entweichen,  während  durch  da«  aufsere  Rohr  frische  Luft  eintritt. 
Die  Verbesserung  ist  augenfällig,  und  wird  noch  dadurch  erhöht,  dafs 
die  entweichende  warme  Luft  einen  Thcil  ihrer  Wärme  durch  die 
Blechwandurig  au  die  zutretende  frische  Luft  abgibt.  Wir  haben  es 
Regenerativ-Lüftnng  zu  thun.  Nachthcilig  ist  dabei 
Wassertropfenbildung  durch  die  Abkühlung  der  ent 
Stalllufl.  Muir  gibt  den  Dunstrohren  eine  Vieriheilung 
durch  kreuzförmig  eingefügte  Scheidewände.  Die  4  Rohre  reichen  bis 
über  das  Dach,  sind  oben  abgedeckt  und  erhalten  seitliche  Ausmün- 
•ing«  umher.  Letztere  werden  auf  einer  Seite  vom  Winde 
und  führen  somit  frische  Luft  in  den  Stall;  die  unter  dem 
WMe  Helfenden  Oeffuuugeu  dagegen  üben  eine  saugende  Wirkung 
au«,  und  dienen  somit  als  Ahxugncanäle  für  verdorbene  Luft.  Der 
l'mstand,  dafs  die  Zu  und  Abfuhröffnungen  im  Stall  nahe  bei  ein- 
ander liegen,  ist  nirht  ungünstig,  weil  die  »ich  begegnenden  Luftströ- 
mungen ein  starke«  Wirbeln  in  der  liegend  der  Mündungen,  eine 
gründliche  Vermischung  rler  kalten  mit  der  wannen  Luft  und  ein 
langsameres  Herabsenken  der  emteren  bewirken.  Das  Muirschc 
Lüftungs- Verfahren  ist  von  Hoffmanu*)  mit  Erfolg  bei  ungewöhnlich 
tief  angelegten  feuersicheren  Stallungen  verwendet  worden  nnd  hat 
sich    in    zahlreichen    ausgeführte  u    Beispielen    vortrefflich  bewährt. 

*l  F.,  H  Hnffman  über  landwirtschaftliche  feuersichere  Tief  bauten. 


hlufs.) 

Hoftmann  legt  die  Lüftungsrohre  gewöhnlich  im  Mauerwerk  an,  in 
Verstärkungspfeilern  der  äufseren  Maueni  und  in  den  Pfeilern, 
welche  die  gewölbten  Decken  tragen.  Dem  Wesen  nach  kann  diese 
Einrichtung  als  eine  Verbindung  von  Horizontal-  mit  Vertical  Lüftnng 
angesehen  werden,  insofern  neben  dem  Einthifs  des  Windes  die  auf- 
strebende Kraft  der  »peeifisch  leichten  warmen  nnd  dio  Schwere  der 
herabsinkenden  kalten  Luft  die  Bewegung  veranlassen.  Da  sich  die»'' 
verschiedenen  Kräfte  gegenseitig  ergänzen,  so  bildet  eine  gröfscr.' 
Stetigkeit  den  Hauptvorzng  dieses  Vcrtahnns  gegenüber  den  andern 
bisher  erwähnten.  Ucberdics  eignet  sich  dieselbe  wegen  ihrer  grofsen 
Einfachheit  besonder»  filr  ländliche  Verhältnisse. 

Was  geschehen  kann,  um  einen  ausreichenden  Luftwechsel  iu 
dem  Stalle  auf  die  zweckmäfsigste  Weise  zu  erreichen,  wird  durch  «Ii'' 
Hoffmaiinsehe  Vorkehning  ohne  Zweifel  geleistet,  aber  damit  allein 
ist  die  Aufgabe  noch  nicht  erfüllt,  denn,  wenn  die  Luftzufuhr  für  «lic 
Gesundheit  der  Thiere  ausreicht,  »o  pflegt  die  Temperatur  der  Ställe 
zu  niedrig  auszufallen.  Die  Hoffmaiinsehe  Lüftungsanlage  erhält  die 
Ställe  bei  strenger  Winterkälte  auf  etwa  10- 12  o  C-,  sie  genügt  als  ' 
für  Mastvichställe.  und  ist  hier  jedem  linderen  Verfahren  vorziuiehi'u 
Stallungen  für  Mutlervieh,  Milchkühe,  edle  Pferde  nnd  auch  «Iii' 
Ställe  für  Arbeitsvieh  erfordern  indessen,  wenn  sie  nicht  eine  p»«« 
besonder»  günstige  Bauart  besitzen,  eine  haushälterische  Verwendtiiif 
der  Wärme. 

Mit  der  in  nebenstehendem  Holzschnitt  hergestellten  Einrichtung 
soll  nun  ein  Vorschlag  für  eine  nach  dem  Grundsatz  der  Wilnv»'- 
regeneration  angelegte  Lüftung  der  Viehställe  gemacht  werden.  Ein 
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Ceutralblat t  der  Bau  Verwaltung. 


SM 


lllechrobr  von  der  Decke  nun  Fußboden  geführt,  >lort  mittels 
Krümmer  mich  oben  gewendet  und  über  dem  Dnrb  ausmündend, 
dient  zur  Ahsaugung  der  verdorbenen  Luft.  E»  ist  oben  mit  einem 
Deflector  versehen,  um  eine  stetig  saugende  Wirkung  de»  Winde»  zu 
erzielen;  bei  a  soll  ein  Rohrstutzen  dazu  dienen,  da»  Kolir  zu  reiuigen 
und  etwa  hineingefallene  Gegenstände  daraus  zu  entfernen.  Das  Äb- 
fuhrrohr  ist  uingelseii  von  einem  gemauerten  Zufiihrutigsrohre  für 
frische  Luft,  das  über  dem  Dach  4  vergitterte  Oeffuungen  erhält. 
Hinter  den  Gittern  sind  Vorhänge  angebracht,  welche  wohl  den  Ein- 
ritt der  frischen  Luft  hei  dem  leisesten  Winde  gestalten,  den  A mi- 
tritt unter  dem  Winde  aber  dadurch,  daß  »ie  »ich  gegen  da»  Gitter 
legen,  verwehren.  Die  Zufnhröffnung  im  Stalle  liegt  zweckmäßig 
dirht  unter  der  Ahfuhroffniiiig. 
An  dem  tiefsten  Punkt  des  Abfuhr- 
rohre» ist  für  Ableitung  des  »ich 
an  den  kalten  Rlcchwänden  nieder- 
schlagenden Wasser»  nach  dein 
•liiucheeanal  Sorge  zu  tragen.  Die 
bei  dieser  Gelegenheit  erreichte 
Lüftung  de»  Jauchecanal»  ist  ein 

Auf 
Wege. 

den    die   kalte   sowie  die 
Luft,  beide  nur  durch  einl- 


egen 
Ahse 


halten,  wird  ein  er- 
Vusgleich  der  Tempera- 
turen erzielt,  der  »ich  nuf  dem  We 
der  Rechnung  folgendermaß« 
»eisen  läßt: 

l'nter  der  Voraussetzung, 
der  kalte  und  der  warme  Lnftstrom 
gleiche  Geschwindigkeit  haben,  also 
bei  gleichem  t'analqucrschnitt  auch 
gleiche  Luftmengen  führen,  i»t  der 
Wärroegcwinn  für  die  frische  Luft 
(d  in  Graden  Celsius)  der  Wärme- 
euuiehuug,  welche  die  abgeführte 
Luft  erleidet,  gleich  zn  rechnen. 
Wird 

die  Außentemperatur  mit  A, 

die  Inuentcmperntur  mit  J 
bexeiehnet.  so  tritt  die  frische  Luft  in  den  Stall  mit  der  Temperatur 
.4  +  d  und  die  verdorbene  Luft  entweicht  in  «las  Freie  mit  der  Tempe- 
ratur J —  d.  Der  Temperaturunterschied  zwischen  den  beideu  Luft- 
strömen  in  den  Zu-  und  Abführungscauälen  ist  auf  die  ganze  Länge 
der  letzteren  gleichmäßig  J  A  —  d.  Der  Werth  d  liifsl  »ich  durch 
eiue  Gleichung  finden,  in  welcher  die  au»  der  Transmission  durch  die 
Riechwand  entstehende  Wärmemenge  derjenigen  gleichgesetzt  wird, 
welche  der  Krwänniiiig  der  eingeführten  Luft  entspricht  Wird 


die  Oberfläche  des  ßlcchrohrc»    -  F  (in  qm), 
der  TraiismissionscocrTicicnt  des  Bleche»  -  7*)  angenouimeti, 
so  ist  die  Transmission  zu  berechnen     7  .  F  .{J  -  ./  —  d\. 
Wird  ferner 

der  Kohrquerschnitt  mit  Q  (in  qm)  und 
die  Luftgeschwindigkcit  mit  r  (in  m  f.  d.  .Stunde) 
bezeichnet,  so  ist  die  stündlich  bewegte  Luftmenge  Q  .  r,  und  es  ge- 
hört zu  einer  Erwärmung  desselben  um  d  Grad  Ol»,  eine  Wärme 
meuge  von  Q .  e .  d .  0,31. 

Aus  der  Gleichung  l.F.(J-A~d,  Q.n.rf.0,31 
7  F 

wird  gefunden  d       nn,   ,,      -    -a -.  (J— A). 

oyn .  y .  e  -T- 1  f 

Der  Pactor  J—A  entspricht  dem  Temperaturunterschied  zwischen 
der  äufseren  Luft  und  der  Stallluft.  Der  Werth  von  d  ist  diesem 
proportional  und  wir  erhalten  d  in  Procentcn  de»  Temperaturunter 
schieden,  wenn  J  —  100  gesetzt  wird.  Die  Werthe  /'und  Q  (Rohr- 
olierfläche  und  Querschnitt)  sind  constant  und  jedesmal  durch  den 
in  Präge  kommenden  Entwurf  gegeben.  Es  stellt  sich  also  d  als  eine 
Function  der  Luftgeschwindigkeit  r  heraus.  In  einem  bestimmten 
Fall  war  die  Rohroberfläche  F  -  17qm,der Rohrquerschnitt  Q  0,143  qm. 
Für  die  lwtrcftVndc  Anlage  ist  der  Wärmegewinn  der  Regcnerativ- 
Lüftung  au»  folgender  Tabelle  ersichtlich: 


Luftgeschwindigkcit 

Mi»l»r 

Luftuieugc 

Wärmcers  parnifs 

i.  d.  St*iin<l<- 

i.  .1.  -mrt,- 

rbm  i  .1.  Stund»- 

vn. 

1,0 

3  «00 

615 

43.5 

L5 

r.  4(>o 

772 

33.9 

2,0 

7  200 

1030 

27  ,H 

2,5 

!HHI0 

1287 

23,5 

8,0 

10  «10 

1544 

20,5 

Ist 
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die  normale  Temperatur  im  Stalle  +  20"  C,  die 
Temperatur  im  Freien  —  10"  C,  so  ist  der  Temperaturunterschied 
30  ».  Die  vorstehend  beschriebene  Einrichtung  würde  also  bei  einer 
Luftgeschwindigkeit  von  2  m  in  der  Secuude  stündlich  1030  cbm  ein- 
führen, die  um  27,8  pl't.  von  30«.  d.  i.  um  8,34»  C.  vorgewärmt  werden, 
also  mit  einer  Temperatur  von  —  1,66  »C.  in  den  Stall  treteji.  Darin 
liegt  ein  sehr  wesentlicher  Vortheil,  denn  während  bei  anderen  Vor- 
kehrungen eine  Außentemperatur  Ton  —100  schon  eine  erhebliche 
Einschränkung  der  Luftzufuhr  erfordert,  wird  durch  die  Wärme- 
regeneration  die  Grenze,  bei  der  diese  Einschränkung  einzutreten  hat, 
tun  mehr  als  8«  hinausgeschoben. 

Die  Ausführung  dieser  AnInge  ist  verhültnifsmäfsig  nicht  schwierig, 
und  da  nach  der  Vollendung  des  Haue»  die  Rohre  wohlgeschützt 
liegen  und  nicht«  als  die  beiden  Öffnungen  für  Zu-  und  Abfuhr 
sichtbar  bleiben,  so  läßt  »ich  auch  eine  Bewährung  derselben  im 
Betriebe  erhoffen. 

Praxi»  der  Ventilation  und  Heuung. 


»)  Wolpcrt,  Theorie 
2.  Aufl.    S.  584. 


Vermis 

38.  Octnlier  «1.  J.  "war  die  stille  und  bescheidene  Kreisstadt  Neu- 
ruppin  der  Schauplatz  einer  erbebenden  Feier:  es  galt  den  in  die 
Kunstgeschichte  unseres  Jahrhundert*  unvergänglich  eingetragenen 
Namen  Schinkel  nun  auch  in  seinem  Geburtsorte  durch  ein 
Ehrenmal  in  Erz  und  Stein  zu  verewigen.  Auf  den  Straßen  und 
Plätzeu  der  Stadt  war  ein  festlich  frohes  tiewoge,  in  dichten  Scharen 
umdrängten  die  Einwohner,  jung  und  alt  den  Pestplatz,  in  freudiger 
Erwartung  den  Blick  auf  das  in  reichein  Blumenschmuck  prangende 
verhüllte  Bildwerk  gerichtet  Nachdem  die  geladenen  Gäste,  die 
Vertreter  der  Staatsrcgierung,  das  Offieiercorps  der  Garnison,  die 
Abordnungen  aus  Berlin  und  die  an  der  Ausführung  des  Denkmals 
tietbeiligten  Künstler  und  Werkmeister  ihre  Plätze  eingenommen 
hatten  und  durch  ein  wohteingeübtes  Orchester  die  feierliche  Stunde 
würdig  eingeleitet  war,  trat  der  Bürgermeister  v.  Schulz  vor  das 
Denkmal,  um  in  kurzer  kerniger  Sprache  zunächst,  aller  derer  zu  ge- 
denken, die  zum  glücklichen  Gelingen  des  rnternchmeus  beigetragen 
haben,  welches  so  lange  ein  Ziel  der  Sehnsucht  für  die  Bürgerschaft 
Neumppins  gewesen  sei.  War  doch  schon  bald  nach  dem  Tode  des 
Meisters  zu  Endo  der  vierziger  Jahre  der  erste  Gedanke  aufgetaucht, 
das  Andenken  des  größten  Sohnes  der  Stadt  würdig  zu  ehren. 
Acußere  Verhältnisse  aber  ließen  diesen  Gedanken  nicht  recht 
Wurzel  fassen,  bis  im  Jahre  1866  der  Conservator  der  Kuustdeukinäler 
v.  Quast  ihn  wieder  aufnahm,  um  unermüdlich  mit  beredten  Worten 
und  in  begeisterten  Schriften  ihm  neue  Freunde  zu  gewinnen.  Die 
folgenschweren  Kriegsjahre  freilich  ließen  das  stille  Werk  des  Friedens 
nur  laugsam  gedeihen,   v.  Quast  sollte  die  Erfüllung  »eine»  Wunsches 


c  h  t  e  s. 

nicht  mehr  erlclien,  »ein  Liter  und  seine  Hingebung  für  die  Sache 
aber  lobten  in  seinem  Sohne,  .lern  Landrath  v.  Quast  und  den 
Männern  weiter,  die  sich  mit  ihm  zu  einem  Ausschuß  für  die  Durch- 
führung des  Denkmalgedankens  verbunden  hatten.  Mit  berechtigter 
Geuugthuung  konnte  der  Redner  ilarauf  hinweisen,  daß.  nachdem  end- 
lich die  erforderlichen  Geldmittel  aufgebracht  waren,  einem  in  Neu- 
ruppin  selbst  aufgewachsenen  Künstler,  dem  Bildhauer  Wiese,  die 
schöne  Aufgabe  zu  Tbci)  wurde,  den  Entwurf  für  das  Denkmal  zu 
gestalten,  und  daß  es  dank  der  thatkräftigen  Unterstützung,  welche 
die  Staatsregierung  durch  einen  Beitrag  von  8000  Mark  aus  dem 
Kunstfonds  gewährte,  dank  der  Opferwilligkeit,  mit  welcher  mehrere 
Architekten -Vereine,  insbesondere  der  Berliner,  und  sonstige  zahl- 
reiche Verehrer  Schinkels  nah  und  fem.  zu  den  Kosten  beigesteuert 
haben,  nun  nach  so  langem  redlichen  Mühen  möglich  gewesen  sei, 
diesen  Entwurf  in  edelster  Art  in  Bronco  und  Granit  auszuführen 
und  das  Standbild  auf  architektonisch  bedeutsamem  Unterbau  auf- 
zustellen. 

Nachdem  alsdann  ilie  Hülle  gefallen,  ergriff  im  Auftrage  und 
in  Vertretung  des  C'ultusministers  der  Geheime  Reglern ngsrath 
Dr.  Jordan  das  Wort,  um  in  freier  Rede  meisterhaft  und  form- 
vollendet die  ganze  Summe  der  Bedeutung  zu  umfassen,  welche  dem 
Namen  Schinkel  in  der  Geschichte  der  deutschen  Kunst  und  C'ultur 
gebührt 

Wie  er  als  Künstler  vou  Gottes  Gnaden,  —  darin  gipfelte  die 
schwungvolle  Darstellung  des  Kellners  — ,  sich  durch  l '  ni versalitut, 
durch  gleiche  Meisterschaft  auf  dem  Gebiete  der  Architektur,  der 
Mulerei  wie  der  Sculptur  auf  die  höchsten  Hohen  erhebt,  welche  je  in 
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allen  Jabrhumlcrteu  erreicht  ist,  wie  er  als  treuer  Diener  seine« 
König*  und  seines  Lande.s,  dorn  es  damals  nicht  vergönnt  war.  in 
der  Bewahrung  der  änfsercn  Mittel  ihm  »uf  seinem  hohen  Gedanken- 
ringe  zu  folgen,  im  Verziehtenmüsscn  nie  verzagt  hat,  so  nimmt 
.•r  als  Mensch  durch  den  heiligen  Emst  im  Kiugen  nach  dem 
idealen  Ziele,  die  ganze  Menschheit  durch  die  Kunst  KU  veredeln, 
einen  Ehreuplntz  ein.  den  nur  wenig  Staubgebnrne  mit  ihm  thrilen. 

Nac  hdem  «ler  Jubel,  den  die  Festrede  hervorgerufen  hatte,  ver- 
klungen, brachten  die  Vertreter  der  Akademie  der  Künste,  der 
Akademie  den  Bauwesens  und  der  technischen  Hochschule  in  Berlin 
ihre  Huldigungen  durch  Niederlegen  von  Kränzen  zu  Füfsun  des 
Denkmale*  dar.  Ihnen  folgten  mit  gleichen  Kranzspenden  Abord- 
nungen des  Vereins  Berliner  Künstler,  des  Vereins  der  Uegierungs- 
hauführer,  de»  Vereins  , Motiv*,  der  Studirendcu  der  technischen 
Hochschule  in  Berlin  und  demnächst  alle  Gewerkc  der  Stadt  in 
testlichem  Aufzuge.  Mit  einem  .Schlußworte  des  llürgerineisters, 
welcher  dos  Denkmal  namens  der  Stadt  übernahm  und  daran  un- 
gleich die  Bitte  an  die  Bürgerschaft  knüpfte,  jeder  möge  un  seineni 
Theile  ihu  in  der  Obhut  und  Fürsorge  für  das  Kuustwcrk  unter- 
stützen, endete  die  Feier  der  Eutbülluug. 

Am  Nachmittage  vereinigte  ein  frohes  und  durch  eine  Kol  Ii' 
geistvoller  Trinksprüche  gewürztes  \jahl  die  Festthoilnehmer  im 
(•nsthatise  zur  .Krone*.  L>io  Gäste  aus  licrliu,  denen  ein  von  der 
Direktion  der  Berlin -Hamburger  Bahn  in  *uvorkomiu«?u<lster  Weise 
gestellter  Somlerzug  die  Möglichkeit  gewährte,  rechtzeitig  wieder  zu 
ilause  einzutreffen,  werden  nicht  minder  als  die  Behörden  und 
Bürger  Neurnppins  von  dein  Verlaufe  dieses  Ehrentages  die  an- 
genehmsten Kindrücke  erhalten  haben  und  bewahren.       —  II.  — 

Neahans-fteakmal.  Dem  verstorbenen  Mitltegrümler,  Erbauer 
und  langjährigen  Vorsitzenden  um!  Betriebsdircctor  der  Berlin- llutn- 
burger  Eisenbahn,  (ieh.  Uegicrungsrath  Friedrich  Neuhau»  habeu  die 
Beamten  dieser  Bahn  als  ein  Zeichen  ihrer  dankbaren  Erinnerung 
ein  Denkmal  auf  dem  Perron  vor  dem  Kmptangsgebäudc  in  Berlin 
errichtet.  Aul  einem  Sockel  von  schwarzem  schlesiseheu  Marmor 
steht  die  Pnrtraitbüsto  des  hochverdienten  Mannes,  ausgeführt  in 
Broncegnfo  nach  dem  Entwurf  des  Professors  K.  Keil  in  Herlin.  Die 
F.nthüllunj^feier  tiat  am  2H.  October  i».  J.  stattgefunden. 

Coustrnction  und  BerecJumng  der  Hebewerkteoire.  Während 
in  England  und  Amerika  »ich  schon  seit  laiigerer  Zeit-  ein  besonderer 
Zweig  der  Maxhiuenfc.hnik  mit  der  Uonstruction  und  Anfertigung 
der  zur  Bewältigung  eines  umfangreichen  Lastcuverkchrs  uuthwen- 
digen  Hebevi>rrichtuiigeii  beschäftigte,  hat  sich  iu  Deutschlaud  erst 
in  den  letzten  zehn  Jahren  eine  b<*omIcrc  Industrie  für  diese  .10 
hochwichtigen  llülfsniaschiucn  unserer  modernen  Vcrkchrsvcrhält- 
nisse  entwickelt.  Diu  gesteigerten  Ansprüche  der  gesamten  Industrie 
an  Schnelligkeit  und  Sicherheit  de»  Hebens  von  Lasten  und  Per- 
sonen zwangen  den  ('unstrueteur.  sich  von  der  l'nzweckuiäfsigkuit 
und  Unzulänglichkeit  eines  Theiles  der  älteren  Construetjonen  zu 
überzeugen  und  auf  S  erridlkommnuugeii  derselben  bedacht  zu  sein. 
Die  nähere  Betrachtung  der  auf  den  verschiedenen  industriellen  Aus- 
stellungen «ler  letzten  Jahre  zur  Anschauung  gebrachten  Hebewerk- 
zeuge  zeigt  in  erfreulicher  Weise  den  Aufschwung  dieser  besonderen 
Industrie  unil  liifst  die  bedeutenden,  auf  wissenschaftlicher  Grund- 
lage beruhenden  Fortschritte  derselben  erkennen.  Leider  hat  al>er 
unsere  an  Erseheinungeu  «ler  mannigfachsten  Art  sonst  so  reiche 
Fachliteratur  mit  «lein  schnellen  Aufblühen  dieser  neu  erwachten 
('oustruetionsthätigkeit  nicht  so  Schritt  gehalten,  wie  es  zum  Nutzen 
derselben  und  der  construetiven  Technik  iitterhaupt  wünseheuswerth 
gewesen  wäre.  Wenn  auch  einzelne  Werke  üIslt  Maschinenlehre 
und  Ingenieurmechanik  schutzenswerthe  Beitrage  zur  lleurtheilung 
und  Berechnung  der  Hebewerke  bringen,  und  auch  die  periodisch 
erscheineii'len  Fachzeitschriften  reiches  Materini  bieten,  so  fehlte  <■« 
«loch  an  einem  omfassen<len  Werke,  welches  den  zerstreuten,  viel- 
seitigen Stoff  gesichtet  und  plamnärslg  zusammengestellt  darbietet, 
un«l  in  welchem  neben  der  allgemeinen  Erörterung  besonders  die 
Theorie  «ler  Wirkungsweise  und  die  Coustrnction  «ler  Einzeitheile 
so  entwickelt  ist.  dnfs  es  sowohl  zum  Selbststudium,  als  zum  I.cbr- 
und  Musterbuch  für  den  studirenden  un.l  auch  für  den  bereits  in 
die  Praxis  eingeführten  Techniker  dienen  könnte. 

Unter  «Uesen  Umständen  tu  lifo  «lie  Herausgabe  eines  Werkes,*} 
in  welchem  sich  «ler  Verfasser  «lie  Aufgab«  gestellt  bat,  tlie  Theorie 
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der  Hebemaschinen.  «I.'ren  Berechnung  un.l  Construction  in  um- 
fassender Weise  un.l  unter  Berücksichtigung  «ler  neuesten  F..rt 
schritt.-  «licaer  Te.-huik  zu  behamleln.  aLs  eine  verdienstvolle  Tlir.t 
mit  Anerkenimng  begrüfst  werden.  Der  umfangreiche  Stoff  M 
unter  Zugrundelegung  «ler  Verschiedenheit  d.-r  für  die  t'oustruibun 
von  Hebemaschinen  benutzten  Gctriebeelemente  in  fünf  IU.i|: 
abschnitten:  -Rolleiitügc,  Hebel  und  Hebeladen.  Räderwind,-;,, 
Schraubenwin«len,  Hebewerke  mit  Treibkolben"  bchan«lelt. 

Die  Itollenzügc  geben  die  Tbeoria  der  Rollen  und  Rollenzii-.-. 
«ler  ersteren  Verwendung  als  Zug  und  llubiuultiplicatorcu  der  trei- 
beiuleu  Kraft,  Berechnung  und  Uonstruction  nebst  Tabellen  «ler  Seil.- 
und  Ketten,  construetive  Ausführung  der  Seil-  und  Kettcnrolleh, 
Sperr-  und  Bremsvorrichtungen  für  Kollenzüge.  Besonders  interestwnt 
ist  in  diesem  Capitid  die  kritische  Beleuchtung  «ler  Wirkunsswei-f 
der  Differentialflaschciizüge.  Der  zweite  Abschnitt  behandelt  «Iis 
lletiel  uixl  Hebeladeu  und  enthalt  allgemeine  Betrachtungen.  *»«:.- 
specielle  Beispiele  der  Anwendung  unil  liereihnung  derselben.  Im 
dritten  Abschnitt  geht  der  Verfasser  in  erschöpfendster  Weise  »ut 
das  Wesen  «ler  Kader»  imleu  ein  und  gibt  in  drei  Abtlieiliuigr.-i 
«Allgemeines  über  Räilerwinden,  Details  der  Räderwinden,  auf- 
geführte Räderwinden*  ein  selten  reiches  Material  für  den  Studiren- 
den wie  für  den  (.onstrueteur.  Die  muntiigfacheti  ('onstniction<- 
systeme  sind  in  zwei  Haiiptgruppcn.  in  Tromnielwiiuleu  uud  Zah:i- 
Stang.-uwiudeu  geschieden:  «ler  Erörterung 
handliing  ilcrjenigen  Maschinentbeile  voran« 
Auzjihl  verschiedenartiger  (.'oustrm-tinns 
sind,  wie  das  Kurbel-  uud  Haspclrud, 
frictionsscheibe  uml  das  Ketteudaunieuni« 
Vorgelege,  die  Sperr-  und  Bremswerke. 
Gnteverhältuisse  der  einzelnen  t'onstructiousausführungeu,  deren  lie- 
rücksichtigung  tieim  Entwerfen,  neuer  Hebezcuge  von  hervorragend.-! 
Bedeutung  ist,  sind  mit  besonderer  Sorgfalt  bestimmt  uml  iu  Tabelka 
zusammengestellt,  ebenso  haben  «lie  Sicherheitskurbiiln  und  selbs'- 
thätigen  Bremsen  wohl  hier  zum  ersten  Male  diejenige  ßerik*k*ic<i- 
tiguug  gefunden,  welche  die  Wichtigkeit  «lersclheu  verlangt.  Unt-r 
„Ausgeführte  ltädorwiiiden*  wird  eine  Mustersammlung  von  An- 
führungen «ler  Praxis  gebracht,  in  der  wohl  »amtliche  iu  den 
lachen  Industriezweigen  vorkommenden 
Typen  durch  Zeichnungen  uu«l  Angaben  erläutert  sein  dürften.  !>«« 
ausgeführten  Berechnungen  und  vergleichenden  Ergebnisse,  auch  'li- 
statischeu  Entwicklungen  der  verschieilenen  Krabngerüste  «senb  1 
nwnehem  Uonstructeur  eine  schätzenswerthe  Hülfsjuelle  sein.  b«i 
vierten  Abschnitte  „Sehraubeirwiniten»  werden  Fnrtueln  zur  Itens'f«- 
nung  der  Schrauben  uud  «ler  zusammengesetzten  Schraubeuwui.l.n 
und  ihrer  Nutzleistungen  gegeben.  Zahlreiche,  geschickt  aus  der  Prax" 
gewählte  Beispiele,  hierunter  auch  verschiedene  Systeme  von  Ijw'- 
krabueu  mit  Neilbetrieb  siud  erläutert  und  unter  Hinweis  auf  «<ie 
vorher  entwickeltcti  Beziehungen  «turchgerechnet.  Der  fünfte  Ab- 
schnitt, .Hebewerke  mit  Treibkollien*,  behandelt  in  drei  I luup?- 
ubtlieihiijgen  die  hydraulischen,  «lie  Dampf-  und  die  pneuinatiscli-  » 
Hebewerke,  ersten-  wieder  geschieden  iu  trans|iortjiblc  uml  stUi"- 
näre  Systeme.  In  ilankenswerther  \  iillstiliidigkeit  sind  vor  >l«-T  H'" 
Sprecbuiig  der  verschie<leueu  Aufzüge,  Krahne,  Stumgcrüste,  Scbiii- 
uud  Canalhebewcike  diu  denselben  cigchthüuilicbcu  Kinzelliettcu. 
als  Pumpen,  Accurnulatoren,  Ventile,  Steuerungeu,  Koltwti  ui"1 
Cylinder  erörtert,  sowie  allgemeine  Kntwickelungcn  über  die  Kralf 
wasserausnutzuug,  die  schädlichen  Widcrstämle  uud  solche  «ler  1"'- 
mein  zut  Bereebnung  hydraulischer  Hebemaschinen  vorausgescliä'»« 

Ein  beaouderer  Vorzug  des  Werkes,  dessen  Ausstattung  ia  ''''' 
That  nichts  zu  wünschen  übrig  läfst,  besteht  aufser  in  der  Ue^1 
hchkeit  lies  Textes  uml  der  beigegebeueu  Zeichuuiigeti  nttinenuVI« 
auch  in  der  L'cbersichtlichkeit,  mit  «ler  «las  reiche  Material  olui" 
umiöthige  Wieilcrbolungun  geordnet  ist,  uml  iu  der  Art,  «1* 
einzelnen  t'oiistructioneii,  zum  Theil  bis  in  «lie  kleinsten  Kim''' 
heiten,  nur  mit  Hülfe  elementarer  Berechnungen  erörtert  siwl.  I" 
zjihlreicheu  Fullen  »Lud  die  als  Beispiele  benutzten  ausgeführt''1 
t'nnstructionen  auf  «ler  Grundlage  der  entwickelten  Theorieen  dun  ' 
besondere  Rechnungen  controlirt,  und  gel>en  so  eine  ziemlich  volJ 
ständige  Sammlung  von  ltcchnungshcispicleu  für  die  verschick:' 
artigsteu  t'onstructionsfrageu  dieses  Gebietes.  Dieser  Uiustand  tt ilrt**- 
da«  Werk  babl  zu  einem  bec|uenieu,  unentbehrlichen  Nachsehl»»" 
l>uche  für  die  verschiedenen  Zweige  unserer  Bau-  und  Eiseabiiln-- 
Verwaltungen  machen,  wie  es  auch  dem  l^ebrer  für  .lie  Benutz"1^ 
im  t'on.structionssaale  uud  .lern  ansehenden  Fachmanne  fuf  die ''j" 
bereitung  zur  Staatsprüfung  und  für  die  spätere  Benutzung  '»  <l<r 
Praxis  willkommen  sein  wird.  ' 

An  der  tMhulsch«0  Hochscliale  U  Berlin  ist  der  Untemcl't 
Figureuzeichtien  an  Stelle  de*  verstorbenen  Professors 
jetzt  dein  Protessor  E.  Seh  aller  Übertrag««  worden. 

Uiuck  to„  j  h.r.i«.  1Ur"J 
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IIHAIT:  Amnion«:  Clttulir  -  Krl»'«>  vom  Ii.  ftf\rmbnr  nn<I  4.  October  twfl  —  PiTioMl-Nicliricuten.  -  «k*1»«Hloh»»:  tvbt-r  die  Vortb»l|i>  <iar  iUhu»Un«eiib*linFn  bi-i 
»Urken  Sleürunicen.  (Korlm-tinu*.)  -  I.uftunlerjochutmHi  Iii  biMwien  Uh/nonUltfii  Hcilin«  -  Zur  Anaftbrun*  Tun  KlofKorrecliini«.  —  Vom  LUu  <1?i  Kvrth 
brücke  -  V  «ra  I  tcbtet:  Kmchlung  «ine«  liinknoa«  fär  (nittfrmd  Semper  in  Df*«ifin.  —  AuUuf  du«  Arll«n>|i»irhiir>  '»  Berlin  iu  Mu«eum»z»iicken.  —  i'ou 
currnit  gnr  Erlinguu*  *<m  Katwürfeu  für  «lue  KrU»dhnfvC*|i«Ü«i  in  i,r«fUwsJd.  —  Preisfrclihfleii  übi-r  Vertmx*emuK  de*  uneinUP*cbrduku<D  S  ub»l»siou»vi.rT*hrcii* 
Im  iUu»«wn.  -  H»»M.lb»f b  llfUBucr  iu  Mudebunc.  -  So«fauttd(-MiiM»Bi  In  A«b>u.  —  VV«nnlbirki-ii  101»  FrtiolriimfjukdB  und  vun  Perh-  oder  fUnfxkeln 
-  K«u«r-  aud  ■Uniiiflus«  MtoaMlvo  fun  llontirnunii  in  Aachen.  -  IVcbnuclw  Scholen  in  Amerika. 


Amtliche  Mittheilungen. 


(Lreular-Erlalti,  betreffend  die  Fortg-ewnlirunjrder  Diäten 
an  die  zu  MilitArübung-en  einberufenen  iliütariseh  be- 
schäftigten Hilllsarbeiter. 

It.-rlin.  den  22.  September  1883. 

In  tbeilweiser  Abänderung  iler  Bestimmung  unter  No.  3  de*  Er- 
lasse* vom  25.  Miirz  1878  II.  2527«  V.  1337  (K.-V.-Dl.  S.  S3)  will  ich 
die  Königlichen  Eiseiibahu-Dircettnuen  und  Kisenbahn-Commissariate 
ermächtigen,  bezüglich  der  Kortgewuhrung  der  Diäten  an  die  zu 
MUitarübungcn  einberufenen  Hülfsarb'-iter,  welche  nur  vorübergehend 
gegen  nicht  hxirte  (Tage«-)  Dillten  beschäftigt  werden,  für  die  Folge 
selbständig  zu  bclinden. 

In  Beachtung  der  Allerhöchsten.  Cabinetsordrc  vom  '.M.Juli  1ÄJ7 
'Elberfelder  Sammlung  No.  37<ia>  ist  aueh  ferner  in  jedem  einzelnen 
Kalle  sorgfältig  zu  prüfen,  ob  und  in  wie  weit  (•runde  der  Billigkeit 
Jafür  obwalten,  die  Diittcn  ganz  oder  zum  Theil  dem  Betreffenden 
zu  beladen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arlieiten. 
An  die  Kiinigl.  Kiscul»nliii-l)irei-tinnen  und  Kiscuhidiu- 
Coinmisnariate.  —  II.  b.  (».)  13'Jli!  IV  2077. 

Circular-Erlafs,  betreffend  das  Sackmafs  bei  Kies-  oder 
Satid-Liefrruiitfen. 

Berlin,  de»  I  Octobcr  IH*« 
In  deu  auf  Veranlassung  des  KrhLs-.es  vom  25.  Juni  d.  J.  (II.  u. 
*>S7G!  erstatteten  Berichten  haben  die  Königlichen  Kiseubalui-Directionen 
»ieb  übereinstimmend  dahin  ausgesprochen,  dafs  die  Aushedinguug 
<iuo«  sogenannten  Sackniafses  bei  den  an  Unternehmer  zu  vergeben- 
den Lieferungen  von  Kies  nicht  zu  empfehlen,  beziehungsweise  ein 
derartiges  Verfahren  in  den  betreffenden  Verwaltungsbezirken  im 
allgemeinen  nicht  üblich  gewesen  sei.  Ich  bestimme  deshalb,  data 
auch  für  die  Zukunft  bei  alten  Submissionen  auf  Anlieferung  von 
Kies  oder  Sawl  für  die  Sraatsei-wnhalm- Verwaltung  die  Ausbcdiuguug 
eines  sogenannten  Saekmafses  ausgeschlossen  bleibt. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
An  die  Königlichen  Eisenbahn  Direvtioneii.  —  U.  a.  N7:«>. 


Peraoo&l-Nachriehten. 

Preafscm. 

Des  Kaisers  und  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht, 
die  auf  die  Zeit  vom  1.  Octobet  .KW  bis  dahin  lrM«  erfolgte  Wahl 
des  Miuistorial-  und  Ober  Baudircctors  Schneider  zum  Präsidenten 
der  Akademie  des  Bauwesens,  sowie  des  Ober-Baudireetor»  .Seiion  - 
felder  zum  Dirigenten  der  Abtheiluug  für  das  Ingenieur-  und 
Maschinenwesen  und  des  I Ciiiirut Iis  und  Professors  Kude  zum 
Dirigenten  der  Abtln-ilnn^  für  den  llochliau  dieser  Akademie  zu 
bestätigen. 

Der  Kogicrungs-  und  Uaurath  v.  Tieilemauu  in  Uerliu  ist 
zum  Mitglicde  der  Königlichen  technischen  I'rül'uiigs-Commis.siou  hicr- 
selbst  ernannt  worden. 

Der  bei  den  Euw-Jade-Canulbautcn  lH)s«'häf:igte  Kegicruugs-Bau- 
meistcr  Kirch  iu  Aurich  ist  zum  Wasser-Uauinspeetor  und  der  Ke- 
gieruugs-ltaiimeüiter  Kohne  in  .Sitargemüiid,  welcher  die  Dienstge- 
schäfte  des  (■amiaon-BaiiiiispecU>rs  daselbst  bisher  probeweise  wahr- 
genommen hat,  zum  (laniisou-IJaulnspettor  ernannt. 

IIirmi  Woho-sitz  haben  verlegt:  der  Kreis-Bauinspcclor  St  riewski 
von  .Schneiilemühl  nach  Wongrowit*  unil  der  Krei-s-Bauinspectof 
Mannsdorf  vou  Pasewalk  nach  Auchtiu. 

/u  Hegierungs- Baumeistern  sind  ernannt:  diu  ltegieruug»-  Bau- 
führer Krdinauu  Vetter  aus  Posen,  Itfibert  K I  i  ugel  Ii  öfter  aus 
Büdingen,  Cirofsherzogtbiiiii  Hessen,  HiWmrd  Härtels  aus  Telling- 
stedt.  Max  Deufel  aus  Berlin.  Kberhunl  Capelle  uns  Hannover. 
Wilhelm  Seile  uns  .Schwatiebeck.  Kichavd  Sarre  au«  Spandau,  Julius 
tireve  aus  Bochum,  (iustav  Becker  aus  Königsberg  i.  Pr., 
Christoph  Weude  aus  Celle,  Rudolf  Uber  aus  C-icsiuannsdorf  uud 
Wilhelm  Schw  enck  aus  PoImIuiii. 

Der    Wasserbau -Inspeetor    v.   I.udwiger    iu  Breslau    ist  ge- 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kedacteure:  Otto  Sarruin  und  Karl  Hinckeldcyn. 

Ueber  die  Vorthcilc  der  ZahiiHUngenbahnen  bei  Htnrken  Steigungen. 

CbVirt-setzung.) 


J)er-.ell)e  (irund.  welcher  seinerzeit  l'outzen  lntstiminte,  als 
gröfste  Steigung  25 0 io  zu  empfehlen,  dafs  nämlich  die  Betriebs- 
kosten mit  der  Sii-igung  sehr  schnell  wachsen,  spricht  auch  dafür, 
bei  Frictionsbahnen  noch  unter  diesem  Steignngsvel'hidtnisse  zu 
bleiben,  wenn  es  eiu  aiiden^i  Mittel  gibt  zum  Betriebo  der  in  den- 
selben nothwendigen  Steilr.impen  mit  gröfsereu  Steigungen. 

Der  Betrieb  würde  sich  noch  wesentlich  billiger  stellen,  wenn 
man  etwa  18%,  als  gröCite  Steigung  der  l-'rictiousbahn  annehmen 
wollte,  illwrall  die  Steigungen  zusammenzulegen  suchte  und  au  diesen 
Stellen  dann  Stcilrampeu  mit  Zahnstangen  einschaltete.  Bei  dieser 
Einrichtung  würde  ein  und  dieselbe  Maschine  geuügen,  um  auf  der 
Zahnstnngenbahn  mit  ungefähr  doppelter  Steigung  den  ganzcu  Zug 
zu  befördern,  selbstredend  mit  entsprechend  verminderter  Ce- 
^■hwindigkeit. 


Diese  verminderte  (ieschwin>ligkeit  konnte  als  ein  Nacht-heil  des 
Systemes  gerügt  werden,  jeiloch  ist  der  Nachtheil  meistens  nur 
ein  scheinbarer.  Im  Gebirge,  zumal  au  deu  Stelleu,  wo  wir  Zahn 
stangenbahu  verlangen,  ist  weniger  die  horizontale  Hutferuuog 
zweier  Orte,  welche  durch  eine  Bahn  verbunden  werden  sollen,  inafs- 
gebend,  als  vielmehr  die  senkrechte.  L'in  die  Vorbindung  mit  ge- 
wöhnlicher Krictionsbahu  herzustellen,  inufs  man  die  Linie  künstlich 
verlängern,  sodafs  diese  Verlängerung  des  Weges  deu  Vortheil  der 
grofscreu  Fahrgeschwindigkeit  häutig  mehr  als  aufhebt.  Nur  bei 
L'eberwindung  von  schmalen  (iebirgskämmen  durch  lauge  Tunnel 
kann  bei  Krictiousbahnen  gegenüber  den  Zahnstangenbahneii  wirklich 
an  Zeit  gespart  werden.  Die  flauptciutiuhme  der  Bahueu  pflegt  aber 
au«  dem  Güterverkehr  zu  stammen,  und  bei  den  (iüfern  bildet  die 
eigentliche  Fahrzeit  den  bei  weilein  genugeren  Theil  des  gauzeu 
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Zeitabschnitt«.«  zwisclieu  Aufgabe  am  Versandtorte  und  Abgabe  am 
Bestimmungsorte.  Es  dürftfl  also  aurh  unter  diesen  Verhältnissen 
eine  Ersparniß  von  Vj  Stunde  Fahrzeit  dureti  ein  so  tlieurc«  Mittel, 
wie  es  die  Tunnel  sind,  kaum  zu  empfehlen  sein.  Vielmehr  wird 
auch  hier  ein  weit  kürzerer  Tunnel  in  etwas  höherer  J.age,  wie  mau 
ihn  bei  Anwendung  der  Zahnstange  iu  den  meisten  Füllen  mit 
Leichtigkeit  wird  erreichen  können,  vorzuziehen  sein. 

Hei  der  Anlage  der  vorliegenden  Eisenbahn  kann  man  nun  nach 
zwei  Gesichtspunkten  vorgehen:  Entweder  man  hat  volle»  Vertrauen 
in  da»  System  der  Zahostangenbahnen.  oder  man  betrachtet  die- 
selben als  eine  Art  Provisorium,  und  sucht  »ich  den  Weg  offen  zu 
halten,  ohne  zu  bedeutende  Kosten  bei  wachsendem  Verkehre  die 
Zahnradhahn  gegen  eine  andere  gewöhnlichen  Systems  unter  An- 
wendung von  langen  Tunneln  austauschen  zu  können.  In 
Halle  würde  mau  iu  der  obeu  erwähnten  Weise  zu  traeire 
also  überall,  wo  es  die  Bodeubeschanouheil  erfordert,  die  Frictions- 
bahu  von  etwa  18 «m  größter  Steigung  mit 
lassen.  Die 

die  gleiche  Maschinenkraft  zu  behalten  und  um  den  Zug 
nicht  theilen  zu  müssen,  im  Allgemeinen  35<Vw  als  grüfcte  Steigung 
überschreiten;  nur  bei  Ueberwindung  der  Haupt- Wasserscheide 
und  O.  über  H.  würde  eine  Tlieilung  der  Züge  einzu- 
utid  durfte  dann  die  größte  Steigung  der  Frictions- 
bidmstrecke  von  H.  bis  0.  etwa  2ft«,o  und  die  Steigung  der  Zahn- 
stangenbahnstrecke  zwischen  Str.  und  U.  etwa  65«,-.  bin  70»,»  be- 
tragen. 

Hat  man  alier  noch  nicht  genügendes  Vertrauen  zu  den  Zahn- 
radhattnen,  so  wünlc  man  ilie  ganze  übrige  Linie  als  Prictionsbahn 
mit  250,1»)  oder  2»in,mi  größter  Steigung  bauen,  und  nur  zwischen 
Str.  und  Ii.  die  Zahnstauge  benutzen,  wo  sie  nötigenfalls  später 
durch  Finsehaltiuig  eines  laugen  Tuuuels  uud  l'mliau  dieser  Linie 
ausgewechselt  werilen  könnte.    Uei  dieser  Anordnung  würde  alter 
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nicht  nur  der  ganze  Bau  wesentlich  theurer,  sondern  c* 
der  Betrieb  wegen  der  Steigungen  25 » o.  liczw.  2ii°,ui. 
gezeigt .  viel  kostspieliger  werden,  ,1a, 
der  Zahustangeubahnstrecke  selbst  wü 
werden,  als  hei  allgemeiner  Auwendu 
Steilrainpcn  der  ganzcu  Linie.  Währ 
Anwendung  eine  größere  Anzahl  Mase' 
gerichtet  sind,  sodaß  man  für  die  lte 
inäfsigkeit  des  Betriebes  nur  den  sonst 
Maschinen  zu  rechnen  braucht,  muß  mau  bei  dem  nur  auf  eine 
kurze  Strecke  beschränkten  Zahnradbetriebe  einen  viel  größeren 
Prot-cntsatz  annehmen:  und  während  in  erstereiii  Kalle  ein  grofser 
Theil  der  Hremswagen  eigener  Mahn  so  wie  so  mit  Bremsvorrichtung 
für  die  Zahnstange  versehen  ist,  wird  man  auch  bei  einer  nur  kurzen 
Zabustangenstrecke  im  ganzen  Netze,  um  nicht  fori  während  Betriebs- 
störungen zu  gewaltigen,  einen  verhältnißmaßig  großen  Theil  der 
Wagen  mit  Ziduiradbremsen  versehen  müssen. 

Trotz  alledem  sind  die  Vort heile  der  Zahuslangenbaliii  so  be- 
deutende, dafs  sieh  auch  ihre  beschränkte  Anwendung  noch  sehr 
empfiehlt .  Diese  Vurtheile  bestellen  außer  den  mehr  erwähnten  und 
sofort  einleuchtenden  Haukosten  ■  Ersparnissen .  welche  allein  für 
unsere  Strecke  O.  -Str.  mehr  als  10  Millionen  Pro.  betragen,  noch  in 
wesentlichen  Verringerungen  der  Buhn  l  nterhaltungs-  und  Betriehs- 
kosten. 

Zur  Erklärung  der  erstereu  diene  folgende  Erwägung.  Wie 
schon  gezeigt,  steigen  die  Ualmuntcrbaltimgskosten  fast  genau  pro- 
portiomd  den  größten  Steigungen.  Diese  große  Kosten-Vermehrung 
entsteht  durch  die  überaus  ungünstige  Beanspruchung  de«  Überbaue* 
der  Friction.sbahucn  mit  starken  Steigungen,  sowohl  bei  den  Berg- 
ab) auch  bei  den  ThalfaJirten.  Die  Schienen  sind  bei  denselben  durch 
das  große  (iewicht  der  mehrfach  gekuppelten  llerguiaschincn  ge- 
wöhnlich schon  fast  so  stark  belastet,  wie  es  überhaupt  zulässig  ist. 
Diese  Belastung  wird  bei  den  Bergfahrten,  wo  die  Maschine  ihre 
volle  Kxalt  entwickeln  muß.  durch  d'-n  sehrügen  S-hul»  der  Kurbel- 
staugen noch  um  etwa  -iö  pt't.  vermehrt,  und  zwar  wird  iliesc  Ver- 
inehniug  um  so  größer  sein,  je  läuger  der  Hub.  je  kürzer  die  Kurbel- 
»taiigc  und  je  grofser  der  Dampfdruck  und  der  (-'vlindenlurohuiesser 
sind.  Bei  den  schweren  Bergma.-i'hiiieu  liegen  alle  diese  Verhältnisse 
besonders  ungünstig.  Dazu  tritt  noch  die  überaus  nachtheiligc 
Wirkung  des  Schleudern*  der  Maschine,  welches  nicht  blofs  beim 
Anzieheu.  snnilerii  auch  sehr  hantig  während  der  Pnhrt  bei  feuchtem 
Wetter  eintritt,  sowie  das  Gleiten  der  Rü<ler  auf  den  Schienen  in- 
folge ungleicher  Durchmesser  derselben,  Ist  dieses  ('■  leiten  trotz  der 
sorgfältigsten  Arbeit  selbst  im  neuen  Zustande  der  Maschinen  nicht 
ganz  zu  vermeiden,  so  wird  es  schon  midi  kurzer  Thätigkcit  der- 
selben sich  »ehr  erheblich  steigern,  da  das  Material  der  Bantlageu 
aller  Kader  nicht  Überall  vou  gleicher  Härte  ist  und  da  ferner  die 
Vorderräder  sich  schneller  abnutzen  al»  die  übrigen.  Dieses  «ileiten 
wird  um  so  sterker  »erden,  je  mehr  -Wen  gekuppelt  sind.  sind 


also  auch  in  dieser  Beziehung  die  schweren  Borginnschiucu  die  un- 
g mistigsten.  Durch  -las  starke  Arlieitcn  der  Maschinen  winl  endlich 
auch  das  Geleise  in  seiner  Lage  verschoben,  sodaß  es  weit  läufigere* 
Stopfen  und  Richten  verlangt. 

Bei  der  Thalfahrt  dagegen  schädigt  «las  starke  Bremsen  «Im 
Oberbau,  da  hierbei  ein  Theil  der  Kader,  anstatt  zu  rollen,  mehr 
oder  weniger  gleitet.  Endlich  wird  auch  sehr  leicht  bei  der  Thal 
fahrt  die  Geschwindigkeit  des  Zuges  von  dem  Personale  unerlaubt 
gesteigert;  um  Versäumnisse  einzubringen,  und  infolge  dessen  in  den 
scharfen  C'urven  durch  die  t'enrritugalkraft  das  Geleise  verschoben 
Ein  V  ergleich  der  einzelnen  Posten  der  Unterhaltung  des  Bahaober- 
banes  auf  den  Strecken  Bologna-Pistoja  und  Turin-Genua  einerseit«, 
mit  den  entsprechenden  Pasten  ihrer  Thcißtnicken ,  der  A|i«unini!u 
und  Giovi-Bahn  andererseits  iu  unserer  Tabelle  III,  zeigt  die«  in 
deutlichster  Weise. 

Diese  ungünstigen  Verhältnisse  fallen  bei  Anwendung  der  Zalw- 
stange  für  die  Steilrampen  vollständig  fort.  Der  ganze  Oberbau,  »o 
wohl  Schienen  als  Zahnstange,  winl  bei  der  Berg-  und  Thalfalirt  iu 
.ler  gleichmäßigsten  und  ruhigsten  Weise  beansprucht.  Die  Kieler 
rollen  stets  nur  auf  den  Schienen,  sowohl  die  Fortbewegung  <!-•, 
Zuges  bei  der  Bergfahrt ,  als  auch  die  Hemmung  desselben  bei  rief 
Thalfahrt  wird  nur  von  der  Locoinotive  vermittelst  der  Zahnstange 
bewirkt,  wobei  die  letztere  aber  stets  iu  gleichmäßiger,  normaler 
Weise  beansprucht  winl.  indem  die  zur  Hemmung  nöthige  Reilmiw 
nur  zwischen  den  Bremsklötzen  uud  den  Seitenflächen  der  Zahiinöl.  r 
erzeugt  wird. 

Wie  gering  die  Abnutzung  der  Zahnstange  ist,  geht  aus  iln 
Messungen  hervor,  welche  an  den  Zähneu  der  Triebräder  von  19  im 
Betriebe  befindlichen  Zahnradlocoiuotiveii  vorgenommen  wurden 
und  welche  Abt  im  5.  Bande  des  Handbuches  der  speziellen  Eisen- 
bahn-Technik vou  Heusinger  von  Walilcgg  mittheilt.  Nirunit  nun 
nämlich  au.  daß  sich  diu  Zähne  der  Zahnstange  ebenso  stark 
nutzen  wie  ilie  Zähne  der  Triebräder,  unil  gestattet  man  ferner  nur 
eine  Abnutzung  von  1  mm  Stärke,  s»  wird  eine  Auswechselung  der 
Zahustange  erst  nöthig,  naehdeui  etwa  1  111  (dkl  Züge  über  diesel's- 
gefahren  sind.  Es  winl  sich  also  die  Unterhaltung  der  Zahnstangen 
bahn  jedenfalls  viel  billiger  stellen,  als  die  Unterhaltung  vou  Frietiou. 
bahnen  mit  Steigungen  vou  äf)g/a>  oder  gar  Sit* W 

Die  starke  Erhöhung  der  Zugbefordernngskosten  der  gew ulinliclim 
Bahnen  durch  große  Steigungen  hat  ihren  llauptgruud  in  der  großen 
todten  Last  drrLocouiotive.  Dazu  tritt  noch  die  starke  Abnutzung  üc- 
rollenden  Mnferinle*,  welche  durch  dieselben  l  instand«!  erzeugt  wird, 
die  wir  Iwreits  Itei  der  Besprechung  der  Buhiiunterbaltuugsko-trii 
hervorgehoben  hubuu.  sowie  endhcli  noch  die  Schwierigkeit,  für  ite- 
Züge  die  nöthige  Anzahl  Bremswagen  zu  beschaffen,  namentlich 
die  Thalfahrten.  Zu  diesem  Zwecke  stellt  mau  besondm-  Urem- 
wagen,  mit  Ballast  bcladcu,  auf  der  Bergstat iou  bereit,  die  dca 
Thalu  fahrenden  Zügen,  falls  ihnen  Bremsen  fehlen,  eingereiht  wer 
den.  und  dann  wieder  bergauf  geschleppt  werden  müssea  ohne  de 
Bahn  etwas  einzubringen.  Trotzdem  kommt  es  auch,  wie  Pontzru 
von  der  Ginvi-Bahu  inittlieilt,  häulig  vor.  daß  man  mit  Gütern  be- 
laden*; Bremswagen,  welche  eben  von  unten  gekomincu  sind,  wieder 
in  die  zu  Tbide  führenden  Züge  einreihen  muß.  weil  ilie  nöthhic 
Anzahl  Bremsen  nicht  anders  zu  beschaffen  ist-  sodaß  die  Mrerlc» 
den  (iüter,  anstatt  einmal,  dreimal  die  Steilrampe  befahren.  !))• 
Zahl  der  in  dieser  Weise  nur  wegen  der  Breuisvertheilung  vir 
sendeten  Wagen  erreicht«-  nach  gi-uanuter  Quelle  ort  Ii»  i  •*  •"  *  -  der 
Gesamtzahl  der  geförderten.  Endlich  verlangen  die  Züge  infolge  »N 
größeren  Anzahl  Bremsen  und  der  h.lulig  verweuilcten  Masfliiiteii 
mit  zwei  Dampfkesseln  auch  ein  eut.sprecheu<l  versterktes  Im.- 
personal.  Der  ungünstige  Eintlufs  iler  starken  Steigungen  i»i  einn.'^1 
von  den  hervorgehobenen  Richtungen  läßt  sich  deutlich  aus  <h'« 
einzelnen  Posten  der  Zugbefiirderungskosten  |Tab.  Ii!  »>ei  den  <>*- 
sanitbabnen  und  ihren  Bergsect innen  verfolgen.  Die  Zunahme  ilf 
Kosten  ibiri  b  die  gröbere  Abnutzung  iler  Wagen  und  das  Einstellen 
von  Bremswagen  in  die  Züge  ist  allerdings  nicht  daraus  ersrclilli' 
weil  diese  Kosten  bei  den  italienischen  Bahnen  für  das  Zugkiloniv'"'' 
gleich  grofs  angesetzt  sind,  vcnnuthlich.  weil  ein  genaueres  \  crtlicilcn 
nicht  angängig  war.  Bei  der  SUdbabn  und  Semmeringhahn  Mlieiiicn 
<liese  Kosleu  gleichmäßig  für  d:is  Toiiuenkilnmeter  vcrtheilt,  bei  ii'-f 
Breunvrl'alui  dagegen  durch  getrennte  Rechnungsführung  festge*telJ' 
zu  sein,  weshalb  sie  auch  für  diese  letztere  wesentlich  hoher 
gefallen  sind  aß  für  die  Semmcringbahu. 

Alle  diese  l  'ebelstäude  veriuiitdern  sich  nun  bei  den  Zaluistai'ü«^ 
bahnen  ganz  ungemein.    Die  Zahl  der  Bremswagen  kaiin  one 
beschriinktere  sein,  du  ilicsclbcn  nur  zur  Reserve  dieue«,  Ulfa  '  " 
Maschine  den  Dienst  versagt.   Zudem  ist  die  lyeistutigsfäliigkeit 
Bremsen  vom  Wetter  und  (iewicht  unabhängig,  und  nur  durch 
Starke  der  Brvuiseoustru*  tiou  bediugt.    Es  fehlt  uns  allerdiajc*  u 
die  Kosten  für  die  pühruug  «les  Zuges  auf  ZahnsUngenlialiiieii» 
über  die  Ateiutzung  der  Bandagen  auf  «Icnsi'lbcn  das  statistisc  ■- 
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wir  werden  alier  in  dem  letzten  Theilo 
der  Strecke  Str.-B. 


Abhandlung 


Ccber  den  ersten  und  wichtigsten  Punkt  dagegen,  über  die  Ver- 
teuerung der  Zugkraft  auf  der  Frictionsbahn  infolge  de«  hohen 
der  Locomotive.  wollen  wir  zunächst  in  eine  all- 
nc  I  ntersuehung  eintreten. 
Wir  benutzen  dabei  dieselbe  Formel.  vermittelst  welcher  Abt  in 
Arbeit  Uber  Zahnstangcnhahnen  im  5.  Bande  des 


der  speciellen  Eisenbahn-Technik  von  llousmgor  v.  Walde 
Vergleiche  über  diesen  Punkt 


llousmgor  v.  Waldegg  s 
ikt  anstellt.    Dieselbe  Inn 


tet: 


w_ 

+  (0  +  6. 


l)  - 
1000 

In  derselben  bedeutet  G  da«  Zuggcwicbt,  ff*  den  Widerstand, 
uen  der  Zug  seiner  Bewegung  entgegensetzt,  x  die  Steigung  pro 
p  die  Geschwindigkeit  in  Kilometern  in  der  Stunde,  a  und  b 
Uoefficienten,  die  nach  Versuchen  von  Vuillemin,  Dicudonne 
und  fiuebhard  =  0,0017  bezw.  0,0001  sin.l.  k  endlich  ist  ein  Coefticient, 
der  vou  der  Schärfe  derCurven  abhangt,  und  der  beträgt  für  Italien 
zwischen  oo      und  HO»)  m  t=  1 
80»  in    .    UüO  in  =  1,3 


30D  in    ,    25«)  ni  =  2,5 

250  in    .    dt«)  m  =s  z\8 

200  in    .    180  in  =  3 
IJekanntlich  ist  der  Widerstand,  welchen  eine  Locomotive  auf 
die  Tonne  ihres  Eigengewichtes  ihrer  eigenen  Fortbewegung  «ut- 
ücgeusetzt,  wesentlich  grofser  als  derjenige,  welchen  eine  Tonne  des 
Zuggewichtes  verursacht    Dersell>c  betragt  nach  Welkuer: 


u 

II«  Hl 


ß 


+  0.0044 .  c>  +  x 


) 


k«it  in  Kilometern  in  der  Stunde  und  x  die  Steigung  pro  Mille  be- 
deutet Die  Ziffern  6,  8  und  12  sind  Coeflicienten .  die  zu  nehmen 
sind,  je  nachdem  die  Maschine  ohne  Kuppelaxc,  oder  mit  1  oder 
mit  2  Ku|»|.elaxcn  arbeitet  (also  uogekuppelt  einfach  oder  zweifach 
gekuppelt;.  Für  dreifach  gekuppelte  Maschinen,  wie  sie  auf  der 
t.iovi-Bahn  im  Gebrauche  sind,  würde  .1er  Coeflicieut  auf  18  steige« 
(Koch  im  liaudbuche  der  lug.  -  Wissenschaften ,  Band  1,  Cup.  2). 
Für  unsere  Frictionsbahn  hatten  wir  aUo  den  (  oefticienten  1»,  für 
•  lie  Zuhnstangenbabn  dagegen  nur  8  zu  nehmen. 

Wenn  wir  aber  der  Einfachheit  halber  den  Widerstand  für  die 
Tonne  Locouioti v-Gcwiebtes  bei  beiden  l.ocomotiven  als  gleich, 
und  nur  gleich  dem  Widerstand«  auf  die  Tonne  des  Zuggewichtes 
tuiuehmen,  so  ist  bei  einem  Vergleiche  der  Ergebnis&u  aus  beiden 
I tahnsysteuien  offenbar  die  Frictionsbahn  gegenüber  der  Zahnradbahn 
im  Vortheile.  Wir  werden  aLso  jetzt  annehmen,  dafs  der  Widerstand 
auf  diu  Tonne  l>.eoniotivgewicht  und  auf  die  Tonne  Zuggewicht 
-tets  gleich  groCs  sei  und  werden  bei  der  nächstfolgenden  Itechnung 
unter  dein  G  der  mitgethcilteu  Formel  das  (Gewicht  de»  Zuge«  ein- 
schliefslich  der  Locomotive  verstehen.  Dann  bedeutet  ff'  den  Ge- 
turnt-Widerstaad  des  Zuges,  •  lw  durch  die  Zugkraft  der  Locomotive 
überwunden  werden  mufs,  dein  diese  letztere  also  gleich  sein  mufs. 

Abt  hat  bei  seinem  Vergleiche  einerseits  eine  Semincring- 
Xiinchine  vou  79  Tonnen  Gewicht  einschl.  Tender  und  52  Tmiuen 
nutzbar  gemachtem  Adhäsions-Gewicht  angenommen.  Wir  werden 
dieselbe  beibehalten;  ebenso  auch  den  Keibungscoofficieutcn  zwischen. 


Wildern  und  Schienen  von 


in 

Iii 


dafs  sich  für  di<: 


Zugkraft  zu 


10 


—  8  Tonnen  =  ff',  ergibt. 


Maschine  «lie 
Da»  Gewicht  der- 


65     ~  "   * 

selben  bezeichnen  wir  entsprechend  mit  Lt  -  79  Tonnen.  Die  von 
Abt  in  Vergleich  gestellte  Zahuradloeoinotive  entsprach  denen  der 
Holuschach  -  lleidener  Balm,  hatte  eine  Zugkraft  ff',  =  Ii  Tonnen 
und  bei  vollständiger  Ausrüstung  «in  Gewicht  von  16  Tounen  — 
Die  Fahrgeschwindigkeit  dieser  Mascliineu  betragt  nur  10  Kilometer. 
Um  nun  tür  unsere  Zahuradloeoinotive  eine  eben  so  grofse  Ge- 
schwindigkeit wie  auf  der  F'rictiousbahu  (r  —  14)  zu  ermöglichen, 
um  also  den  Vergleich  auf  ganz  gleicher  Grundlage  auszuführen,  so- 
wie um  einen  etwas  stärkeren  Zahndruck,  oder  was  dasselbe  sagen 
w  ill,  eine  etwas  stärkere  Zugkraft  zu  gestatten,  nehmen  wir  Lt  ss 
;£>  Tonnen.   Die  Zugkraft  setzen  wir  —  «»,68  Tonnen  —  W't 

Bezeichueu  wir  das  Zuggewicht  ausschlief* Iii  h  der  Locomotive, 
welches  eine  Semmering-Maschine  ziehen  kann,  mit  Gt,  dasjenige  auf 
der  Zahnstangcnbahn  mit  Gf,  so  ist  also  «las  0  unserer  Formel  in 
einem  Fall  s  Gf  +  Lf  im  anderen  =  G,  -4-  LL     Führen  wir  nun 


ffir  Lf  lt\  Lt  ff'f  sowie  für  u  und  b  die  erwähnten  Ziffcrnwcrtbe 
ein,  nehmen  wir  r  =  14  und  h  entsprechend  einem  t'urvenradius 
von  180  m  =  3.  so  erhalten  wir  zur  Bestimmung  der  reinen  Zug- 
gewichtc  Gt  bezw.  0, ,  welche  unsere  Maschinen  bei  verschiedenen 

Steigungen  x  zu  ziehen  vermögen,  die  Gleichungen  G,  =  -'^L  —79 


und  G.  - 


+  »,3 


>  +  9  ä 


21). 


Die  nachfolgende  Tabelle,  welche  in  Fig.  3  graphisch  dargestellt 
ist  zeigt  einige  Werthe  von  G,   und  G{  bei  gleichen  Steigungen. 


Tabelle  V. 
UlitangufllhigkPlt  lud  ifi.de  ,  Steigungen. 

Es  befördert  aiüscr  dem  Eigengewichte  ciu  Zuggcwicht 


hei  einer  Steigung 
von 

eine  Zahnrad 
Locomotive  «7, 

eine  Semmering- 
Loconiotive  (■', 

x  =  25"  «> 

174.8  Tonnen 

154.2  Tonnen 

=  300«,,, 

150 

124,6 

=  35»,« 

130,8 

» 

101,6 

-  4«  >%o 

115.5 

83.3 

103 

• 

138,3 

=  50»«, 

Wl 

- 

55,9 

=  5R  •>,„,, 

83,9 

«■ 

45,4 

=  tlOOao 

70.4 

SM 

-=«fcr>«00 

09.9 

28.7 

=  70»w 

04.2 

21.9 

=  75  '».oo 

59,2 

15,9 

- 

=  ttt/n 

."4.8 

N* 

=  85  uu 
=  90"* 

1  1 

5,8 
L« 

- 

Ungefähr  bei  13«/*,  winl  Gt  -  Gt,  bei  r  =  92  wird  G,  =  0. 
d.  i.  die  Semmering-Maschine  kann  nur  noch  sich  selbst  fortbewegen. 
Gc  dagegen  wird  erst  bei  333  zu  0. 

* 

gl 


•  a  9  s  s  |  g  s  fi  §  l  fi  %  i  *  1 8  % 

v. 


Wenn  wir  .lie  Kessel-  und  l  ylinder-Goustriictioneu  u.  s.  w.  bei 
Zahnrad-  und  gewöhnlichen  l^comoüven  als  gleich  günstig  annehmen, 
was  ja  stets  .1er  Fall  sein  kann,  so  wird  bei  den  Zahnradlocoinotiven 
durch  die  Reibung  in  den  Zahnradern  ein  Theil  der  Arbeit  in  An- 
spruch genommen,  den  Abt  zu  3,25  pC't  des  Ganzen  l>erechnet.  Im 
übrigen  werden  sich  die  Kostcu  für  Kohlen  und  Wasser  für  das 
Zugkilometer  bei  gleichen  Steigungeu  direct  wie  die  von  den  Loco- 
motiveu  überwind  baren  Widerstände,  also  wie  W,:  ff verhalten. 
Nennen  wir  die  Kosten  für  Kohlen  und  Wasser  Kf  und  Jft,  so  ver- 

a'  ff  't  n  \ .  k 

halten  sich  als«     *  —  ,.,  .  S.mit  ist  K,  .  Berücksichti- 

A,       »,  Wt 

gen  wir  jetzt  noch  die  3.26  pCt.  Keibuugsverluste,  so  erhalten  wir 

ff'  K 
Ä,  =  UM86  '  • 

Nennen  wir  pt  und  pt  die  Kosteu  tiir  das  Tonnenkilometer,  so 
ist,  wenn  wieder  G,  und  G,  die  reinen  Zuggewichte  bedeuten.  pt  = 

K. 

G,  Ur"'  ">  =    Gc  ■ 

Führen  wir  für  A'f  und  A'f  die  sich  aus  diesen  Ausdrücken  er- 
gebenden Werthe  in  unseren  für  Ä*, 
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3.  J^nher  im 


1,0325  .  p, .  g,  .  w; 


iiiul  daraus: 

3) 


l'z 


Netzen  wir  die  Kosten  für  das  Tonnenkilometer  des  Zuges.  welchen 
rlic  Semuiering-Locomotive  befördert,  also  pt  =  1,  so  erhalten  wir 

als  Vcrhältiiifszahl  der  Ausgaben  für  Heizung  und  Wasser  für  das 
Tonnenkilometer  des  mit  der  Zahurad-Locomotive  geforderten  Zuges, 
gegenüber  den  Kosten  de*  mit  der  Frictions-Masebiiie  geforderten. 

Die  folgende  Tabelle  VI,  welche  in  der  vorstehenden  Figur  4 
grapbLsch  dargestellt  ist,  gibt  diese  Verhältnifszahlcn  für  verschiedene 

Uei  52« ,«  ungefähr  werden  die  Kosten  unf  der  Zahnstangenbnhn 
nur  noch  liulb  so  grof*  als  auf  der  Frictiouslmhn,  und  erst  in  einein 
Gefälle  (nicht  Steigung)  von  3,45°oo  werden  beide  Kosten  gleich 
grofs.  die  \  ei  bal tnif Äzabl  also  =  1.  Bei  92  %>.  wo  also  die 
rmg-Masohinc  nur  noch  sich  selbst  fortbewegt,  wird  pt  -  0. 

Wir  geben  jelzt  dazu  über,  aufgrund  der  bisherigen  i 


Untersuchungen  für  unsere  vorliegenrleu  Entwürfe  den  Vergleich  (In 
Betrieltskosten  anzustellen  und  die  Ersparnisse,  welche  bei  Anmcc- 
dung  der  Zulinstatigeijttahnen  im  Betriebe  gemacht  werden  können, 
in  Ziffern  auszudrücken. 

Tabelle  VI. 

Verkält  nirsrahle«  <er  Koetea  für  Helraair  and  Wasser 

(wenn  die  Kosten  auf  der  gewöhnlichen  Hahn  =  1  gesctxt  werdet; i 

—  — -  — 

Ks  betragen  die  Kosten  für  da»  Tonnenkilometer 


hei 

auf  der Zahn - 

hei 

auf  der  Zahn- 

Steiguiigcn 

staiigcnlialin 

Steigungen 

siaiigcnbalui 

von 

fr  ' 

von 

Pt  = 

i  =  25  o  .» 

o,76ar. 

.  x  =  >»"„> 

0.4108 

=  MO«» 

0.7162 

=  65"'«) 

0,354 

=  35*00 

n.»;»i97 

-  70o/<(l 

O.S941 

=  401'om 

<Mi21« 

=  75  »  no 

0.2316 

=  4i°.i) 

0,5717 

-  ho*;«, 

0.1668 

=  50  o\„ 

0,5205 

=  *-.««> 

0,0984 

=  5T.O.W 

0.-W65 

=  fO<V„ 

(Fortsetzung  folgt.) 


LiiftunterstiPhiingen  in  höheren  Lohraustal  tpn  Berlins. 


Auf  Veranlassung  des  Cultusmini.stei's  hat  das  Königliche  Pro- 
vincial-Si-hulcollegiuiu  und  die  Ministeriul-Uaucoiniuission  in  Berlin 
im  Winter  1882,83  eingehende  Untersuchungen  über  die  Bcscliaften- 
heit  der  Luft  in  den  Kla.sj.en  verschiedener  Lehranstalten  in  Berlin 
anstellen  und  dabei  eleu  Eiuflufs  der  Heizungs-  und  Lüftungs-Anlugcn 
|irüfen  lassen.  Die  unter  der  l/'itung  de«  Ingenieurs  II.  Rietschel 
vorgenonnucnen  Untersuchungen  erstreckten  sich  auf  einzelne  Klassen 
des  Fricdrich-Wjlhcluis-GyinnaMums,  des  Witheluis-Gymnasiums.  des 
Französischen  (iymnasiunis,  <ler  Klisabethschulc,  de»  Lehrer-Seminars, 
iler  Tuubstuiniuen- Anstatt,  des  Luisen -Gymnasiums,  des  Joachims- 
tharsohen  Gymnasiums  und  «ler  Vorschul«  des  Friedrich-Wilhelm«, 
Gymnasiums,  x 

Da  nach  Piofessor  Dr.  von  l'ettenkofer  die  Güte  der  Luft 
in  einem  mit  Person«!  augefüllten  Kaume  im  gleichen  Verhältnisse 
mit  der  Zunahme  der  ausgeathnictcn  Kohlensaure  ab- 
ii im ui(.  so  wurde  als  Grundlage  für  die  Untersuchung  die  in  den 
Klassenzimmern  jeweilig  vorhandene  Kohlensäuremcngc  jedesmal  bei 
Beginn  und  nach  Schlnfs  der  Lehrxtundrn  gemessen  und  ihre  Ab- 
nahme oder  Zunahme  je  nach  dem  grofseren  oder  geringeren  Ein- 
flüsse natürlicher  oder  künstlicher  Lüftung  in  Tabellen  verzeichnet. 

Wie  bekannt,  betragt  der  höchste  Kolilcnxäiircgchalt  der  atmo- 
sphärischen Luft  0,6  pro  Mille,  Professor  von  Pettcnkofer  nimmt 
danach  die  üufserste  zulässige  Grenze  für  den  Kohlensäure- 
gehalt  der  Luft  in  geschlossenen  Itiiumcn  auf  1  p.  M.  an.  Diese 
Grenze  darf  nicht  überschritten  werden,  wenn  ander»  ein  dauernder 
Aufenthalt  in  solchen  Räumen  der  Gesundheit  nicht  .schädlich  werden 
»oll.  Aus  den  in  Kode  stehenden  amtlichen  Untersuchungen,  in  wie 
weit  die  Klassenluft  in  höheren  Lehranstalten  Berlins  dieser  gesund- 
heitlichen Forderung  entspricht,  sind  folgende  Ergebnisse  besonders 
bemerkens wertb:  Im  Friedrich -Wilhelm«. Gymnasium  (Fig.  1), 
dessen  Klassen  durch  Kachelofen  geheizt  werden,  mit  weiteren 
Lüftung»  •  Einrichtungen  alier  nicht  versehen  sind,  wurden  am 
19.  Februar  1883  bei  einer  Aufeentemperatur  von  -  5»C.  in  Klasse 
Sexta  A  durch  Messungen  ermittelt:  um  8  I  hr  vormittags  vor  Be- 
irinn  des  Unterrichtes  bei  +  10o  ('.  innerer  Temperatur  1  p.  M. 
Kohlensaure,  um  9  Uhr  vormittag*  bei  +  12.25» U.  M*  p.  M.  Höhten- 
t.üure.  um  in  I  hr  bei  +  13.5«  V.  5,45  p.  M.  Kohlensaure.  Diese 
Zunahme  steigerte  sich  bis  suui  Schluf»  des  Unterrichtes  um  1  Uhr 
nachmittag*  auf  Kiä  p.  M.  Kohlensäure  bei  +  15,25»  C. 

Ks  ist  dabei  zu  bemerken,  dafs  die  Thüron  und  Fenster  der 
Klasse  wühlend  der  I  nterricht.spausen  geschlossen  blieben. 

Im  Königlichen  Wilhelms  -  G  ymnasium  (Fig.  2),  dessen 
Klassen  durch  eine  Warmwasserheizung  erwärmt  und  durch  Fenster- 
und  Thürjtdousien  gelüftet  werden,  wurile  eine  entsprechende  Lntcr- 
suebung  in  Klasse  Sexta  II  am  15.  Januar  18KI  bei  einer  Aufseu- 
teinperatur  von  —  4,5°  ('.  angestellt.  Hier  wurden  wahrend  der 
rnterrichtspaiiscn  die  Thüren  geiiffnet.  Bei  Beginn  des  fnterrichtes 
um  8  l'lir  vorm.  I'and  sich  in  der  Klasse  bei  einer  limenteniperntur 
von  4~  12.5«  ('.  0,5  p.  M.  Kohlensäure,  nach  Schluß*  der  ersten  Stunde 
3,3  p.  M.  Kimlensütirv  bei  4-14»  V.  In  der  darauf  folgenden  Pause 
von  5  Minuten  ertuäfsigte  »ii-h  durch  das  Oelfnen  der  Thüren  der 
Kohle.nsaureg'  halt  auf  3  p.  M,  um  <>is  10  I  hr  wiederum  auf  8,5  p.  M. 
zu  steigen,  demnächst  nach  einer  Pause  von  10  Minuten  auf  1,5  p.  M. 
zu  sinken  und  um  11  Lbr  wieder  bis  auf  3,0  p.  M.  anzusteigen.  Diese 


Schwankungen  kehrten  in  ziemlich  glcichmarsiger  Zunahme  witsJer. 
sodufs  bei  Scblufo  di-s  Unterrichtes  um  1  Uhr  der  Kohleiisäuregelaft 
4,1  p.  M.  betrug,  während  die  Zimmerwärme  auf  16  o  ('.  gestiej« 
war.  Der  mittlere  Durchschnitt  stellte  sich  demnach  in  den  fünf 
Vormittagsstunden  auf  2,55  p.  M.  Kohlensäure. 

Ungleich  günstiger  waren  die  Beobachtungen,  welche  im  König- 
lichen Luisen-Gymnasium  (Fig.3)  in  Klasse  Sexta  A  am  7.  April 
1883  bei  einer  Aufscntcmperalur  von  +  1 0  angestellt  wurden 
Diese  I^ehranstilt  hat.  eine  Luftheizung  und  eine  Anlage  zur  Ableitung 
der  I.uft  nach  dem  Dachboden  und  von  dort,  durch  einen  AImiuü«- 
schacht  nach  ntln>eu.  Hier  wuchs  der  Kohlensäuregehalt,  der  um 
8  l'hr  vormittags  bei  einer  Zimmerwarme  von  +  lUbnV.  auf  0,*p.  M 
ermittelt  war.  bis  !>  l'hr  auf  1.6S  p.  M..  ging  in  der  ersten  Paus*  Ml 
1,35  p.  M.  zurück,  erreichte  nach  einer  durch  die  Pause  um  10  IV 
hervorgerufenen  Schwankung  den  lliiehstbctrag  von  1,9  p.  M.  uid 
11  Uhr.  und  von  1,75  p.  M.  bei  Schlufs  des  Unterrichtes  um  14  Uhr. 
während  inzwischen  sich  die  Aufssntemperatur  auf  +  7.0c  f.  und 
die  Innentemperatur  auf  -f-  lft,75n  ('.  erhobt  hatte.  Hier  betniR  so- 
nach der  Knldensäuregehalt  im  mittleren  Durchschnitt  während  dir 
vier  Vonuittagfsstunden  1,45  p.  M. 

Noch  befriedigender  erwies  sich  die  Luftbescbaffenheit  in 
Königlichen  Joachimsthalschen  Gymnasium  (Fig.  4),  wo- 
selbst die  Klassen  durch  eine  Luftheizung  erwärmt  und  durch  men 
Absauueschacht  an  «ler  Decke  eines  jeden  Stockwerkes  gelüftet 
werden.  Hier  w  urde  die  Untersuchung  in  Tertia  A  am  15.  März  l*0 
bei  einer  Aufsentcmperatur  von  —  7.0o  ('.  angestellt.  Es  fand  sMi 
um  8  Lbr  vormittags  bei  +  17,6'»  U.  Ziinmerwürme  0,5  p.  M.  Köhlen 
säure,  um  9  I  hr  1.05  p.  M.  Diese  Menge  erhöht«  sich  bis  10  I  hr 
nicht,  verringerte  sich  vielmehr  nach  einer  Pause  von  10  Minuten 
bis  auf  0,6  p  M.,  stieg  dann  bis  11  Uhr  wieder  auf  1.18  p.M,  blieb 
stetig  so  bis  12  Uhr,  sank  dann  nach  einer  Pause  von  6  Minuten  auf 
1,0  p.  M.  um  sich  bis  1  Uhr  auf  den  llöchst.betrag  von  1.» 
zu  erbeben,  sodafs  während  der  fünf  Vormittagsstunden  «ler  mittlen1 
Durchschnitt  au  Kohlensänregchalt  sich  ziemlieh  genau  auf  'ler 
Pettenkofcnschen  Grenzu  von  1,0  p.  M.  erhielt,  während  gleichzeitig 
die  Aufsentemperatur  auf  -(-  3/>*  ('..  die  Innenteroperatur  auf 
+  18,0»  C.  gestiegen  war. 

Vorstehende  Ergebnisse  haben  alsbald  dazu  geführt,,  in  <l''n 
beiden  erstbesprocheneii  Lehranstalten,  dem  Friedrich -Wilhelme 
Gymnasium  und  «lern  Wilhelms- Gymnasiuni,  .die  erkannten  l  eM- 
stände  durch  Einführung  von  umfassenden  T.üftungseiurichtiiD*:- " 
abzustellen.  Im  Ijoife  dieses  Jahres  werden  die  dazu  erforderlich'''1 
Arbeiten  beendet  sein. 

Zur  Ergänzung  der  Untersuchungen  geben  wir  in  Fig.  5  ii'"'1 
eine  auf  Luftheizungen  bezügliche  Darstellung  des  Einflusses.  <\'n 
verschiedene  Stellungen  der  l.uftzufühmngs-  und  Luffa bfühnui^- 
klappen  auf  die  Sättigung  der  Luft  mit  Kohlensäure  ausübe».  P- 
Tabelle  liegt  ein  Versuch  zu  Grunde,  welcher  in  einein  mit 
heizung  und  Lufterneuerung  versehenen  Iiauuie  des  Luisen -Gymn*' 
»iums  bei  künstlicher  Erzeugung  von  Kohlensaure  durch  50  kerzea 
angestellt  wurde.  Die  eingezeichneten  Cunen  geben  ein  ausch»" 
liehe»  Bild,  wie  sich,  je  nachdem  die  frische  Luft  abgesrhiünvn 
oder  zugeführt  wirti.  »ler  Kohlensäuregehalt  vergrofsert  be*w.  "'r 
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Zur  Ausführung  von  Fluftcorrectionen. 


Die  in  den  letiten  Jahren  stattgehabten  außergewöhnlichen 
Hochwasser  haben  in  verstärktem  Mafse  ao  die  Notwendigkeit  er- 
innert, Jen  Wasserabflnfs  dnreb  Corrcctiou  <ter  Flufsläufe  oder 
Gerade  leguog  derselben  zu  erleichtern  und  tu  beschleunigen,  um  die 
Verheerungen  der  IJindcreien  und  Ortschaften  am  L'fer  nach  Mög- 
lichkeit tu  vermindern.  Derartige  Correctioneu  ste-fscu  jedoch  in 
der  Kegel  auf  »ahlreiebo  Bedenken  bei  denjenigen  Hydrotekton, 
welche  wegen  der  bei  cintclnen  Geradelegungen  hervorgetretenen 
l 'obelstiindc  das  ganze  System  verwerfen  oder  wohl  gar  die  sonder- 
bare Ansicht  mancher  amerikanischen  Ingenieure  Miellen,  dafs  die  Natur 
jedes  Flusses  für  seinen  Lauf  eine  gewisse  Liingu  beanspruche, 
welche  sich  von  seibat  wieder  herstelle,  wenn  man  sie  durch  Gerade- 
leguogen  verkürzt  habe.  Abs  besonder«  nachteilige  Folgen  der 
Plufscorrectioncn  worden  hervorgehoben:  die  Senkung  des  Ober- 
witascrspiegels.  wodurch  die  Schiffahrtsticfu  vcrinitidert  werde;  ferner 
die  Vermehrung  des  relativen  Gefälles  in  den  Durchstichen  selbst, 
welche  die  Schiffahrt  erschwere;  endlich  die  Versandung  der  unter- 
halb von  Durchstichen  liegenden  PlntstheUe.  Auch  wird  behauptet, 
dar*  derartige  Cnrrectionen  im  Vcrhiiltnifs  zu  ihrem  Nutzen  tu  kost- 
spielig seien  und  dafs  in  vielen  Fälleu  für  den  hierzu  erforderlichen 
Grund  und  Boden  kein  Ersata  durch  die  Verlandung  der  alten  Flufs- 
betten  gewonnen  werde. 

Der  Unterzeichnete  hat  Gelegenheit,  gehabt,  innerhalb  des  vier- 
jährigen Zeitraums  vom  Frühjahr  IH79  bis  dahin  1SB3  an  der  schiffbaren 
Netze  zwischen  der  Küddow-  und  der  Drngemünduog  14  Durchstiehu 
auszuführen,  durch  welche  dieser  Flufs  um  ungefähr  f>  km  verkürzt 
worden  ist,  ohne  dafs  hierbei  die  oboubezeiehneteu  l'ebetstände  im 
nennenswerthen  Mafse  zutage  getreten  wären.  Kr  glaubt  dies 
wenigsten»  zum  Theil  der  hierbei  angewandten  Ausführungsmethode 
zuschreiben  zu  dürfen  und  ist  tieshalb  der  Meinuug.  rlafs  eieie  kurze 
Mittheihing  hierilher  vielleicht  nicht  unerwünscht  «ein  würde,  /um 
loseren  Vcrständnifs  derselben  sei  vorausgeschickt,  dafs  die  Netze 
innerhalb  der  iu  Kede  stehenden  Strecke  einrn  stark  serperitiuirenden 
lj»uf  besitzt,  infolge  dessen  die  lifcrbesitaer  durch  Abbruch  unauf- 
hörliche und  bedeutende  Luudverlusfe  erleiilen,  während  die  Schiff* 
tutirt  aufserordentlich  schwierig  ist,  da  ilie  oft  noch  nicht  m»  in 
Kadius  besitzenden  Curven  bei  der  Tbalfnhrt  nicht  ohne  Gefahr  zu 
passircu  sind  und  günstige  Segelwinde  bei  >ler  Bergfahrt  iu  der 
Kegel  nur  auf  sehr  kurze  Strecken  benutzt  werden  können.  Das 
relative  Gefalle  der  Netze  beträgt  zwischen  der  Küddow-  und  Drage 
mündung  im  Durchschnitt  1  : 5000,  auf  einer  besonders  stark  «c- 
krüinmteii  Strecke  von  etwa  VI  km  Länge  sogar  nur  1  ;  «300;  das 
Material  der  l'fer  ist  durchgängig  von  Torf-  und  Humusschichten 
durchsetzter  Sand,  das  des  Bettes  reiner  Sand.  Kies  und  Gerolle, 
treten  nur  ganz  vcreinrelt  auf. 

Was  nun  die  vom  Verfasser  ungewandte  Ausfiihnmgsmethode 
anbelangt,  so  wurden  die  erwähnt«!)  14  Durchstiche  nicht  im  Zu- 
sammenhange, sondern  an  sehr  verschiedeneu,  zum  Theil  in  grofser 
Kntferuung  liegenden  Punkten  einer  90  km  langen  Flufsstrecku  aus- 
«eführt;  auch  wurden  da,  wo  mehrere  Durchstiche  in  unmittelbarer 
Nähe  la-reu,  dieselben  nie  gleichmiirsig  ausgeführt  und  eröffnet, 
sondern  stets  die  unteren  zuerst,  und  erst  im  folgenden  Jahre  die 
oberen.  In  der  vollcu  Noruinlbreite  des  Flusse*  wurde  nur  ein 
einziger  Durchstich  ausgehoben,  alle  übrigen  nur  iu  '/j  bis  »  ■,  der 
Norinalbreite;  dagegen  wurden  dieselben  noch  vor  ihrer  F.röffnuug 
stets  bis  auf  1,5  m  unter  den  mittleren  Wasserstand  am  Pegel  in 
l'zarnikuu  d.  h.  bis  zu  der  angestrebten  Minimaltiefc  des  Netze  Iltisse* 
vertieft.  »öffuot  wunlen  die  vulleudeteii  Durchstiche  stets  unmittel- 
bar vor  dem  Kintritt  des  Winters,  sobald  die  Schiffahrt  eingestellt 
worden  war.  Die  Coupirung  der  alten  Flufsbetteu  erfolgte  entweder 
gar  nicht  oder  erst  einige  Zeit  nach  F.rüffnimg  der  Durchstiche. 
Wenn  die  nusgehnbene  Knie  nicht  zur  Ausfüllung  vorliaudetier 
Wasserlachen  verwendet  werden  konnte,  so  wurde  sie  tncistelltheils 
aufgespeichert,  um  später  in  die  alten  Betten  ".erklirrt  zu  werden. 
Die  Befestigung  der  L'fer  der  ueuen  l-lufslnulV  fand  erst  statt,  wuun 
letztere  sich  hinreichend  verbreitert  hatten.  Durch  diese  Art  der 
Ausführung  wurde  folgendes  erreicht: 

1.  dafa  die  unvermeidliche  Senkung  des  Ooensasserspicgels  sich 
sehr  allmählich  vollzog,  sodafo  hierdurch  Veribtchungen  des  Flufs- 
betts.  durch  welche  die  Schiffahrt  belästigt  worden  wäre,  nirgends 
eintraten,  selbst  nicht  oberhalb  einer  Flufsstrecko  ■  von  3  km  Lauge, 
welche  durch  .*>  Durchstiche  bis  auf  l.l  km,  also  um  nahezu  zwei- 
Dritthelle  ihrer  ursprünglichen  Länge  verkürzt  wurde; 

2.  dafs  die  im  Herbst,  eröffneten  Durchstiche,  uaebdem  ein  Früh- 
jahrs-Hochwasser  sie  durcbströuit  hatte,  in  der  Kegel  eine  mehr  als 
ausreichende  Fahrtiefe  besafsen,  weil  das  Hochwasser  in  dein  Be- 
streben, dem  neuen  kürzeren  Jjuife  zu  folgen,  nicht  nur  die  Hreite, 


sondern  auch  die  Tiefe  ilerselben  bedeutend  vergröfserte.  Mit  der 
im  Laufe  der  Zeit  zunehmenden  Verbreiterung  verflachten  sich  die 
neuen  Flulsläufe  melstentheils  ein  wenig,  jedoch  nie  iu  solchem 
Grade,  dafs  die  Schiffahrt  dadurch  belästigt  worden  wäre: 

3.  verlandeten  die  alten  Flufsbotten,  welche  infolge  der  noch 
ungenügenden  Breiten  der  neuen  Flufsläufe  in  den  ersten  Jahren 
nach  der  Eröffnung  noch  einen  grofseu  Theil  des  Wassers  aufoelitacu 
ruulsten.  meistens  in  überraschend  kurzer  Zeit.  Es  sind  Fälle  vor- 
gekommen, dafs  die  ulteu  Betten  schon  ein  halbes  Jahr  nach  Eröffnung 
der  neuen  so  hoch  verlandet  waren,  dafs  sie  mit  Weiden  bepibu»1 
werden  konnten.  Durch  die  zuweilen  uothwendigu  Coupirung  der- 
selben wurde  die  Verlandung  in  merkbarem  (Jrnde  verengert; 

4.  betrugen  die  Anlagekosten  der  Durchstiche  nur  35 — In  ptx 
derjenigen,  welche  durch  die  Ausführung  derselben  in  der  ganzen 
Normalbreite  des  Flusses  entstanden  sein  würden. 

Dafs  neben  diesen  «rofsen  Vortheilen  auch  kleine  rdielstärsk- 
zutage  traten,  darf  nicht  Wunder  nehmen.  So  war  die  Strömung 
in  den  neu  eröffneten  Durchstichen,  und  zwar  besonders  da.  wo 
mehrere  derselben  im  Zusammenhange  ausgeführt  worden  warer;, 
in  ilen  ersten  Jahren  natiirgemäfs  eine  stärkere  als  in  den  übrigen 
Theilen  des  Fluss«**.  Nach  den  vom  Verfasser  ungcxteJItcu  Krniilte- 
hingen  luit  jedoch  ilie  Wasaergeschwin.ligkeit  im  Stromstrich  nie. 
mehr  als  1  m  betrugen,  während  im  übrigen  Laufe  der  Netze  ilie 
mittlere  Geschwindigkeit  bei  Mittelwasser  zu  0,74  in  gefunden  wurde, 
wonach  dieselbe  im  Stromstrich  mindestens  0,80  m  beträgt.  Ks  darf 
ferner  nicht  verschwiegen  werden,  dafs  unterhalb  der  erwähutcu.  11:1 
Zusammeuhnuge  ausgeführten  b  Durchstiche  vorübergehend  eine  Ver- 
flachung eintrat;  dieselbe  war  jedoch  nicht  so  bedeutend,  «tafs  die 
Schiffahrt  hierdurch  behiudert  worden  wäre,  uuil  verschwand  nach 
einigen  Monaten,  ohne  dafs  zum  Zweck  ihrer  Bescitignng  gebaggert 
zu  werden  brauchte.  t'nterhalb  der  übrigen  !l  Durchstiche  machten 
sieh  neuuenswerthe  Verflachungen  nicht  bemerkbar.  Dafs  (lberliiui|>t 
durch  die  Met hoi Ii-  der  nur  auf  Vs  bis  - '.-,  iler  Nnrmalbreite  sich  ei- 
streekenden  Aushebung  der  Durchstiche  dem  Flufsbett  mehr  S&rnl 
zugeführt  worden  sei,  als  in  die  zur  Vcrlandiiug  bestimmten  Betten 
eingetrieben*  ist.  wird  niemand  behaupten,  der  die  Verhältnisse  .nis 
örtlicher  Anschauung  kenut.  Mau  darf  vielmehr  ohne  l'ebertrcibim:- 
behaupten,  dats  dem  Flufsbett  durch  die  zur  Ausführung  gekommenen 
<  icradclcgungeu  doppelt  so  viel  Sand  genommen  ist,  als  ihm  zugeführt 
wurde.  In  mehreren  Fällen  waren  übrigens  unmittelbar  uutcr1u.lt> 
der  Durchstiche  Buhiicus)  steine  erbaut,  um  den  austrcibeiideu  San  i 
aufzufangen. 

Im  idlgeuieincii  ist  der  Netzcschiffuhrt  und  noch  mehr  der  seilt 
bedeutemlen  Flöfserei  durch  die  iu  Kede  stehenden  und  <b'e  schon 
vorher  ausgeführten  Geradclcguugeii  ein  grober  Dienst  geleistet  worden, 
was  auch  von  allen  Unparteiischen  unerkannt  wird.  Aufserdcui  ist  es 
unzweifelhaft  vorzugsweise  diesen  (Sirrectionen  zu  danken,  dafs  im 
Jahre  18K1  die  Datnpfschleppschiftahrt  auf  der  Netze  ciiigclutirt 
werden  konnte  und  »ich  bis  jeUt  erhalten  hat.  Andererseits  UM 
sieb  durch  nichts  beweisen,  dafs  die  von  einem  Theil.-  der  Wiesen 
besitzer  iK-fürchtete  Verminderung  iler  Fruchtbarkeit  ihrer  Wievt. 
infrdge  Senkung  des  Wasserstande*  der  Net*«  thatsächlich  eingetreten 
sei  oder  eintreten  wird.  Kine  irgend  erhebliche  Senkung  des  Wasser- 
spiegels kami  uiiiiilich  im  grofseu  Ganzen  überhaupt  noch  nicht  ..•m- 
uetreten  sein,  da  der  Pegel  in  (zaniikau,  welcher  noch  nicht  3  km 
oberhalb  einer  bedeutenden  (ieradelegung  steht,  vielmehr  eine  Steige- 
rung des  mittleren,  höchsten  und  niedrigsten  Wasserstandes  fest- 
gestellt hat.  Nach  den  Was-serstnud-siiachweisuiigen  diese»  l'egeb 
lietrug  nämlich  in  dem  zehnjährigen  Zeitraum  von  Aufang  1«W  t«« 
1»73  .ler  mittlere  Wasserstan«!  1,4a  m,  das  Mittel  aus  den  höchsten 
\\  .cvscrstäudcu  2A2  ui  nn<l  das  Mittel  au*  den  niedrigsten  Wasser- 
ständen O.H*J  m,  dagegen  iu  dem  Zeitraum  von  Anfang  1H73  bis  |f*ti 
der  mittlere  Wasserstand  l,:Yi  m,  das  Mittel  aus  den  höchsten  Wasser- 
ständen l».ÖÜ  111  und  das  Mittel  aus  <len  nieslrigsten  WaMerstäudea 
0,H5»  in  Wenn  hiermit  auch  nicht  bewiesen  werden  soll,  dal»  durch 
die  stattgeliahteu  tierudelcgungeii  gar  keine  Scukuug  des  Wasser- 
spiegels herbeigeführt  worden  sei,  so  kiinu  doch  mindestens  'j'- 
bauptet  werden,  dafs  diesellte  aiifsrronb-ntlii  b  uiitH>dentend  war  uud 
demnach  «üc  Fruchtbarkeit  der  Wiesen  nicht  genchüdigt  haben  kann- 
während  die  Genidelegung  andererseits  den  Uferbesitzeru  durch  d«* 
Sicherung  ihrer  l.lindereien  vor  l'fentbbruch  gauz  unschätzbare  ■<>'- 
theile  verschaflt  hat.  Dats  letzteres  in  der  That  der  Fall  ist,  iHvt 
wohl  ganz  unzweifelhaft  aus  dem  l'mstaudu  hervor,  dafs  die 
Antrüge  auf  fernere  Gcradeleguogun  fast  durchgängig  von 
besitzen)  aitsgehen. 

Vorstehende  Mittheilungen  zeigen  übrigens  auch  klar,  dafs  uiau 
betreffs  des  Kinflusscs  von  Gcrndelcgnngen  auf  die  Höhenlage  de- 
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irassersröegeU  nicht  selten  unnöthig  ängstlich  ist,  und  dafs  man  in 
den  Fallen,  wo  durch  die  Geradelegung  eine  Senkung  des  Wasser- 
spiegel» geradezu  erstrebt  wird,  sieh  nicht  unf  einzelne  Durchstiche 


beschränken  darf,  sondern  einen 
Ausführung  bringen  mufo. 

Czaraikau,  im  September  1883. 


lurchgreifenden  Uorrectionsplan 
Graeve. 


Vom  Bau  der  Forthbrücke. 


Der  Hau  der  Forthbrücke,  Uber  deren  Entwurf  int  Jahrgang 
1882  d.  ÜL,  S.  12.  235.  392  und  im  Jahrgang  1883,  S.  30«  bereits  ein- 
gehender berichtet  Ist,  bietet  schon  in  den  Vorbereitungsstadien 
verschiedene  Punkte  von  aufserordcntlichcm  Interesse,  und  es  mögeu 
d.-iher  folgende  Mittheilungen  über  den  gegenwärtigen  Zustand 
■  Irr  Arbeiten  hier  Erwähnung  finden.  Um  die  Arbeiten  bei  Tag 
und  Nacht  ununterbrochen  fortsetzen  zu  könucn.  wird  eine  Be- 
leuchtungsanlage für  elektrische«  Licht  gemacht,  die  iu  füuf  Bezirke 
zerfällt,  uümlicb  1}  der  Bezirk  der  Werkstatten  im  südlichen  Queens- 
ferry  mit  einer  50pfd.  Dampfmaschine,  4  Siemenssehen  Dynamo- 
maschinen für  28  Bogcnlkbter  von  je  1000  Kerzenstärken  und  200 
»Wünsche  Glühlichter  von  je  20  Kerzen:  2)  der  Bezirk  de*  südUcbcn 
\  iaduetes  und  der  Werkstätten  und  Lagerhäuser  am  südlichen  Ufer, 
mit  einer  12pfd.  Dampfmaschine.  2  Dynamomaschinen  für  12  Dogen- 
lichter;  3)  der  Bezirk  in  Fifeshire  mit  gleicher  Botricbskraft  für 
6  Bogen-  un.l  60  Glühlkhter;  4)  der  Bezirk  auf  Iuch  Garvie  und 
5)  der  Bezirk  der  (  arbuoser  Steinbrüche,  beide  wie  unter  3.  Vier 


Von  ungewöhnlichem  Interesse  ist  die  Bestimmung  der  Ent- 
fernung der  llaiiptpfciler  durch  uumittclhare  Messung.  Eine 
von  den  Ingenieuren  Fowlcr  und  Baker  veranstaltete  trigono- 
metrische Vermessung  dieser  Entfernung  (519  m)  von  einer  1219  m 
langen  Grundlinie  aus  hatte  im  Vergleich  mit  der  bestehenden  topo- 
grapbisetten  Aufnahme  einen  Unterschied  von  0,300  m  ergeben.  Ob- 
gleich eine  sehr  grofse  Genauigkeit  überflüssig  erscheinen  könnt«', 
wenn  man  bedenkt,  dafs  das  mittlere  Stück  von  107  m  nicht  im 
festen  Zusammenhange  mit  der  llauptconstruction  steht  und  daf- 


dicser  Bezirke  sollten  mit  dem  1.  Nov.  d.  J.  iu  Betrieb  gesetzt  werden. 
Die  gesamten  Aulagekosten  betragen  2110  000 Die  Bearbeitung  der 
grofseu  Fundamentbolzcn  und  der  10,97  m  langen  und  5,41*  m  breiten 
Grundplatten,  sowie  der  von  diesen  ausgehenden  3,66  m  dicken 
ltöhrcii  geschieht  in  den  genannten  Werkstätten  und  es  ist  bereits  der 
Anfang  damit  gemacht  worden.  Unter  deu  Bcarbcitungsuiaschiuen 
sind  eine  hydraulische  Maschine  von  2000  t  Druck  zum  Biegen  der 
32  miy  dicken.  4.88  m  langen  und  1,37  m  breiten  Platten,  und  die 
Maschinen  zum  Hobeln  der  Kanten  nach  erfolgter  Biegung.  Das 
Bohren  der  Nietlöclier  geschieht  während  der  Moutirung  in  den  vier 
„Röhreaistrarscn"  (tube  ro:ids),  102  m  langen  llolzgerüsten  zur  Auf- 
nahme der  Köhren,  sowie  der  nöthigen  l..cufkrahne,  beweglicher 
Duinpfinaschinen  und  je  einer  ringförmigen  laufenden  Bohrmaschine 
mit  10  Bohrspindeln,  deren  Betrieb  mittels  endlosen  Seiles  erfolgt. 
Eine  dieser  Maschinen  ist  bereit»  im  Betriebe.  Das  Nieten  erfolgt 
iilierall  mit  hydraulischem  Druck. 


Pfeil  von  7,31  m  daran  aufgehängt.  Nachdem  diu  Enden  bezeich- 
net waren,  wurde  sie  aufgerollt  und  uach  der  Brückenlinie  über- 
tragen. Hier  wurde  sie  wie  ein  Telegraphenkabel  in  den  Förth  ver- 
senkt, dann  herausgehoben  und  über  Wasser  mit  dem  obigen  Pfeil 
von  7,31  m  aufgehängt,  dessen  Bestimmung  durch  Visiren  erfolgte. 
Dafs  diese  Bestimmung  vollkommen  ausreichte  und  dafs  dieses  Me>- 
sungsverfahren  überhaupt  ein  sehr  genaues  war,  wurde  dadurch  be- 
wiesen, dafs  sowohl  eine  Verkürzung  der  Saite  von  etwa  5  mm,  so- 
wie eine  Temperaturänderiing  von  1°  C.  schon  ganz  leicht  bemerk- 
bare Unterschiede  iu  der  Pfeilhöhe  ergab,  und  dafs  bei  mehrfacher 
Wiederholung  des  ganzen  Verfahrens  immer  dasselbe  Ergebnifs  ge- 
wonnen wurde.  Zu  bemerkeu  ist  noch,  dafs  der  seitliche  Aus- 
schlag der  Saite  infolge  der  herrschenden  Luftströmung  von  etwa 
5  kg  f.  d.  <|m  ein  kaum  bemerklicher  war,  während  derselbe  der 
Rechnung  nacli  wenigstens  30  Grad  hätte  betragen  sollen. 


Vermi 

Zur  Errichtung  eines  Denkmale*  flr  Gottfried  Semper  In 

Itresd  en  (s.  S.  206  d.  Bl.)  und  gleichzeitig  zur  würdigen  Vollendung 
des  soeben  iu  Neuruppin  eingeweihten  Schinkel-Denkmales  bittet 
«ler  Architekten-Verein  in  Berlin  seine  Mitglieder  und  Freunde,  durch 
Spendung  von  Geldbeiträgen  mitzuwirken.  Durch  Veröffentlichung 
dieser  Bitte  möchten  auch  wir  in  don  Kreisen  unserer  Leser  dein 
schönen  Gedanken,  die  beiden  um  die  Baukunst  so  hoch  verdienten 
Männer  würdig  zu  ehren,  neue  Freunde  und  thatkrftftige  Helfer  ge- 
winnen. Ueber  die  eingegangenen  Beträfe  (zu  senden  an  den  Secretair 
des  Architekten -Vereine*.  Herrn  Michaels.  Berlin  W.,  Wilhelm- 
Strafe«  9293)  soll  seinerzeit  öffentlich  Hechenschaft  abgelegt  werden. 

Die  der  Museumslnsel  in  Berlin  gegenüberliegenden  Grund- 
stock« zwischen  der  Spree,  der  kleinen  Präsideutenstrafse  und  der 
Stiidtbuhn  sind  soeben  von  der  Staalsregieruug  angekauft  worden. 
Die  bisherige  Besitzerin,  „Speicher- Acticngesellsrhaft",  hat  in  der 
tun  31.  October  stattgehabten  Generalversammlung  ihrem  Autsichts- 
mtlie  Vollmacht  ertheilt,  den  Kaufvertrag  mit  dem  Cultusministerium. 
vorbehaltlich  der  Genehmigung  des  Landtages,  abzuschliefseu.  Der 
Kaufpreis  beträgt  2  600  000  Mark. 

Bei  der  Concnrreni  mr  Erlangung  von  Entworfen  für  eine 
Friedhöfe-Capelle  In  Urclfewald  (S.  332  d.  III.)  hat  das  Preisgericht 
il«'s  Architcktenvereines  in  Berlin  unter  18  betheiligten  Bewerbern 
■  Ion  ersten  Preis  im  Betrage  von  400  Mark  dem  Architekten  ('. 
I>oflein,  den  zweiten  Preis  im  Betrage  von  200  Mark  dem  Archi- 
tekten O.  Rieth  zuerkannt  und  aufsenlem  den  Entwurf  des  Regie- 
rt! ngsbaumeisters  R.  Plüddemann  durch  Ertheiluug  des  Vereins- 
mnlcnkens 


achtes. 

Prelssrhrlftcn  Bber  Verbesserung  des  uneingeschränkten  Sub- 
mlsslonsrerfahrens  im  Bauwesen.  Die  vom  Verbände  deutscher 
Baugeworksraeistcr  ausgeschriebene  Uoiicurrenz  (S.  47  d.  Bl.)  hat  das 
Ergebnifs  geliefert,  dafs  unter  den  eingegangenen  Arbeiten  keiner 
der  erste  Preis  zuerkannt  werden  konnte.  Das  Preisgericht  hat  nur 
zwei  zweite  Preise  im  Betrage  von  je  400  Mark  ertheilt  und  zwar 
dem  Architekten  II.  Ewers  und  Maurermeister  K.  Mühlbach  für 
die  Arbeit  mit  dem  Motto:  „Freiheit  gepaart  mit  Ordnung-  und  dem 
Bauinspector  Herzog  in  Liegnitz  für  die  Arbeit  mit  dem  Motto: 
„Pro  patria-. 

Hasselbaeh-Brunnen  in  Magdeburg.  Zu  Ehren  des  verstorbenen 
Oberbürgermeisters  Hassctbach  beabsichtigt  die  Stadt  Magdeburg, 
vor  der  Einmümluug  der  Ulrich-Strafse  in  die  Kaiser-Strafse  eineu 
stattlichen  Brunnen  mit  einem  Kostenaufwande  von  60  000  Mark  zu 
errichten.  Zur  Erlangung  geeigneter  Entwürfe  ist  eine  t'oncurrenz 
ausgeschrieben,  in  welcher  drei  Preise  vou  1500,  1001»  und  500  Mark 
ausgesetzt  werden.  Entwürfe  oder  Modelle  siud  bis  zum  15. 1'obruar 
188-1  einzusenden.  Das  Preisrichteramt  haben  übernommen:  Geh. 
Regicruugsrath  Voigtei  in  Köln.  Baurath  Ende,  Baurath  Kyllmanu. 
Professor  R.  Begas  in  Berlin,  Direktor  Duvigncau,  Director  Marks, 
Oberbürgermeister  Böttkher  und  Stodtbaurath  Sturmhöfel  in  Magde- 
burg. Programm  und  Situationszeichnung  werden  auf  Antrag  durch 
da»  städtische  Baubureau.  Johanniskirchhof  No. 5  u.  6  übersandt. 

Das  Saermondt  ■  Museum  in  Aachen  ist  am  20.  October  d.  J, 
seiuer  Bestimmung  übergeben  worden.  Die  RJkume  des  bisherigen 
städtischen  Museums  waren  infolge  zahlreicher  Zuwendungen  längst 

nrch  Um- 
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ha»  wesentlich  zu  erweitcru,  als  plötzlich  .he  Bestände  eine  unge- 
ahnte Bereicherung  erfuhren.  Von  «lein  als  Kunstforeehcr  bekannten 
Kauonicus  Dr.  Bock  wurden  flehen  umfangreiche  Sammlungen  un.l 
zwar  von  liewebeu  in  235  Abseimitten,  beginnend  mit  byzantinischen 
Stoffen  aus  dem  10.  Jahrhundert,  ferner  von  Spitzen  in  ß'21  Ab- 
schnitten un.i  von  Messern,  <;»ueln  und  Löffeln  in  513.  die  Zeit  vom 
W.  bis  zum  Ende  das  |H.  Jahrhunderts  umfassenden  Exemplaren, 
käuflich  erworben.  Kurie  Zeit  darauf  schenkte  der  seil  wer  und  an- 
scheinend unheilbar  erkrankte  Herr  Bartliold  Suermondt.  welcher 
bekanntlich  im  .labre  1874  den  größten  Theil  seiner  (»'iuiilile-(iaK>rie 
au  den  preußischen  Staat  verkauft,  »ich  aber  einige  Lieblingsbilder 
ziirüekbehaltco  und  weitere  dazu  erworben  hatte,  seine  au»  133  tie- 
niäiden  bestehende  Sammlung  an  seine  Vaterstadt  Aachen.  Die 
I'erlo  derselben  ist  .Der  Sturz  der  Verdammten"  von  Rubens.  Diese 
großartigu  Zuwendung  «ab  Veranlassung,  da*  städtische  Museum 
von  nun  uu  .Suerinoudt-Museuni-  xu  nennen.  Von  anderen 
Kunstschätzen  ist  die  Stroganoffsehe  Sammlung  ägyptischer  Alter- 
t Ii u mer.  die  keramische  Sammlung,  welche  namentlich  von  der  rhei- 
nischen Kunsttopferei  des  IG.  und  17.  Jahrhundert»  ein  anschauliches 
liild  gibt,  ferner  eine  große  Zahl  römischer  Funde  aus  dem  Re- 
gierungsbezirk Aachen,  sowie  eine  Zusammenstellung  von  Photo- 
graphien der  ältesten  Aachener  Wohnhäuser  zu  nennen.  Das  Museum 
ist  in  den  Räumen  des  .alten  Redoutenbause.s"  eingerichtet,  in 
welchem  sich  früher  die  Spielsale  für  die  Aachener  Badegäste  bc- 
fumlen.  lu  architektonischer  Beziehung  ist  von  diesen  nur  ein  aus 
der  Uococo-Zeit  stammender,  reich  decorirtor  Saal  bemerkenswert!! 
Die  Ausstattung  der  anderen  Räume,  die  Beleuchtung  der  Gemälde 
theils  durch  Seiten-,  theils  durch  Oberlicht,  sowie  die  Aufstellung 
der  sonstigen  Sammlnugsstücke  ist  musterhaft  zu  ueiiucu.  Kl  widmen 
müssen  wir  noch,  dafs  Herr  Suermondt,  von  seiner  schweren  Krank- 
heit genesen,  der  Eröffnung*  -  Feierlichkeit  |H?rsöiilieh  beiwohnen 
konnte.  —  S|i. — 

Ober  die  Verwendbarkeit  von  Petreleunfaekeln  und  von 
Pech-  oder  Harrfackcla  sind  auf  den  |ireufsischen  .Staatseisenbuhnen 
schon  seit  längerer  Zeit  Erfahrungen  gesammelt  worden,  «leren  Er- 
gebnisse nach  den  darüber  vorliegenden  Berichten  im  wesentlichen 
übereinstimmen.  Danach  geben  die  Pefroleumtackehi  ciu  helleres 
Licht  als  l'cchfackcln  und  verniögeu  einen  ziemlich  ausgedehnten 
l'mkreis  hinreichend  zu  erleuchten.  Da  sie  außerdem  auf  dem  Ar- 
beitsplätze anfiiCstellt  werden  köunen,  so  machen  sie  die  unter  Um- 
standen nicht  unbeträchtlichen  Arbeitskräfte,  welche  bei  der  Ver- 
wendung von  Pech-  oder  llarzfaekeln  zum  Tragen  derselben  erforder- 
lich werden,  entbehrlich.  Dagegen  macht  es  sieh  als  ein  Lcbelstaiul 
der  Petroleumfaekchi  geltend,  dafs  sie  bei  stürmischem  Wetter 
sehlecht  brennen  und  wohl  auch  ganz  verloschen,  wahren.!  Pech- 
fackehi  auch  bei  ungünstiger  Witterung  noch  brauchbar  bleiben. 
Ferner  bedürfen  Pctr»lcunifacke)n  beim  Tragen  einer  sehr  vorsich- 
tigen Behandlung  und  eignen  -«ich  daher  nicht  zum  Cinherlem-hten 
und  insbesondere  auch  nicht  zur  Erleuchtung  einzelner,  namentlich 
tief  liegender  Puukto.  Endlich  erfordern  dieselbeu,  wenn  sie  jeder- 
zeit sofort  beuutzbar  sein  sollen,  eine  sorgfältige  Auf  bewahrung  und 
fortdauernde!  Beaufsichtigung,  da  sie  stets  mit  Petroleum  gefüllt  und 
mit-  Docht  versehen  sein  müssen,  wogegen  Pech-  oder  llarzfaekeln 
stets  ohuc  irgend  welche  Vorbereitung  sofort  zum  (iebrauche  fertig 
sind.  Hiernach  linden  die  Petroleumfaekchi  im  Eisciibaliudienst  vor- 
zugsweise liei  der  gewöhnlichen  Streekciiuiitcrlialtung  mit  Nutzeu 
Verwendung,  während  ihr  (iebrauch  bei  l'nfalleii  sich  weniger  em- 
pfiehlt. Pech-  oder  llarzfaekeln  sind  dagegen  in  erster  Linie  für  die 
Verwendung  bei  Eiscnbahniinfällen  geeignet,  wahrend  sie  bei  den 
gewöhnlichen  rnterhiiltungsarbeitcn  in  ihrem  Nutzen  hinter  den 
Pctroleumtäckelu  zurückstehen,  Für  die  preußischen  Staatsbalunu 
ist  nun.  um  bei  etwa  eintretenden  Unfällen  eine  ausreichende  Anzahl 
von  Pech-  oiler  llarzfaekeln  stet*  zur  Hand  oder  in  der  Nahe  zu 
haben,  allgemein  angeordnet  worden,  dafs  sämtliche  Bahnhöfe, 
Haltestellen  und  Wärterbiiden  mit  einer  bestimmten  Anzahl  solcher 
Fackeln  dauernd  ausgerüstet  werden,  und  dafs  außerdem  in  jedem 
Gepäckwagen  und  auf  jedem  Tender  eiuige  Pech-  oder  llarzfaekeln 
uud  in  jedem  Hulß-  oder  Rettungswagen  neben  einigen  Petroleum- 
fackeln  eine  größere  Zahl  von  Pech-  oder  Hantfackeln  als  feststehende 
Ausnistiiugsgegenstäude  aufbewahrt  werden. 

Die  feuer-  and  danipflexte  1/oeomntlT*  tou  llonbrnuuiu  in  Aachen, 
welche  in  letzter  Zeit  viel  von  sieh  reden  macht,  ist  neuerdings  probe- 
weise auch  auf  einem  kleinen  Dampfer  der  Berliner  SprecDaiiipf- 
schifffahrts-fJesellschaft  angebracht  worden,  und  am  'M.  d.  Mts.  fand 
unter  Betheiligung  einer  größeren  Anzahl  hiesiger  Ingenieure  und 
Fachmänner  eine  Probefahrt  mit  diesem  Dampfschiff  statt-  Indem 
wir  uns  vorbehalten,  demnächst  auf  diese  neue  Cotistriiction .  welche 
für  gewisse  Zweige  des  Maschinenwesen*  epochemachend  zu  wenlen 
verspricht,  näher  einzugehen,  bemerken  wir  heute  nur.  dafs  die 
physikalisch«  Grundlage  derselben  in  kurzem  folgendeist:  Nach  den 
Versuchen  von  Legrand,  Rudberg  und  Regnault  haben  Salzlosungen 

Verl»«  it»  timtiKon.  B.tllu. 


(Houigniauu  verwendet  concentrirte  Aetzuatroulauge)  im  allgemeinen 
einen  höheren  Siedepunkt  nls  reines  Wasser,  und  zwar  liegt  der 
Siedepunkt  der  Salzlösungen  um  so  höher,  je  stärker  die  Concentration 
der  lä.suugcu  ist.  Leitet  man  also  Wassonlaiupf  von  höherer  Span- 
nung in  eine  Salzlösung,  so  wird  der  Dampf  bei  völliger  Condeusatioti 
seine  ganz«  Wärme  an  die  bisung  abgeben  uud  im  Stande  sein,  die 
Salzlösung  auf  eine  weit  höhere  Temperatur  als  diejenige  de*  sieden- 
den Wassers  zu  bringeu.  bis  schließlich  der  Siedepunkt  der 
Sulzlösung  erreicht  ist.  Die  in  der  siedenden  Salzlosung  aufge- 
speicherte Wärmemenge  kann  man  nun  wieder  zur  Urzeugung  von 
Wasserdämpfeu  ausnutzen.  Je  höher  der  Sicdcpuukt  der  ange- 
wendeten Salzlösung  liegt,  desto  mehr  wird  naturgemäß  «lie  in  der 
Lösung  aufgespeicherte  Wärme  sieh  zur  Erzeugung  von  gespanntem 
Wasserdampf  ausnutzen  lasten.  -  Bei  der  erwähnten  Probefahrt, 
welche  von  der  Jannowiubhicke  aus  nach  Treptow  und  zurück 
stuttfiiud  und  etwa  Stunden  dauerte,  wurde  die  Schiffsniasehine 
abwechselnd  von  dem  gewöhnlichen  Dampfkessel  und  dem  Natron- 
kessel  aus  in  Betrieb  gesetzt  und  die  Leistungen  des  letzteren  ent- 
sprachen durchaus  den  an  ihn  gestellten  Erwartungen.         —  n — 

Technische  Srhulen  In  Amerika.  Die  hohe  Bedeutung  gut 
organisirter  technischer  Schulen  und  eines  geregelten  Studieiiganges 
für  die  Ausbitdung  tüchtiger,  den  Aufgaben  der  Neuzeit  gewachsener 
Techniker  wird  auch  in  Nordamerika,  dem  lleimathlandc  des  Indi- 
vidualismus und  der  Sclbsthülfc.  mehr  und  mehr  erkannt.  Zwar 
suchen  die  Anhänger  des  herkiunmlichen  Lehrlings-  und  Volontär- 
wesens ilie  Leistungen  der  technischen  Schulen  herabzusetzen,  indem 
sie  ilmeu  den  Vorwurf  machen,  ihre  Zöglinge  mehr  zum  Spiel  als 
zur  ernsten  Arbeit  zu  erziehen.  Diese  Behauptung  wird  aber  von 
anderer  Seite  mit  Entschiedenheit  zurückgewiesen.  So  spricht  sich 
z.  B.  der  Americm  Engineer  (in  Nr.  •>,  S.  tili  sehr  bestimmt  zu 
liunsten  der  technischen  Schulen  und  insbesondere  der  technischen 
Hochschulen  aus.  selbstverständlich  unter  voller  Anerkennung  der 
Thntsiv.'hc,  daß  die  Schule  nur  die  wissenschaftliche  (irundlage  für 
die  weitere  Ausbildung  des  Ingenieurs  in  der  Praxis  sebaffeii.  nie- 
mals aber  die  Schule  der  Erfahrung  ersetzen  kann.  Als  Beweis  für 
den  Frfolg,  welchen  die  amerikanischen  Schulen  trotz  mancher 
.Mängel  schon  errungen  haben,  führt  das  genannte  Blatt  an,  daß  die 
tüchtigsten  und  angesehensten  Ingenieure,  uud  zwar  selbst,  solche, 
die  eine  regelrechte  technische  Schulbildung  nicht  genossen  haben, 
den  um  der  Schule  abgehenden  jungeu  Technikern  vor  anderen  den 
Vorzug  ertheileii.  Die  mit  einer  tüchtigen  Hochschulbildung  ausge- 
statteten jungen  Ingenieure  rinden  immer  gute  und  lohnende  Stellungen 
und  wenlen  im  allgemeinen  nicht  nur  wegen  ihrer  besseren  Ks-init- 
nisse.  sondern  auch  wegen  ihrer  Ausdauer  und  Arbeitslust  gelobt. 

Als  eins  der  wirksamsten  Mittel  zur  Hebung  sowohl  des  äußeren 
Ansehens  uud  Erfolge»,  als  auch  der  fachlichen  Leistungen  des 
liigeniourstaiides,  betrachtet  der  American  Biufineer  eine  g e d  i  e g  e  u e 
allgemeine  Bildung.  Das  Blatt  riith  daher,  die  jungen  Leute, 
welche  sich  einer  technischen  Lauf IkrIiii  zuwenden  wollen,  vor  dem 
Kintritt  in  die  technischen  Studien  eine  gute  Mittelschule  vollständig 
durchmachen  zu  lassen.  Da  es  den  amerikanischen  Anschauungen 
wohl  nicht  entsprechen  würde,  dies  für  die  Aufnahme  in  eine  tech- 
nische Hochschule  zur  Bedingung  zumachen,  so  schlägt  der  Amertem 
Kugiiurr  lin  Nr.  4.  S.  37)  vor,  die  Dauer  der  Studien  auf  der  Hoch- 
schule von  vier  auf  füuf  Jahre  zu  erhöhen  und  die  hierdurch  ge- 
wonnene Zeit  auf  die  Ausbildung  der  Studirendeu  in  Philosophie, 
Geschichte.  Nationalökonomie,  modernen  Sprachen  und  ähnlichen 
Wissenschaften  zu  verwenden.  Zwar  sei  uu  dcujelügeu  technischen 
Hochschulen,  welche  Theile  einer  l'niversität  bilden,  den  Studirendeu 
t ö-legeuheit  geboten,  sich  in  diesen  Fächern  zu  unterrichten:  in- 
dessen mangele  es  hierzu  au  Zeit.  Auch  wird  diesen  Schulen  der 
j  Vorwurf  gemocht,  daß  sie  hinsichtlich  ihrer  Leistungen  im  Fach- 
,  Unterricht  hinter  den  selbstständigen  Schulen  zurückstehen,  theils 
,  wegen  weniger  guter  Besetzung  der  technischen  Lehrstühle,  theils 
wegen  Mangel  un  Räumen,  Lehrmitteln  u.  s.  w.  Andrerseits  wird 
i  auch  über  die  Besetzung  der  Lehrstühle  für  allgemeine  Wissen- 
schaften au  deu  selbstständigen  technischen  Hochschulen  geklagt, 
indem  es  als  eine  Folge  der  hedaueriiswerthen  l'utersehätzuiig  dieser 
Wissenschaften  von  Seiten  vieler  Techniker  hingestellt  wird.  dar* 
diese  Lehrstühle  meist  nur  von  mittelmäßigen  Lehrkräflcu  gesucht 
oder  angenommen  werden. 

Aus  vorstehenden  kurzen  Mittheilungen  ergibt,  »ich  die  be- 
merkenswert he  Thulsuche,  daß  gerade  die  besten  Kräfte  unseres 
Faches  in  Amerika  —  gewissermaßen  in  unmittelbarer  Au*chauun« 
der  Anforderung,  welche  Leben  und  Praxis  an  den  Finzeliicu  stellen 
—  dahin  streben,  den  Bildungsgang  ihres  Nachwuchses  mehr  und 
mehr  demjenigen  ähnlich  zu  machen,  welcher  bei  uns  schon  länger 
als  fordernd  für  die  Leistungsfähigkeit  und  heilsam  für  die  social- 
Stellung  des  Berufes  erkaunt  und  durch  den  Staat,  theils  im  eigenen 
Interesse,  theils  in  bewußter  Fürsorge  für  seine  Beamten,  zur  Norm 
gemacht  worden  ist.  -  Z.  - 

Um«  »<•»  J.  K«r»kc«.  Hcrlm. 
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Jahrgang  III.        im  Mini8terium  der  öjfentlichen  Arbeiten.        1883'  Na  ^ 


Berlin,  10.  Kovember  1883. 


R.dictUsv 

W.  WCUtela- Sinti*  Mi 


ALT: 
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Amtliche  Mittheilungen. 


Circular-Erlalb,  betreffend  Aufstellung  der  Dispositions- 
pläno  für  Bauausführungen. 

Berlin,  den  lfi.  tMober  1883. 

In  der  durch  Allerbücbsteu  Erlafs  vom  24.  November  1879  ge- 
nehmigten „Organisation  der  SUatseisenbahu- Verwaltung"  ist  mir  in 
No.  4  unter  lu  bezüglich  der  Bauvcrwaltung  neben  der  Genehmigung 
der  generellen  und  spoeiclleu  Vorarbeiten  auch  diu  des  „Dispositions- 
planes  für  die  Bauausführung"  vorbehalten. 

Bezüglich  der  Aufstellung  und  Vorlage  diese»  Dispositionspuvnes 
ist  bisher  iu  verschiedener  Weine  vorfahren  worden.  Zur  Herbei- 
führung eine»  einheitlichen  Verfahrens  bestimme  ich  deshalb  das 
Nachstehende; 

In  dem  Baudispositionsplane  int  zunächst  im  allgemeinen  die  Art 
und  Weise  zu  bezeicliuen,  in  welcher  dir  Ausführung  der  Erdarbeiten, 
der  Kunstbauten,  dos  Uberbaue»  uud  der  sonstigen  Bauobjecte  er- 
ledgen  »ull.  Insbesondere  ist  dabei  anzugeben,  ob  Entreprise-  oder 
Kegiebau  in  Ansicht  genommen  ist.  Zur  Erläuterung  int  ein  Ueber- 
«ichts-Vivellemerits- Plan  beizufügen,  in  welclteni  die  Khitheilung  der 
Arbeitslose  und  das  Quantum  der  in  jedem  einzelnen  Lose  zu  be- 
wegenden Erdmassen  bezw.  auszuführenden  Maurerarbeiten  einge- 
tragen ist.  Ferner  sind  in  dein  Dispositionsplane  die  Termine  an- 
zugebe,«.,  welche  für  die  Fertigstellung  der  Erdarbeiten  und  der 
sonstigen  Bauobjecte  des  Otierbnuea,  sowie  Tür  die  betriebsfähige 
\  olleuduug  der  lu  Frage  kommenden  Bahnstrecke  iu  Aussicht  ge- 


nommen sind.  Ob  iu  dem  Falle,  dafs  die  speciellen  Vorarbeiten  Mir 
eine  Hahnlinie  in  zwei  oder  mehreren  Theilen  zur  Vorlage  gelangen, 
für  jede  Theilstrecke  ein  l»esondercr  Dispositionsplan  einzureichen 
ist,  oder  die  bezüglichen  Augahen  in  eine  Vorlage  zusammenzufassen 
sind,  wird  in  jedem  eiuzelnen  Falle  zu  prüfen  »ein.  jedenfalls  ist  der 
OaudU|K>«itioni)plan  «tets  so  zeitig  zur  Genehmigung  vorzulegen,  dafs 
dadurch  die  Inangriffnahme  des  Haue»  nicht  verzögert  wird. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 

An  dir  Königlichen  Eisenbah 
II.  a.  13731. 


Personal-Nachrichten. 
Oldenburg-. 

Der  Baticniididat  L.  l-'reese  iu  Oldenburg  ist  unter  Beilegung 
des  Titels  „Bnueonductem  -  zum  Hülfsheamteu  |>,-i  der  Ib.«  hl.au- 
aMhciluug  der  Bau-Diroction  eruannt. 

Prenften. 

l>c*  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht,  dem  l'rivnt- 
Üaumeister  Karl  Sehniidt  iu  Breslau  deu  Charakter  aLs  Baunith  zu 
verleihen. 

Der  Wasv-r  Buuinspector.  Baurath  Mattin.  ^en  in  Husum  ist 
gest«rl>cii. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kedaeteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinokeldeyn. 


Neubau  der  teebnischen 

Mitgetheilt  von 

Die  von  Jahr  zu  Jahr  dringender  gewordene  Notwendigkeit, 
die  «lern  stark  angewachsenen  Besuch  nicht  mehr  genügenden  Räume 
dur  k^l-  ibiu-Akudemie  sowie  der  kgl.  Gewerbe-Akademie  in  Berlin 
■furch  Neubauten  oder  Erweiterungsbauten  ongcinoseu  zu  Vergröbern 
uud  xu  ergänzen,  führte  im  Mürz  1876  zu  dem  üe-^clilnfc,  die  beiden 
bisher    getrennten  l«ehranstalten   zu  e-»<er  technischen  Hoch- 
schule zu  vereinigen  und  für  dieiselue  ■  in^  gemeinsames  (lebäude 
zu  schaffen.  Der  ungewöhnlich  starku  B<;--.k;u,  uytseu  sich  die  beiden 
/.chraosUilteu  damals  zu  erfreuen  hatten,  mufste  für  deu  Umfang 
<lie««r  gemeinschaftlichen  Bauanlage  uud  für  die  Ausdehnung  der 
lur  dieselbe  zu  wählenden  ftauflache  bestimmend  sein.    Als  llöchst- 
l>etrug  für  deu  Besuch   wurde   die  Zuhl   von   "JO00  ätudirenden 
festgestellt.    Nachdem  ün  lrrühjahr  das  Programm  für  deu  Neubau 
uuifjesstellt  war,  verging  der  Sommer  187t»,  theils  mit  Anfertigung 
von  Bntwurfs-Skizzen  für  verscbieilene  zur  Wahl  gestallte  Bauplatze, 
theils  mit  Vorvurliandlungeo  wegen  Ueberweisung  des  scbliefslich  als 
gceiyuetst  befundencil  Grundstücks  am  Hippodrom  zwischen  der 
Charlottenburger  Chaussee  und  der  Kurfürsten-Allee  bei  Charlotten- 
bitrg  mit  einem  Flächeninhalt  von  etwa  600  Hektaren. 

ltn  Februar  1W77  wurde  dem  damaligen  Director  der  Bau-Aka- 
demie, Geheimen  Kegieruogsrath  Lucac.  welcher  bereits  die  früher 
geplanten  Erweiterung«-  und  Neubauten  dar  Bau-Akademie  uud  der 
Gewerbe- Akademie  entworfen  hatte,  die  Anfertigung  von  Skizzen,  sowie 


Hochschule  in  Berlin. 

Baurath  Stuve 

Bau-Ausführung  übertragen.  Der  Cuterzeiehnete  erhielt  ilen  Auftrag, 
diese  Bauten  unter  eigener  Verantwortung  zur  Ausführung  zu  bringen 
und  die  Leitung  der  Verwaltiiugsgesihüfte  zu  übernehmen.  Dem- 
selben wurde  der  l.anilbauins|M-ct..r  H.  Koch  zur  llülfeleistuug  bei- 
gegeben. 

Die  geforderten  Skizzen  wurden  gegen  Ende  April  1877  vorgelegt 
und  erhielten  alsbald  die  Zustimmung  der  betheiligteu  Ministerien 
sowie  der  technischen  Bau -Deputation.  Nachdem  inzwischen  die 
Verwendung  des  bezeichneten  Grundstücks  als  Bauplatz  genehmigt 
war,  wurde  im  Sommer  1877  der  endgültige  Entwurf  auf  Grund  der 
Skizzen  zunächst  für  das  Hauptgebäude  ausgearbeitet,  veranschlagt 
und  im  October  1877  dein  l^iudtage  zur  Beschlußfassung  vorgelegt 
Derselbe  genehmigte  die  Ausführung  des  Baues  auf  Grund  des  Ent- 
wurfes uud  Kosten  Anschlages  und  bewilligte  diu  erforderlichen 
Geldmittel.  Im  November  1877  starb  der  Geheime  Regierungsrath 
Lucae.  An  «einer  Stelle  wurde  ün  Jauuar  1878  der  Gebeime 
Regierungsrath  Hitzig  mit  der  künstlerischen  Leitung  des  Baues 
beauftragt.  Derselbe  bewirkte  zugleich  mit  Anfertigung  der  Aus- 
führungszeichnungen  für  das  Hauptgebäude  eine  tbeitweiae  Um- 
arbeitung der  Pläne,  welche  danach  im  April  1878  Genehmigung 
fanden,  sodais  nunmehr  mit  der  Bauausführung  auf  diesen  Grund- 
lagen begonnen  werden  könnt«. 

In  betreff  der  Umarbeitung  des  Entwurfes  mut»  hier  bemerkt 
werden,  dafs  die  ursprünglichen  Pläne  wegen  der 
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würfe  und  Kostenanschläge  verfügbaren  Zeit  von  nur  5  Monaton  in 
ihrer  Gestaltung  noch  manches  nicht  gauz  Ausgereifte*  und  einzelne 
Schwächen  enthielten,  welche  I.ucac  bei  weiterer  Bearbeitung 
selbst  gern  lieseitigt  hätte.  Die  Rücksicht  auf  <lie  Notwendigkeit, 
Entwurf  und  Kosten-Anschlag  bis  zum  1.  October  1877  pünktlich 
fertigzustellen,  hewog  ihn  jedoch,  auf  dio  Durchführung  dieses 
Wunsches  einstweilen  zu  verzichten,  in  der  Hoffnung,  ihn  später 
verwirklieben  zu  können.  Nachdem  sein  früher  Tod  diese  Hoffnung 
vereitelt  hatte,  bewirkte  Hitzig  nun  diese  Umarbeitung.  Sic  bezog 
sich,  unter  Beibehaltung  der  Grundribgestaltung,  welche  von  ihm  als 
durchaus  zweckmäßig  anerkannt  wurde,  zuniiehst  auf  eine  verändert« 
Ausbildung  der  Facaden  der  beiden  Flügel  des  Gebäudes,  zugleich 
mit  Einführung  einer  Vergröfserung  der  Axentheilung  von  3.25  m  auf 
3,G0  m,  und  auf  die  Anordnung  eines  wirksameren  Hauptgesimses. 

Eine  weitergebende  Umgestaltung  erfuhr  nur  der  Mittelbau.  Hier 
wurden  die  Axen  von  4,30  auf  5,60  m  vergrbfsert  und  dadurch  im 


den  Zugang  zu  den  8  bis  9  m  breiten  Sälen  an  den  Vorderfront;! 
vermitteln.  Letztere  enthalten  zumeist  die  ZeicbensaV  uu.i 
Samrulungsräume,  während  in  den  /  wischenbauten  zwischen  drn  Höfe, 
die  Hörsäle  liegen,  von  denen  die  groben  14,60  m  lang  und  r;>  B 
breit  sind  und  180  bis  200  Sitzplätze  aufnehmen  könnte.  |,„ 
Mittelbau  hingegen  befinden  sich  die  gemeinschaftlichen  Kuno«,  & 
Eintrittsballe,  Mittelbof  und  Aula,  26,65  m  lang,  16,80  m  breit;  aufer- 
dem  VerwaltnngsriUime,  einige  Hörsäle  und  dor  Lesesaal  der  im 
rechtsseitigen  Flügel  angeordneten  Bibliothek. 

Die  einzelnen  Stockwerke  haben  von  Fufeboden  zu  FttfebfHt« 
folgende  Hullen:  Sockclgeschob  5,30  m,  Erdgescbofs  6,25  m,  l.Stwk 
6,50  m,  II.  Stock  5,80  m.  In  diesen  4  Stockwerken  sind  die  Kiiraif 
so  Yertheilt,  dafs  im  Sockelgeschofs  aufscr  den  Wobnungen  ftr  ftW 
ln*[>ector,  Hausdiener,  Pförtner  u.  s.  w.  noch  Restauratiorurautn  fi« 
Studirende.  Räume  fürBildhaucr-Atelicrs,ftir  die  geodätische  und  pfaysi- 
kaiische  Abtbeilung  und  L'iboratorien,  für  die  Mineralien -SimmUm: 


Aeubcrcn  gröbere  Formen  und  ein  entschiedenerer  Gegensatz  gegen 
die  anschliefsenden  Flügelbauten  erzielt,  zugleich  aber  auch  die 
Innenriiume  daselbst,  der  ghtsbedeckte  llaupthof  und  die  ihn  rings- 
umsebtiebenden  Hallen  wesentlich  weiträumiger  und  stattlicher  ge- 
staltet. 

Auf  dem  zunächst  aberwiesenen  Bauplatze  war  anfänglich  nur 
die  Lage  des  Hauptgebäudes  und  des  chemischen  Laboratoriums 
bestimmt.  Die  spätere  Vergröfserung  der  Fläche  auf  760  Hektaren 
ermöglichte  es  indessen,  nicht  allein  das  chemische  Laboratorium 
gegen  das  Hauptgebäude  etwas  zurückzuschieben,  sondern  auch  die 
kleinen  Nebengebäude:  Kessel-  und  Maschinenbaus  und  mechanisch- 
technische  Versuchsstation  aus  der  Nähe  des  Hauptgebäude^  zu  ent- 
fernen, und  durch  die  Baumbestände  des  Platzes  gedeckt,  an  die 
östliche  Grenze  des  Grundstück*  zu  verlegen. 

Das  durchweg  4 Stockwerk  hohe  Hauptgebäude  hat  ohne  die 
mehrfachen  Vorsprünge  der  Ecken  an  den  Flügeln  und  Risaliten  eine 
hange  M.n  '_i^J..">';  iii  und  eine  Tiefe  von  52,21m.  Durch  Flügel  und 
Vorsprünge  vergröbert  sich  die  Länge  auf  227,82  m,  die  Tiefe  auf 
89,75  in.  Der  13  ra  vor  die  Front  vortretende  Mittelbau  enthält  in  der 
Mitte  einen  22  m  im  Quadrat  grnlsen,  mit  Glas  überdeckten  Mittel- 
hof,  au  dessen  Corridore  sich  zu  beiden  Seiten  die  Haupttreppen  an- 
schlieben.  Die  4  offenen  Hofe  der  Flügelbauten  sind  durch  Hinfahrten 
und  Durchfahrten  von  den  Seitenfronten  aus  zugänglich.  Diese  Höfe 
sind  in  allen  Stockwerken  von  3,5m  breiten  Corridorcn  umgeben,  welche 


und  einige  Hörsäle  Mutz  linden.  Ein  Theil  dieses  Untergeschosse»  vi 
zur  Einrichtung  eines  Instituts  für  Präcisionsmeclianlk  bestimm! 
Die  oberen  .'1  Stockwerke  dienen  für  Zeichen-  und  l'i  Ii  Ulf* 
Sammlung*  -  Räume,  Hörsäle  und  Einzelzimmer  der  I*rof«wp: 
Die  im  Sockclgeschob  unter  dem  Mittclhofu  belegenen  Räum«  am 
zur  Anlage  von  Heizkammern  verwendet. 

Die  Aubenfroutcn  des  Hauptgebäudes  haben  auf  einem  Sodu' 
von  Granit  eine  Verblendung  von  Sandstein  erhalten;  die  W- 
facaden  wurden,  soweit  sie  glatte  Flächen  zeigen,  mit  Backst.it-: 
verblendet,  dabei  sind  jedoch  die  Gesimse,  Fenstereinfassung«  !>■ 
architektonischen  Glieder  von  Sandstein  gebildet.  Die  FnV 
unter  den  Gesimsen  und  die  Flächen  der  Bogenzwickel  dieser  Ho-' 
facaden  sind  mit  Sgrafitto-Malerei  geziert.  Im  Innern  ist  du  O 
bände  in  allen  wesentlichen  Theilen  massiv  constmirt.  Die  Corri'J'-f 
Verkehrsräume  und  Treppenhäuser  sind  uberwölbt.  Die  Nutznut:- 
haben  Kalkendecken  erhalten,  uud  zwar  liegen  Uber  jedem  Rjoc 
pfeiler  schmiedeeiserne  Blechträger  ,  welche  als  Unterziige  die  p*nu> 
zu  den  Fronten  gelegten  Holzbalken  tragen.  Die  Deckenbalken  'M 
dem  obersten  Gescbob  ruhen  auf  den  Hängewerksbindern 
Daches  auf. 

Die  Dächer  de*  Gebäude*  sind  mit  Wellenzink  Nr.  13  dojedfek' 
Die  Fufsbdden  der  ('orridore  sind  mit  Solenhofer  Kalks-"'-"1 
fliesen,  in  zwei  Farben  gemustert,  belegt,  währeud  im  Mittelb*«  rB 
reicherer  Belag  mit  Marmoqdatten  durchgeführt  ist.    Alle  Triff* 
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im  Gebäude  sind  an*  Kranit  hergestellt.  Die  Nutzräume  haben 
Rolzfufsboden  erhalten.  Die  Warnte  und  Decken  im  Innern  sind 
im  allgemeinen  Dur  einfach  »»»handelt  unter  sparsamer  Verwendung 
von  Stiickornaraeotcii.  Die  eisernen  Unterzüge  sind  verkleidet  un<l 
verputzt.  Nur  die  unteren  Tlieile  der  Wände  baten  Oelfnrbenanstrich 
erhalten:  alle  übrigen  Decken-  uud  Wandflächen  sind  mit  Leim- 
farben gestrichen.    Kine  reieliere  architektonische  Ausbildung  und 


Ausstattung  dun  b  Stuekoroamcnte  und  Malereien  zeigen  nur  die  Kiti 
trittshalle,  der  Mittellmf.  da*  Treppenhaus  und  die  Aula.  Im  Mittel 
böte.  dessen  Decke  farbig  und  roieb  gemustert  verglast  ist,  sind  die 
zwischen  deu  Üogeuzwickeln  liegenden  WnndAachcn  durch  oro» 
mentale  und  figürliche  Malereien  belebt.  Die» Wandflächen  iler  AuU 
sind  mit  Stuckmarnior  bekleidet  und  die  Bogenfeldcr  daselbst  mit 
Gemälden  geschmückt.  (Fortsetzung  folgt  ) 


Die  Stangenförderung  im  Arlbergtuiuiel. 


Inter  den  technischen  Neuerungen,  welcli*  der  Hau  des  Arlbcrg- 
tMiinel*  hervorgerufen  hat.  nimmt  die  von  dem  Bauunternehmer 
Herrn  Ceconi  auf  der  Ostscite  eingerichtete  Forderung  mittels 
fahrbaren  Gestänges  —  eine  Pftrderongsarf,  die  wir  entsprechend 
den  bekannten  Seil-  und  Kettcnronlerungcn  als  „Stangenförde- 
rung* bezeichnen  wolteu  —  einen  so  hervorragenden  Platz  ein,  dafa 
eine  Mittheilung  über  diesen  Gegenstand  weitere  technische  Kreide 
interc-ssiren  ilün'tv. 

Es  ist  nicht  allein  die  Neuheit  dieser  Forderung,  wechc  sie 
interessant  macht,  sondern  weit  mehr  die  Tbatsache.  dals  durch 
nie  in  überraschend  i'iufacber  Weise  eine  wirklich  grobe  Schwierig- 
keit ül>crwuudeti  wordeo  ist,  die  beim  Baifr  de«  Arlbergtuunels  zwar 
vorhergesehen  wurde,  aber  nicht  umgangen  werden  konnte.  l>or 
Arlbergtunnc)  lindste  nämlich,  trotz  der  eiugchcudsten  Studien  iu 
Riicksicht  auf  die  Linienführung  der  offenen  Rampen,  so  gelegt  wer- 
den, dafs  auf  der  Ostsoite  zwar  ein  Austeigcu  von  2 "  iu  zulässig, 
aber  auf  der  Westseite  ein  Gefalle  von  l.'iov.  ebenso  unvermeidlich 
ward,  wie  die  Lagerung  des  höchsten  Punktes  aufserhalb  der  Milte 
der  Tunnellänge.  Die  beiged ruckte  Skizze  Fig.  1  verdeutlicht,  in 
schemntiseber  Weise  diese  Anorduung  der  Tunnellinie.  Von  vorn- 
herein war  nuu  klar,  dafs  der  Bau  von  der  Osfcseit*.'  her  in  das  Gegen- 
gefälle  würde  hinnbgreifeu  müssen  und  es  haben  Uber  die  Zulässig- 
keit  dieser  Anordnung  seinerzeit  bei  der  Feststellung  des  Tuntiet- 
cut wurfes  im  k.  k.  österreichischen  llandelsministerium  eingehend« 
Krorteruugen  stattgefunden,  weil  die  Frage  der  hierdurch  hervor- 
gerufenen wesentlichen  F.rw  hwerung  der  Wasserhaltung  und  Forde- 
rung nicht  nur  in  technischer,  sondern,  wegen  der  einzuhaltenden 
Bauzeit  uud  Baukosten,  auch  iti  wirthsclrnftlicber  Weise  eine  sehr 
ernste  wnr.  In  betreff  der  Wasserhaltung  wurde  von  den  zur 
Bemthung  beigezogenen  Fachmännern  ibis  bestimmte  L'rtbeil  ab- 
gegeben, data  dieselbe  auf  der  Ostseite  keine  grofse  Schwierigkeiten 
bieten  dürfte,  weil  die  Gesteinsschichten  mit  der  Tnnnelaxe  streichen 
und  nahezu  senkrechtes  Fallcu  besitzen:  das  lutiltrarionsgebict  zu 
Tage  also  ein  geringes  sei.  und  tjuorklüfte  nicht  erkennbar  waren. 
Diese  wissenschaftliche  Ansieht  hat  sich  auch,  wie  nebenher  bemerkt 
sein  mag.  im  Verlaufe  der  Bauzeit  vollkommen  bestätigt:  denn 
auf  der  Ostseite  ist  der  Tunnel  nahezu  trocken,  so  zwar,  dafs  da» 
Wasser  für  die  Mortelbereitung  theils  zugeführt,  theils  an  den  Intiltra- 
tionastellen  gesammelt  werden  niuf«.  In  betreff  der  Forderung  kamen 
alle  Meinungen  der  Fachmänner  iu  dem  Punkt.'  zusammen,  dafs  die- 
»eilte  würde  maschinell  eingerichtet  werden  niü.sseu  und  können,  die 
Art  der  Hinrichtung  aber  dem  Unternehmer  zu  ül>erlassen  und  seine 
desfallsigcn  Vorschläge  zur  Genehmigung  abzuwarten  seien. 

Im  Verlaufe  des  Baues  nahm  indes  die  technische  Kruge  der 
Herausforderung  der  Berge  und  der  von  dem  eingeführten  Buu- 
niaterialc  entladeneu  Wagen  auf  einer  Kampe  von  15  "tx  einen  sehr 
erheblichen  Umfang  an  und  zwar  aus  vier  Gründen.  Ks  stellte  sich 
nämlich  erstens  heraus,  dafs  die  Ungunst  der  Festigkeit  de.»  Ge- 
birge* auf  der  Westseite  I  ntcrbrei  bongen  der  Kohrarbeit  und  da- 
durch einen  geringeren  Gesatntfortschritt  der  maschinellen  Bobrung  des 
Sohleustollens  ergab,  als  auf  der  Ostseite,  dafs  der  Bau  also  auf  dieser 
letzteren  Seit"'  weit  über  die  Tunnelhällte  vordringen  werde.  Die 
Länge  dieses  Vordringens  im  Gegengefiille  muhte  später  auf  1200 
bis  1400  in.  also  da*  Niedergeben  in  senkrechter  Teufe  auf  1K  bis 
Jl  ni  geschützt  werden. 

Zweitens  wurde  eine  stärkere  Wölbung  und  öftere  Spannung  von 
Sohlcngewolbuii  nutbig,  als  anfänglich  vorausgesehen  werden  konnte, 
wodurch  die  zu  fördernde  Masse  erheblich  anwuchs.  Drittens  er- 
gab sich  die  son«t  zwar  erfreuliche,  iu  Bezug  auf  die  Bewältigung  der 
Forderung  aber  erschwerende  Tbatsache.  dafs  der  auf  täglich  3,3  m 
veranschlagte  DurcbschnittHfortschritt  des  Stollens  —  welchem  ver- 
tragsmäßig iler  Fortsehritt  des  Vollprotiles  bei  einer  andernfalls  zu 
zahlenden  Conventionalstrafe  von  800  fl  .  für  den  Tn?  auf  dem  Fufsu 
folgen  mm*  -  »ich  auf  5,5  m  erhöhte,  die  täglich  zu  fordernde 
Masse  sich  also  ganz  bedeutend  vermehrte.  Fad  lieb  trat  viertens 
auch  ein  bedrängender  Umstand  dadurch  ein.  dafs  der  einzuhaltende 
Fortschritt  von  5.5m  des  fertigen  Tuunels  die  Länge  des  ganzen 
im  Angriffe  befindlichen  Tiinneltbciles  von  anfänglich  etwa  «00  m 
auf  nahezu  1400  m  erhöhte,  da  die  verschiedenen  Angriflsstclien  des 
Tunnelbaues  nur  aneinander  gereiht  werden  konnteu.    Am  Arlberge 


wird  diese  vom  Kndo  des  fertig  gestellten  Tunneltlieites  bis  zum 
Stollenorte  reichende  Strecke,  also  die  im  Baue  befindliche  Tunnel- 
länge  die  „Baulänge*  genannt,  und  es  ist  klar,  dafs  die  Schwierig- 
keit der  Förderung  mit  dieser  Baulänge  wachsen  mufs. 

l'in  nun  diese  vier  Gründe  der  Erschwerung  der  gesamt«* 
Förderung  technisch  würdigen  zu  können,  niufs  zuvor  ein  kurzer 
Blick  auf  die  l'.inricbtung  und  deu  Umfang  der  Forderung 
geworfen  werden,  wie  sie  sich  auf  der  Ostseite  vor  der  Hrreirbun:: 
des  höchsten  Punktes  <  Brechpunktes)  herausgebildet  hatte  uud  aurli 
im  grofscu  Ganzen  beim  Baubetriebe  im  Gegeugefalle  beizubehalten 
oder  in  Betracht  zu  ziehen  war. 

Bei  den  ersten  1H00  m  bis  2000  m  des  Tunnelbaues  wurde  üi* 
Arbeit  so  gehaudhabt.  dafs  die  Wagen  uberall  mit  der  Hand  bewegt 
wurden.  Als  der  Bau  so  weit  vorgeschritten  war.  dafs  der  fertige 
Tunnel  uugelähr  IHnOm  lang  war,  wurden  die  Wageuzüge  in  diesem 
fertigen  Tunneltbeile  durch  die  Farder-Locomotiven  von  Kra<rs 
(welche  sich  vortrefflich  bewähren;  bewegt,  während  die  Band- 
förderung von  da  ab  nur  iu  der  sogenannten  Bauläuge  statt- 
fand. Die  Krkläruug  dieser  Bandförderung  setzt  eine  kurze  II«- 
sehroibuug  des  Batisysteius  voraus.  Für  den  Arlliergtunnel  ist  uäni 
lieh  ilas  englLsche  System,  wie  es  am  Hauensteine  und  l>ei  den 
Tunneln  der  Brennerbahu  gebraucht  wurde,  zwar  iu  seinen  Grund- 
gedanken, aber  mit  gewissen  Abänderungen  angewendet,  wie  soldie 
der  Fortschritt  iler  Wissenschaft  •■inerseiu  und  die  Bedürfnisse  der 
raschen  Vollendung  eines  Alpentunnels  andererseits  erbeisrlit 
haben.  Das  Ai Ibergverfabren  besteht  im  wesentlichen  darin,  du  f. 
vou  dem  maschinell  aufgefahrenen  Soblenstollen  .Aufbrüche"  bei- 
gestellt und  von  diesen  au«  die  .Firsfstreeketi"  angesetzt  werden. 
Vou  diesen  letzteren  aus  werden  in  entsprechenden  Abständen  ein 
zelue  Tuunelstücke.  sogenannte  »Hinge"  von  «  bis  8.3  m  Länge  \y 
nach  dem  Gebirgsilruckc}  ausgebrochen  nnd  diese  schlieMieJi  ausge- 
mauert. Die  einzelnen  Angriffs-stelleii  für  die  Häuer  und  für  die  Mailar 
foigeu  sich  also  wie  auseinander  geschobene  Perlen  an  einer  Schnur 
und  sind  mittels  des  Soblenstollen»  untereinander  verbunden.  Soli*)! 
wächst  die  llaulange  nach  Mafsgnbe  der  Anzahl  und  Entfernung  d»:r 
Arbeitsstellen,  uud  deren  Zahl  und  Abstände  sind  wiederum  ul 
hangig  von  dein  jeweiligen  Slollcufortschrittc  und  dem  GehirgsV'it 
kommen.  Zur  Zeit  (October  1883'  mifst  die  Bauläuge  auf  der  <)■'• 
seite  1370  m,  und  besteht  die  Zahl  der  Arbeitsstellen  aus  dem 
Au^riff»orte  des  Sohlenslnlleus,  nus  7  Firststreckenbetriebcn.  23  An«- 
broebsdi  ten  und  13  Wölbestelleu.  Und  in  diesen  Käuuien  arbeit<-r> 
stets  RV>  bis  9>X)  Manu.  oder,  da  zweimaliger  Wechsel  stattrindet,  in 
den  24  Stunden  des  Tages  1700  bis  1800  Mann. 

Die  Förderung  geht  nuu  folgendet-mulsen  vor  sich.  Die  1^»'" 
motive  bringt  den  aus  leeren  Bergevviigen  und  aus  beladeuen  Stein  ■ 
Mörtel-  und  Gcrätbe-Wagen  bestehenden  Zug  in  den  Tunnel  und  alle 
Wagen  sind  *<>  hintereinander  ratigirt,  wie  das  Bedürfnifs  an  den 
verschiedenen  hintereinander  liegenden  Arbeitsstellen  dies  verlaust. 
Zu  diesem  Zwecke  wird  vom  Bau  aus  vorher  je  ein  Laufzettel  aa»- 
gefertigt,  welcher  das  lledurfuirs  an  beladeuen  und  leereu  Wagen 
für  jeden  einzelnen  mit  einer  Nummer  versehenen  Arbeitspunkt  enl- 
hält.  Am  Filde  des  fertigen  Tunnels  ist  ein  vurlegltarer  (von  Zeit 
zu  Zeit  auch  vorwärts  zu  schiebender)  Bahnhof,  die  sogenannt 
„Tunuelstatiuu-  eingeriehtet.  wo  die  Lo<:omotivc  <len  eingef"'' 
derten  Zug  verläfst,  um  dann  mit  dem  vorher  aus  dem  Baue  ?<- 
brachten  behideneu.  auf  einem  zweiten  tielei.se  des  Bahnhofe*  «ut 
gestellten  Zuge  zu  Tage  zu  fahren.  Die  Schlepper,  welche  mit  dem 
letzteren  au*  dem  .Baue-  herausgekommen  sind,  ulji'rnelinien 
«lie  leeren  Berge-  und  beladeuen  Steinwasen  nnil  fahren  -  es  Ist  hi« 
die  Hede  vou  der  Arbeil  v«r  -lem  Bmbpuuktc  —  die  Wagen. 
der  30  .oSteicuog  schiebend,  in  <leo  Bau.  So  wiederholt  sieh  binnen 
«  Stunden  .las  Spiel  zehnmal  und  es  ist  zu  bemerken,  dafs 
Zugbewegungeii  nurb  einem  auf  Stunde  uud  Minute  lautenden  Fahr- 
plane geregelt  sind.  Diese  stramme  Betriebsordnung  ist.  nebeub'i 
bemerkt,  ebenfalls  eine  am  Arlberge  zum  erstenmale  angewendet« 
Neuerung  im  Tunnel  baue,  welche  sich  seit  Jahr  und  Tag  gm» 
vortrefflich  bewährt,  weil  jede  Abtheilung  an  die  fahrplanniäf*'?'' 
Zeit  gebundcu  ist  und  im  Falle  der  Vcrsäumnifs  von  allen  ander« 
Arbeiterabthcilunnei,  selbstredend  nachdrücklich  gedrängt  wird. 
Was  nun  den  materiellen  Umfang  der  Förderung  t*»"1"' 
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,..  lassen  »irli  die  folgenden  _  DurclischnitUwcrthe  anführen.  Ein 
Trinnelfortschritt  von  Cvli  in  im  Tage  beansprucht  10  einfahrende  und 
10  ausfahrende  Züse  zu  je  75  Wasen.  Der  einfahrende  Zug  be- 
sieht im  Durchschnitte  am  4H  leeren  Bergewagen,  20  Itclndcncn 
Steinwasen,  5  Wasen,  ilie  mit  Hol*.  Lehrgerüste»,  Schienen, 
(ii'rätbcu.  l'ement  u.  ».  W.  U-Iaden  sind  und  aus  2  Waseu  mit  ge- 
si-biirftcu  Bohrern,  voii  denen  in  24  St.  etwa  3000  zur  Schärfnug  gc- 
langen.  Her  ausfahrende  Zug  besteht  dann  ebenfalls  durehschnitt- 
li-'b  ans  4H  vulleu  Bergewasen  zu  2  elmi  losem  Material,  aus  20  ent- 
ladenen Steinwasen,  aus  f>  tbeilweise  mit  unbrauchbarem  llolzwcrk, 
li-eren  Fässern,  (ö-räthen  u.  dgl.  heladeiicn  Wagen  und  endlich  uns 
;  Wasen  mit  Uohreru,  ilie  zur  Schürfung  ausgefahren  werden 
u>üs»eti.  Die  Bergewageli  wieseti  leer  1000  kg,  ihre  Last  3200  kg: 
ilie  Steinwasen  wiegen  leer  Höft  kg.  ihre  Last  2.VNJ  kg:  die  Holz-  und 
(•eriithewnscu  wiesen  leer  KHK)  kg.  ihro  I.ast  |O0O  kg.  Ein  Zug  von 
7.1t  Wagen  hat  150  Axeu  und  7ä  X  3.ö  —  2»>2,ä  m  Länge.  Der  soge- 
nannte  volle  Zus  der  .Ausfahrt"  besitzt  ein  Bruttogewicht  vc»u 

Ii,  =  4h  aooo  +  aaooi  +  20  (kto)  4-  r.  <  1000  +  500.  +  2  (1000  +  ioooi 
-  -sin  100  kg. 

Der  sogenannte  leeie  Zus  der  „Einfahrt"  besitzt  dagegen  ein 
solches  vnn 

Hi  =  4H  (VW>  4-  20  (S50  +  2Ö00)  +  5  (lUOO  +  1000)  +  2  (1000  1000) 
=  12Ü00O  kg. 
Das  ganze  durch  die  liau- 
Ijnac,  al<o  auf  einem  (jelei.se 
vih  70  cm  Spurweite,  und  durch 
ii'-u  mit  Köhren  und  öfter*  dureli 
Ifrurk  sehr  verensten  Suhlen- 
»tollen  zu  bewegende (.lewicht 
'leträgt  also  in  24  Stunden 

Ii  -  io  (-430.1  +  iaiM»)  —  av.u 

Tonnen 

«•der  im  Jahre  zu  330  Tagen 
=  2.1,7  Millionen  Zoll-Centner. 
Biese  F'ördermasse,  welche  in 
einer  auf  1,4  km  sich  erstrecken- 
itfii  Itituiängc  bewegt  w etilen 
ueiK  ist  si>  bedeutend,  dafs 
es  nicht  ohne  Interesse  ist.  sie 
mit  umfangreichem  Bergwerks- 
(»-triebe  und  mit  dem  Betriebe 
verkehrsreiehen  gewöhn- 
Itidin  in  Versleirh  zu 
In  letzterer  Beziehung 
-ei  nur  erwiihnl.  dafs  die  do|t- 
Mgeleisigc  Kaiser  Ferdinand 
.Wlbahn,  welche  den  stärk- 
sten (Juten  etkehr  in  Oesterreich 
'spitzt  und  eine  Lause  \on 
701  km  hat,  im  Jahre  18H1 
i,i>  Millionen  Tonnen  Frachten 
MV.nlerte :  auf  ein  Kilometer 
l)op|H?lgcleise  entfallen  also 
jährlich  rund  nur  2  X  lliOOOn 
SänoflO  Zoll  Centner-Brutto.  so- 
lern  Leergewicht  und  Ijistgo- 
»itht  gleich  grofo  angenommen 

Die  hier  gcwhildcrte  Förderleistung  im  Arlbergtunnel  ist  aueh  ein 
«leiitliclier  Itewcis  für  die  Thntsachc:  daLs  heute  der  Fortschritt 
im  Haue  eines  A I  pentu  n  üels  weniger  in  der  vermehrten 
l.'iisiniif»  der  Bohrmaschine,  als  vielmehr  in  <ler  mit 
<lcr  Miisihiuenbohriins  Sehritt  haltenden  Förderung  zu 
mich e.ii  ist.  — 

Nachdem  nun  die  Förderung  ihrem  Wesen  und  ihrem  technischen 
I  uifans«  nach,  wenn  auch  nur  im  allgemeinen,  geschildert  worden 
ist,  wird  es  jedem  Tunuel- Ingenieur  klar  «ein.  dafs  es  eine  Iticscu- 
aufgäbe  war,  mit  dieser  zu  bewältigenden  Fordcithütigkcit.  der  Lebens- 
hedingiing  den  llaufortsehrittci .  in  eine  Teufe  von  20  m  hinab  zu 
steigen.  Die  Wichtigkeit  der  Frage  nach  .1er  entsprechendsten  Kinrich- 
tuns;.  an  deren  tadelloser  Losung  ein  ganzes  V einlösen  und  der 
satize,  milhHam  erworbene  Ruf  der  iwterreichisrhen  Tunnelbauer 
hing,  führte  selbstredend  zu  eingehenden  und  rechtzeitigen  Stmlien. 
y«i  allem  mufste  darauf  verzichtet  werden,  den  Ranipenbetrieb 
hinter  dem  »rechpunkte,  mit  Menmhenkridt  oder  mit  l'fer.leu  zu 
Ein  voller  Hergcwagitn  würde  zur  Herörderung  auf  der 

rund  H  Menschen, 


n«,  t. 


in  der  ganzen  l/tnge  nicht  haben  aushalten  können,  also  einer  Ab- 
lösung bedurft,  haben,  sodals  unter  900— 1000  Schleppern  für  die 
Schicht  die  Arbeit  gar  nicht  durchführbar  gewesen  wäre,  ganz  ab- 
gesehen von  der  Ijingsanikeit  der  Hewegung.  An  Pferden  würden 
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an  200  Stück  nöthig  geworden  sein.  Diesen  Mn»kelap|mrat  noch  in 
die  Baustelle  gleichsam  hiuciuzupfropfcn.  schien  von  vornherein  ebenso 
unpraktisch  wie  unzureichend,  zumal  l'ferde  gar  keinen  Platz  für  die 
Bewegung  gehabt  und  die  Tunnellurt  verpestet  haben  würden. 

En  wurde  daher  an  ilie  Errichtung  einer  auf  dem  höchsten  Punkte 
aufzustellenden,  mittels  verdichteter  Luft  zu  betreibenden,  feststehen- 
den Fördermaschine  gedacht  und  die  Krric-btung  eines  KumttenaufzugeA 
mit  Seil  oiler  Kette  in  Erwägung  gezogen  und  zum  Zwecke  eigener 
Anschauung  und  in  Kenntnis  der  grot^irtigen  Fördereinrichtungen 
in  Rüdersdorf  bei  Berlin  eine  Sttidii-nreisi;  in  den  durch  seine 
lnasehinelle  Fiirilcrungcn  weltberühmt  gcwonlenuu  Saarbrückener 
Bergw  erksbezirk  unternoinmen.  Allein  auch  von  einem  derartigen 
Förderungsplanc  nuifste  Abstand  genoiumeii  werden,  weil  Mangel  an 
verdichteter  Luft  vorhanden  w  ar,  ein  Dnppelgelei^e  ohne  Systeuiände- 
rung  des  Baues  gar  nicht  diirchzufüliren  war.  ilie  Hollen  und  schleifen- 
den Seile  oder  Ketten  sehr  viel  Iteibuug  erführen  und  weil  innerhalb 
der  .Haulänge-  die  stetige  A n w t-se tlhe i t  von  Ketten  oder 

Seilen  und  von  Seilrollen 
zu  den  grölstcn  Mißstän- 
den gelührt  haben  würde. 
Ferner  winde,  die  Einrichtung 
'-inrr  eingeleisigen  Kampe  in 
Erwägung  gezogen  und  der 
(■eduuke  erörtert,  ol)  nicht  der 
Anzug  der  Kette  durch  die 
LiM-nmotive  bewerkstelligt  wer- 
den könnte.  Aber  aueh  dies 
mufste  verworfen  werden,  weil 
da*  selbständige  Hinabgehen 
der  leeren  Kette  (oder  des  Sei- 
les) wegen  des  geringen  tie- 
fälle»  nicht  diirehfülirbar  war 
und  Seilrollen  im  Baue  durvhau* 
unpraktiseh  erschienen.  Ebenso 
wurde  aueh  ein  schliefslich  auf- 
lauchender  Plan  verworfen, 
welcher  auf  die  Benutzung  eines 
fahrbaren,  mittels  verdichteter 
Luft  betriebenen  Abwickelba». 
pels  bei  der  Nie-b-rfahrt  ab- 
zielte. 

Endlich  kam.  wie  das  Ein- 
fachste immer  das  am  schwer- 
sten Auffindbare  ist,  der  Hau- 
Unternehmer  Herr  (ecoiii  auf 
den  Cedanken,  einu  lange 
Stange  herzustellen,  die 
wie  ein  Arm  in  den  Bau 
hineinreichen,  unten  den 
vor  Ort  zusammengescho- 
benen Wageuzug  fassen  könnte  und  durch  die  Krans'schcn 
l.ocoiiiot  i\ en  liiiieMigcsehobeu  und  wieder  herausgeholt 
werden  sollte.  Diese  Lösung  war  in  der  That  das  .Ei  dos 
Coluinl.us-  un«l  es  wurde  nuu  sofort  an  die  probeweise  Ausführung 
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Steigung  von  lö»«i  eine  Anzahl  von 

«Ii  leerer  Steinwagen  2  Mann,  ein  halbbeladener  llolzwagcu  3  Mann, 
ein  Wagen  mit  Bobrgcztihc  4  Manu,  der  ganze  Zug  »Uo  447  Schle|>- 
per  erfonlerlifh  grmncbt  haften.    Dabei  wünlen  die  l^utc  die  Fahrt 


Das  Fiirdergestänge  besteht,  wie  es  die  Zeichnungen  Fig.  2,  3 
und  4  darstellen,  uns  einzelnen  Stangen  von  7.6  m  I-änge  und  12 
zu  21  cm  Querschnitt,  je  eine  einzelne  Stange  i«t  zwischen  zwei 
kleinen  vierrädrigen  Wagen  derart  gelagert,  dafs  ihr  Herabfallen 
durch  eiserne,  an  den  Stangeneuden  angeschraubte  Flachschienen 
\0l  bindert  wird.  Diese  Khicheisen  schieben  sieh  durch  eine  Oese 
(Fig.  3),  welche  auf  dem  Wagenende  befestigt  ist.  Die  Wagen  sind 
mit  den  Stangen  durch  Zugketteu  gekuppelt.  Zieht  die  Loeomotive 
an.  m.  gestatten  jene  Fhuheiscu.  die  wir  jetzt  .Schiebeei sen- 
ueiincn  wollen,  ein  Auseinandergehen  der  Stangen  bis  zum  Eintritte 
der  W  irksamkeit  der  Kuppelketten,  und  das  ganze,  durch  die  Wagen 
getragene  tiestänge  setzt  sich  in  Bewegung.  Stöfst  die  Loeomotive 
so  wirkeu  die  einzelnen  Stangen  al*  verlängerte  Puffer.  Das  fahrbare 
(iestänge  wird  also  abwechselnd  auf  Zug  und  Druck  in  Anspruch  ge- 
nommen und  dabei  sein  Widerstand  in  Wagenreibung  ver- 
wandelt, welche  bekanntlich  weit  geringer  ist.  als  die 
Kollenreibuug  einer  Seil-  oder  Kettenförderung.  Dieses 
Gestänge  wird  nun.  wie  es  Fig.  5  Übersichtlich  darstellt,  in  die  Bau- 
länge hineingeschoben,  der  ausfahrende  Wngenzug  winl  angehängt, 
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Dadurch  ist 


und  ilic  Locomotiven  holen  det 
dreierlei  erreicht,  nämlich: 

1.  die  Ausnutzung  vorhandener  Locomotiven: 
■J.  die  Urs,  lintt.i!^  einer  aus  < Ion  vorhandenen  Hcstäudcu  gekau- 
ten Transmission,   deren  Widerstand  in  Wagenreibung  ver- 
wandelt wird,  uud 
3.  die  l'rcihultung  der  eigentl iehen  Haustelle  von  allem 
Köllen-  uud  Scilwerk. 


Jahre.  s«t  ,],„ 
Uder  W«*,  ^ 


Die  ganze  Förderung  ist  uun  seit  einem  halbei 
10.  Juni  1883,  in  Hurtigkeit  und  wickelt  sieh  in  fol 
Niieli    ilem    Kntl.nl.      und   Beladcu   einus    in    der  Hanl»!«» 
vertboilton  leeren  Zuge»  werden  alle,  mit  sehr  praktisch™  n»,^. 
bremsen  versehenen  Wagen,  zunächst  hinab,  bis  vor  Ort  ^t(a||f,a 
also  selbsttluitig  bewegt  mxl  dort  zusammengckiippelt.  Nun 
eine  l.ocomotive  dos  auf  dem  Geleise  zwischen  Weich«-  II  ua\  ]\ 
(Fig.  6)  bereitstehende  .Gestänge"  in  «len  Hau  liineiu  uml  ,|w  ,w 


Hs  :>  u.  X   Kimtlibrll»  in  lira 


-f.ii"  -• *  


TCO"' 


•   —   yf 


Ms.  4.    .\tl«eincrmc  Aiiurdnnnz  de-  filirli.iii'n  i-rslinii-s. 


Zum  Herausziehen  des  heladenen  Wagenzuges  und  des  Gestänges, 
welche«  im  October  des  gegenwärtigen  Jahres  bereits  eine  Lunge 
von  1070  m  hatte  und  bis  auf  1 150  m  anwachsen  dürfte,  sind  3  K ra  Us- 
seln« Locomotiven  nothig.  Dieselben  .entwickeln  l>ei  13  Atmosphären 
t  'eln-nlriH-k  eine  Zugkraft  von 


Ort  stehende,  zum  Ausfahren  bestimmte  Wagenzug  wird  ;iu  •!.»>• 
selbe  angekuppelt,  l'uterdes  bringen  zwei  anilerc  l.nconiotivrn  An 
neu  einfahrenden  Zu«  vom  Tage  bis  zur  Tunnelstation  und  stpl!« 
ihn  auf  «las  Geleise  III.  I.  Während  ilieser  Fahrt  hat  die  cf 
genannte  Maschine  das  Gestänge  in  den  Hau  eingenchoben  DWl  Af 


t  Ig.  Ii.  TunrtrUUtjou. 


Mmt(^^^^(^ff^mmm  kg. 

Weil  das  gesamte  Gestänge  {Wagen  uud  Stangen)  auf  Im  Länge 
■'■2  kg  wiegt,  so  bietet  der  ausfahrende,  230.1  Tonne  schwere  Zug 
und  das  Gestänge,  auf  der  Steigung  von  lä'Yoo  und  in  Hüeksirht 
auf  <las  vorhandene,  ausgezeichnet,  gelegte  und  sorgfältig  unter- 
haltene, auch  stets  vom  Schmutze  gereinigte  Geleis  einen  Wider- 
stand von 

W «  (9304  +  "ßj^)  «*  +  16)  ^  6800  kg, 
soi  lab  tha» sächlich  jene  3  Locomotiven  zur  Zeit  ausreichen. 


W  eiche  I  durchfahren.    Nun  setzen  sich  die  zwei  letztgeiuiinl- 
Locomotiven  hinter  diese  Maschine  und  alle  drei  Maschinell  ».r1- 
jetzt   gekuppelt.     Sodann  beginnt  die  Ausfahrt,   des  ganzer., 
schlicfslieh  des  Gestänges  gegen  1400  m  langen  und  -ttXi  A\?ii  '- 
tenden  Zuges  —  gewifs  der  längste  seit  «lein  I testeben  der  t> 
bahnen.    Die  Maschinen  fahren  nun  iiber  »las  tiidei.se  I,  II.  \\ 
stellen  den  .vollen  Zug-  zwischen  die  Weichen  I  und  ]J.  und  'Ii-  .' 
stänge-  zwischen  die  Weichen  11  und  IV.   Kino  <ler  drei  l/wvmt*1- 
lährt  alsdann  leer  zu  Tage,  und  die  beiden  anderen  kelnvu  ilur 
die  Weiche  IV  und  die  Weichen  III  uud  II  zum  „vollen  Zug«*  •' 
rück  und  fahren  mit.  demselben  zu  Tage.    Die  mit  dem  volles  1  ■ 
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aus  «lern  Bau  herausgefahrenen  Kremser  übernehmen  nunmehr  den 
«uifslirendeu.  auf  der  Weiche  I,  III  stehenden,  sogenanuten  .leeren" 
Zug  und  fahren  ihn  mit  angezogenen  Bremsen  in  einzelnen  Wagen- 
xrappen  die  Rampe  hinab,  wobei  dann  die  entsprechenden  Zugthaile 
ui  dorojeuigeu  Ringe  de*  Tunnelbaues,  für  deu  sie  bestimmt  sind, 
stoben  bleiben,  um  diesen  zu  bediene«.  Oft»  Geleise  I.  II  ist  etwa 
JODiu,  jenes  zwischen  Weicheil,  IV  gegen  12011  tu  lang. 

Die  notwendige  Pünktlichkeit  der  ganzen  Forderung  iu  dem 
ilnoklen  Räume  wird  erreicht:  1.  durch  den  oben  erwähnten  Fabr- 
izio; 2.  durch  farbige  Distanzsignale  und  3.  durch  llornsigualo. 
£s  sind  niluilich  auf  dem  Gestauge  10  bis  11  Hornisten  vertheilt, 
welche  einander  Tier  akustische  Signale  mit  grofscr  Kunstfertigkeit 
iiirufeu  und  diulurch  den  drei  Locotuotivführern  da»  jeweilige  Bc- 
iliirfnifs  der  Fahrt  zu  erkennen  geben.   So  bedeutet  ■las  Hornsignal: 

1.  Fahrt  gegen  Langen.' 

2.  —  ■■  —  Fahrt  gegen  St.  Anton! 

3.  langsam/Vorsicht! 

4.  u  u ..  o  halt! 
Die  anfängliche  Absicht,  mittels  . 


zeichen  zu  signalisiren,  mufste  aufgegeben  werden,  weil  der  Leitungs- 
draht nicht  genügend  hatte  überwacht,  werden  kennen  und  zu  oft 
hätte  zcrtheilt  werden  müssen.  Die  Sicherheit  der  Förderung  ist 
durch  mehrere  Einrichtungen  gewährleistet  Vorerst  dadurch,  dafs 
überall»  langsam  und  vorsichtig  über  die  Rampe  gefahren  wird, 
nllmlich  nur  mit  1  m  Geschwindigkeit  in  der  Socunde.  Dann  schreitet 
dem  einfahrenden  Gestänge  immer  ein  Mann  voraus;  derselbe  ent- 
fernt die  Arbeiter  aus  dem  Geleise  uud  kündigt  die  unmittelbare 
Ankunft  des  Gestänge»  an,  auf  dessen  Kommen  übrigens  alle  Arboiter 
in  dun  verschiedenen  Arbeitsorten  durch  die  fahrplanmafsige  Zeit 
vorbereitet  »iud.  Ferner  ist  wahrend  der  Fahrt  auf  der  Rampe  das 
Geleise  vor  Stollenort  verriegelt.  Endlich  aber  ist  die  Sicherheit 
noch  dadurch  gewahrt,  dafs  jeder  Wagen  des  Zuges  seinen  eigenen 
Bremser  hat, 

Die  ganze,  geradezu  bewundernswürdige  Forderung  bewahrt  sich 
bis  jetzt  vorzüglich  und  man  empfindet  ein  gewisses  Bedauern  dar- 
über, dafs  die  Arbelt  uuter  Tage  stattfindet  uud  mau  deshalb  nicht 
im  Stande  ist,  deJJ  ganzen  Vorgang  mit  einem  Blicke  xu  überseheo. 

Wien,  den  28.  Octobor  18S3.  F.  v.  R£iba. 


llonigmanii'g  feuerloser  Dampfkessel. 


Leber  das  bereits  in  der  vorigen  .Nummer  d.  Iii.  kurz  erwähnte 
lli>uigiiiauu'selie  Verfahren  zur  Erzeugung  gespannten  Waaser- 
.limpfes  mittels  Absorption  de»  abgehejnleo  Maschinelldampfes  iu 
uwdeusirtcr  AeUnatroidaiige  sind  wir  in  der  Lage,  noch  lölgcudes 
Nähere  mittlieileu  zu  könucD. 

Der  Versuchskessel,  welcher  sieb  zur  Zeit  auf  einem  klcineu 
Ikimpfcr  der  Berliner  Spree  -  Dampf- 
•.liilfahrts- Gesellschaft  beiludet,  hat 
nebenstehend   skizzirte  Hinrichtung, 
bezeichnet  A  eine«  cylmdrischeii 
1.4  in   Hohe  und  1,1  in 


rber  mit  etwa  liOO  kg  AeUuatron  ge- 
lullt ist.  In  denselben  ist  der  eigent- 
liche Dampfkessel  von  1,5  m  I Ii.lt«» 
»od  0,7  m  Durchmesser  eingehängt; 
um  Boden  und  an  ib-r  Wand  ist  eine 
Anzahl  Fiehl'scher  Rühren  angebracht, 
»i.lafs  sich  eine  HeiziLiche  von  uiihezu 
ä'pn  ergibt.  Der  Kessel  enthalt  zu 
Anfang  des  Betriebes  etwa  400  kg 
Wasser;  er  ist  mit  Manometer.  Wasser- 
standsglas und  Sicherheitsventil  in 
der  üblichen  Weise  verseheu. 

Durch  das  Rohr  C  gelangt  der 
Irische  Dampf  aus  dem  Kessel  in  die 
Maschine,  und  zwar  ist  dieses  Kohr 
ui  .Vhbiugenforin  durch  die  —  heifsere 

Natronlauge  geführt,  sndafs  der 
Rumpf  iu  geringem  Mafse  überhitzt, 
mindesten*    vollkommen  .trocken,  in 

ilie  Maschine  tritt.  Der  von  der  Masebiue  verbrauchte  Dampf  ge- 
lingt durch  das  Kohr  D  wiederum  iu  den  Laugenkessel,  indem  er 
ilureh  ein  durclilncbtes  Schlangeitrohr  nahe  dem  Bodeu  austretend 
sich  unmittelbar  mit  der  couceutrirten  Lauge  mischt. 

Beide  Kessel  sind  mit  genauen  Thermometern  verseheu.  du  zum 
betriebe  jederzeit  genaue  Kenutnifs  der  Temperaturunterschiede  er- 
forderlich ist.  Der  Dampfdruck  betrug  4  bis  5  Atmosphären  L'eber- 
ilruck.  entsprechend  einer  Temperatur  von  152  Iiis  lMMira.il  Celsius; 
'He  Temperatur  der  Lauge  wechselte  zwischen  1W)  und  174  Grad, 
lieuierkcnswerth  ist  der  geringe  Unterschied  der  beiden  Temperaturen 
Jes  Dampfes  und  der  )~uigc,  iu  der  Kegel  10  bis  12,  zeitweise  sogar 
nur  5  Grad. 

Seit  lauge  ist  die  physikalische  Tbiitsacbe  bekannt,  dafs  bei 
Mischung  gewisser  Salzlösungen  und  anderer  Körper  mit  Wasser 
Wärme  frei  wird:  beispielsweise  ergibt  die  Mischung  gleicher  Mengen 
Aetzuatron  uud  Wasser  eine  Temperaturerhöhung  von  ftj  Grad.  Kur 
•Ion  beschriebenen  Apparat  wird  aufser  dies«r  Warme  noch  die  ge- 
einte latente  Wärme  des  Abdampfe«  in  ökonomisch  höchst  Ikv 
ileuUmgsvoller  Weise  ausgenutzt.  Durch  dieAbsorption  des  Abdampfes 
entsteht  in  dein  Laugeiikessel  ein  theilweises  Vueuum,  sodaf»  das 
neue  System  der  Daiiipferzeugung  für  die  Dampfmaschine  zugleich 
die  Vortheilc  der  Condensation  gewährt.  Selbstredend  darf  die  Ijugo 
nur  bis  zu  einem  gewissen  Grade  durch  tien  Abdampf  verdünnt 
werden.  Ist  ihre  Uoncentration  z.  B.  bis  auf  gleiche  Theilc  Wasser 
und  Natron  gesunken,  «o  vermag  sie  ihrer  Temperatur  von  144° 
entsprechend  nur  noch  Dampf  von  3  Atmosphären  zu 


Vf««IMr<- 


erreicht  wird,  erfordert  der 


Umstand  dauernde  Aufmerksamkeit,  dafs  die  Lauge  bei  zunehmender 
Verdünnung  und  fortwährender  Wärmezufuhr  allmählich  ibreu  Siede- 
punkt erreicht.  Schon  wegeu  des  Gegendruckes  im  Datupfcyliuder 
wurde  es  nicht  Vortheilhaft.  seiu.  die  Lauge  bis  zum  Sieden  gelangen 
zu  hissen.  Der  Siedepunkt  der  laugen  verschiedener  ConceuLration 
liegt  bezw.  bei: 

245°  215°  210"  lSjoCelsius, 
wenn  10     20    35     40  Tbeile  Wasser 
auf  100  Theile  Aetznatron  vnrtiau- 
den  sind. 

Je  nach  der  beabsichtigten  Dampf- 
spannung  hat  sich  die  Füllung  des 
Kessels  mit  Xatrouhydrat  zu  richten. 
Bei  einer  früheren  Versuchsfahrt 
wurde  erwiesen,  dafs  200  kg  .Natron- 
hydrat von  210  (irad  Siede-Tempem- 
tur  genügten ,  um  70  kg  Wasser  mit 
7  Atmosphären  Druck  zu  verdampfen. 
Bei  geringerem  Druck  verdampft  die- 
selbe Natronnn  iige  natürlich  gröfseje 
Wassermen'.'cti  .  z.  B.  verdampfen 
100  kg  Natron 

bei      3    2'  »     IV»  Atmosphären 
bezw.     Rr>  100     ljrt  kg  Wasser. 
Das  System  arbeitet  mithin  am  gün- 
stigsten   bei    niedrigen  Dampfspan- 
nungen. 

Beim  fleginu  des  Betriebes  ist 
der  Dampfkessel  mit  heifsem 
Wasser  und  der  Laiigenkestel  mit 
der  gehörigen  Menge  concentrirter 
Lauge  oder  auch  mit  festem  Aetznatron  zu  füllen.  Ist  —  je  nnch 
Umstanden  —  nach  4  l»i*  5stiindigem  Betriebe  die  Uoocentratiou 
der  Lauge  zu  weit  gesunken,  um  noch  Dampf  von  genügender 
S|Miuuung  erzeugen  zu  können,  so  ist  entweder  neues  Nutron  nach- 
zufüllen oder  die  ganze  Füllung  durch  andere  concentrirte  zu  ersetxcn. 
Währenddes  Betriehes  kann  dem  Dampfkessel  nach Hedürfnifs Speise- 
wasser zugeführt  werden.  Die  verdünnte  Lauge  wird  au  geeignetem 
Orte  in  gufseiserneu  Kesseln  über  freiein  Feuer  wieder  abgedampft  und 
zu  neuer  Füllung  bereit  gehalten.  Wie  kaum  anders  zu  erwarten,  leiden 
die  Abdampfkessel  stark  durch  den  Angriff  der  ooucentrirten  Lauge. 
Dagegen  haben  sich  an  den  Wandungen  des  eigentlichen  Dampfkessels, 
sowie  des  Idingen kessels,  nach  nunmehr  vierraonatJichem  Betriebe 
keinerlei  bedenkliche  Corrosioneu  gezeigt.  Auch  wurde  kein  fester 
Kesselstein  beobachtet.  Es  steht  nichts  im  Wege,  im  gegebenen  Falle 
durch  gleiflimuCsigc  Zuführung  neuen  Natrons  bei  gleichzeitiger  Ab- 
führung eines  Theile«  der  verdünnten  Laugo  einen  nahezu  eoDstanten 
Concentrationsgrad  der  Lauge  zu  erhalten.  Aehnlieh  wie  bei  Sehins- 
maschineu  mit  Oberflächen  Condensation.  zeigten  sich  gewisse  Un- 

Stnpfbuchsen  und  Schieber  mit  RübÖl  geschmiert  wurden.  Diese 
durch  Anwendung  von  mineralischen  üeleu. 
Das  Ilonigmann'sche  Verfahren  der  Dampfcrzeugung  erscheint 
Zweifel  zu  einer  vielseitigen  Anwendung  berufen,  insbesondere 
in  jenen  zahlreichen  Fallen,  in  welchen  jede  Gefahr  oder  Belästigung 
durch  abgehende  Feuergasu  oder  Dampfwolkeu  vermieden  worden 
In  seiner  neuen  und  interessanten  Form  als  Kxaftsamuiler 
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hydraulischen  Accumulators.  Vorzugsweise  geeignet  erscheint  es 
zum  Betriehe  von  Locomotiven  für  Strabenbahuen*)  oder  Berg- 
werks •  Forderungen  und  übertrifft  hierin  die  älteren,  an  sich  schon 
beträchtliche  Vortheile  gewährenden  Constmctioneo  „fetiorlosor  Loco- 


')  Auf  der  Berlin  •Charlottenburger  Pferdebahn  werden  zur  Zeit 
die  nÖtbigen  Einrichtungen 
mannVhcrn  Kessel  tu 


motiven*  von  Lamm,  Leou  Francq,  Lentz  u.  a.,  deren  Kessel  mit 
Wasser  unter  etwa  17  Atmosphären  Dampfdruck  gefüllt  werden,  gant 
erheblich  in  Hinsicht  auf  Sparsamkeit  und  Dauer  des  Betriebe*.  und 
zwar  allein  schon  vermöge  der  Thatsache,  dab  e*  dem  Erfinder  p<- 
lungen  ist,  die  sonst  unbenutzte  latent«  Warrae  de»  abgehende 
Wasserdampfes  zur  Erzeugung  neuen,  höher  gespannten  I)*iD]>H 
nutzbar  zu  machen.  Zum  Betriebe  von  kteineo  Dampfschiffen,  für 
viele  /wecke  des  Kleingewerbes  und  der  chemischen  Industrie  wird 
es  vielfache  Vortheile  bieten.  —  Cr.  - 


Sind  die  gesetzlichen  Bestimmungen  für  den  Fuhrverkehr  auf  den  Kiinstetraften 

noch  zeitgemäß?* 


Ebenso  wie  der  Eisenbahnverkehr  zur  Zeit  ein  wesentlich  anderer 
geworden  ist,  als  er  vor  40  —  50  Jahren  war,  so  hat  sich  uueh  der 
Verkehr  auf  den  Kunststrafseti  (Chansseeu)  sehr  viel  anders  gestaltet, 
wie  er  zur  Zeit  des  Erlasses  der  für  denselben  geltenden  Verordnungen 
u.s.w.  war.  (Wir  haben  hauptsächlich  die  früheren  Staats-  jetzigen 
Provinzialstrafsen  im  Auge.)  Schweres  Frachtfuhrwerk  sehen  wir 
gegenwärtig  selten,  und  dann  auch  nur  auf  kurzeu  Strecken,  in  der 
Nahe  von  Ortschaften,  industriellen  Werken,  auf  dem  Wege  zu  den 
Bahnhöfen  u.  s.  w.  die  Straben  befahren.  Der  „gewerbsmübig  be- 
triebene" Frnchtfuhrverkehr  von  Ort  zu  Ort  hat  —  bis  auf  geringe 
Ausnahmen,  meistens  in  den  gebirgigen  Gegenden  —  zur  Zeit  wohl 
ganz  aufgehört  und  auch  da,  wo  derselbe  noch  besteht,  dürften 
seine  Tago  schon  zu  zählen  sein.  Das  stark  crnporbluhemle  Neben- 
bahnwesen dringt  in  die  meisten  bisher  unzugänglich  gewesenen 
Ncbcntbülcr  zur  Beförderung  der  schweren  Güter  ein.    Schon  jetzt 


od  vou  Fuhrwerken,  welche  der 
^werben  dienstbar  sind,  benutzt. 
!zwungen,  ihre  Erzeugnisse  zum 
werthen  und  zu  verwenden,  sie 


werden  die  Kuuststrnben  vorv 
Laudwirthschaft  und  deren  Nebe 
Die  gröberen  Ockonomieon  sind 
groben  Theile  fubrikmäbig  zu  i 

müssen  entweder  Brennereien  selbst  betreiben  oder  für  Anlage  vou 
Zucker-  u.  s.  w.  Fabriken  Sorge  tragen.  Die  Zu-  und  Abfuhr  dieser 
Erzeugnisse,  sowie  die  Beförderung  von  Baumaterialien.  Ziegelsteinen, 
Holz  u.s.  w.  bilden  jetzt  den  llauptvcrkehr  auf  den  K  unstet  rabeu. 

Die  gesetzlichen  Bestimmungen  und  Verordnungen,  welchen  die- 
ser Verkehr  zur  Zeit  unterliegt,  stammen  im  wesentlichen  aus  dem 
Ende  der  dreifsiger  und  Anfang  der  vierziger  Jahre  dieses  Jahr- 
hunderts und  in  denselben  ist  zunächst  ein  l'iiterschied  zwischen 
„gcwcrbsmäf.sig  betriebenem"  Fuhrwerke  und  nicht  gewerbs- 
müfsig  betriebenem  Fuhrwerk  gemacht  worden.  Es  dürfte  nach  dem 
bisher  Gesagten  nicht  erforderlich  sein,  des  näheren  zu  erörtern  und 
zu  beweisen,  data  ein  solcher  Unterschied  iu  der  Jetztzeit  sowohl 
zwecklos  erscheinen  muh.  als  überhaupt  auch  thatsäebli»  Ii  nicht  mehr 
gemacht  werden  kann.  Diese  gesetzlichen  Uestiinmungen  dürften 
also  unter  allen  Umständen  zunächst  aufzuheben  sein,  weil  ihre 
Handhabung  unmöglich  ist. 

Es  ist  ferner,  ebenfalls  gesetzlich,  die  Radfelgenhreite  von 
dem  Gewichte  der  Ladung  abhängig  gemacht  uud  umgekehrt.  Es 
mufs  ein  vierrädriger  Wagen  mit  vierzolligen  |  inj  mm)  Radfelgen 
versehen  sein,  wenn  er  mit  mehr  als  20  Ontnor,  ein  zweirädriger, 
wenn  er  mit  mehr  als  10  Cetitner  belastet  ist.  Wir  sind  der  An- 
sicht, dafs  auch  diese  Bestimmungen  dem  zeitigen  Vurkehrsbedürfnissc 
nicht  mehr  entsprechen  und  würden  es  für  nützlich  halten,  wenn 
die  hierauf  bezüglichen  Ansichten  auch  von  anderen  Seiten  kund- 
gegeben werden  möchten.  Wem  je  die  l'titerhaltung  und  Verwaltung 
von  Chausseen  obgelegen  hat,  der  weifs,  wie  viele  Schreibereien,  wie 
viel  Acrger  und  Verdrub  eine  Denunciatiou  wegen  L'eberladung  ihm 
verursacht  bat  —  uud  es  kommen  dereu  unzählige  vor.  Kanu 
der  gewissenhafte  Chaussee -Aufseher  einen  Wasen,  der  ihm  über- 
laden erscheint,  auf  kurzem  Wege  einer  Brückenwage  zuführen  uud 
das  Gewicht  fesMelleu  (amtliche  Frachtbriefe,  Ladescheine  u.  s.  w., 
die  auch  gesetzlich  vorgeschrieben,  wird  man  wohl  kaum 
noch  irgendwo  auf  der  Laudstratse  vorfinden  oder  erhaltun  könueu), 
so  ist  die  Sache  eine  verhaltuibutabiK  einfache;  der  Fuhrmann  ver- 
fällt eintretendenfalls  in  die  ihm  gebührende  Strafe.  Ist  aber  eine, 
immerhin  sehr  kostspielige,  Brückcuwage  nicht  zu  erreichen,  was 
zur  Zeit  in  deu  weitaus  meisten  Fallen  der  Fall  sein  wird,  so  mufs 
sich  der  Aufseher  dadurch  zu  helfen  suchen,  dafs  er  die  Ladung  so 
genau  wie  möglich  mit  dem  Mafsstocke  uufmifst.  Er  berichtet  dann: 
der  Fuhrmann  N.  N.  hat  dann  und  dann  soviel  Cubiktiieter  Steiße, 
Kohlen  u.  s.  w.  geladen;  ein  Cubiktneter  soll  erfahrungsmäbig  so 
und  soviel  wiegen,  mithin  hat  dorselbe  mehr  geladuu  als  er  gesetzlich 
darf.  Der  Beschuldigte  bestreitet  dies  natürlich  —  das  Gericht  mufs 


*  Diese  Frage  steht  auf  anderweitige  Anregung  gegenwärtig  im 
Ministerium  der"  öffentlichen  Arbeiten  »ur  Erörterung;  gleichwohl 
sieben  wir  nicht  an.  die  nachstehenden  Ausführungen  als  einen  Beitrag 
zur  Lösung  derselben  der  Ocffciitlichkeit  zu  Ubergeben.      I).  Red. 


entscheiden!  Der  Termin  wird  wahrgenommen  unil  der  FuluiDina 
stellt  beispielsweise  die  Behauptung  auf,  dafs  er  nicht  lediglich 
Kohlen  u.  s.  w,  geladen  habe,  sondern  unter  denselben  seieu  53 
und  soviel  leere  Fasser  oder  dgl.  verladen  gewesen.  Wer  will  ilnn 
dies  bestreiten  und  wer  will  ihm  vorschreiben,  die  Iceren  Pis*er 
oben  auf  die  Kohlen  zu  legen?  Er  mufs  freigesprochen  werden  uml 
die  traurige  Folge  solcher  Vorkommnisse,  die  sich  häufig  ereignen, 
ist:  dab  die  Beamten  in  der  Handhabung  der  gesetzlichen  Vor- 
schriften lässig  werden  oder  sie  ganz  unberücksichtigt  lassen,  zoniil 
die  erwähnten  l'eberladungen  in  der  Kegel  nur  da  vorkommen,  *» 
Brückenwagen  nicht  zur  Hand  sind. 

Man  wird  aber  die  Frage  aufwerfen  können;  Ist  es  überbau^ 
jetzt  noch  nothwendlg,  die  Breiten  der  Radfelgen  dem  Ladegewichte 
entsprechend  gesetzlich  festzusetzen?  Wir  glauben  cliese  Frage  mit 
Nein  beantworten  zu  können.  Einmal  liegt  es  ebenso  im  loten.'*--' 
der  Fuhrwerksbesitzer,  gröbere  Listen  auf  Wagen  mit  breiten  Kelcea 
zu  befördern,  wie  es  auch  das  Interesse  der  Strafsenbau-Verwnltnni 
erheischt.  Einsichtige  Fuhrunternehmer  und  gröbere  Oekononira 
besitzen  nur  Wagen  mit  CO  — 100  mm  breiteu  Radfelgen  uml 
sollte  hier  und  da  ein  kleiner  Hofbesitzer  oder  Fuhrmann 
fortgesetzt  schmalfelgige  Wagen  für  schwere  Listen  benutzen,  — 
nun  so  lasse  man  ihn  durch  eigenen  Schaden  klug  werdea- 
Dann  aber  ist  ferner  wohl  zu  beachten,  dab  Insbesondere  stark 
befahrene  Strafsen  jetzt  mit  Hülfe  der  Eisenbahntransporte  leicht 
und  auch  in  den  meisten  Fällen  mit  einem  wesentlich  härteren  nml 
dauerhafteren  Materialc  {Basalt  n.  dgl.)  unterhalten  werden  kiinno  = 
und  in  der  That  auch  unterhalten  werden,  als  es  früher,  zur  Zeit 
de»  Erlasses  der  in  Rede  stehenden  gesetzlichen  Bestimmungen,  über 
haupt  nur  möglich  war.  Die  Abnutzung  der  Steindecken  wüplc 
somit  selbst  bei  sehmalfelgiuen  Wagen  eine  viel  geringere  sein,  »ts 
es  bei  den  früher  zu  Gebote  stehenden  geringerwerthigen  Steinniat,- 
rialien  der  Fall  war.  Ebenso  wie  die  Eisenbahnen  ihre  Schiene 
infolge  der  größeren  Inanspruchnahme  fortwiihreud  verstärkt  urj.t 
verbessert  haben,  ebenso  sind  auch  bessere  und  haltUrere  Chaussee- 
Itnterhaltungsiiiuterialien  beschafft  worden.  Ist  der  Verkehr  aber 
ein  so  grober  und  lebhafter,  dab  auch  eine  Cbaussirun«  mit  bart-ui 
Mutcriale  nicht  Widerstand  genug  zu  leisten  vermag,  so  wird  man 
richtiger  und  besser  eine  Pflasterung  dieser  in  den  meisten  Falles 
nur  kurzen  Strabeustreckcu  ausführen. 

Wir  haben  oben  gezeigt»  dab,  wenn  das  Gesetz  die  Radfclsen- 
breite  von  dem  Ladegewichte  abhängig  macht,  ein  Zuwiderhandeb 
nur  dann  geahndet  werden  kann,  wenn  das  Ludegewicht  durch  S*'li- 
wiegen  unzweifelhaft  festgestellt  ist.  Die  l'uiständlirhkeit  dieses  V  er- 
fahren* sowohl,  nie  die  erhebliehen  Kosten  für  Beschaffung  im' 
l'nterhaltung  der  erforderlichen  Wagen  —  es  mübte  mindesten«  »Pe 
10  km  eine  Centesimalwage  erbaut  werdeu  —  bedarf  weiterer  r.:- 
läutening  nicht. 

Erscheint  nun  das  völlige  Aufgeben  der  bezüglichen  gesetzlichen 
Vorschriften  unthunlieh  oder  tmzweckmäbig,  so  würden  wir  dafitr  ein- 
treten, dab  statt  des  bisher  zulässigen  gröbten  Ladege  wichtes  ein  zu- 
lässiger gröbter  Ijidcrauin  gesetzlich  festgestellt  und  die  Rswlf*ig'*°" 
breite  nach  der  Grübe  des  Raumes  bemessen  wird.  Es  ist  erwiesen,  daj- 
die  Kunststrubeu  vorwiegend  von  Fuhrwerken,  welche  der  I-»"-1 
wirthschaft  dienen,  welche  also  landwirthschaltliche  Erzeugnisse 
fördern,  benutzt  werden.    Nehmen  wir  nuu  z.  B.  an,  dafs  ein  vier- 
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M».  Centraiblatt  der 


3  com  Witte»  sott,  ho  wird  derselbe ,  voll  beladen,  die  in  vor- 
InVvemMe^^ 

ten  Körper  die  im  Deutschen  Bauhaadbudie,  Seite  87,  aufgeführten 
Warthe  zu  Grunde  gelegt  sind. 

Ein  Wagen  von  3  cbm  Faasungsraum  wird  also  selten  ein  l-ade- 
gewieht  von  60  Centnern  haben,  welche  derartige  Wagen  unbedingt 
laden  und  auf  normaler  Chaussee  bequem  mit  zwei  Pferden  bc- 
Airdcrn  müMen,  um  das  jetzt  viel  kostspieligere  Pferdematerial 
nutzbringend  zu  machen.  Die  C'ootrole  seitens  der  Beamten  ist 
dann  aber  eine  überaus  einfache,  ein  Blick  und  der  Mafsstock  ge- 
nügen, um  «ne  Ueberladnng  festzustellen. 

Zum  Scblufs  noch  die  Bemerkung,  dafo  die  Strabcnbau- Ver- 
waltungen, «oll  «las  jetzige,  zu  geringe  Ladegewicht  beibehalten  und 
das  Gesetz  streng  gebondhabt  werden,  pecuniär  keinen  Vortbcil 
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eine  grofse  Anzahl  kostspieliger  \\ ägovorrichtungen  anlegen,  unter- 
halten und  verzinsen,  und  insbesondere  -  und  zwar  zum  Schaden 
der  Strafsenunterhaltung  —  die  Thätlgkeit  und  Aufmerksam- 
keit der  Aufseber  auf  die  gewissenhafte  Beobachtung  dieser  Vor- 
schriften lenkeu.  Im  Gegentheil  durfte  es  im  wohlverstandenen 
Interesse  der  Bau  Verwaltungen  liegen,  dafo  die  in  Rede  stehenden 
Bestimmungen  aufgehoben  werden,  damit  die  Chausseeaufschcr  steh 
vor  allen  Dingen  um  dio  tüchtige.  ordnungBmäfsigc  Instandhaltung 
der  Strabe  kümmern  können.  Es  scheint  uns  eine  nothwendige 
Folge  der  Beseitigung  des  Schlagbaums  zu  sein,  dafs  aueb  jene 
den  Verkehr  auf  den  Kunststraben  hemmenden  gesetzlichen  Be- 
stimmungen aufgehoben  werden. 

Dafs  die  Vorschriften  über  die  Beförderung  grober  untheilbarer 
Lasten,  sowie  Uber  das  Schleppen  von  Holz  u.  s.  w.  bestehen  bleiben 
müssen,  liegt  in  der  Natur  der  Sache. 

Münster,  im  October  1883.  v.  D. 


Vermischtes, 


Ergrbaifo  der  Baumeister-  Prüfungen  In  Preohen  In  dem 
PrUfniqrsjahre  1882,8».  Vor  der  Königlichen  technischen  Obcr- 
l'rüfuDgs-CommiRsion  in  Berlin  haben  während  des  Zeitraumes  Tom 
15.  September  1882  bis  1.  Juli  1883  im  ganzen  222  Candidateu  (im 
Vorjahre  196)  die  zweite  Staatsprüfung  im  Bau-  und  Maschlneiifache 
abgelegt.  Von  diesen  Candtdaten  haben  172  (im  Vorjahre  148)  die 
1  zwar  146  als  Baumeister  und  26  als  Maschinen- 
weiche   demzufolge    zu   Regierung«  -  Baumeistern  bezw. 

worden  sind. 

3.  September  1868  sind  18 
gleichmäßig,  nach  den  Vor- 
27.  Juni  1876  204  Candidaten  und  zwar  59  für  das 
Hochbaufach,  111  für  das  Bau-Ingenieurfach  und  34  für  das  Maschmen- 
wordcn.  Von  den  172  Candidnten,  welche  die 
»  haben,  ist  5  Regieruugs- Baumeistern  und  2 
das  Pritdicnt  „mit  Auszeichnung» 
worden. 

Als  Prolsanfgaben  fflr  die  Schlnkeleonenrreiz  1884  hat  der  Ar- 

«-liitektenverein  in  Berlin  gewühlt :  1.  für  Architekten:  den  Entwurf 
zu  einer  Textil- Börse  in  Berlin.   Als  Bauplatz  ist  die  von  dur 
llurgstrafse.  der  Kaiser- Wilhelinstrafse,  der  neben  der  erweiterten 
Börse  angelegten  Konradstrafse  und  der  lleiligcngciststrafoc  um- 
schlossene Flfiche  gedacht  Der  Hauptamt  des  Gebäudes  soll  au  her 
einer  freien  Grundfläche  von  800  um  den  für  die  Einrichtung  von 
**>  zur  Auslage  von  Stoffen  uud  Proben  bestimmten  Kojen  von  je 
«  bis  7  qm  Grundfläche  erforderlichen  Kaum  gewahren.  Im  Anscblufo 
an  diesen  grofsen  Saal  sind  zwei  Nebensäle  von  zusammen  600  qm 
Grundfläche   zur  Aufstellung  langer  Tische   mit  versrhlietsbaren 
Schranken  anzuordnen.  Die  sonstigen  ltaumforderungen  entsprechen 
den  für  Fonds-  und  Productcn  -  Börsen  üblichen  Annahmen.  Im 
l'ntergeschob  soll  eine  geräumige  Restauration  eingerichtet,  auch 
dio  Anlage  einer  Sommerbörse  durch  architektonische  Ausbildung 
de«  Haupthofes^vorgeschcn  werden.   2.  Für  Ingenieure:  einen  Ent- 
wurf der  Anlagen  zur  Verbindung  des  bei  Papenburg  in  die  untere 
Ems  mündenden  Rhein-Ems-Canals  mit  dem  Seehafen  in  Emden. 
N'ach  Fertigstellung  der  im  Bau  begriffenen  Nesserlander  Schiffs- 
schleuse wird  der  Emdener  Hafen  bei  jeder  Fluth  für  gröbere  See- 
schiffe bis  zu  6  m  Eintauchung  zugänglich  sein.    Die  Hafeneinfahrt, 
das  sogenannte  „Emdcuer  Fahrwasser"  liegt  jedoch  so  weit  seewärts, 
dafs  die  Canalschiffe,  auf  diesen  Weg  angewiesen,  bei  starkem  Winde 
gefährdet  sein  würden.    Da  es   aber   als   dringendes  Bedürfnifs 
erscheint,  die  Canalschiffe  bis  iu  den  Emdener  Hafen  zu  leiten,  um 
den  Anschlufs  an  gröbere  Seeschiffe  zu  gewinnen,  so  soll  oberhalb 
der  Ausmündung  des  Emdener  Fahrwassers  ein  V erbind uugscunal 
*l us  der  Ems  abgezweigt  werden,  welcher  die  Binnenschiffe  nach 
einem,  neben  dem  bestehenden  Hafen  anzulegenden,  für  die  L'eber- 
iMflung  der  Canalgüter  (besonders  der  westfälischen  Kohlen)  bestimm- 
ten Hafenbecken  führt.  Die  an  dor  Abzwcigungsstelle  bei  Oldersum 
erforderliche  Schlcusenanlage,  sowie  die  Erweiterung  des  Emdener 
Seehafens  sollen  entworfen  werden,  ferner  diejenigen  Vorrichtungen, 
durch  welche  dio  Umladung  der  Kohlen  aus  den  Cnualschiffcn  auf 
die  Seeschiffe  rasch  und  billig  erfolgen  kann.    Falls  durch  diese 
Vorrichtungen  eine  eigenartige  Beschaffenheit  der  Canalschiffe  bedingt 
int,  so  sind  auch  diese  zu  entwerfen.  Zugleich  soll  dann  beschrieben 
worden,  in  welcher  Weise  der  Schiffahrt» betrieb  auf  dem  Rhein- Ems- 
C«ual  und  die  Verladung  der  Kohlen  an  der  Zeche  durch  die  Eigen- 
art der  in  Vorschlag  gebrachten  Canalsctiiffe  beeinflufst  wird. 

An  der  Akademie  Poppelsdorf-Bonn  ist  die  Stellung  des  Lehrers 
der  landwirtbschaftliehen  Baukunde  dem  Vernehmen  nach  noch  nicht 
endgültig  besetzt,  soll  aber  vom  1.  April  k.  J.  ab  einem  für  die  In- 


genieurwissenschaften  geprüften  Regierungs- Baumeister  übertragen 
werden.  Mit  Rücksicht  auf  den  an  der  Akademie  eingerichteten 
culturteclmischen  Lehrgang  wird  besonderer  Werth  auf  den  Nach- 
weis gelegt  dafs  der  Betreffende  bereits  int  Wege-  und  Wasserbau, 
sowie  Wi  der  praktischen  Auaführung  von  I.nndesmeliorationen  be- 
schäftigt gewesen  ist  Keflectanton  würden  daher  der  Direction  der 
landwirthschaftlichcn  Akademie  ihre  Meldung  und  Zeugnisse  einzu- 
reichen haben. 

Der  Schlaft  der  Internationalen  elektrischen  Anas  teil  lag  la 
Wien  fand  am  4.  November  statt.  Schon  am  Vorabende  hatte  sich 
der  hohe  Protector  des  Unternehmens,  Kronprinz  Rudolf  von  Oester- 
reich, von  den  Mitgliedern  des  Ausschusses,  den  fremden  Abgeordneten 
und  den  Ausstellern  durch  eine  Ansprache  verabschiedet  in  welcher 
er  seiuer  Befriedigung  über  den  Erfolg  der  Ausstellung  Ausdruck 
gab  und  allen,  die  zum  Gelingen  derselben  mitgewirkt  hatten,  seinen 
Dank  aussprach.  —  Die  Ausstellung  war  seit  dem  16.  Augost,  somit 
also  an  81  Tagen  geöffnet  und  wurde  von  886  323  zahlenden  Personen 
besucht.  Auf  der  elektrischen  Eisenbahn  wurden  seit  dem  28.  August 
269  050  Fahrscheine  geltet  Wie  wir  erfahren,  besteht  die  Absicht 
den  Reinertrag  der  Ausstellung  zum  Ankaufe  von  Einrichtungen 
eine  bleibende  elektrische  Beleuchtung  der  Rotunde  zu 
dafs  die  Gebäudeverwaltung  auf 
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et  CAaWe*  enthält  einige  Au- 
i  Geb.  Oberbaurath  a.  D.  £.  Wiobe  aufgestellten 

Triest  Es  ist 
9,  für  Nutzwaaser 
und  für  Trinkwasser.  Das  Nutzwasser  wird  aus  der  Kecca,  das 
Trinkwasser  aus  der  BUtrizza  entnommen.  Dio  BUtrizxa  ist  der 
wichtigst«  Nebenflub  der  Recca;  ihre  beim  Bahnhof  St.  Peter-Fiumu 
entspringende  Hauptquclle  liefert  täglich  mindestens  24  000  cbm  vor- 
treffliche» Trinkwasser  von  9  bis  10«  C.  Das  Zuflubgebiet  der  Recca, 
dessen  Grobe  etwa  40000  ha  beträgt,  gehört  zum  Theil  der  Eocan, 
zum  Theil  der  Kreideformation  an.  Bei  Ober-Wrem,  wo  der  Flufs 
aus  der  Eocän-  in  die  Kreideformation  übertritt,  schwankt  seine 
Wasserführung  von  40000  bis  zu  6  Millionen  Cubikraeter,  beides  in 
24  Stunden.  Zwischen  Ober-Wrem  und  St  Canciano,  wo  die  Recca 
in  einer  Höhle  verschwindet,  finden  während  des  Niedrigwassers 
so  bedeutende  Verluste  durch  Einsickerung  in  die  Klüfte  und  Spalten 
des  Flufsbettes  statt,  dab  vor  allem  eine  aorgfälltige  Dichtung  des- 
selben bewirkt  werden  mufo,  wenn  das  für  die  Stadt  Triest  erforder- 
liche Nutz wasser,  mindestens  28000  cbm  täglich,  bei  St.  Canciano 
entnommen  werden  soll.  Von  hier  aus  wird  das  Reccawaaser.  sowie 
das  in  einer  besonderen  Leitung  angeführte  Bistrizzawaaser  (etwa 
12000  cbm  täglich)  in  einem  13  km  langen,  6  um  weiten  Tunnel 
anter  der  Hochebene  bindurchgcleitet,  welche  das  Reccathal  von 
Triest  trennt  4  km  von  der  Stadt  entfernt,  jedoch  300  m  über  der- 
selben, mündet  der  Tunnel  aus.  Das  Trinkwasser  reicht  nur  für 
110  000  Ein wohncr  aus,  wenn  man  1101  für  den  Bewohner  rechnet 
Die  in  den  entlegenen  Stadttheilcn  wohnenden,  etwa  36 000  Seelen, 
müssen  einstweilen  auf  die  Vorzüge  der  Wasserleitung  verzichten. 
Die  Nutzwasserleitung  soll  zunächst  Tür  öffentliche  Zwecke  und  zum 
Ersatz  der  in  Triest  vorhandenen  Dampfmaschinen  dienen,  welche 
eine  Gesamtkraft  von  2100  Pferdestärken  entwickeln.  Das  Pump- 
werk der  Canalisation  wird  gleichfalls  durch  Reccawaaser  getrieben. 

Conenrrenz  mm  den  »Prix  dn  Kol"  in  Belgien.  In  «lern  inter- 
nationalen Wettbewerb  um  eine  Abhandlung  über  »die  Mittel  zur 
Verbesserung  dor  Seehäfen  an  flachen,  den  belgischen  ähnlichen  Sand- 
ist eine  Entscheidung  immer  noch  nicht  erfolgt,  trotzdem 
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II.  hn  nbtr  1888. 


•  lie  Preisaufgnbe  zum  Jahre  1881  [fentellt  war  und  die  Arbeiten  vor 
dem  1.  April  jenen  Jahre»  heim  Ministerium  de«  Iuneru  iu  Brüssel 
eingereicht  sein  mufsten.  Da»  Preisgericht  wurde,  wie  wir  seinerzeit 
mitgctheilt  haben,  im  Sommer  1881  berufen,  um  die  eingegangenen 
Arbeiten  —  ungefähr  HO,  theilweise  «ehr  umfangreiche  Abhandlungen 
iu  sieben  verschiedenen  Sprachen,  darunter  auch  mehrere  deutsche 
—  iu  prüfen.  Der  l'rtheilspruch  der  Preisrichter  hat  indessen,  wie 
wir  zuverlässig  erfahren,  theils  wegen  der  groben  Anzahl  dei  Be- 
werbungen, theils  wegen  der  längeren  Abwesenheit,  eine»  hervor- 
ragenden Mitgliedes  de*  Preisgerichts  —  eines  Rcgicrungsbaubcamten. 
welcher  einen  Dienstauftrag  in  Südamerika  tu  erfüllen  hatte  —  einen 
unliebsamen  Aufschub  crfnhren.  Nach  der  im  nächsten  Monat  zu 
erwartenden  Rückkehr  diese*  Mitgliedes  «oll  das  Preisgericht  unver- 
züglich zusaminenhcrufen  werden  um)  mau  hofft,  dafs  der  .Spruch 
und  die  Verkündigung;  des  L'rtheiU  alsdann  bald  wird  erfolgen 
können. 

Aafwcnduiisreu  für  Wasserbauten  In  Italien.  Nach  den  von  der 
italienischen  Regierung  der  Landesvertretung  vorgelegten  Herichton 
über  die  Wasserbau  -Verwaltung  («ervizi  idraulici)  siuil  iu  den  zehn 
Jahren  vou  1871  bis  1880  vom  italienischen  Staate  die  nachstehenden 
betrüge  (ein  Lire  =  0.80  M)  für  Wasserbauzwecke  verausgabt  wurdou. 


Jahre 

Für  Itcguli- 

niug  von 
Flufsläufen 

Li» 

Für  Melio- 

rationen 
(boniflc&iloBl] 

Liri< 

Für  Hafen 
und  Leucbt-  ZU1UI,IU1WI, 
thurme  ij 

Un  Ur* 

1871-1876 
1877 
1878 
1879 
1880 

78  m  134 
10113  77'J 

12  481 200 

13  304629 
158»o586 

11369  720 

1  88-1 1*1 

2  (104  040 

1  £T7:Mti 

2  367  (Wti 

37  832250 
5  714  770 
8  524  312 
7  829  192 

10939568 

127  306 104 
17  712677 
23060212 
23(01 167 
29  192  820 

1871-1880 

129  799  382 

19  663n06 

70  »40  092 

220302  980 

Zai  Aasflihraiur  der  Flafteorreetionen.  In  dem  Aufsatz  über 
die  Hegulirnng  der  Netze,  in  <ler  vorigen  Nummer.  Seite  400,  ist  in 
der  zweit,  n  Spalte.  Zeile  14  v.  u.  zu  lesen:  Das  Mittel  au«  deu 
höchsten  Wasserständen  2,04  III  und  das  Mittel  aus  den  niedrigsten 
Wasserständen  <V*9  m  (nicht  beide  Male  0.89  in),  was  wir  zu  berich- 
tigen bitten. 


Büeherseh&ii. 

Das  Banreebt  In  den  landrcchtlichen  tiebiet««  PreuftMis  unter 
besonderer  Berücksichtigung  der  in  den  übrigen  Landestheilt-n  gelten- 
den, sowie  der  aufoerprenfsischen  Gesetzgebung.  Von  W.  Müller, 
Amtsgerichtsrath.  Merlin  1883.  Verlag  von  II.  W.  Müller.  148  SS. 
8«.   Preis  4  Mark. 

Gegenstand  der  Darstellung  ist  das  Baurwbt  im  engsten  Sinne; 
•■«sind  daher  in  derselben  weiter  die  rechtlichen  Hcziehungcu  zwischen 
Hau  heim,  Bauunternehmer  und  sonstigen  bei  der  Bauausführung 
Botheiligtcn,  uoch  auch  die  I  »atipolizeilichen  Vorschriften  berücksichtigt, 
vielmehr  im  wesentlichen  nur  die  privatrechtJichen  Beschränkungen  der 
Baufreiheit  behandelt.  Wenn  der  Herr  Verfasser  in  der  Einleitung  den 
Mangel  einheitlicher  baupolizeilicher  Vorschriften  für  Preufsen  beklagt 
und  weiterhin  der  Krwnrtung  Ausdruck  gibt,  diesen  in  naher  Zeit  im 
Wege  der  Gesetzgebung  beseitigt  zu  sehen,  so  vermögen  wir  die*« 
Hoffnung  nicht  zu  theilen.  Die  eingehenden  Erörterungen,  welche 
durch  den  Krlafs  einheitlicher  Bau-Ordnungen  in  Württemberg  uud 
Bayern  veranlafst  wurden,  haben  ergebeu,  dafs  ein  Baupolizeigesetz 
für  Preufsen,  wenn  deu  berechtigten  pruvinzicllcn  und  örtlichen  Ver- 
schiedenheiten gebührend  Kechnnng  getragen  uml  der  Ibrtsehreitenden 
Technik  die  unerläfslicho  Entwickelungsfreiheit  gewahrt  werden  soll, 
auf  eine  Anzahl  völlig  allgemein  gefaxter  und  überaus  dehnbarer 
Grundsätze  sich  beschränken  müfste.  welche  für  die  Praxis  einen 
erheblichen  Werth  nicht  haben  würden.  Gerade  die  Rücksicht  auf 
die  rasche  Entwicklung  der  Technik  drangt  vielmehr  dazu,  da,  wo 
wie  z.  II.  in  Frankfurt  a.  M.  die  baupolizeilichen  Vorschriften  in 
Gesetzesform  erlassen  sind,  zu  den  beweglicheren  Formen  der  Polizei- 
nrdnung  überzugehen.  Ob  allerdings-  nicht  die  unerläßlichsten  eani- 
tätspolizcilicbcn  Grundsätze  gesetzgeberisch  festzustellen  und  so  dem 
Verordnuiigsrecht  der  Provinziid-Ortsbehörden  sichere  Grundlagen 
zu  geben  sein  möchten,  erscheint  nach  dem  Verhalten  mancher 
städtischen  Organe  der  Erwägung  sehr  bedürftig. 

Im  übrigen  aber  ist  dem  Verfasser  zuzugeben,  dafs  auf  dem 
von  ihm  gewählten  beschränkten  Gebiete  ein«  systematische, 
Wisscuscbaft  und  Rechtsprechung  niitberücksichtigeude  Gesamt- 
darstellung einem  praktischen  Bedürfnifs  entspricht.     Er  bat  die 

V*rU«  iva  Ern.l  *  Koro.  Berlin. 


|  Aufgabe,  welche  er  sich  stellt,  ein  brauchbares  Handbuch  für  Bau- 
herrn, Richter  uud  Anwalt  zu  liefern,  iu  zweckmäbiger  Weise  ge- 
löst Nach  eiuer  kurzen  recbtsgeschichtlichen  Einleitung  und  einer 
knappen  übersichtlichen  Darstellung  der  Baugesetzgebung  der  wich- 
tigsten Staaten  Deutschlands  und  Oesterreichs  folgt  das  preußische 
Recht.  Der  Schwerpunkt  liegt  auf  der  Darlegung  lies  Haurechts  im 
Herrschaftsgebiet  des  Ijuxlrcchts;  daneben  ist  noch  das  französische 
Recht  eingehender  dargestellt,  wabreod  die  mancherlei  allerdings  mehr 
rvchtageschichtJich  interessante  Eigcnthümkeiten  zeigenden  particular- 
rechtlichen  Bcetiminiingcii  iu  den  neuen  Pruviuzon  wohl  der  Lieber- 
sichtlichst  wegen  etwas  stiefmütterlich  behandelt  sind.  Für  das 
(iebiet  des  Landrecht»  werden  zunächst  vorweg  die  Bestimmungen 
über  den  Hau  auf  fremdem  Boden  und  au  der  Grenze  abgehandelt; 
dann  als  besonderer  2.  und  3.  'i'heil  Nachbarrechte  und  Grund- 
gvrechtigkeiten  cingeheud  behandelt.  —  Die  Darstellung  ist  voll- 
ständig, dabei  übersichtlich  und  klar;  das  Werk  wird  seinen  Zweck, 
ein  Hülfsraittel  zur  praktischen  Orientirung  auf  dem  tiebiete  dc- 
Buurechls  zu  bieten,  daher  in  vollem  Mafse  erfüllen. 

Z. 

Ha«  Wohnbans  das  Arbeiters  von  J.  Sehmolcke.  Bonn  1883. 
Emil  St  rauf s. 

Das  vorliegende,  vom  Vereine  Concor«!  ia  in  Maiuz  preisgekrönte 
Work  gilit  auf  76  Seiten  Text,  denen  12  Tafolu  beigefügt  sind,  An- 
leitung zur  Herstellung  billiger,  dauerhafter  und  gesunder  Arbeiter 
Wohnungen.  Von  der  zweekmäfsigen  Wahl  des  Bauplatzes  ausgehen-!, 
behandelt  der  Verfasser  mit  Grüuillichkcit  und  genauer  Kenntnits 
der  kleinen  Verhältnisse  die  Lige,  Auordnung  uud  Einrichtung  der 
erforderlichen  Räume,  die  Beschaffung  guter,  preiswerther  Materialien, 
sowie  die  Bauausführung  unter  besonderer  Berücksichtigung  der  An- 
lagen für  Heizung  uud  Lüftung.  Für  neun  eigene  Entwürfo,  die  der 
Verfasser  nach  den  gegebenen  Grundsätzen  aufgestellt  bat,  werden 
die  Kosten  vergleichend  nachgewiesen.  Das  vorliegende  Werkcbeo 
gehurt  somit  nicht  zu  deu  theoretischen  Abhandlungen,  sondern 
eignet  sich  vorzüglich  zu  praktischer  Beuntzuug  und  entspricht  dem 
Zwecke:  die  Einrichtung  gesunder  und  zweckmäfsiger  Wohnungen 
für  diu  Arbeiter  zu  fordern  uud  dieselben  zum  eigenthüinliciien  Er- 
werb einer  Heimstätte  anzuregen,  auf*  beste.  Zu  einer  weiteren  Ver- 
breitung des  Werkes,  welche  ebenso  wohlverdient  als  wünschens- 
wert Ii  erscheint,  würde  unseres  Erachten»  eine  Ermafsiguug  des 
Preises  (K,fi  Mark)  sich  empfehlen,  da  solche,  ohue  dem  sachliche« 
Werth  zu  schaden,  durch  einlachen;  Austattuug  der  Tafeln  zu  er- 
reichen wäre. 

Das  Veranschlag ea  von  Hockbauten  nach  der  rom  MinUte-riam 
der  öffentlichen  Arbeiten  erlassenen  Anwelsnna;  von  G.  Beukwitx. 
Berlin  1883.   Julius  Springer. 

Der  Verfasser  gibt  auf  etwa  1110  Seiten  ueben  einem  Abdruckt: 
der  im  Juni  1881  veröffentlichten  ministeriellen  Anweisung  für  die 
formelle  Behandlung  der  Entwürfo  zu  iiscalischen  Landbauteu  und 
deren  Vcrauschlagung  eine  Zusammenstellung  des  MaterialieuU- 
darfes  für  Maurer-  uud  Dachduckerarheiten,  die  Normou  für  die 
Lieferung  und  Prüfung  von  Portland  (Jemcut,  ciu  reichhaltiges  Proi«- 
verzeicunifs,  aowie  Anleitungen  für  die  Berechnung  der  Baugrube 
uud  des  Erdaushubes.  Durch  den  vorschriO-smafsig  behandelten 
Entwurf  zu  einem  kleinen  Ijunlhau.se  uud  den  zugehörigen  Kosten- 
anschlag sind  die  vorerwähnten  Anweisungen  praktisch  erläutert. 
Knappe,  sachliche  Frtssuug  uud  billiger  Preis  (2,40.**)  lassen  .las 
vorliegende  Buch  wohl  geeignet  erscheinen,  deu  Unerfahrenen  id 
der  Anfertigung  eines  übersichtlichen  und  zuverlässigen  kosten 
an-schlage-s  zu  unterrichteu  und  der  für  öffentliche  Hauten  vorge- 
schriebenen vereinfachten  Veranschlagung  iu  den  bautcchniscben 
Kreisen  allgemein  Eingang  zu  verschaffen. 

Die  gesamt«  Hoenbaikonst,  Lehr-  nnd  Handbuch  fBr  Archi- 
tekten, RansehBler  nnd  Bauhand  werker.  I.eipzi«  1883,  G.  Knapp. 
In  fSI  HeOen  zum  Preise  von  ju  60  Pf. 

Das  vorliegende  erste  Holt  (32  Seiten)  enthält:  1.  Abschnitt,  die 
Lehre  von  der  Festigkeit  der  Materialien,  und  verbreitet  sieb  über 
die  Begriffe  von  KlasticiUM  und  Festigkeit  im  allgemeinen,  so  wie  über 
die  Berechnung  von  Trägem,  wie  solche  uuU-r  gewöhnlichen  Ver- 
liältnissen  bei  einfacheren  Hochbauten  vorzukommen  pllegen.  Wenn 
dieser  bauwissenschaftlicbe  Theil  aucli  mit  Geschick  in  eiue  leicht 
fafsliche  Form  gebracht  ist  und  die  der  Praxis  entnommenen  Bei- 
spiele glücklich  gewühlt  sind,  so  erscheint  es  doch  zweifelhaft,  ob 
Bauschlller  und  Ranhandwerker  dadurch  zu  selbstständiger  sicherer 
Berechnung  befähigt  werden.  Ob  im  übrigen  dieses  Lehr-  und 
Handbuch  in  den  Kreisen,  für  welche  es  bestimmt  ist,  wirklichen 
Nutzen  schallen  wird,  ist  zunächst  nicht  wohl  zu  beurtheilen,  wed 
ein  vollständiger,  das  ganze  Werk  umfassender  Plan  aber  Eintheilum: 
und  Behandlung  des  Stoffes  nicht  gegebeu  ist. 


Druck  von  J.K.nk««,  B.rtln 
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Coneurrenz  fiir  den  Bau  einer  EiHenbahnbriieke  Uber  die  Donau  in  RninKnien. 


l'eber  «lie  Verhandlungen  des  Preisgerichts  bei  der  Wect- 
>••-» ^rl»uny .  welche  von  der  rumänischen  Kegierung  für  die  Ueber- 
Urückuug  des  Unterlauf?«  der  Donau  bei  tertiawodu  ausgeschrieben 
vai  (siebe  Xo.  40,  Seite  300  dieses  Jahrganges),  erstattete  das  Mit- 
glied des  Preisgerichts,  Professor  Dr.  Winkler,  im  Architekten- 
und  Ingenieur-Verein  iu  Hannover  einen  ausführlichen  Bericht,  aus 
welchem  wir  folgendem  entoehuien.  Die  Brücke  hat  den  Zweck,  die 
erst  nach  dem  letzten 
Unimene  Dubrudschu 


KIallii>(riiiinir»ii 
-sn  +         juv.  n 

FK.  I. 


KlutbultnunKPa 
61..-.  +  *  •  tü  +  61.1  +  JN  =  CA'  m. 

Fhj.Z. 


türkischen  Kriege  an  Rumiinieu  gc- 


tnciWa  auf 
fer  in 

■Her  Be- 
ziehung inniger 
wrhimlen 
Min  führt 
re.hteu  Ufer  bereits 
In«  L'ernawoda.  auf 
•lein  linken  wird  rlie 
lillie  Fetesti-Rtikarest 
erbaut,  zwischen  bei- 
den Urteil  liegen  die 
Donau,  ferner  ein 
;.">  km  oberhalb  ab- 
zweigender Arm,  die 
llorcea.  und  die  von 
beiden  gebildete  bis 
zu  4.5  in  Höhe  vom 
Hochwasser  überflu- 
thete,  an  der  Hirn- 
zelle etwa  14  km 
breHi  Insel  Bulta:  die 
< nncurreuz  umfaßte 
lieiile  Klufsbrüeken 
nud  die  iu  den  Damm 
auf  der  Balta  einzu- 
legondenFluthbrückeu, 
Dem  deutiiehen 
Ingenieur  schien  bei 
ika  in  Rumänien  ganz 
u'ierwiegciidcu  fran- 
zösischen Beziehungen, 
»elehe  in  erster  Linie 
Kutwürfe  aus  l'nink- 
n  ■ich  erwarten  lieben, 
»eilig  Aussicht  auf 
•i  ii«-  befriedigende 
Thatigkeit  zu 
•loch  wurde  diese  V 
inuthiing  durch  den 
Erfolg  widerlegt.  Die 
iu  der  Mehrzahl  vor- 
handenen franz-.si- 
j-then  und  belgischen 
Arbeiten  zeigtet!  den 
für  Frankreich  typi- 
■cbeu  rontiiiuirlicheii 
l'andlelträger.  Jedoch 
Ittl  der  Eiuzeltra- 
r'er,  welcher  gegen- 
wartig in  Deutsch- 
land dem  cuiitiuuirlichcn  Triiger  vorgezogen  wird,  den  Sieg  er- 
rungen. Weuu  eine  französische  Finna  in  erster  Linie  gekrönt 
i-L  so  ergab  sieh  das  zum  Theil  wohl  au»  dem  Gruude,  weil  diese 
Hrnia  deutsehe  Constructinnsgrnndsatzp  in  Anwendung  gebracht 
hatte. 

Aus  dem  Programm  sind  nur  einzelne  Tunkte  besonders  er- 
wähnenswert!]. Die  Wahl  zwischen  freier,  30  m  hoher  Durchfahrt 
hir  Schiffe  oder  einer  Drehbrücke  war  zweekiiiafeigcrwcisc  den  Be- 
werbern überlassen,  imzweckmaf-<igerwci«c  dagegen  auch  die  Er- 
tnilteluiig  der  Bodenbeschaffenheit,  und  dieser  l'mstand  ist  wohl 
mich  der  Grund  für  deu  Eingang  von  nur  8  Entwürfen.  Für  die 
iMastungsanuahmen  wurden  die  französischen  Bestimmungen  als 
^orni  hingestellt,  welche  nur  gleichförmig  vertheilte  Belastungen  vor- 
»«.•Itreibeu,  und  daher  stellenweise  zu  Spannungen  führen,  die  bis  zu 


fiO  pC't.  hinter  der  Wirklichkeit  zurückbleiben.  Bezüglich  des  Wind 
drucke»  war  einfach  270  kg  Druck  f.  d.  ijni  als  Nonn  aufgestellt, 
aber  nicht«  über  die  Berechnung  der  gedrückten  Fläche  sowie  darüber 
gesagt,  bei  welchem  Winde  die  Brücke  belastet  auzumehmeu  sei. 
Aus  diesem  Umstände  waren  grofse  l  ngleichniaCsigkeiten  entstanden. 
Die  Angaben  über  Beanspruchung  nahmen  keine  Rücksicht  auf  die 
Wöhlerechen  Versuche.    Dennoch  hatte  ein  Bearbeiter  diese  neuere 

gebracht. 

Im  ganzen  waren 
8  Arbeiten  eingegan- 
gen und  zwar  (nach 
einer  in  No.  17  der 
Schweizerischen  Bau- 
euthaltenen. 


llauptr.Riiuiig<ii  i  ■  Hm  -=  <J6U 
lailllll  d.r  Soclrlc  dr  BUIgnullM  Iu  Huri-,. 


-I-  ■  -l-  Njt  +        =  MX  m. 

Fl|.  *. 


I«  u 


herrübren- 
den  Veröffentlichung) 
von 

I;  Suciete  de  Uatig- 
nolles,  Paris  (Gouin 
11.  Co.),  Halb- 
pandieltriiger  (Fi- 
gur l). 
21  Klein,  Schmoll  u. 
Gärtner,  Wien,  zu- 
sammen mit  der 

Gutehoffmings- 
hätte,  Oberhauseii 
(Halbpanibelträ- 
ger)  ,Kig.  2|. 
8)  Hohmann  u.  f..., 
Frankfurt  a.  M, 
wiaammea  mit  der 

Dortmunder!  nion 
(Bogeubrucke  mit 
JIGelenkenKFigJj. 
4)  Uöthlisberger  u. 
Simons,  Bern, 
zusammen  mit 
F'ives-Lille,  Paria 
(Rogeutragcr  ohne 
Ueläok). 
i>)  t'nuipagoic  de 
Fives-Lilte,  Paris 

C  olitili  uiriieher 
Paralleltrager)(Fi- 
gur  4). 
Ii)  G.    lüll'oL  Paris 
(CoutiiiuirUcher 
l'aralleltrager). 
7;  Auciens  etablisse- 
UMBta  t'ail,  J'nris, 
lltogen  mit  2  (Je- 
lenken;. 
8}  Si>cU-te  auonyuie 
intemationah-  ii 
Braille  le  Coinnte, 
Bclgiiui  tt'outi- 
nuirlichurl'arallid- 
t  rager). 

Das  Preisgericht,  dessen  Zusammensetzung  wir  Seite  300  bereits 
angegeben  haben,  erörterte  zunächst  alle  luitwürfe  iu  eingehender 
allgemeiner  Besprechung:  hierauf  wurde  den  Richtern  acht  Tage  Zeit 
zum  Eiuxclstiidium  gegeben,  sodann  stellte  das  Gericht  GrundaQga 
für  den  Bau  einer  Brücke  an  der  fraglichen  Stelle  auf  und  erkannte 
an  deren  Hund  schließlich  die  Preise  zu.  Dies.-  Grundziige  waren 
kurz  die  folgenden.  Die  für  die  Wahl  der  PandiroOg  uuifsgcben- 
ilcn  Boilenuntersiichungen  hatten  erst  rund  30  m  uuter  Niedrigwasser 
Kalkfcls.  darüber  feinen  Sand  mit  Kies-  und  Thoulageni  ergeben. 
Trotzdem  drangen  sieben  der  Entwürfe  nur  18  bis  25  m  tief  auf  pneu- 
matischem Wege  ein.  und  die  vor  das  Preisgericht  gestellten  Ver- 
treter der  l'uucurreuten  erklärten  auch,  nicht  wohl  erheblich  über 
25  in  gehen  zu  können;  nur  Entwurf  3  erreichte  den  F'els  mittel» 
Pfahlrost  unter  der  pneumatischen   Fundirung.    Die  Richter  Mt> 


•  *»  =  71  la.  lUiiiitiiffnauc»  I  •  .s«l  -  is»l  m. 

1  u.l  or«p.  In  Fiinkfuil  >•  «.  und  d»r  llertiiuiiidtf  faieii. 


lt.»pt.-.ffn«Bi|.u  Mo;  +  J  ■  IVsJ  +  II0.T  --  «77  111. 

d«  Ctanatafc  <1*  n»M-Uiie  ta  f»rt*. 
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10.  JoiHib«  \W. 


schieden  »ich  für  massiv«'  Fundiruug  bis  31  m  unter  Niedrigwasser, 
ohne  indes  den  Weg  dazu  anzugeben.  Bezüglich  dea  Systeme« 
der  Eiscnconstruetion  sprachen  sieh  die  Herren  Collignon, 
Fruudzi  und  Jorcenuu  grundsatzlich  gegen  Bogen  au»,  weil  sie 
bei  dem  schlechten  Baugründe  nachtheilige  Wirkungen  des  llorizoutal- 
schuhes  und  das  Einstürzen  der  gauzeii  Brücke  bei  Sprengung  einer 
Oeffnuug  befürchteten.  Eigene  rntersuchuugcn  des  Professors  Wink- 
ler ergaben  bei  Berücksichtigung  einseitiger  Last  und  des  Wind- 
druckes folgendes: 

Kantenpressung 
hftebtt«  atriaett* 
Bogen  bei  unversehrter  »rucke   .   .  10  kg  auf  1  tjciii   4   kg  auf  1  uem 

.  Sprengung  einer  Ocftnung   9  „     -      „      2    .  , 
Balken  9  „     .      .       «    .     .  . 

Du  mehrfach  bemerkt  ist,  dafs  stürzende  Balkeu  die  Pfeiler  zer- 
schlagen, also  die  ganze  Brücke  zerstören,  so  sprechen  diese  Gründe 
somit  vielleicht  mehr  für  als  gegen  den  Rogen.  Die  bei  dieser  Kroge 
angestellten  Kostenvergleiche  ergaben  bei  Preisen  von  400  Jt  für  die 
Tonne  eiserner  Balken  und  440  Jt  für  die  Tonne.  Mögen,  Abgesehen 
von  Installiruug  und  Nebenkosten  für  die  Donaubrüeke: 

lf«i  HnlktfD  bei  Ilogrn 

Kosten  des  Mauerwerks  3  800 ODO**  4  100000.« 
Gesamt  - Kostcu  ß  100 000  M       (» WM) 000 M 

Du  nufserdeui  von  einigen  Mitgliedern  die  bessere  ästhetische 
Wirkung  den  Hofens  beNtritten  wurde.  so  Helen  die  Bogen  jjegen  die 
llalken  mit  .')  gegen  2  Stimmen. 

Die  Ausnahl  zwischen  eiuzclncn  und  continuirlichcn  llalken  fiel 
trotz  der  anfangs  vorherrschenden  Stimmung  für  letztere  au*  den 
folgenden,  namentlich  von  Herrn  Winkler  vertretenen  Gründen  zu 
Gunsten  der  Kinzelbalken  aus.  Die  rechnungsinäfsigu  Material- 
ersparoit*  der  cnntiuiiirliehen  Träger  verschwindet,  wenn  man  die  Be- 
rechnung  mit  Hücksiclit  auf  <lie  Spaunungsachwankuiigen,  auf  die  Se- 
cimdärspanntingcn.  naiuentlich  ül>cr  den  Stützen,  auf  die  an  dieser 
Stelle  vermiithlicli  bis  zu  20«  steigenden  I'nterschiede  der  Tempera- 


turen verschiedener  Glieder  unil  auf  die  aller  Wahrscheinlichkeit  nurli 
spater  nicht  geborig  controlirteu  starken  Stützcnscukungen  durch- 
fährt. Als  einziger  \'ortheil  bleibt  gegenüber  diesen  l'nsicherheiten  dir 
leichte  Montirung  durch  Ueberrollen.  Als  zu  wühlende  Form  der  Ein 
zettniger  wurde  nach  kuner  Erörterung  der  Hulbparabcltriiger  i<c*\- 
gestellt.  Die  Pfeiler  waren  zum  Theil  massiv  in  Stein,  zum  Tlieil 
als  Constructiouen  mit  steinernem  Fundament  unil  eisernem  Aufsätze 
angenommen.  Entwurf  2  (Fig.  2)  versuchte  die  Imsis  so  zu  er 
breitern,  dafs  keine  Windanker  erforderlich  wurden,  kam  aber  zu 
so  groben  Brciteuabmessuusen,  dats  zur  Sicherung  gleichmaJsiger 
Uebcrtragung  der  Windilrueke  auf  die  Fufspuukte  bei  verschiedenen 
Temperaturen  unsicher  wirkende  llebelanordnungen  uothig  ge- 
worden waren.  Das  Preisgericht  eutschied  sich  für  ganz  steinerne 
Pfeiler.  Die  meist  ohne  naher«  Begründung  gewühlten  Spann 
weiten  stimmten  mit  den  rechnungsmursig  besten  (200  in  für  Bo«eu. 
IßO  für  Balken)  zum  Theil  gut  üherein.  Diese  Weiten  werden  «iel. 
etwas  einschränken,  wenn  die  Brücke,  wie  zu  erwarten  ist,  entgegen 
dem  Programm,  zweigcleisig  gebaut  wird. 

Die  Belastung  soll  nach  dem  Beschluß  der  Preisrichter  fiir 
die  endgültige  Bearbeitung  aus  Einzcllustcn .  und  die  Dimeb- 
siouirung  soll  nach  den  Wiihlerschen  Ergebnissen  erfolgen  Der 
Win dd  ruck  ist  als  auf  die  1  Wache  thatsachlich  vorhandene  Trat« 
fläche  wirkend,  uml  bei  leerer  Brücke  zu  270  kg,  bei  belasteter  >« 
BIO  kg  für  1  i|m  anzunehmen. 

Der  Beurtbeilungsmafsst.'ib.  welcher  in  iliesen.  nicht  gegen  das IV 
gramm  verstofsendcii  tirundzügcii  gewonnen  ward,  lief*  nun  keinen 
der  Entwürfe  als  ganz  geeignet  für  ilie  Ausführung  erscheinen,  zutiul 
die  in  Figur  3  dargestellte  interessanteste  Losung  als  auf  der  Bogen- 
constroction  begründet  ausschied,  /wischen  den  beiden  noch  in  Fra-.' 
kommeiiilen  Arbeiten  No.  I  utid  2  entschied  die  geeignetere  Spam, 
weite  für  No.  1,  und  es  erhielt  danach  No.  1  den  zweiten,  No.  2  den 
dritten  Preis,  während  der  erste  nicht  ertheilt  wurde.  Zum  Aiik.rir>- 
wurden  der  Uegieruug  noch  die  sehr  beachtenswerthen  Entwurf" 
No.  3,  4  und  5  durch  das  Preisgericht  empfohlen,  doch  sind,  wie  nuei 
hört,  die  \ 'erlasser  auf  den  Ankauf  nicht  eingegangen.       -  Hu.  - 


Ueber  die  Vortheile  der  Zalingtangenbahnen  bei  starken  Steigungen. 


Ii. 

Illr  die 


i. 


n)  '/. ug  b« for <l eru n gs k os t e u. 

Auf  der  in  Rede  stehenden  Linie  kommen  fast,  in  allen  Ab- 
theilungeii  Steigungen  von  33  bis  2»! « „>  vor,  während  sich  dieselben 
auf  der  Strecke  zwischen  0.  bez.  B.  und  Str.  bis  auf  37 'V,  er- 
höhen. Die  Verhältnis*«  liegen  also  für  die  Gesambdreeke  jeden- 
falls viel  ungünstiger  als  für  die  österreichische  Südbahn  im  Durch- 
schnitt, während  sie  andererseits  wieder  gunstiger  liegen,  als  auf 
der  Tlieilstreske  der  Süd  bahn,  der  Sctumeringliahn. 

Aul  der  Südbahn  betragen  die  Kosten  im  Durchschnitt  für  das 
Tonnenkilometer  0,001H4  Gulden,  auf  der  Sentmeringbahn  0,00444  Gul- 
den. Nehmen  wir  aus  beiden  Zahlen  das  arithmetische  Mittel  oder  rund 
O.003  Gulden,  so  wird  dies  für  unsere  Linie,  im  Durchschnitt  gerechnet, 
nicht  zu  hoch  gegriffen  »ein,  da  nid  unserer  Theilsf  recke  O.-Str.  die 
Kosten  sich  auf  etwa  0,012  erhöhen  werde,,,  und  dabei  unserer  Bahn, 
infolge  de.«  viel  geringeren  Verkehr«,  die  allgemeinen  Kosten  sich  viel 
hoher  stellen  müssen,  als  auf  jener  Weltbahu. 

Es  würde  also  auf  unserer  Friction«hnhii  da«  Tonnenkilometer 
0.1103  Gulden  oder  2.2  . 0.003  O,00tW  Eres.  Beförderung«-  uud  Uetriebs- 
liiaterial-luterhwltuiigskosten  verursachen.  Setzen  wir  für  die  Fric- 
tion.sbalm  jetzt  die  grofste  Steigung  auf  18  herunter  uud  fuhren 
ulierall.  wo  gnil'sere  Steigungen  unvermeidlich  sind.  Stcilraiii|n-n  mit 
Zahnstangen  ein.  so  vermindern  sich  nach  Tab.  IV  die  Kosten  auf  etwa 

-'    "j4;V  Ens.  für  .hu«  Tonnenkilometer.   Wir  erzielen 

also  eine  Eisparnifs  von  O.ilOW— O.004)»4  t  »,t «  RiäH  Frcs.  für  da* Tonnen- 
kilometer. Da  täglich  115»;  Tonnen*)  auf  jedem  Kilometer  durchschnitt- 
lieh  gefahren  werden,  so  spart  mau  also  bei  dieser  Einrichtung  für 
das  Kilometer  0,0026ti  .  3Ö5  .  Uüti  Um  Frcs.  an  Zugbefiirderungs- 
kosteu  Dies  entspricht  capitalisirt  einer  Summe  von  21  HOO  Eres, 
für  jedes  Kilumeter  der  ganzen  S  trecke.  Wir  haben  in  dieser 
Berechnung  auf  die  kurzen  Stücke  der  Zabnstangenbahn  nielit  Hück- 
siclit genommen,  weil  dieselben,  wie  wir  »puler  sehen  werden,  im 

*)  Es  sind  täglich  nach  jeder  Richtung  2  Personenzüge  zu  K  Wagen 
von  je  H  Tonnen  Brutto^ 

10  Tonnen  und  ein  Güterzug  zu  15  Wagen  von  je  10  Tonnen  ver- 


(Kortsetzung,) 

Betriebe  nicht  theurer  werden,  als  Frietionslhihnen  mit  ungeßbr  det 
halben  Steigung. 

b^  liahn-l'nterbaltiinKs-  und  Aufsicht  «kosten. 
Wenn  wir  diese  zu  KJ00  (iulden.  odei  3520  Frcs.  für  da«  Kil'- 
meter  annehmen,  so  ist  damit  dem  geringeren  Verkehre  auf  unsere! 
Buhn,  im  Vergleich  zu  den  in  Tab.  III  aufgeführten,  mehr  als  ge- 
nügend Rechnung  getragen.  Es  ist  diese  Summe  nur  etwa  die  Hälfte 
der  I  uterhaltungskosten  iler  Semmeringbahu,  nur  *  j  der  ThciMreeke 
Bologna  -  l'isfoja,  auf  welcher  Steigungen,  wie  bei  im«  vou  37  f  e 
libcilmupt  gar  nicht  vorkommen,  und  nur  300  Gulden  mehr,  ab  bei 
der  Süd  bahn  im  Durchschnitt. 

Bei  allgemeiner  Anwendung  der  Zahnstange  für  griifsere  >tei- 
gütigen  als   lHo,„  vermindern  sich  dies«   Kosten    mach  Fi?  2)  -Ii: 

Verhältnisse  von  werden  also  nur  2625  Frcs.  für  das  Kilometer 

oder  !»'Jfi  Fr,  «,  weniger  betragen.  Dies  ebenfalls  zu  6  jet  t.  capitalisirt, 
gibt  HMJO»  Frcs.  das  capitulUirte  Gesamt-Kr»|«in»if>  beläuft  sieh  ah«  rür 
-las  Kilometer  auf  41500  Frcs.  Man  darf  annebmeii.  .Inf«  du— 
Summe  eher  zu  niedrig,  als  zu  hoch  gegriffen  ist.  Aber  selbst  «eini 
wir  sie  noch  um  Xi  «.„,,  also  auf  rund  27  0O0  Frcsi.  verkleinerten, 
so  ist  der  Volt  heil  mich  greif«  genug,  um  berücksichtigt  zu  werden- 
Auf  je  10  Kilometer  der  Bahn  machte  dies  270000  Fr.^.  Kcchtc. 
wir  nun.  dafs  auf  je  10  Kilometer  2  Kilometer  Zahustatigenbaha  ge- 
legt werden  müfsten,  —  eine  .Vunahme,  die  elienfall«  zu  hoch  ist- 
veransrhlagen  wir  ferner  nach  Abt  die  Mehrkosten  des  Zahnstangen 
Oberkiues  gegenülier  dem  gewöhnlichen  für  d;is  Kilometer  xu 
5o«>00  Frcs.,  so  blieben  nach  Deckung  der  Mehrkosten  für  den 
staugen-Ol »erbau  für  je  10  Kilometer  noch  170 000  Frcs.  an  caje- 
talisirten  Betrietiskosten •  Ers|iarnisscn  übrig,  ohne  diejenige«, 
welche  bei  dem  l'nterban  gemacht  werden  infolge  des  Fort- 
fallen* vieler  Kunstbauten  und  leichterer  Brück em  onstmetionen- 

2.  Anwendung  der  /ahnsUnge  unr  zwischen  0.,  B. 

Da  die  Länge  dieser  Strecken  nach  beiden  Entwürfen  onge&l" 
gleich    grofs   ist,  du    ferner   die  Theilstrecken  zwischen  0. 
11.  bei  beiden  gleiche  Steigungen  zeigen,  so  können  wir  un«en>n 
Vergleich  auf  die  II  Kilometer  langeii  Sch-itelstrecken  zwischen  H 
uud  Str.  beschränken. 

a)  die  Zugbefbrderungs-  und  Betriebsmateriol-l  D1"1' 
haltuiigskosten.    Wir  werden  diese  Kosten  zunächst  für  die  in 
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surkcni  Gefalle  liegenden  Kämpen  beiiler  Halmen  berechnen, 
und  ilarauf  für  die  in  geringen.' in  Gefälle  liefen i ton  Scbcitcl-Tunuel. 

Auf  den  Kämpen  unserer  Frictionsbahn  liegen  «lie  Verhältnisse 
«.ich  ungünstiger  als  auf  der  Giovibabn.  Hei  dieser  betrügt  die 
(,ni£slo  Steigung  35  */oo,  bei  uns  37°,«):  bei  dieser  <lcr  kleinste 
Krümmung*  •  Halbmesser  400  in.  bei  uns  180  in.  Wir  wenlen 
ai-o  für  unsere  Kämpen  ilic  Zugbefdrilcrungskostcu  gering  venui- 
«•lilagcn,  wenn  wir  sie  für  «las  Tonnenkilometer  nur  so  hoch  wie 
uuf  "ler  Giovibahn  annehmen.    Wir  .Thal ton  «Linn: 

1)  Kür  Führung   0,0035!»3  Fn». 

2)  ,  Brennmaterial   o,oltiö3«  . 

3)  „  Wasser   O.O00O25  r 

4)  ,  Schmiere  Ucr  Locouiotivu    .    .  0,000«3l 

5)  .  Kepanttur   0,(J04!I13  . 

6)  „  Schmiere  der  Wagen  ....  0,000220 

7)  »  Reparatur   0,1101467 

H)     r    Allgemeines   0.000342  . 

Im  ganzen   0,027427  Fix». 
Auf  der  Zaliiiataiigeiihnlin  luit  lu»'»,  grolster  Steigung  erhalten 
»ir  fiir  dieMe  l'ostcn  folsemle  Werthc: 

1)  Führung  0,00 14»  I  Frcs. 

2)  Brennstoff  |  1111171  vi 

3)  Wasser      ( . 

4)  Sehmiere,  der  Maschine    ....   0.01)11343  . 
ft)  Reparatur  0,oiW437 

Ii)  Sehmiere  «ler  Wagen   0,000220  . 

7)  Keparatur  iler  Wagen     ....  0.001407 

8)  Allgemeinen  O.OOfl34a  - 

Im  gaimen   0,02445!»  Frc«. 
Tin  nicht       sehr  zu  ermüden,  geben  wir  im  Texte  nur  die 
t.rtig  berechneten  Ziffern  und  verweisen  betreffs  deren  tlerletttan^ 
iiul  iiuteiisteliciKle    Anmerkung  *>.     Die  Zugbclnrderuugskosten  auf 


*|  Konten  der  Zugbcfünlornng  auf  den  Kämpen.  I)  Füh- 
rung den  Zujics,  Diese  Kosten  veriniiiilem  sich  hei  der  Zahu- 
>iuiigrubahu,  weil  inaii  weniger  Kremser  und  Heizer  mithin  hat.  Für 
j»lc  Muscbin«'  ist  hier  nur  ein  Heizer  nöthig,  während  auf  iler  Giovi- 
lliitni  beispielsweise  eiu  gn>fs«r  Theil  der  Masrhiiieu  zwei  Kessel, 
alui  auch  zwei  Heizer  hat.  Auf  der  Gioii-Bahn  ist  Vorschrift,  dafs 
hei  1'orsonen-Zügen  der  zweite,  lx-i  (iiitei -Zügen  der  dritte  Wagen 
r>n  Bremsungen  sein  mttfs.  Wenn  die  Züge  hei  der  Bergfahrt  nicht 
«.'•drückt,  »«indem  gi-xogen  werden,  dürfte  die»  Vcrhültuifs  b«'i  unserer 
I  riitionsbahii  kaum  g<>uiigeud  sein,  demi  die  Vereinbarungen  «Ich 
\rreins  deutscher  tiseiiluiliiieii  verlangen  z,  B.  bin  25 n  iu  bcn'its,  «Inf* 
t»'i  IVrso  willen  die  Hälfte  sämtlicher  Wagen  Bremsen  haben  solle. 

Nach  den  Formeln,  welche  K.  Kneh  im  Hanill.iielie  der  lug.- 
Wissenschaften  »-on  Heimingcr  v.  Wahh'gg  Kami  1,  t'ap.  2  unter 
V..21  und  22  mittheilt.  wiinle,  wenn  mibe  Zahl  «ler  gesamten  Wagen 

•  ~» ■  Zug«-  int,  iiikI  m  die  Zahl  ih  r  ii«thweu<ligcn  Brcroswagcn.   **  — 

H 

I  .'iirj  bezw.  —  2.775  sein  müssi-n,  je  iuich«lem  man  iiuuimmt,  dafs  die 
Kremswagcu  unls-bnl.  n .  «lie  anderen  Wagen  aber  beladen,  oder  dafs 
sämtliche  Wagen  helaileu  wären.    Man  wiinle  also  bei  l*cr*nm-u- 

»igen  den  Werth    *    {bei  «ler  Giovi  =  2)  auf  I.Ii.  hei  Güterzügen 

>  i  der  Giovi  "  -  3;  auf  etwa  2.2  vermindern  müssen 

Auf  der  Zahnstangen- Bahn  dienen  die  Zahiiradhremscu  d<'r  W«;'Wi 
mir  uls  Reserve- Vorrichtung«-!!  fiir  den  Kall,  dafs  «lie  Loc»uuitivu  den 
l>i«-n*t  verMi>:«'ii  sollte.  .Ie«le  einzelne  (renüfft.  den  ganzen  Zug  zu 
rulteu.  Wenn  wir  al*o  hei  l'enonen-  und  geniincliten  Zügen  zwei 
uiel  iM'i  Güterzügen  einen  HreiiiMWagen  unm-biiien  und  aufwnfein  noch 
lii-  Mascliini'ii  mit  einer  Sichcrhcits- Vorrichtung  veisi'lien,  welche  in 

II  trieb  gi-sttzt  wir«),  wenn  das  Triebrad  hreelii  n  .sollte,  .so  haben  wir 
Ti'iidilielie  Sicherheit  gegen  1'nfitlle.  Die  Anrjilil  der  Kremxwap'ii 
'»  i  den  Zügen  der  Zahnrailbalin  winl  also  jedenfalls  v erb« 1 1 11 1 IV 
|a:ifnig  nicht  gröfser  zu  nein  hraiiclicn,  als  auf  «len  Zügen  «ler  olier- 
Hjlniilsclieii  llalm  i in  Durehxchuitt«'.  Wenn  wir  «ii'iimacli  amielmteu, 
•Inf»  Hie  Kosten  für  die  Kiibrung  der  Züge  auf  «Irr  Zahnradbahn  für 
''»s  Tonnenkilometer  «ich  gegen  «lie  Kosten  'ler  Führung  auf 
«lisprei-  Krietioiislialm  mir  in  «lern  Vei  haltiiinM-  vermiii.lern.  iu  weli  hein 
■lie  Kosten  fiir  das  Zugki  I  ome  t  er  auf  der  «dieritalieniscbeii  Hahn  im 
l>itrvh>i'hnitt  gegen  «lie  Kosten  bei  der  (iinvi  Halen  geringer  sind,  so 
"'liiien  wir  für  unsere  Zahnradbahn  ungünstig,  weil  «Ik  Zuge  auf 
der  oberitiilieuiselieii  Kahn  im  Durchschnitt  doii|ielt  so  grofs  sind. 

auf  «h  r  (liovi  Hahn.    Das  VerlütltJiifs  ist.  wie  wir  aus  Tal.i-11.-  II. 
Hl 
'  147' 
'»dm  also 


~"''eu.        „,„)  <)),.  Kosten  «ler  Kiibrung  >verd«'n  auf  der  Zaluistangi'n- 
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0.0014'.»!  Krcs. 


i)  und  .'i)  Heizung  und  Wasser.  Diese  Kosten  halten  wir  für 
'»"erc  Frietionshahn  zu  O.OlfitKW  -t-  0,(1011025  --  O.OUJOiil  Krcs.  tw- 
r"TlmM.  I'm  mm  einen  Vergleich  zwisehi  n  Frietionslmtiii  und  Zahu- 
xangenhahn  auf  (iruiid  uuwrer  graphischen  Darstellung  Kig.  4  an 
"teilen  zu  können,  dürfen  wir  nicht  «lie  grfiCsten  Steigungen,  sondern 
«lurrlixehnitt  liehen  in  |{e<  Inning  xn-licu.  Diese  betragt  bei  der 


den  Kainpcn  sin«l  danach  für  «las  Tonnenkilometer  auf  «ler  Zabn- 
st;uigeut>.ihn  um  {0,027427  -  0.0244Ä9;  —  0,002H(J8  Krt?.  billiger  mU 
auf  der  anderen  liahn.  Dies  ergibt  für  «las  Jahr  uu-I  Kilometer 
eine  Erspunüfs  von  rund  1250  Frcs. 

Sehen  wir  j«*Ut,  »io  sich  die  Kuatcu  des  Betrieben  auf  den 
SclK'itelstrecken  verhalten  wenlen.  Die»«  siml  für  beiile  Hahnen 
von  gleichen  Steigungen,  ul>er  verschiedenen  Idingen,  und  können 
in  betreff  der  Schwierigkeiten  ungefähr  mit  der  oberitalieniscbuti  Bahn 
im  Durchschnitt  auf  eine  Stufe  gestellt  werden.  Wir  «lürfeu  indessen 
nicht  ohne  weitere»  die  von  l'ontzen  für  jene  mitgetheiltea  Zug- 
beforderuugskosten  in  Hechnung  stellen,  «leua  unsere  Scheitelstrecke 
ist  bei  der  Frii-tionsbahn  weit  unbe«|uenter  im  Betriebe,  aU  jene,  weil 
wir  die  Mascbinenkraft  auf  der  kurzen  Strecke  nicht  genügend  aus- 
nutzen können.  I'm  inogliehH  an  Betricbükosten  zu  .«|uureu.  wollen 
wir  bei  uuserer  Frictionsbahu  annehmen,  dafs  die  (jüter-  und  ge- 
mischten Züge  von  150  Tonnen  reinem  Zuggewicbte  durch  den 
Tunnel  uiigetbeilt.  nur  vou  einer  Maschine  gezogen  werden,  «lafs 
al  o  die  zweite  Maschine  den  Zug  nur  bis  zum  Tunnel  «Iruckt  und 
dann  leer  zur  Station  zurückkehrt. 

Auf  der  Seite  von  Str..  wo  «lio  Knui|>c  nur  kurz  int.  dürfte  ein 
derartiger  Betrieb  in  der  Tbat  empfehlenswert!!  sein,  wahrend  er 
uuf  «ler  anderen  Seite  überhaupt  nur  so  lange  durchführbar  ist.  als 
«ler  schwache  Verk«br  inn-h  nicht  verlangt,  dafs  sich  «lie  Züge  in 

Frictioiibbab  11  rund  2»"o>  Auf  einer  Zahnstaugcubalui  von  28". •> 
.Steigung  würden  die  Kosten  (nach  Fig.  4^  für  Heizung  und  Wasser 
nur  0,7(J6  der  Kosten  einer  Frictionsbahn  gleicher  Steigung,  also 
0,0160ul  .  0.7ls">  =•  0,012287  Frcs.  in  unserein  Fall«'  betragen.  Auf 
Znhiislaiigeuluihiien  mit  v  e rseh  iedi' neu  Steigungen  wenlen,  bei 
gb'ii'hen  Maschinen  und  Geschwindigkeiten,  diese  Kosten  im  uuige 
kehrten  Verhältnisse  «ler  reinen  Zuggewichte  stehen.  Da  auf  uiiM-rcr 
Zaliiistang«'iibahii  mit  Ansschlufs  «les  Tunnels  im  Scheitel  «lie  mittler«' 
Steigung  ruml  40 "1»  bi-trägt.  so  werden  geiuäfs  Fig.  3  «lie  Kosten 
Iii-» 

auf  «lersidbeii  -  0.012287  ....  Frcs.  =  0.0 17  Urft  Krcs.  werden.  Ks 
Lll» 

iM'fünlert  nämlich  nach  Fig.  3  eine  Zahura<llocomotive  auf  10"  «,  llü, 
auf  28  "  i>,  aber  1Ü2  Tonnen  reines  Zuggewicht. 

4)  Selimii-re  für  «lie  l.ocomotii  e  Wahrend  hierfür  auf  der 
Giovi-ltalui  für  «bis  Li icomotiv- Kilometer  0,034  Gul«l>'ii  verausgabt 
wurden,  stellen  sieh  diese  Kosten  Ix-i  der  oheritalieuischen  Hahn  im 
DurcliHchui  tt  nur  auf  0,010  Gulden.  L'iiserc  Zaburadlocouiotiven 
wenlen.  abgiwlicn  von  dem  Zaliuradgetrii  be ,  da  sie  nur  zweinxig. 
ohne  Tender  und  viel  leichter  sind,  jedenfalls  noch  weniger  erfordern, 
als  die  olx'ritalienisi'beii  im  Durchsclinitt.  Wir  wollen  als-r  Imlzdom 
nur  eine  Vermimlerung  in  «lein  elwn  initgetheilteu  VcrhiiltniHM"  an 

nehmen,  also  «len   '    Theil  «ler  Kosti'ii.  welche  wir  fiir  die  FVicliou» 
*>4 

bahn  berechnet.'  ler   .'.  .  0,0011831  =  0.000244  Francs.  Hierzu 

>H 

kommt  noch  das  Srlimiennaterial  fiir  das  Znhngelri«')»-.  Dies  heträg» 
nach  Abt  für  die  Tonne  Zugwid<Tstand  un«l  für  das  Kilometer  Iti  Grauiin. 
Da  unsere  Zahiiradloeiunntiveii  (i.(i8  Tonnen  Zugwiderstnud  lirwiiltigi  ii. 
H,(j8  ,  Iii  107  Grauitn  für  das  Kilometer.  Itechnen  wir  «las  Kilo- 
gramm zu  0.5  Frcs..  so  erhalten  wir  für  das  Locomotiv  -  Kilometer 
0,5  .  0,107  O.OfslO  Kn's.  l/ukostcn.  Auf  «ler  Strecke  K  -Str.  *i  rl>n 
ilie  Güter,  und  gemischten  Züge  gethcilt  wenlen  niiissen.  s<Hlnfs  wir 
nach  jeder  Kichtung  8.  im  ganzen  also  Iii  Züge  vou  1151!  Tonnen 
G.'saintgeivichi  erhalten.    Ks  kostet  also  «las  Toiiiieukiloincter  für 

Schmieren  de*  Znlingelri«  In--         '  "/! 0.00001W  Kn  s.  Die 

11. Ml 

gnuzen  Kosten  für  «las  Schmieren  der  Locotnotive  iH'tragen  deinnach 
für  das  TontK'iikilouieter: 

0.0("i244  +  O.rfluOW)  0,(100343  Frcs. 
5:  Kenaratur  «ler  I.oc«nii«itive.  Mit  den  Heparaturkosteu  ver- 
hält es  sich  clieuso  wii'  mit  «leu  Ausgaben  für  die  Schmiere.  Abg«- 
seheu  von  dein  Zahngetrii'be  mlisseu  diesellM-n  noch  geringer  wer- 
den, als  auf  «ler  oberitaliciiiseben  Hahn  im  Durcli«ehiiitl.  weil  uusen* 
Zaliiira«lloeomotiven  nicht  mir  kleiner  sind,  sondern  «lie  Kiider  der 
si'IIk'ii  nur  als  l^iufräib-r  dienen,  die  Itiunlag«Ti  also  viel  lilng«T  halti-n. 
Wir  wnlh'u  sie  iinb-ssen  auch  in  «licser  Beziehung  mit  «len  Maschiueu 
der  »beritalicuisi  ben  Huhn  ganz  gleichstellen.  Hei  diesen  betragen 
die  Keparaturkosten  für  «las  Locomotiv  Kilometer  nur  '  s  von  denen 
der  Giovi-Kahn;  wir  werden  sonach  hierfür  nur  .  0,(KHltl3 
(i.0n|ii.l?»  Kits,  zu  verzeichiien  haben.  Hierzu  treten  noch  «lie  Kosten 
für  Reparatur  «b'r  Zalmgi'trielK-,  «lie  nach  Abt  !(»,(!  l'fg.  «sler  0,13  Krc*. 
für  «las  I^icomotiv-Kilonieter  ausmachen,  oder  für  das  Tonnenkilometer 

115»'  r*rC)t-  (',0017!C>  Frcs.  Im  ganzen  erhalten  wir  also  fiir 
diese  l'onition  (MirUfsl«  -f-  0,0017911       0,003437  Kns. 

(j(  7i  11.  8)  Die  Kosten  für  Wageu-Schmiere  un«l  Reparatur 
sowie  die  Generalnukosteii  wollen  wir  bei  beiden  Halmen  gleirh 
gnifs  aiiiiehmeu.  F»s  wenlen  auf  der  Krictinusbahu  viel  mehr  Hauiingen 
verbraucht,  als  auf  der  Ziihnstangeiihahn.  «la  die  Handagcn  an  Brems- 
wagen  ungefähr  doppelt  so  stark  abgeuulzt  wenlen,  als  an  Wagen 
ohne  Bremsen;  dagigeii  treten  bei  <I«t  Znlinradlwhn  die  Znlmnxl- 
brems«Ti  «ler  WTagvn  hinzu,  die  allenlings  «ler  H«pl  nach  nicht  au 
gezogen  wenlen. 
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Centralblatt  der  Bau  Verwaltung. 


10.  flotrabtr  m. 


Block -Entfernung  folgen.  Wir  wollen  indessen  zu  (junsten  der 
Frictionsbahn  diesen  Betrieb  auf  beiden  Seiten  voraussetzen.  Uei 
dieser  Hinrichtung  wird  im  wesentlichen  nur  nn  Köhlen  und 
Wasser  gespart,  da  sowohl  die  Kosten  für  Besoldung  der  Bedienung*- 
Mannschaft  als  auch  für  Schmiere  und  Reparatur  der  zweiten 
Maschine  dem  Zuge  in  der  Scbcitelstrccke  zur  Laut  geschrieben 
werden  inuls,  pauz  gleichgültig,  ob  dieselbe  den  Zug  begleitet  oder 
leer  zurückkehrt.  Wie  die  nachstehende  Anmerkung ")  naher  nach- 
weist, erhalten  wir  für  die  Zngbeförderuni;  auf  den  beiden  Scheitel- 
Strecken  für  das  Tonnenkilometer  nachstehende  Kosten: 

Frictiousbuhn  Zahnradbahn 
1)  Führung   0,003693  Fre.     0.001491  Fre. 

*>  "ri,UD*!   0,002938  „  0,002228  „ 

i)  Walser  | 

4)  Schmiere  der  Locomotive  0,1)00306  .  0.000244  . 

f.)  Reparatur  »          „  0,003048  .  0.001638  . 

6)  Schiniere  der  Wageu  .    .  0,000220  „  0,000320  , 

7)  Reparatur  -              .    .  0,001467  -  0,001407  - 

8)  Allgemeinen   .   .    .   .   ■  0.000842  .  0,000342  • 

Im  ganzen  0.010018  Frc.  0.007630  Fre. 


*)  Kosten  der  Zugbcfördcrung  auf  den  Scheitolstrecken; 
1)  Führung.  Die  Ausgaben  für  dieselbe  werden  bei  der  Frictions- 
bahn genau  so  grofs  bleiben  müssen,  wie  auf  den  Rampen,  da  die 
vielen  Bremser,  welche  nnf  der  Ram|w  nöthip  waren,  wenn  sie  auch 
im  Tunnel  theilweise  entbehrlich  sind,  den  Zop  nicht  Tcrlasscn 
können.  Andererseits  ist  die  Mannschaft,  welche  wir  für  die  Zuge 
der  Zahnstangcnbahn  angenommen  haben,  auch  für  die  Schcitelslreeke 
stark  genug,  indem  bei  l'crsouenzügcti  auf  4,  bei  Cütcrziigcn  auf 
M  Wagen  eine  Bremse  kommt.  Ks  werden  also  auch  hier  die  Kosten 
für  Führung  dieselben  bleiben,  wie  auf  den  Kämpen. 

2)  ii.  3)  Kohlen  und  Wasser.  Hierfür  wurde  auf  der  ober- 
italienischcii  Bahn  im  Durchschnitt  für  da*  Zngkilomctcr  0,168  (iuldcn 
oder  0,4136  Frcs.  verausgabt.  Das  ilurchschiiitt lieht'  Znggewicht  ohne 
Koeomotive  war  IK2  Tonnen.  Rechnen  wir  liieren  als  Gewicht  einer 
gewöhnlichen  leichteren  Locnmotive  öö  Tonnen,  sn  erhalten  wir  als 
(«esanitgewicht  eines  Zuges  237  Tonneu.     Ks  kostete  also  auf  der 

oberitalicnischcn  Bahn  das  Tonnenkilometer  Brutto  Zitggewii  hl  °^[-^*' 

-  ■U«U74'>  Frc«.  Wir  wollen  diese  Zahl  als  Kosten  für  das  Tonnen- 
kilometer Rriittn-Zuggcwicht  auf  unseren  beiden  Schcitelstrcrkcn  hei- 
lH-hidten.  I>a  wir  angenommen  Imlx-n,  dnfs  auf  rler  Frictionshahn 
die  Güterzüge  und  gemischten  Züge  nur  von  einer  Maschine  beför- 
dert werden,  sn  haben  wir  auf  dieser  Scheilclstrccko  füglich  10  Züge, 
welche  zusammen  II«;  Tonnen  reines  Ziiggcwieht  befördern.  Die 
10  Maschinell  wiegen  znsaiiimcn  790  Tonnen;  demnncli  stellt  sich  <ler 
Treis  für  das  Tonnenkilometer  reines  Znggewichl  auf  der  Frictions- 

bahn  auf  ,(™  +  ~-  «.««KU*  Frcs.    Die  Scheitclstrccke 

der  Zahiistangcnbahn  dagegen  diirchlanfen  täglich  16  Maschinen  von 
/nsauiiiiei)  .'i2<>  Tonnen  Gewicht  und  befördern  dasselbe  reine  Zng- 
gewichl. Hier  werden  also  die  Kosten  flir  das  Toniienkiloineter  reines 
Zuggewich,  sich  „fWWf'K-^o.^^  sK,ll.„. 

4)  u.  :>!  Schmiere  und  Reparatur  der  Maschinen.  Wie  be- 
reit* erwähnt,  werden  wir  hier  für  beide  Kidwürfe  gleiche  Maschinen 
/jihl  annehmen  müssen,  und  zwar  sind  hier  diese  Maschinen  iu  beiden 
Fällen  reine  Frictioiisiiiaschincn.  Die  Zalmradiibersetxiing  der  Zahn- 
radloiomotit t'ii  sieht  slill,  die  Zahne  nutzen  sich  also  weder  ab,  noch 
verbrauchen  sie  Schmiere.  Auf  der  Frictionsbahn  haben  wir  also 
entweder  schwere  drcianigc  Maschinen  mit  Tender,  oder  4-  oder  gar 
liaxige  doppelte  Tcnderitiasehinc;  auf  iler  Zahnstangcnbahn  dagegen 
die  nur  2U  Tonnen  wiegenden  zweiaxigen  Maschinen,  welche  jetzt  als 
direcl  wirkende  Tender- Maschinen  arbeiten.  Die  ersleren  werden 
offenbar  viel  mehr  Kosten  für  Reparatur  und  Schmiere  verursachen 
:ds  die  letzteren.  Wir  wollen  diese  Mehrkosten  nur  nnf  25<'u  venin- 
schlagen.  Für  die  Zalinrailloeoinotiveu  (hier  als  Frictions  Maschine) 
wollen  wir  die  Kosten  für  Reparatur  und  Schmiere  ebenso  gvofs  an- 
nehiueu  wie  vorhin  auf  den  Kämpen,  sclhslnstcud  ohne  die  Kosten 
für  das  Zahngetriebe.  Ks  liegt  durin  eigentlich  eine  Folgewidrigkeit, 
weil  hier  Bandagen,  Zapfen  n.  s.  w.  mehr  beansprucht  werden  als 
dort,  wo  die  Räder  nur  als  Laufräder  diene».  Aber  einmal  ist  dies 
für  das  Frictionshahnsystcui  unschädlich .  weil  wir  für  die  grtifsen 
Maschinen  nur  einen  pnio-nlm-lh-n  Zuschlag  niuchen.  andererseits 
können  wir  dieselbe  nicht  gut  umgehen,  um  nicht  uiiwahrsehiinlich 
grofsc  Wert  he  für  diese  Kosten  xu  erhalten  Wir  bemerken  dabei 
:iher  wieder,  dnfs  diese  Folgewidrigkeit  nur  deshalb  nolhn.ndig  ge- 
worden ist,  weil  wir  früher  für  die  Zahustaiigenloroiiiotivcn  zu  un- 
günstige Annahmen  gemacht  haben.  Ks  werden  also  die  bereiften 
Kosten  Inn'  der  Zahnradloi-omotive 

für  Schmiere  .    .    .   O.IKKI244  Frcs. 

für  Reparatur    .    .    U.IKIltttH  Frcs,  für  das  Tonnenkilometer 
und  Imö  der  Frietioiismaschinc  250  „  mehr  oder 
Tür  Schmiere  .    .    .    0,WK13il5  Frcs.  und 

für  Reparatur    .    .    U.OU204M  Frcs.  f.  d.  Tonnenkilometer  betragen. 


Ks  werden  also  hier  auf  der  Zahnstangcnbahn  für  da«  Tobdiu- 
0,0088X8  Frcs.  oder  für  da«  Jahr  und  Kilometer 
0.0O32H3 . 8«»  .1156  1IIHS  Frcs.  gespart. 
Nach  dem  Frtetiousbnhn-Kntwurf  haben  wir  3  Kilometer  Scheitel- 
strecke  und  «  Kilometer  Kampen,  nach  dem  Zahnstnnwrjbahn- 
entwurf  1,3  Kilometer  .Scheitelstrecke  und  9,7  Kilometer  Kämpen. 
Auf  der  ersteren  wird  also  nach  unseren  bisherigen  Ermittelung» 
1  Tonne  reines  Znggewicht  von  B.  nach  Str.  oder  umgekehrt  zu  be- 
fördern nn  durchschnittlichen  Kosten  verursachen:  8.0/074^4 
+  3 . 0.010913  0,202131  Frc».  oder  Tür  «las  Tonnenkilometer  im 
Durchschnitt  0.022921  Frcs.  Auf  der  Zahnstangeiihahti  dagegen 
9.7  . 0,024459  +  1.3  .0,00763  0.24*171  oder  für  .las  Tonnenkilometer 
im  Durchschnitt  0,022561  Frc».  Die  Beförderung  stellt  sich  somit  auf 
der  Zahnstangen liahn  im  Durchschnitt  um  0.00036  Frcs.  billiger  f-jr 
da»  Tonnenkilometer,  wodurch  an  Beförderungskosten  jährlich  f  ir 
da«  Kilometer  0,00036 .  365 .  1156     152  Frey,  gespart  werden. 

b)  Kosten  der  Uahnuntcrhal  tung. 

I.  Die  L'nterhaltungkosten  der  Rampen. 

Wir  wollen  nur  die  Kosten  der  Unterhaltung  der  beiden  Bahn- 
oberbaue  mit  eiuaudcr  vergleichen,  also  die  Ausgaben  für  Schotter, 
Schwellen.  Schienen,  Kleiueiscnzeng.  Drehscheibem  Weichen-  m»t 
Itherbau -Arbeiten.  Die  Kosten  für  l'nterhaltuug  des  Bahnunter- 
baues.  der  II o rhl.au ten,  Bahtiaiifxjcht  u.  i.  w.  nehmen  wir  für 
beide  Systeme  gleich  hoch  au.  Diese  Annahme  ist  wieder  für  -lie 
Frietinnsbahn  zu  günstig,  denn  diese  erfordert  viel  mehr  Kunstbauten, 
winl  also  auch  ßr  deren  Unterhaltung  mehr  beanspruchen. 

Die  Kosten  für  L'nterhaltuug  des  Oberbaues  sind  für  das  fiele.. 
Kilometer  und  .labr: 

•Vi         V  =  //+.*  {O.OOOOOÖ  (G  +  iQ)  fl  +  r)  +  0,039  .  Z) 

Diese  Formel  ist  im  Anschlüsse  an  die  von  Koch  im  Handbuch* 
der  Ingenieur  Wissenschaften  uiilgcthcilte  auf  (irund  der  von  PütiUeii 
über  die  (iiovi-  und  Vpeniiineii- Balm  gegebenen  StaüsÜk  von  uns 
entwickelt.") 

Die  t  oeftleienten  0,000006  und  0,03»  entsj^rechen  der  deutschen 
Wahrnng.  Für  Frcs.  w(jrde  die  Formel,  wenn  wir  //.  den  voTlieseudcu 
Verhältnissen  entsprwhend,  zu  200  Fres.  annehmen,  Inuteu: 

f>)         /;     200  +  A  {0,OU0007|->  ( C  +  2  Q)  f  1  +  e)  -r-  0j04y  .  Z\ 

II  sind  die  nur  von  der  Witterung  abhängigen  Kosten, 

G  ist  das  durchschnittliche  flewicht  des  Zunes  in  Tonnen, 

Q  das  (iewichl  der  l<oconiotive  iu  Tonnen, 

p  die  uiittJere  Fahrgeschwindigkeit. 

Z  die  mittlere  Zugkraft  und  endlich 

A  die  Zahl  der  das  (jeleis  jährlich  befahreuden  Züge. 

Für  unser.-  Fnctjoiislwihn  ist  f;  72.  v  -  14.  A  AtMO.  £  finden 
wir  ans  .ier  Formel  1»  -f  Formel  2),  also 


6)  A 


^  J*  +  1000  (•  +  b  .  r)  k\  + 


u  (l 
looo  y\- 


+  0.0044  r>  +  x 


indem  die  Zugkruft  gleich  ist  dem  Widerstaini  des  Ztig.is.  dem  W  «hr 
Formel  l)  -f-  demjenigen  Widerstand,  welchen  die  l.o,roniotive  s*ll.*t 
ihrer  Fortbewegung  entgegensetzt.  Die  mittlere  Steigung  der  Frictiotis- 
bahn  x  ist  2*.  der  mittlere  Curvenwiderst  .nd  k  2.  a  und  b  seid 
früher  initg.  theilt  und  als  Coeflicicut  im  4.  tiliede  ist  mitide.stcii» 
18  zu  iiehuieu. 

l'.s  ergibt  sich  so  Z  Tonnen  und  damit,  erlialU-n  wir  »u» 

Formel  5:  die  I  ntel  haltiingskosteu  für  dus  Kilometer  und  Jahr  hit 
die  Frictionsbahn  --  2111  Frcs. 

(Sehlurs  folgt.) 

6)  7)  u.  S)  Diese  Positionen  behalten  wir  ebenso  grofs  hei  wi'- 
auf  den  Rampen  Die  Reparatnrkosten  der  Wagen  müfstcu  all.'t 
dings  hier  geringer  werden  als  dort.  Jedoch  fehlt  uns  das  MntcriaJ 
zur  iiiile  n  n  IU-r.'chnuitg,  und  auch  die  iu  der  l'outzcuschcii  Solrif: 
für  diese  Kosten  unter  der  (iiovi-Hahu  mitgethcilte  Zitier  ist  eine 
Durchschnittszahl  von  der  ganzen  oberitnlieiiischeu  Hahn.  E»  i-l 
also  unsere  für  die  Rampen  unter  7)  angenommene  Zahl  eigentlich 
zu  klein,  wiihr.'nd  sie  hier  zu  grofs  werden  wird. 

**l  Die  Kot  Wickelung  dieser  Formel  ist  iu  Xo.  6  des  Jalu 
giings  1S83  des  -t  >rgans  I.  d.  Fortschritte  des  Kiscnbahiiwcseiis-  mit 
gcthcilt. 


Vermlsc  Ilten. 

Vou  der  mwllelnlsrhen  FacnIWt  der  InDer.itiU  HaUe-TTIHe« 
btrg  ist  unter  anderen,  mit  der  gleichen  Auszeichnung  bediiclile» 
venlicuU-n  Männern  der  Baurath  .1.  Hobrecht  in  Berlin  zum 
F.hrendortor  ernannt  norden. 


Vtrl»*  ton  tiin-t  *  Korn.  Iterlis. 


Küi  die  U.iljctloL  ile»  »i.J.uiiitli.Ucu  Tbcilu  «cr»iit«urtll<b:  Otto  S»ir»»iu.  Ilerlln. 


Ür«k  tou  J.  K«ri.kc».  »«1* 
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Jahrgang  III. 


Krtcbeint  jedes  Fonube-nd, 


■  -l'reii  pro  yu»rt«l  3  Jt. 
Pott.  55  Pf,  t  d.Aulud  IMA. 


Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  17.  November  1888. 


1883.  No.  4«. 

■•«•cttoa-. 


Person»!- Na<llt1<ll1«n.  —  »•eMaaitllclie»:  I  <-bei  dir  CniiitlelanK  dei  TracftbirkHI  ej*erim  Hl  ück.  u.  —  StullB»  drr  trrhlil«il>an  tlixluttinl*  m  Bortm- 
I KortMUUDic.)  -  Die  intwotUvniile  eleklflfb*  \hs*uII«wk  in  Wmu  Iii.  —  l'efcrr  du  V'ortbHIe  d*r  Xa!iii*t£it£cbljfcljftca  tri  starken  Meixnugeb.  'SflüuRj  — 
Vi-rinltchtec  Iinrrhurhljiit  de»  ArltienriiiniieU  -  Pie  U»rih<«Iai»Si»sknchi'  am  KüiiltnlJMr  Iii  Itriliu.  -  ArfbKrkten  und  hiemlnir  Verein  m  Hanuoter.  - 
Wrti.irell  Jwl.elwu  fltflM  liltttllM  mid  Klwiitiahiiru  im  |i*ii(<i-lilnnd.  —  Tediokrhe-  llocbicbul*  in  H»»ji</Vrr. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 
Preufurn. 

Ilc*  Königs  Majestät  haben  Allergniidigst  geruht,  dem  hei  der 
Vöthcilung  für  da*  Berg-,  Hutten-  un.l  Saliuenwescn  des  Ministeriums 
irr  ölT.-nfliehcii  Arbeiten  .111«» >r.>lltvn  ober- Berg-  und  Baurath  <ie- 
i  .nif  r  in  Berlin  den  Charakter  al»  Oheimer  n^r^ratli  zu  verleihen. 

Zu  Kegierungs  Baumeistern  sind  ernannt:  «Ii.-  Uegieruugs-Baufuhrer 
t.rorg  Junghann  aus  (ö.tha,  (ieorg  Schwill  tzkn|>lf  au-  Mülle- 
m-K und  l.ouis  (iraeger  uns  Hr— Inn. 

Zu  Kcgicruug>  Bauführern:  <li<>  Candidatcn  d.  r  Baukunst  Kranz 
Haschdorff  au-  K..I11  und  Philipp  Mryir  aus  Henezkau.  Kreis 
Tliorn. 


Haohneu. 

Der  Abllieiluug*  -  Ingenieur.  |>ni<l.  Betrieb*  -  Ingenieur  <-iu»tuv 
Friedrich  Kduanl  Helm  er  ist  zum  Directinn.s-Ingenieur  im  Ingenieur- 
Hauptbürcnu.  diu  Sectious-  Ingenieure  Traugott  Otto  h atzer  und 
Kurl  Kmil  May  sin,)  xu  Abtlicilungs-Iugcuieurcn.  ersterer  in  Weida, 
letzterer  in  Knehlitz,  uml  der  Hau  -  Ingenieur  -  Assistent,  z.  Zt.  noch 
beim  bau  der  Privatkohlcnlmhn  der  v.  Arnitn'schen  Werke  in  Plnuitz 
beschäftigt,  Karl  Otto  Hermann  Klette  ist  zum  Section»- Ingeuieur 
daselbst  befördert. 

Der  AMlieilungs-Iiigcnieur  .lohaunr»  Kdwm  Kaulhuber  in  Roch- 
litz  i«t.  al»  \btheilniigs-lngenieur  nach  (.reiz  versetzt. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redncteun>:  Otto  Sarrazin  uml  Karl  Hinckeldeyn. 

Ueber  die  Ermittelung  der  Tragfähigkeit  eiserner  Brücken. 


Du-  neuerdings  in  der  technischen  l'rw«  uml  in  •Ich  Ingenieur- 
\emnm  wiederholt  erörterte  Fr««e  nach  der  Dauer  der  Kineo- 
.•lostruetionun  ist  bekanntlich  noch  immer  eine  nllene,  uml  sie  wird 
.-.«  aueh  wohl  so  lan^e  bleiben,  bis  .lie  Zeit  ihr  l'rtheil  über  diese 
Kinder  der  moderaun  Technik  gesprochen  hat  Wenn  c*  sich  hier- 
<*i  nur  um  die  »ikouoiuiwhr  Seite  der  Krage  handelte,  so  würde 
man  sich  mit.  der  Antwort  allenfalls  gedulden  können.  Du  aber  der 
unvorhergesehene  Kinslurz  einer  llrüeko  last  immer  mit  einer  Zcr- 
-Uirung  menschlichen  Lehens  oder  Kigeuthumes  verknü|ift  sein  wird, 
-i)  iüt  es  eine  AufgalK-  von  gn.fster  Bedeutung,  das  herannahende 
Kail«  der  Construetion  rechtzeitig  vurauszuneheu.  oder  mit  iuidenui 
Wortes,  den  bei  einer  im  HetrielMj  betindlichen  IJrticke  vnrluunlenen 
iirad  von  Tragfähigkeit  jwlcrieit  ermitteln  zu  können.  Ks  verdienen 
•  lihcr  die  Itestrebungen.  welche  zur  Zeit  auf  allgemeine  llerbei- 
ti.lirung  einer  sorgfultigeu  l  i-berwacliung  und  l'rufung  des  Zustande» 
•  der  cisoruen  Uiückeu  gericht«-t.  sind,  ernste  lieachtung.  Dagegen 
Mini  die  von  verschie<lem  u  Seiteu  in  Vorschlug  gebrachten  Methoden 
keineswegs  so  bewahrt  oder  auch  nur  au«sic)itsvoll.  dafs  es  sit*h 
iixlitferligen  liefse.  -.ie  ohne  weiteres  in  grofsoin  Mafs.sta.be  zur  Aji- 
wendung  zu  bringen.  Dies  trirlt  meines  Krachten*  besoudiTs  l>ei 
der  mit  Messung  der  elastischen  Durchbiegung  der  tiesamt- 
"Instruction  verbundenen  Helastungsprobe  zu.  Ks  m<>ge  «hüier 
gestattet  sein,  ilies  V  erfahren  einer  näheren  Prüfung  tu  unterziehen. 
Zwar  ist  auf  einzelne  Mangel  desselben  schou  öfters  hingewiesen 
worden,  jedoch  dem  wissenschaftlichen  Nimbus  der  fraglichen  i'rii- 
liujgsinethode  gegenüber  mit  wnuig  Krfolg.  Kine  ziisainmcnfussendc 
uud  ergänzende  lle*nrechuug  erscheint  daher  zoitgemaf*. 

Da»  älteste  i'rüfuugsverfahren  ist  die  einfache  Uelastnngs- 
(•robe.  I>er  glückliche  \  erlauf  einer  solchen  beweist,  dafs  die  ('<in- 
struetion  die  Krobelast  trug,  ohne  einzustürzen  —  aber  auch  nicht 
mehr.  Dafs  auch  das  wiederholte  Aufbringen  derselben  IjisI  einen 
llruch  nicht  herbeiführen  wird,  das  ist  zwar  in  gewissem  (trade 
nahrsebeinlich,  aber  nicht,  aufser  allem  Zweite!,  da  die  erstmalige 
Belastung  die  Construetion  dem  Bruche  so  nahe  gebracht  hut»cn 
kann,  dafs  da»  Hinzutreten  geringfügiger  zufalliger  Kräfte  den  Kin- 
Marz  berbi-igeführt  hiitte.  Noch  weniger  kann  aus  dem  glücklichen 
Verlauf  der  HelastuugN|jrohe  ein  Schlufs  auf  ilie  Tragfähigkeit  über- 
hao|it  gezogen  wenlen.   K*  scheint,  dnf*  man  sich  friiher  dieser  Um 


ständu  bes-er  bewufst  gewesen  i»t  als  lieutzutag...  Wir  denken  bei 
der  Belastungsprobe  gar  nicht  mehr  an  die  Möglichkeit  eines  Kin- 
fttur»'*.  während  noch  in  dem  Protokoll  über  die  Prüfung  der  Kehler 
Kheinbrüeke  es  als  ein  Beweis  des  ganz  besonderen  Vertrauens  in 
die  Tüchtigkeit  de»  Kntwurfes  und  der  Ausführung  hingestellt  ist, 
dafs  die  Mitglieder  der  Prüfung* -loiuuiission  wühlend  tler  Belastung 
ruhig  auf  der  Brücke  zu  bleiben  wagten.  In  «lern  Kachelu.  welches 
diese  Bemerkung  dem  heutigen  Ingenieur  abnöthigt,  liegt  das  lie- 
stäliduif».  ilafs  die  einfache  Uelastungs|irobe  zu  eiuer  blofsen  For- 
malität geworden  ist.')  ■  Ktwas  anders  liegt  die  .Sache,  wenn  die 
Probelast  erheblich  ober  ilas  im  normalen  Betriebe  vorkommende 
Mafs  gesteigert  wird.  Kine  Brücke,  welche  z.  H.  die  vierfache  lle- 
triebslast  ohne  Beschädigung  getragen  hat,  geführt  dem  Betriebe 
unzweifelbart  eine  viertiiirbe  Sicherheit.  Diesem  Prüfungsverfahrcn 
stehen  aber  aufser  den  Austüliningsschwierigkeiteu  sehr  erheblicln- 
Bodeiikcu  eutgegeti.  die  sieh  kurz  dahin  Xüsninmeufasscu,  dafs 
I  man  et«u  nicht  geuan  ermitteln  kann,  ob  die  l'nuntmctiun  bei  tler 
Probebelastung  beschädigt  worden  ist  oder  nicht. 

Die  l'nzulauglichkeit  der  einfarlu-11  t'mbebelastting  hat  nun  schon 
früh  dazu  geführt,  dafs  man  sich  wcnigalens  l>ei  griifseren  t'on- 
struetioneu  nicht  mehr  mit  der  Thatsache  de*  Tragens  einer  be- 
stiminb-ii  l-ast  begnügte,  sondern  auch  die  Wirkung  der  leUteren 
zu  ermitteln  und  daraus  auf  die  Tragfähigkeit  der  Construetion  zu 
sclihctseu  suchte.  Als  nächstliegende  und  augeufidligsto  Wirkung 
bot  sich  die  Durchbiegung  dar.  Sie.  wurde  schon  bei  der  vor- 
erwähnten l'robcbelastuug  der  Kebler  Uheiubrückc  (mit  drei  con- 
tinuirlicbeli  Tr.igerli  für  zwei  tieleisej  in  der  Mitte  jeder  Oelfuung 
bei  den  verschiedensten  llelastuugszustanden  gewissenhaft  gemessen, 
und  es  wurde  aus  den  Krgcbui«scu  der  .Schlufs  gezogen,  dafs  alles 
gut  »ei.  Wie  dieses  L'rtheil  zu  Stande  gekommen  ist,  darüber  fehlt 
jede  Andeutung.    Wenn  die  Senkungen  oder  Hebungen  nur  halb  so 


')  Der  «111  'iH,  Aug.  d.  .1.  bei  der  PndiebeJasliing  erfolgte  Kilisturz 
der  fehlerhaft  eonstriiirten  Strafsenbrücke  bei  Kvke.11  Zell  in  der  Schweiz 
(vgl.  Ceutmlbl  |«SJ.  No.  42  S.  SM)  zeigt  allerdings,  ilafs  der  obige  Aus- 
spruch mir  für  uoraiale  Verhältnisse  gilt.  —  Auch  die  in  Frankreich  be- 
liebten Drahtseilhäiigebrüekcu  haben  wiederholt  zu  Kiu»türzeu  unter  der 
Probelast  Antat  gegeben.  I  Vgl.  Centralbl.  I»hl  No.  Jl  und  1883  No.  JH. , 
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grofs  oder  doppelt  ao  grof*  gewesen  wären,  ao  wünlc  vermuthlich 
da»  Urthcil  genau  eben««  gelautet  haben.  Kiue  sorgfältige  Prüfung 
wäre  iu  diesem  Kalle,  in  welchem  die  dem  Kntwurfe  zu  Gründe  ge- 
legte statische  Berechnung  —  ilem  damaligen  SUudu  der  Theorie 


wosen.  Man  beschaffte  die  Unterlagen  für  die  eigentliche  Prüfung, 
diese  selbst  über  wurde  unterlassen,  beziehungsweise  auf  die  ein- 
fache Prnbehelast.uiig  beschränkt.  So  liegt  die  Sache  iui  wesentlichen 
auch  heute  noch,  soweit  es  »ich  um  die  Messung  von  elastischen 
Durchbiegungen  handelt.  Man  begnügt  sich  mit  der  Messung  und 
■lenkt  nicht  viel  an  die  Verwerthuug  der  Biegungsdiagraminp. 
Dafs  diese  in  der  That  nichts  für  oder  gegen  die  Tragfähigkeit  der 
Constniction  beweisen  können,  ergibt  sich  aun  nachstellendem. 

Die  Tragfähigkeit  einer  Coustnielion  Imiigt  im  allgemeinen  nur 
von  der  Stärke  ihres  relativ  schwächsten  Theiles  ah.  Die  elastische 
Durchbiegung  ist  dagegen  von  der  Beanspruchung  und  dem  Klastici- 
tätsinodul  sämtlicher  Systemglieder  abhängig  und  stellt  weh  dar  als 
eine  Summe  elementarer,  den  Uüngenändcrungeu  der  einzelnen 
Systemglieder  entsprechender  Senkungen.  Hiernach  kann  aus  der 
Cröfse  der  (iesamtsenkung  nicht  auf  •  lic  Urofse  jeder  iler  einzelnen 
hiiugeniinderungen ,  also  auch  uicht  auf  das  elastische  Verhalten 
jedes  der  einzelnen  Construrtionsglicdor  geschlossen  werden.  Mithin 
ist  das  Verfahren  der  Messung  der  tiesauitaenkung  jedenfalls  nicht 
geeignet,  Uugleichruäfsigkeitcn  in  der  Beanspruchung  innerhalb  eines 
Systems  aufzudecken:  vielmehr  kanu  mit  Hülfe  desselben  nur  fest- 
gestellt werden,  ob  das  mittlere  elastische  Verlmlteu  der  Con- 
structionsthrile  einem  gegetsenen  oder  l>erechneten  theoretischen 
Sunimenwerthe.  entspricht  oder  nicht.  Wenn  demnach  aus  der 
elastischen  Ciesambienkuug  der  Constniction  nicht  einmal  »las 
elastische  Verhalten  der  einzelnen  fdieder  ermittelt  werden  kann, 
so  läfst  die  (iri>0ie  der  beukung  noch  viel  weniger  einen  Schlufs  auf 
die  Tragfähigkeit  dieser  Thcilc  und  der  ganzen  Constniction  zu. 

Hinsichtlich  der  letzteren  kommt  niimlich  zunächst  in  Uctracht. 
dafs  diejenige  Belastung,  welche  ein  Maximum  der  Durchbiegung 
erzeugt,  keineswegs  auch  in  allen  Coustnictionsghcdeni  «Ins  für  die 
Abmessungen  massgebende  Maximum  der  Hcnnspnichoug  erzeugt. 
In  der  Hegel  werden  die  Wandgln  der.  von  dereu  Tragfähigkeit  die- 
jenige der  (•esamteonstruetinn  nicht  lniinlev  abhängig  ist,  als  von 
der  Tragfähigkeit  der  tiurtiingcii.  bei  voller  llelastung  der  Brücke 
weniger  als  liei  thetlweiscr  beansprucht.  Ol)  die  Maxiniablehnnng 
der  Diagonalen  eine  normale  ist  oder  nicht,  das  kann  hiernach  iu 
■lein  Wertlic  der  Maximulsonkung  der  Coiistructionsmittc  incisteu- 
theils  nicht  zum  Ausdruck  gelangen.  Kin  Urthcil  über  die  Trag- 
flihigkeit der  <;e*amtconstniction  kann  als»  durch  die  Messung  der 
gröfsten  elastischen  Durchbiegung  schon  deswegen  nicht  gewonnen 
werden,  weil  sich  einzelne  Thcilc  der  Constniction  diesem  Pnifungs- 
verfahren  in  gewissem  (Irnde  entziehen. 

Aber  seilest  für  diejenigen  i  'nnstnictionsgliedcr,  welche  ihre  Maxi- 
maldehnung  bei  der  die  Mnximalsenkung  herbeiführenden  (vollen) 
Belastung  de*  (tanzen  erleiden,  besteht  eine  bestimmte  und  ein- 
deutige Beziehung  /.wischen  der  elastischen  Durchbiegung  und  der 
Beanspruchung  nicht,  und  zwar  deshalb,  weil  die  Durchbiegung 
bezw.  die  l.i«ngeniindening  der  einzelnen  fdieder  von  deren  Länge 
abhängig  ist.  während  die  Tragfähigkeit  im  allgemeinen  nicht 
wesentlich  durch  die  Lange  beeinflufst  wird.  Aufserdcm  ist  diu 
(irdfse  der  Längenandening  eine  Function  der  (irofsc  sämtlicher 
Querschnitte  eines  Stabes,  wahrend  die  Tragflihigkeit  demselben  nur 
durch  die  <irü|se  nnd  Beschaffenheit  des  Minimahiuerscbnitte«  be- 
dingt ist.  Hieraus  folgt,  dab  Querechnittsvcrmimleruugeu  von  ge- 
ringer Ijiiigeiierstreekimg.  wie  ■/..  IS-  Querrisse.  örtliche  Abrostuiigcn 
iuncrlialb  der  Verbindungstheile  und  ähnliche  Mängel  auf  die  einstische 
Längenändoniug  des  betreffenden  Stabes  und  demnach  auch  auf  die 
elastische  Durchbiegung  der  (.iesaiitu-onstnictinii  nur  von  geringem 
Einftlif*  sind  und  durch  Iliegungsmessungen  daher  schwerlich  ent- 
deckt werden  könnten,  selbst  wenn  die  zuerst  erwähnt«'  Unsicherheit 
über  die  tirüfse  der  Beitrüge  der  einzelnen  Theile  zu  der  (lesamt- 
senkung  sich  tieseitigen  liefse.  Der  eben  erwähnte  l ' nterschied  in 
der  Abhängigkeit  der  Tragkraft  und  der  Dehnung  eines  Stabe1«  von 
dosen  F»nn  und  Abmessungen  macht  sich  alser  n»ch  in  ganz  anderer 
und  viel  allgemeinerer  Weise  geltend.  Wir  sind  gewohnt,  unsere 
t'nnstructionen  als  sogenannte  Kör|ier  von  gleichem  Widerstände  oder 
von  constautem  Querschnitte  anzusehen.  Das  trifft  aber  hei  zu- 
sammengesetzten l'oastnictionen  im  günstigsten  Falle  doch  nur  so- 
weit zu.  als  die  für  die  Tragfähigkeit,  der  Constniction  luafsgebenden, 
durch  \  erbindungstheile  (Nieten.  Schrauben  u.  s.  w.)  verschwächten 
Querschnitte  sämtlich  gleiche  lleaiispnichimg  oder  gleichen  Flächen- 
inhalt haben.  Wenn  nun  diese  Querschnitte,  wie  es  bei  Brücken 
meint  der  Kall  ist.  nur  in  MThältiiifsttiäfsig  kurzer  Unge  (in  der 
Nähe  der  Knotenpunkte)  auftreten,  so  sind  sie  auf  die  Gröfse  der 
einer  gegebenen  IjikI  entsprechenden  Durchbiegung  der  CoMtructioii 
von  geringem  Küiflufs.    Die  clasti-rhc  Durchbiegung  hängt 


viel  wehr  von  der  tirötse  der  vollen  als  der  Nutznj uerschnitt« 
der  einzelnen  Constructionstheile  ab.  oder  mit  anderen  Worten:  du. 
in  Rede  »teilende  Prüfungsvcrfahrtm  erstreckt  sich  viel  tuebr  auf  .u> 
Verbalteu  der  vollen,  für  dio  Tragfähigkeit  der  Constniction  uici*t 
bedeutungslosen  Querschnitte,  als  auf  das  Verhalten  der  Nut*|Ucr- 
schnirte.  Dies  scheint  bisher  noch  wenig  beachtet  worden  zu  »ein. 
trotzdem  es  z.  B.  auf  der  Hand  liegt,  dafs  von  zwei  Constructioncii 
mit  ganz  gleichen  Nutzqucrsrhnitten.  also  von  gleicher  Tragfähigkeit 
alM?r  mit  verschiedenen  Bruttoipierschnitteii,  die  ökonomischer,  ulw. 
besser  dimensinnirte  bei  dersellien  I  Mästung  eine  gröfsere  Durcb- 
birguug  zeigen  raufs,  als  die  weniger  gut  entworfene.  Allerdings 
mufs  zugestanden  werden,  dafs  dieser  Umstand  allein  noch  nicht 
hinreicht,  das  fragliche  Pnifungsverfahren  weithin«  zu  inachen:  denn 
wenn  die  Beiträge  der  einzelneu  Constructionsglicdcr  zu  der  (icsaint- 
Senkung  und  die  (inifsen  aller  Brutto-  und  aller  Minininbpierschiütt«- 
genau  bekannt  wäreu,  so  liefse  sich  wohl  aus  der  gemessenen  Durcb- 
biegung  die  tirolse  der  Mnxiiunlhcanspruchungcn  berechnen.  .1cd<- 
zum  Theil  unbekannten  Unifsen  aber  zum  Zwecke  dieser  Rechnung 
willkürlich  annohmen,  das  heifst  doch  nichts  Anderes,  als  dasjenige 
als  bekannt  voraussetzen,  was  durch  die  Prüfung  erst  cnuittelt 
werden  soll!  Und  was  wlnl  auf  diesem  Wege  scbliefslich  erreicht' 
Kin  Aufschlug  über  die  Tragfähigkeit  fler  Constniction  dorrli 
aus  nicht,  sondern  nur  über  die  Beanspruchung  dersell>eii.  Da* 
\  erfahren  stellt  also  gewisse  rmafscii  nur  eine  Contrtdc  für  die  »ta- 
usche Ilercchntiug  dar.  Hierfür  ist  aber  die  Messung  der  Idingen 
änderung  der  einzelnen  Constnictionstheilc  (etwa  mit  Hülfe  d<-> 
Dehnungszeichners )  ein  viel  geeigneteres  Mittel,  durch  dessen  An- 
wendung wenigstens  eine  der  vorerwähnten  l  nbestimmtheiten  be- 
seitigt wir<l.  Die  anderen  bleiben  freilich  bestehen,  und  es  crsi  hciul 
insbesondere  zweifelhaft,  ob  nicht  in  vielcu  Fällen  die  maiigehi.li- 
Kenntuirs  des  KlasticitätsmoduU  gröfsere  Unsicherheit  zur  Folge  bai 
als  bei  einer  sorgfältigen  statischen  Berechnung  obwaltet.  Immer 
würde,  selbst  wenn  man  von  all  diesen  Mäugcln  abseben  wollte.  «Im 
Thatnache  Ijestehou  bleiben,  dafs  Messungen  der  elastischen  Fonn 
iiuderungen  nur  entweder  über  die  Oröfse  der  Spannungen,  oder 
über  die  Urofoe  des  Khisticitätsmoiliils.  nicht  über  Beides  zu- 
gleich,  Aufschlufs  gewähren  können,  und  dafs  »ic  Uber  die  «'rnC«- 
der  Bruchfestigkeit  des  Materials  gar  uicht«  aussagen.  11»  i*' 
von  Wichtigkeit,  diesen  Umstand  nicht  aus  dem  Auge  zu  verlieren. 

Bisher  wurden  nämlich,  wie  bekannt.  Belastungsproben  und 
Kieguugsmessuugoii  meist  nur  an  neuen  Brücken  vor  der  Betriebs 
eriift'uung  angestellt.  Du  hatte,  von  der  wichtigen  Meiling  der 
bleibenden  Formänderungen  ganz  abge-sehen,  eine  Contiole  der 
statischen  Berechnung  ihre  gute  Berechtigung.  Nenerdiag»  wird 
eine  perio<lisch«  Wicilerholuug  dieses  Prüfungsverfahrons  eiuploblen. 
um  mit  Hülfe  derselben  etwaige  Aemlerungen  in  der  Tragfähigkeit 
der  Constniction,  so  sagt  man.  zu  ermitteln.  Da  mm  aber  Aendr- 
ningeu  der  Tragfähigkeit  viel  wahrscheiuliober  duixh  Aendemugci' 
in  der  Beschaffenheit  des  Materials,  als  durch  Aenderiiugeii  der  Hc- 
anspnichung  herbeigeführt  werden  durften,  da  ferner  selbst  Aeixb- 
rungen  der  lettten  Alt,  soteru  sie  von  örtlichen  Quersclmituvcr- 
minderuugen  herrühren,  durch  die  Biegung*-  .xler  DelmiuigsmessuB^ 
nicht  angezeigt  werden,  so  erscheinen  die  Krwartuugeii .  welche  »>' 
«He  wiederholte  Anwendung  dieses  Verfahrens  geknüpft  werden,  im**'1 
trügerischer  aU  der  Nutzen,  welchen  die  einmalige  Auweudiiiig  des 
selben  bei  einer  neuen  Brücke  nach  obiger  Darstellung  gewähret' 
kann. 

\  orstehende  Zeilen  wolleu  nicht  als  ein  abschliefsundcs  I  rtlieil 
über  den  Werth  der  Biegungsmessungen  gelten,  sondern  nur  vor 
einer  I  chcrschntziiiig  dessebicn  warnen  und  zu  einer  weiteren  Kf- 
örteruug  der  einschlägigen  Fragen  anregen.  lnsl>e.sonde)'e  wäre  dK- 
Mittheilung  von  Fällen  aus  der  Praxis  erwünscht,  iu  welchen  die 
Krgebnisse  der  Itiegimgsniessung  zu  Aendcruugon  oder  Iteparatareii 
der  Con&truction  Anlafs  gegeben  halten.  In  der  Literatur  sind  mein"- 
WiMfi».  abgesehen  von  den  uichthierher  gehörigen  Beobachtungen 
ungenügender  Steitigkeit  der  Construetioncn  unter  iK  wegtcii  Last«' 
Angaben  hieriiher  nicht  vorhauden. 

lOiustweilen  emptiehlt  es  sich,  wiederholte,  möglichst  eingehend« 
Be-sichtigiingeu  durch  Sachverständige,  denen  die  Wirkungswei« 
und  die  Ücnnspnichuiig  der  einzelnen  Constructionstheile  genim 
bekannt  ist,  vornehmen  zu  lassen.  Für  Verwaltungen,  denen  ih' 
l.'nterhaltung  einer  gröfseren  Anzahl  von  eisernen  Brücken  obliegt, 
dürtte  es  sogar  ratlisaiu  sein,  einen  bestimmten  Techniker  mit 
Kevisiou  der  letzteren  besontlers  und  ausschliefstich  zu  betr»"«' 
Ks  erst^heiut  ferner  angezeigt,  den  durch  Botriehseinflü»»* 

bleibenden  Formänderungen  der  Coiistnicti'Uii' 
amkeit  zuzuwenden  als  bisher  geschehe«  ist.  Wen» 
es  auch,  in  Krinaugclung  von  Bruclivcrsuchen  mit  zusauiinenge»etztce 
Constrnctionen,  fraglich  ist.  ob  bei  solchen  dem  Bruche  stets  «"• 
bleibende  Senkung  vorhergehen  mufs.  so  ist  doch  an<lererseits  nichr 
zu  bezweitelu.  dafs  eine  Brücke,  deren  bleibende  Senkun«  stetig 
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nimmt,  drin  Hrucbe  sicher  entgegen  geht.  Ob  das  Me«»iinj{> ver- 
fahren auf  ilie  einzelnen  Theilc  auszudehnen  und  etwa  in  der  Weise 
auszubilden  wäre,  wie  im  Juhrtguig  1880  auf  Seite  308  u.  IT.  der 
Deutschen  Kauzeitung  vorgeschlagen,  oder  ob  v< »i l;i  dii;  .Iii-  Mi-hmik 
der  bleibenden  Durchbiegung  iler  Haupttrügcr  genügen  würde,  da» 
wurste  durch  die  Erfahrung  festgestellt  werden.    Jedenfalls  werden 


für  ibese  Messungen  erheblieh  feinere  Methoden  und  Apparate  er- 
furderlieb.  als  man  bisher  in  der  Technik  angewendet  hat.  Dagegen 
kiiuiinen  die  kostspieligen  und  den  [Ictrieb  störenden  Kehistungs- 
proben  iu  Fortfall,  da  die  bleibende  Senkung  natürlich  im  unbe- 
lasteten Zustande  der  Krücke  zu  messen  ist. 

Dr.  II.  Zimmermann. 


Neubau  der  technischen  Hochschule  in  Berlin. 


(Furt«> 

Kür  die  Heizung  de«  Gebäudes,  dessen  Kiiuiuc  zum  grotsen  Theil 
rine  rasche,  aber  nur  kurze  Zeit  dauernde  Erwärmung  liedürfen, 
wurde  von  vornherein  eiue  Dampfheizung  mit  der  erforderliehen 
l.ufterneiicrung  vorgesehen,  und  ein  entsprechender  allgemeiner  Ent- 
wurf, in  welchem  Lüftung  und  Heizung  getrennt  war.  auf  folgenden 
i irundlngcn  ausgearbeitet : 

Die  erforderliche  frische  l.uft  sollte  den  Käumcn  von  einer  oder 
mehreren  t'entralsf eilen  an.,  durch  Dainpfheizröhren  bis  zu  einer 


-tzuug.l 

Da  der  endgültige  Entwurf  für  die  lleizungs-  und  Lüftungs- 
anlage mit  Kucksicht  auf  die  Anordnung  der  (anale  iu  den 
Mauern  theils  schon  in  den  Fundamenten  von  vornherein  fjei 
Feststellung  der  Werkzeichnungen  für  den  Aufbau  der  Mauern 
feststehen  mufste,  so  wurden  alsbald  nach  Genehmigung  des  Kau- 
planes für  das  Hauptgebäude  noch  im  Frühjahr  1878  namhafte 
Firmen  zur  Eiurcichung  von  C'oucurrcnz -  Entwürfen  und  Angeboten 
für  die  Ausführung  dieser  Anlüge  aufgefordert.  Es  wurde  dabei  unter 
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■aäfsigcu  Temperatur  von  10  bis  12°  C«  erwärmt,  zugeführt  und 
dann  die  weiter  noch  erforderliche  Heizung  der  liiiume  selbst 
durch  Aufstellung  von  Dninpfbuizkorpern  in  denselben  bewirkt 
werden.  Die  Abführung  der  verbrauchten  l.uft.  aus  den  Kannten 
sollte  durch  Abzugsndlren,  welche  im  Mauerwerk  ausgespart 
und  über  Darh  geführt  werden,  stattfinden. 

Ks  wurde  dabei  angenommen,  dafs  für  Corridore  und  Vorplätze 
eine  einmalige  Lufterneuerung  in  jp  4  bis  5  Stunden,  und  eine  Er- 
wärmung bis  auf  10"  C.  für  Sanimlungsrüume  eine  gleiche  l.uft- 
«•roeuerung  und  Erwärmung  bis  auf  90°  ('..  jedoch  nur  je  nach  den» 
/Bitweisen  Kcdtirfnif*.  für  Arheitsriiume.  Zeichensäle  und  Hörsäle 
■ine  Luftzufühnmg  von  3»  cbm  für  den  Kopf  und  in  der  Stunde, 
und  eine  Erwärmung  bis  nuf  20c  ('.  stattfinden  müsse.  Für  die 
Abendstunden  wurde  zwar  auf  eine  wegen  der  Gasbeleuchtung  der 
liiiume  nothwenclige  vermehrte  Lufterneucning  Kedaeht  genommen, 
jedoch  dafür  bei  iler  Kcnvlinung  des  stündlichen  Kedürfnisses  eine 
Vermehrung  des  lleizungsmaterinls  und  der  frisch  eintretenden  Luft 
nicht  iu  Kechnung  gezogen,  weil  abends  die  Arlieitsriiuinc  zum  griifsten 
Theil  als  nii-ht  lienutzt  anzusehen  waren  und  die  dann  verfügbar 
werdenden  llebcrsrhüsse  an  Heiz-  und  l.nflungskraft  zur  Deckung 
des  Mehrerfordernisses  in  den  Hörsälen  ausreichend  erschienen. 
Die  aufgestellten  Kerechnungen  ergaben  abgerundet : 
an  nutzbaren  Wiiniieeinheiten  tiach  Abzug  der  unvermeidlichen 
Verluste  bei  einer  Aufsenteinperatur  von  —  dfl11  ('.  für  Heizung 
der  Ztifuhrluft  einen  Hoehstbetrag  von  stündlich 

1  B0O000  Wärmeeinheiten 

für  weitere  Erwännuiig  der  Käume 

stündlich   tttfJOOO  :  

In  ganzen  .  3  "30 1 Ufo  Wärmeeinheiten 
Hl  ilie  Stunde:  bei  einer  mittleren  AuftfOtCOiperatur  von  —  2' i°C. 
>n  gleicher  Weise  ein  stündliches  Wärmet iciliirfnifs  von  3  300000 
Wirmeeinheiten.  Für  die  Liifterneueruug  war  ein  lliichstbetnip  voll 
►tündlieb  Dü>  000  rbm  Luft  herechtHrt. 


Lteibehaltung  des  obigen,  iu  seinen  V  oraussetzungen  als  zutrctleud  uner- 
knnnteu  Grundgedanken^  als  Krgcbuifs  gewonnen,  dafs  am  zweck- 
mäfsigsteu  für  Heizung  und  Lüftung  des  Gebäudes  nur  eine  Centraistelle, 
und  zwar  im  Sockelgeschoß  unt«T  dem  Fufsboilcn  des  Glnshofcs  im 
Mittelbau  anzulegen,  und  dieser  die  Luft  mittels  einer  außerhalb  des 
Gebäude*  aufzustellenden  Dampfmaschine  ilurch  Ventilatoren  zuzu- 
führen sei.  Von  dieser  Ccntralstcllc  aus  sollte  dann  die  Zufuhr- 
luft iu  ('analen  unter  den  Corridnren  des  Sockelgeschosses  den  in 
den  Scheidewänden  aufsteigenden  Zuflufsröhreu  zugeleitet  w erden. 
Für  die  Abführung  der  verbrauchten  Luft  erwiesen  sieh  besondere, 
in  den  Abzugsrohren  anzulegende  Ab-»augc\orkehrungcii  nicht  erfor- 
derlich. 

DftrMatopreebeibJ  sind  unter  dem  Idoshnfe  im  Mittelbau  wehs 
grofse  l.uftheizkaiuraern  xur  Vorwärmung  der  frisch  eintretenden  l  .uft 
angelegt.  Die  Zum  Betriebe  der  Ventilatoren  dienende  Dampfmaschine 
findet  Aufnahme  in  einem  kleinen,  auf  30  m  Entfernung  hinter  dem 
Mittelbau  lies  Hauptgebäudes  gelegenen  Terrassenbau,  von  welchem 
aus  die  frische  Luft  unmittelbar  aus  der  Umgebung  eutnommeu 
und  in  einem  unterirdischen  (anale  den  l.uft heizkammern  ilurch 
fünf  in  den  Fundamenten  angelegte  OcfTn Hilgen  mit  einem  Gcsaint- 
Querschnitt  von  18  «|iu  zugeführt  wird. 

Für  ilie  Ausführung  diese*  ungewöhnlich  grotacu  Gebäudes 
war  eine  Zeit  von  fünf  Jahren.  vom  Sommer  187H  ab;,  iu  Aus- 
sicht genommen.  Der  Fortgang  iler  Kohhuuarbcitpu  war  wesent- 
lich abhängig  von  d  r  Möglichkeit,  das  etwa  KiOO  cbm  umfassende 
Sandsteinmaterial  für  die  Verblendung  der  Aufsenfrouten  rechtzeitig 
und  dem  fortschreitenden  Aufbau  des  Geländes  entsprechend  zu 
beschaffen.  Eiue  nachtragliehe  Verblendung  der  Fucadeu  wur  un- 
zulässig, theils  wegen  der  dabei  unvermeidlichen  gröberen  Kosten 
an  llintermaueruiigsniaterial  und  Geriistarbeitcn.  theils  weil  über- 
haupt die  zwischen  den  Fenstern  verbleibenden  Muuerwerkspfcilcr 
dir  eine  solche  Ausführungsart  zu  geringe  Abmessungen  hatten  und 
die  Gefahr  des  verschiedenen  Setzens  des  Mauerwerkes  bei  der  be- 
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CentrallilaH  der  Bau  Verwaltung. 
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deutenden  Hohe  des  Gebäudes  erhebliche  Bedenken  erwecken  mufste. 
E<  wurde  deshalb  Iteschlossen.  die  Arbeiten  so  ciuzuthcilcu,  dafs 
im  Jahre  1878  nach  Feststellung  de»  Lüftung*-  und  Heizungs- 
Entwurfes  iiie  Fundamentiroug  und  ein  Theil  des  Sockels,  iiu  Jahre 
IH79  der  Sockel  uml  -las  Erdgeschoß!,  uml  im  Jahre  1HMO  die  beiden 
oberen  Stockwerke  uii'l  das  Hauptgewinn»  lertig  gestellt  werden 
sollten,  in»  dann  in  den  folgenden  Jahren  den  inneren  Aushau  vor- 
zunehmen. 

Das  Gebäude  hatte  danach  nur  einen  Wiuler  hindurch  das 
schützende  Dach  xu  entbehren.  Iiis  zu  Ende  1879  \v.*ir  die  Lieferung 
von  3000  cbm  Sandstein-  und  Granit  -  Werkstücken  zu  beschaffen. 
Diese  Massen  wareu  aber  nur  mit  Sicherheit  zu  gewinnen,  wenn  <lie 
Bestellung  noch  im  Frühjahr  1878  eingeleitet  wurde  und  zwar  aus 
Steinbrüchen,  welche  vermine  ihrer  Ausdehnung  Bürgschaft  Tür 
rechtzeitige  Lieferung  leisteten.  Vorwiegend  Uli»  diesen  Gründen 
wurden  gewählt  für  Beschallung  de*  Sockels  die  ausgedehnten  Grutiit- 
bnicbe  in  der  Liusitz.  welche  oiuen  grauen  Granit  liefern:  für  die 
Verblendung  des  Sockelgeschosses  die  Sandsteiuhrüche  an  der  l'nstrut 
bei  Ncbra,  welche  iui  Buutsaudstcin  liegen  und  dunkclrnthc  Quadern 
liefern:  für  die  Vi-rbleudiiog  de.s  Erdgeschosses  die  grofscu  Sandstein- 
brache  bei  Altwarthau  in  der  Sähe  von  liunzlaii  in  Schlesien,  und 
zwar  von  diesen  die  gelbe  Sandsteine  führenden  Schichten.  Ks 
konnte  so  den  Wünschen  Hitzig« ,  die  Facaden  des  Gebäudes  durch 
verschiedene  Kalbung  des  Sandsteins  thuulichst  zu  beleben  und 
weniger  eintönig  erscheinen  zu  lassen.  Iteehuung  getrauen  werden. 

Die  rechtzeitige  Beschallung  der  übrigen  bedeutende!!  Material- 
»lassen.  7o00  cbni  Kalkbruchsteinc  2«  Millionen  Mauersteine  und 
entsprechender  Massen  von  Kalk  und  San.!  bot  keine  Schwierigkeit, 
zumal  da  die  Baustelle  um  durch  da*  Gartcu-Lfcr  von  dem  ljiml- 
wchr-Oanal  getrennt  ist.  und  demnach  die  Möglichkeit  geboten  war. 
den  grofsten  Theil  dieser  Materialien  zu  Wasser  nach  dem  Bauplatz 
zu  befördern.  Diese  Wasserbinduug  ermöglichte  auch  die  rechtzeitige 
Hei  heisch affutig  des  für  die  Verblendung  des  ersten  und  zweiten 
Stockwerkes  im  Jahre  gewählten  Sandsteine*  aus  den  Bostel- 

wilzer  Brüchen  am  rechten  Elbufer. 

Im  Sommer  1879  wurden  dann  noch  die  damaligen  lür  den  Kiu- 
kauf  günstigen  Verhältnisse  benutzt,  um  die  Lieferung  de?  grofsten 
Theilcs  der  erforderlichen  Schmie« leci*erncn  Träger,  und  zwar  eine 
Lieferung  von  3ii00»0  kg  genieteten  und  750(10  kg  gewalzton  Trägern, 
zu  entsprechend  niedrigen  Preisen  zu  sichern. 

Zur  l'ebernahme  der  Ausführung  der  auf  S— 700000  Mark  veran- 
schlagten Maurer-Arbeiteu  bildete  sich  auf  V  eranlassung  der  Bnii- 
leitnng  ein  (  «ii»orf iuin  von  l'ntcrnehmern.  Wstehend  aus  Maurer- 
meister Käme  low.  Lauenburg  und  der  Aetiengesellschaft  für 
Bauausführungen,  weil  es  /.wecktuäfsiger  erschien,  für  diese  um 


fassende  und  theils  sehr  schwierige  Bauausführung  mehrere  l'nterueh 
mer,  die  sieh  mit  ihren  Erfahrungen  gegenneiüg  unterstützcii  konnten, 
zu  gewinnen,  anstatt  sie  eiueui  einzigen  l'uternchiner  zu  übertragen. 

Die  liedentenden  Quadermnssen  der  oberen  Geschosse»,  für  welche 
Hitzig  hellfarbiges  oder  »eifses  Material  wünschte,  ilurfteu,  wenn 
die  Lieferungsfristen  mit  Sicherheit  eingehalten  werden  sollten,  noct 
weniger  als  die  Quadern  für  die  untersten  Stockwerke,  aus  einer 
Quelle  bezogen  werden.  Ks  wurden  deshalb  hierfür  ausgewählt: 
die  zahlreichen,  um  rechten  Elbufer  zwischen  Ilcmis-Kretsehen  uml 
Schandau  in  der  Niihc  v««n  Schmilka  gelegenen  Steinbrüche,  welche 
vorzüglich  gutcu  und  besonders  thonfreien  Sandstein  liefern,  ferner 
diu  bereite  für  die  Verblendung  des  Erdgeschossen  in  Anspruch  ge- 
nommenen Sandsteinbrüchc  von  Altwarthau  und  Rackwitz  bei  Bun/- 
lau,  jedoch  die  weifsen  und  hellfarbigen  Schichten  derselben,  und 
endlich  die  ausgedehnten  Steinfeldcr  in  den  Waldungen  de»  Heu- 
scheuer  Gebirges  in  der  Grafschaft  Gbitz,  zwischen  Wüuschonburg 
und  Naclmd,  welche  besonder*  festes,  hartes  uud  weifses  Material 
aus  deu  unteren  Schichteu  der  Qnailerforiuatioli  liefern.  Die  dort 
zerstreut  liegenden  Sandsteinblöcke  sind  zum  Theil  von  ganz  be- 
deutenden Abmessungen,  sodaf»  es  keine  Schwierigkeiten  bot.  die 
für  die  Sauleuhalle  des  Mittelbaues  erforderlichen  5.Ü0  m  langen. 
1,30  m  hohen  und  1,27  in  breiten  Architravstüekc  zu  gewinnen. 
Die  Arbeiten  wurden  in  entsprechender  Weise  auf  dies«  drei  Be- 
zugsquellen vertheilt  und  so  rechtzeitig  ausgeführt,  dafs  die  Flügel 
bauten  uml  der  hintere  Theil  de»  Mittelbaue«  noch  im  Herbst  18l¥» 
mit  der  Dnclicindcckung  versehen  werden  konnten,  und  nur  die 
Vollendung  des  Aufbaues  der  Vorhalle  und  des  Mittelbaues  mit 
seiner  reichen  Figiir.ii-Bckröiiuog  f,ir  das  Frühjahr  1881  verblieb. 

Im  Sommer  des  Jahres  187.1  wurde  sodann  auch  noch  die  Lie- 
ferung der  zur  Aufführung  der  Lmfassungswände  des  Mittelhofen  im 
ersten  und  zweiten  Stockwerk  erforderlichen  !M  Stück  Granit-Saulen, 
für  weh-he  schwedischer  hellrother  (iranit  gewählt  war,  gesichert. 

Somit  war  die  llauptschwicrigkeit  der  Bauleitung,  die-  recht- 
zeitige Erreich  um;  ilcr  planmiifsigcn,  für  den  Kortschritt  des  Baue  - 
festgesetzten  Fristen  gehoben.  Für  die  Ausführung  der  übrigen 
Arbeiten:  ab  Ziinmer-Arls-iten .  Dachdeckungeu  u.  s.  w.  waren  be- 
sondere Hindernisse  nicht  zu  erwarten.  Kliensu  konnten  die  Ar- 
beiten <les  inneren  Ausbaues  ohne  Störung  erledigt  werden,  letzterer 
gab  Gelegenheit,  auch  einige  noch  weniger  bekannte  Materialien  zur 
l  Anwendung  zu  bringen.  So  wurde  zu  den  Säulen  im  Vestibül  und 
Treppenhaus  sächsischer  dunkelfarbiger  Granit,  und  zum  FlurMag 
sowie  zur  Treppe  im  Vestibül  weifser.  schon  geäderter  und  grau- 
blauer kri  stallischer  Marmor  von  Seifenherg.  Goldenstem  und  l.üide- 
wies,.  in  der  Grafschaft  Glatz  verwendet. 

■  Schhifs  folgt. 


Die  internationale  elektrische  Aufteilung  in  Wien.  III. 


Die  au  der  itstseit«  iler  Kntuude  eingerichteten,  zum  Theil  mit 
verschwenderischem  Glänze  ausgestatteten  Zimmer- Heihen  waren 
dazu  bestininit.  die  vielseitige  Verwendbarkeit  des  elektrischen 
Lichtes  für  die  Beleuchtung  unserer  Wohnhäuser  im  ein- 
zelnen zu  zeigen.  Nebenbei  boten  sie  auch  ciu  fesselndes  Bild  von 
den  heutigen  Leistungen  des  Wiener  Kunstgewerbes. 

In  der  richtigen  Voraussetzung,  dafs  das  grofse  Publicum  diesem 
allgemein  verständlichen  und  mühelos  zu  genief-enden  Theil  der 
Ausstellung  seine  besondere  Aufmerksamkeit  zuwenden  werde  hatten 
die  ersten  Firmen  der  Hauptstadt  mit  einander  ««wetteifert,  aus- 
erlesene Arbeiten  zur  Schau  zu  sti  llen.  Von  einfachen  l<is  zu  den 
reichsten  Ausstattungen  gesteigert,  gaben  die  hier  eingerichteten 
Säle.  Empfangsräume,  Herrenzimmer.  Damenzifiiiiier.  Billardzimmer. 
Schlafstuben  und  Küchen  in  Bezug  auf  Wund-  und  Decken-Getäfel, 
auf  Stoffe.  Teppiche.  Möbel,  Schmuck-  und  Gebrauchs  Geriithe  aller 
Vit  eme  ziemlich  Voll»tiimlige  L'ebersicht  über  siiiutliclie  Zweige  d.'s 
Kuiist^ew erlös  und  b.-kun.leten  die  sachverständige  l'tbge.  welcher 
sich  dasselbe  in  Wi<-n  erfreut. 

In  Bezug  aul  die  Lichtfrage  war  freilich  in  leicht  erklärlichem 
Liier  der  Aussteller,  auf  kleinem  Kaum  thutilichst  viel  zur  Schau  zu 
stellen,  und  dmcli  strahlenden  tdanz  den  Nachbar  womöglich  zu 
ii l »erbieten,  in  den  meisten  Kojen  dc^.  Guten  zu  viel  gethau.  Die 
Fülle  der  überall.  Wo  es  irgi  iel  zuli»sig  r.i  liieu.  augebnie Ilten  und 
dem  Beschauer  au?  nächster  Nahe  entgegenglän/endeu  Glii.li lichter 
einuideteri  ila-  Aug«'  eiuigermal'sen  und  nahmen  ihm  die  Fähigkeit, 
die  einzelnen  Systeme:  Ellison,  Laue-Fox.  Swan  und  Maxim  genauer 
inif  ihre  besonderen  EigenthüinhVhkcifen  zu  prüfen.  Von  einem 
Vergleich  derselben  auf  ihre  Lithtstärke.  Lichtfarbuug  und  auf  ihre 
Oekoioiinie  in  Eiteugiiiig  und  Betrieb  sehen  wir  ab,  in  der  Voraus- 
setzung, dafs  demnächst  die  l'rüfimgsorgebuisse  der  wissenschaft- 
lichen f'omuiission  über  diese  Krageu  nähere  Aufschlüsse  bringe» 
Merden  und  beschranken  Ulis  darauf,  einzelne  bemerkenswerthe  neue 


Versuche  in  der  Anbringung  der  Gluhlichter  im  Kau  in  uml  iu 
der  Ausbildung  der  Beleuchtungskörper  zu  besprechen, 

Mauche  der  vorgeführten  Anlagen  fallen  freilich  mehr  iu  das 
Gebiet  spielender  Laune  und  theatralischer  Wirkuug,  wie  zum  Beispiel 
die  Beleuchtung  eines  Schlafzimmers  durch  Ghiblichter,  welche  hinter 
dem  l'auneelgesims  versteckt,  nur  den  oben;»  Theil  der  mit  Stotl 
bekleideten  Wände  und  die  Decke  schwach  beleuchtete:],  wahrem! 
der  Kaum  si  li,^t  iu  Halbdunkel  gebullt  blieb,  oder  die  Einrichten*: 
eines  anderen  Schlafzimmers,  an  dessen  dunkelblau  gefärbter  Kup|>et- 
decke  einzelne  Glühlichter  durch  sternförmige  OetVnungeu  hindurch 
funkelten  oder  auch  die  Anbringung  von  (diihlichteru  hinter  den 
Was,ei strahlen  eitlen  S.ilon-SpriugliriuitieUs,  uder  in  farbigen  aih 
«das  hergesti'llteii  kuiistliclien  Blumen  inmitten  eines  mit  blühenden 
Bilanzen  besetzten  Blumentische,,. 

Ls  fehlte  al»cr  auch  nicht  an  anderen,  weniger  gesuchten  Ki.-i- 
ri.htungen,  welche  den  Gedanken  verfolgt.  !.,  die  Lichbjucllen  Und 
ihre  Anbriuguiig  architektotüscli  zu  verwerthen.  Als  eine  solche  l">- 
trachten  wir  die  Beleuchtung  eines  vom  llofbildhauer  SchoiithaJer  in 
Wien  ausgestatteten  Saales  (Fig.  1  ii.  2).  In  deniaelbon  waren  je 
■  Irei  tilühlicliter  des  Systems  Lnnc-Fov  zu  einem  dreistraiiligen 
Sterne  vereinigt  und  von  Glaskelchen  umschlonsrn.  welche  ab 
Kosctteii  in  einem  Friese  unmittelbar  an  «ler  Decke  angeordnet  und 
olb-nbar  für  die  Deckentheilung  selbst  bestimmend  gewesen  waren. 
Der  Vorzug  dieser  Beleuchtung  lag  in  einer  alle  Thede  des  Kimme.- 
gleichiiuifsig  ertulleudeii  Helligkeit,  ohne  dafs  damit  eine  Belästigung 
durch  Blendung  verbunden  gewesen  wäre.  Allerdings  läfst  eine 
solche  Anordnung  der  Lichti|uellen  die  festliche  Wirkung,  wie  sie 
durch  Kronleuchter  und  Wandarnie  erzielt  wird.'  vermissen,  für 
Arbeitszimmer,  Leserüuiue  und  Billardzimmer  dürfte  sie  aber  sehr 
wohl  am  I'latze  sein, 

Von  ganz  origineller  Erscheinung  war  ferner  die  Beleuchtung 

in  Wien  hergerichtet™ 


ou  ganz  origineller  Ei  s.  heinuug  war 
von  der  Finna  L.  &  f.  Hardtmuth 
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bin«.    Ute  .. 

Heb  und  zierlich  aus  Messing  unrl  Broneo  gearbeitete  Gehänge 
„et  je  12  Maxiiu-Glühlichtcrn,  welche  in  der  in  Fig.  3  skizzirtcn 
Wrtheilung.  Ulinlich  wie  Perlen  oder  Edelsteine  beim  Gold- 
^•l.muck  «Irr  Renaissaijcezcit  aufzutreten  pflegen,  die  lichtstnihlenden 
guMMltn  des  Ge- 
Unsies  bildeten. 
] Ii  ii  Vorwurf  du* 
^simstelten  wird 
iua!i  freilich  auch 
jenen  diesen  Vit- 
.nih  erheben  kön- 
nen, wenigstens  für 
„■leite  Falle,  bei 
;,  ii  i,  e-  hieb  um 
lauernde  Beleuch- 
inugseinrichtütigen 
handelt,  er  scheint. 
HOS  aber  zur  Ver- 
hüllung fur  (iele- 
j|,nli«its-IK>corarii>- 
n"ii    und  festliche 

Illuminationen 
«..Iii  beachten*- 
gi  rtli  zu  sein,  um 
~r  mehr,  als  die 
lierlithen  Formen 
und  Verschlingun- 
recht  bezeich 
wild  sind  für  die. 
•tnlfliehe  Leichtig- 
k»it  der  Glühlicbt- 
kir|*r  und  ihrer 
Leitungen  gegenüber  ähnliche»  Hinrichtungen  für  Gaslicht.  Wir 
meinen,  dafs  Formen ,  w  eiche  zur  Umhüllung  Ton  Gasrohren  mit 
»iacm  Durchmesser  von  mindestens  8  bis  10  Millimeter  gebildet 
Aiinlen,  nicht  der  stilgerechte  Ausdruck  für  die  lickleidung  von 
Kunfcrdrahteu  siud,  welche  nur  etwa  1  Millimeter  Stärke  erfor- 
dern, und  dar»  deshalb  unsere  tvpiscb  gewordenen  Kronleuchter 
us.l  Wandarm-BilduUKcn  mit  ihren  starken  Mittelkür|tcrn.  von  ' 


rniri*«ehnlii  "*th  A  -B. 

Kl«.  I  ».  £ 


Vit.  1  Flf.  7. 

*■  sich  kräftige  Raukeu  und  breite  Blätter  entwickeln,  nicht  ohne 
vo-itercs  im)  !ti-!««M-!.,'i-..-k-rp.-r  für  elektrisches  Licht  übertragen 
*'Ti|eu  sollten,  wie  es  bisher  fast  ausschiiefslich  geschehen  ist.  Ks 
•W  vielmehr  da»  aus  der  Kigenart  des  Materials  hergeleitete 
Itildmigsgejetz  zusammen  mit  einer  geschickten  Ausnutzung  des  für 
blliblicht  so  besonders  charakteristischen  Vorzuges,  dafs  es  in  jeder 
SttBwig  gleich  gut  leuchtet,  wahrend  die  Gasflamme  nur  aufwart* 
•'•ler  allenfalls  horizontal  gerichtete  Urenner  zutatst,  bestimmend  sein 
milden  für  die  auCsere  Erscheinung  der  neuen  Beleuchtungskörper. 

Die  unbedingte  Freiheit  in  der  Wahl  ,1er  Richtung  für  die  An- 
bringung der  einzelnen  Glühkörper  hat,  wie  bekannt  sehr  bald  zu 
'b-a  i 


hüllten  Glübfaser  geführt  In  dieser  Art  waren  denu  auch  ein 
mannigfaltiger,  für  ihren /weck  wohlgeeigneter  Fonneu  auf  der  Aus- 
stellung vertreten.  Am  glücklichsten  wirkten  unseres  Krachten» 
solche  Bildungen,  bei  denen,  wie  beispielsweise  in  Figur  4  und  5 
skizzirt,  die  innere  (ilaskngel  nicht  ganz  klar  und  durclisichrig  ge- 
macht war,  Bondeni  durch  Sundgebläse  einen  matten  Anflug  erhalten 
hatte  und  aufserdem  nur  wenig  aus  der  iinfscren.  ebenfalls  aus  matt- 
geschliffenem  oder  geriffeltem  Glase  bestehenden  Glocke  hervortrat. 
Weuiger  gut  in  der  Wirkung  waren  Formen,  wie  «lie  in  F'ig.  6  skiz- 
zirte,  weil  dort  der  Leuehtkörper.  aus  ganz  durchsichtigem  Glase 
gefertigt  zu  weit  binnusgestreckt  erschien,  sodafs  die  l'mhülluug 
mittels  des  aufseren  Ulüthenkelehes  wohl  noch  ihren  ästhetischen, 
aber  nicht  mehr  den  praktischen  Zweck  erfüllte,  den  blendenden 


Kl*.  I. 


Ki*.  V 


Bild 

Blütl 


als  Trägerin  der 


halb  oder 

die  i 


Glan  entsprechend  zu  mildern.    Hin  und  wieder  war  mau  in  der 
Dekoration  mit   uutciii  Erfolg   noch  einen  Schritt   weiter  gegangen 
indem  man  ilen  aufseren  Glashüllen  eine  leichte  grünliche  oder  gelb- 
liche Fiirbimg  gegeben  hatte. 

Ebenso  richtig  ■lern  Gedanken  nach,  als  prächtig  in  der  Er- 
scheinung und  um  deswillen  besonders  bemerkensw erth  fur  die 
Glühlichtbeleiiehtung,  möchten  wir  endlich  die  Verwendung  der  ganz 
aus  geschliffenen  Glasprismen  hergestellten  Kronen  nennen.  Eine 
solche  war  in  der  Anordnung,  wie  in  der  Figur  7  skizzirt.  in 
einem  von  den  Dekorateuren  Portois  &  Fix  ausgestatteten  Saale  von 
der  Firma  Melzer  &  Neuhardt  in  Wien  ausgestellt  und  mit  Glüh- 
lichtern  von  Kdisous  .System  versehen.  Aufser  G  aufseu  sichtbaren 
Gliihtampen  mit  matten  Glasern,  welche  von  einem  zierlich  durch- 
brochenen Hinge  aus  vergoldeter  lironre  getragen  wurden  und  vor- 
wiegend wohl  deshalb  augebracht  waren,  um  «lie  l'mrifslitiie  der  Krone 
reizvoller  zu  machen,  befanden  sieh  im  Innern  derselben  unsichtbar 
f,  weitere  Glühlichtcr.  welche  ihre  Lichtstrahlen  durch  den  Prismeu- 
behang  entsendeten.  Eine  derartige  Anordnung  erscheint  sehr 
glücklich  gewühlt,  weil  der  durchsichtige  Glnsbehaug  mit  einer 
Broncemontirung,  welche  nur  geringe  Starken  erfordert,  dem  gan- 
zen Körper  au  sich  eine  leichte  Erscheinung  verleiht,  und  zu- 
gleich das  Licht  nicht,  von  einzelnen  Punkten  ausgehen  liilst.  son- 
dern auf  eine  in  in  wirkungsvoller  Strahlenbrechung  erglänzende 
Oberfläche  vertheilt  In  der  Möglichkeit,  die  Glühlichtcr  innerhalb 
der  (tlasprisnien  ganz  nach  Belieben  unterzubringen,  liegt  zweifellos 
ein  bedeutender  Vorzug  gegen  die  Besetzung  solcher  Glaskro- 
nen mit  Kerzen,  weil  letztere  die  geschliffenen  Gläser  nur  einseitig 
von  aufseu  bestrahlen  und  den  ganzen  Korper  doch  mehr  oder 
weniger  grau  und  toilt  erscheinen  lassen. 

/.um  Schlüsse  sei  noch  der  elektrischen  Beleuchtung  des  Aus- 
stelluugsthcatcrs  mit  einigen  Worten  gedacht.  Die  Anordnung 
der  Bühne  mit  ihrem  Zubehör  und  die  Einrichtung  des  Zuschauer- 
raumes ist  mit  genügender  Deutlichkeit  aus  dem  Grundrifs  der 
Rotunde  ersichtlich,  der  sich  auf  Seite  379  d.  Bl.  abgebildet  findet. 
Zur  Erleuchtung  des  im  übrigen  mit  höchster  Einfachheit  behandelten 
Zuschauerraumes  dienten  2  von  der  Decke  herabhängende  Kron- 
leuchter mit  je  72  (ilühlichtern  und  aufserdem  IG  Wandarine  mit  je 
4  Glühlichtem.  Jede«  einzelne  dieser  Lichter  hatte  eine  Leuchtkraft 
von  21»  Normalkerzen.  Im  Foyer  befanden  sieh  eine  prächtige,  mit 
154  (ilühlunipeii  besetzte  Krone  und  G  Candclabcr  mit  je  5  Glüh- 
lampen, im  Vorraum  und  in  der  Kasse  deren  2S,  in  den  (•anlerobeu 
im  ganzen  »K5  Stück,  Die  Beleuchtung  der  Bühne  setzte  sich  zu- 
sammen aus  3  Softitenreihen  und  der  Rampe  mit  je  45  Glühlampen 
zu  2»l  N.-K..  aus  U  seitlich  angebrachten  Mandern  mit  je  20  und  aus 
lief  l'rosceiiiunibeleuchtung  mit  zweimal  Iß  Glühlampen.  Aufserdem 
waren  in  Verwendung  3  llogculichter  mit  Reflektoren  und  4  solche 
ohne  Reflektoren.  Von  den  erstgenannten  war  je  eine  zu  beiden 
Seiten  im  Proscenium,  ilie  dritte  ganz  rückwärts  in  der  Mittelaxt> 
der  Bühne  aufgestellt.  Die  zwei  vorderen  wurden  zur  Erzielung  von 
besonderen  Farbetiwirkungcn  durch  Vorschieben  gefärbter  Gläser 
benutzt.  Die  vier  Itogenlichter  ohne  Rellectoren  befanden  »ich  in 
deu  letzten  Ssjffitcureihen.  Die  Leuchtkraft  jede»  einzelnen  Bogen- 
lichtes  entsprach  etwa  der  von  1000  Normalkerzen.  Von  den  oben 
erwähnten  3  Reihen  (ilühlichtern  an  den  Sofftten  und  der 
war  je  nach  der  erforderlichen  Lichtfärbung  zur  Zeit,  immer  m 
Reihe  in  Betrieb.  Die  zwei  oberen  Keilten  befanden  sich  hinter 
rothen  und  grünen  Gläsern.   Mit  Hülfe  eines  Regulators  wurde  eut- 
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weder  die  weifse.  die  rotbe  oder  die  grüne  l.ichtreihe  xnm  Krglilhen 
gebracht 

Die  ganze  Killrichtung  hat  sich  vorzüglich  bewährt  und  auf» 
neue  bestätigt,  (Inf*  die  Iduhlirtitbelcuchtiitig  für  Theater  allen  An- 
forderungen auf»  vollkommenste  entspricht.  Wir  bemerken  hieran, 
dafs  seit  einiger  Zeit  zu  dem  Rrsidenzthciitcr  in  München  und  dem 


Theater  in  Hrünn  als  dritte«  diu*  Nationaltheatcr  in  Budapest  mit 
ständiger  elektrischer  Beleuchtung  hinzugetreten  ist  Die  Zuhulir- 
nahme  von  Bogcnlichtern  auf  der  Huhne,  wie  es  im  Ausstellung* 
theater  der  Fall  war.  wird  sich  voraussichtlich  nurh  weiter  einbürgere, 
weil  es  rine  l.irhtfülle  und  eine  Farbenpracht  zu  entwickeln  enii"n- 
lielit.  welche  das  tilühlicht  allein  zu  gewähren  nicht  im  Stande  wäre 

(Kort*«UuDR  folgt  ; 


Uebcr  die  Vortheile  der  Zahnstangenbahnen  bei  starken  Steigungen. 

(Schilift.) 


Dafs  die  für  die  Frictiousbulm  mit  2111  Frcs.  berechneten  Intcr- 
hnltungskosten  auf  diu«  Kilometer  tiii.l  Jahr,  den  wahren  Angaben 
sehr  nahe  stelieu,  lehrt  auch  tollende  oberflächliche  Berechnung. 

Wenn  wir  die  münzen  Oberbau- Lntcrbaltiitigskostcn  der  Uiovi- 
Bahn  auf  die  Anzahl  der  Zuge,  »eiche  dieselbe  bcfuhrei).  vertbeilen, 
so  erlmlten  wir  für  das  Ziigkilomcter  O.l.Vtü  dulden  oder  0.;i31Ml>  Frcs. 
Das  durchschnittliche  Zuggcwicbt  auf  der  fiiovi  ■  Halm  betrug  mit 
dein  l.ocomotiv  -  tiewichtc  ifO  ■+•  tiö,«  l.Vi.ti  Tonnen,  bei  Ulis 
72  +  TU  151  'rönnen.  Ks  ist  sonach  bei  uns  noch  etwas  geringer, 
dafür  i«t  aber  das  am  ungünstigsten  «irkende  l.ocomutiv  llcwicht 
hei  uns  grofser  als  dort. 

Da  aufserdem  unsere  Steigungs-  und  KniiumungsverlMltnisse 
durchweg  ungünstiger  sind  als  dort,  so  werden  unsere  Züge  ent- 
scliieden  noeh  nachtheiliger  auf  den  Überbau  wirken,  als  die  der 
(liovi-Halm.  Nehmen  wir  also  für  das  Ziigkilomcter  die  Kosten  an- 
statt zu  OJMtMli  Frr*,  zu  0.3T>  Fre».  au.  «>  erhallen  wir  bei  Ö840  Zü^cn 
für  das  Jahr  und  das  Kilometer  ÖKJO  .  <).:),'.  2044  Fre*..  also  Inst 
genau  dieselbe  Smuiue  wie  oben. 

Die  Abnutzung  de-  Zahnstangen-Oberbaues  geschieht,  wenn  wir 
die  Zahnstain:«'  vorläufig  aus  dein  Spiele  lassen,  nur  durch  die 
Witterung,  den  senkrechten  Druck  und  die  Bewegung,  nicht  aber 
duri'h  das  Arbeiten  der  Maschine,  d.  Ii.  die  Zugkraft  X.  Das  letztere 
rindet  unr  mif  der  Zahnstange  statt,  ebenso  da»  Kreinseii.  beides  aber 
stets  in  >o  normaler  ruhiger  Weise,  dafs  die  Kinwirkuug  auf  die 
Schwellen  und  die  Heilung  nur  eine  ganz  unbedeutende  i»t.  Diese 
Einwirkung,  die  den  Oberbau  in  der  Richtung  der  Hahmtxu  zu  ver- 
schieben strebt,  trifft  die  Schwellen  an  iler  günstigsten  Stelle,  nämlich 
in  der  Mitte,  und  wird  bei  sehr  starken  Steigungen  noch  autserdeiu 
durch  entsprechende  («Instructionen  des  I  nterbaues  (Mauerklötze) 
aufgehoben.  Ks  kann  also  von  einer  Schädigung  des  Oberbaues, 
mit  dem  wir  hier  nur  zu  thun  haben,  in  dem  Sinne  wie  bei  den 
Frictionsbubncii,  hier  sn  der  Tlmt  nicht  die  Rede  sein. 

Die  Formel  zur  Hestimuiuiiu  der  Kosten  für  das  Ziigkilomcter 
wird  nlso  hier,  abgesehen  von  der  Zahnstange,  lauten: 

f  ■=  H  +  J  j;  +  ■>  Q)  (t  +  r)  .  ,/ 
indem  das  Olied  mit  Z  fortfällt  und  nur  die  filiedor  bleiben,  welche 
den  Einilufs  iler  Witterung,  der  Fahrgeschwindigkeit  und  des  <ie- 
wiehtes  iler  Vcrkehrsmassen  wiedergeben.  Kur  untern  Entwurf  ist 
C  72.  Q  ~  20.  r  14.  II  200,  J  wie  früher  O.WWnOTf»,  also  er- 
halten wir  V  2Ü0  +  n.OOOtW.  .  IIS  .  I*  .  SWO  274  Frcs.  für  das 
Kilometer  und  Jahr. 

Hierzu  treten  noch  die  Kosten  für  I  iiterhaltuiig  und  Erneuerung 
der  Zahnstange  nclist  Zubehör. 

Nach  .lern  llaudbuehe  für  specielle  Eisenbahn-Technik  werden 
die  Zähne  der  Zahnstange  erst  um  1  mm  abgenutzt,  nachdem 
tili  III  Züge  ulier  dieselbe  gegangen  sind.  Bei  unserem  Verkehre 
von  5840  Züge«  für  das  Jahr  wurde,  wenn  mau  eine  grofsere  Ab- 
nutzung nit-tit  zulassen  wollte,  eine  vollständige  Kriieuerung  erst 

nach   '  yqy'^      rund  IHO  Jahren  nothw endig  sein.  Da  das  Material 

und  die  Arbeit  nicht  genau  gleich  ist  so  wird  mau  annehmen  können, 
dafs  in  den  ersten  100  Jahren  nur  ganz  vereinzelte  Stücke  erneuert 
werden  brauchen,  wahrend  dann  die  Auswechselung  von  Jahr  zu 
Jahr  zunimmt  bis  sie  schlieftlii  Ii  in  einen  BchaiTimgszustaud  ger;ith. 
Wir  wollen  aOei  trotzdem  die  l'nkosten  'ler  Kriieuerung  auf  l'JO  Jahre 
gleieliniüfsig  wrtlieileu.  Dieselben  betragen  liebst  allein  Zubehör 
für   das    Kilometer  ,"<()fAl  Frcs.,    snihus    also    für  da«   Jahr  und 

Kilometer  2«3  Fre*.  entfallen. 

Mit  den  vorhin  berechneten  Kosten  zusammen  haben  wir  somit 
274  -t-  2li3  äf)7  Fre«.  Wenn  wir  diese  Summe  noch  in  Rücksicht 
auf  den  Emlluf*  der  Witterung  auf  ilie  Zahnstange,  sowii-  darauf, 
dafs  das  stückweise  Legen  bei  der  Kmnucrung  ileisi'lbeu  theurer 
werden  winl.  als  das  Verlegen  der  ganzen  Strecke,  auf  H(MI  Frcs. 
erhöhen,  so  i»t  dies  gewifs  leii  blicb.  — 

Die  bisherige  Ermittelung  galt  nur  den  Kampen,  wir  gehen  jetzt 
dazu  über 

II.  die  |  nterhaltuiigskosten  auf  den  Seheiteist  recken 


Wir  lw>nutzen  dazu  dieselben  Formeln.  Das  durchschnittliche 
Steigungsverhiiltnifs  ist  jr  Hn,uo.  Auf  der  Frictinnsbabu  w«nl..n 
hier  täglich  nur  10  Züge  von  durchschnittlich  U5.C  Tonnen  reinem 
Zuggewicbte  befördert.  Das  durchschnittliche  Z  ist  3,4.r>  Tonn»r^ 
wenn  wir  die  Cesehwiudigkeit  e  nur  1«  annehmen.  Wir  thun  dies 
wieder,  um  für  die  Frictionsbslm  günstige  Krgchuta«  zu  erzHen. 
Uechnen  wir  dann  in  derselben  Weise  wie  früher,  so  erhalten 
wir  für  die  Frictionsbahti  für  das  Jahr  und  das  Kilometer  U44  I  n  - 
oder  rund  Ä50  Fr>». 

Auf  der  Scheitelstrecke  der  Zahnstangenbahn ,  welche  cbenfall< 
FrietionslMihu  ist,  haben  wir,  wie  auf  den  ilnuipeii,  lij  Züge  it 
72  Tonnen.  Die  l^oeomotive  wiegt  20  Tonnen  und  ist  nur  einfach 
gckup|>clt.  Ks  gilt  also  für  den  Widerstand  derselben  bei  Here<  biiiii  .' 
der  Zugkraft  der  Coefrtcient  «.  wahrend  bei  der  Fricti.uisbahn  ts« 
genommen  wurde. 

Wir  erhalten  dann  Z  -  1,15"  Tonnen  und  als  l'iiterhaltuugskosfea 
für  das  Kilometer  bei  5840  jiihrlichen  Zügen  «14  oder  rund  «20  Fre« 

Die  durchschnittlichen  Kosten  für  das  Kilometer  der  ganzen 

Strecke  Il.-Str.  betragen  also  auf  der  Frictionsbahn  -"" 

,    '.»,7  .8m»  +  13  .  »)2i> 
175*1  Im.  und  auf  der  Zahlistaiigenbahn 
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7W»  Frcs.,  auf  letzterer  somit  für  das  Jahr  und  Kilometer  H'IO  Fre-. 
weniger. 

Zahlen  wir  hierzu  die  Ersparnisse  aus  der  Zugbefiirdening.  «i> 
haben  wir  im  ganzen  1010  +  l.VJ  rund  11«0  Frcs.,  was  zu  ,r.  p('t. 
cupiudisirt  einer  Summe  von  23000  Frcs.  ents|irei'hen  würde. 

Die  wirklichen  Betriebskosten  ■  Ersparnisse  werden  die  vou  i:n« 
berechneten  sicher  noch  weit  ut>ersteigen.  Hatten  wir  z.  H.  den 
Transport  vou  Breinswagen,  welcher  nur  iler  Hremseii  wegen  geschieht, 
und  der.  wie  erwähnt  auf  iler  (liovi-Hahn  oft  bis  lOpt'l.  tles  gesiitU' 
ten  Zuggew ichtes  betragt,  mit  ftpft.  im  Durchschnitt  zur  Herechmir>c 
hinzugezogen,  so  würden  wir  anstatt  23000  bereits  32  000  Fre*.  er- 
halh'n  haben.  Ks  genügt  aber  für  unsere  Zwecke,  überzeugend  nach- 
gewiesen zu  haben,  dafs  der  Betrieb  auf  der  Zahnstaiigeuliaiei 
überhaupt  noch  billiger  winl.  als  derjenige  auf  der  FricliuiK 
bahn,  trotzdem  die  Verkehrsinassen  auf  erslcrcr  bedeuten.) 
höher  gehoben  werden  müssen,  als  auf  letzterer.  Ist  dies  ei 
wiesen,  »o  sichert  die  Krsparuift  an  Baukosten,  die  gerode  hei 
unserer  Strecke  eine  sehr  bedeutende  ist.  dem  Zuhnstuiigetiteiho- 
Kntwurfe  sehon  den  unbeilingti'n  Vorzug,  falls  dasselbe  im  Stande  i«l 
nicht  nur  dem  vorlaulig  berechneten,  sondern  auch  einem  bedeuten,! 
gesteigerten  Verkehre  zu  genügen.  Dies  letztere  werden  wir  ji-W 
noch  nachzuweisen  haben. 

Zu  dem  linde  wollen  wir  uns  die  Fahrzeit  zwischen  II.  und  Str. 
unter  Zugrundelegung  sehr  mafsiger  Fahrgeschw  indigkeiten  berechnen 
Dieselbe  möge  auf  den  Rampen,  wo  die  Zahnstange  liegt.  5  Minuten 
für  das  Kilometer,  auf  der  Frictionshahustreeke  im  Scheitel  4  Miauten 
betragen.    Dann  erhalt  man  folgendes  lvrgcbuifs : 

Vou  H.  bis  zum  Tunnel  K,4  Kilometer  zu  je  5  Minuten     42  Minuten 

Im  Tunuel  IJ3       -        zu  je  4      -  6,2 

Vom  Tunnel  bis  Str.    .1.3       -        zu  je  5    _-  Ii-'» 

Im  ganzen  53,7  Minuten. 

In  W.7  Minuten  imI>t  mit  dem  Statiuusaul'enthalte  in  rund  emei 
Stuudc  kauu  also  ein  Zug  von  11.  mich  Str.  oder  umgekehrt  gelangen 
Da  vorliiutig  "i  Zuge  nach  jeder  Richtung  fahren,  von  denen  lic 
gemi-ebten  und  die  (iüterzüge  als  Doppelzüge  zu  denken  sind.  sf. 
können  dieselben  in  lOStuielen  bewältigt  werden.  I!ei  einer  Ilien-t- 
zeit  von  Iii  .Stunden  lür  den  Tag  lafst  sich  also  ohne  Kiuführiiug  vor 
Nachtdienst  bereits  eine  Vcrkehrsstcigerung  vou  i»  pt't.  bewältigen. 
Ohne  Naclitilicnst  kann  man  also,  wenn  wir  lauter  Doppelzuuc 


mit  4  gekuppelten 
mit  2  uiiil  : 


*)  Auf  der  tiiori -Hnhn  hat  mau 
Aven  und  besonderem  Tender,  sowie  Teiidermaschiiien   mit  2  um!  S 
Ann.    Von  den  TenclerinaH-hiiien  werden    je  ■>  zu  einer  Masflän< 
rücklings    gekuppeil.      Der    durchschnittlicli.-    t'oefticieiit    ist  ■ 
W  +  2.W-I.2.12 
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\aa  150  Tonnen  reinem  Zuggewichte,  bezw.  von  15  Wasen  annehmen, 
rnwli  jeder  Richtung  täglich  130  Wagen  versendeu,  mit  Nachtdienst 
täO  In*  165. 

Stellt  sich  diis  Redürfnifs  einer  gröberen  I,eistung  nur  nach 
einer  Hichtung  hin  ein,  io  kann  man  dies  sehr  gut  dadurch  erreichen. 
.Inf*  niun  auf  der  horizontalen  Streck«,  welche  etwa  5  Kilometer  von 
B.  und  6  von  Str.  entfernt  ist,  eine  Btockstation  einrichtet 

Wir  wollen  für  diesen  Fall  die  Anzahl  der  möglichen  Züge  be- 
rechnen, wenn  der  verstärkte  Verkehr  in  der  ungünstigeren 
Richtung  von  Str.  nach  13.  stattfindet. 

Von  der  Strecke  Str.  bis  zur  Blockstation  sind  1,3  Kilonieter 
Tunnel.  4,7  Kilometer  Zabnstangenbahn.  Ks  gebraucht  also  ein  Zug 
von  Str.  bis  zur  Blockstation  4.7  . 5  -+- 1,3 . 4  —  28.7  Minuten.  \"ou  dort 
Mm  B.  niif  der  Zahnstungcnbahn  uocli  6.6-  25  Minuten.  Um  also 
Züge  iu  Hlock-Kntferoung  von  Str.  nach  R.  fuhren  zu  lassen,  sind 
•.J  28,7  +  2fi  —  82,4  Minuten  oder  ruud  l't  Stunden  nothwendig.  Dazu 
für  einen  Zug  in  umgekehrter  Richtung  1  Stunde  gibt  für  3  Züge 
i1 1  Stundet)  Fahrzeit.  Auf  diese  Weise  können  in  24  Stunden  von 
Str.  »ach  B.  18,  und  von  U.  nach  Str.  9  Züge  befördert  werden. 

Sollen  in  der  Richtung  B.-Str.  die  Züge  sich  gleichfalls  in  Block- 
•■utfcrnung  folgen,  so  können  täglich  nach  jeder  Richtung  16  Züge  zu 
]j  Wagen,  also  nach  jeder  Richtung  240  Wogen,  befördert  werden. 
Nur  durch  Hinrichtung  einer  Block-Station  ist  also,  wenu  wir  lauter 
Dr.piielzüge  (zu  je  15  Wagen)  rechnen,  ein«  Vermehrung  des  Betriebes 
segen  den  vorläufig  angenommenen  von  mehr  als  300  i'ro  der  Zug- 
iM  und  von  45Ü<v'ou  der  Wageozahl  noch  möglich. 

Dieselbe  horizontale  Strecke,  welche  fast  genau  in  der  Mitte 
zwischen  B.  und  Str.  liegt,  eignet  sich  auch  sehr  gut  zur  Anlage  einer 
kleinen  Statiou.  auf  welcher  man  die  Züge  kreuzen  lassen  kann. 
Dadurch  erhöht  mau  die  Zahl  der  mögliche  Züge  auf  20,  nach  jeder 
IMitung  also  auf  das  lfachc  der  bisher  angenommenen  Zahl.  Ks 
i't  somit  bei  dem  Entwurf  der  Zahustungeubahu  auch  die  dritte,  am 
Anfange  unserer  Abhandlung  aufgestellte  Bediugung  iu  der  reichlich' 
•t*.  Weise  erfüllt. 

Uebrigcu*  finden  sich  auf  der  übrigen  Bahn  Entfernungen  von 
1H  Kilometern  zwischeu  zwei  benaclibarteii  Stationen,  welche  l>ei  An- 
•i;üiniD  von  20  Kilometern  Fahrgeschwindigkeit  ebenfalls  zwei  Stun- 
den für  je  einen  Zug  nach  jeder  Richtung  einschlieislich  des  Statiou- 
iiifeathaltes  erfordern.  Ii«  ist  also  die  Strecke  B.-Str.  alt  Zahu- 
<tangeuhal>n  ebenso  leistungsfähig  »ie  jene  Frictionsbuhustrcckcn. 

Wa*  endlich  den  Vorwurf  anbetrifft,  ilafs  die  Zabiistangunbahn 
wegen  ihrer  höheren  Lage  im  Winter  mehr  mit  Schnee- Vorweliungen 
iu  kämpfen  habe,  so  kommt  iu  unserem  speciolleu  Kalle  derselben 
nicht  nur  die  südliche  Lage,  sondern  auch  noch  der  V instand  zu 
'igte,  dafs  der  höchste  l'unkt  ilerselben  über  dem  Meeresspiegel 
wedrtger  liegt,  als  <liv  Schcitclstreckeu  fast  aller  grofsen  Gcbirgslwdiuen 
;c»..lmlichen  Systeme*. 

Aufserdem  vcrliiudeni  Luge  und  Construction  der  Zabnstaogc 
■b*  leichte  Vorkommen  von  Betriebsstörungen.  Dieselbe  liegt  erhöht 
'dDii  ist  unten  offen,  sodafs  das  Triebrad  der  Lncomotivc  leicht  den 
vbuee,  der  sich  zwischen  deu  Zübuen  derselben  sammelt,  nach  unten 
durchdrückt.  Das  System  hat  sirh  auch  bereits  in  dem  viel  rauheren 
Klima,  in  welchem  die  Strecke  Uohrscbacli-  Heiden  liegt,  liewährt 
.in«l  uauientlich  hat  sich  dort  gezeigt,  dafs  eine  Zahnrad  Ixicomotive 
mit  einem  Sehuecpfluge  weit  besser  im  Stande  ist,  die  Strecke  zu 
i  einigen,  als  eine  Krictionsiuasehinc. 

Während  Glatteis  uml  feuchtes  Wetter  auf  die  Zugbefitrderung 
i'tf  einer  Krictiousbulm  im  höchsten  Grude  ua'jhthcilig  wirkt,  indem 
<*  die  Keibung  zwischen  clen  Kädem  der  Maschine  und  den  Schienen, 
ind  damit  die  Zugkraft  in  gröfsereui  Matsc  vermindert,  als  den 
Widerstand  de*  Zuge*,  wirkt  es  auf  die  Beförderung  auf  einer  Zahn- 
radbahn nur  günstig,  indem  es  die  Zugkraft  der  lyocomotive  nicht 
'«•"iiitriicbtigt. 


Zum  Schlüsse  möchten  wir  noch  einige  Bemerkungeo  Uber  Ein- 
richtungen machen,  welche  sich  bei  allgemeiner  Anwendung  der 
Zahnstange  für  die  Steilnimpcn  der  ganzen  Linie  empfehlen  dürften. 

Bei  Berechnung  unserer  Tab.  V  und  VI  haben  wir  eine  Zahn- 
radlocomotive  von  20  Tonnen  Gewicht  im  ausgenisteten  Zustande 
und  einer  Zugkraft  von  6,68  Tonnen  angenommen. 

Bei  14  Kilometer  Geschwindigkeit  (e  =  14)  und  wenn  wir  *  =  2 
setzen,  linden  wir  mittels  Formel  7,  dafs  diese  Maschine  noch  im 
Stande  ist,  deu  ungetheilteD  Zug  auf  33  o  oo  zu  befördern,  den  halben, 
also  75  Tonnen  Zuggewicbt.  auf  63  ü'a> 

Um  Buffer  und  Zughnkcn  nicht  zu  überlasten,  würde  man,  hei 
der  jetzt  üblichen  Stärke  dieser  Thcile,  auf  den  Steilrampeu  die 
Maschine  in  die  Mitte  des  Zuges  stellen,  sodafs  sie  den  halben  Zug 
zöge,  den  anderen  halben  drückte.  Gegen  das  Drücken  so  weniger 
Wagen  ist,  bei  so  geringer  Geschwindigkeit,  gewifs  nichts  einzuwenden, 
da  sich  diese  Einrichtung,  selbst  bei  gröberen  Zügen,  auf  der  Giovi- 
bnhn  bereits  bewährt  hat. 

Mit  etwas  geringerer  Geschwindigkeit,  nämlich  12  Kilometer  io 
der  Stunde,  d.  Ii.  mit  etwas  stärkerer  Zahnmd-L'eberseUung.  sodafs 
der  Zahndruck  =  7630  kg  würde,  zöge  dieselbe  Maschine  den  ganzen 
Zug  auf  rund  39"  »,  .len  halben  auf  rund  74»/».  Ks  wurden  also 
diese  letzten  Verhältnisse  jedenfalls  für  die  Zahostangenstreckeu  der 
ganzen  Linie  genügen,  und  würden  sich  wegen  der  geringeren  Ge- 
schwindigkeit auch  noch  mehr  empfehlen. 

Das  Gewicht  von  20  Tonnen,  für  dieselbe  Muschine  als  FricÜous- 
maschine  nutzbnr  gemacht  würde,  wenn  wir  nur  '/*  als  Reibuogs- 
Cocfticientcn  annehmen,  eine  Zugkraft  von  2,5  Tonnen  hervorbringen. 
Diese  würde  in  Ilachen  (urven  genügen,  um  den  ganzen  Zug  in 
Steigungen  von  11  •     mit  14  Kilometer  Geschwindigkeit  zu  ziehen. 

Man  wird  es  nun  beim  Tniciren  «ehr  häufig  so  einrichten  können, 
dafs  möglichst  nahe  dem  Fufse  einer  Steilram]»»  Mnmchiu.iiweihsel 
stattfindet,  und  dafs  die  kurzen  Strecken  Krictinnsbahn.  welche  sich 
zwischen  dieser  Station  und  dem  Fufse  einer  Steilrampe  befinden, 
nicht  stärker  aN  11  ••■'«,  steigen.  Am  oberen  Ende  von  Stellnimpon 
werden  stärkere  Steigungen  auf  der  anschliefeenden  Krictionsbahn  im 
ganzen  noch  leichter  zu  vermeiden  sei«. 

In  den  Füllen,  wo  stärkere  Steigungen  als  11  m/w  zwischen  dem 
Fufse  der  Steilrsimpc  und  der  Station,  auf  welcher  der  Maschinen- 
Wechsel  stattfindet,  ohne  uüvcrhriltnirsmarsige  Vertheueruug  der  bau- 
lichen  Anlage  nicht  zu  vermeiden  sind,  kann  man  den  Betrieb  in 
zweierlei  Weise  einrichten. 

Ist  die  Friclionsltalmstrecke  bis  zur  Zahnstiuigenbahn  nur  kurz, 
so  kann  man  die  Frictionsmaseh'me,  welche  den  Zug  zur  Station 
brachte,  und  welche  entsprechend  den  grötsten  Steigungen  auf  der 
Frictionsbnhn  von  18"«,  ein  nutzbar  gemachtes  Gewicht  von  33  Tonnen 
Italien  muls,  hinter  den  Zug  treten  und  denselben  drücken  bissen, 
bis  die  Zahuradlocomotive  die  Zahnstange  fafste. 

Ist  diese  Strecke  indessen  länger,  so  kann  man  das  Gewicht  der 
Zahnnullocomotivc  künstlich  vermehren,  bis  e«  der  aröfscren  Steigung 
auf  der  Krictionsbahn  Genüge  leistet.  Geschieht  diese  Gewichts- 
vermehruug.  wenu  das  Wasser  billig  ist,  durch  Aufnahme  von  Wasser 
in  Behältern  über  den  A.veu.  so  kann  man  dasselbe  spater  in  der 
Zahnstangenbnhn  wieder  Inufeu  lassen,  und  dadurch  die  todte  Last 
und  mit  ihr  den  Kohlenverbraueh,  vermindern. 

Joelen  falls  ist  es  nicht  zu  empfehlen,  die  Zubnradlocomntiven, 
welche  auch  auf  der  Frictionsbnhn  laufeu  sollen,  von  vornherein 
33  Tonneu  schwer  zu  oonstruireii,  sodnfe  sie  auch  die  Steigungen  vou 
18«;,»  auf  der  Krictionsbahn  mit.  dem  ganzen  Zuge  befahren  können. 
Vielmehr  empfiehlt  es  sich,  dieselben  nur  so  schwer  zu  machen, 
wie  es  die  Sicherheit  und  Dauerhaftigkeit  der  (.'onstruetion  erfordert, 
und  das  etwa  fehlende  Gewicht,  je  nach  Bedarf,  durch  eine  künstliche 
Belastung  herzustellen,  die  man,  wenu  die  Maschine  einmal  glinstigere 
Strecken  befahren  soll,  leicht  wieder  entferne))  kann. 


Vermi 

Der  Durchschlag  de*  ArlbergtuuieU  ist  am  Diensteg,  den 
Ii-  d.  M.,  erfolgt.  Um  3  Uhr  naebmittags  wurde  die  letzte  Scheide- 
wand, welche  die  Arbeitsstellen  der  Ost-  und  Westseite  noch  trennte, 
mittels  Vorbohrer  durebgestofsen  und  die  Verbindung  beider  Sobl- 
stollen  hergestellt  Hiermit  ist  der  letzte  uud  schwierigste  Thoil 
ll|T  Arlbergbalin  Innsbruck  liludenx  seiner  Vollendung  nahe  gebracht 
nid  zwar  ist  dieses  Ziel  dank  der  vortrefflichen  Anordnung  und 
1-ätung  der  Arbeiten  uud  dank  der  auaguzcichncteu  Wissenschaft' 
Whcn  und  praktischen  Vcrwerthung  und  Weiterbildung  der  beim 
fan  früherer  grofscr  Tunuel  gewonnenen  Ergebnisse  in  der  kurzen 
'•«t  von  drei  Jahren  erreicht  worden  —  eine  Leistung,  die  in 
"■n  beschichte  de«  Tunnelbaues  einzig  dasteht  und  die  Aner- 
kennung der  ganzen  Fachwelt  herausfordert.    Ks  war  am  17.  No- 


achtes. 

vember  1880.  als  mit  der  Maschinenboliruug  des  Sohlenstollens  be- 
gonnen wurde,  uuehdem  seit  dem  24.  Juui  desselben  Jahres  mit  der 
Hand  gebohrt  war  —  und  heute,  nach  genau  dreijähriger  Arbeit,  ist 
der  grofse  Tunnel  in  seiner  ganzen  Länge  vou  10270  in  aufge- 
schlossen und  bis  auf  die  Ausweitung  und  Ausmauerung  voll- 
endet. Das  beredteste  Zeugnif«  für  du*  uueruiüdlichc  Studium  der 
Bauleiter  und  die  unausgesetzten  Verbesserungen,  welche  sie  in  dem 
lietriebe  des  Baues  geschaffen,  legen  die  nachstehend  zusammen- 
gestellten Stcigcruugszjihlcu  des  durchschnittlichen  Fortschritts  ab, 
welcher  in  den  einzelnen  Jahren  beim  Sohlenstollen  erreicht 
wurde.  Das  Juhr  1880  brachte  bei  der  überwiegenden  llnndbohrung 
nur  einen  täglichen  Durchschnittsfortscbritt  von  3.34  m  (auf  beiden 
Seiten  des  Sohlenstollens  zusammengenommen),  welcher  im  folgenden 
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Jahre  1881  aber  nuf  7,08  m  im  Tage  stie«.  1883  lx-n.it*  9.84  tu  er- 
reicht« und  »ich  im  ^-((cnwürtiKeii  Jahr«;  so-tur  bis  zur  Hohe  von 
lrt.91  in  ßesteigert  hat. 


Fortsehritte  des  Sohlenstollens  am  Aribergtunncl 
bis  zum  Durchschlug, 


J«l«r 

Zahl  ih  r 

Arbeits- 
tnjre 

Gesamtleistung  auf  beiden  Seiten 
im  (ranzen               im  Ta<-e 
m  m 

im) 

190 

1 

3,34 

imi 

:m 

3584,4 

1883 

m:, 

3591/1 

1 

9.84 

IhXl 

,  an 

3458.3 

« 

10.91 

Das  Aufserordcntlirhe  der  in  diesen  Zahlten  ausgedrückten 
Leistungen  wQnliift  mau  erst  ganz,  wenn  hinzugefügt  wird,  da  Ca 
der  «röhre  .luHww-hiiittlirhe  f.esamtfnrtschritt  auf  beiden  Seiten  beim 
Mnut.-Uenis -Tunnel  im  Jahre  1870  mit  4,54  m  und  beim  fJotthard- 
Tunncl  1*78  mit  UM  m  im  Tage  erreicht  ward  und  daf*  am  Snhlen- 
stollen  des  13333  m  laugen  Mnnt-f'eois- Tunnels  10  Jahre  uml  de* 
14  900  m  langen  fiotthard-Tunuet*  8  Jahre  gebohrt  worden  ist. 

Mit  deu  interessanten  Einzelheiten  de*  Entwurfes  und  Baues  der 
Arll>er>tbahn  unil  ihrer  Hauptwerke,  namentlich  des  grnfsen  Tunnel», 
haben  wir  unsere  Leiter  durch  uu-f ülirtiolii'  Mittlieiliiiigcn  im  vorigen 
uml  gegenwärtigen  Jahrgange  des  Centraiblatt«»  bekannt  gemacht*), 
wahrend  der  Haubetrieb  uud  die  dabei  zur  Anwendung  gekommeneu 
neuen  Einrichtungen,  insln-sondere  die  für  den  Arlhcrgtunncl  neu 
eou*ttuirte  und  zum  ersten  Male  verwendete  .SturigeDtorderung"  in 
den  MiUhciluugcti  den  l'rofcsxors  v.  Hxiba  in  der  vorigen  Nummer  d.  Hl. 
eingehend  und  anschaulich  dargestellt  sind. 

Die  Feier  des  Durcbschhigfe.stes  soll  am  kommenden  Montag, 
den  Ii),  d.  M.,  am  Nameu«fe«te  der  Kaiserin  Von  Oesterreich,  statt- 
finden, wozu  sich  V  ertreter  der  Staatsbehörden  und  zahlreiche  Fach- 
männer Oesterreichs  mit  den  Hahn-  und  T iiiiiiclbainngenieiii'eu,  deren 
Arbeit  und  Tüchtigkeit  das  glückliche  tichugen  de.«  grofsen  W  erken 
zu  danken .  ist,  um  Arlherg  vereinigen  wei  den.  Ihnen  allen  rufen 
wir  nnincn.?  der  deutschen  Fachwelt  ein  herzliches  .(duckauf"  zu! 

PI«  ilartholuniänsklrcli«  am  Küalgnlhor  In  Iterliu  hat  im  l-aufe 
•linsen  Jahres  eine  thcilweise  Erneuerung  iler  uurscren  Architektur 
am  Thurm  und  an  den  Fialen  der  Strebepfeiler  erfahren.  Die  ehe- 
maligen Terracntlen  haben  sich  nicht  witterungsbeständig  erwiesen 
und  sind  nun  durch  .Sehichtcnmauerwcrk  mit  Foriusteiuen  ersetzt. 
Aus  Aulaf«  der  glücklichen  durch  keinen  Unfall  gestörten  Vollendung 
der  gefahrvollen  Arbeiten  findet  am  Sonntag,  den   1«.  d.  M.,  als 

•  teni  Tage,  an  welchem  vor  35  .laliren  die  Einweihung  d"s  (Gottes- 
hauses erfolgte,  eine  besondere  Feier  statt.  Leber  die  technisch  in* 
tcrcs.sante  Ausführung  der  Wiederhcistellungsarl>eiteu  gedenken  wir 
in  nächster  Zeit  zugleich  mit  einer  Abbildung  des  bisher  mich  nicht 
verötYciitliehteii  Bauwerke«  eine  eingehende  Mit 1 1 n - i l •  1 1 1 l*  zu  gehen. 

Im  Architekten-  und  Injreiileiir- Terelit  In  Hannover  wurden  in 
der  Sitzung  vm  11.  November  d.  J.  für  das  Jahr  1H84  folgende 
Herren  in  den  \ ereinsvorstuwl  gewühlt:  Vorsitzender  liauralh  Pro- 
fessor (iai  be.  Stellvertreter  desselben  Architekt  dotze.  Sehrift- 
hihrer  l'rofe»sor  ISarkhause u .  .Stellvertreter  desselben  Ki'g.- Bau- 
meister I. eh  in  heck,  Uechnungsführer  l'ostbaurath  u.  I).  K.  Fischer. 
Ilililiotle'kar  ICisvuUihu-Direktur  Holen  ins:  auf-enli-m  nlinc  Amt 
Kauratb  |'rid'e-s»r  Dule/.alek  und  Ue--.  ll.nimei-.ter  Wiesner. 

Wettstrelt  «wischen  Hnfsschirahrt  und  Eisenbahnen  In  UeuUrh* 
land.  I  ntir  diL-sciu  Titel  vendlintlicht  Ingenieur  liauiii  im  Juli- 
lieft der  Annale*  des  I'on/t  et  CJtavt*eei  .-ini^-  Mtltlu-iluui'cu .  denn 
Inhalt,  fiir  un-ere  Le>er  zwar  nichts  Neues  bringt,  aber  doch  mil 
Uucksicht  auf  die  Stelle,  an  der  «ich  j.  ne  Verott'eullichuii".  bildet, 
kurz  »iedi-r^e^ebeii  werden  man.  -Auf  /»ei  deut.«cb.-n  Flüssen. 
Klt.e  und  Uhein.  begehen  »eit  eini-pn  Jahren  <lie  Sehillalnl.^escll 
.  schaffen  und  Nchilfseiiiner  den  WetNtn-it  H'i;eu  die  Eisenbahnen 
und  rin-ieu  ihm-n  mit  Krlol«;  einen  iieiiiien««erthen  Theil  des  t.üter- 
\erkebr-.  ab.  IIeMin<h-r*  hat  die  Klbschiflahrt  in  den  letzten  Jahren 
«ich  krallig  entfaltet:  der  \  erkehr  nach  und  von  Hamburg  zeiut 
iiiphr  und  mehr  du«  He-itrebeu.  auf  die  W:i««iT-.ti-.if«e  idiei-zu^ehen.* 
Der  \  erfasser  -r]ueil,|  •lies  den  billigen  Frai  ht.«;itzen,  vor  allem  aber 

•  ler  Einrichtuuf,'  eiues  le-iclmaf'.i^en  l'efriebes  d<T  ScIntTahrt  mit 
Hülfe  der  Schle|t|>-  und  kett<'lidaui|ilei  zu.  Er  erwähnt  je>b>ch 
nicht,  dafs  diese  lOinn.  hfiiii^'  erst  möglich  war,  nachdem  «Iii-  Iii* 
SulininKsiirbcitcH  bi»  zu  einem  ^ewi-sen,  ein  gh-icluuiifMues.  ruhiges 
Fahrwa^er  siclM-ruden  firmle  vort;c«e!iritteti  waren.  Naclilt>l|(en<le 

*)  Trace    und   Unterbau   der   A rl he rpbah n.  .Iiihiv.'-   lKt43,  [ 
Seite  IM.   —    Der  Hau   der  A  rl  he  r«  bah  n   und   des  Arlhcrg- 
taiinels.  yim  Prof.  M.  KovatM'h,  ebenda«.  Seite  4S!«  ff.  Eroffiiunf; 
der   FlaehlnuiUtrecke   I  n  nsbriir  k  -  Eandee  k .   von  deiu-.elheti. 
Jahrff.  IN43.  S<*ile  33>. 


17.  ^umWr  ISS5. 


Tabelle  weist  nach,  dafs  seit  sieben  Jahren  das  Verhaltuifs  der  v\ 
Wftssor  nach  llainburR  nebrnchteu  und  von  llambni-jj  au«({efuhrtr:, 
tiiiterinassen  gegen  die  Hahnfracht^rüter  stetig  gewachsen  ist: 


Jahre 

Jährliche  Ein-  und  Ausfuhr 
auf  deu  Eisenbahnen  '.  auf  der  Elbe 

Verh.illiiifMalil 

lt*71  1H7Ö 

Ml  321  t 

337  409  t 

1 : 0.*»2 

lH7(i-lW<0 

1  111  >>4.r)  t. 

tm  im  t 

1  :  <WA 

1879 

1  120300  t 

7a%290t 

1  :  ata» 

1880 

i  awj.wnt 

834  541  t 

l:O.W 

1HH1 

127«49Ct 

93*1  Ü93  t 

t:0,7Ä, 

In  noch  hr.h<-rem  (irado  hat  das  Verhältnifs  iler  Fracht» -erthi' 
zuneuommeii,  das  im  Jahre  1«79  noch  1  :  0^27  betrug,  188«  dam  s-j 
1  :  0,3«6  und  1881  bereits  1  :  0.334.  Hieraus  ergibt  sich,  .lafs  <l  r 
Wasserstrufsu  aufser  Dtlli-fon  Massengillern  auch  noch  fiiKer  v»', 
höherem  Werth«  Wi(tef»lleti  sind,  ha  u|. Wich  lieh  fietrei-ie.  Reis,  FarV 
hober,  Oel.  tü.emicalien  u.  s.  w.  Die  Zahl  der  DampfM-hiffe.  wr-lche  IWi 
nur  10t3  pCt.  der  »anzen  SchifTszahl  ausinachteu.  ist  ueitdem  auf 
28  |>Ct.  nn^eWMchseii.  Die  durchschnittliche  BeladueiR  der  Kiilu». 
die  im  Zeitraum  von  18H1  bis  lStiö  nur  80,9  t  hetrtiK,  1870  srh'.i 
97,5  t,  hat  sich  seitdem  bis  zu  13tj^l  t  verjfrbfsert.  —  Aehnltrhe  Kr 
scheinun^cu  zeigen  sich  am  Khein.  lu  Mannheim  ist  vom  Jahre  l«7- 
bis  zum  Jahre  1H81  das  Verhältnifs  zwischen  den  auf  EisenbaliLo 
und  nuf  Schilfen  angelieferten  und  wcjjbeforderten  1  iutermenjien  aai'»- 
waehson  von  1  :  IM«45  auf  1  :  i'.s*fiT».  Ikwonder»  bcmerkeDswerth  ist, 
dafs  solche  (iilter.  wie  Knilee,  Zucker.  Mühlenfabricate  und  Hohk-lrr. 
xicti  dem  Wasserwege  zugewandt  haben.  Während  z.  H.  neeh  INm 
von  dem  in  Mannheim  uuiKcchhigeneu  Kaffee  5W.7  pt't.  mit  'kr 
Kiseubahu.  41.3  p('t.  zu  Scbitf  befördert  wurden,  siud  1881  iiurnis!' 
38,9  pCt.  mit  der  Eisenbahn.  da«e«eii  71.1  pft  zu  Schiff  l-elordri*. 
worden. 

Technische  Hnebsvhnle  in  Hannover.  D<t  ll.*su<h  der  llwli- 
schule  im  lautenden  Studienjahre  ist  nach  dem  bis  jetzt  erreiclitin 
Slande  der  Einschreibungen  in  der  folgenden  l  ebersicht  zusammo:: 


IX 
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! 

'Z 

L 

3. 

3. 

4. 

5.ff.| 

Studienjahre 

1.  Studirende. 

i 

Architekten  

4 

7 

7 

■>< 

ii 
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14 

18 

6 

in 
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3H 

19 

9 
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n 

IV 
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l» 
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1 

4 
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17 

i<; 

38 

33 

»f 
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i 
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33 

4 

4 

« 

i 

% 

II 
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i 

1 

5 

(II 
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17 

i 

5 

5 
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Sl 

IV 
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13 

\ 
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17 

5 
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il 

Zusamineii  .  . 

(»7 

19 

10 

1- 
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Nach  Abschluß  der  Kiii.«ehn'iburigeti  wird  mit  ziemlicher  Sii  ln  r 
heit  ih  r  l!c«tand  des  letzten  Studienjahre*  von  insgesamt  .141  Unfern 
nahezu  wieder  erreicht  »erden.  Aus  dem  l'nistande.  daf<  die  erst*" 
beiden  Studienjahre  nicht  unerheblich  stärker  besetzt  sind.  al<  die 
Im-IiIimi  letzten,  liifst  sich  tilr  das  nächste  Studienjahr  eine  Zun.iluic 
des  llesiicbs  folgern,  welche  übrigens  fast  allein  auf  die  Abtheilung  III. 
lür  .Maschinen-Ingenieiii-wpseii,  entfallen  wird,  wahrend  in  deu  -V'- 
(heihingeii  I  und  II.  für  Architektur  und  Hau- Ingciiieurwesei).  der 
Hesuch  wahrscheinlich  noch  weiter  sich  vermindern  wird.  Hemer- 
kenswerth  ist  die  stete  Zunahme  des  Zuzuges  von  Ausländern,  der»:' 
Anzahl  in  diesem  Jahre  73  erreicht  hat,  also  fast  genau  ein  Viertel 
von  der  fiesamf/abl  der  H«ip-r  bildet.  Unter  den  in  diesem  ll»rl-t 
neu  immatrieulirteu  <>4  Sfudirenden  befludon  sich  31  Ausländer. 
Der  Keefor:  l.auuhardt. 

Urutk  t.«  J.Kor.k...  B.rlu. 
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auf  ilein  Niederwald  bei. 

-  Hrlflkmcn. 


Der  Malbstab  des  Xationaldenkmales  auf  dem  Nicderwalde. 


Auch  wir  haben  am  unlängst  dem  vollen  Kausche  biiigogetten, 
welcher  vor  Wochen  die  Besucher  des  Niederwaldes  bei  der  fest- 
lichen Einweihung  des  Nationaldeuktnales  allgemein  ergriffen  hat. 
Ks  ist  diu  ein  luetischer  Rausch,  den  nicht  allein  die  Erinnerung 
un  die  groben  Thateu  unserer  Nation,  sondern  vornehmlich  die 
klassisch-edle  Korm  der  Schillingscben  Kunstwerke  wobl  bei  jedem 
hervorruft,  der  die  Höht'  hinter  Rüdeshcim  ersteigt  und  mit  einer 
gewissen  patriotischen  Andacht  vor  dem  jugeudlich  frischen  Kolossal- 
lu'hJo  der  (liebreichen  Germania  dasteht. 

Es  hiebe  Langstgeeagte*  wiederholen,  wollten  wir  hier,  gleichsam 
im  Nachtrabe  der  politischen  und  belletristischen  Zeitschriften,  noch 
einmal  die  einzelnen  Schünlieiten  den  Niederwalddenkmales  aufzahlen. 
Dem  Architekten  gebührt  es  vielmehr  im  lutereaso  der  Kunst,  »ich 
«obahl  als  möglich  zu  ernüchtern  und  die  Frage  vorzulegen:  Ist  in 
dem  Denkmale,  welches  im  einzelnen  so  l>ewunderungswürdig  ge- 
staltet ist,  nun  auch  alles,  »m  die  Könnt  hier  zum  Ausdruck 
bringen  wollte,  erzielt? 

Man  zilrne  uns  nicht,  wenn  wir  Bedenken  tragen,  diese  Frage 
unbedingt  zu  bejahen.  Unserer  Meinung  nacli  wäre  dies  Alles  erreicht, 
wenn  da»  schöne  Rildiiifa  im  Staude  wäre,  durch  eine  angemessene 
Körj>crgTöbe  weiter  in  die  rheinischuu  Ijuide  hinaus  den  nationalen 
>ieg  zu  verkündeu,  wenn  die  Hübe  und  Breite  des  gesamten  künst- 
lerischen Aufbaues  die  Macht  hätte,  einen  weitesten  Ukudschafts- 
kreis  zu  beherrschen.  Ks  kommt  hei  einem  derartigen  Beherrschen 
offenbar  nicht  darauf  nn.  data  man  von  dem  Standorte  des  Denk- 
mals au»  eine  grobe  Landschaft  übersieht,  sondern  darauf,  dab  von 
den  einzelnen  Funkten  dieser  Landschaft  ans  das  Denkmal  hinreichend 
deutlich  gesehen  wird,  ilab  es  in  weitem  Umkreis  den  Blick 
auf  sich  lenkt:  ein  Bild  de*  geeinten,  mächtigen  Deutschlands,  ein 
Dctikzciilien.  an  dem  die  ganze  Nation  hat  mitbauen  helfen. 

Wer  mochte  behaupten  wollen,  dab  das  Denkmal  durch 
monumentale  Mächtigkeit  diese  Forderung  erfüllte?  Wir  selbst 
hatten  in  dieser  Hinsicht  bei  den  für  den  Bildsäulen- Aufbau  ge- 
wählten Abmessungen  von  vornherein  schlimme  Befürchtungen 
und  haben  uns  daher  »ehr  gefront,  «lab  l*eira  ersten  Anblicke 
des  NierlerwahldeukinaU  sich  unsere  Besorgnisse  nicht  ganz  er- 
wir  ein  .Gottlob*  au*,  ab  wir  in  Bingen 
verlieben  uud  nuu  von  .lern  linken  Khcuv 
etwa  «/»  'ler  Hohe  der 
waldbergc  den  Aufbau  vor  un»  sahci 
Standbild  selbst  aucJi  so  kleiu,  «lab  von  einer  klaren  Unterscheidung 
■  ler  in  ihm  ausgedrückten  Handlung  nicht  die  Keile  sein  konnte, 
so  ging  das  gesamte  Denkmal  doch  «lein  Auge  in  keiner  Weise 
verloren.  Der  mitscluiffende  Architekt,  Professor  Weifsbach,  hatte 
••s  meisterlich  verstanden,  selbst  in  so  grobartiger  Umgebung  den 
Aufstellungsort  der  Breite  und  Höhe  nach  auf  das  bestimmteste  zu 
ausdrucksvoller  Erscheinung  zu  bringen.  Freilich  mubte  mau  sich 
zugleich  nngeu,  dab  lUcse  klare  Wirkung  nur  bis  dahin,  wo  wir  uns 
augenblicklich  befanden,  also  nicht  über  die  (irenzen  des  eigentlichen 
lthctntliule«  hinaus  reichen  würde. 

Aus  diesem  Grunde  halten  wir  die  an  sich  verführerische,  weit 
in  die  südliche  Landschaft  schauende  Lage  des  Denkmales  nicht 
tiir  die  richtige:  wir  hätten  bei  der  Wahl  des  AubtellungsplaUes 
iiiflit  nu  diese  uusgcdclinte  Landschaft,  sondern  nur  an  das  beeng- 
tere Kheinthat  gedacht,  um  die  plastische  Weitwirkung  der 
Hauptfigur  zu  «ichern.  und  sind  deshalb  der  Ansicht,  dab  eine 
xweckiiiäfaigerv  Lage  für  das  einmal  in  bestimmter  d.  h.  be- 
schrankter Gröfse  gegebene  Denkmal  der  obere  Theil  der 
Ueifjlebne  gewesen  sein  würde,  wo  der  Hbein,  Bingen  gegenüber, 
:mf  seinem  rechten  Ufer  durch  eine  fast  rechtwinklige  Biegung 
•■inen  ziemlich  scharfen  Berggrat  bildet,  denselben  Berggrat,  an 
dein  uuten  die  kleine  Burgruine  Khrenfeb  malerisch  liugt. 

Alle»,  was  wir  hier  an  Gründen  vorbringen,  hat  jedoch  nur 
frülfjgkeit,  so  lange  mau  annimmt,  ilab  es  nicht  möglich  war, 
■  l«-r  Figur  und  ihrem  Unterbau  eine  Grübe  zu  geben,  welche 
eilte  weitere  l^uiilscbart  hiitte  beherrschen  könucn. 

Kh  ist  gewib  für  den  Architekten,  welcher  in  erster  Linie  der- 
:irtiK"  tirofoeuverhiiltuiasc  der  Natur  gegenüber  zu  regeln  liat,  eine 
ititerexAuuite  Frage,  zu  untersuchen,  welche  Gröfse  die  Figur 
»ler  tieruiania  hätte  erhalten  müssen,  duinit  die  wünschens- 
wert ho  weitere  Komwirkung  ganz  oder  doch  annähernd  erzielt  wor- 
tt«-n  wiire. 

Wenn  wir  diese  Frage  beantworten  wollen,  so  müssen  wir  uns 
2iirjüeb«t  umsehen  nach  Bauwurkeu,  bei  denen  eine  derartige  Fern- 
wirkung  nach  übereinstimmendem  Urtbeii  erreicht  ist.  Wir  tinden 
in  den 


auf  Grund  von 
Kuustformen.  ihr 
zu  ordnen.  Be- 
die  bisherige  un- 
n  Schmuckes  zu 


wir  |an  denselben  seit  Jahren  vorgenommen,  halten  zu  dem  l»e- 
merkeuswerthen  Ergebnib  gufübrl,  dab  die  Durchmesser  der  Haupt- 
thürme  au  rheinischen  Burgen  in  auffallender  Uehereinstimmung 
mindestens  «  bis  10  m  betragen:  sn  hei  der  Ruine  Godesberg  10,8  m 
bei  der  Burg  Slolzenfeb  9,5  m,  beim  Urnchcnfeb  10  in  u.  s.w  Wir 
ziehen  daraus  den  Schiufa:  Wollte  mau  der  Germauia  des  Nieder 
walddcnkmales  eine  glcichwerthige  Weitwirkung  geben. so  hiitte 
man  ihre  Figur  ebenfalls  in  einer  Breite  von  etwa  10  ._ 
d.  h.  die  jetzige  Höhe  von  10  in,  welche  nur  einer  llreite 
5  m  entspricht,  bis  auf  20  m  vergröbern  müssen.' 

Man  werfe  uns  nicht  vor,  dab  solche  Höben  iu  das  Reich  der 
Träume  gehören.  Zu  unserer  Rechtfertigung  criunern  wir  nu  folgende 
Höhenstcigerung  ähnlicher,  in  weiter  Urals,  haft  liegender  Bildsäulen 
Es  mibt  annähernd  >lie  Bavarin  bei  München  Kim,  der  Hermauu 
bei  Detmold  17  m.  der  Borromaeus  um  Lago  Magginre  30  m  die 
neuerdings  von  Frankreich  uu  Nordamerika  geschenkte  Freihcita- 
statue  44  in.  In  alter  Zeit  hatte  der  Kolob  von  Rlmdiis  32  m.  die 
Athene  Proniachos  «ler  Akropolis  in  Athen  etwa  18  m. 

Zur  Ermittelung  der  oben  für  die  Germania  vorgeschlagenen 
geringsten  Höhe  führen  uus  aber  auch  noch  andere  und  zwar  theo- 
retische Erwägungen,  welche  sich  auf  die  in  unserem  Werke  „der 
Optische  Mufastub"  entwickelten  Grundsätze  stutz 
Bekanntlich  sucht  der  „optische  Miihstah-1 
Untersuchungen  Über  Deutlichkeit  plastischer 
Grofsen  verhalt  nifs  in  aufsteigender  Reihe 
sonders  isM  das  Augenmerk  darauf  gerichtet, 
gezügelte  Willkür  bei  Anordnung  des  figürlich,, 
beseitigen.  Hierbei  unterscheidet  der  „Optische  Mafsstab"'  unit 
Hinweis  auf  den  Figurenschmuek  de«  Parthenon!  von  vornherein 
besondere  zwei  Abstufungen  der  Mensehenfigur  un  Bauwerken 
und  Denkmälern:  Figuren  I.  Ranges  und  Figuren  II  Ranges 
(Figuren  I  n.  Figuren  II).  Die  Figuren  I  fesseln  den  Beschauer 
Linie  durch  ihre  dem  Auge  klar  entgegentretenden 
die  Figuren  II  sind  dafür  zu  klein  geformt  und 
geistigen  Inhalt  nur  durch  Stellung  und  Geberde 
ken.  Das  arithmetische!  GriibenverhäJtnib  beider  Figuren- 
ganzen  Denkmale  gegenüber,  dann  nnciruntor 
iu  der  dem  Anhange  des  „Opt.  Mnbstabes-  bei- 
Tabelle XV.  Für  den  vorliegenden  Fall  passen  besonder» 
N«>.  36  u.  No.  2t'.B  unter  den  V'erticals|talten  n,  <|  und  u. 
Zur  Anwendung  der  Tabelle  müssen  wir  uus  zuerst  über  den  Stand- 
punkt klar  werden,  von  dem  aus  wir  unsere  ästhetisch -optischen 
Beobachtungen  vornehmen  wollen,  und  auch  dariilwr.  welche  An- 
sprüche an  den  Grad  der  Deutlichkeit  man  in  dem  vorliegenden 
Falle  noch  zu  machen  berechtigt  ist. 

Bei  der  uns  hier  iM^chaftigeuden  Kern  Wirkung  kann  von  einer 
Deutlichkeit  der  Gesichtszuge  nicht  die  Rede  »ein.  wir  müssen 
uns  schon  zufrieden  erklären,  wenn  wir  von  dem  Standpunkte, 
welchen  uns  der  Fufa  des  Niederwaldlwrges  der  Entfernong  nach 
anweist,  die  Hauptfigur  des  Denkmais  in  einer  Deutlichkeit  sehen, 
welche  die  Figuren  II  kennzeichnet.  Diese  Entfernung  (jp)  ergibt  sich 
aus  der  Höhenlage  des  Denkraab  von  nahezu  2O0  m  und  ans  dem  un- 
tren Noigungswinkel  des  betroffenden  Bcrgahlningc*  ^  2T>  •  durch 
die  einfw-lKS  Rechnung:  »10  x  .  sin  H>°  ,  .  0,423,  woraus 
*     rund  470 

Da  nun  nach  der  erwähnten  Tabelle  eine  Figur  II  von  2,1»7  m 
Höhe  auf  eine  Weite  von  2 .35  in    70  in  mit  " 
keit  wirkt,  so  ergibt  sich  die  Proportion: 

Sl.97  m  :  70  m  -  *'  :  470  m 
ab»  ilie  Figtireuhöhe  *»  -  rund  80  m. 
Alles  weist  sonach  darauf  hin.  dab  e»  für  den  gewählten,  eine 
weite  Aussicht  gewährenden  Aubtellungsplatz  notwendig  war.  der 
Hauptfigur  eine  Körperhöhe  von  wenigstens  20  m  zu  geben. 

Aeubere  Verhältnisse  haben  wohl  den  Künstler  bewogen 
oder  vielmehr  gezwungen,  sich  mit  eiuer  Höhe  von  10  tu  zu 
begnügen,  auch  lag  die  Wahl  eines  der  Aussicht  nach  Iveschr 
Bauplatzes,  wie  wir  ihn  oben  an  der  scharfen  Biegung  des 
vorgeschlagen,  ja  nicht  allein  in  seiner  Hand. 

An  der  gewählten  Stelle  und  in  diesen  Grenzen  haben  die  beiden 
Künstler,  das  wird  jeder  gorn  zugestehen,  das  Möglichste  geleistet 
Wir  sprechen  dies  um  so  lieber  ans.  weil  bei  den  Einzelheiten  des 
Nationaldenkmalee  wieder  vielfach  die  in  unserm  „Optischen  Mab- 
stabe"  entwickelten  Uhren  sich  bestätigt  linden,  und  zwar  besonders 
in  der  wirksamen  (Jrof«enabst«fnng  der  Hauptfiguren,  sowie  in  dem 
('K"r'a,-r      «*—  —  M»-^t— i-J-n  Aufbau   --   
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Unsere  Theorie  bestimmt  liei.le  l'unktc  uach  der  oben  angeführ- 
ten  Tabelle  XV  in  folgender  Weite: 

Mau  hat  zu  «ler  Gröfse  der  Hauptfigur  —  dieselbe  hier  natürlich 
als  Figur  I  aufgefafst  (Vcrticutyialte  <[)  —  tlie  Grobe  der  Figuren  II 
(Verticalspaltc  u)  mul  die  GruTse  «Im  kleinsten  Profile»,  des  Stege* 
(Verticalspaltc  e)  zu  berechnen.  I>ie  dazu  nothwendigc  i 
Höhe  (*)  bestimmt  weh  nach  VerticaUi]>alte  i|  und  a: 

10  in  -   *  :  woraus  i  -  10  .  »i,«7  =  oti.7  m. 

Ii,*»*. 

Dazu  gehört  nach  den  Vcrticalspullen; 
.1.  1  MI"     JL.  -  0,041  m 


1,  1  MP" 


1020  li;20 

n  «6.7 

2700  "  2700  " 
c,  I  Stegbreite  =  HM/" 

u,  Hohe  der  Figur  11 


0,05t  in 


5,7  i 


1. 25.  0.041  m 
liti.7 
ll.K  11,8 

Da«  Mafs  zu  e  war  im  einzelnen  für  uns  nieht  zu  controliien, 
«loch  findet  an  dem  Denkmal  darin  im  allgemeinen  eine  l'eber- 
einstimmung  iu  der  Gliederung  mit  der  theoretischen  Ermittelung 
statt,  daf*.  da  nach  clor  Rechnung  schon  der  Steg  eine  Breite 
von  0,051  m  haben  mul*.  der  Architekt  richtigei  weise  die  l'rofile 
am  Sockelbau  möglichst  einfach  gehalten  und  besouders  die  doppelt 
geschwungenen  Blattst.'ibe  fast  ganz  w eggelassen  hat. 


Das  theoretisch  berechnete  Mais  zu  u  stimmt  in  Bezug  auf  <lir 
Figuruu  des  Krieg»-  und  FriedeusGenius  I  etwas  Ober  5  in)  mit  ile 
Wirklichkeit  hinreichend  genau  iiberein.  Dafo  die  Gestalte»  .Je, 
Rheine*  und  der  Mosel  (3,4  tn  hoch  im  aufgerichteten  Küriw 
erheblich  kleiner  gestaltet  sind,  wirkt  innerer  Ansicht  nadi 
glücklich;  sio  verlieren  dadurch  an  Emst. 
Für  die  Figuren  dritten  Hanges,  also  für  die  Friesngurcn,  ptit 
icre  Tabelle  XV  kein  bestimmte»  Verhaltuifsn.afc.  Wir  billig*,,* 
aber  vollständig,  daf«.  .ler  Küftstlerdcn  Mafsstab  der  drei  Relief,  I* 

data  .ler 


wir 

gegenüber  uns  ilic  Bearbeitung 
Sockel  etwas  zu  glatt  gehalten  erscheint. 
Architekt  noch  eineu  größeren  GegenM 
Natur  und  somit  eine  noch  weitere  Fcrowirkung 
bewirkt  I 

Alle»,  was  wir  olwu  neigen  unseren  anerkennenden  Worten 
wird  uns  hoffentlich  nicht  als  Sucht  zu  krittsireii.  sondern  nur 
als  ein  Suchen  nach  Wahrheit  ausgelegt  werden.  Man  verzeihe  ua- 
auch  die  kleine  Schwache,  dafs  wir  am  Srhluf»  unsere»  Artik«t 
wie<ler  mit  /ahleu  darauf  hinweisen,  wie  unser  „Optischer  Mab*ul>- 
un  Staude  ist,  für  da»  Schaffen  in  den  plastischen  Künsten  tlbenll 
eine  sichere  Grundlage  abzugehen. 

im  Oetober  1*83.  Maertcns  Naurath 


Ueber  die  zweckmfilsige  Länge  der  Eisenbahnschienen. 


Die  Verbesserungen  in  der  Construetion  des  Kiscnbahn  -  Ober- 
baues sind  in  den  letzten  zehn  Jahren,  in  denen  durch  das  gewaltige 
Anwachsuu  der  Trausportmasscn  die  Inanspruchnahme  der  Fahrbahn 
sich  fortwährend  gesteigert  bat.  Gegenstand  einer  besonderen  Sorge 
fust  aller  itahnverwaltungeu  gewesen.  Auf  deui  Festland*  ist  es 
insbesondere  der  Verein  Deutscher  Kiseubaliu -Verwaltungen,  welcher 
durch  seine  tecluiischeu  Ausschüsse  dieser  Frage  unausgesetzt  die 
gröfste  Aufmerksamkeit  zugewendet  hat.  Wenu  es  trotzdem  auch 
dieser  Vereinigung  bis  jetzt  nicht  gelungen  ist.  einheitliche  Normen 
für  die  t'onstruetion  der  (inleise  aufzustellen,  so  mag  dies  ein  Ilewcis 
für  die  Schwierigkeiten  sein,  welche  solchen  Bestrebungen  entgegen- 
stehen. Der  Mangel  an  Ucbereinstimmung  in  den  ('.Instructionen, 
die  unter  gleichen  Verhältnissen  genau  denselben  Zwecken  dienen, 
mag  wohl  zum  Thcil  in  .Meinungsverschiedenheiten  und  veralteten 
Vorurtheiten  liegen:  der  Hauptgrund  für  solche  Verschiedenheiten 
möchte  jedoch  in  der  eigenartigen  Entwicklung  des  Eisen baliuweseiis, 
in  der  Verwendung  verschiedener,  durch  örtliche  Verhältnisse  be- 
dingter Materialien,  in  Fabrikationsschwierigkeiten  und  dergleichen 
zu  suchen  sein. 

Immerhin  bleibt  es  aufrollend,  duls  lur  den  wichtigsten  Coli- 
structionstheil  des  Geleises,  für  die  Schiene,  welche  man  gewisser- 
niafsen  als  die  ooustruetive  Einheit  des  Gestänge«  bezeichnen  kann, 
wedur  im  Querschnitt  noch  in  dor  Ijingenabmessung  eine  gröbere 
Ucbereinstimmung  bei  den  verschiedenen  Habuverwaltungen  herrscht, 
als  die  Statistik  zur  Zeit  aufweist  und  sich  aus  nebenstehender  Tabelle 
ergibt,  deren  Angaben  sich  beiläufig  nur  auf  Qiierschwellcu-Oberbau 
beziehen. 

Wenn  auch  diu  kleineren  Abweichungen  in  den  Scbiencaläugen 
der  Staaten  unter  einander  dadurch  erklärlich  sind,  dafs  jedes  l-and 
die  Abmessung  nach  vollen  oder  halben  Einheiten  des  landesüblichen 
Längenmafses  abrundet,  so  ist  .loch  andererseits  kaum  anzunehmen, 
dafe  alle  diese  verschiedenen  Längen,  welche  theilweise  um  .las 
Doppelte  von  einander  abweichen,  in  technischer  und  wirthschaft- 
licber  Beziehung  für  Bau  und  Unterhaltung  der  Bahugeleise  gleiche 
Berechtigung  haben  können.  In  den  nachfolgenden  Erörterungen 
soll  deshalb  der  Versuch  gemacht  werden,  ein  Längeumafs  für  die 
Eisenbahnschiene  zu  ermitteln,  welches  nach  den  bisherigen  Erfahrungen 
und  nach  dem  heutigen  Stande  der  Technik  als  das  verhiiltnifsmafsig 
richtigste  und  zweckmafsigstc  zu  bezeichnen  sein  möchte. 


wicht  erheblich  geringer  als  die  heute  zur  Verwendung  koum 
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der  Jahre  1830  bis  1840  zur  Ausführung  gekommenen  Linien  stie: 
die  Länge  auf"  4,ti  bis  5  und  5,5  m  und  das  Gewicht  auf  18  bis  30  b: 
f.  d.  Meter.  In  Deutachland,  wo  der  Eisen  babnbau  fast  ein  Jahnet» 
spater  begonnen  wurde,  war  man  m  der  gunstigen  Lage,  die  Er 
fahningen  England»  und  Frankreich»  verwerthen  zu  können.  E»  *<*> 
deshalb  auf  deutsclien  Bahnen  Schienen  unter  12  Fufs  Länge  w»* 
kaum  zur  Verwendung  gekommen  und  mit  den  Fortschritten  in  4a 

15,  18  und  21  Fufs;  «las  letalere  Mab  wib»- 
mit  Einführung  dos  Metersystems  auf  «,ß  m  abgerundot  und  ist  (vir 


Jahre  1868  in  München  ab 

wurde  die  Frage:  .Welche  Länge  i* 
und  aus  welchen  Gründen?"  mit  StnnnM 

von  <L5t>- 
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;  m  lar  AnwcnduDll  empfohlen  wurden.     Dieser  Beacliluf»  liut 
Sdiieoiui  au»  Schweibeisen  im  Auge,  «In  um  jene  Zeit  Erfahrungen 
über  (iubstahlsobienen  noch  nirht  vorIngen.   Bei  der  Schiene  uns 
>W(«e»Ai«»oii  wurde  als  Grund  gegen  gröbere  Lünguu  die  bei  der 
Fabrikation  kaum  zu  vermeidende  Ungloicbmnbigkcit  der  Güte  de« 
.Mdcrial"  ul>d  die  Schwierigkeit  in  «ler  Pakctirung  grober  Blöcke  an- 
geführt, dir  vielfach  zu  einzelnen  Beschädigungen  au  der  .Schien«» 
\  erunlassung  gaben.     Während  die  Schiene  im  übrigen  noch  voll- 
«CsW/'g  brauchbar  ist,  iuü*scu  nicht  selten  wegen  solcher  Sehädcu 
Auswechslungen   erfolgen ,   bei  denen  der  Muteriulverlust  um  so 
sruf«er,  je  länger  die  Schiene  ist   Auch  »tarnten  den  Laugen  über 
,1a»  ölten  bezeichnete  Mab  hinaus  Schwierigkeit*!!  in  der  Fabrikation 
entgegen 

Die  Krage  trat  tu  etu  andere?  Stadium  mit  der  Verwendung  von 
tiubstahl  zur  Schienenfabrikstion.  bei  deu  Bernthuugeu  der  techni- 
schen t'oinmiiuiioo  de»  deutschen  Kisenbahnvereins  im  Jahre  1870 
lagcu  schon  mehrjährige  Erfahrungen  über  Fabrikation  und  V  erhalten 
der  Gufs»tnhl»cbicucu  vor,  und  iler  Paragraph  betreffend  die  Ulnge 
der  Schienen,  wurde  <l  es  halb  mit  VVeglassung  der  oberen  Grenze  ge- 
fabt.  wie  folgt: 

.Die  Schienen  sollen  aus  gewalztem  Eisen  oder  Stahl  besteben 
und  in  <lor  Regel  in  Idingen  von  nicht  weniger  als  Ii  in  verwendet 
werden." 

Aucli  bei  der  jüngsteu  Redactiou  der  technischen  Vereinbarungen 
den  Vereins  deutscher  Kisenbahnverwaltuugen  vom  Mai  1882  ist  diese 
Fassung  beibehalten  und  dadurch  mittelbar  eino  Empfehlung  für  Ver- 
längerung der  Sehiene  ausgesprochen  worden.  Die  Vorzüge  der 
Längeren  Schiene  ergeben  »ich  ün  Wesentliclicu  au»  der  Verringerung 
der  Anzahl  der  .Stobverbindungen  und  sind  folgende: 

1)  Die  Anlagekosten  für  das  Gestänge  einer  neuen  Balm  er- 
mübigcu  »ieb  durch  den  Minflerbedarf  an  Material  für  die  Stobvcr- 
binduiigeii.  Bei  einem  durchschnittlichen  Gewicht  der  Laschen  eino« 
Schiuneustofee*  von  20  kg  uud  bei  Verwendung  von  4  Bolzen  mit 
Kcderringen  betragen  die  Kosten  für  eine  Stobverbiuduug  nach  den 
heutigen  Preisen  3,6  bis  3,75  Mark,  also  für  die  beiden  Stöbe  des 
Oelejses  =  7  bis  7.5  Mark.  Bei  einer  Verlängerung  der  Normal»chiene 
von  Ii  auf  1)  m  ergibt  sich  demnach  auf  das  Kilometer  Geleb  ein 

Minderaufwand  an  Material  von         -  7-£)  .  1000  =  417  Mai k.  oder 

rund  -2.3  pCt.  .1er  Kostcu  für  die  Oberbaumaterialien. 

3)  Kür  die  Coustruction  de*  Geleises  erwachst  .ler  Vortheil.  «lab 
,..wohl  in  der  ger.vlen  Linie,  wie  namentlich  in  den  f'urven  «lie  Gleich- 
mäbigkeit  in  .ler  Richtung  des  Geleise»  durch  die  längeren  Schienen 
begünstigt  wird.  Je  länger  die  Schiene  wird,  desto  leichler  nimmt  sie 
die  für  den  Halbmesser  der  Curve  verlangte  Biegung  dauernd  an. 
Dazu  kommt,  «lab  die  Stobverbindung  sowohl  fUr  die  seitlichen  wie 
filr  die  Henkrechten  Drucke  einen  schwachen  l'unkt  des  Geleises 
bildet,  an  welchem  die  Horizontalkriifte  einen  günstigen  Angriffspunkt 
zu  seitlichen  Verschiebungen  finden,  denen  auch  die  kräftigste  Uischen- 
cj.nitm.  tion  keinen  vollkommenen  Widerstand  leisten  kann.  Dasselbe 
gilt  in  noch  höherem  Mnbe  für  die  horizontale  Ijige  de«  Geleises. 
Den  Verticalkraften  der  Belastung  winl  «elltst  eine  IjisetienccMistrue- 
tion,  deren  Widerstandsmoment  das  der  Scliieno  Ubersteigt,  auf  die 
Dauer  mehr  nachgeben  müssen,  ab  die  Elasticitnt  der  coutlnuirliehon 
Schiene,  insbesondere  auch  deshalb,  weil  durch  den  Zwischenraum, 
welcher  bei  wechselnder  Temperatur  für  die  Ausdehnung  de«  Ma- 
terini« zwischen  den  Schienenküpfen  verbleiben  raub,  die  Räder  an 
ilieser  Stelle  eine  continuirliche  Unterstützung  uieht  hüben  und  mit 
grnfseren  und  kleineren  Stöben  auf  die  folgende  Schiene  aufschlagen. 

3)  Die  längere  Schiene  hat,  abgesehen  von  dem  gröberen  Eigen- 
gewicht, auch  eine  ruhigere  Lage  im  (icteise.  Den  stärksten  Angriff 
gegen  Houkrechte  und  wagerechte  V  erschiebung  erhält  ilie  Schiene 
von  dem  Auflauf  des  ersten  Rades  eines  Zuges,  also  in  der  Regel 
durch  die  Vordcraxc  der  Locomotive.  Bei  schwebender  Stofover- 
bindunK  netzt  die  Schiene  diesem  Druck,  welcher  an  dem  kurzen 
1  lebelsarui  des  über  die  letzte  Schwelle  hinausragenden  Kndea  wirkt, 
das  j«n»eit  der  Stobscbwclle  liegende  Eigengewicht  an  den  längeren 
Itebelsarui  entgegen.  Dar  Widerstand  gegen  diese  Inanspruchnahme 
wächst  demnach  mit  der  Länge  der  Schiene  durch  Vergröberung  des 
(ie  wicht«  und  Verlängerung  des  Hebelsanns.  Der  Druck  des  Vorder- 
rades, zu  6000  kg  angenommen,  wirkt  bei  einer  Entfernung  der 
Stofascli  weilen  von  0,50  m  an  einein  Hebelsarm  von  0,26  m.  Diesem 
Druck  kann  das  erforderliche  Gegengewicht  durch  eine  Schiene  von 
rnud  aOO  kg  Gesamtgewicht  oder  einem  metrischen  Gewicht  von 
33 — 84  kK  bei  etwa  9  m  Länge  geboten  werden.  Die  bisher  gebräuch- 
lichen kürzeren  Schienen  müssen  deshalb  beim  Auflaufen  des  Vorder- 
rades! «ler  Locomotive  ein  Heben  des  entgegengesetzten  lindes  zu- 
l^ien  und  dadurch  einen  Druck  gegen  die  BcfcstigungsttoUe  mit 
Lockerung  nach  oben  ausüben.  Bei  den  Rättern  der  folgenden  Fabr- 
seuge  tritt  diese  Erscheinung  nicht  mehr  auf,  weil  die  Schiene  durch 


der  Geleise  uud  der  seitlichen  Verschiebungen,  die  nur  ilurch  den 
Widerstand  «ler  Schwellen  in  der  Bettung  verhindert  werden  kann, 
bietet  die  längere  Schiene  ebenfall»  grübele  Vortheile,  denn  je  mehr 
Schwellen  eine  Schiene  fabt,  dost«,  gröber  der  Widerstand  gegen 
Verschiebungen. 

4)  Die  unter  2)  und  3)  erwähnten  Erscheinungen  im  Geleise  sind 
von  grober  Bedeutung  für  «lic  Kosten  der  Laufenden  Bahnunterhaltung. 
Erfahrungsgeinäb  sind  es  die  Stofsverbindungnn.  von  denen  die 
»enkrechteu  uml  wagerechteu  Verschiebungen  im  Geleise  ausgehen. 
Zur  Verhinderung  «lerselbeu  ist  ein  häutiges  Anziehen  uud  zeitweise 
eine  Erneuerung  «ler  nusgescblissenen  Laschenbolzeu  erforderlich. 
Die  Erschütterungen,  welche  infolge  «ler  Unterbrechung  am  Stöbe 
Schienen  und  Sehwellen  durch  die  Hader  der  Fahrzeuge  täglich 
tausend  und  mehr  mal  erleiilen,  haben  zur  Holge,  dab  die  Beschädi- 
gungen der  Schienen  zuerst  an  dieKeu  funkten  l>eginuen,  .lab  ferner 
die  Stofssch wellen  und  die  demnächst  folgenden  in  ihrer  Ijigcning 
losgerüttelt  werden  und  den  gröberen  Theil  derjenige]]  Arlteiten  in 
Ans|>ruch  nehmen,  welche  auf  üuterstopfen  «ler  Sehwellen,  Aus- 
richten und  Regulircu  «ler  Geleise  verwendet  werden  müssen. 
Es  leuchtet  ein,  dab  alle  diese  Nachtheile  sich  genau  iu  «leui  Mabe 
verringern,  wie  .Stobverbindungen  im  Geleisa  weniger  vorhanden  sind, 
beispielsweise  also  bei  einer  Verlängerung  der  Schienen  von  t»  auf  S)  in 
um  ein  ürittheil,  ubgescheti  duvon.  dab  aucli  die  l  iiterlialtiing  der 
n«M.-h  vcrbleibeuflen  St.ibe  infolge  der  oben  beschriel>cneu  fi-steren 
Lage  der  latigereu  Schiene  weniger  Aufwand  au  Material  und  Arbeit 
erfordert, 

61  Di.'  Wirkungen,  welche  ih-r  Lebcrgnog  von  einer  Schiene  zur 
lindern  auf  den  Versehleib  der  Rai I reifen,  der  Traglcdern  und  auf 
ilie  ganze  Stabilität  der  Fahrzeuge  ausübt,  labt  sich  zwar  nicht  so 
unmittelbar  nachweisen  un«l  zinermiibig  «larstelleu,  wie  bei  den 
Kosten  für  die  Bahnunterhaltung;  indes  dürfte  bei  allen  Bctriebs- 
heauiten  danjber  kein  Zweifel  obwalten,  dab  die  Haltbarkeit  des 
rollenden  Material»  durch  diese  häufigeu  SWbe  wesentlich  beeinflufat 
winl,  ein  Lebelstand.  «ler  naturgemäb  mit  der  \  errmgorung  «ler  An 
zahl  «1er  Stobverbindungen  abnimmt.  Der  Gang  «ler  Fahrzeuge  wird 
ruhiger,  besomler*  auch  deshalb,  weil  die  läugeren  Schienou  durch 
eine  gröbere  Anzahl  Axen  gleichzeitig  belastet  sind :  du»  Transport- 
gut wird  infolge  dessen  weniger  «lar  Benchädigung  ausgesetzt  und  für 
die  Reisenden  der  Personenzüge  entsteht  die  grobe  Annehmlichkeit 
einer  ruhigen  u.xl  gleichmäbigen  Fahrt.  Die  Wirkungen  der  Stöbe 
während  der  Fahrt  sind  jedem  bekannt:  sie  machen  sich  besonders 
unangenehm  lieinerkhar  in  mangelhaftem  Bettungsmaterial.  Bei 
einer  Verlängerung  der  Schiene  von  dem  jetzt  gebräuchlichen  Mab 
ti.6  auf  !>  m  verringert  sich  die  Anzahl  der  Stöbe  annähen  1  um  ein 
Viertel  .»der  für  «las  Kilometer  von  150  auf  110,  also  um  40:  bei 
einer  Fahrt  von  100  km  Länge  demnach  um  4000  Tür  jede  Axe. 

Aus  allen  «lieaen  Erwägungen  ergibt  sich  die  Schlubfolgeruug:  ,  Je 
länger  die  Schiene,  ilesto  billiger  «las  Geleis  in  Anlüge 
und  Unterhaltung,  desto  gröfser  die  Betriebssicherheit  und 
desto  güustiger  die  Fahrbewegung  für  Transportmittel, 
für  Güter  und  Personen." 

Ks  entsteht  nun  die  Frage:  Welches  ist  «las  gröbte  zulässig«- 
Mab  für  die  Mnge? 

Die  Grenzen  für  «lie  griihten  Idingen  der  Eisenbahnschienen  sind 
bedingt  durch  praktische  Rücksichten  hei  der  Fabrikation,  durch  die 
Behandlung  derselben  auf  dem  Transport  von  dem  Walzwerk  bis 
zur  Verwenduugsstcllc  und  durch  ihr  Verhalten  im  Geleise.  Mit  der 
Krtiudung  des  Gubstahb  und  Verwendung  desselben  zur  Schienen - 
fabrikation  sind  «lie  Grenzen  für  die  Kchienenl&ngen,  welche  bei 
Schweibeisen  durch  «He  schwierige  Herstellung  grober  Pakctirungs- 
Blöcke  gezogen  waren,  um  das  Doppelte  und  mehr  erweitert  worden. 
Für  Schienen  au»  Schweibeisen  ist  7  Meter  so  ziemlich  die  äuberste 
Ulnge,  währen«!  aus  Gubstahl  ohne  Austand  Schieueu  von  12  Meter 
Länge  hergesteift  werden.  Die  Eisenbahn- Verwaltungen  werden  in- 
dessen zur  Vermeidung  übermäbig  hoher  Preise  gut  thun,  für  die 
Seidenen  solche  Idingen  festzusetzen,  welche  nach  deu  heutigen  Ein- 
richtungen der  Walzwerke  in  wirthschaftlicheni  betriebe  herzustellen 
sin«l.  Wenn  zwar  das  Walzen  der  Schienen  bis  zu  13  m  IJlnge  dun 
meisten  Werken  technische  Schwierigkeiten  nicht  verursacht,  so  bleibt 
doch  zu  berücksichtigen,  dab  die  Herstellung  von  ö  bis  10  m  langen 
Schienen,  «lie  meistens  in  zwei  Idingen  aus  der  Walze  hervorgehen, 
für  einen  wirtschaftlichen  Betrieh  des  Walzwerks  günstiger  ist,  als 
die  Fabrikation  von  12  m  langen  Schienen,  die  nur  in  einer  Länge 
abgewalzt  werden  können.  Feruer  sind  die  Einrichtungen  für  Ad- 
justirung,  Lagerung  u.  s.  w.  zur  Zeit  auf  keinem  Werke  für  12  ui 
lange  Schienen  berechnet,  die  Herstellung  «lerselben  würde  mit  kost- 
spieliger Erweiterung  «ler  Walzwerkfantagea  verbunden  und  dann 
nicht  mehr  für  die  Adjustirung  von  9  und  10  m  langen  Schienen 
verwendbar  seiu.  Gegenwärtig  sind  die  Hinrichtungen  zur  Schienen- 
fabrikation in  den  rheinisch- westfälischen  Walzwerken  vorwiegend 
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fiirderung  «ler  Schienen  nun  deui  Walzwerk  bis  zur  Vcrwouduugs- 
stelle  kommen  tlie  Abmessungen  <lcr  zur  Zeit  gebräuchlichen  Güter- 
waKeu,  und  flir  «Iiis  Auf-  um!  Abladeu  «las  Eigengewicht  «ler  Schienen 
in  Betracht.  Eine  Schiene  von  12  in  Uingc  wird  selbst  bei  dem 
leichteren  neueren  Profil  etwa  400  kg  schwer  sein,  ein  (Je wicht, 
welches  ohne  maschinelle  Hinrichtungen  nur  schwierig  zu  bewegen 
ist  während  erfahrungsgemäß  die  Handhabung  einer  300  kg  schweren 
Schieue  sowohl  beim  Verladen  wie  bei  der  Bewegung  vom  Fahrzeug 
bis  zur  Verwen.lnngsstclle  ohne  Anstand  vor  sieh  geht:  auch  sind 
Beschädigungen  «ler  Schienen  durch  Verbiegen  bei  Idingen  üIht  10  in 
leicht  zu  gewärtigen.  Für  das  Vorhallen  tler  Transportmittel  ist  «lie 
Frage  der  längeren  .Schienen  von  großer  lic«lcutung,  ila  die  Länge 
«ler  meisten  offenen  Güterwagen  zur  Beförderung  von  Schienen  über 
7  und  7,5m  Länge  nicht  ausreicht:  <•*  müssen  deshalb  entweder  ge- 
kuppelte llolzwagen  oder  leer  laufende  Schlitzwagen  für  «lies«;  Trans- 
porte eingestellt  werden.  Da  jedoch  in  dun  lndustriebczirken  auch 
für  an«lero  <Traus|iorte  die  Nachfrage  mu  h  Wagen  mit  läogcn-in 
Plateau  uml  größerer  Tragfähigkeit  fortwähren«!  im  Steigpn  liegriffen 
ist,  so  wird  man  bei  XeiibeschnrTuiigon  ohnehin  Wagen  von  10  bis 
12  m  Platcauliiugc  und  SS) ODO  kg  Tragkraft  in  Aussicht  nehmen, 
«leren  Axeti  je  zwei  in  einem  «Irehbnhren  Seheniclgestell  vereinigt, 
-sind  und  «lie  sich  fllr  S«'hienenbefo.rderung  recht  gut  eignen,  Gegen- 
uber  den  jetzt  gebräuchlichen  Schienenwageu  von  10  (WO  kg  Trag- 
kraft bieten  dieselben  allerdings  keine  Ermäßigung  der  toiltcn  Lust, 
aber  sie  haben  den  Vorzug,  daß  bei  voller  Ausnutzung  «ler  Tragkraft 
«las  Gewicht  der  I.a«luug  sich  vorzüglich  zwischen  ■  Ion  Axon  lagern 
läßt,  «lafs  sie  erheblich  kürzer  sind  als  zwei  Wagen  von  je  lofloo  kg, 
daß  sie  endlich  durch  die  drehbaren  Schemel  in  «len  gekrUtnnilen 
Geleisen  glatt  durchgehen  und  weniger  Zugkraft  beanspruchen,  als 
«lie  Schienenwageu  von  10 IKK i  kg  mit  -ij  und  ii  m  Kndstand.  Diese 
achtriidrigen  offenen  Wagen  werden  demnach  für  «Iii-  Masseiii  «forde- 
nmg  langer  Eßentheile  in  «len  Industriegebieten  immer  mehr  iu 
Aufnahme  kommen:  deshalb  würden  die  BückMchten  auf  den  Eisen- 
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hahntnmsport  der  Aus«lehmi 
nicht  entgegenstehen. 

Das  Verhalten  «ler  Schienen  im  Geleise  in  Bezug  auf  Verschleiß« 
und  Erneuerung  winl  ebenfalls  für  die  üiugeuabmessung  keine  H«v 
srhrankungcii  bedingen.  Als  Grund  gegen  die  Verlängerung  «ler 
Schienen  wurde,  wie  Itcrcits  erwiihut.  fniher  gelten«!  gemacht,  daß 
bei  Eintritt  eines  Bruchs  oder  einzelner  Schällen,  welche  die  Ent- 
fernung der  Scbieoeu  aus  «len  llauptgeleisen  bedingen,  bei  Schienen 
von  größeren  Abmessungen  auch  eine  größere  Materialmenge  als 
unbrauchbar  beseitigt  werden  muß  «ider  «Joch  nur  iu  kleineren  minrler- 
werthigen  Stückeu  zu  Ncbengeleiscn  Verwendung  linden  kann.  Dieser 
Eiuwan«l  mag  früher  bei  der  Verwendung  von  .Schweißeisen  nicht 
gauz  unbegründet  gewesen  sein:  bei  der  vorzüglichen  Eigenschaft 
de*  Gußstahls,  welcher  jetzt  allgemein  zur  Schicnenfabrikatiun  ver- 
wemlet  wir«l.  -nämlich  d«iu  vollstün.lig  gleichartigen  Gefüge  desselben, 
kommt  eine  ortliche  Beschädigung  der  Schiene  iudcsseu  nur  selten  vor: 
der  Kopf  winl  bei  allen  Stahl«chicuen  vielmehr  gleichmäßig  abge- 
nutzt, und  die  Erneuerung  einer  einzelnen  Schiene  in  Stahlgeleiseii 
ist  eine  Seltenheit  geworden. 

Von  gnißerer  Bedeutung  für  «lic  längere  Abmessung  «ler  Schiene 
ist  der  I' instand,  «lafs  für  «lie  Läugcnvcräudcruugen .  «leueu  «las 
Metall  bei  wechselnder  Temperatur  unterworfen  ist.  ein  freier  Kaum 
zwischen  «len  Köpfen  zweier  Schienen  am  Stöfs  verbleiben  mufs, 
dessen  gröbtos  Mafs  für  den  nicilrigsteu  Stand  der  Temperatur  im 
Interesse  «ler  Babnunterhaltung,  des  rollen«len  Materials  und  der 
ruhigen  Bewegung  der  Fahrzeuge  eine  bestimmte  Grenze  nicht  über- 
schreiten darf.  l>ie  Ausdehnung  «les  Stahls  beträgt  bei  einer  Tempe- 
raturzuuahme  von  0  bis  100»  t'elsins  ■/■».  der  ursprünglichen  Lauge. 
Bei  einem  Teiuperaturunterscliictlo  von  80"  Celsius,  wie  sie  für  das 
mittlere  Europa  angenommen  werden  kauu.  uamlich  .»o  über  und 
30"  unter  (»,  betrugt  die  Ijiogeu Veränderung  «-iner  10  iu  langen 
Schiene  4J  mm.  Wenn  demnach  bei  50»  Celsius  «lie  S«'hieueuköpfe 
«ich  ohne  starke  PreRsung  lierührcn  suUun.  so  mufs  «ler  Zwischen- 
raum bei  HO"  unter  dem  Gefrierpunkt  !i  mm  betragen.  Erwagt  man 
«labei,  «lafs  infolge  von  kleinen  Fabrikationsfebloru  —  es  wird  «len 
Fabrikanten  ein  I  jingenunterschied  von  <$  mm  gestattet  —  und  durch 
Verschicbungen  im  Geleise,  «lie  auch  bei  den  vorzüglichsten  Be- 
testigungsmittein  am  Stöfs  nie  ganz  zu  vermeiden  sind,  dieser 
Zwischenraum  stolltmweßo  sich  auf  12—  lö  mm  erweitert,  so  mochte 
bei  10  m  die  äußerste  Grcuze  erreicht  »ein.  welche  mit  Rücksicht 
auf  den  wegen  «ler  Auflehnung  mitbigcii  Zwischenraum  für  die 
Ijingc  der  Schieue  gestattet  werden  kann:  «leliu  schon  bei  10  min 
Zwischenraum  wirken  die  Stöfse  der  Fahrzeuge  sehr  uachtheilig  auf 

•  lic  Haltbarkeit  des  Materials,  die  l-age  «les  (ieleises  uud  «len  Gang 

•  ler  Fahrzenge.  Es  kann  deshalb  nicht  empfohlen  werdeu.  dem  Bei- 
spiel der  oberitulieaischen  und  su«lframiii*i»cben  Balineu  zu  folgen. 

«r  Zeit  Versuche  mit  Scbicneu  von  12  m  Länge  anstellen. 
Ks  bleib»  noch  zu  crwiihncu.  tlaf«  die  Laase  der  Schieneu  von 


Einflufs  nuf  «lie  Vurthcilung  der  Schwellen  ist.  Für  die  Tragfähig- 
keit «ler  neuesten  Scbieneuprotile  genügt  eine  l'nterstiitzung  in  Ent- 
fernungen von  1  bis  1,2  m.  Bei  der  jetzt  allgemeiu  eingeführten 
schwebenden  Stotsverbindung  legt  man  «lie  beiden  äußersten  Schwellen 
so  nahe,  wie  die  Construction  und  «lie  Arbeiten 
gestatteu,  nämlich  bis  zu  0_ftOm  von  Mitte  zu  Mitte.  Die 
uu«l  französischen  Bahnen  legen  die  übrigen  Schwellen 
Entfernungen  von  0.8  bis  0,9  in.  und  bei  den  «leutschen  Verwaltungen, 
welche  bis  jetzt  vielfach  die  Schwellen  iu  einer  Entfernung  bi«  zu 
1  ui  und  darübiT  angeonlnet  haben,  ist  man  zur  Zeit  geneigt,  dir 
Abstäuilc  zur  Krhöbuug  «ler  Betriebssicherheit  uud  Verringerung  «ler 
Lnterhaltungsarbeiten  ebenfalls  zu  ermufsigeu.  Eineu  bestimmten 
Einflufs  auf  «lie  zweckmäßige  Uinge  «ler  Schiene  kann  bei  dieser 
Anordnung  die  Entfernung  «ler  Schwellen  nicht  haben,  sondern  »w 
wird  nach  jener  einzurichten  seiu. 

XucJi  diesen  Untersuchungen  Ulwr  die  zweckmäßige  Länge  der 
Eisenbahnschiene  kommen  wir  zu  der  Schlußfolgerung,  «lafs  es  »ich 
empfohlen  möchte,  bei  Stahlschicueu  mit  einem  Guwicht  von  'M  bU 
35  kg  für  das  Meter  «lie  Ijinge  auf  9  bi«  10  m  zu  bemessen,  um! 
«lafs  für  die  «leutschen  Bahnen  den  9  m  langen  S«-hienen  der  Vor- 
zug zu  geben  »ein  mochte.  Den  BahiiTerwaltungen  würde  zwar, 
streng  genommen,  die  10  m  lange  Schiene  «lie  meisten  Vortbetle 
bieten.  Wenn  wir  trotzdem  die  Länge  von  9  in  empfehlen,  su  <jr- 
schiebt  «lies  mehr  aus  Gründen  der  Zweckmäßigkeit.  Das  lles»»-h- 
ist  stets  des  1  inten  Fein«!  geweaeu,  und  nachdem  schon  eine  Anxalil 
Bahnverwaltungcn  «lie  !)  m  lange  Schiene  atigenouimen  uud  dir 
Walzwerke  sich  vorwiegend  für  die  Fabrikation  dieser  Langen  ein- 
gerichtet haben,  winl  die  allgemeine  Einführung  dieses  Mafses  weit 
eher  zu  erreichen  sein,  als  das  neue  Mafs  von  10  in.  Für  die  deutsche 
Stahlindustrie,  deren  gröfserer  Absatz  in  Schienen  auf  «lie  ül«er- 
seoische  Ausfuhr  entfallt,  ist  überdies  der  l'mstnml  nicht  «ihn«- 
Wichtigkeit.  «lafs  Schienen  von  mehr  als  9  in  Ijuigo  sich  nur  mit 
großen  Schwicrigkeituii  in  den  Transportschiffen  verstauen  lassen. 
Dies  ist  vielleicht  nicht  ohne  Einllufs  gewesen  auf  die  Wahl  «In 
Schicnenläugen  von  30  Fuß  =  9,14  Meter  bei  einer  größeren  Aaznlil 
amerikanischer  Bahnen,  welche  bedeutende  Mengen  von  Schien«-« 
aus  Kuropa  beziehen.  In  den  letzten  Jahren  ist  «las  Maß  von  9,14  m 
wahrscheinlich  aus  denselben  Gründen,  wie  oben  erörtert,  auf  den 
meßten  amerikanischen  Bahnen  angenommen  worden. 

Es  darf  demnach  wohl  unbestritten  behauptet  werden,  daß  ein 
einheitliches  Maß  der  Eisenbahnschiene  für  die  deutschen  Stahl- 
werke vorthuilhaft  ist.  und  daß  die  längere  Schiene  wegen  iIiot 
außerordentlichen  V  orzüge  in  technischer  wie  in  wirthscliaftlicivr 
Hinsicht  sich  zur  allgemeinen  Einführung  empfiehlt. 

Der  Einwand,  welcher  wohl  gegen  «lie  ausschließliche  Annahm« 
der  9  m  langen  Schiene  gemacht  wird,  «laß  nämlich  flir  -lie  Unu-r 
haltung  der  älteren  Strockcu  immerhin  kürzer 
werden  müßten,  erscheint  nicht  begründet.  Ks  ist 
wirthschaftlich  gleich  fehlerhaft,  ältere  Balm« 
neue  Schienen  zu  unterhalten:  technisch  «leshalb,  weil  bei  der  un- 
gleichen Hoho  der  alten  zur  neuen  Schiene  der  ohnehin  schwache 
Punkt  de»  Geleises,  der  Schienenstoß,  noch  ungünstiger  gestaltet 
wird:  wirthschaftlich.  weil  eine  dauernde  Zersplitterung  der  Arl»eits- 
kräfte  zur  l'nterhaltung  der  Geleise  und  eine  Zerstreuung  der  neuen 
dauerhaften  Materialien  zwischen  minder«  •  rtbigcu  künstlich  j;*" 
schaffen  wird.  Eine  sachgemäße  Bahniinterhaltung.  niiiulich  volle 
Ausnutzung  de«  Materials,  Terbunileu  mit  einem  goriugsteu  Aufwand« 
an  L  uterhaltungsarbeiten,  ist  uur  dann  zu  ermöglichen,  wenn  •Ii' 
Geleise  in  großen  Längen  mit  gleichwmhigen  Materialien  vorsehen 
sind,  was  zur  Folge  bat,  «laß  «lie  Arbeiten  für  Beförderung  und  Ein- 
legen der  zur  L'uterlialtung  erforderlichen  Stücke  zweckmäßig  zu- 
sammengefaßt worden,  uml  die  Wege  der  Arbeiter  nach  un«l  von 
den  Arbeitsstellen  sich  verkürzen.  Werden  aber  die  neuun  Oberbau- 
materiulien  auf  langen  zusammenhängende«  Strecken  vorwendet,  »a 
ergibt  sich  das  zur  l'nterhaltung  älterer  Strecken  erforderliche,  ent- 
spreebeud  abgenutzte  Materiul  von  selbst,  und  man  ist  in  der  Lao;'« 
«ler  zur  V  erwendung  kommenden  neuen  Schienen  nicht  beschränk 

Hiernach  «iürfte  kein  Grund  vorliegen,  weshalb  nicht,  iu  je«ieia 
Hahn  bezirk  ohne  Kücksicht  auf  die  zur  Zeit  gebräuchlichen  Sehieneii- 
längen  «lie  \  ortheile  «ler  läugereu  Schienen  nutzbar  gemacht  werden 
könnten.  —  \.  — 

Brie  fk  aste  n. 

Herrn  B.  tu  K.  u.  mehrere a  rrageatelleru.  Der  liesctuankie 
Kaum  zwingt  uns  leider,  die  Besprechung  neuer  üt<!nirischer  Kf- 
Mbeinungen  «ler  Kegel  nach  auf  hervorragendere  Werke  und 
zu  beschränken,  «lio  in  liautechnischer  Beziehung  auf 
Interesse  Ausprucb  hüben. 

Da«  Veneichntfo  der  neu  erseheiuendeu  VV  erke  aus  dem  Gebiete  der 
Architektur  u.  Technik  wird  fortlaufend  im  .Anzeiger-  veri.»«»"^"- 


V«rl<«  io»  Lro-t  4  Koro. 


tdr  dl» 


>!«■»  nichi 


Taetlea  »rrantwurtlkhi  Ulm  Smr«iiii  Herlin. 
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mir  d.  Iii  ü«.d»rm.-iiiiurlt..  Ii.  H.tIIii.  -  Ankiuf  d.<»  H»upU>.-bfui4'«  der  Hyglriw-  AomUIIiiii,  lu  Hcrli».  -  llr«rii<idiiu«  «»r'»  Ilyio.  nr  Muimm.  in  lifrlin,  -  Vernicbr 
mit  ltn]n So-ulrui.j;  \uu  Tln.l(inl»<orjtioiiru.  -  rfcl.iicli:«ni:  4er  Kisi-nbabn-lVr-nMuii» Htm  mll  iIm.  -  ltrr>ltllnnK  vuii  Outfal-WVi.bin  und  .<inn»l  Ap|iaraloo.  - 
Lhiführuus  roiitlnuidirlirr  Ilr.ni.fii  auf  di  u  |>fiuf>i*i:hi'Q  Sl  jat.liilmeo.  lkktn«.l>r  runUctii]ipiir>li>  mit  d<-n  Kticiib.itiiira.  Anbfiu<onic  d<r  ..lllu  hco  ; 
bei  di-n  Ki*i-»b»hniili:4'ii.  —  Kvnl«  toi«  io ikm..  n«  Imftlirbrt  «nd  fi.iriioiiiul'i  niifwoUrm»»!,  —  luv, m.irl»ntJini  der  Kuu-ul.  otinJI«r. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Proofsen. 

Des  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht,  dem  Melio- 
ration*-Ilauiitspector  I i r atn n* t ei »  in  Düsseldorf  und  dem  Hau- 
iuspector  Krevse  in  Köln  'Ion  Kothen  Adler-l  Irden  IV.  Klasse, 
-.wie  dein  Eisenbahn- Hau-  und  Itotriebsinspcctor  (jlimdcr  in  tilaU 
•l-.ti  Charakter  als  Ituurntli  zu  verleihen. 

Zu  Regieruugs-Itaumcistern  sind  ernannt:  die  Rcgicrungs-Hau- 


fülirrT  Colmiir  Wolicnhaiipt  ans  Hosatz  1u-j  Kaliber.  Oscar  Mahn 
ans  Nei-s.sc.  C'niio  Kicmaun  aus  lianU-lcgcn,  Karl  Sch  ueider  aus 
Münchi'n,  Max  Müller  an*  Kiensburg  iiiiiI  Heinrich  Schmidt  uns 
Ijiutcrbach  in  Hessen. 

Zu  Regierung»- llauführeril  »iml  ernannt:  die  ('anilidatcu  der 
Itnukunst  August  Schnitze  ans  llornstedl  (hü  1'oUilatu,  Paul 
Walter  aus  Emstadt  i  Sehl.,  Karl  Stukenbrock  aus  Zorge  a  Mar/., 
Karl  Wulff  aus  KlbertVId.  Tr.iugott  >on  Sal  tz  w  ed.- 1 1  au»  Hroni- 
kowen.  Unis  Scusburg  und  l'aul  Peters  aus  Königsberg  <l  l'r. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Kudacteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Aus  dem  preußischen  Staatshaushalts -Etat  für  lss4  85. 


Unter  der  Abthcihing  .Vermischtes"  am  Si  lilufs  dieser  N'unimer 
l'hupen  wir  an«fubrliclieiv  Mittli.-ilunucn  über  eine  Anzahl  von  Ktat«- 
l'ij^ti-u,  »eblic  in  ilem  vur  einigen  Tafen  ilem  I.nmitii^o  vorgelebten 
"ta.'ilsltaushalt  für  IH£4  K»  enthalten  sind  und  auf  das  besondere 
luterei.se  unserer  Leser  Aiis|irticb  hab-n.  Nai  hstehetid  gellen  wir 
eine  Zusainnieustelluiif;  aller  „einmaligen  und  außerordentlichen  Aus- 
vibeir,  welche  in  dum  neuen  Ktat  für  I.  die  Hauveivvaltunu,  II.  die 
rUi-ubahuvenvaituiif.'.  III.  das  .liHtiziuinisteiium.  IV.  «las  Cultus- 
iiunisteriiiii»,  V.  da«  Ministerium  des  Innern  und  \  I.  das  Ministerium 
fdr  Laudwirtbscbaft  —  und  zwar  der  Hauptsache  nach  für  llau- 
ausfuhrtiupcii  vorgeM>iieii  sind.  Die  Hauten  u.  s,  \v..  für  welche 
•  he  Mittel  in  dem  gegenwärtigen  Ktat.  zum  ersten  Male  gefordert 
werden,  deren  Itegiuii  also  noch  in  Aussitht  .«teilt,  sind  mit  einem  * 
bezeic huut :  lür  die  übrigen  werden  die  Mittel  zur  l'ortfubruug  oder 
Vollendung  in  Anspruch  genommen.  Itie  KosteuaiiM'hlagssummen 
>iiMl,  soweit  sie  ersichtlich  waren,  in  Klumluerii  beiselü^t,  und  zwar 
'Lud  dieselben,  wo  nichts  ander»  bemerkt  ist  ohne  die  tirunderwerlki- 
kosten  angegeben.  Im  ganzen  werden  fiir  die  genannten  Verwaltun- 
gen und  Ministerien  an  einmaligen  und  aufseronlentlieheu  Ausgaben 
fiir  Imuliche  Zwecke  gefordert: 

I.  im  Klüt  der  lh<iivci\vultung  l.r>7äl)8Ji  Mark 

II.   ....    Kisenbalinverwaltuug  7  070&'Ji>  ■ 

III.  _      -    des  Justiziniuisteriuiu-s  :IKJ7iWi>  . 

•v-  -     -      -    l'ultu-sniinisteriuui«  iG^H'.i'J  - 

V.  .     .      .    Ministeriums  des  Innern      .    .    .    HUjO-J-J  - 

VI.  .      .     ..    Ministeriums  fiir  l.andwirthschatt      «14  78«  . 


zuimtnmcu      Iii'«  lijii  Mark 


I. 


Anfserorueiitllcke  AoHfaben  fBr  die  lUu 
Baurerwaltnnf. 

I)  Zur  Hegu  lii  lllig  der  W asserst  ra fse n. 

1.  Zur Regnlirungder Weichsel  iinHegieriiiig«!- 
bezirk  Mnrieuwenler.  iler  (»der  von  ilrr 
Neisneniümluug  bis  Schwedt,  der  Klbe,  der 
Weser  von  Münden  bis  Hreinen,  lies  Itheins 

2-  Zur  Kegiilirunjf  der  Mein.  l,  Kufs  und  At- 
innth.  Gilpc.  des  grofsen  Friitlriehsgnibens, 
des  l'repel»  nud  der  iJeime.  der  Warthe, 
der  unteren  Havel,  der  Saale  und  Uiistrul, 
>jns.  Mosel  

■J.  Zur  Erweiterung  des  Landwehr -Catiids, 
a.  Rate  .  


KOMlüD- 

auscbUcs- 

bllUIBt'. 

4  4D0O0«  (IS.ViOlfXl) 


lirtrax 

titl 
IKS|V\ 


2Hi<5HO  (1-J8H120O. 
WO  000    (3  W0UOÜ) 


zu  öbertrujrcii    7  4»>7 .'«.»} 


I"eb,.rtrag 

4.  Zur  ("orrection  der  Klbe  zwischen  Harburg 
und  Neuhof,  Itest  

2}  Itniiteu  zur  Knrderung  der  Itiiiuen- 
«ehiffahrl. 
f».  Zur  Anlage  zweier  Molen  liei  Inse.  He«t  , 
tj.  Zur  dauernden  Verbesserung  des  Itrom- 
bergi'r  t 'anales.  Hist  

7.  Zur  ('atuili.siruiig  iler  lTnterx)iree,  'J.  Kat«' 

8.  Zur  Verbreiterung  des  Ilde-  und  flauer- 
(•anales.  ■>.  Haie  ...   

'.f.  Zum  Hnu  des  Ems-, lade -(.'anale*  und  für 

die  in  Verbindung  damit  jir.ijectirteu  Ihiu- 

ausfuhruugeii,  7.  Hatc  

10.  Zur  Vertiefung  und  Erweiterung  de»  lbifens 

in  Oberin Imstein  und  Verbindung d«N  Hafens 

mit  der  Lahn,  Rest   ... 

11-  Zur  Caniiliftirung  des  Mains,  Kate  .  . 
*V2.  Zur   Erweiterung    der    SiinditchJcu.se  in 

lireitlnu  

*13.  Zur  Ibratelhing  eines  Winterhafens  im 

oberen  Theile  de«  Mühlengrabeus  in  4  P|j]is?1ii. 

1.  Rate  

"14.  Zur  Anlage   eine»  Sicherheit idiafcns  bei 

Hamelu  

•Iii.  Zur  Herstellung  eines  Hafens  am  linken 

Wcticrufcr  bei  Münden  

•lü.  Zur  Erweileruiig  des  Si^herheilslial'enft  in 

Eminerich,  1.  Kate  

U)  Zu  Seehäfen  und  Seeschiffahrts- 

Verbiiiilu  ngen. 
17.  Kür  den  Hafen  von  Kilian,  weitere  Rate 

Ueit  April  1«7H|  

1«.  Znr  Verbesserung  des  Klbinger  Hafens, 

Rest  

Ht.  ZumAilsbiiu  derllinterpouiinerscheii  Hilfen 
Jseit  April  1«7«|.  weitere  Rate  .... 

30.  Zu  den  weiteren  Arbeiten  an  der  Kaiser- 
fahrt,  weitere  Rat4'  

31.  Zu  den  Schutzbaut  auf  den  Ostfriesischen 

liixeln,  weitere  Rate  [seit  l«7-l|  .... 

22.  Ziun  Ausbau  von  öOm  ninssiverHafenmuuer 

im  Toiiuinger  Hafen  

♦23.  Zur  Herstellung  einer  neuen  yuiiimauer 

zu  iibertmj^en 


7  407  ."HMI 
241  000 

•  Ö2000 

r.'ioiXN) 
l  ooo  ooo 


(013  000) 

(115000) 

l.'.JII  000) 
2  200  000) 


M2:VJO0O) 
1S0OOOO  (10  105  000) 


138000 
2000000 


(ft;4  ooo) 

(5.")ii0  000) 


2U000        (20  000) 


130  000 
«»000 
5  000 
150  000 

200  <  O0 
24  «57 

a4r!0o 

50  OOO 
1WO00 
27  200 


(20SH01M 
(62  OOO) 
(66000) 

(350000) 

17  400  OOO) 
(220  mir») 
(2260000) 
(1910000) 
(3  215  000) 
(27  200) 


14  234  «•  17 
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24.  Sarrakr  1 


Uchertn«  14234867 
am  westlichen  Ende-  der  Nordennole  des 
Vorhafen«  in  Glückatadt   88000 

•24.  Zar  Beschaffung  einer  Cnmpound-Dampf- 

maschine  für  Jen  Dampf  bagger  Greift   .  31000 

•25.  Zur  Beschaffung  einer  Cnmpound-Dampf- 
mascliiiie  für  den  Bugsir  -  Dampfer  Scuffl 
von  Pilsach  


4)  Zum  Hau  von  Strafscu,  Brücken. 
Dienstgebaude n 

2»».  Zum  Bau  der  Gilgebrüekc  bei  Sköpeu,  Reut 
37.  Zur  Instandsetzung  der  Oderbnicke  bei 

Steinau,  Rest  

28,  Zum  Hau  einer  festen  Wescrbrilcke  hei 

Gr.-Hutbexgen,  Rest  

•29.  Zum  Bau  piner  eisernen  BrQrke  Uber  die 

Alle  bei  .Sehallen  

•30.  Zum  Neubau  der  Brücke.  Uber  den  Goplo- 


•31.  Zum  Neubau  der  Odcrbriirke  bei  Kosol, 

1.  Kate  

33.  Zum  Bau   de«    Regierung*-  und  Ober- 
Präsidialgcbiiudcs  in  Danzig.  6.  Kaie  .  . 

33.  Zum  Bau  de»  RegierungsgchäudcR  iu  Bres- 
lau, 2.  Rate  

34.  Zur  Erweiterung  der  Diensträume  des  Re- 
gierungsgr/häude»  in  Arnsberg.  Rest    .  . 

•36.  Zu  baulichen  Einrichtungen  und  Instand- 
setzungen  im  Dienstgebäudp  des  Ober- 
landesculturgerichte*  in  Berlin  .... 
♦36.  Zum  lfm-  und  Erweiterungsbau  des  Re- 
gierungagebäudes  in  Minden,  I.  Rate  .  . 
•37.  Zum  Bau  eine«  Geschäftslocalet>  für  die 

Cataster-Vcrwaltnrg  in  Köln  

•38.  Zur  Restauration  der  siidlichcu  Colouuaden 
au  der  Köuigsbriickc  iu  Berlin  .... 
Zur  Neueiudockung  der  Kuppel  de«  fran- 
nhcn  Thurm*  auf  dem 


♦39. 


zostscr 

Markt  in  Berlin 
40.  Zum  Ban  einen  Dieiistwohngebäudc» 
den    Regierungspräsidenten    in  Daiu 
I . 


Summa  15  750  827 


11  EUeabaau-Yerwaltatig. 

1)  Bezirk  der  Eisenbahn -Direction  in  Berlin.  n'iJag 
1.  Zum  Umbau  de»  Scblcsischcn  Bahnhofe»  t»iv., 
in  Berlin,  behufs  Herstellung   der  An-  jr 
Schlüsse  der  beiden  östlichen  Ktaatsbalmen 
und  der  Berliner  Verbindungsbahu  an  die 

Stadtbahn,  letzte  Rate   207  MO 

*2.  Zur  Herstellung  des  Anschlusses  der  Berlin- 
Görlitzer  Bahn  an  die  Berliuer  Stadt-  und 

Ringhahn   275  000 

*3.  Zur  Erweiterung  de»  Bahnhofe«  Hatensee  3*000 
•4.  Zur  Erweiterung  der  Hanpt -Werkstatt  in 

Berlin    HO  001) 

2)  Bezirk  der  Eisenbahn -Direction 
in  Bromhcrg. 
•5.  Zur  Umgestaltung  und  Erweiterung  de* 

Bahnhofes  Elbing,  erste  Kate   300000 

31  Bezirk  der  Eisenbahn- Direction 
in  Hannover. 

6.  Zum  Umbau  des  Bahnhofe»  in  Hilde« 

beim,  fernere  Rate   600000 

7.  Zum  Umbau  de»  Bahnhofes  in  Minden, 

fernere  Rate   100000 

8.  Zur  Erbauung  einer  Gas-  Altstadt  anf  Bahn- 
hof Kassel,  letzte  Rate   «0000 

•».  Zum  Umbau  de*  Bahnhofe«  in  Bielefeld. 

erste  Rate   150000 

4)  Bezirk  der  Eisenbahn  •  Directum 
in  Frankfurt  a.  M. 
10.  Zur  Anlage  eines  Central -Bahnhofe»  in 

Frankfurt  a.  M.,  fernere  Rate      ....  1500000 
•11.  Zur  Erweiterung  de»  Bahnhofes  Oberröb- 
lingen   136000 

5l  Bezirk  der  Eisenbahn  -Direction 
in  Magdeburg. 
13.  Zum   Umbau  und  zur  Erweiterung  des 

Bahnhofe»  Halle,  fernere  Zusatzratc   .  300000 
13.  Zum  Umbau  der  Bahnhofe  in  Magdeburg. 
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(135000) 
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zu  übertragen   3977  530 


Uebertrag   3  977  530 
til  Bezirk  der  Eisenbahn -Direction 
iu  Köln  (rechtsrheinische). 
•14.  Zum  Umbau  des  Bahnhofes  Rheine,  erste 

Rate   120000 

•15.  Zur  Erweiterung  der  Haupt -Werkstatt  iu 

Osnabrück   125  000 

7)  Bezirk  der  Eisenbahn  -  Direction 
in  Elberfeld. 

16.  Zur  Umgestaltung  der  Bahuhofsaiilagen  in 
Siegen,  letzte  Rate   147  000 

17.  Desgleichen  zu  Opladen,  letzte  Rate    .    .  136000 

H)  Bezirk  der  Eisenbahn- Direction 
in  Erfurt. 

•18.  Zum  Umbau  des  Bahnhofes  Luckcnau  165000 
•19.  Zum  Unibau  der  Elbbrürke  bei  Rofslau, 

erste  Rate   300000 

SO.  Zur  Herstell,  v.  Central- Weichen  u.  Signal- 
Apparaten,  fernere  Rate  (seit  1878 79) 

21.  Zur  Ausrüstung   der  Betriebsmittel  mit 

continuirlichen  Bremseu,  erste  Rate.    .    .  600000 

33.  Zur  Einrichtung  der  Personenwagen  zur 
Gasbeleuchtung  und  zur  Herstellung  von 
Kettgas- Anstalten,  erste  Rate     ....  500000 

23.  Zur   Herstellung    von  Coiitactapparaten, 

erste  Kate  ■  300000 

,  Summa   7  070  530 

Jastfirerwaltaag. 

I)  Bezirk  des  Oherlandcsgcricht*  in  "'rV'" 

Königsberg  i.  Pr,  isSfB,y 

1.  Zum  Neubau  eiues  Gerichtsgcfäugnissc»  in  •* 
Hartenstein,  fernere  Rate  100000 

21  Bezirk  des  Kammurguricht». 

2.  Zum  Neubau  eines  Gescbliftsgehiude»  für 
die  Civilnbtheiluiigi-u  (Ick  Landgericht»  II. 

und  Amtsgericht»  II.  in  Berlin,  letzte  Rate  108600 

•3.  Zum  Neubau  eines  amtsgerichtlichen  Ge- 
schäft«- niidtiefängiiifsgehiiude'i  in  Finster 
walde,  erste  Rate   75000 

*4.  Zum  Erweiterungsbau  des  amtsgericht 
liehen  Geschäfts-  und  (iefa4ignif»g.  lmudes 

in  Meyenburg   12  87(1 

3)  Oberlattdesgnrichtshczirk  Stettin. 

•5.  Zu  baulichen  Veränderungen  in  dem  ge- 
richtlichen Uescbaftsgebkude  in  Anclam  .        12  130 

•6.  Zum  Bau  einer  Arhcitsbririicke  für  «las 

Gerichtsgvfiingnifs  in  Cöslin   10  840 

4)  Bezirk  des  Oherhmdc.sgcricht*  in 
Posen, 

•7.  Zur  Herstellung  einer  Uenwährnnghuiauer 

um  das  Gerichtsgefiiiigiiirs  in  S<  Inibin  10  500 

Ö)  Bezirk  des  Oberlanilcsgericht»  in 
Breslau. 

8.  Zum  Neubau  eines  Geschäftshauses  fiir  das 
Landgericht  und  Amtsgericht  in  Schwcid 

nitz,  letzte  Rate   5  400 

•9.  Zum  Um-  und  Erweiterungsbau  des  Gc- 
«rhRftsgebäudea  am  Schwcidnitzer  Stadt- 
graben in  Bresbiu,  erste  Rate  .    ....  500000 

•10.  Zum  Neubau  eines  gerichtlichen  Gefäng- 
nisse« iu  Oppeln,  erste  Rate   300000 

•11.  Zur  Einrichtung  gerichtlicher  Gefängnisse 
im  Nordfliigcl  des  Gorirhtsgebäinle»  in 
Rybnirk   23  630 

Gl  Bezirk  des  Obcrlandcsgi -rieht»  in  Kiel. 

12.  Zum  Neubau  eines  aiutsgcrichtliehcii  Ge- 
schäfts und  Gefiiiigiiifsgcbäudc*  in  Cap- 
peln, letzte  Rate   39  500 

13.  /u  Krgänxungsbantcn  bei  dem  Strafge- 
fiingiiisse  iu  Glück»tadt,  ErgäiizungsraU-  .         2 200 

*14.  Zum  NcuImiu  eine«  gerichtlichen  Ocfang- 

nisse*  in  Hadersletmi.  erste  Rate    .  QOOOU 
16.  Zur  Einrichtung  eine»  angekauften  (Je 
bändegrundhtücks  in  Heide  zu  amtsgericht- 
lieben  Geschäfts-  und  Geningnifsniumen, 

letzte  Rate  .    .    33830 

16.  Zum  Aukauf  eines  Oi-häudcgruiidstück»  iu 
Nortorf  und  zur  Einrichtung  desselben  zu 
einem  Gefängnisse  mit  Aul'seherwohnuiig         9  780 

•17.  Zur  Erweiterung  der  Geschäftsräume  de» 
Amtsgerichts  in  Rödding  und  zum  Aukauf 
des  der  Aintscominiinc  Hnderslcben  ge- 
hörigen Autheil«  des  GefüngnifsgebSude» 
daselbst   7  590 
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Uebertrag 

'18.  7m  baulichen  Veränderungen  im  Gcrichts- 
gebäude  und  cum  Neubau  ein«'*  Gefäng- 
nisses in  Schwarzenbeck  

«19.  Zum  Bau  eine«  Gcri«  htsgefiingnisses  in 

Trittau  

7)  Bezirk  dp»  Oberlandesgerichts  in 
Celle. 

20.  Zum  Erweiterungsbau  beew.  NVubaii  des 

ßefängniwie«  in  Hannover,  letzte  Bat« 
31.  Zum  Neubau  eine»  SchwurgerichtsgcbäudeH 
und  Untcrsurliungsgcfiiiignisse«  in  Lünc- 

22.  Zum'  Neubau  riuea  amtsgeriehtlicheu  Ge- 
schäfts- und  <ii  iluiguiutgcbände»  in  Isen- 
hagen, lotete  Bäte  

'33.  Zum   Neubau  eine»  Gerichtagcfangniases 

in  Ottcrodorf  

H)  Itezirk  des  OherlandesgerichU  in 
Hamm. 

"H.  Zum  Neubau  eine«  Geschäftsgebäude*  für 
das  Landgericht  in  K»»en  letzte  Kate.  . 

*25.  Zur   Erweiterung   de«  am 
Gewhäftsgebäude»  in  Vlotho 

9)  Bezirk  de»  Oherlandesgerieht*  in 

KumL 

3»>.  Zum  Neubau  eine»  amtsgerirhtlichen  Ge- 
scliäftsgcliaudcs  in  Witzenhausen,  letzte 
Bat.-  

10)  Bezirk  dea  Oberlandeageriehta  in 

Frankfurt  a.  M. 
31.  Zum  Neubau  eine»  Bericht  liehen  Geschäfts- 

gebaude»  ii.  Krankfurt  a.  M..  fernere  Kate 
*38.  Zum    Neubau  eine»  gerichtlichen  Straf- 

gefäiigiii»»e»  für  Frankfurt  a.  M.,  enitc 

Rate     .  _ . 

*39.  Zur  Erweiterung  de»  Gcrichtngebäudc»  in 

Kirchen  

*30.  Zum  Neubau  eine»  Geschäftsgebäudes  für 

da»  Amtsgericht  in  Marienberg  .... 
•81.  Zum  Neubau  eine«  gerichtlichen  Gcfäng- 

niases  in  Neuwied,  erste  Bäte  

11)  Bezirk  de»  Oherlandesgcrirht*  in 

Köln. 

:13.  Zum  Neuliau  eine«  Gcsrhäftxhauae*  für 
da»  Lamlgcricht  und  das  Amtsgericht  in 

Aachen,  fernere  Kate  

.13.  Zur  Erweiterung  de»  Ju»tizgel»*uile»  in 

Köln,  fernere  Rate  

34.  Zum   Neuluiu  eine»  Oc»ehäft»hau»c»  für 
Landgericht  in  Saarbrücken,  fernere 
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•I.  Zur    Restauration    der  Schlofskirche  in 

Wittenberg,  1 
Ii  Zum  Bhii  von  Universitätsgchäuden 
und  zu  anderen  Universitätszwecken. 

Universität  Königsberg. 
■3-  Zum  Neubau  des  physikalischen  Instituts, 

1.  Rate  

*3.  Zu  baulichen  Herstellungen  und  zur  Auf- 
Stellung  eine»  zweiten  Dampfkessel*  in  der 

geburtjdiülflichen  Klinik  

4.  Zum  Bau  des  natnrhistoriseben 

3.  KaU-  

*.'>.  Zur  Instandsetzung  der  Vo 

Uuiveri»itat»gebäude*  

tj.  Zur  Fortsetzung  der  neuen  Umfriedigungs- 
mauer  um  den  Imtauischen  Garten  .    .  . 
*7.  Zur    Ucbcrsicdclung    eine»    Theiles  der 
zootomischen  Sammlung  au»  dem  Univer- 
»itätwrebäudc  nach  der  alten  Börse  und 
/ur  Errichtung  von  drei  grofsen  Hörsälen 
iu  den  bishertgen  Saaimluugsräuincn  .  ■ 
*H.  Zur  Einrichtung  der  bisherigen  Dienstwoh- 
nung «les  Director*  de»  zoologischen  Mu- 
»euma   im  Uuivcrsitätagcbäudc  zu  einem 
zoologischen  EalH»ratortum  ...... 

Universität  Halle. 
•9.  Zur   Erbauung    eines  Stalles  für  Yaks, 

Institut 


150  000  1310000) 


13400 
500000 
25000 
90  000 

50  000 
16000 


(13400) 
(3  870000) 
(25000) 
(2000O) 

(60000) 
(16000) 
(5400) 


•  DabaHng 

•10.  Zur  Erbauung  eiue»  Bcuintcuwohnliause» 

für  die  klinischen  Institute  

Universität  Kiel. 
Zur  Anlage  de»  neueu  titanischen  Garten» 

Universität  Marburg. 
Zum  Neubau  der  Augenklinik,  2.  und 

letzte  Rate  

*13.  Zu  baulichen  Einrichtungen  für  da»  mine- 
ralogische Institut  

Für  Nacharbeiten  und  cur  Beseitigung 
einiger  baulicher  Schäden  am  neuen  Audi- 
toncn^obüudc  •  •>■»••<*(* 
Universität  Bonn. 
•16.  Zum  Ausbau  dea  Leichen-  und  Obductions- 
hauac»  de»  klinischen  Anstalten  zu  einem 

ologischeu  Institut  

Unterbringung  und  inneren  Einrieb 
tuug  des  physikalische!!  Institut*  in  dem 
klinischen  Flügel  de»  Uriivcrsitätsgebäude» 

Universität  Güttingen. 
Zur  Einrichtung  eines  Instituts  für  medici- 

nische  Chemie  und  Hygiene  

Universität  Greifswald. 
'18.  Zum  Neubau  eine»  Gewächshauses  für  den 
botanischen  Garten  ...   


1  078  8on 


'11. 


12. 


•14. 


•16. 


♦17. 


•19.  Zum  Anbau  eine»  Collegiengvbäades  am 

grofsen  Uni 
•20.  Zum  Bau 


Universität»  - 
2)  Zum  Bau  von  Gebäuden  für  höhere 
Lehranstalten  uud  zu  anderen  aufser- 
ordentlichen  Ausgaben  für  diese  In- 
stitute. 

•21.  Zu  Veutilationseiurichtuugen  im  Wilhelms- 

Gvmnasium  in  Berlin  

•22.  Zu  baulichen  Einrichtungen  bei  dem  Gym- 
nasium in  Charlottenburg  

•23.  Zur  Herstellung  feuersicherer  Treppen  bei 
dem  Pädagogium  in  Putbus  

24.  Zum  Neubau  eine»  Oymmulum»  in  Bres- 
lau, 3.  und  letzte  Kate  

25.  Zum  Neubau  de»  Bomgymna»ium»  in 
Merseburg,  Ergäncungsrate  

•26.  Zum  Erweiternngsbau  des  Gymnasinms  in 

Kreuznach  

*27.  Zum  Neubau  eines  Gebäudes  für  da»  in 
Aachen  -Burtscheid  zu  errichtende  neue 

staatliche  Gymnasium.  1.  Bäte  

28.  Zum  Neubau  eines  Gvmnasium»  iu  Kassel, 

2.  Rate  

•29.  Zum  Neubau  eines  Gymnasium»  in  Frank- 
furt a.  M.,  1.  Kate  

8)  Elementar- Unterricht s we»en. 

30.  Zum  Neubau  des  Srlinllehrer-Seniinar»  in 

Orteisburg.  2.  und  letzte  Rate  

•31.  Zum  Neubau  der  Augustaschule  und  des 
Lehrerinnen-Seminar»  in  Berlin,  1.  Rate  . 
32.  Zum  Neubau  de»  Seminars  in  Eckeroförde, 

3.  und  letzte  Rate  

'•38.  Zum  Erweiterungsbau  des  Seminars  in 

34.  Zum  Neubau  diu  I 

Dillenburg,  2.  und  le 
•35.  Zum  Neubau  des  L  * 

Saarburg,  1.  Rate  

4)  Für  Kunst-  uud  wissenschaftliche 
Zwecke. 

30.  Zur  Errichtung  des  Reiterstandbildes  Sr. 
Majestät  des  hochscligen  Königs  Friedrich 
Wilhelm   IV.    auf   der    Freitreppe  der 

National  (ialerie  in  Berlin.  4.   I  letzte 

Rate  

Bewilligt  sind  durch  die  Staatshaushalta- 
KtaU  für  1875,  187«  uud  1.  April  1877  78 
127  000.*. 

•37.  Behuf»  baulicher  Acnderuugeu  am  neuen 
Museum  in  Berlin  zur  \  erhUtuug  von 

Fenersgefahr  

38.  Zur  Fortführung  de»  Umbaue»  de*  von  der 
Gemäldegalerie   eingenommenen  Theiles 
des  alten  Museum*  in  Berlin,.'»,  u.  letzte  Bäte 
*39.  Zu  Versuchen  betreffs  der  Anwendbarkeit 
der  Elektricität  für  Beleuchtungazwecke  . 
40.  Zum  Bau  des  ethnologischen  Museums  in 
Berlin  und  zur  inneren  Einrichtung  der 
in  Gebrauch 
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41.  Zum  Erweitcnmgsbau.  sowie  zur  inneren 
Einrichtung  uud  Ausstattung  der  Kunst- 
akademie in  Köiiigsbcrg  in  Preufscn,  Er- 
gänzungsnitc  

42.  Zur  Ausstattung  «irr  Schlol'skirche  in 
Msrienburg  mit  bunten  Glasfensteni  . 

*43.  Zur  Erneuerung  der  Sehicfcrdeckung  nuf 
dein  ili'r  Kunstakademie  iu  Kassel  über- 
wiesenen Flügelgcbiiude  zwischen  den 
heiden  Hofen  des  Hcllcvucscblo&scs  obcn- 


4  0*»fi4.i 

16  413 
10500 

2  34o 


(16413) 
(10500) 

(2  340) 


5i  Fü  r  «las  technische  Unterrichtswoseu. 

44.  Zum  Hau  umt  zur  inneren  Einrichtung  tlrr 
technischen  Hochschule  in  Berlin,  7.  Rate 

45.  Zur  Ausrüstung  von  elektrotechnischen 
Laboratorien  im  den  technischen  Hoch- 
schulen in  Berlin.  Hannover  un<l  Aachen, 
sowie  zur  A  usfühning  von  haulicheu  Ver- 
änderungen, welche  im  den  hehlen  letzteren 
Anstalten  init  Rücksicht  auf  die  Kiitfiih 
rung  des.  Unterrichts  in  der  Elektrotech- 
nik erforderlich  Kind,  als  erste  Hälfte  .los 
lk-darfs   . 

4«.  Zur  Anstellung  von  technisch-hydrauli- 
schen Versuchen  nn  der  Herrenhäuser 
Schiffsschleuse  unweit  Limmer  .... 

47.  Zur  Errichtuni;  eines  Etagenofens  und 
eines  Holzschuppens  hei  der  Porzellan- 
Manufaetur  in  Berlin  

48.  Zu  den  Kobteu  der  Vorarbeiten  behufs  Be- 
hauung der  Miiseiunsinscl  in  Berlin     .  . 

411.  Zur  Erwerbung  der  zu  Berlin  Kleine  Priisi- 
dentonstrafse  Xn.  7  und  Ziegetstrafse 
X».    18;  10    belegenen    Grundstücke  der 

Speiehcr-Acticngeselbchaft   2  60OO0O 

50.  Zur  Erwerbung  des  zwischen  der  Invaliden- 
strafse  uud  ilvr  Strafse  Alt  -  Moabit  iu 
Berlin  auf  einem  fiscalisehcn  Grundstück 
errirhteteu.  im  Jahre  18>St  fiir  die  allge- 
Dcutsehe  Ausstellung  auf  den»  Ge- 
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biete  der  Hygiene  uud  de»  Rettin 
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ttungsw 

benutzten  Gebäudes  nebst  Zubehör  . 


51.  Zur  Erriehtnng 
in  Berlin 


7  655*90 


V.  AafserordentHehe  Ansirabeu  ffir  die 

Mlnlsterlnm*  de*  Innern. 

Heina  Kotten 
1)  Fiir  die  Verwaltung  des  Innern.  "Xm^ 
•1.  Zum  Neubau  des  Gcbiiudc*  des  Fräulein-  jt  j( 

stift»  in  Colherg    «5  400  (lOHOOO'l 

2t  Fiir  die  Polizei- Verwaltung. 
*2.  Zur  Einrichtung  neuer  und  zur  Instand- 
standselzung  vorhandener  Gcschäftslocalo 

in  d.  Polizcidireetionsgcbäude  in  Hannover       13422  (13421'' 
*3.  ZiirEinrichtungdcs  früheren  Landgerichts- 
gefäugnisses  am  Miebelsberge  iu  Wies- 
baden  zu  einem  Polizcigcfiingiiissc  und  zu 

Dienstwohnungen  für  Polizei beamte     .    .         4  550  (4  55m 

31  Für  die  Slrafaiistaltsverwaltung. 

4.  Für  den  Umbau  der  Strafanstalt  in  War- 

tenherg.  zweite  und  letzte  Kate   ....      21«  150       (41«  1»' 

5.  Fiir  den  Xeubau  eine»  Gefängnisses  in 
Saarburg   76  000 

(5.  Für  den  Neubau  eines  (icfänguisscH  in 

(Jrevenbroieh  ...........       54  000  (54000) 

*7.  Fiir  den  Neubau  eine»  Untcrbcsmten- 
Wohnhauses  mit  Nebengebäuden  bei  der 

Strafanstalt  in  Naugiird  .   32100  (8210ii 

*H.  Für    den  Neubau    eines  Krankenhauses 

lx-i  der  Strafanstalt  in  Brandenburg  .  .  74000  (7400H' 
•lt.  Für  den  Neubau    einer  Strafanstalt  in 

Grofs-Strchlitz,  erste  Kate  ■      500000  (18300W 

Sutninä    1  OiV«  622 

VI.  Anfserordentlleae  Ansgaben  für  die  riauaiisrnhruMren  der 

landwirthscbatt liehen  Verwaltung. 

B>trt*  KoM«i 
fftr  uiKbU«' 

1.  Zur  Förderung  genossenschaftlicher  und        '^S**  ""H** 
cormniinalcr  Flufsregtilirungt-u   500000 

2.  Für  den  Uferschutz  der  Wilster  Marsch, 

3.  Kate    130000     {1  51*0*. 

*3.  Zur  Befestigung  der  Kimietidüneu  auf  der 

Halbinsel  Ilcla.  1.  Kate   11  77«  (163000: 

4.  Zur  Herstellung  von  l'fcrschutzwerken  auf 
dem  Wcststriinde  der  Insel  Svlt,  6,  Kate 

(seit  1H7B79)  '   99000  (547000t 

•5.  Zu  Um-  und  Erweiterungsbauten  auf  den 
Dicnstgrundstücken  der  General  -  l'wn- 
missinn  iu  Kassel,  sowie  zu  den  Kosten 
des  Umzug«  Und  der  inneren  Einrichtung 

der  Dien*träume   74  000        I W '.».•• 

814  778 


Da»  neue  Concei 

Seit  länger  als  hundert  Jahren  nimmt,  wie  bekannt,  unter  den 
deutsehen  Städten  Leipzig  eine  hohe  Ebrenstellung  ein  durch  die 
Pflege  der  klarsehen  Musik.  Die  „Gewandhaus'-Uoiicerte  haben 
eineu  Weltruf  erlangt  und  behaupten  denselben  auch  heute  uoch  un- 
bestritten ;  die  l'eberlkferuugcn  Job.  Seb.  Bacha  und  Felix  Mendel»- 
■soldis  werden  |.iet«tvoll  gepflegt  und  nähren  und  stiirkeo  immer  nufs 
neue  wieder  den  Sinn  fiir  ernste,  ideslo  Tondichtungen. 

Gleichen  Kulunes,  wie  die  C'oncerte,  erfreute  «ich  auch  von  jeher 
bei  den  vortragenden  Künstlern  uud  dem  hörenden  Publicum  da* 
Haus,  in  weichein  die  Musik  solche  Triumphe  feierte,  insbesondere 
wegen  der  allseitig  als  vorzüglich  anerkannten  Akustik  des  Cnncert- 
saales.  Wir  finden  in  der  Geschichte  der  Cimccrtgosollscbaft  ver- 
zeichnet, dafs  ilie  erste  grofse  Mu-sikaiifTührung  am  11.  März  17-13 
stattgefunden  hat  in  einem  (iebiiudc  am  Brühl,  und  dafs  später  da« 
Thoiuiti'sche  Haus  am  Markt  dafür  benutzt  wurde,  bis  man  sich  im 
Herbste  1780  entachlofs.  einen  ueuen  Saal  im  alten  Bibliotbckgcbaudc 
auf  dem  bisherigen  Tuchbodeu  zu  erbauen.  Genanntes  Hana  hatte 
zuvor  tnebrfacli  wechselnder  Bestimmung  gedient ;  im  Jahre  14t}l  wird 
e»  als  Zeughaus  bezeichnet  und  durch  einen  im  Jahre  1600  erfolgten 
l'nibau  hat  es  die  gegenwärtige  Gestalt  erhalten. 

l'eber  die  Einweihung  des  damaligen  neuen  Saales,  welche  auf 
den  25.  November  1781  fiel,  wird  berichtet,  daft  mehr  als  500  Personen 
an  der  Feier  theilnahtncu  und  doch  noch  viel  Platz  gewesen  sei. 
Eineu  würdigen  Schmuck  erhielt  der  Saal  durch  drei  Decken- 
gemälde vor«  Oeser,  darstellend  1)  die  Vertreibung  der  in  einem 
Satyr  gekennzeichneten  rohen  und  regellosen  Musik  durch  einen 
Genius,  der  die  edle  Harmonie  einführt,  uud  deb  zum  Zeichen  ein 
Noteubuch  mit  dem  Namen  .ünch"  tragt;  2)  Apoll  mit  den  (irazien, 
umgeben  von  Terspiehore,  Poljhynmia,  Thalia  und  der  Muse  der 
geistlichen  Musik;  3)  die  Macht  der  Musik,  sinnbildlich  verherrlicht 
durch  Orpheus,  dessen  Sange  die  Thicrc  der  Wilduifs  lauschen. 

*  Nach  einem  von  Baurath  Schmieden  im  Berliner  Architekten- 
rerciu  am  19.  Nor.  d.  J.  gehaltenen  Vortrag. 


bus  in  Leipzig/ 

In  seinen  immerhin  bescheidenen  Abmessungen  voni!3m  Uin^- 
11.50  m  Hreite  und  S  m  Hohe  und  iu  seiner  eigenthumljehen,  der 
K  langentwickclung  so  günstigen  Form,  welche  einer  groLsen  Schachtel 
zu  vergleichen  ist.  bat  dieser  Saal  bis  heute,  also  graile  ein  Jahr- 
hundert lang,  seiner  Bestimmung  gedient,  und  die  Stürme,  welch«  in 
den  Freiheitskriegen  über  Leipzig  binbrausten,  glücklich  überdauert, 
bis  die  politische  Neugestaltung  Deutschlands  im  letzten  Jahrzehnt, 
wie  in  allen  Hauptstädten  des  Iteicbcs  so  auch  in  dieser  Stadt  fiir 
Wissenschaft  und  Kunst  einen  mächtigen  Aufschwung  herbeifiihrtc, 
neue  Forderungen  stellte  und  an  die  Erfüllung  derselben  einen  höheren 
Mafsstnb  uls  bisher  anlegen  liefs.  In  glänzender  Weise  hethätigte  üicli 
diese  Erkenntnis  iu  Leipzigs  Bürgerschaft  durch  das  Entgegenkom- 
men und  ilie  l  'nterstützung,  welche  der  Vorschlag,  jetzt  zur  Pflege 
derMusik  ein  neues  weiträumigeres  Hims  zu  erbauen,  welches  in  seinen 
inneren  Einrichtungen  auf  der  Hohe  der  Zeit  und  in  der  üuCsereu  Kr- 
scheinung  seiner  idealen  Bestimmung  würdig  sei,  in  allen  Kreisen  faad. 

Zur  Erlanpung  geeigneter  Entwürfe  wurde,  nachdem  ein  lö- 
sender ünuplatz  in  dem  in  schnellem  Aufblühen  begriffenen  west- 
lichen Stadttheile  gefunden  war.  am  20.  Milrz  1W0  eine  "ffentliclie  ("on- 
curtenz  unter  Deutschlands  Architekten  ausgeschrieben,  (iefonlcrt 
wurden  damals  unter  Zugrundelegung  einer  Baukostensumme  von 
700  000  im  Hauptsaale  1700  Sitzplätze  und  eiu  Orchesterraum  für 
4 — 500  Musiker  und  Sänger.  Unter  75  eingegangenen  Arbeiten,  üWr 
welche  xu  entscheiden  Forstel,  Nicolai  und  Kaschdorf  berufen 
wurden,  erhielt  mit  Einstimmigkeit  der  Entwurf  von  Gropiun  A 
Schmieden  in  Hertin  den  ersten  l'reis.  Die  Vorzüge,  welche  diesem 
sieggekrönten  Plane  innewohnten,  wirkten  überzeugend  und  dureb- 
schlagend.  Man  kann  sich  in  diese  reife,  nach  allen  Seiten  abge- 
wogene Scbi'ipfung  eines  kunsterfahrenen  Meisters,  bei  welcher  der 
glückliche  Wurf  und  die  sorgsame  Durchbildung  sich  vollkommen 
die  Waage  halten.»  nicht  vertiefen,  ohne  die  Empfindung  der  leb- 


*  Eine  eingehende  Darstellung  de«  Coucurrenzentwiirfc»  ist  iu 
der  Deutchen  Bauzeitung  Jahrgang  lijMO  enthalten. 
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hmfti.-itai Freude  Uber  ilic  Klarheit.  Einfachheit  und  architektonische 
Schönheit  welcher  sieh  iu  dieser  Lösung  der  dankbaren  Aufgabe 
ausspricht,  zugleich  aber  auch  sich  de«  Gefühles  der  Wehrnuth  nicht 
erwehren,  dafs  es  die  letzte  Schöpfung  von  Martin  Gropius,  sein 
Schwanengesang  gewesen  ist.  Wie  bekannt,  ereilte  ihn  der  Tod  bald 
nach  diesem  glänzenden,  in  den  Berliner  Fachkreisen  allgemein  mit 
Jubel  begrüfsteu  Siege:  die  Hoffnung,  das  Werk,  welches  so  recht 


1635  Platze  bot,  jetzt  ün  ganzen  1745  Sitzplätze  gewonnen,  und  der 
lebhafte  Wunsch  der  Leipziger  erfüllt  werden,  dem  kleinen  Concert- 
saale  ziemlich  genau  diejenigen  Abmessungen  und  auch  die  Form  zu 
geben,  welche  der  alte  mit  Recht  so  beliebt  gewordene  Gewand- 
haussaal  hat. 

Inzwischen  war  auch  die  Aufbringung  einer  gröfseren  Bausumme, 
als  ursprünglich  vorgesehen  war,  gesichert,  und  zwar  durch  folgende 
Beschaffung:  Mit  Stiftungsanthcilcn    zu   je  600  Mark  ohne 


l.  Windau«. 

i  Kiotntuh.lle. 
fl.  Gwderoben- 

*'.  Au 


(irngdrit«  tun  F.rdgetcbof». 

6.  Herrm -Toilette. 

7.  l.eseiimmer. 
b.  BlbllotbeL. 
9.  Ba 


11.  Aufgang  tum  kleinen  Oon* 

certwü. 
II.  Klntritblullt. 
13.  Wubnung  de»  HautmeUter*. 


s  * 

XXJ  1  I  I  I  I 
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.  Foyer 


'irundilf»  In  Logenhube. 

18.  Purelicung  und  Kaum  tBr 

Sollten. 
1».  Baum  fit  Orcbetfer  •  Mit- 


•  •  Conc.rth.nl  ig  Lalailg. 


SO.  Klein-  r  Concert.<aal 

n.  Ti mit 

ii 


zu  köuncn,  sollte  sieh  für  ihn  nicht  mehr  erfüllen.  Seinem  Mitarlieiter 
Schmieden  aber  war  es  vergönnt,  die  iiufsercn  Schwierigkeiten, 
welche  Hieb  anfang«  hemmend  erhoben,  erfolgreich  zu  überwinden 
und  dank  der  Unterstützung  der  mafsgebendeu  Persönlichkeiten 
in  Leipzig  die  Ausführung  des  Entwurfes  in  einer  Umarbeitung, 
welche  (!en  Werth  des  Gebäudes  nur  noch  erhöhen  konnte,  zu 
sichern.  Es  wurde  insbesondere  eine  Verbreiterung  des  Bauplatzes 
und  damit  eine  schönere  Entwickclung  der  Haupttreppen  ermöglicht; 
dabei  für  den  grofsen  Saal,  welcher 


Anspruch  auf  Verzinsung,  nur  mit  dem  Vorrecht,  einen  stiiudigen 
Platz  wählen  zu  dürfen,  bctheiligteu  sich  500  Personen;  Anteil- 
scheine in  llöho  von  1000  Jt  mit  einer  Verzinsung  von  2  pCt.  in 
Gegenrechnung  gegen  Abonucmcutkartcu  zahlbar  wurden  von 
460  Personen  gezeichnet;  dazu  trat  von  der  Grassischen  Stif- 
tung ein  Capital  von  400  000  Jt  ohne  Verzinsung  und  endlich  eine 
Mehrbcwilligung  von  180  000  sodafs  nunmehr  als  Genamt- 
bausummc  der  Botrag  von  1340  000.4/  zur  Verfügung  stand. 
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Centralblatt  der  Bauverwaltunff. 


•4.  Itvcnbtr  IS». 


vrärtig  ist  der  Kohbau  vullafuudii:  beendet  und  der  innere  Ausbau 
im  Werke.  sodafs  mit  .Sicherheit  zum  Herbst  1884  da«  Gebäude 
seiner  Bestimmung  übergeben  werden  kann. 

Die  Grundrifsgestaltung  und  die  Anordnung  der  Räume  im  ein- 
zelnen neht  mit  hinreichender  Klarheit  au»  deu  beigefügten  Grund- 
rissen lies  Erdgeschosses  und  des  Hauptgeschosses  hervor.  Besonders 
bemerkenswert!]  ist  die  vorzügliche  Anlage  der  Garderoben  und  das 
reichliche  ilinen  zugewiesene  Uaummafs.  In  dieser  Beziehung  kann 
ilie  Anlage  unbedingt  als  ein  bisher  unerreichte«  Muster  gelten;  alle 
die  grofsen  Inzuträglichkeiten.  welche  man  sonst  in  ähnlichen  öffent- 
lichen Gebäuden  fast  als  unvermeidliche  hinzunehmen  gewohnt  ist, 
erscheinen  hier  in  glück  liebster  Weise  beseitigt. 

Der  grofse  Coocertsaal.  iu  seiner  Form  ebenfalls  dem  altcu  Saale 
angenähert,  ist  42.5  m  lang,  19,0  m  breit,  14,H  ni  hoch  und  gewährt 
unten  1178  Platze,  im  ersten  Kaugc  449,  auf  37  Logen  vertheilte 
Platze  und  im  zweiten  Runge  118  Plätze,  sodafs  sich  im  ganzen  die 
oben  erwähnte  /.all!  von  1744  Sitzplätzen  ergibt.  Der  kleine  Saal 
umfldst  unten  478  und  oben  ÜOti,  insgesamt  also  7K4  Sitzplätze.  Zum 
Vergleiche  seien  hier  die  Abmessungen  einiger  anderen  für  Musik- 
AuRührungen  dienenden  Süle  angeführt: 


Gürzenich-Salti  in  Kfiln  

Saal  des  Musikvereiiis  in  Wien  .  .  . 
Saalhau  iu  Frankfurt  a.  M.: 

Mittelrnum  

Vorsaal  

Wallhreoht's  Saal  in  Hannover  .  .  . 
Stadt.  Tonhalle  in  Düsseldorf  (einschl. 

Orehcstcrnische  uud  Vorraum)  .  . 
Gonecrtsaiil  in  Basel  


Länge 

Breite 

Höhn 

in 

in 

in 

.12.0 
50.0 

21,5 
20,0 

15,0 
18,0 

31,0 
12,0 
37,8 

23,0 
6.0 

rj.i; 

14.5 
14.«) 

s 

23.85 
21.0 

1Ö.0 
15.0 

Kur  die  einzelnen  Sitzplatze  sind  in  Leipzig  als  Tiefe  75  cm.  als 
Breite  55  cm  gewühlt,  und  zwar  ah  mittlere  Durchschnittszahlen 
aus  nachstehenden 


Sitztiefe  ;  Sitzbreii? 


I 


56 
•18 

58^ 
5S 

«1 

Ol 

55 
50 

SOtti-M 

ii'itln» 
edatli: 


Opernhaus  in  Berlin   79 

Singakademie  in  Berlin   72 

Opernhaus  in  Wien   »6 

Musikver.ii.s- Saal  it»  Wien   1  71 

Opernhans  in  Paris: 

I.  Fautcuil   8« 

II.  -    72 

Hofthcati-r  in  Dresden    80 

Neues  Theater  in  Frankfurt   80 

('omserlsaal  in  Band   74 

Die  äufsere  Gestaltung  de«  Hauses  ist  iu  der  Ausfuhrung, 
nicht  die  VergTöfscrung  des  hinteren  Saales  Acuderuugeu 
machte,  genau  so  beibehalten,  wie  sie  im  l.'oncurrenz- Entwurf  | 
war.  In  schon  abgewogenen  Verhältnissen,  mafsvoller  Einfachheit  und 
clmnikteristisclier  Hervorhebung  des  Hiiuptsaale.s  kann  dos  Bauwerk 
aU  eiu  mit  besonderem  Glück  geschaffener  Typus  für  ein  l'oin«rt- 
haus  gelten.  Die  vornehme  Würde  seiner  Erscheinung  wird  geboten 
durch  eine  gediegene  Ausführung.  Alle  Facaden  sind  mit  Saudstnu 
aus  den  Cottacr  Brüchen,  dem  Baustein,  welcher  in  Dresden  mni 
Leipzig  vorzugsweise  zur  Verwendung  gelangte,  verblendet.  !>»• 
Kosten  dieser  Verbleiulutig  haben  im  ganzen  einen  Aufwand  \wi 
170000  JL  erfordert,  sodafs  U>i  einer  gesamten,  glatt  durchs 
rechneten  Flache  von  5029  «im  sich  die  Einheit  des  Quadratmeters 
auf  den  verhälttiifsiiiafsig  niedrigen  Preis  von  34  .*  berechnet. 

Der  künstlerische  Schmuck  des  Aeufiiercn,  für  welchen  durch  d:e 
verfügbaren  Mittel  ziemlich  euge  Grenzen  gezogen  sind,  verspricht  ein 
erlesener  zu  werden:  er  liegt  in  der  Meisterhand  Schilling».  Am 
Giebelfelde.  welches  ilie  Säulenhalle  der  llauptfrout  bekrönt,  soll  ein 
tigurenreiches  Relief  die  Wirkung  dor  Musik  auf  die  Verschiedenen  Alter,- 
stufeu  darstellen,  wie  sie  sich  iu  Andacht  und  Begeisterung,  in  Freude 
und  Tanz  ausspricht.  Drei  freistehende  Figuren  auf  dem  Giet>el  sulb-n 
die  Vocal-,  Instrumental-  uud  Kirchen-Musik  veranschaulichen,  währen, t 
zwei  in  Nischen  aufzustellende  Portraitstatuen  Beethoven  und  Mozart 
darstellen  wer<leu.  Den  Saalaufbau  wird  ein  in  Sgraflito-Teehnik  auf- 
geführter Fries  zieren,  für  den  als  Motive  die  vier  Sätze  der  Sym- 
phonie gewühlt  sind. 

I Schilds  fol^t.; 


Vermischtes. 


Zur  Oaeurrenc  in  die  Hebammi?  der  MuhcumsIumI  In  Berlin 

können  wir  iu  Beantwortung  mehrfacher,  aus  unserem  l^-serkreise 
ergangener  Anfragen  mittheilen,  dafs  nach  Erklärung  von  zuständi- 
ger Seite  perspectivischc  Zeichnungen  dem  Preisgericht  nicht 
vorgelegt  und  nicht  zur  ötfentlichen  Ausstellung  zugelassen,  vielmehr 
nur  die  im  Programm  geforderten  Zeichnungen  an  der  I 'reist iew er- 
bung theilnehmen  werden. 

In  der  Coucurrenz  um  den  sttsatsprels  der  Kunstakademie.  In 
Berlin,  welcher  in  dienern  Jahre  auf  dem  Gebiet  der  Architektur 
zu  erringen  war.  hat  der  Architekt  Sehring  in  Berlin  den  Sieg  da- 
vongetragen und  das  für  einen  zweijährigen  Aufenlhidt  in  Italien 
bestimmte  Ueisestipendium  zugesprochen  erhalten.  Der  Entwurf  des 
Kegicrungs- Bauführers  Graef  in  Berlin  ist.  durch  eine  ehrende  An- 
erkennung ausgezeichnet  worden.  Die  eingegangenen  Entwürfe  sind 
auf  kurze  Zeit  in  der  Kunstakademie  tilglieh  von  12  -3  I  hr  öffentlich 
ausgestellt. 

Der  Man  de»  Kalaerpalaste«  In  Ktrafsaarff,  dessen  Inno^rifT- 
uahme  sich  bisher  mancherlei  zeitraubende  Verhandlungen  wegen 
der  Baufluchten  entgegengestellt  hatten,  bei  welchen  indes  alle  bc- 
tbeiligten  Behörden,  namentlich  ilie  Verwaltung  der  Stadt  Strafs- 
burg, dus  bereitwilligste  Entgegenkommen  gezeigt,  ist  nuuniehr 
endlich  in  regeren  Betrieb  genommen  worden.  Die  luinunhalteu 
Reste  des  alteu  Hnrnwerk«  Fiiikmatt.  au  dessen  Sudle  sich  der  Palast 
erheben  soll,  sind  eingeebnet,  die  Kestungsgräben  ausgefüllt  und  es 
sind  nun  die  Arbeiten  der  Fuudamentirung  des  Gebäudes  kräftig 
begonnen  worden.  Wie  es  auf  dem  von  alten  Wasserfällen  uud 
Kestuiigsgräbcii  vielfach  durchsetzten  flaugrunde  nicht  anders  zu  er- 
warten war,  stellen  sich  der  Ausführung  nicht  geringe  Schwierig- 
keiten entgegen.  Im  allgemeinen  wird  der  tragfiihigo.  aus  einer 
mächtigen  Schicht  groben  Uheinkieses  bestehende  Baugrund  erst  in 
4  bis  m  Tiefe  unter  der  Kellersohle  gefunden,  sodafs  die  Wahl 
eines  Systeme*  von  einzelnen  Pfeilern  für  die  Fundumeutirung  ange- 
zeigt erschien.  Trotzdem  der  augenblicklieh  niedrige  Stand  des 
Grundwassers  den  ArWiteii  sehr  zustatten  kommt,  müssen  ilie  Funda- 
mente dennoch  zum  Theil  bis  über  2  m  unter  Wasser  hinabgesenkt 
werden;  es  wird  dazu  ein  Beton  aus  Ktieiukics  und  dem  ortsüblichen 
vortrenlichen  Schwarzkalkmortcl  mit  einem  geringen  Cemeutzusatze 
verwendet,  welcher  auch  unter  Wasser  ziemlich  schnell  erhärtet. 


j  Den  abgeschlossenen  Vertragen  zululge  soll  das  Gebäude  bis  zum 
I  Mai  des  nächsten  Jahres  auf  Soekelhohe  gebracht  werdeu,  und  bei 
[  einiger  Gunst  des  Wetters  ist  bestimmt  zu  erwarten,  dafs  das  vor- 
gesteckte Ziel  rechtzeitig  erreicht  werden  wird.  Die  Ausführung  der 
gesamten  Arbeiten  zu  den  Fundamenten  und  dem  Kellergeschoß  i»t 
der  Ballgesellschaft  von  Otto  Back  &  Co.  und  Kirchenhauer  u.  Seufert 
in  Striitsburg  übertragen  worden. 

Zar  Attarhlrwur  toii  Rantechnikern  an  diplomatische  Vrr- 
tretnagen  Im  Anstand«  enthält  der  Etat  für  1884  86  die  Siuuim- 
von  45  000  Mark  (gegen  30iX)0  Mark  im  vorjährigen  Etat),  um  sU" 
der  bisherigen  zwei  in  Zukunft  drei  Techniker  bei  deutschen  (ic- 
sandtschaften  im  Auslan<le  zu  Stationiren.  Di«  Zwecke,  welche  mit 
dieser  Einrichtung  verfolg»  werden  (vgl,  Jahrgang  1882.  .Seite  22  de» 
(  entralbl.  d.  B.),  sind,  soweit  Frankreich  uud  die  Vereinigten  Staaten 
Nordamerikas  iu  Frage  kommen,  vollständig  erreicht.  Bei  der  Be- 
schränkung auf  nur  zwei  Techniker  genügt  die  Einrichtung  indessen 
nicht,  um  ein  vollständiges  Bild  der  Eutwickelutig  des  I tauw cseii- 
zu  gewinnen  und  auch  nur  die  Erfulirungeu  der  auf  diesem  Gebiete 
vorgeschrittensten  Volker  des  Auslandes  für  das  heimische  Bauwesen 
nutzbringend  zu  machen.  Dazu  wird  es  vielmehr  erforderlich,  den 
Kähmen  der  Einrichtung  zu  erweitern  und  durch  die 
Mittel  die  Möglichkeit  zu  Schaffen,  einen  dritten  Techniker 
Ihr  das  kommende  Etatsjahr  nach  dem  Auslande,  und  zwar  iu  erster 
Linie  nach  England  zu  entsenden. 

Flr  Studienreisen  von  Baitee anlkern  standen  bisher  etatsmäfsige 
Mittel  in  dem  erwünschten  Umfange  nicht  zur  Verfügung.  Da  aber 
derartige  Keisen,  die  allgemeine  Studien/wecke  verfolgen,  nament- 
lich solche  im  Auslände,  ganz  besonders  geeignet  sind,  den  Gesiebt»- 
kreis  nicht,  nur  der  zunächst,  betbeiligteu  Techniker,  sondern  in  <(« 
Folge  auch  der  gesamten  heimischen  Technik  zu  erweitern,  so  et 
der  Betrag  für  diese  Zwecke  iu  dem  Etat  für  1884,85  zur  vor 
läuligen  Befriedigung  des  dringendsten  Bedürfnisses  um  die  Summe 
von  5.HH>  Murk  verstärkt  worden. 

Erriehtaitg  einer  Welchselstrom-Bandlrrctlou  In  Häutig.  NVli 
dem  Vorbilde  der  für  den  Ulicin,  die  Ell«;  und  die  Uder  bestehenden 
Strombau -Directionen  soll  eine  solche  auch  für  die  Weichsel  und 
Nugat  nebst  einigen  wichtigeren,  zu  demselben  Stromgebiete  j!<- 
hörigen  Wasserstraßen  eingerichtet,  werden.    Als  Stroinhau-Dircct"1' 
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wird  ein  Regierung*-  und  Haurath  mit  dem  Wuhnitz  in  Danzig  neu 
„urteilen  sein,  wofür  die  Mittel  in  dem  Etat  für  188485  vor- 
^«eben  sind.   Dem  Oberpräsidenten  der  Provinz  Westprenßen  als 
Chef  der  Strom  bau  -Direction  «oll  die  oberu  Leitung  der  Strom- 
reguliruogen  und  der  Strom-  und  Sehiffabrtspolizci  auf  der  Weichsel, 
./er  #W«ffbaren  Drewenz  und  dem  schiffbaren  Scbwarzwasscr  in 
jd.ulicl.cr  Weise,  wie  dies  bei  den  übrigen  Stroiuba«  Directionen  der 
m  W,  übertrugen  werdeu.  Die  Stelle  eine»  Vertreters  Imow.  Hütfa- 
arbeiters  des  Stromhau-Dircctors  wird  bei  der  jetzt  nahezu  durch- 
geführten   Umgestaltung  der  Baukreise,  worüber  \or  kurzem  iu 
So.  ifc»  d.  Hl.  berichtet  ist,  verfuglwr  gemacht  werden. 

Ne«b*a  der  technischen  Hochschule  In  Berlin.   Von  der  Ge- 

•.i/itt-Aiischlagasiimme  von  9  300000  Mark  für  den  Bau  der  technischen 
Hochschule  sind  bis  jetzt  8  8X-J  709  Mark  zur  Verfügung  gestellt.  Mit 
.lj<*.-n  Mitteln  ist  .las  Hauptgebäude  cinschlicfslich  der  Treppen- 
(»itixer,  fies  Glasbofes,  der  Eintrittshslle,  der  lychrsälc  und  der  Aula 
im  grofseu  und  ganzen  Tollendet.  Außerdem  ist  der  Rohbau  des 
cliciiiistbeji  Laboratoriums  volluudet,  die  Kindeckung  und  innere  \  «r- 
putzuiig  erfolgt,  die  Gas-,  Walter-  und  llcizungseinrichtuug  uusge- 
luiirt  und  wird  noch  mit  der  Einsetzung  der  Fcuster.  Thüren.  Fuß- 
bodeu  vorgegangen  werdeu.  Da*  Kesselhaus,  sowie  das  Maschinen- 
und  Wohnhaus  siud  volleudet,  der  Luftfiihrungscaual  für  das 
Hauptgebäude,  sowie  die  Pumpstation  für  die  Abführung  der 
S-bnnitzwuaser  und  ebenso  der  Kohhau  der  Versuchsstation  werden 
iui  Etatsjuhr  1883/84  fertig  gestellt  werden.  Jm  Etatsjahr  lr*4;Sf>  ist 
dünn  noch  die  Itegulirung  und  llepflnnzung  der  uiebt  bebauten 
Fliicheu  in  der  Umgebung  der  Gebäude,  die  l'tlasteruug  der  Wege. 
Austührung  iler  Einfriedigungen  und  kleinerer  Arbeiten,  sowie  die 
vollständige  Beschaffung  de»  luveuteriums  zu  bewirken.  Die  Ueber- 
-jcdeluug  der  technischen  Hochschule  in  da»  Hauptgebäude,  sowie 
iu  da»  chemische  Laboratorium  ist  für  den  1.  October  1884  in  Aus- 
sicht genommen.  Ii»  ist  mit  Bestimmtheit  anzunehmen.  <lafs  an  der 
für  den  Neubau  der  technischen  Hochschule  aufgestellten  Anseulags- 
-uuiino  nach  Fertigstellung  der  obigen  Anlagen  ein  erheblicher  Be- 
trag, voraussichtlich  über  250000 Mark,  erspart  werden  wird,  woraus 
die  Kosten  für  die  erste  Ausstattung  der  Anstalt  mit  l^hrmitteln 
1  «stritten  werdeu  sollen. 

Zur  Wlederbentelloag  der  Colonnndeu  an  der  Königsbrück* 
In  Berlin  war  in  dem  Etet  für  1882,83  ein  Betrag  von  27  000  Mark 
bewilligt  worden,  wofür  zunächst  die  der  Ausbesserung  am  meisten 
bedürftige  nördliche  Colonnade  wiederhergestellt  werden  sollte.  Nach- 
dem diese  Arbeiten  Tolleodet.  soll  nunmehr  auch  die  südlirhe 
Colonnade  in  Angriff  genommen  werden,  wofür  ebenfalls  eine  Summe 
von  27  000  Mark  in  den  Etat  für  1884  86  eingestellt  ist. 

An  dmi  Thunneu  auf  dem  Geadanaeumarfcte  in  Berlin  ist 

die  Kupfcraindeckung  sowie  die  Dacli«-oi)struetioii  der  Kuppeln  derart, 
«-bildhaft  geworden,  dafs  eine  gründliche  Instandsetzung  und  thcil- 
weise  Erneuerung  des  Kuppeldachs  als  dringendes  KedÜrfuifs  —  auch 
für  die  Erhaltung  der  übrigen  Huukörper  —  sich  herausgestellt  hat. 
Zunächst  soll  der  Thurm  an  der  sog.  französischen  Kirche  im  Ver- 
laufe <les  nächsten  EtatsjahrcH  in  Stand  gesetzt  werden  und  es  sind 
die  dazu  erforderlichen  anschlagsmäßigeu  Mittel  in  dem  Etat  für 
1884,86  vorgesehen. 

/am  Ankauf  des  Hauptgebäudes  der  beendeten  Hygiene-Aus- 
stellung' in  Berlin  einschließlich  des  unentbehrlichen  Zubehörs  und 
zur  Unterhaltung  desselben  während  des  ersten  Jahres  ist  die 
Summe  von  300000  Mark  in  den  Etat  für  1884  85  eingestellt.  Das 
•  iebüude  soll  zur  Abhalteng  der  jährlich  stattfindenden  allgemeinen 
Kunstausstellungen  und  für  sonstige  Ausstellungen,  sowie  zur  vor- 
läufigen Unterbringung  des  neu  gebildeten  Hygiene-Museums  dienen. 

Heg-rUndaaa-  eines  Hyglene-M  useaus  In  Berlin.  Um  der  allge- 
meinen Deutschen  Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und 
den  Kettiing-wesen*  eine  bleibenile  Frucht  zu  sichern  und  zugleich 
der  Forderung  der  öffentlichen  Gesundheitspflege  und  Volkswohlfahrt 
dauernde  Anregung  zu  geben,  ist  die  Begründung  eines  Hygiene- 
Museums  erfolgt.  Ein  erster,  nicht,  unerheblicher  Samnihiugssteinin 
von  hygienisch  wichtigen  Gegenständen,  insbesondere  Buf  dem  Ge- 
biete der  gewerblichen  und  der  Schul -Hygiene,  ist  aus  der  Aus- 
stellung der  preußischen  Miuisterieu  dem  Museuni  verblieben;  auf 
amleren  Gebieten  hat  eine  größere  Anzahl  von  Städten  und  Privat- 
Aus-Stelleru  sich  zur  kostenlosen  /uwenduog  ihrer  Ausstellungsgegen- 
stände hii  das  Museum  verstanden.  Für  die  künftige  Unterhaltung 
der  Ssuumlungeu  ist  diu  Einstellung  ciue*  fortlaufenden  Betrages  iu 
den  L\tnt  nnthwendig.  Vorläufig  und  bis  zur  Uebersiedluug  in  das 
für  das  Museum  derouiiehst  endgültig  zu  bestimmende  Gebäude  ist 
zur  Verwaltung  uud  Unterbringung  der  Saumlungen  in  dem  bis- 
herigen Ausstelluugsgubäudc  und  in  heizbaren  Stadtbahnbogen  für 
das  Ktatejuhr  1884;86  einmalig  die  Summe  von  8000  Mark  erfor- 
derlich. 


Tennehe  ndt  Imprä<rnlruug  ran  Tttfaterdecorationea.  Auf 

Veraulassuug  dos  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  sind  vor  zwei 
Jahren  einige  auf  der  Bühne  des  Wallnertheaters  in  Berlin  in  Ge- 
hrauch befindliche  Decoratiouou  sowie  festgespannte  Leiriwandstückc 
und  leichte  Gazestoffe  mit  einer  der  Firma  Judlin  in  Berlin  paten- 
tirten  Masse  impriignirt  worden.  Etwa  3  Monate  später  wurde  in 
demselhen  Theater  eine  zweite  Reihe  von  Decorationssteffen  und 
Holz  werk  mit  einem  In  Hosemanu's  chemischer  Fabrik  hergestellten 
Leim,  welcher  nach  Angabe  des  Erfinders  ein  Entflammen  dieser 
Gegenstände  verhindern  soll,  überstrichen.  Um  diese  beiden  Schute- 
mittel  auf  ihre  Wirksamkeit  zu  prüfen,  sind  in  Fristen  von  je  drei 
Monaten  durch  das  Polizeipräsidium  Beol«ichtengen  angestellt  worden, 
in  wie  weit  die  so  gesicherten  Stoffe  sieh  entzüuden  liefsen  und  die 
Flamme  weiter  verbreiteten.  Die  erston  derartigen  Beobachtungen 
haben  sehr  günstige  Ergebnisse  geliefert.  Eine  brennende  unter  oder 
gegeu  die  Stoffe  gehaltene  Fackel  vermochte  nicht,  dieselben  in  Brand 
zu  setzen:  es  fand  vielmehr  nur  ein  langsames  Verkohlen  der  Fasern 
statt.  Der  letzte  derartige  Eutflammungsversudi,  welcher  am  18  Sep- 
tember d.  J.  vorgeuommun  wurde,  fiel  nicht  mehr  ganz  so  günstig 
aus.  wie  die  früheren.  Dünne  und  freibängendo.  nach  Judlinschem 
Verfahren  getränkte  Stoffe  zeigten,  nachdem  sie  einer  brennenden 
Fackel  etwa  45  Secunden  ausgesetzt  waren,  eine  helle  Flamme,  welche 
indessen  uach  einer  Minute  erlosch.  Das  Gewebe  war  dabei  voll- 
ständig verkohlt.  Ein  straff  gespanntes,  ebenfalls  mit  .ludlinscher 
Masse  getränktes  Decorationsstück  gerietb  nicht  in  Flammen,  nach- 
dem die  Fackel  1',»  Minuten  darunter  gehalten  war:  es  hatten  sich 
aber  Glübrnudor  gebildet,  welche  erst  nach  4  Minuten  vollständig  er- 
loschen. Ein  mit  llosemannschem  Leim  bestrichener  freihilngeudcr 
Stoff  zeigte  entzündet  eine  etwa  15  Secunden  andauernde  Flamme,  nach 
deren  Erlöschen  die  Glflliriindcr  noch  l*.'«  Minuten  glommen.  Ein 
mit  demselben  Leim  überzogener  größerer  Flau  hielt  die  Gluth  ti'-r 
brennenden  Fackel  1  Minute  lang  aus,  ohne  zu  entflammen.  Diu 
Glühramler  erloschen  nach  2  Minuten. 

Hiernach  erscheint  es  erwiescu,  dufs  ein  geeignetes  Trünken  oder 
Bestreichen  der  leicht  entzündbaren  Stoffe  auf  den  Bühnen  zur  Ver- 
minderung von  Feuersgefahr  viel  beizutragen  vermag,  wenngleich 
die  Scbutzkraft  solcher  Iniprügnirung  sich  mit.  der  Zeit  anscheinend 
etwas  verringert.  Um  ein  Urtheil  darüber  zu  gewinnen,  wie  lange 
eine  zuverlässige  Wirkuug  den  beiden,  iu  diesem  besonderen  Falle 
versuchten  Mitteln  zuzusprechen  ist,  werden  die  getränkten,  jetzt 
seit  V  t  bezw.  l1  j  Jahren  in  täglicher  Benutzung  stehenden  Stücke 
noch  fernerhin  beobachtet  werden. 

Soweit,  es  sich  bis  jetzt  übersehen  läfst.  stuhen  sich  die  Judlin  - 
sehe  Itnpriiguirung  und  der  Austrieb  mit  llosemannschem  Leim  ziem- 
lich gleichwertig  gegenüber;  ein  Unterschied  zu  Gunsten  dea  letzte- 
ren Verfahrens  liegt  nur  darin,  dafs  es  mit  geringeren  Kosten  verbun- 
den uud  leicht  von  jedermann  ausführbar  ist,  während  die  Judlinschc 
Iruprägnirung  besonderer  Vorkehrungen  bedarf. 

In  größerem  Umfang  ist  neuerdings  ein  ähnliches  Schutzmittel 
bei  den  Decorationen  des  Theaters  in  Frankfurt  a  M.  angewandt 
worden.  Dort  hat  mau  sich  eines  von  Pafcn  hergestellten  Mittels 
bedient  und  bei  vorläufigen  Versuchen  damit  so  gute  Erfolge  erzielt, 
dafs  der  Magistrat  die  Summe  von  2000  Jl  für  die  weitere  Aus- 
dehnung der  Imprägnirung  bewilligt  hat. 

Die  Beleuchtung  der  Eisenbahn-Personenwagen  ndt  Gas,  welche 
auf  den  preufsischeu  Staat-sbubricu  bei  den  neuerdiug«  beschafften 
Wagen  allgemein  zur  Anwendung  kommt,  und  bei  eiuer  Anzahl  vor- 
handener Personenwagen  der  älteren  Staatsbahnen  bereit»  einge- 
richtet ist,  hat  sich  als  eine  wesentliche  Verbesserung  des  alten  Zu- 
stünde* erwiesen,  da  einerseits  diu  Beleuchtung  eine  erheblich  bessciv 
uud  gleichmäßigere  ist,  als  die  bisher  Übliche  mit  Ocllampcn  oder 
Kcrzi-n,  andererseits  die  nicht  unbeträchtlichen  Kosten  des  Putzens 
und  Heinigens  der  Oellamjten  und  deren  Unterhaltung  erspart  wer- 
den. Es  ist  daher  in  Aussicht  genommen,  mit  der  Einrichtung  der 
Gasbeleuchtung  der  Personenwagen  in  größerem  Umfange  vorzu- 
gehen und  dieselbe  nach  und  nach  bei  »amtlichen  Personenwagen 
der  Hauptbahnen  herzustellen.  In  dem  Etat  für  1WM  85  ist  eine 
erstmalige  Summe  von  500 000  Mark  für  diesen  Zweck  vorgesehen. 

Zur  Herstellung  von  Centrml-Weiehen-  und  SiffuaJ-Apparnten 
waren  bisher  in  den  sechs  Etatjahren  1878  79  bis  1883  tH  im  gauzen 
1 900  009  Mark  zur  Verfügung  gestellt  worden.  Für  das  nächste  Jahr 
1884/85  ist  zur  weiteren  Durchführung  der  Anlagen  in  dem  neuen 
Etat  ein  fernerer  Betrag  von  800000  Mark  in  Ausatz  gebracht. 

lieber  die  BinfUtrumr  contlaalrUcher  Bremsen  auf  den  preußi- 
schen Staats tmhaen  haben  wir  auf  Seite  33  dea  laufenden  Jahrgangs 
d.  Bl.  bereite  nähere  Mittheilungen  gemacht  Danach  ist  nach  ein- 
gehenden Versuchen  und  Berathungen  Mir  die  Hauptbahnen  die 
Ca rpent er- Bremse  und  für  die  Nebenbahnen  diu  Heberleiu- 
Bremse  angenommen.  Ks  soll  nun  die  Einrichtung  dieser  Bremsen 
zunächst  bei  allen  schncllfahrendco  Personenzügen  der  Haupt twdinen 
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so  bald  ab  tauglich  zur  Durchführung  gebracht  werden,  zu  welchem 
Zweck  in  den  Ktat  für  1S82'83  eine  erstmalige  Summe  von  «00000 Mark 
eingestellt  ist. 

Elektrische  Contactapparate  auf  den  Eisenbahnen.  Die  \<>u 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  zum  3.  und  4.  Januar  <l.  .1. 
Berlin  berufene  Versammlung  von  Kisenhahntcchnikerii.  über 
deren  Uerathung  von  Mabnahnian  fiir  die  Erhöhung  der  Sicherheit 
de»  Eisetil>ahiibctricbes  auf  Seite  80  des  gegenwärtigen  Jahrganges 
•1.  Hl.  auslTllirli.il  berichtet  ist.  hatte  auf  Grund  augestrilb-r  ausge- 
dehnter \ 'ersuche  die  umfangreiche  Anwendung  elektrischer  Contact- 
apparate dringend  empfohlen,  um  die  nothwendige  l'ontrole  über  die 
Fahrgeschwindigkeit  der  Züge  herbeizuführen.  Durch  die  Apparate 
i*t  bekanntlich  die  Möglichkeit  gellten.  von  den  Stationen  ans  zu  er- 
kennen, Mi  welchem  Punkte  der  freien  Str.-cke  ein  Zug  sich  befindet 
uud  ob  ein  Zu«  etwa  auf  der  Uahn  liefen  geblieben  ist.  Mit  .1er 
Kinfuhrung  derartiger  Kinrichtungen  soll  nun  auf  deo  prc-uMschen 
Staatshahneu  in  gröberem  I  infange  vorgegangen  werden,  uml  zwar 
zunächst  auf  den  Strecken  mit  uugünstigen  Neiguiigsverhältnissen. 
In  dem  Ktat  für  1H8-KB6  sind  /.»  diesem  Zweck  200  WO  Mark  als  erst- 
malige Theilsumme  in  Ausatz.  gebracht. 

rober  die  Anbringung  und  Bcnntzutur  der  seitlichen  Zugleine 
bei  den  Ebeubahaaugeii  hat  der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
durch  Verfügung  vom  25.  (M.  .1.  J.  ausführliche  Vorschriften  crlasscu, 
die  aut  den  preufsischen  Hauptbahnen  demnächst  Anwendung  linde» 
sollen.  Danach  müssen  sämtliche  s<  huellfahrciide  Züge  binnen 
Jahre.sfri.st  uml  die  übrigen  Personenzüge  nach  längstens  zwei  Jahren 
mit.  der  normalen  Zugleine  ausgestattet  sein.  Die  Anbringung  der 
Zugleine  ist  durch  die  im  §  4H  des  Bahnpolizei- Ucgletiieuts  für  die 
Innenbahnen  Deutschland*  gegebeue  Bestimmung  vorgeschrieben, 
wonach  zur  Verständigung  zwischen  Zugpersonal  uud  Koeouioliv- 
filhror  bei  allen  Zügen  eine  mit  der  Dampfpfeifu  der  Kocomotivc  ver- 
bundeue  Zugleine  angebracht  sein  mufs,  welche  liei  Personenzügen 
über  den  gauaou  Zug.  bei  gcniischtcn  Züge»  über  sämtliche  Per- 
sonenwagen zu  führen  ist.  l'ni  nun  diese  für  die  Benutzung  durch 
das  Zugpersonal  vorgesehene  Einrichtung  auch  für  die  R  ei- 
senden nutzbar  zu  machen  uud  diesen  die  Möglichkeit  zu  ge- 
wahren, in  Fallen  dringender  tiefahr  die  Keine  ziehen  zu  können, 
soll  dieselbe  der  neuen  Bestimmung  geutüb  an  den  Längsseiten  der 
Personenwagen  über  den  Fenstern  hingeführt  wen  len.  sodafs  sie 
Vinn  (  iiupe  aus  erfafst  und  gezngeu  werden  kann  und  zwar  erfolgt 
die  Anbringung  der  Uiue  auf  der  in  der  Fahrtlichtung  rechts 
gelegenen  Seite  des  Zuges.  Bei  denjenigen  Zügen,  welche  auf  Kopf- 
Stationen  die  Fahrtrichtung  bei  kurzer  Aufenthalt«»?«  wechseln 
müssen.  Ist  auf  beiden  Seiten  eine  Zugleine  augebracht,  aber  nur 
die  in  der  Fahrtrichtung  rechts  befindliche  mit  der  Dampfpfeife  der 
Loeouiotivc  verbunden.  Bi  den  Personenwagen  der  mit  der  Zugleine 
ausgerüsteten  Zuge  wird  in  jedem  Coupe  folgender  Anschlag  ange- 
bracht: „Nothsignal.  An  der  rechten  Seite  des  Ziue*  (in  der 
Fahrtrichtung)  ist  außerhalb  über  den  Fenstern  eine  Zugleine  an- 
gebracht, au  welcher  in  Fallen  dringender  tiefahr  so  lange  zu  ziehen 
ist,  Ida  die  Kocomotivpfejfe  ertönt."  Kür  die  mittlere  Kage  der  Keine 
gilt  bei  einem  Kuffexstando  von  1040  mm  ein  Durehl'ührutigspunkt, 
welcher  (Fig.  1)  IWIO .mm  über  Srlüenciiolterkantc  und  1135  mm  von 
der  Wagenmilte  entfernt  liegt.  Diesem  Punkte  ist  die  Keine  s<.  nahe 
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zu  legen,  wie  die  AiLsla.hmg  des  Wagenkastens  es  gestattet,  wobei 
aber  zu  beachten  bleibt,  dab  die  Zugleine  mindestens  25  mm  über 
der  Olterkante  der  seitlich  aufschlagenden  Thüren  und  höchstens 
2160  mm  lihcr  dem  Futsbodcn  des  Wagens  liegt.  Bei  denjenigen 
Salon-,  Schlaf-  und  sonstigen  Luxuswagen,  bei  denen  »ich  infolge 
der  groben  Höhe  oder  anderer  Bauart  erhebliche  Abweichungen 
gegen  das  angeführte  Mab  ergeben,  sind  die  Keineulialter  je 
nach  den  Umstünden  so  zu  coustruiren  und  anzuor<hien,  daf«  die  Be- 
weglichkeit der  Keine  möglichst  wenig  beeinträchtigt  wird.  Die  Form 


der  Halter  soll  im  allgemeinen  die  in  Figur  2  dargeste 
leineu  sind  getheerto  Hanfleinen  ohne  Drahtscele  zu 
Bremser  müssen  die  Keine  von  ihrem  Sitze  aus  erre 
können:  sofern  die  t'onstruction  der  Hremserhiiuse 
macht,  sind  besondere  Vorrichtaugen  anzubringen, 


lt. 


in:  als  Zui;- 
.erwendeo.  Ilie 
Iien  und  zielten 
es  erfurilcrlkb 
lie  das  Heran 


ziehen  der  Keine  ermöglichen.  Die  (iehrnuchsfahigkeit  der  Zugbice 
ist  jedesmal  vor  Abgang  des  Zuges  dadurch  zu  untersuchen,  daf. 
mittels  derselben  die  Dainpfpfeife  vom  letzten  Wagen  aus  zum  Er- 
tönen gebracht  wird.  Dieselbe  Probe  soll  bei  längeren  Fahrten.  hr> 
Maschincnwcclisel  u.  s.  w.  auf  geeigneten  Zwischenstationen  angestellt 
werden.  Solwdd  wahrend  der  Fahrt  die  Kocomotivpfeife  mittel'  ,1er 
Keine  gezogen  wird,  haben  I/Oeomotivfuhrer  und  Zugpersonal  die 
geeigneten  Mafsregeln  zur  Beseitigung  der  etwa  vorhandenen  (icfalir 
zu  ergreifen.  Ist  die  Zugleine  je. loch  inir»bräu>:hhch  benutzt  worden, 
so  ist  die  Person  des  Schuldigen  festzustellen  und  dieser  auf  .Irl 
nächsten  Station  dem  Bahnhofsvorsteher  zur  weiteren  Veranlas«uLC 
zuzuführen. 

Zar  KArderaasr  KeiwssensehafHIeher  and  Commander  Flifs- 
regnllrungen  enthielt  der  Ktat  fur  l^K'l  K-l  eine  Forderung  ven 
500  000  Mark,  zu  deren  Begründung  auf  die  mangelhafte  Pflege  HD'I 
den  verwilderten  Zustand  unserer  Flüsse  in  ihrem  mittleren,  inert 
schiffbare»  Kaufe,  auf  die  dun  Anliefern  daraus  erwachsenden  <t 
lieblichen  Schaden  und  auf  die  Nothwcndigkeir  hingewiesen  wir. 
die  Anbahnung  einer  geregelteu  Pflege  der  Flufslütifc:  eine  j.lan- 
niübige  Instandsetzung,  einen  systematischen  Kfersrliutz  und  nue 
richtig  .»rganisirte  I'nterhaltiing  und  Kiiumung  herbeizuführen,  lue« 
sollte  hauptsächlich  durch  llibtuiig  geuosscnschnflliclier  Flufsnvi- 
lirungsverbiinde  erreicht  werden,  welche  durch  stautbclie  Mittel  zu 
unterstütze»  waren.  Die  bewilligten  nüoofjn  Mark  haben  iude«  zur 
Abstellung  .Irr  hervorgehobenen  Schaden  auch  nicht  annähernd  vr- 
ger.-iclit.  vielmehr  ist  .lie  Summe  in  der  Form  von  Zuschüssen  an 
l  rilcrnchmungen  und  tJenossenscliaften  nahezu  ganz  verwendet,  und 
es  läfsl  «ich  schon  jetzt  übersehen,  d.'ifs  die  oben  angedeutete  Auf- 
g.-i».e  sich  mit  der  Verwendung  dieser  Mittel  erst,  im  Beginn  ihrer 
Lösung  befindet.  Vermochten  doch  «Ire  Anwohner  der  betreffend. -j 
Flufsläufe  erst  jetzt,  wo  ihnen  eine  Staatsöcrhülfc  geboten  war.  der 
Frage  einer  wirksamen  Abwehr  wiederkehrender  Schädigungen  uü  ! 
einer  Verbesserung  ihrer  Kage  durch  Regiilir.mg  ihrer  Fiubkiui- 
niiber  zu  treten,  wahrend  «ic  bisher  au  solche  l'uternebmungen  wegen 
des  ihr.-  Kralle  übersteiucndoli  Kostenaufwandes  nicht  denken 
konnten.  Gegenwärtig  sii,.|  zahlreiche  L'iiteruehmungen  dieser  Art 
eingeleitet  und  es  werden  deshalb  zur  I  »ter-tutzuug  dcr*cll*n  in 
dem  Ktat  fur  IStM  Sö  weitere  500  000  Mark  in  Ansatz  gebracht  . 

Inventarbatioa  der  Kuustdrnkrafiler.  Die  Regierung  des  < ;r  -f- 
herzogthuni«  Niehseu- Weimar- Kiscuach  hat  dem  gegenwärtig  ur 
sjimnielteii  Landtage  ein.-n  Vortrag  vorgelegt,  welchen  sie  im  Früh- 
jahr d.  .1.  mit  den  übrigen  thüringischen  Staaten,  mit  Ausnahme  vmi 
Schwarzourg-Soiidershausen,  zu  dem  Zwecke  abgeschlossen  hat.  d)» 
in  Thüringen  vorhandenen  KuusUlenkmälcr  feststellen  ud.I  auf- 
nehmen  zu  lassen.  Sachverständige  sollen  die  einzelnen  Bezirke  be- 
reisen, um  die  noch  vorhandenen  Denkmäler  zu  uutersuchen  und 
eine  Zusammenstellung  vorzubereiten,  welche  unter  dein  Titel  ,Kunsl- 
denkmaler  Tbüringeu«-  im  Druck  erscheinen  soll.  Frühere  Versuche 
in  dieser  Richtung  siud.  weil  man  sich  auf  freiwillige  Mitarbeiter  ver 
lassen  zu  können  glaubt.-,  erfolglos  geblieben.  So  erfreulich  es  ist, 
dar«  sich  die  Kegiei  umieii  der  thüringischen  Staaten  zu  einem  ge- 
meinsamen \ 'orgehen  geeinigt  haben,  sn  bedauerlich  ist  es  auch,  dafs 
das  Werk  eine  em)diinlliclie  Kucke  zeigen  wird.  Das  Fürstentliuni 
S.-hwarzburg-SoD.lcrsliauseii  hatte  sich  anfänglich  ebenfalls  zur  Mit- 
wirkung bereit  erklärt,  hat  «ich  aber  zuletzt  infolge  von  Meinungsver- 
schiedenheiten, die  wegen  ,1er  Verthcihing  der  Kosten  entstanden,  wil- 
der zurückgezogen.  End  doch  sind  .Iii-  Knsteu.  Welche  ihm  aufzuer- 
legen «ein  würden,  nur  sehr  geringfügig.  Der  Voranschlag  l.eliuft  sich 
auf  38  01)0  Mark,  von  welchen  aut  Sachsen- Weimar  allein  111WT  Mark 
entfallen.  Die  Arlieit  soll  innerhalb  fünf  Jahren  beendigt  werden,  und 
deshalb  verlangt  ilie  weiniarisrhe  Regierung  vom  Kaudb-ige  die  Beul 
ligiing  von  nur  22til  Mark  jiihrlirh.  —  Gleichzeitig  ist  man  auch  tri 
der  Provinz  Schlesien  dem  Plane  einer  IuTenbirisation  der  Kunst- 
denkmäler näher  getreten.  Auf  Anregung  des  I  »I.er-Präsideaten  von 
Scy.lewitz  bat  der  Provinzial-Ausschufs  beschlossen,  dem  im  nächst.« 
Monate  zusammentretenden  Provinzinl-Knndtagc  zu  empfebl'-n  •  *u" 
nächst  fur  ein  Jahr  zur  llonorimng  eine*  Kunstsaehverstandige«. 
welchem  die  vorbereitenden  Arbeiten  zu  übertrageu  sein  würden, 
30tX)  Mark  aus  Proviuzialmittcln  zu  bewilligen.  Innerhalb  de«  Aus- 
.Schusses  sind  Zweifel  darüber  laut  geworden,  ob  ein  derartiges  Enter- 
nehmen Sache  der  Provinzial- Verwaltung  «<'i.  \aehdem  alter  die 
meisten  underen  Prov  inzen  Prenfnens  Mittel  für  die  gleichen  Zwecke 
ltewilligt  haben,  wird  lioffenllich  auch  iler  srhlesiselie  ProTinzi.'il- 
Kandtag  seine  Zii-tiniiiiutig  nicht  versagen.  -  n. 


Verl*«  t«i>  E,ei,  k  Korn.  Ikrtlo. 


m  U«  H.rf«isun  des  ■»IctiM.Uica.nTlKll.« 


!  Otto  Simiit, 


Onick  »on  J.  Kcr.kc».  Bette 
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Wullen)  Skea>t»s  t  --  Zntttrrainonien  »of  i)«n  denucbea  Bahnen  in  des  letittn  lehn  Jahren.  —  Betritbaaurnta)  «Ui  fruiiA'iKbrn  Eisenbahnen  -  Borbrr«<  bau. 
—  Rechlsprechunf. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Deutsches  Kelch. 

Des  Kaisers  und  Königs  Majestät  haben  Allergnädigst  geruht, 
■Hn  Pnstbnurath  Kessler  in  Rcrlin  dun  Kothen  Adler-Orden 
IV.  Klasse  zu  verleihen. 

Preufseu. 

De»  Koni^  Majestät  haben  Allcrgnädigst  geruht,  dem  Wasser- 
lauiuspecte-r  Heinrich  Kröhnke  in  Kntibur  den  t'hurakter  als  Kau 
rsth  zu  verleihen. 

Versetzt  »iud  zum  1.  Januar  1S*M:  Der  EUcubahn-Rau-  und 
Betriebsin*peet.or  Ilsener,  ständiger  llülfsarbciter  bei  dem  König- 
lichen EiAenbahn-üctricbsnmt  in  Poseu.  in  gleicher  Diensteigenacuuft 
_n  das  Königliche  Eisenbahn- ßctriehsnmt  der  Ohcnicblcsi&chen 
Eisenbahn  in  Breslau  und  der  Eiscubuhn-Bau-  und  Betricbsinspcetor 
Hansen,  ständiger  llülfsarbciter  beim  Königlichen  Kisenbahn-Betriebs- 
:tmt  der  Obersclilesisehen  Kiseuhahu  in  Breslau,  in  gleicher  Dicnst- 
'sgenschaft  nn  das  Königliche  Eisenbahn -Betriebsamt  in  Poseu,  der 
Eisenbahn  -Bau-  und  Betricbsinspcetor  Arndt  Ton  Stettin  nach 
Osnabrück  und  der  Eisenbahn  -  Hau-  und  Bctriehsinspector  I.  üken 
um  Köln  nach  Stettin. 

Zu  Ke^ierungs- Baumeistern  sind  ernannt:  die  Regierung*  ■  Bau- 


führer Philipp  Gasteier  aus  Nenfalirwaascr.  Max  llasnk  aus  Waneen, 
Otto  Keutel  aus  Asehcrslebun,  Arthur  Liudocr  au»  Elberfeld  uud 
Friedrich  Kulluinnn  aus  Cr.  Freden  bei  Alfeld:  zum  Regierung»- 
Maschinenmeister  ilcr  Regieniiigs-Mascbinoubauführer  Ott«  Krause 
aus  Bünde. 

Zu  Regierung*- Bauführern  sind  ernannt:  die  Caudiduten  der 
Baukunst  Louis  Schräder  aus  Telgte  i'Wcstf,  uud  Karl  Zillich  au« 
Wusterhausen  a  Dosse;  zu  Regierung» -Maschinenbaufuhrern:  die 
Candidaten  der  Maschinenbuukuust  Christoph  Lefflcr  uus  Arue- 
burg.  Fritz  Wolff  aus  Waldenburg  i,  Schi,  und  Mathias  Wirtz  aus 
Deut.. 

Württemberg. 

Dem  Scctjousiugcuicur  til,  Bauiospcctör  Fischer  beim  tech- 
nischen Büreau  der  Ueneraldirectioii  der  Staat.»ei*eiihidiueu  wurde 
unter  Beförderung  zum  Bauiuspectur  das  ßetriebsbauaiiit  Geifslingen 
übertragcu  und  auf  das  erledigte  Betriebsbuuaiut  Sulz  der  Sections- 
ingeuieur  Haas  in  Domstetten  seinein  Ansuchen  gcuiäfs  versetzt. 
Die  hierdurch  erledigte  Vorstamlsstelle  des  Retriehshatimt-S  Freudeu- 
sta<lt  mit  dem  Sitz  in  Donistetteu  wurde  dem  Ingcnieurussistenten 
Wagner  bei  ilem  techn.  Bureau  <ler  Ceneraldireetion  der  Staat«- 
eisen  bah  neu  unter  Beförderung  zum  Seetiousiugenieur  übertragen. 
Der  Ingenieurassistent  tit.  Seetiousiugenieur  Bertrand  beim  vor- 
genannten Bureau  wurde  zum  Sectiousingeuienr  daselbst  ernannt. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  and  Karl  Hinckeldeyn. 


üeber  Eiseiibalmoberbau  mit  Holzscbvvellen. 


Im  Jahre  lb76  wurden  auf  der  Küln-tiiefseucr  Bahn  Versuche 
angestellt  über  da-s  Verhalten  kieferncr  Qucrseliwellen  mit  l'nterlags- 
plattcn  in  scharfen  (  iirvcu.  Die  Versuchsstrecke  befindet  sich  im 
Uauptgcleise  unterhalb  du*  Bahnhofs  Siegen  iu  einer  Curve  von 
317  m  Radius  und  unterliegt  einem  «ehr  slarkeu  und  angreifenden 
Verkehr.  Leber  diese  Versuche  ist  seinerzeit  bereits  Mittheilung 
leu.*)  Seitdem  hat  eine  fortgesetzte  Beobachtung  statt- 
und  die  Mittheilung  der  weiteren  Ergebnisse  wird,  nachdem 
anmehr  länger  als  sieben  Jahre  im  Betriebe  ist,  einiges 
haWu. 

Durch  die  Versuche  sollten  vornehmlich  sichere  Angaben  über 
'!en  Kiuflufs  guter  Uutcrhigsplutteu  auf  die  Schwcllcndauer  erlangt 
»cnlcii.  Nach  den  früheren  Mitteilungen  war 
dieser  Kinflufs  bis  dahin  ein  sehr  günstiger  ge- 
wesen und  liatten  »ich  die  l'ntcrlagsplatten 
der  nebenstehenden  Form  deu  übrigen  ange- 
wendeten Platten  ütwrlcgen  gezeigt.  Die  fort- 
gesetzte Beobachtung  hat  dies  vollauf  bestä- 
tigt uud  namentlich  auch  erwiesen,  dafs  llak- 
nagel  den  TiretoniU  vorzuziehen  sind,  weil  sie 
«neu  gröfseren  Widerstand  gegen  Seitendruck 
gi'Wiliren,  auf  den  es  in  erster  Linie  ankommt. 

wird  daher  zunächst  von  Interesse 
'♦ib.  da«  weitere   Verhalten  der  vorstehend 

gezeichneten  l'nterlagsplatten  zu  erfahren.  Diese  Platten  sind  theils 
Mf  nii'henen.  theils  auf  kiefernen  Schwellen  verlegt  worden,  und  zwar 

*)  Deutsche  Bau»»*:.,  Jahrg.  1877  No.  !>4  un<l  WJ.  sowie  1880, 
N«-  II,  15  und  1». 


auf  jeder  Schwelle  zwei;  die  Schwellen  waren  mit  Zinkchlurid  im- 
prüguirt.  Nach  einer  nunmebr  sielieojidirigen  Betriebsdauer  ist  uoch 
keine  «ler  Schwellen  ausgewechselt  worden.  Bai  den  eichenen 
Schwellen  hat  aueb  uoch  keiue  Uiunageluox  «Uttgefunden  (mit  Aus- 
nahme Ton  zwei  vereinzelten  Schwelleo  wegen  l>esonderer  Gründe). 
Die  Nagilung  ist  also  bei  den  eichenen  Schwellen  noch  genau  die- 
selbe, wie  sie  vor  sieben  Jahren  ausgeführt  ist.  Es  hat  seitdem  keine 
andere  Unterhaltung.  aLs  Heben.  Richten  und  Stopfeu  sUttgefundeu. 
Da*  ticleise  ist  uoch  iu  gutem  Zustand.  Die  Spur  bat  sich  durch- 
schnittlich um  a,ü  mm  erweitert  —  au  eiuzeluen  Stellen  bis  zum 
üoehstmafse  von  t»  mm  —  und  einstweilen  Ist  keine  L'mriagelung 
erforderlich.  Kioferue  Schwellen  balien  sieb  nur  wenig  anders  ver- 
halten, indessen  war  doch  die  Spurerw  eitern ng  eine  etwas  grofoere 
(schliefslicb  8  mm  im  Durchschnitt)  uud  es  njuTste  allmählich  zur 
Ümnugelung  geschritten  werden,  welclie  im  Durchscbuitt  etwa  uoch 
sieben  Jahivu  eiuinnl  bei  jeder  Schwelle  stattgefunden  bat  Dagegen 
Ist  eine  Nachkappung  bisher  auch  bei  den  kiefernen  Schwellen 
nirgends  erforderlich  gewesen  uud  wird  auch  für  die  um  liste  Zeit 
noch  nicht  erforderlich  werden. 

Aus  diesen  Ergebnissen  dart'  man  nun  zwei  sehr  wichtige 
Schlüsse  ziehen: 

1.  dafs  bei  Verwendung  von  t'uterlagsplatten  kieferne  Schwellen 
auch  in  scharfen  Curveo  und  bei  starkem  Betriebsangrin'  ge- 
nügende Sicherheit  gewähren: 

2.  dar»  die  Lnterlagsjilatteu  die  Schwellendauer  iu  einer  aufser- 
ordentlicheu  Weise  verlängern. 

Es  haben  sich  zwar  diu  Eichensch  wellen  in  Bezug  auf  den 
Widerstand  der  Nägel  gegen  Seitendruck  ausgezeichnet;  indessen 
habcu  doch  auch  die  kiefernen  Schwellen  Tollkommen  genügt  und 
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bei  dem  groben  Preisunterschiede  zwischen  Eichen-  und  Kieferu- 
schwelten ist  es  sehr  fraglich,  oh  seihst  bei  so  scharfen  Curven,  wie 
der  vorliegenden  (377  01  K.)  diu  Verwundung  von  Kichonschwclleu 
finanziell  vortheilhaft  sein  wird.  Jedenfalls  darf  nimi  mit  Sicherheit 
schlicfsen  —  was  auch  andere  Erfahrungen  bestätigen  —  dafs  in 
Curven  Ton  nicht  sehr  kleinem  Halbmesser  kieferne  Schwellen  finanziell 
vorzuziehen  sind,  und  auf  Grund  verschiedener  Beobachtungen  wird 
die  Verwcudutig  kieferner  Schwellen  mit  Uiiterlagsplaltcn  in  Conen  bis 
zu  tiGO  n>  Halbmesser  herunter  jedenfalls  empfohlen  werden  künnen. 
Die  Anzahl  der  Curven  ruit  Halbmesser  unter  «SOO  m  ist  aber  ein« 
sehr  beschränkte.  Dieselben  kommen  auf  vielen  Bahnen  gar  nicht 
vor  uud  machen  auch  da,  wo  sie  vorkomturn,  immer  mir  einige 
Procent  der  Gesamtlunge  aus,  sodafs.  wenn  mau  wirklich  die  Curveu 
mit  Halbmesser  von  weniger  als  600m  mit  eichenen  Schwellen  ausrüsten 
will,  doch  der  Verbrauch  derselben  ein  so  geringer  ist  dafs  er  iin 
grufsen  Ganzen  auf  den  Durchschnittspreis  >ler 


wendenden  llolzsehwelleii  fast  giiuzlich  ohne  Kioflufs  bleibt,  sodafs 
man  bei  vergleichet 
kieferne  Schwellen 


fast  giiuz! 
berschläg 


en  ohne  weiteres  den  l'reis  für 


Unter  den  Mitteilungen  von  1880  war  über  die  Dauer  der  Hör- 
schwellen auf  der  Strecke  Deutz-Siegen  eine  kleine  Tabelle  enthalten, 
welche  nachstehend  in  etwas  erweiterter  Form  wiederholt  wird. 


herigen  Liegezeit  von  7—8  Jahren  noch  lange  nicht  die  Hälfte  ihrer 
Gcsamtdauer  erreicht  haben,  vorausgesetzt,  dafs  sie  durch  «he  Im 
priignirung  gegen  Fäulnifs  geschützt  werden. 

Hieraus  folgt,  dafs  die  «ufsereu  Einflüsse,  welche  früher  auf  •  i iv 
Schwellendauer  so  sehr  schädlich  einwirkten,  durch  die  Unb-rla;;*- 
platten  in  ausgedehntem  Mafse  beseitigt  sind,  und  zwar  vorsiussicht- 
lich  in  solchem  Mafse,  dnfs  rüe  Schwellen  nunmehr  wirklich  so  lange 
werden  Dienst  thiin  können,  bis  sie  durch  Fäulnifs  zerstört  werde». 
Hierdurch  mufs  sich  aber  die  Dauer  der  Schwellen  ganz  aufserordent- 
lieh  verlängern;  denn  früher  ging  bekanntlich  die  bei  weitem  grüNcre 
Anzahl  der  Schwelleu  ilurch  äufscre  Einflüsse  zu  Grunde.  Nach  den 
Tabellen,  welche  hierüber  in  der  angeführten  Milthoiluug  von  ISSJ 
enthalten  sind,  kommen  z.  II.  in  der  offenen  Strecke  nur  8,2  pO. 
Schwellen  zur  Auswechslung,  die  verfault  waren:  bei  allen  anderen 
lag  der  (iruud  der  Auswechslung  in  Schoden,  die  von  üufseren  Ein- 
flüssen herrührten,  ohne  .|afn  die  Holzfaser  selbst  zerstört  war 
Namentlich  war  bei  kieferneii  Schwellen  die  gröfserc  Hälfte  deshalb 
ausgewechselt,  »eil  der  Schienenfufs  allmählich  sich  zu  tief  eilige, 
fressen  hatte:  bei  eichenen  Schwellen  aber  die  grofeere  Halft*  des. 
halb,  weil  die  Schwellen  durch  das  hautige  l'mnageln  aufgespult« 
und  zernagelt  wuren.  wobei  eine  Zerstörung  der  Holzfasern  durch 
Fäulnifs  überall  nicht  stattgefunden  hatte, 
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Die  Tabelle  zeigt  eine  bedeutende  Zunahme  der  Schwellendauer: 
diese  betrug  durchschnittlic  h  für  die  bis  zum  Jahre  1H77  ausge- 
wechselten Schwellen  —  wo  die  ausgedehntere  Verwendung  der 
Unterlugsjilatten  ihren  Anfang  nahm  —  für  Eichenholz  10,3  Jahre, 
für  Kiefernholz  12.8  Jahre  und  steigerte  sich  so,  dafs  die  Durcb- 
schnittsdaucr  für  die  in  den  Jahren  1877  bis  1882  ausgewechselten 
Schwellen  Itci  beiden  Holzarten  gleichmütig  15.5  Jahn.'  ls-trug. 

Hierzu  wird  zunächst  erläuternd  bemerkt,  dafs  der  auffallende 
Umstand,  dafs  die  Dauer  der  Eichcnschw  eilen  eine  geringere  w  ar.  als 
die  der  kieferueu  Schwellen,  darin  seinen  Grund  hat,  dafs  die  kieferuen 
Schwelleu  nur  in  geraden  Linien  und  sehr  flachen  Curveu  verwendet 
wurden,  dagegen  in  allen  schärferen  Curven  eichene  Sehwellen.  Da 
hierbei  ursprünglich  und  lange  Zeit,  hindurch  L'nterlagsplatlcn  gar 
nicht  oder  in  gauz  ungenügender  Weise  verweudet  wurden,  so  war 
die  Dauer  der  Kiehensehwcllc.il  wegen  des  fortwährenden  l'mnagehis 
eine  sehr  geringe.  Sodann  zeigt  die  vorstehende  Tabelle,  dufs  bis 
zum  Ende  des  Jahres  1871».  in  welcher  Zeit  die  Anwendung  von 
Cuterlagsplutten  noch  eine  sehr  ungenügende  war.  die  Dauer  bei  den 
Kichcnsehwellen  nur  10,3  Jahre,  bei  den  kieferuen  Schwellen  12,8  Jahre 
und  im  Durchschnitt  beider  Holzarten  11.2  Jahre  betrug. 

Seit  187ü  wurde  eine  immer  mehr  ausgedehnte  V  erwendung  von 
Cnterlagsplutten  eingeleitet,  welche  indes  in  den  folgenden  4  Jahren 
doch  nicht  weiter  gesteigert  wurde,  als  dufs  schliefslich  in  allen 
Curven  durchschnittlich  die  Hälfte  der  Schwellen  mit  Untcrlngs- 
platten  ausgerüstet  war,  während  in  den  geraden  I.iuicu  Unterlans- 
platten  noch  nicht  eingelegt  wurden.  Trotzdem  zeige  »ich  in  den 
folgenden  Jahren  eine  erhebliche  Verlängerung  der  Schwellendauer 
und  diese  kann  -  da  irgend  ein  anderer  Grund  nicht  aufzufinden 
ist  —  nur  auf  den  gunstigen  lünllufs  der  verwendeten  Unterlag*- 
platten  zurückgeführt  werden.  Für  die  Jahre  1*77,82  ergibt  sich 
nämlich  die  Dauer  der  eichenen  und  kiofernen  Schwellen  gleich- 
mäfsig  zu  15l  j  Jahren.  Dafs  die  Verlängerung  der  Dauer  sich  vor- 
wiegend bei  den  Kichenschwellcn  bemerklich  macht,  hat  darin  seinen 
Grund,  weil  die  reichlichere  Verwendung  von  l'iiterlagsplatten  in 
Curven  vorgenommen  würfe,  welche  sämtlich,  mit  Ausuahmc  der 
sehr  flachen,  mit  Kichenscbwellen  ausgerüstet  sind. 

Ks  kann  nicht  zweifelhaft  sein,  dufs  sich  die  Scbwellendauer 
noch  ganz  erheblich  steigern  mufs.  wenn  die  Schwellen  sämtlich  von 
Anfang  au  mit  guten  l'nterlagsplattcn  versehen  werden  und  nicht 
erst  allmählich  in  späteren  Jahren.  Die  eingangs  angeführten  Kr- 
gebnisse  der  Versiichsstrcekc  zeigen  dies  klar:  denn  in  Curveu  von 
377  m  R.  haben  kieferne  Schwellen  nahezu  7  Jahre  lang  gelogen, 
ohne  dafs  irgend  eine  Arbeit  an  der  Nngelung  oder  Kappung  vorzu- 
nehmen war.  Krst  gegen  das  Ende  des  siebenjährigen  Zeitraumes 
mufste  eine  einmalige  l'mnagelung  stattfinden  wegen  allmählich  ein- 
getretener Spurerweiterung:  an  der  Kappung  ist  aber  auch  jetzt  nach 
mehr  als  7  Jahren  und  voraussichtlich  für  noch  längere  Zeit 
keinerlei  Nacharbeit  erforderlich.  Bei  den  Eichenschwellen  ist  aber 
auch  die  einmalige  Umnagcluug  bisher  nach  7  Jahren  noch  nicht 
nnthig  gewesen,  und  es  kann  kaum  zweifelhaft  sein,  dafs  die  zum 
V  ersuch  gezogenen  eichenen  wie  kieferuen  Schwellen  mit  der  bis- 


Das  Kinfrcsseti  J,.s  Schienenfüfses  wird  nun  bei  Anwendung  v»u 
UnterlagsplaUen  zunächst  durch  deu  Umstand  außerordentlich  ver- 
mindert, dafs  man  die  Autlagerfläche  etwa  verdoppelt:  aufserdciu 
hiirt  aln-r  die  sehr  nachtheilige  Einwirkung  auf,  welche  dadurch  zu 
Stande  kimi ,  dafs  der  unvermittelt  auf  den  Schwellen  liegende 
Schienenfufs  bei  jedem  starken  Sciteusbds  eine  schabende  Bewegung 
hin  und  her  inachte.  In  der  Mittheiluug  von  1880  ist  in  dieser  LV 
Ziehung  die  Angabe  enthalten,  dafs  bei  Auwendung  von  Unterlag 
platten  auf  kieferueu  Shwellcn  das  durchschnittliche  Eindrücken  im 
Jahre  2.2i»  nun  b  tragen  hatte.  Diese  Beobachtung  beschränkte  sich 
damals  auf  den  Zeitraum  von  2  Jahren  5  Monaten.  Nachdem  jcUt 
die  Beobachtung  eine*  siebenjährigen  Zeitraums  vorliegt,  hat  sich 
herausgestellt,  dafs  das  Eindrücken  bei  l'ntcrlagsplatteti  noch  ein 
viel  geringere«  ist.  was  sich  ntieh  voll  vornherein  erwarten  liefs,  da 
in  der  ersten  Zeit  die  oberen,  weniger  festen  F"asersehichten  in  An- 
griff kommen,  und  da  nufserdem  das  Kindrücken  nachlassen  nuds. 
je  mehr  eine  allmähliche  Zusfitnmenpressuug  des  Hölzes  .stattgefunden 
hat.  Die  auf  der  in  Bede  stehenden  Versuchsstrecke  über  das  Küi- 
drili  keu  während  des  siebenjährigen  Zeitraums  angestellten  Beob- 
achtungen haben  ergeben,  dafs  d:issclbc  im  Jahre  durchschnittlich 
weniger  als  1  mm  betrug.  Hiernach  darf  man  also  annehmen,  dafs 
bei  guten  l'utcrlagsplutten  ein  Zerstören  der  Schwellen  durch  Km- 
fressen  kaum  noch  vorkommen  wird.  Kbenso  verhält  es  sich  mit 
der  Zerstörung  durch  Aufspalten  und  Zcrnagelu,  dem  hauptsächlich 
die  Eichenschwellen  unterliegen.  Im  allgemeinen  hält  eine  jcslü 
Sehwelle  ein  mehrmaliges  Nageln  aus:  wenn  nun  in  einer  Cum-  von 
377  tn  Halbmesser  bei  kieferneu  Schwellen  erst  nach  7  Jahren  ein 
l'mnageln  hat,  stattfinden  müssen  ohne  Nachklippen,  und  bei  Eichcn- 
sch wellen  wtiler  Umnageln  noch  Nachkappen  liothig  ist,  so  darf  nwn 
wohl  auch  da*  Zugrundegehen  der  Schwellen  durch  Zernagelü  bei 
genügenden  l'ntcrlagsplatten  für  so  gut  wie  beseitigt  erachten. 

Dafs  nun  nach  Wegfall  der  bisherigen  hauptsächlichsten  Gründe 
der  Zerstörung  der  Schwellen  die  Dauer  derselben  ganz  iinfser- 
ordentlich  gesteigert  werden  mufs.  ist  selbstverständlich,  und  dx 
wie  diu  obige  Tabelle  zeigt,  die  Durchsebnitt.s.lauer  in  der  letzten 
Zeit  sich  schon  auf  15  l«s  Ui  Jahre  gestellt  hat.  so  ist  es  p- 
wifs  keine  übertriebene  Annahme,  wenn  man  M  allgemeiner 
Anwendung  von  guten  Utiterlagsplattcn  und  imprügnirten  Ki«f'"''i- 
schwellen,  (dabei  in  t'urven  etwa  unter  0i»  m  R.  EicbcnschwclleJ" 
die  Schwellendauer  im  Dun'hschuitt  auf  mindestens  20  Jahre  schätzt. 
Man  ist  zwar  bisher  gewohnt,  eine  weitaus  geringere  Dorch- 
schnittsilauer  anzunehmen,  indessen  lediglich  deshalb,  weil  m-in  "i'1' 
an  die  vorzeitige  Zerstörung  der  Schwellen  durch  die  angegeben'"" 
nachtheiligeu  äufscreu  Einflüsse  einmal  gewohnt  hatte.  Jede/ 
Techniker,  der  sich  mit  Bidiiiuiilcrhaltiing  eingehender  heseliäftist. 
weifs,  tlafs  die  ausgewechselten  Schwellen  fast  ausnalimslos.  wenn 
mau  sie  mit  Säge  oder  Beil  bearbeitet,  gesundes  Holz  zeigen,  alsj 
nicht  verfault  sind,  wenngleich  der  Sprachgebrauch  gern  von  „faulen' 
Schwellen  redet. 

Es  ist  übrigens  auch  bisher  schon  bekanut  gewesen,  dah  '•" 
präguirte  Kiefernschwellen  unter  gewissen  Umständen  eine  ganz 
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gewöhnlich  lange  Dauer  hatten;  der  Grund  lag  dann  in  der  Regel 
in  Umständen,  welche  die  erörterten  nachtheiligeu  äußeren  Einflute 
mit  die  Schwellen  ausschlössen,  aßo  namentlich  in  geringem  Botriebe 
und  fluchen  (  urvcn.  Hivrher  gehört  x.  D.  die  Strecke  Rheine-Emden 
der  ehemaligen  Hannoverschen  Staiitsbahu.  Über  welche  Oberbau- 
rath Funk  im  Architekten-  und  Ingenieur-Verein  für  Niederrheiu 
und  Westlaien  (Wochenblatt  ftir  Architekten  und  Ingenieure  No.  4f> 
von  1883)  die  Mitteilung  gemacht  hat.  daß  von  den  daselbst  im 
Jahre  1864  verlegten  impräguirtcti  Kiefenisch  wellen  nach  27  Jahren 
erst  54  pCt.  zur  Auswechslung  gekommen  sind.  Auf  ähnliche  Mit- 
tlieilungen  int  mau  vereinzelt  noch  sonst  wohl  gestoßen,  und  wenn 
dieselben  auch,  du  «ie  sehr  selten  waren,  auf  den  Durchschnitt  kaum 
einen  Einfluß  ausüben  konnten,  so  beweisen  sie  doch,  auf  eine  wie 
große  Schwellendaucr  mau  rechnen  kann,  wenn  man  die  erörtertet! 
unchtheiligcn  äußeren  Hinflüsse  ausschließt,  wozu  man  nach  vor- 
dem durch  Anwendung  guter  Unterlajpplatten  in  der  Lage  ist 
Außer  der  oben  in  Figur  1  dargestellten  Fonn  der  Unterlag»- 
ist  auf  •tt.-H  Köln-Mindener  Hahnen 
(Figur  2}  angewendet..  Man  ging  dabei  von 
der  Ansieht  aus.  dafs  das  Durchstoßen  des 
äußeren  Nagelloehcs  durch  den  starken 
Ranil  schwierig  «ei,  namentlich  bei  Anwen- 
dung von  Flußstahl,  und  daß  miui  durch 
die  Stellung  des  äußeren  Nagelloche*,  wie 
in  Figur  2  —  wo  die  Iuncnkantc  desselben 
genau  mit  dem  Ansatz  abschließt  —  das- 
selbe erreichen  würde,  wio  durch  Figur  1. 
nämlich,  da/s  der  Schienenfuß  den  äußeren 
llakuagcl  uicht  unmittelbar  berühren  kanu. 
Dadurch  wird  dann  bewirkt,  dafs  der  äußere  Haknagel  erst  dauu 
einen  Seitendruck  bekommt,  weun  die  Reibung  der  Platte  auf  der 
hölzernen  Schwelle  Überwunden  Ist,  welche  Reibung,  namentlich  unter 
dem  Druck  des  überrollenden  Rade*,  aufserordentheh  bedeutend 
wird.  Streng  genommen  wird  dieser  Vortheil  vollkommen  nur  durch 
Platten  nach  Figur  1  erreicht,  indessen  auuiihernd  wohl  auch  durch 
solche  nach  Figur  2.  Den«  wenn  der  Schienenfuß  bei  diesen  nuch 
den  llakuage)  berühren  kann,  so  geschieht  dies  doch  immer  nur,  in- 
dem der  Schienenfuß  sich  gleichzeitig  gegen  den  ganzen  Rand  legt, 
und  wenn  der  Hakuagel  über  diesen  auch  um  ein  Genüge«  vorsieht, 
so  wird  er  leicht  und  ohne  Schaden  um  »o  viel  zurückgedrängt 
Weiterhin  stemmt  sich  alsdann  aber  die  Platte  mit  dem  inneren 
Rande  des  Nagcllocbs.  unter  dem  Ansatz,  gegen  den  äußeren  Hak- 
nagcl  und  ein  Zurückdrängen  desselbeu  durch  Verschiebe»  der  Platte 
nach  auswärt«  wird  immer  erst  dünn  stattfinden,  wenn  die  Reibung 
zwischen  Piaitc  und  Schwelle  liberwunden  ist.  Vergleichende  Ver- 
suche, die  zwischen  Platten  nach  den  Figuren  1  und  2  augestellt 
sind,  haben  denn  auch  ergeben,  dafs  ein  Unterschied  in  Hezug  auf 
den  Widerstand  gegen  Spurerweiterung  nicht  zu  erkeunen  war, 
wenigstens  nicht  nach  einem  drei-  Iiis  vierjährigen  Zeitraum.  Ob  man 
daher  die  Platten  nach  Figur  1  denjenigen  nach  Figur  2  vorziehen 
will,  kann  jedem  überlassen  bleiban.  Die  Schwierigkeit  der  Fabrikation 
Dach  Figur  1  ist.  wie  die  Erfahrung  hinlänglich  gelehrt  hat,  voll- 
ständig zu  überwinden;  auch  reicht  die  Nase  des  gewöhnlichen  llak- 
nagcls  bei  den  Platten  Figur  I  vollkommen  weit,  genug  auf  den 
Schienenfufs.  wie  durch  jahrelange  ausgedehnte  Anwendung  unzweifel- 
haft festgestellt  ist.  Die  Platten  uach  Figur  1  und  2  haben  ungefähr 
ein  Gewicht,  von  3.80  kg  und  ergeben  für  den  ersten  Augenblick 
eine  nicht  unwesentliche  VcrtbeucruDg  «les  Überbaues,  da  dieselben, 
aus  Flußstahl  hergestellt  was  jedenfalls  zu  i'm|ifehlen  i*r  —  nach 
den  jetzigen  Preisen  das  Stück  ungefähr  O.tfd  Mark  kosten  werden. 

Die  Abmessungen  dieser  Platten  sind  reichlich  gewählt   I  es  ist 

in  einem  andern  Falle,  wo  man  die  Kosten 
etwa»  einzuschränken  wünschte,  noch  eine 
Platte  nach  Figur  3  in  ausgedehntem  Cm 
fang  angewendet,  die  sich  auch  vollkommen 
bewahrt  hat.  wenngleich  »ie  denen  nach 
Figur  l  und  2  immerhin  etwas  nachstehen 
mufs.  Es  würde  übrigens  nicht  zu  empfeh- 
len sein,  die  Platten  nach  Figur  3  noch  zu 
verkleinern  und  deren  Abmessungen,  na- 
mentlich in  cler  Stärke,  werden  auch  nur 
dann  sicher  sein,  wenu  man  Flußstahl  au 
wendet.  Diese  Platten  wiegen  etwa  2.40  kg  und  kosten  nach  gegen- 
wärtigen Preisen  aus  Flursstahl  ungefähr  0,40  Mark.  Eine  Platte 
von  mittleren  Maßen  aus  Flußstahl  im  tiewicht  von  etwa  3  kg  zum 
Preis  von  0.ftn  Mark  wird  daher  jedenfalls  allen  Anforderungen  ent- 
sprechen. 

In  Itczug  auf  »amtliche  Platten  ist  aber  wiederholt  und  dringend 
darauf  aufmerksam  zu  machen,  daß  es  durchaus  verfehlt  ßt.  bei  der 
Anordnung  der  Nagellöchor  Spielräume  zu  geben.    Ka  genügt,  die 


Nagellöcher  in  jeder  Richtung  ein  Millimeter  größer  zi 
als  die  Normalraaße  de*  Haktiageß.  Dagegen  sollte  man  die  Ent- 
fernung der  inneren  Haknägel  vom  verstärkten  Ansatz  immer  »o 
anordnen,  daß  nach  Hinschlagen  der  beiden  innereu  Nägel  der 
Schienenfuß  vollständig  fest  gegen  ,|eu  Rand  gepreßt  wird,  d.  Ii. 
man  sollte  die  Entfernung  des  Randes  des  äußeren  Nagelloches  von 
dem  Ansatz  niemals  großer  machen,  als  die  Itreito  de«  Schienen- 
fußes plus  der  Stärke  des  Haknageß.  ohne  jede  Zugabe.  Es  kommt 
nun  allerdings  vor,  daß  die  Schienenfüße  etwas  breiter  sind  als  die 
Normalzeichnung  vorschreibt,  ebenso  auch,  daß  Hiiknägel  etwa.* 
dicker  siud.  Indessen  kommen  bekanntlich  schwächere  Abmessungen 
als  die  Normalzeichnung  viel  häutiger  vor,  und  es  ist  jedenfalls  nicht, 
schwierig,  zu  einem  ausnahmsweise  etwas  breitercu  Schienenfufs 
einen  etwas  schwächeren  liakniigcl  auszusuchen.  Keinesfalls  ist  es 
aber  nuchtheilig,  wenu  der  llakuagcl  auch  etwas  gewaltsam  einge- 
trieben werden  muß;  derselbe  besteht  meistens  aus  weichem  Eisen, 
das  sich  im  Nothfidl  an  den  hurten  Materialien  des  Schienenfußes 
und  der  Platte  sehr  leicht  um  das  Nötliige  abreibt.  Spielräume  ent- 
stehen bekanntlich,  wenn  die  Platten  einige  Zeit  gelegen  hüben,  in 
ganz  unerwünschtem  Mafse  von  selbst,  indem  sich  alles  gegen- 
einander abschleift  und  ausfrißt.  Uinsoweuiger  sollte  uian  von  An- 
fang uu  Spielräume  geben,  die  ganz  unontbig  und  lediglich  scJiäd 
lieh  *iiel. 

Die  Fahrikationsschwierigkeiten,  welche  oben  erwähnt  wurden, 
bcstaudcn  übrigens  nur  darin,  daß  bei  Flußstahl  die  Stempel  beim 
Durchstoßen  der  Nagelhichcr  sich  rasch  abnutzten  und  deshalb, 
wenn  die  Nagellöcher  gut  scharfkantig  bleiben  sollten,  was  durchaus 
uothwctidig  ist,  häufig  erneuert  werden  mußten.  Man  ist  dem  theil- 
weise  dadurch  begegnet,  daß  man.  zum  Zweck  des  Durchstoßen« 
durch  den  Aasatz  entweder  aller  Locher  oder  bloß  de»  äußeren,  die 
Platten  rothwunn  machte.  Anderwärts  ist  man  aber  auch  davon 
wieder  abgegangen  und  bat  alles  kalt  gelocht.  Irgend  eine  neuuens- 
wertlie  Schwierigkeit  liegt  hierin  gar  nicht.  Es  ist  nur  bisher  bei 
Unterlagsplatten  leider  üblich  gewesen,  auf  Genauigkeit  der  Fabri- 
kation sehr  wellig  zu  sehen.  Dadurch  sind  diu  Fabrikanten  verwohnt 
und  klagen,  sobald  Strenge  eintritt.  Wie  in  allen  soleben  Fällen, 
verstummen  aber  ilie  Klagen  sofort,  wenn  man  erklärt,  daß  eine 
durchaus  genaue  und  sorgfältige  Fabrikation  die  unerläßliche  Be- 
dingung der  Restellung  und  der  Abnahme  sei.  Sobald  man  hiermit 
Ernst  macht,  ist  eine  sorgfältigere  Fabrikation  in  kürzester  Zeit  ein- 
gebürgert und  kostet  dann  durchaus  nicht  mehr  als  die  sonst  übliche 


Das  wichtige  Ergebniß  aus  allem  Vorstehendem  ist  nun,  dafs 
man  Holzschwellen  niemals  ohne  Unterlagsplatten  ver- 
legen sollte,  sowohl  aus  Gründen  der  Betriebssicherheit  als  der 
Sparsamkeit.  Es  steht  dies  zwar  seit  längerer  Zeit  eigentlich  schon 
ganz  außer  Zweifel,  unbegreiflicberwei.se  wird  aber  immer  no<  b 
sehr  vielfach  dagegen  verstoßen.  Schon  die  Versammlungen  der 
Techniker  deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen  von  1874  in  Düsseldorf 
und  1878  in  Stuttgart,  sowie  die  technischen  Vereiulwirungen  hatien 
Unterlagsplatten  dringend  empfohlen,  und  zwar  selbst  .in  geradeu 
Strecken  und  bci-Schwellen  aus  hartem  Holz",  und  die  Versammlung 
von  1878  sagt  ausdrücklich,  dafs  die  U'ebeUtändc  des  häufigen  Um- 
nageln«  und  des  Kantens  der  Schienen  „in  dem  Maße  mit  Erfolg  be- 
kämpft werden,  als  mau  die  Unterlagsplatten  vermehrt",  was  doch 
schließlich  gar  nichts  anderes  besagt,  als:  man  solle  den  Srhienen- 
fuß  niemals  unmittelbar  auf  die  Holzsch wellen  legen,  sondern  immer 
eine  L'nterlagsplatte  zwischonschieben.  Dabei  kann  man  dann  aber, 
wie  oben  unwiderleglich  nachgewiesen,  überall  Kiefernschwelleu  ver- 
wenden, und  wenn  man  wirklich  für  die  sehr  scharfen  Uurveti  Eichen- 
vhwelleu  wünschen  sollte,  so  wird  ihre  Zahl  im  Verhältnis  zum 
Ganzen  nur  weuige  Procente  ausmachen  unil  auf  den  durchschnitt- 
lichen Hcsehaffuugspreis  nur  von  äußerst  geringem  Einlinfs  sein. 
Nebenbei  soll  hier  noch  erwähnt  werden,  daß  durch  solche  Ver- 
wendung von  Unterlagsplatten  die  Unterhaltungskosten,  auch  abge- 
sehen von  der  Ersparuiß  an  Schwellen,  »ich  vermindern.  Es  kommen 
in  Wegfall  die  Kosten  für  Umnageln,  für  Nachkappen,  für  häufigeres 
Auswechseln  der  Schwellen,  und  endlich  tritt  auch  eine  Ersparoifs 
an  den  Unterstopf ungs-  und  Reguliriin^«kosten  ein,  da  diese  mit  deoi 
Nachlassen  der  vorgenannten  Arbeiten  sieh  naturgemäß  ebenfalls 
vermindern  müssen.  Alles  dies  ist  vielfach  von  Praktikern  anerkanut. 
So  sagt  der  in  llaliniiutcrhiiltuugssachcn  sehr  erfahrene  über- Inge- 
nieur Pollitzer  von  der  österreichischen  SbuiUbahu  ausdrücklich: 
„die  Anbringung  von  vermehrten  Unterlagsplatten  gestaltet  sich  für 
die  Unterhaltung  sehr  vorteilhaft'  (Organ  1882,  Seite  131). 

Auf  solche  Weise  erhält  man  dann  durch  impräguirtc  Kiefern 
schwellen  mit  Unterlagsplatten  —  unter  Zufügung  weniger  Eichen 
schwellen  in  den  scharfen  Curven  —  den  verhültnißmaßig  billigsten 
Olterbau. 

(Schluß  folgt.) 
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Neubau  der  technischen 

(Schlaft  aus 

Da.«  (.'onsortium  ilcr  L'nternehmer  besehlof»,  um  sich  von  ilen 
Hanriarbeitskräften  möglichst  unabhängig  zu  loarhon.  einen  aus- 
gedehnten maschinellen  Betrieb  für  ilic  Bewältigung  der  mecha- 
nischen Arbeit  einzuführen.  Zu  «lein  Zweck  stelltcu  sie  am  west- 
lichen und  «istJirben  Kurte  der  Flügel  unH  hinter  dem  Mittelbau  vor 
der  Hinterfront  je  eine  locoinobile  Dampfmaschine  auf.  welche  ilat 
loschen  des  Kalkes  und  die  Arbeit  iler  Mörtclmiscbuug  zu  ver- 
richten hatten,  un<l  zugleich  dazu  bestimmt  waren,  die  Vertical- 
Transporte  .sämtlicher  Materialien  für  den  fortschreitenden  Aufbau 
dos  Gebäudes  zu  bewirken,  und  errichteten  in  ri<T  Nähe  dieser 
drei  Locomobilen  je  zwei  Windethürme.  Zu  diesen  fülirten  auf  dem 
Bauplatz  je  nach  Bodürfhifs  angelegte  Grubenschienengeleise  von 
48  cm  Spurweite.  Ebensolche  Geleise  Lugen  auf  dun  Baugerüsten  und 
den  Balkenlagen.  Die»«  Trunsportgelcise  und  Winriethürrue  erleich- 
treten  die  Ausführung  wesentlich,  insbesondere  weil  auf  ihnen  auch  diu 
meisten  Quadern  herangeschafft  wurden  mit  Ausnahme  von  besonders 
grofsen  Stücken.  Die  regclmiifsige  Gestaltung  des  Hauptbaukörpers 
und  die  Anordnung  eiuer  festen  A\cnunter*tützuug  in  jedem  Stockwerk 
macht«  es  sodann  möglich,  «las  (iebäude  selbst  stet»  als  .Stützpunkt 
und  Tnterlage  für  die  zu  bewegenden  Lasten  zu  benutzen  und  die 
Fanden  ringsherum  nur  mit  eiuer  einfachen  Stangcnrüstuug  zu  um- 
stellen, ■welche  im  wesentlichen  nur  die  Arbeiter,  niemals  Materialien 
in  trau«!1  hatte..  Da  das  Aufwinden  und  iler  Transport  der  Sand- 
steine an  Ort  und  Stelle  im  Inuern  de«  Gebäudes  geschah,  wurden 
die  Innenseiten  der  Facaricnmaiicro  auf  jeder  Balkenlage  mit  einer 
6  bis  ö  tu  hohen  abgebundenen  Uüstung  umstellt,  auf  »elcher  die 
\  ersetzvrinrien  lux  die  Werkstücke  mit  dem  einen  Kode  ruhten, 
wahrend  das  andere  linde  au  den  an  der  Stangeurüstung  angebrachte» 
Sfrciclistaugcn  seine  Stütze  fand.  Die  Last  der  aufzuwindenden  Werk- 
stücke wurde,  so  in  der  Hauptsache  von  dein  auf  dem  Gebäude 
nibendc.D  Gerüstbau  aufgenommen  und  nur  zum  geringeren  Theilc 
>oii  dem  Stangengerüste.  Diese  abgebundenen  Gerüste  im  Innern 
de»  Haue*  waren  mir  für  etwa  *'»  der  Frontlängen  und  zwar  in 
einem  Stockwerke  gefertigt:  sie  wurden,  sobald  ein  Pararienthe.il  oder 
t-üi  Stockwerk  volleudet  war.  jedesmal  abgebrochen  und  für  andere 
Facadentbeilc  wieder  aufgestellt.  Auch  diu»  Hauptgesims  mit  der 
Balustrade  wurde  in  dieser  Weise  vor  Aufstellen  des  Dachwerkes 
mit  wesentlicher  Zeit-  und  Arbeir.sersparnirs  versetzt. 

Hin  festes  Musteugerüst  mit  weiter  aufgebautem  abgebundenen 
iierüst  wurde  nur  vor  dem  Mittelbau  notwendig.  "0  dessen  Favade 
.lic  groben  Quadern  zur  Verwendung  kameu,  ilic  denn  auch  un- 
mittelbar mit  den  mit  >leiu  Gerüst  aufgestellten  Winden  gehoben 
und  versetzt  wurden. 

Der  Hauplan  für  das  chemische  Laboratorium  ist  erst  später 
uaebriem  das  Hauptgebäuric  im  Hohbau  nahezu  fertiggestellt  war. 
von  Hitzig  entworfen  und  nach  dessen  im  Herbst  1HB1  erfolgtem  Tode 
von  dem  Baurath  und  Professor  Hascbdorff.  dein  die  Fortführung 
der  küustlerischen  Leitung  des  Baues  übertragen  wurde,  im  beson- 
deren bearbeitet.  Das  Gebäude  ist  im  Haupt  korper  ohne  die  Risa- 
lite 66.20  tu  lang  und  »50,42  m  breit,  umschliefst  zwei  offene  Höfe 
von  14  beziehungsweise  ltt  in  Breite  und  3C  m  Ijinge  und  erhält 
im  Vorder-,  Mittet-  und  Hinterbau  3  Stockwerke,  in  den  Seitenbauten 
2  Stockwerke.  Dasselbe  soll  die  in  der  technischen  Hochschule  be- 
stehende 5.  Abtbeilung  für  Chemie  mit  ihren  Hörsälen  und  Lobora- 
torien  nebst  den  zugehörigen  Diener-Wohnungen  aufnehmen. 

Die  Skizzen  zu  diesem  Gebäude  wurden  im  Oetober  1881  ge- 
nehmigt.   Für  Oetober  1884  war  die  Benutzung  des  Gebäudes  in 


Hochschule  in  Berlin. 

Xo.46.) 

bestimmte  Aussicht  genommen:  es  roul'sten  daher  die  Fertigstellung 
des  Entwurfes  mit  allen  Einzelheiten  und  die  Vorbereitung  für  die 
Bauausführung  gleichzeitig  bewirkt  werden. 

Noch  im  Winter  1881  wurden  die  Fundamente  ausgeführt,  der 
Entwurf  für  Heizung  und  Ventilation  vom  Professor  Int  se  in  Aachen 
festgestellt  und  die  übrigen  Vorbereitungen  für  die  Ausführung  so 
getroffen,  dafs  im  December  1881  die  endgültigen  Baupläne  zur  Ge- 
nehmigung vorgelegt  und  im  Februar  1882  die  Lieferungen  der  ähn- 
lich wie  im  Hauptgebäude  auszuführenden  Sandstein-  und  Granit- 
arWiten  in  Bestellung  gcgelven  werden  konnten. 

Für  den  (iranitsockel  verblieb  die  frühere  Bezugsquelle,  für  Ver- 
bleudung iler  Pliuthe  und  lies  Erdgeschosses  wurde  jedoch  der  dunkle 
Sandstein  au*  den  leistungsfähigen  Steinbrüchen  bei  I'o«ta,  gegenüber 
von  Pirna  an  der  Elbe,  und  für  die  oberen  Stockwerke  uml  Gesimse 
der  ausgezeichnete  und  durch  seine  Festigkeit  bewahrte  Obcrkirehcner 
Sandstein  aus  den  Brüchen  bei  Bückeburg  gewählt. 

Der  Erfolg  rechtfertigte  auch  hier  die  getroffene  Auswahl,  indem 
die  Lieferungen  so  zeitig  beschafft  wurden,  dafs  noch  im  Herbst  1882 
die  Facaricn  rior  zwei  Stuck  hotten  Seitenbau  tau  und  trotz  der  durch 
den  laug  andauernde»  Frost  im  verflossenen  Frühjahr  eintretenden 
Verzögerung,  auch  der  Aufbau  der  übrigen  Fac-adeu  eioscbliefslich 
des  llauplgcsimse«  bis  Mitte  Juli  1883  vollendet  werden  konnten. 

Die  weiteren  Kohhauarheiten  und  Dachdeckungcu  mit  Holzcement 
aus  der  F'abrik  von  Haensler  in  Hirschherg  werden  in  diesem  Herbste 
beendigt  sein,  Sodafs  die  rechtzeitige  Vollendung  des  inneren  Aus- 
baue» bis  Oetober  1884  in  sicherer  Aussicht  steht,  zumal  die  übrigen 
Arbeiten  schon  soweit  gediehen  sind,  dafs  die  Fenster  des  Gebäudes 
bis  zum  Winter  geschlossen  sein  werden,  und  mit  Hülfe  der  zum 
grofsen  Theil  fertigen  Dampfheizanlage  die  kommende  Wintcrzuit 
vollständig  für  Beendigung  des  inneren  Ausbaues  wird  nutzbar  gemacht 
werden  können. 

Das  Kessel-  und  Maschinenbaus  dient  dem  Hedürfmh  für 


Heizung  und  Lüftung  und  enthalt  aufscr  den  Dampfkesseln  eiue 
ReiKiraturwerkstatt.  einen  Kaum  für  die  Pumpstation  und  Woh- 
für  das  betreffende  Personal. 
Der  Bau  dieser  io  einfachen  Formen  mit  Ziegclverblendung  ent- 
worfenen Anlage  kam  im  Jahre  1882  zur  Ausführung  und  Vollendung, 
damit  im  Winter  1882-1883  zum  Schutz  der  bereits  im  Haupt- 
gebäude angebrachten  Tischlerarbeiten  zeitweilig   geheizt  werden 


Die  mechanisch-technisch«  Versuchsanstalt  und  Prü- 
fungsstatioD  für  Baumaterialien  soll  |>arallcl  der  östlichen 
Grenze  des  Bauplatzes,  in  einem  theils  einstöckigen,  theils  zwei- 
stockigen  Gebäude  Platz  finden  uud  zugleich  einen  Theil  «ler  mit 
der  bisherigen  Gewerbe  •Akademie  verbundenen  Werkstätten  auf- 


Der  Entwurf  zu  dieser  Anlage  ist  erst  im  Juni  d.  J.  at 
Die  anschlngsmärsigen  Kosten  betragen: 

für  .las  Hauptgebäude   5310001)  Mark 

für  das  chemische  Laboratorium   1  143  000 

für  da«  Kessel-  und  Maschinenbaus  ....  190000  . 
für  die  mechanisch-technische  Versuchsstation      193  000  . 


Ö  800 000  Mark 

Stüve, 
Kgl. 


Ausstellung  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene  und  des  Rettungswesens  in  Berlin  1882  83.  —  X. 

(Fortsetzung  aus  So.  38.) 


Tutor  den  auf  der  Ausstellung  vertretenen  V  usserhebungs-  I 
Vorrichtungen  verdiente  der  vom  englischen  Civilingeuieur  Shoue 
erfundene  pneumatische  Ejector  besondere  Beachtung.  Der  Erfinder, 

Anhänger  des  getrennten  t'analisatioussyslems.  will  durch  seinen 
Apparat  die  Schwierigkeiten  überwinden,  welche  sich  der  Entfernung 
der  Abwässer  in  tief  gelegenen  Städten  bei  ungünstigen  Gefalle- 
'«rhältnissen  entgegenstellen.  Er  schlägt  vor.  das  zu  entwässernde 
bebiet  je  nach  dem  Bcdürl'uifs  in  eine  grolsc  Anzahl  kleinerer  Eni- 
»ässcrungsgebiete  zu  zerlegeu,  >leren  jedes  einen  vom  nächsten  Ge- 
biet unabhängigen  tiefsten  Aldlufspunkt  erhält.  An  diesen  Punkten 
**rdcn  die  Ejectorcn  aufgestellt,  utn  die  Jauche  mittels  verdichteter 
Luft  in  die  Sainmelcnnäle  zu  befördern.  Diese  liegen,  abweichend 
v»h  den  sonst  üblichen  Sammlern,  möglichst  nahe  unter  der  Erdober- 
fläche, soweit  die*  aus  anderen  Gründen  zulässig  ist.  Deu  mit  Lüf- 
»UDgsTorrichtungeti  versehenen  Zuiuhnmgsröhreo  gibt  Shone  innerhalb 


der  ganzen  Stadt  eine  Weite  von  15  cm  und  ein  tierartiges  Gefälle, 
dafs  sie  von  «ler  Juuche  mit  eiuer  Geschwindigkeit  von  1  tu  in  der 
Secunrie  durchströmt  werden.  Die  zum  Betrieb  «ler  F.jeetoreu  erfor- 
derliche verdichtete  Luft  wird  denselben  durch  dünne,  schmiedeeiserne 
Bohre  von  einer  t'cntrulstcllc  aus  zugeführt,  deren  Maschinen  durch 
Wasser,  Dumpf.  Gas  oder  eine  andere  Kraft  in  Bewegung  gesetzt 
werden. 

Der  Ejector  (Fig.  1)  selbst  bestellt  aus  einem  hohlen,  geschlossenen 
GcfUfsc,  welches  eylindrisch,  kugelförmig  oder  von  sou*t  geeigneter 
Gestalt  sein  kann  und  in  einer  gemauerten  Grube  in  solcher  Tiefen- 
lage aufgestellt  wird,  dafs  die  Juuche  durch  freien  Fall  in  dasselbe 
gelangeu  und  es  vollständig  füllen  kann.  Ein  senkrechtes  Fallrohr  A 
und  ein  ebensolches  Steigerohr  ß,  welche  an  ihren  unteren  Enden 
mit  Kugelventilcn  versuhen  sind,  verbinden  den  Hohlraum  de« 
Apparates  mit  derStrafsenleitung  einerseits  und  mit  dein  Sanimelcanal 
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andererseits.  Im  Innern  des  Ejectors  befinden  sich  zwei  kleine 
cylindrischo  Gefäfse,  beide  an  dem  einen  Kode  geschlossen,  an  dem 
anderen  offen.  Da«  obere  GefUfs,  die  Glocke,  ist  im  Scheitel  des 
Hohlraumes,  mit  dum  offenen  Ende  nach  unten  gerichtet,  aufgehängt. 
Dm  lweito  Gefaßt,  die  Schale,  steht  mit  dem  oberen  durch  eine  Kette 
in  Verbindung  und  ist  nach  oben  geöffnet.  Auf  dem  oberen  Thcil 
des  Apparates  sitzt  ein  Gehäuse,  welches  die  Vorrichtung  zur  Luft- 
Zu-  und  AbtUhruug  umschlietst.  Letztere  besteht  aus  einem  doppcl- 
wandigen  Cylinder,  in  dessen  Uufserem  Hohlraum  drei  Kammern  a, 
b,  e,  Fig.  2,  gebildet  sind,  welche  durch  geeignete  Durchbrechungen 
der  Wandungen  sowie  mit  Hülfe  eines  im  lauern  des  Cylinders  be- 
weglichen Kolbens  paarweise  mit  dem  Ejector  und  der  verdichteten, 
beziehungsweise  der  atmosphärischen  Luft  verbunden  werden.  Die 
beiden  entgegengesetzten  Stellungen  des  Kolbens  werden  durch 
einen  auf  dem  Cylimler  liegenden  Schieber  bewirkt,  welcher 
durch  ein  mit  Gegengewicht  versehenes  Hebclwerk  bewegt  wird. 
Letzteres  steht  mit  der  Glocke  des  Ejectors  durch  eine  denselben 
luftdicht  durchdringende  Stange  in  Verbindung.  Die  Thiltigkeit  des 
Apparates  verlauft  nun  in  folgender  Weise.  Die  aus  dem  Fallrohr 
in  den  Hohlraum  gelangende  Jauche  steigt  in  diesem  dadurch,  dafs 


das  Gully  in  seiner  Wirksamkeit  dargestellt,  ehe  eine  Verstopfus» 
der  Siebmaschen  durch  ein  (Tehcrmafs  von  Verunreinigung«)  sUtt. 
linden  konnte.  Am  Hoden  liegen  in  einem  aushebbaren  Gcfifc 
Sinkstoffe.  An  der  Oberflüche  innerhalb  des  Siebes  schwimm-™ 
Koththeile,  Holz,  Papier,  Gemüsereste  u.  s.  w.  Das  klargesmkt* 
Wasser  lauft  durch  das  linksseitige  Ausfallrohr  dem  Alifubruaxv 

<  '.mal  ZU. 

In  Fig.  4  ist  der  Zustand  dargestellt,  in  dem  die  sclbsttkUp 
Ausleerung  des  Gullys  und  zugleich  die  Reinigung  der  Siebinascb«ai 
stattfindet.  Wenn  das  Siebgeflecht  durch  angeschwemmte  V«. 
unreinigungen  verstopft  ist,  steigt  das  Wasser  im  Gully  bis  über  Je» 
Scheitel  des  Heberrohrcs  *,  bringt  hierdurch  den  lieber  selbst  in 
Thütigkcit  und  bewirkt  dabei  ein  rasche»  Ausleeren  des  gai;«c 
Gully.  Ein  Drahtgeflecht  verhindert  auch  an  dieser  Stelle  das  Ein. 
dringen  von  festen  Destandtheilen  in  den  Canal.  Während  der 
Thütigkcit  des  Hebers  tritt  allmählich  das  hinter  dem  Sieb  stehend«, 
durchgeseihte  Wasser  rückwärts  durch  die  Maschen  und  spült  die- 
selben aus.  Ist  der  Wasserspiegel  im  Gully  bis  auf  Hohe  der  Ein- 
mündung des  Ileberrolires  niedergegangen,  so  hört  die  lleberwirlnu^ 
auf,  das  im  aufsteigenden  Hebcrschenkel  6i  befindliche  Wasser  fsflt 
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sie  die  in  dem  Apparat  befindliche  Luft  durch  das  Kohr  C,  Fig.  1. 
nach  aufsen  verdrängt,  so  lange  ohne  Hindernd*  empor,  bis  sie  den 
unteren  Rand  der  Glocke  erreicht  bat.  Nunmehr  wird  die  ein- 
geschlossene  Luft  nach  und  nach  derartig  verdichtet)  daN  Ibf  l>ruk 
die  Glocke  nebst  dein  daran  befestigten  Hebclwerk  nach  oben  be- 
wegt. Hierdurch  erfolgt  die  Umsteuerung  des  vorher  erwähnten 
Schiebers  und  Cylinders;  die  verdichtete  Luft  der  iiufseren  Rohr- 
leitung strömt  in  den  Apparat  und  drückt  die  Jauche  durch  das 
Steigerohr  in  den  Sammelcanal.  Mit  dem  Inhalt  des  Fyectors  senkt 
sich  zugleich  die  au  der  Glocke  hängende  gefüllte  Schale,  die,  sobald 
sie  in  die  schwebende  Luge  gerat  Ii,  durch  ihr  Gewicht  die  Glocke 
hinabzieht  und  eine  abermalige  Umsteuerung  des  Kolbens  bewirkt, 
[ttfblg*  desscu  entweicht  die  im  Ljeetor  befindliche  Luft  nach  aufsen 
durch  das  LuftebfUhrungsrohr  entweder  in  die  gemauerte  Grube 
selbst  oder  in  den  Sammel-Canal  oder  in  die  Regenleitungen.  Mit 
dem  Aufhören  des  Luftdruckes  fällt  auch  das  Kugelventit  des 
Steigerobres  auf  seinen  Sitz  zurück  und  verhindert,  dafs  die  noch 
nicht  in  den  Sammel-Canal  gehobene  Jauche  in  den  Ejector  zurück- 
strömt. Letzterer  kann  nunmehr  diu  eben  he»  hrichuue  Thütigkcit 
von  neuem  beginnen.  '—  Der  Shoue'scbc  Ejector  hat  hsnttl  In 
mchrcreu  englischen  Städten  zu  Canalisatiunszweeken  praktische 
Anwendung  gefunden,  z.  It.  in  Eastbourue  und  Wiuchcstor  und  soll 
sich  gut  bewährt  haben. 

Ein  neues  Gully  hatte  Ingenieur  Pieper  aus  Herlin  ausgestellt. 
Bemerkenswert!!  an  seiner  Erfindung  ist  die  durch  selb.sttbütige 
Spülung  bewirkte  Reinigung  der  zum  Zurückhalten  von  Sehwimm- 
stoffen  dienenden  Siebe.    In  Fig.  3  der  beigefügten  Zeichnungen  ist 


in  den  Fangkasten  zurück  und  reinigt  «las  Sieb  des  Hebers  von  «Im 
von  ihm  zurückgehaltenen  Stoffen.  Im  unteren  Theil  des  Gully« 
befindet  sich  ein  Eimer,  welcher  die  Sinkstoffe  zurückhält  und  TM 
Zeit  zu  Zeit  behufs  Entleerung  herausgenommen  werden  niufs. 

Hier  möge  auch  dos  von  D.  Grovc  vorgeführte  Pissoir  mit 
periodischer  selbsttbätiger  Wasserspülung,  Fig.  6,  in  kum-n 
Worten  beschrieben  werden. 

lieber  dem  Becken  ist  ein  Wasscrgcfäfs  angebracht,  welch« 
durch  die  Wasserleitung  gespeist  wird.  Der  Zuflufshalin  wird  M 
gestellt,  dafs  sich  das  GefUfs  langsam,  in  beliebig  zu  bemessender 
Zeit  füllt.  Sobald  ein  gewisser  Wasserstand  erreicht  ist,  fliefst  -U- 
Wasser  iu  das  Spülrohr  über  un<l  vermöge  der  Krümmung  <l" 
oberen  Eudes  desselben  tritt  eine  Heberwirkung  ein,  sodafs  ort 
ganze  Inhalt  des  Wasserbehälters  ausströmt.  Schon  vor  Einlr." 
des  Ihm  hsteu  Wasserstandes  öffnet  sich  mittels  der  angebrailiW' 
Sehwimmkugel  der  Zufltirshahu  weiter  als  vorher,  iu  beliebig  ru 
regelndem  Mafsc,  sodafs  die  zur  Spüluug  gewünschte  Wassennen;«- 
zuflielst.  Letztere  wird  rasch  in  kräftigem  Strome  in  das  Beckes 
geführt.  Sobald  dos  Wassergefäfs  entleert  ist,  tritt  Luft  an  du 
Spülruhr,  die  Heberwirkung  hört  «lamit  auf,  der  Zuflufshabn  liat  W  i 
inzwischen  beim  Sinken  <ics  Wasserstandes  wieder  mehr  geschlos-w-n. 
sodafs  nunmehr  das  Gefiifs  sich  langsam  wieder  füllt,  bis  das  S|wl 
von  neuem  beginnt.  Besonders  zu  bemerken  ist,  dafs  der  Verscblab 
da  Npülrohres  nicht  durch  ein  Ventil  bewirkt  wir«!;  ein  solches  halt 
auf  die  Dauer  nicht  dicht,  eine  liebere.  Wirksamkeit  ist  daher  nid' 
zu  erzielen,  während  die  beschriebene  Constniction  weder  vers».; 
noch  zu  Ausbesserungen  Veranlassung  gibt. 
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Im  weiteren  ist  zu  erwähnen  das  \om  französischen  rivilingenieur 
J.  ß.  llerlier  erfundene  neue  pneumatische  System  iler  Ab- 
führung von  Fäcnlmasscn,  Fig.  G  u.  7,  welche*  in  jüngster  Zeit 
in  Pari»  die  allgemeine  Aufmerksamkeit  auf  sieh  gelenkt,  hat.  Einem 
riericht  des  französischen  General- Insiiectors  des  Drücken-  und 
Strafsenbaues,  Iloussclle,  entnehmen  wir  die  nachfolgenden  An- 
gaWn  ülier  das  Berliersche  Verfahren.*)  In  den  vorhandenen  Ab- 
trittsgruben wird  unter  dein  Abfallrohr  des  Abtrittes  ein  giifseiserncr 
Behälter,  Fig.  6,  von  cuhisehor  Form  aufgestellt,  welcher  im  Innern 
einen  runden  Korb  t-nrhitjt .  dessen  Wandung  au«  galvauisirtcm 
Kisengeflecht  von  ungefähr  4  cm  Maschenweite  besteht.  Dieser  Korb 
kann  vermittelst  eines  Kegelrades  und  einer  aufserhalb  des  durch 
eine  Thür  luftdicht  verschlossenen  Apparates  angebrachten  Kurbel 
in  eine  drehende  Bewegung  versetzt  werden,  sodafs  etwa  zurück- 


Vit.  Ii 

iV*oir  mit  pi-rlo<Ii««"her.  »eH^ltliitiier  WlMMfts 
•l>aianK  von  1>.  Grün-  In  H'rlln. 


bleibende  flüssige  Stoffe  mit  Hülfe   der  t'entrifugalkraft  entfernt  | 
werden  könneu.  Der  Korb  nimmt  die  Fncalien.  sowie  alles,  was  in 
die  Abtritte  geworfen  wird,  auf,  läfst  Flüssiges  und  Breiartiges 
durch  unil  hält  nur  feste  Körper,  die  die  Saugrohrleitung  verstopfen 
konnten,  zurück. 

Neben  diesem  ersten  Apparat  befindet  sich  ein  zweiter,  eben- 
falls aus  (jufseisen,  aber  in  cylindrischer  Form,  welcher  mit  dem 
ersten  in  Verbindung  steht  und  au  seinem  unteren  Theilc  an  die 
Saugerohrleituug  angeschlossen  ist,  Fig.  7.  Das  an  der  Verbindungs- 
stelle befindliche  Ventil  besteht  aus  einer  Kautschuk- Kugel,  die  an 
dem  unteren  Ende  eines  Schwimmers  befestigt  ist.  Die  aus  dem 
ersten  Behälter  kommeudeu  Flüssigkeiten  treten  in  den  zweiten  ein 
und  beben,  sobald  sie  bis  zur  entsprechenden  Höhe  gestiegen  sind, 
den  Schwimmer;  alsdann  geht  die  Ansaugung  vor  sich  und  nach 


•)  Berbers  Pneumatisches  System.  Ein  Beitrag  *nr  Stüdtereini- 
gi^iesfrage  von  K.  0.  Sehubarth,  Laudrath  a.  D.    Berlin  lKtttf. 


einigen  Auf-  und  Abwärtsbewegungen  des  Ventils  lind  die  Apparate 
geleert.  Diese  sinnreiche  Anordnung  sichert  die  regelmässige  Ab- 
führung der  Massen.  Es  Iwdarf  kaum  der  Erwähnung,  dafs  ein  ein- 
ziger Entleerer  mit  Ventil  für  mehrere  Aufuahme-Apparate  dienen 
kann.  Die  Bedienung  der  Einrichtung  besteht  darin,  dafs  ein  Ar- 
beiter von  Zeit  zu  Zeit  ilie  Körbe  der  Aufnahmc-Apiwinite  nachsieht, 
und  harte  Körper,  welche  sich  dort  angesammelt  haben,  entfernt 
In  Her  in  Paris  ausgeführten  Versuchsanlage,  welc  he  die  (  ascroe 
de  la  Pepiniere  sowie  mehrere  Häuser  bei  der  Kirche  Saint-Augnstin 
umfafsf,  geschieht  die  Ansaugung  vermittelst  einer  Leitung  von  guls- 
eisernen  Köhren  von  15  cm  Durchmesser,  welche  in  den  mit  dem 
Namen  Cotlecteur  d'Asuieres  bezeichneten  Sainmclcanal  bis  nach 
I.evallois-Perret  verlegt  sind.  Hier  ist  eine  durch  Dampf  betriebene 
Kreiselpumpe  aufgestellt.  Die  angesogenen  Flüssigkeiten  werden  vor- 


I  läufig  in  den  Caual  von  Asnieres  abgeführt  und  zwar  an  derjenigen 
Stelle,  wo  dieser  Canal  die  Wasser  der  Sammelleitung  des  linken 
Seineufers  aufnimmt.  Dieser  Zuflufs  soll  an  dem  eigenthünilichcu 
Geruch  des  Gtuais  nichts  andern,  wobei  allerdings  zu  bemerken  ist, 
dafs  die  Menge  der  durch  die  Berliersche  Einrichtung  zugebrachten 
Flüssigkeiten  im  Vergleich  mit  den  Wassermassen,  welche  die  beiden 
Hauptsammelcanäle  mit  »ich  führen,  eine  verschwindend  kleine  ist. 
l'eber  die  praktische  Bedeutung  des  Berlicrschen  Verfahrens  aufsert 
sich  Herr  Koussclle  dahin,  dafs  dasselbe  als  ein  unbestreitbarer  Fort- 
schritt anzusehen  sei.  Die  auf  diese  Art  geräumten  Abtritte  ver- 
breiteten keinerlei  unangenehme  Gerüche  und  die  Gewölbe  könnten 
die  Lüftungsschächtc  entbehren.  Die  Berliersche  Erfindung  werde 
in  vielen  Fällen  die  Unterdrückung  der  Abtrittsgruben,  <hjr  I.uft- 
schachte  sowie  der  Abfuhr  der  Kothmossen  über  die  öffentlichen 
Strafsen  ermöglichen,  und  sei  somit  für  die  öffentliche  und  private 
Gesundheitepflege  sowie  für  die  Bequemlichkeit  der  Stadtbewohner 
von  aufserordentlichem  Werthe.  —  V.  — 
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Im  Kunstgewerbemuseum  I*  Berlla  findet  gegenwärtig  eine 
Sonderausstellung  der  r>  ii  lilialtieeo  ethnographischen  und  kunst- 
gewerblichen Sammlung  statt,  welche  Dr.  Uicbeck  aus  Halle 
während  einer  dreijährigen  Forschungsreise  in  Asien  mu!  Afrika  ge- 
bildet und  iu  hochherziger  Weise  zum  Geschenk  für  die  öffentlichen 
Museen  in  Berlin  («-stimmt  hat.  Die  Sammlung  umfafst  viele  Tuuseudc 
«meiner  Gegenstände,  die  zum  Theil  von  hohem  culturgesebichtlichen 
uud  künstlerischen  Werth  sind  und  unsere  Kenntnifs  von  der  Ge- 
schicklichkeit und  Kunstfertigkeit,  wie  sie  seit  Jahrtausenden  in  den 
alten  Culturstätten  in  Indien,  Siam,  China  und  Japan  heimisch  ist, 
in  ergiebigster  Weine  bereichern,  zumal  da  Dr.  Kiebeck  auf  seinen 
Forschungsreisen  einzelne  bisher  fast  ganz  unU'kannte  Gebiete, 
iiameLtlich  iu  Nordindien  berührt  hat.  Die  Ausstellung  wird  bis 
Finde  Januar  k.  J.  unentgeltlich  geöffnet  »ein. 

rTIUlam  81em»M  f.  '»«m  Kreise  der  vier  Brüder,  welche  den 
weltbckauuten  Namen  Siemen*  trafen,  ist  um  19.  d.  M.  der  zweit- 
iiiteste,  in  I-ondon  ausiwstge  William  im  Alter  von  60  Jahreu  durch 
den  Tod  entrissen  worden.  Die  Wissenschaft  und  Technik  hat  in 
seinetu  Hinscheiden  einen  schweren  Verlust  zu  beklaget);  werden  ihm 
doch  eine  ganze  Reihe  der  wcrtbvollsten  Erfindungen  und  Verbesse- 
rungen in  der  Eisen-  und  Stahl-Industrie,  in  der  Construction  der 
Dampfmaschinen,  in  der  Anlage  von  llobofenicucruugcn  uud  ius- 
liesouderc  in  der  Klektrotecbuik  verdankt  Am  4.  April  1«23  in 
Leuth«',  einem  Dorfe  bei  Hannover,  geboren,  studirto  William  .Siemens 
zuerst  in  Gottiugen.  arbeitete  demnächst  eine  Zcitluug  praktisch 
uud  ging  dann,  erst  30  Jahre  alt,  als  Civilingenieur  nach  London,  um 
dort  im  Jahre  1847  diu  l>itung  der  von  seinem  älteren  Bruder  Wenier 
begründeten  Fabriken  zu  übernehmen,  deren  Uuf  «ich  durch  vor- 
zügliche l^istungen  über  die  Grenzen  Europa»  uiuiiu*  verbreitete. 
Deuts,  bland  und  Kngland  trauern  gemeinsam  über  den  Hingang  .Ich 
hochverdienten  Manues. 

Zoirtrennnnffen  auf  dea  deutaehen  Bahaen  In  den  letstea  zehn 
Jahren.  Nach  dou  weiten*  des  Heich*- Eisenbahn -Amts  angestellten 
Ermittlungen  siud  auf  den  Eisenbahnen  Deutschlands  ausschlitfslicb 
Bayerns  in  den  letzten  zehn  Julireu  im  ganzen  38  Zugtrenuungcn  auf 
freier  Strecke  vorxekommen  und  zwar  1  bei  einem  Courierzuge,  6 
bei  Personen-  und  31  bei  gemiscliten  Zügen.  Die  Tretiuuug  bei  dem 
Courierzuge  fand  heim  Durchfuhren  einer  starken  Schneeverwehung 
nur!  wahrscheinlich  infolge  des  ruckweisen  Anziehens  der  beiden 
den  Zug  führenden  Maschinen  statt.  Die  Trennung  erfolgte  zwischen 
der  zweiten  Maschine  und  dem  ersten  Wagen.  Bei  den  Personen- 
zügen traten  bei  2  Zügen  die  Trennungen  ebenfalls  beim  Leber- 
winden  starker  Schneeverwehungen  ein,  wiihrend  bei  den  übrigen 
4  Zügen  die  Trennung  bezw.  das  Durchreifscn  der  Kupplung  und 
der  Nothketten  in  je  einem  Falle  auf  die  Einwirkung  einer  schlechten 
Geleislage  oder  das  ruckweise  Anziehen  nach  dem  Anhalten  vor 
einem  Bahiihof-Abschlufstclcgraphcn  und  in  zwei  Fällen  auf  mangel- 
haftes Material  dur  Kopplungsvorrichtungen  zurückgeführt  wurde. 
Bei  den  gemischten  Zügen  traten  die  Zugtrennuugen  in  4  Fällen 
Iteim  Durchfaliren  von  .Schneeverwehungen  u.  *.  w.  ein.  wo  Ihm  die 
Zugapparate  in  erhöhtem  Mafse  in  Anspruch  genommen  wurden,  und 
in  4  ainlereli  Fällen  nach  dem  Halten  oder  l.augsauifuliren  vor  Halte-  j 
Signalen,  wahrem)  die  Ursache  der  Trennung  in  7  Fällen  auf  schlechtes 
Material  oder  mangelhafte  Construction  der  Kupplungsvorrichtuugcu, 
iu  ti  Fällen  auf  die  Einwirkung  ungünstiger  Neigungsverhältnisse  der 
betreffenden  Bahnstrecken,  in  4  Fälle»  auf  unvorsichtiges  Fahren  und 
iu  6  Fallen  auf  nicht  aufgeklärte  Ursache»  zurückgeführt  wird.  Die 
gemischtcu  Zuge,  bei  welchen  eine  Trennung  vorkam,  hatten  mehr- 
fach eine  erhebliche  Axcuzahl  und  hiernach  mehr  den  Charakter  von 
Güterzüge»  mit  Personenbeförderung. 

lietrlebsmaterial  der  fraiuroilseheu  Eisenbahnen.  Nach  der 
neuesten  Zählung  besitzen  sämtliche  französische  Eisenbahnen  l\8*.Ki 
l.ocomotiveu,  nämlich  2K2*i  Personenzug-  und  4067  Güterzugmaschinen, 
fernei  1f> -432  Personenwagen,  hiervon  320B  erster.  Ö3I5  zweiter  und 
IÄI09  dritter  Klasse,  endlich  lrt2<*>9  Güterwagen.  Das  reichste  Be- 
triebsmaterial besitzt  die  Paris  -  Lyon  -  Mittelmeer  -  Bahn,  nämlich 
i960  Loininotiveii.  2489  Personen-  und  622<n>  Guterwagen.  Hierauf 
folgt  die  Nnrdbahn  mit  1138  l.ocomotiven .  2ir2l  Personen-  uud 
33  971  Güterwagen,  sodann  die  West-  und  Orlcansbalui .  jene  mit 
ltHfi  Locoiuotiven,  2881  Personen-  und  17  4liö  Güterwagen,  diese  mit 
970  Locoiuotiven.  21011  Personen-  und  20  433  Güterwagen,  sowie  die 
Ostbah»,  welche  922  Locoiuotiven,  23.%  Personen-  und  22  401  Guter- 
wugen  besitzt. 

Bftcherschaii. 
Vortriff«  dh«r  GeaeJücato  der  theoretischen  Maschliiealehre 

utiil    der   damit   im   Zusammenhange    stehenden  mathematischen 
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Wissenschaften,  von  Dr.  M.  Ktihlmann.  Geh.  Kcg.  Uath  uud  Pro. 
fessor  an  der  techn.  Hochschule  in  Hannover.  Braunschweig  1HH1— lSsa. 
Verlag  von  C.  A.  Sehwctschkc  &  Sohn.  «».  Mit  vielen  Holzschnitten 
und  fünf  Porträts  in  Stahlstich.  Erste  und  zweite  Lieferung. 
400  Seiten.    Preis  zusammen  10  Mark. 

Das  umfangreiche  Werk  (dessen  vorletzte  Lieferung  mit  Seite  *ti 
al ..schliefst)  ist  vom  Verfasser  zunächst  für  den  Gebrauch  au  techti- 
schen  Lehranstalten  bestimmt,  leider  ist  heutzutage  die  Zeit  w*l 
Arbeitskraft  des  studirenden  Technikers  durch  das  Sturliuni  'irr 
eigentlichen  FiicbwiMcuschaftcu  uud  der  notwendigsten  Hülfsfächer. 
1mm  vier-  bis  fünfjähriger  Gesamte  lauer,  schon  so  sehr  in  Anspruch 
genommen,  dafs  («sondere  Vorträge  üiier  Geschichte  der  technischen 
Wissenschaften  auf  bedeutenden  Erfolg  nicht  zu  rechnen  haben 
dürften.  Es  ist  dies  gewits  zu  bedauern,  du  wohl  nicht*  so  »ehr 
dazu  beiträgt,  den  Blick  des  Studirenden  Uber  das  Handwerksiiiiif«!.-.- 
und  lediglich  Nützliche  hinaus  auf  den  idealen  Gehalt  der  teclnü- 
schen  Wissenschaften  zu  lenken,  wie  das  Studium  ihrer  Geschichte. 
Je  muhr  die  Massenhaftigkeit  des  Stoffes  zur  Specialisirunu;  der 
Studien  dräugt,  desto  näher  rückt  die  (iefahr,  dafs  dem  Studirenden 
das  geistige,  die  Einzelheiten  umfassende  Band  verloren  geht  und 
dafs  er  sich  an  ein  kritikloses  Arbeiten  nach  Uccepten  gewöhnt. 
Daher  ist  es  schon  sehr  anerkennen«  Werth  und  nützlich,  wenn  sich 
der  l^ehrer  nicht  auf  die  Vorführung  des  Gewordenen  beschränk! 
solidem  geschichtliche  Uuckblicke  über  die  En  t  steh  u,ng  und  Kon 
bildung  desselben  iu  seinen  Vortrag  verwebt,  und  die  verwandt- 
schaftlichen Hcjielmngcn  daliegt,  welche  sich  für  einzelne  Fächer  au< 
ihrem  gemeinschaftlichen  Ursprünge  ergehen.  Durch  Einstreuung  der- 
artiger geschichtlicher  Firörterungen  winl  zugleich  die  Trockenheit 
manches  Lehrstoffes  in  wohlthueuder  Weise  gemildert  und  der  Hörer 
zur  Betheiligung  am  weiteren  Ausltau  der  Wiascuschaft  augertvt. 
Freilich  ist  es  für  den  Ix-hrer  mancher  Fächer  keine  leichte  Aufgal«'. 
ilie  weitzerstreuten  «eschichüiehen  Daten  zu  sammeln  und  zu  n-r 
arbeiten.  Ein  so  dankbarer  wird  das  vorliegende  Werk  mit  sclurii) 
reichen,  wohlgeordneten  Inhalte  und  seiner  vortrefflichen  Ausstattung 
hegrufst  werden.  — Die  Geschichte  der  theoretischen  Maschinenlehre 
hängt  naturgemäß  mit  derjenigen  der  reinen  Mathematik  im-1 
Mechanik  derartig  zusammen,  dafs  die  < •■•schichte  der  letztenu 
Wissenschaften,  hauptsächlich  der  Mechanik,  iu  ihren  Grundzü^vji 
der  der  speciellen  Maschinenlehre  vorausgehen  inufs.  Das  vorliegende 
Werk  behandelt  daher  den  geschichtlichen  Stoff  in  folgender  Ein- 
theilung:  1.  Theil.  Kurzu  (ieschichte  der  Mechanik  und  der  iluuiit 
zusammenhängenden  reinen  Mathematik ,  mit  besonderer  lleruck- 
sichtiguug  technischer  Zwecke  (also  mit  Ausschlufs  der  Mechacit 
des  Himmels  und  zum  Theil  auch  der  mathematischen  Phy»ikt. 
IL  Theil.  < ieschichte  .ler  theoretischen  Maschinenlehre,  und  zwar 
1.  Abschnitt:  Die  ersten  Alaschinentheorieen,  von  den  ältesten  Zciteu 
bis  Eudc  >[<.•*  17.  Jahrhunderts  (die  Maschinen  im  Gleichgewichts- 
zustände): 2.  Abschnitt:  Die  ersten  Elemente  einer  theoretischen 
Maschinenlehre,  vom  Ende  des  17.  Jahrhunderts  bis  zum  ,\aha^ 
des  19.  Jahrhundert»  (die  Maschinen  im  Beweguugszustaude ). 
3.  Abschnitt  :  Begründung  und  Aufbau  einer  theoretischen  Maschinen 
lehre,  vom  Anfange  des  19.  Jahrhunderts  bis  zur  Gegenwart  (die 
Maschinen  im  wissenschaftlichen  Systeme).  —  In  den  sehr  ausge- 
dehnten Amnerkungeu  wurden  die  im  Texte  besprochenen  Satze,  uro 
dem  Gcduchtnifs  des  Lesers  zu  Hülfe  zu  kommen,  zum  Theil  voll- 
ständig abgeleitet  und  sachlich  näher  erörtert,  so  dafs  diese  An- 
merkungen als  Kepctitorium  der  theoretischen  .Maschinenlehre  benutzt 
werden  können.  Das  Werk  ist  mit  zahircieben  llolzschuiMcn  uml 
ö  Stahlstichhihleru  hervorragender  Forscher  ausgestattet.  W'H* 
einen  recht  zahlreichen  l^serkreis  11ihI.  ii!  —'/..- 


RerhtHpreehang. 

Emfanir  der  Terpfllchtaaa;  de*  HansrureathBraem  be/tlirllrli 
de«  BUnterstelges.  —  Die  Verpflichtung  iles  Hauseigenthuuier» 
zur  llerrichtung  und  l'uterhaltutu:  >les  Hürgersteigcs  crstns:X' 
fich  nicht  nur  auf  die  der  Strafse  anliegenden  Hausgrundstuckc 
sondern  auf  alle  zur  Bebauung  bestimmten  und  geeigneten  anliegen- 
den Grundstücke  überhaupt.  §  81.  1.8  Preufs.  A.  L.  K.  -  l'''rk- 
lies  V.  Scn.  des  Rcichsger.  vom  24.  Mai  1882.) 

Yerkaafewerth  einer  Bauteile.  —  Der  \  erkaufswertli  nw' 

Kaustelle  bestimmt  sich  nicht  nach  der  augenblicklichen,  unren- 
tablen Bebauung,  sondern  nach  dem  Nutzen,  den  sie  bei  zweck- 
mäJsigcr  Bebauung  gewäliren  kauu,  gleichviel  ob  der  gegenwärtig'* 
Besitzer  einen  solchen  Bau  schon  projectirt  hat  oder  nicht,  - 
PreuCs.  Enteign.  GeseU  vom  11.  Juni  1»74.  -  (HtK.  d.  V.  Scn.  Je» 
Keichsgerichts  vom  21).  Februar  1882.) 
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IIMAIT:  UcMutliohM:  S,  tiw  itnnKnJr  «irtn-id.-  •  Kleritorcn.  -  Xrne  Au»rribmuceti  in  Ron.  —  Amcrik&nurhf-  PlniNenliruckrtt.  -  V»r  m  1  *  r  feitr  s:  t'olylrchnlftclii'  llocb«i-bsl>* 
In  KnUrubo.  —  Architekt«» -V«t*ln  In  (Wim 


Schwimmende  Getreide-Elevatoren. 


Sri ii  ni  seit  längerer  Zeit  sind  ilie  amerikanischen  Seehäfen  mit 
vortrefflich  eingerichteten  Apparaten  zur  Erleichterung  ilcr  Getreidc- 
vurladung  ausgerüstet,  besonders  mit  schwimmenden  Elevatoren, 
welche  ilie  Umladung  lies  Getreides  von  Schirl'  zu  Schiff  gleichzeitig 
mit  der  Keinigung  und  Verwicgung  bewirken.  In  Frankreich  hat 
sich  neuerdings  eine  Gesellschaft  zur  Herstellung  von  feststehenden 
und  schwimmenden  Getreide-Elevatoren  gebildet,  welche  für  die 
wichtigsten  Häfen  dieses  auf  die  Einfuhr  von  Körnerfrüchten  an- 
gewiesenen Landes  solche  Apparate  zu  erbauen  beabsichtigt.  Im 
vergangenen  Sommer  ist  der  erste  schwimmende  Getreide- Elevator 
in  Bordeaux  ilem  Ketriebc  übergeben  worden.  Die  beiden,  der  Zeit- 
schrift .La  Sature-  nachgebildeten  Holzschnitte  veranschaulichen 
ilie  Einrichtung  desselben  in  skizzenhafter  Form.  Er  besteht  aus 
drei  llaupttheilen,  dem  Schiff,  der  Dampfmaschine  und  den  Arbcits- 
maschinen,  die  grüfstcntheils  in  einem  hohen,  weitbin  sichtbaren, 
thurtnartigeo  Aufbau  untergebracht  sind. 


S|>ejcherb<Hlcn  übergeladen.  Die  Entladestelle  kann  bis  zu  15  in  vom 
Thurm  entfernt  sein. 

Wenn  eine  Vertheilung  des  Getreides  in  Sackladungen  erfolgen 
soll,  so  lüT-it  man  die  Frucht  vom  Oberstock  aus  in  den  Behälter  A 
gleiten,  au«  welchem  sie  in  kleine  WicgegcfäTsc  B  fallt,  deren  Inhalt 
der  Grobe  der  Säcke  entspricht.  Wenn  ein  solches  Gefafs  angefüllt 
ist,  wird  es  gegen  den  Behälter  A  abgesperrt  und  hierauf  in  den 
Sack  entleert.  Zur  Bedienung  des  Elevators  sind  erforderlich:  ein 
Maschinist,  ein  Heizer,  ein  Aufseher,  ein  Wiegemeister  und  zwei 
Arl>eiter,  aufserdem  noch  zwei  Arbeiter  auf  dem  zu  entladenden 
Schiffe. 

Die  Leistungsfähigkeit  des  Getreide-Elevators  wird  auf  Ilm  bis 
160  t  in  der  Stunde  angegeben,  je  nach  der  Art  der  verlangten 
Arbeit.  Bei  der  Bctriehseroffniing  des  für  Bordeaux  gebauten  Ele- 
vators wurden  vier  Versuche  ausgeführt,  um  die  Leistungsfähigkeit 
bei  der  l'eberladung  aus  den  Seeschiffen  iu  andere  Schiffe,  S|H>icher 


Da*  aus  Eisen  hergestellte  Schiff  ist.  31  in  lang,  !»  m  breit,  etwa 
3,5  ni  hoch  und  hat  2,2  in  Tiefgang.   Es  ist  mit  einer  Schraube  ver- 
sehen, um  nach  Bedarf  seine  Lage  verändern  zu  können.  Die  Dampf- 
maschine mit  Com|K>undcylüidcrn  kann  150  indieirte  l'ferdekräftc 
entwickeln,  die  zum  Betrieb  der  Schiffsschraube  dienen,  wogegen 
1  ii r  deu  Betrieb  der  Arheitsmaschinon  nur  100  I'fcrdckriifte  erforder- 
lich sind.  Der  Dampf  wird  durch  2  bei  A'  liegende,  für  je  100  l'fcrdc- 
kralle  ausreichende  ^^^-^7v,,(tor''!ü  Tfe^c!n^TWrTTutrm. 
m  welchem  sich  die  Arbeitsmaschinen  befinden.  Ist  aus  Holz  herge- 
stellt  und   mit   verzinkten.  Eisenblech  bekleidet.     Seme  Hohe  be- 
triirt  2445  m.   Sobald  die  (ietreideverladuug  begmueu  soll,  wird 
•oa  dem  oWu  Theile  des  Tl.nrmes  ein  Gestcllrahmen U  vorge- 
streckt, au  dessen  vorderem  Ende  eine  Elcvatorrohre  }  hingt.  In 
dieser,  mit  ihrem  unteren  Theil  in  das  Getreide  des  zu  entladenden 
Schiffsraumes  eintauchenden  Kohr-  bewegt  sieh  eine  Eimerkette, 
welche  da«.  Getreide  hebt  uud  durch  ein  Teleskoprohr  0  ins  Innere 
des  Thuruics  befördert.    Zunächst  gelangt  die  Frucht  in  einen  über 
der  Waage  H,  befindlichen  Behälter,  aus  dem  sie  auf  das  W  lege- 
gefab  gleitet,  um  in  bestimmte  Mengen  ibgeftaM  zu  werden.  Uas 
iibgcwogetie  Getreide  fällt  dann  in  einen  Aufnahmebehälter  /,.  von 
»•0«  dttreb  eine  Eimerkette  nach  den  Uei.iigungss.cbcn  D  t&*>°** 
wird.  Aus  den  Siebcu  gelaugt  es  in  die  Kammer  A,  um  mit  Hülfe 
de»  Ventilators  G  vollständig  von  anhaftenden  Staubthcilcheu  befreit 
in  werden,  und  weiter  in  den  Aufnahmebehälter  F.,.    Eine  dritte 
Eimerkette  hebt  die  gereinigte  Frucht  von  hier  aus  nunmehr  in  .las 
zweite  Geschofs  des  Thurms  um  eine  nochmalige  \  erwiegung  auf 
der  Waage//.,  vorzunehmen,  v..i  wo  ,  ■■  in  deu  unteren  Schiffsraum 
lallt    Eine  vierte  Eimerkette  holt  das  abgewogene  Getreide  dann 
uns  deui  unteren  Schiffsraum  nach  dem  tiberstocke  des  Thurm«:  und 
von  hier  wird  es  durch  Teleskopröhreu  in  andere  Schiffe  oder  auf 


und  Eisenbahnwagen  zu  erproben.  Diese  Versuche  fielen  vortrefflich 
Ulis:  beispielsweise  wurden  in  der  Minute  24  Sack  Getreide  zu  HO  kg 
nach  vollständiger  Keinigung  und  Abwiegung  auf  die  Eisenbahnwagen 
geliefert. 

Der  Elevator  würde  hiernach  in  10  Stunden  einen  Dampfer  von 
1600  t  Ladung  vollständig  entladen  können,  wozu  bisher  nach  An- 
gabe des  Genie  civil  gewohnlich  7  Tage  mit  Zuhülfeuahme  der  Ifr—Tf- 
so'ga'r  die'  dreifache  Zeit.  Die  Iran/nsischc  Ge*cH«-l„.t?  • 
schwimmenden  Elevatoren  späterhin  zum  Preise  von  lIMHHhi  JC  her 
stellen  zu  können.  Die  Kosten  der  Einladung,  welche  bisher  für  die 
Tonne  angeblich  3.5  bis  3,2.«  betragen  haben,  belaufen  sieh  auf  0.1)5 
bis  1,35  JH,  je  nachdem  einfaches  Ausschütten  oder  Einfülhmg  in 
Säcke  verlauft  wird.  Die  Keinigung  des  Getreide«  kostete  bisher, 
wenn  sie  auf  dem  Kai  bewirkt  werden  konnte,  etwa  3.2  JL  die 
Tonne,  dagegen  bis  zu  8,5  JL,  wenn  sie  in  S|.eichern  stattfinden 
muhte,  da  alsdann  das  Rollgeld,  die  Sackträgerlöhnc  und  die  Speicher 
iniethe  hinzukamen.  Die  Gesellschaft  bewirkt  dagegen  die  Keinigung 
des  Getreide»  zum  Preise  von  Lti»  •*  für  die  Tonne. 

Die  grofsen  Vorzüge  der  für  Europa  neuen  Einrichtung  scheinen  der- 
selben eine  rasche  Verbreitung  zu  sichern.  Vor  Kurzem  ist  nach  den 
Berichten  vonTagesblättern  auch  in  Antwerpen  der  erste  schwimmende 
Getreide-Elevator,  dessen  Leistungsfähigkeit  auf  150  t  in  der  Stunde 
angegeben  wird,  von  derselben  Gesellschaft  in  Betrieb  gesetzt  wurden. 
Die  Einrichtung  desselben  stimmt  mit  der  des  in  Bordeaux  befind- 
lichen Apparates  im  wesentlichen  Ubereiu. 

Auel,  für  unsere  Ostseehäfen  mochte  die  B  hailuic  s.d.  h.~ 

Elevatoren  vielleicht  von  Vortheil  sein.  Allerdings  sind  die  Kosten 
der  lebcrlndung  durch  Sa.  ktrugcr  in  unseren  deutschen  Häfen  er- 
heblich billiger  als  in  Fraukreich. 


Digitized  by  Google 


446 


Ontralblatt  der  Bauverwaltang. 


Neue  Ausgrabungen  in  Rom. 


mit  l 


)  des  l  jiterzcieh- 
rstützung  dr»  I  V 
A  usgra  hungen 
eich  die  Arbeiten 
:r  topographische 
amals  der  Haupt- 
iii  Fortgänge  der 


Bereits  vor  Jahresfrist  t>t  in  einem 
neten  der  auf  besondere  Vernnlxssung  un< 
terriebtsmmisters  liuido  Hnccclli  unternommenen 
am  römischen  Forum  gedacht  worden.  Wenng 
seit  jener  Zeit  keine  hervorragenderen  Funde  od 
Kntdeckungen  ergehen  haben,  die  sich  nicht  schon  i: 
sachc  nach  voraussehen  lieben,  sind  doch  mit  d< 
Ausgrabungen  zu  ilen  bisherigen  Ergebnissen  mehrfache  Erpinzunu.cn 
hinzugetreten,  deren  Mittheilung  Interesse  beanspruchen  darf.  Die 
Arl>eitcii  betrafen  vornehmlich  den  südlich  vom  Vesta-  und  Faustina- 
llciligthumc,  ilen  Abhang  der  sogenannten  Vclia  hinauf  bis  zum 
Titushngen  aicli  erstreckenden  Abschnitt,  mit  dessen  Aufo'iutnung 
die  Kreilegling  der  gesainten  klassischen  Stätte  im  wesentlichen  als 
lieendet  angesehen  werden  kann-  Schon  im  XVI.  Jahrhundert,  be- 
sonders während  der  Jahre  1540—  154'J  hat  man  fast  au  eben  der- 
selben .Stelle,  in  der  Nähe  de*  FaiMtina. Tempels,  mit  allem  Kifer  ge- 
graben, worüber  uns  gelegentliche,  7.um  Theil  sogar  ausführliche 
llerichtu  von  den  Archäologen  der  Renaissance-Zeit,  namentlich 
Pirro  l.igorio  und  Pauvinio  erhalten  sind.  Indes  haben  die  damali- 
gen Ausgral  »Hilgen,  die  vornehmlich  auf  die  Auffindung  von  Inschriften 
und  Sculpturwcrken  gerichtet  waren,  der  topographischen  Forschung 
oft  mehr  geschadet  als  genützt,  insofern  nicht  selten  bauliehe  Hoste, 
deren  Krhaltuog  wichtig  und  aulschlufsreieh  hätte  wenleu  küunen, 
rücksichtslos  beschädigt  oder  wohl  gar  beseitigt  wunten.  Schon  in 
den  Mittheilungen  aus  jener  Zeit  geschieht  mehrfach  des  Triumph- 
bogen* des  t't.nsuls  Fnbius  Allobrogicus  (errichtet  zum  Andenken 
an  seinen  Siee;  und  Triumph  über  die  Allobroger  121  v.  t'hr.l  Er- 
wähnung ,  ja  es  haben  sich  damals  höchst  wahlscheinlich  noch  Iteste 
desselben  au  Ort  und  Stelle  befunden:  aber  obgleich  sein  Standort 
auch  nach  den  Nachrichten  der  Alten  mit  Sicherheit  in  der  Nahe 
des  Faustimi -Tempel»  vorausg.-sctzt  werden  durfte,  hat  »ich  bis  jetzt 
nirgends  eine  Spur  auch  nur  seiner  Fundamente  nachweisen  lassen. 
Nur  Baubruchstüekc  aus  Truvertin  und  Pepeiin,  die  mit  ziemlicher 
Wahrscheinlichkeit  demselben  zugeschrieben  werden,  sind  gefunden 
worden.  Au*  den  zugehörigen  flogen  stücken  hat  Laiieiaui,  der 
verdienstvolle  technische  Leiter  der  römischen  Ausgrabungen,  die 
llogeniilTuuug  den  Denkmals  auf  etwa  4  m  berechnet. 

Die  ganze  Westseite  des  an  diu»  Forum  aDschlicfsendcu  Abhan- 
ges der  Vclia  winJ  von  einer  grofscutheils  schon  vor  einem  Jahre 
aufgedeckten  Säulenhalle  mit  uugelelmten  llintergcinuchern,  höchst 
wahrscheinlich  einer  stattlichen  Kaufhalle,  begrenzt.  Dieselbe  hat 
eine  l.äuge  von  79  m  und  folgt  der  natürlichen  Steigung  des  Hodens, 
sodafs  ihre  Südseite  um  2.80  ni  höher  liegt  als  die  Nonlseitc.  Da 
die  l'eberliefennig  ausdrücklich  eine  in  ilem  VIII.  Stadtbezirke,  d.h. 
eben  diesem  Theile  Horns  belegene  .poiticus  niargarilarium"  |der 
Perlenhändler)  erwähnt,  so  ist  man  geneigt,  dieselbe  in  der  neu  ent- 
deckten Halle  zu  erkennen.  Vor  derselben,  der  via  sacra  entlang, 
zieht  sich  eine  Keihe  von  Fhn-udciikuiulcni  hin.  die  grofsent  heilt 
noch  iui  l'ntcrbau  oder  Kcnimaucrwcrke  aus  Ziegeln  erhalten  sind 
und  ausnahmslos  dem  Ilcginne  des  III.  Jahrhunderts  n.  Chr..  <ler 
Zeit  der  grofsen  l'iiigestaltung  Rom*  nach  dem  verheerenden  Brande 
unter  t'ommodiis  (101  n.  Chr.  |  entstammen.  Feuer  die  unter  der 
erwähnten  Halle  entdeckten  älteren  Mauerzüge,  in  welchen  man,  wie 
schon  im  vorjährigen  Iteriehte  angedeutet  wurde,  Reste  der  „regia.* 
der  einstigen  Königs» ohnung  und  der  luichherigeu  Atntsräume  de» 
»...oeii  l/agegen  entlialt  l.niieinn.s  Hecht  in  den  „notizie  dcgli 
scav,.-  ,1cm  „Ii  groMentheils  die  obigen  und  nachfolgenden  Mit- 
Heilungen  entnehmen,  einige  bemerkenswert  ho  Angaben  über  de« 
b.-d.er  so  gut  wie  unbekannten  Vcsta-Tctnpel  am  Forum,  und  zwar 
aut  (.rund  einer  Zeichnung  de»  codex  Crsianus-Vaticanus  No.  3439. 
Aus  dieser  Zeichnung,  die  nachweislich  au.  keinen  anderen,  so  auch 
nicht  auf  de,,  an,  1  ,l>er  iK-legenen  Rund.empcl  bezogen  werden  kann, 
g.  ht   hervor,  dafs  der  V  esta-Tempel.  wenigsten»  nach  der  Kestnu- 

atmn  in  der  Z.,t  de.,  Scptimius  Severus,  ein  i  er  lYriptcros  mit 

I«  Säulen  gewesen,  dessen  Inneres  durch  ein  System  abwechselnd 
reehtwmkbger  und  halbrunder  Nischen  gegliedert,  war.  Von  dem- 
gibt  es  eine  anscheinend  zuverlässige  Aufnahme 
l'eiuzzi  sogar  mit  Maßangaben,  aus  denen  sich 
ein  Durchmesser  von  etwa  14  n.  zwischen  den  Saulcnmitten  berech- 
nen hdst  s«  arbeite,,  sich  die  I  eberlieferungc.  r  «hei,  Schrift- 
steller, .he  Berichte  und  Aufnahmen  der  Archäologen  und  Archi- 
tekten der  Renaissance  und  die  „eueren  Ausgrabungen  und  For- 
-Hnmgen  in  die  I  nude,  „in  nus  den  dürftigen  zerstörten  Resten  der 
alt,n  Kauwerke  d.re  uispnmgliche  Gestalt  und  ihnu!  einstigen  Zu- 
sammenhang zu  ermittln.  Soviel  auch  noch  für  das  Studium  übri- 
bleibt,  nachdem  der  Spaten  sein  Werk  gethan.  die  Hauptergebiü  ~ 
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I  lassen  sich  doch  schon  jetzt  erkennen,  und  zum  ersten  Mal"  *-,r 
Jahrhunderten  umfnfst  der  Klick  wieder  ungehindert  die  ganze  <t- 
inueningsrcichc,  in  ihrer  malerischen  Gesamtwirkung  unvergleicli 
liehe  Statte. 

Kein  geringere«  Interesse  als  die  Ausgrabungen  am  Forum  be- 
nnspmeheii  die  ebenfalls  auf  Anregung  de«  Minister»  Kaccelli  «ei; 
Juli  lfSI  begonnenen  Arbeiten  zur  Aufdeckung  der  Thermen  de« 
Agrlppa  an  der  via  della  l'alombella  hinter  dem  Pantheon.*)  IVbcr 
diesellHMi  liegen  in  den  beiden  letzten  Jahrgängen  der  .notizie  dcgli 
seavi-'  ausführliche  Berichte  vor.  von  denen  der  erste  Mietober  1H81 
Ii.  a.  eine  sehr  dankeiiswerthe  Ziisaniinetistelluog  de»  durch  die  bis- 
herigen Forschungen  gewonnenen,  das  Pantheon  und  die  AgripjK,- 
Thermen  betreffenden  Material»  enthält,  während  der  zweite  (Augu-t 
18821  ausführlicher  die  Ergebnisse  der  neuen  Ausgrabungen  be- 
handelt. Obwohl  nur  erst  begounen,  lassen  die  letzteren  doch  die 
als  Anhalt  für  die  weiteren  t"nt»rsuchungen  sehr  wichtige  Thatsacbe 
erkennen,  dafs  die  hinsichtlich  ihrer  Zuverlässigkeit  oft  beanstandeten 
Grundrifs- Aufnahmen  der  Thermen  von  Pcrtizzi  und  Palladio  im 
allgemeinen  vollkommen  richtig  und  genau  sind.  Der  erstere  hatte 
seiner  Zeit  von  dem  finden  von  Pitigliano  den  Auftrag  erhalten, 
ihm  über  den  Agrippn-Theruien  einen  Palast  zu  Ituuen  und  trup 
sich.  Matt  einen  vollständigen  Neubau  mit.  Beseitigung  der  alten 
Reste  zu  schaffen,  mit  dem  Gedanken,  den  alten  Ki.nierl.au  so  weit  es 
anging  zu  benutzen  und  wieder  herzustellen.  Die  Grundlage  für 
seine  Entwurf*  Skizze  bildete  eine  Aufnahme  des  Thermen-Iinin.l 
risse.»,  in  welcher  zum  l'nters.  hiede  von  den  neu  entworfenen  die 
alten  Mauern  roth  angelegt  wurden.  Nach  dieser  uns  erhalten.» 
Skizze  Peruzzt's  hat  1  Jim  mni  auf  dem  seinem  Berichte  beigegeben!  n 
Situation»  Plane  (Tafel  XXI)  die  noch  nicht  ausgegrabenen  Theil* 
ergänzt.  Freigelegt  nämlich  ist  einstweilen  nur  diu  nördliche  Lau- 
seite eines  .lern  Pantheon  zunächst  liegenden  grofsen  Saale»,  uti-l 
von  dessen  Schmalseiten  wenigstens  so  viel,  dafs  deren  architektonische 
Gliederungen  und  Abmessungen  ermittelt  werden  konnten.  Hier- 
nach hat  der  Saal  eine  liinge  von  ib  und  eine  Breite  von  IM  Metern 
und  war  durch  Kreuzgewölbe,  die  auf  frei  vor  die  Wand  vortreten- 
den Säulen  aufsetzten,  in  drei  Joche  getheilt.  Die  Wände  der  Laim- 
selten  in  den  beiden  äuf.seren  sind  durch  je  drei  Nischen,  zwei  reehr 
winklige  und  eine  halbrunde  zwischen  denselben  gegliedert,  wiihretid 
das  mittlere  Joch  an  der  Nontseite.  nach  dem  Pantheon  zu.  tic 
gröfserc  Exedra,  an  der  gegenüberliegenden  Südwand  aber  eine" 
Durchgang  nach  ilen  aiistofsenden  Räumen  und  zu  Seiten  desselben 
je  eine  Nische  enthält.  Kine  ähnliche,  jetzt  vermauert,  vorgefundene 
Durchgangs- Ocffnung.  von  Pfeilern  eingefafst  und  einst  wahrschein- 
lich durch  eingestellte  Säulen  getheilt,  lindet  sieh  un  jeder  der  beiden 
Schmalseiten.«"!  Von  den  Architektur-Gliedern  dieses  Prachtmumes 
sind  erhebliche,  zum  Theil  wohl  erhaltene  Reste  gefunden  woplec- 
ii.  a.  ini.chtige  Säulentn.mmehi  aus  gellK-m  Marmor  und  tnrhrvr- 
Stücke  eines  aufsernrdeiitliih  schönen  Manuor-fJeUdks.  Bereits  zur 
Zeit  der  Renaissance  ist  mau  auf  derartige  Bantheile  aus  den  Thermen 
aufmerksam  geworden  und  damals  sowohl  wie  auch  später,  als  man 
den  Bau  des  Agrippu  sebommgsloi  um  seines  Materials  willen  aus- 
plünderte, sind  dieselben  wiederholt  gemessen  und  gezeichnet  worden 
Das  Gebälk  besteht  aus  einem  Fascicn- Architnive,  reich  verziertem 
Friese  und  einem  Kr.tnzgesiinse  ohne  Consolen,  mit.  Zaliiftrhniit- 
Platte  uml  kridtigen  I  nti  rgliedcin.    Der  Relief  chtuuek  des  Frie.«*--» 

der  Dn-izalk  de,  MeerVsgoUe*  in  VÄ/ÄtT 


i'U  je.  Ii 
i.  .vmit 


Ranken  und  Kelchen  von  edler  Zeichnung  eingeordnet  ist  Der  Für» 
boden  des  Saales  bestand  aus  Marmor,  ebenso  wie  die  jetzt  freilich 
vei  M-bwundene  Bekleidung  der  Wände.  Die  Mannorbasen  der  Säulen 
.ebnden  sah.  obwohl  arg  beschädigt,  noch  am  Platze.  Da  «ich 
kemerlei  \orr.chfungen  dir  Heizung,  weder  Hvpok.iusten  noch  lsolir- 
-Mauervverk  an  den  Wauden  gefunden  haben,  erscheint  eine  Be- 
stimmung des  Raumes  zu  Ba.lczw.eken  auslese  blossen  Kr  in»;' 
daher  nicht,  wie  I.ai„  inni  will,  als  Frigidarium,  wohl  aber  als  gr°.« 
artiges  Neshbuliim  oder  als  Kphcbcum,  d.  i.  zu  gymnastischen 
Zwecken  gedient  haben,  für  diu  bei  allen  gröfseren  Thermen- Anlage-, 
ausgedehnte  Räuinlieliki-iten  vorgesehen  wurden. 

Kine  wjehtige,  nm-li  näherer  Prüfung  bedürftige  Frage  ist  die. 
ob  der  grofse  Thermen  Saal,  der  axial  zum  Pantheon  angelegt  (>' 
mit  deiiiselben  jemals  in  unmittelbarer  Verbindung  gestanden  »der 
nicht.  Die  Verbindung  kann  natürlich  nur  an  der  Stelle  der  jetzig'1'' 
Altarmsehe  de»  Pantheon  y..,i,cht  wenleu,  und  in  der  That  glauW 

*)  I>ie  lNugegj.ibene  Situation». Skizze  ist  eine  verkleinerte  Co|-«' 

öm-nlChte^  PI«Öcs.m  "",hh  ''"Pli  Sl'"Vi  lm'  TaM  XXI 

.  Dies  zeigt  auch  Palladio'*  Grundrirs.  der  Überhaupt  genauer 

ist  als  der  von  Canii.a  Bd.  IV.  Tav.  197.  '»'■naupi  b 
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man  in  der  Architektur  der  letzteren  wegen  mancher  Unregelmässig- 
keiten und  Abweichungen  in  ilcn  Details  eiuen  späteren  Uinbuu  zu 
erkennen.  Nicht  zu  übersehen  ist  ferner,  dafs  die  Rückwand  jener 
Altaruischc  vor  der  runden  Umfassungsmauer  vorspringt  und  ein 
Risalit  bildet,  das  bei  gleic  her  Hielte»  mit  der  nördlichen  Exedra  des 
.Saales  grob  Hcuug  erscheiut.  um  ciue  Thür  von  denselben  Ab- 
messungen wie  die  Kilian«*  Thür  zum  Pantheon  aufzunehmen.  Be- 
stimmte technische  Anzeichen  jedoch  für  eine  monumental  ausge- 
bildete Verbindung  haben  »ich.  wie  e*  scheint,  bis  jetzt  nicht  nach- 
»eisen  lassen,  dagegeu  erkennt  man,  dafs  zwischen  bei.len  Rauten 
«ich  einst  eine  Gasse,  befunden  hat,  deren  geringste  Breite  zwischen 
den  jederscits  vortretenden  Nischcu  4JS0  in  betrug.  Diese  Gusse 
wurde  spater,  und  zwar  nach  den  Ziegelstein  pelu  zu  schliefe««,  iu 
llulrianischer  Zeit  durch  Zwischenwände  verbaut  und  wahrschem- 
Jicb  gleichzeitig  ,li<!  ursprünglich  rechteckige  Exedra  i!<m  Thermen- 
saals  zu  einer  halbrunden  umgestaltet.  Seitdem  war  jede  Verbindung 
mit  der  Rotunde  aufgehoben  und  es  darf,  so  lange  nicht  clas  Gegen- 
thcil  bewiesen,  das  Vorhandensein  einer  solchen  auch  für  die  frühere 
Zeit,  wenn  man  sich  der  nicht  mehr  zu  bestreitenden  Bestimmung 
Pantheon  als  eines  Tempels  hewufst  bleibt,  zumal  für  jene  Stelle 
in  der  llauptaxe  des  lleiligthunis,  bezweifelt  werdeu. 


bestehende  und  in  der  Fontana  di  Trevi  mündende  „Acqua  \irgn-, 
seinen  BUdern  das  noth  wendige  frische  Wasser  zuführte.  Fast  alle 
im  Martfeld«  wiederentdeckteu  antiken  Cloaken  stehen  in  Beziehuxig 
zu  Agrippa*  Bauten  uu<l  scheinen  sieh  im  tiefsten  Puuktc,  etwa  bei 
S.  Andrea  dellc  Vullc,  im  sogenannten  Stagnum  des  Agrippa  ge- 
sammelt zu  liaben.  von  wo  sie  durch  einen  gemeinsamen  Abzugs- 
canal  in  den  Tiber  geführt  wurden.  Ein  offener,  von  der  Aopja 
Virgu  gespeister  Wa&scrlauf  (Euripus)  durchzog  die  ausgedehnten 
Gürten  und  Parkanlagen,  die  sich  an  die  Thermen  anschlössen  und 
mit  Meisterwerken  griechischer  Bildnern  geschmückt  waren.  Im 
Jahre  HO  n.  Chr.  erlitten,  wie  Bio  Cassius  (I.XVI.  j»)  berichtet,  die 
Thermen  und  das  I'authcou  durch  einen  Brand  Schaden,  infolge 
dessen  das  letztere  eine  Wiederherstellung  durch  Domitian  erfuhr. 
Umfangreichere  Restaurationen  fanden,  uachdem  das  Pantheon  von 
neuem  und  zwar  durch  Blitzschlag  beschädigt  worden  war,  zur  Zeit 
des  Hadrian  statt.  Besonders  wurden  damals  die  Thermen,  die  in 
ihrer  ursprünglichen  Ausdehnung  ein  Rechteck  von  £JM  m  l.iinge  und 
80  m  Breite  gebildet,  durch  Umbauten  derartig  erweitert,  <lafs  ihre 
Lange  fortan  260  m  und  ihre  Breite  au  2tM>  m  betragen  hat.  Der 
Veränderungen,  die  hierbei  der  neuentderkte  Saal  durch  Umge- 
staltung sainer  nördlichen  Exedra  erfahren,  sowie  der  wahrscheinlich 





Die  geschichtlichen  Angaben  über  das  Pantheon  und  die  Agrippa- 
Thermen  sind  ziemlich  dürftig  und  unbestimmt.  Für  das  erstere 
kommt  hier  aufser  eiuer  Stelle  des  Plinius  (XXXVI.  b.  38),  wo  von 
l<r  Ausschmückung  des  Innern  durch  den  Athener  Diogenes  die. 
Rede  ist  und  ausdrücklich  die  Bezeichnung  „templum"  aul  den  Bau 
angewendet  wird,  zunächst  die  Inschrift  am  Friese  der  Vorhalle  in 
Betracht,  die  das  dritte  Consnlat  des  Agrippa,  d.h.  das  Jahr 27  vor 
Uir,  wahrscheinlich  das  Jahr  der  Stiftung  angibt.  Indessen  ist  die 
Vorhalle  »cIIrt  allem  Anscheine  nach  ein  nachträglicher  Anbau  und 
u-tinuthlich  erst  zu  dem  Zwecke  angelegt,  die  Statuen  des  Augustus 
und  Agrippa  aufzunehmen,  da  der  erstere  sich  beharrlich  geweigert 
halte,  seiu  Bilduifs  im  Innern  des  lleiligthnnics  neben  denjenigen 
t'aesars  und  seiner  göttlichen  Vorfahren  aufstellen  zu  lassen.  Aus 
Iii»  (assius  (I.III.  27),  der  als  gleichzeitig  mit  der  Erbauung  des 
Pantheon  die  AnInge  eines  Schwitzbades  (Lakonikon)  erwähnt,  ge- 
winnt man  eine  von  der  obigen  etwas  abweichende  Zeitbestimmung, 
nämlich  das  Jahr  Äri  v.  Chr.,  mit  welchem  indes  vielleicht  die  Zeit 
«ler  Vollendung  und  Uebergabe  beider  Hauten  gemeint  Ist.  Die  Er- 
bauung der  Thennen  selber  fällt  ß  Jahre  später  v.  l'hr.)  und 
l.anciani  nimmt  an,  dafs  mit  denselben  das  bereits  bestehemlc  l.a- 
konikou  verschmolzen  wurde,  da  es  seitflem  nirgends  mehr  als  eine 
'•esondere  selbständige  Anlage  orwiihnt  wird.  Bereits  vor  dieser 
Zeit,  vermuthlieh  schon  vor  und  wahrend  seiner  Amtsführung  als 
Aedil  (21  v.  Chr.),  hatte  Agrippa  für  eine  umfassende  Entwässerung 
des  Marsfeldes  Sorge  getragen  und  damit  erst  die  Möglichkeit  einer 
rpgehuüfsigen  Bebauung  der  bis  dahin  sumpfigen  Flache  geschaffen, 
xiwie  er  andererseits  durch  eine  grofse  Zuleitung,  die  noch  heute 


gleichzeitigen  Einfügung  von  Zwischenwänden  zwischen  demselben 
und  dem  Pantheon  ist  bereits  gedarbt  worden.  Mit  der  Verniuthuug 
Lanciuuis,  dafs  auch  die  Einwölbung  des  Saales  erst  aus  dieser  Zeit 
herrühre,  in  welcher  die  bis  dahin  nicht  widerstandsfähigen,  verhalt- 
uifsmätsig  schwachen  UuifassungswUude  (von  1,7»  m  Dicke)  durch 
die  eben  erwähnten  spiitereu  Maueru  verstärkt  worden  seien,  wird 
man  sich  nicht  einverstanden  erklären,  da  offenbar  die  ganze  Anlage 
und  Theilung  des  Raumes  mittels  der  vortretenden,  die  Spannung 
überdies  erheblich  vermindernden  Säulen  gewifs  gleich  von  vorne- 
herein auf  Wölbung  berechnet  war. 

Umfangreichere,  aus  spaterer,  etwa  severianischer  Zeit  stammende 
Baureste,  die  vielleicht  mit  den  Agrip|>a-Thermen  iu  Verbindung  ge- 
standen und  eine  Erweiterung  derselben  gebildet  haben,  sind  in  der 
»via  dell1  arm  dolla  Ciambella''  und  südlich  davon  entdeckt  worden. 
Namentlich  erkennt  man  einen  im  Innern  durch  Nischen  gegliederten 
Rundbau,  der  grade  von  jeuer  Strafse  durchschnitten  wird  und  axial 
zum  Pantheon  sowie  zu  den  Thermen  gerichtet  ist.  Schlicfslich  sei 
noch  der  nächsten  Umgebung  des  Pantheon,  soviel  sich  bisher 
darüber  hat  feststellen  lassen,  gedacht.  Wie  heute,  so  befand  sich 
auch  damals  vor  demselben  ein  gröfserer  freier  Platz,  der  sich  in 
einer  Uinge  von  etwa  2H5  m  nordwärts  erstreckte  und  in  seiner 
Breit«  ziemlich  mit  der  jetzigen  piazza  della  Rotouda  Ul>ereiii.stiinmte. 
Theile  des  alten  Basaltpflasters  sind  wiederentdeokt  worden,  ebenso 
Reste  einer  den  Platz  auf  der  Ostscitc  begrenzenden  Säulenhalle,  die, 
den  aufgefundenen  Bauglicdeni  nach  zu  urtbeilen.  der  Zeit  nach  dem 
Brande  unter  f'oniiuodus  entstammt.  Eine  gleiche  Malle  ist  mit 
Wahrscheinlichkeit  auch  für  die  Westseite  vorauszusetzen.  Westlich 
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dieser  letzteren,  l>i<  etwa  zur  piazza  Xavona,  dem  einstige!)  Stadium 
des  Domitian,  dehnten  sich  die  in  ihren  Trümmern  noch  erkennbaren 
Thermen  des  Nero  aus. 

Vervollständigt  mau  sich  die  Keihc  dieser  glänzenden  Anlagen 
durch  die  allein  wahrend  der  Herrschaft  des  Augustus  in  der  Ebene 
de»  Martfelds  entstandenen  groben  Bauten,  —  das  Mausoleum  des 
Kaisers,  das  mit  «lern  Fantheoo  durch  einen  stattlichen  Strabenzug 
verbunden  war.  die  nach  ihrem  Gemälde- Schmucke  m  benannte 
portieu*  Argonautarum,  das  „Solarium"  (ein  mächtiger  Obelisk, 
dessen  Schatten  die  Tageszeiten  angab)  auf  der  heutigen  piazza  del 
monte  Citorio,  ferner  die  Gebäude  für  Abstimmungszwecke,  das 
.diribitorium*  und  die  .septa  Julia*  an  der  »via  lata-,  dem  heutigen 
Corw,  zu  denen  ein  erst  neuerdings  durch  die  Forschungen  von 


Duhn's  wiederontdecktes  Prachtdenkmal,  die  „ara  pads',  hinzu- 
tritt,  so  kann  mau  sich  da«  großartige  Städtebild  des  alten  „czoipus 
Martins*  wenigstens  in  eleu  Hanptztlgen  aus  ilem  Strafoengewirr':  ri>< 
heutigen  Marsleldcs  im  Geiste  wieder  herstellen.  Bekanntlich  Ii»- 
steht  nunmehr  ernstlich  die  Absicht,  diesem  ganzen  im  Mittelalter 
planlos  bebauten  Stadttheile  durch  mehrere  Strafscn-Dun-hb-iid!" 
wieder  Luft  unil  Licht  und  grobstädtiBchen  Verhältnissen  ent- 
sprechende Verbindungen  zu  schaffen.  Man  darf  hoffen,  «lab  lxi 
derartigen  Arbeiten  »llenthallieu  noch  Reste  aus  dem  Altcrthuroc  zU. 
tage  gefordert,  die.  weDn  auch  vielleicht  der  Zerstörung  anheim- 
fallend, doch  wenigstens  noch  für  die  topographische  Forschung 
nutzbar  gemacht  werden  können. 

K.  Uorrmanii. 


lieber  die  amerikanischen  Strafsenbriicken 


bringt  der  American  Engineer  in  No.  17,  IUI.  5  einen  Artikel,  welcher 
auf  die  Beschaffenheit  der  meisten  dieser  Bauwerke-  ein  sehr  trübes 
Licht  wirft  Iis  wird  nls  eine  bekannte  Thahsache  hingestellt,  dab- 
in den  Vereinigten  Staaten  vou  je  zehn  Strabcubrücken  mindestens 
neun  schlecht  entworfen  und  schlecht  ausgeführt  sind.  Was  nu 
Beispielen  hierfür  aufgezählt  ist,  würde  zum  Tbeil  kaum  glaublich 
erscheinen,  wenn  nicht  die  einzelnen  Brücken  nach  Enge  und  Fabri- 
kationsort genau  bezeichnet  waren.  So  hat  z.  B.  eine  Brücke  über 
den  Kansas  bei  To|w>ka  von  mehreren  Üeffnungeu  zu  je  45.7  in  Stütz- 
weite Parabelträger  mit  kastenförmigem  übergurt.  der  aus  zwei 
C-Eisen  und  zwei  Flacheisen  zusammengesetzt  ist.  Der  Untergurt 
besteht  aus  zwei  Flacheisen,  die  an  den  Trugerenden  rund  ge- 
schmiedet und  mit  Gewinde  und  Mutter  behufs  Regulirung  der  Uitige 
versehen  sind.  Sowohl  der  uutcre  wie  der  obere  llorizonralveiband 
liaben  durchweg  Zugstangen  aus  Rundeten  von  nur  16  mm  Stärke. 
Bei  voller  Belastung  der  Brücke  ist  der  Druckgurt  rechnungsmäbig 
mit  11H0  kg,  der  Zuggurt  mit  öflOO  kg.  die  senkrcelito  Hänge-stange 
in  der  Mitte  des  Trägers  mit  1U30  kg  für  1  »pjm  beansprucht.  Der 
Untergurt  würde  bis  zur  ElastieitiUsgreiize  beansprucht  werden  bei 
einer  Belastung  der  Fahrbahn  mit  73  kg  für  1  «im.  und  bis  zur 
Druchgrenzo  bei  -IM  kg  für  1  <pn.  Die  Aufscntliiche  des  Uber- 
gurtes ist  mit  Rost  bedeckt:  wie  es  im  Inneren  aussehen 
mag,  labt  sich  bei  der  geschlossenen  Querschuittsfönu  nicht  er- 
mitteln. Mehrere  von  den  Obergurten  zeigen  starke  Uuregelinnbig- 
keiten  der  Form.  Hin  Ingenieur,  der  die  Brücke  genauer  untersucht 
hat,  erklärt  den  Einsturz  für  eine  blobe  Frage  der  Zeit.  Eine  andere, 
aus  der  gleichen  Fabrik  hervorgegangene  Brücke  zeigt  neben 
sonstigen  gänzlich  verfehlten  Einzelheiten  (Juertriigcr  mit  12(30  kg 
und  Kuotenverbindungxtmlzen  mit  -l7iV0  kg  Beanspruchung  für  1  «fem 
bei  normaler  Belastung  der  Fahrbahn.  Der  Gesellschaft,  welche 
diese  Brücke  geliefert  hat,  wird  der  Vorwurf  gemacht,  dafs  sie  -  das 
l*and  weit  und  breit,  bedeckt"  habe  mit  ihren  „gefahrdrohenden 
Mensehenfallen-1.  Von  Zeit  zu  Zeit  stürzt  eine  dieser  Brücken  zu- 
sauitucu,  ohne  dab  inuu  viel  Aufliebeus  davon  nun  Iii.  (Vgl.  hierzu 
die  Mittheilung  über  den  Einsturz  von  Eiscubahnbnlcken  in  Nord- 
amerika auf  Seite  W  des  laufenden  Jahrgangs  d.  Bl.)  „Diese  Ge- 
sellschaft in  Clevctand  ist  aber  nicht  die  einzige,  die  unsichere 
Brücken  baut;  es  gibt  noch  viele  andere,  gewöhnlich  zwei  oder  drei 
in  jedem  l'nionsstaate;  iu  Wirklichkeit  liefert  die  grobe  Mehrzahl 
aller  Strabeubrückeu- Baugescllscharr.cn  in  den  Vereinigten  Staaten 
geringwerthige  Arbeit'.  Noch  schlimmer  steht  es  um  die  hölzernen 
Bhtckcn,  die  ineist  von  dem  Zimmermann  des  nächsten  Ortes  ohne 
jedes  Vcrstäudnib  zusammengebaut  sind. 

Diese  traurigen  Zustande  sind,  wie  weiterhin  ausgeführt  wird, 
eine  Folge  mangelhafter  Organisation  der  Verwaltung  des  Straben- 
wesens.  Die  Brücken  werden  ausnahmslos  verdungen  durch  Beamte, 
die  vom  Brückentmu  nicht  das  Mindeste  verstehen  und  kaum  die 
verschiedeneu  Thcilc  einer  Ei*eueuustiu>tiou  von  einander  zu  unter- 
scheiden vermögen.  Der  Zuschlag  wird  in  der  Kegel  ohne  jede 
Kucksicht  auf  .las  Uonstructiousprincip  und  die  Tragfähigkeit  dem 
Müidestforderuden  crtheilt.  Da  die  Bieter  -  denen  mau  in  Amerika 
bekanntlich  nicht  nur  die  Anfertigung  der  Brücke,  soudern  auch  die 


Aufstullimg  des  Entwurfes  übertragt  -  dem  verdingenden  II*- 
amten  Detailzeichnuugen  überhaupt  nicht  vorzulegen  pflegen,  «o  Ut 
es  diesen),  selbst  wenn  er  sachverständig  wäre,  nicht  möglich,  sieb 
von  der  Brauchbarkeit  des  Entwurfes  zu  überzeugen.  Dab  bei  die«™ 
Verfahren  gerade  die  leichtsinnigen  oder  gewissenlosen  l'otententu«- 
die  meist«  Aussicht  haben,  den  Zuschlag  zu  erhalten,  und  dab  dies«» 
Umstand  auf  die  Besseren  deraoralisireud  wirken  mub,  das  liegt  auf 
der  Hand. 

So  leicht  die  Ursache  des  lebels  zu  bezeichnen  ist.  so  teliwer 
ist  es.  nach  Ansicht  des  American  Engmeer,  ein  praktisches  ubJ 
doch  wirksames  Mittel  zur  Beseitigung  desselben  anzugeben.  Ih« 
Blatt  erwähnt  verschiedene  Vorschläge.  Nach  dem  einen  (von  Pro- 
fessor Vose)  solleu  staatlich  angestellte  Ingenieure  die  Entwürfe  der 
zu  errichtenden  Brücken  prüfen,  und  jede  Brücke  des  betreffenden 
Staates  mindestens  zweimal  jährlich  untersuchen  —  ein  Verfalle;!), 
welches  das  Fachblatt  wohl  für  brauchbar  halt.  Nach  einem  anderen 
Vorschlage  (von  Professor  Waddell}  soll  ein  nahezu  entgegen- 
gesetzter Weg  betreten,  niimlich  eine  Gesellschaft  von  Briickenltau- 
tirnien  gebildet  werden,  die  sich  gegenseitig  verpflichten,  hei  Ver- 
meidung einer  t'onventionalstral'e  streng  an  den  von  der  Gesellschaft 
aufzustellenden  Gruudsätzcu  und  Kegeln  liir  das  Entwerfen  uml  di- 
Ausrührung  der  Brücken  festzuhalten,  und  auf  solche,  die  mann- 
haft entworfen  sind .  nicht  einmal  zu  bieten.  Der  Amerns* 
Enginecr  hält  dieses  Verfahren  für  unwirksam,  da  er  be- 
zweifeln zu  müssen  glaubt,  dab  unter  den  betreffenden  rinnen 
hinieicbeud  viele  gewissenhaft  genug  Kind,  um  den  Bestand 
einer  derartigen  Gesellschaft  von  l'nncurrenb-u  zu  sichern.  l>eii 
meisten  Erfulg  verspricht  sich  das  Blatt  von  einem  Zusauiin«ti- 
wirken  der  Uuiousregieruug  und  der  Gesellschaft  amerikanischer 
Civiliugenieure.  Der  Vorsitzende  der  letzteren  soll  der  Regierung 
drei  der  tüchtigsten  Mitglieder  namhaft  machen,  welche  im  Auftrage 
der  Regierung  ein  vollständiges  System  von  \  orschrifteil  für  da' 
Entwerfen  und  die  Anfertigung  von  Strabcubrücken  auszuarbeiten 
haben  würden,  und  zwar  inübte  dieses  System  nicht  nur  für  dir 
l^uorsclmittsbcstimtnuiig  der  llaupttheilc  der  Brücken,  sondern  seilet 
für  die  Ausbildung  der  kleinsten  Einzelthcilu  zuverlässige  Uc- 
Stimmungen  neben.  Dann  soll  die  Regierung,  veriiiuthlich  auf  dem 
Wege  d«-r  Gesetzgebung,  tlas  so  gewonnene  System  ab  allgeweict 
Norm  vorschreiben  und  jede  Abweichung  von  demselben  UDtcr 
Strafe  stellen.  Natürlich  wurden  dann  von  Seiten  der  Regierung 
einige  Ingenieure  mit  Beaufsichtigung  der  Brücken  zu  betrauen  uml 
mit  der  Befugnifs  auszustatten  sciu,  die  Errichtung  mangelliaftcr 
Brücken  zu  verbieten  und  die  Abtragung  bestehender  Brücken,  so- 
bald «ie  den  Sicherheitsvorschriften  der  Norme«  nicht  genügen,  an- 
zuordnen. 

Soweit  unsere  Quelle.  Die  Ausführung  des  letzten  Vorschlage- 
würde  den  l'ebergang  von  einem  Extrem  zum  an. leren  iu  schroffster 
Form  darstellen:  von  der  ungebundensten  Willkür  zur  starren 
Schablone.  Derartige  Erscheinungen  dürfeu  wohl  in  uns  das  tät- 
liche Gefühl  erwecken,  dafs  wir  auf  diesem  Gebiete  diu  Amerikaoei 
zu  beneiden  keine  Ursache  hallen. 

-  Z.  - 


Vermischtes. 


Die  |»oljt»di»l»ebe  Hochschule  la  Karlsruh*  zählt  nach  dem  so- 
eben ausgegebenen  Adrebbuch  für  das  Studienjahr  IKKi-H-l  l"Jti 
Studirende,  welche  Zahl  sich  inzwischen  auf  30«  erhobt  hat.  Das 
Grobherzogthum  Baden  stellt  von  diesen  112,  das  übrige  Deutsch- 
land und  das  Ausland  den  Rest.  Von  Ausländern  sind  Amerikaner, 
Russen  und  Bolen  am  stärksten  vertretet!.  Auf  die  Maschinenschule 
entfallen  101«,  auf  die  chemische  Schule  t».  auf  die  Bauschule  40,  auf 
die  Ingenieurschule  10  und  auf  die  Korst.sch.ile  gleichfalls  10 . Studirende  ; 
die  mathematisch  -  naturwissenschaftliche  Schule  hat  i>  Zuhörer, 
iKi  Studirende  gehören  keiner  be»onderen  Fachschule  nu  oder  sind 


Hospitanten.    Das  Lehrci personal,  Professoren.  Ilülfsehrer,  Privat- 
um! Assistenten,  beziffert  sich  auf      Personen.  D. 


Im  ArchKektenverelu  In  Berlin  (ludet  am  Donnerstag  den  C  .1.  M 
eine  offentliclie  Sitzung  statt,  iu  welcher  Baurath  Kylliuaiw. 
einen  Jahresbericht  über  die  Bestrebungen  des  Vereins  zur  Pflege, 
des  Kunstgewerbes  erstatten  und  Professor  Dr.  .1.  Leasing  einen 
Vortrag  über  die  „llülfsinitlel  des  Kunstgewerbes-  mit  besonderem 
Hinweis  auf  die  Ornament  stich -:saninilungeu  de-s  Berliner  Kimsi 
halten  wird. 


»Ii««  »f.»  Em«!  *  Korb.  B'illii 


Kft.  dl«  l><l«ti<.n  .1«  Bkül»mtllcU*r 


vmut«ortlk-ti:  Ollo  s*tt»iln. 


Druck  wn  J.  K«/tke».  ßc-rJ'n 
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,IT:  MUw  PvrMiBal.NiMlirichun.  slotiUiatltuaai:  lieber  El<euliatmnb<.<rt»u  mit  HaAnfel  (Sellin'«.)  -  IM«  o«ttc  (*onrrrth»n«  In  IjMpila.  (Schlul«.)  -  Die 
tnleraatluMk  elektilscb«  Auxlelluni  In  Wien.  IV,-  J)le  K»!w»orricblnniceo  >n  r'abr.talil-»  Iftr  Aufilizr.  —  Venn  incbtes:  RenUiinuVins»rti<.-iti!a  an  dir  Marleu- 
bor».  —  ('uncurrenz  um  Kniwurfe  in  Arcliiteklenrereln  ta  Berlin  »u  Sormnluhreii  fftf  dm  Kindt  llrculnn  KAiilgllfhe»  r.ymnuiam  in  Knieten.  -  Verleilinnc 
de»  Cku/oktrr«  »I«  B»ut«b.  -  Bewojnnis  toii  «xbllfcm  dnrch  Ilodenreibunz  >»n  Ketton  ubae  Kode. 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Preafsen. 

Des  Königs  Majestät  halten  Allergnädigst  geruht:  den  Bau- 
i.-ispeetorco  beim  Polizei-Präsidium  in  Berliu.  Rudolf  II  esst-  um] 
lladstübncr,  sowie  den  Kreis  -  Bauinspcctorcn  Herscltenz  in 
boeseu.  Randow  in  Oppeln,  Schöubrod  in  Saarbrücken.  Schütte 
iu  Quedlinburg,  Pasfarge  in  Klbinx.  Kadhoff  iu  Geldern,  Zweck 
i&  Andernach  untl  Sehröder  in  Sangerlmusen,  uml  den  Wasser- 


Bnuinspectoren  K ischlc«  in  Elbing  uml  Schuko  in  Rathenow  <|eu 
Charakter  als*Baitrath  zu  verleihen. 

Zu  Regierung* -liatimeistern  sind  ernannt:  die  Regierungs-Bau- 
führer Peter  Clausen  aus  Burg  auf  Fehmarn  und  George  Labsien 
aus  Schwestern  hnf,  Kreis  Lahiau; 

zu  Regien««;*- Bauführern:  die  Candidaten  der  Baukunst  .loh. 
Bölte  aus  Krackow  in  Mecklenburg,  Max  Witdfang  aus  Klein- 
Cpahl  in  Mecklenburg-Schwerin.  Max  Lehen  au*  Wien.  Kuno  von 
Peutz  aus  Neu-Strclitz  in  Mecklcnburg-StreliU,  Michael  Schiller  uus 
Leipzig,  Karl  Grimsehl  aus  Hannover  uml  Georg  L'lex  aus  Lehe. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Rodacteuri»:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Ueber  Eisenbahiioberbau  inlt  Holzschwellen. 

(SehlubJ 


Namentlich  gestaltet  sieh  der  Holzschwelleu-Oberbau  mit  l'uter- 
l»S?|ilatteu  auch  viel  billiger  als  der  eiserne  Oberbau,  welcher  in 
neuerer  Zeit,  besonders  iu  der  Literatur,  sehr  in  den  Vordergrund  ge- 
treten ist.  In  Wirklichkeit  ist  seine  Verwendung  noch  ziemlich  be- 
schrankt, denn  nach  der  Statistik  der  Eisenbahnen  Deutschlands  für 
1WS0  81  lagen  von  57  012  Kilometer  Geleisen  nur  4658  Kilometer  auf 
eisernen  Lang-  oder  Quersehwellen.*)  l'rasomehr  ist  es  angezeigt,  dafs 
•lie  Kisenbahntechniker  auch  der  Verbesserung  uml  Fortbildung  des 
Oberbaues  mit  Holzschwellen  ihr  Augenmerk  wieder  etwas  mehr  zuwen- 
den, als  die»  in  der  letzteren  Zeit  der  Fall  gewesen  zu  sein  scheint.  Es 
ist  einigermafsen  in  Mode  gekommeu,  Ihm  Neubauten,  wenn  irgend 
M'ighVh,  eisernen  Oberbau  ins  Auge  zu  fassen,  uml  um  die  Nütz- 
lichkeit der  Verwendung  desselben  sich  selbst  uml  anderen  glaubwürdig 
zu  machen,  werden  dann  nicht  selten  Gründe  angeführt,  die  bei  ge- 
nauerer Beleuchtung  wenig  stichhaltig  sind.  Unter  diesen  (»runden 
♦pielen  namentlich  folgende  drei  eine  Hauptrolle:  erstcus  sull  der 
eiserne  Oberbau  Ycrbältuifstuäfsig  billiger  sein,  oder  wenigstens  nicht 
theurer «Ist  der  hölzerne:  zweitens  soll  bei  den  erbeblich  gesteigerten 
Angriffen  auf  das  Gcleis  die  Sicherheit,  eisernen  Oberbau  erfordern, 
uml  drittens  soll  durch  fortgesetzte  Verwendung  von  llolzscliwcllen 
eine  Wahl  Verwüstung  zu  befürchten  sein,  deren  Folgen  namentlich 
in  Bezug  auf  die  klimatischen  und  gesundheitlichen  Verhältnisse  als 
Hauz  besonders  vcrhünguifsvoll  geschildert  werden. 

Um  den  Nachweis  der  vcrhältuifsmiUsigen  Billigkeit  des  eisernen 
'ü>erbaues  zu  führen,  geht  mau  regelmässig  von  der  Voraussetzung 
au»,  dafs  "1er  Ilolz-Obcrbau  Eichenschwellen  erfordere  und  dafs  diese 

*)  Seitdem  hal  die  Ausdehnung  des  eisernen  Oberbaues  zuge- 
nommen. Genauere  Angaben  bind  darüber  noch  nicht  bekannt;  mau 
«Urf  aber  annehmen,  ilaf«  nur  für  Preufsen  und  Klsufs-Lothringeii 
«las  Verhältnifs  «ich  in  erheblicher  Weise  zu  Gunsten  des  eisernen 
Oberbaues  verschoben  hat.  Namentlich  ist  dies  der  Fall  bei  den 
prciifsischeu  Suiatshahnen.  Nach  zuverlässiger  Mittheilung  hnbcu 
"im  den  23  ltMJ  km  Hauptgeleisen  derselben  gegenwärtig  lli'JUO  km 
Holzschwcllcn,  27uO  km  eiserne  yuerschwellen  und  35*00  km  eiserne 
Laiigschwelleu.  In  den  7300  kttt  Nebcugeleiseu  sind  eiserne  Schwellen 
nur  sehr  wenig  angewendet  Das  angegebene  Verhältnifs  bei  den 
pn'ufsischen  .Staatsbahncu  wird  sich  alsbald  wieder  erheblich  ändern, 
wenn  die  jetzt  in  Verhandlung  begriffenen  Verstaatlichungen  durch 
geführt  sein  werden. 


15  Jahren  hätten.  Beides  ist.  wie  , 
gewiesen,  durchaus  unrichtig.  Wenn  mau  aber  bei  dem 
vergleich  Kieferuschwellen  und  eine  Dauer  von  etwa  18  .Iaht  en  zu 
Grunde  legt,  so  erhält  Ulan  natürlich  ganz  andere  Ergebnisse:  Eine 
iuiprüguirte  Kiefernschwelle  kostet  gegenwärtig  im  Durchschnitt  we- 
niger als  3  Mark,  und  wenn  man  auch  für  die  sehr  scharfen  Curvcn 
Kichenscbwellen  anwenden  will,  so  wird  man  immer  mit  einem 
Durchschnittspreis  von  3  Mark  für  die  Schwelle  vollkommen  aus- 
reichen. Dazu  kommen  zwei  CnterhigsplaUen  aus  Flufsstahl  von 
etwa  3  kg  Gewicht  zu  0,50,  also  1  Mark,  was  im  <  in  uzen  für  die 
Schwelle  4  Mark  ausmacht.  Bei  einer  eisernen  Querschwelle  richten 
sich  die  Kosten  zunächst  uueh  dem  Gewicht.  Ursprünglich  hat  mau 
versucht,  namentlich  tsei  der  Rheinischen  Bahn,  Schwellen  von  35  kg 
zu  verwenden.  Hierbei  ging  man  hauptsächlich  von  dem  Bestreben 
»us,  den  eisernen  Oberbau  so  billig  wie  möglich  uml  dadurch  coli- 
currenzfahig  gegeu  den  Holz-Oberbau  zu  gestalten.  Selbst  eine 
Schwelle  von  36  kg  w  ürde  gegenwärtig  bei  einem  Durchschnittspreis 
von  etwa  1*)  Mark  für  die  Tonne  (einschl.  Trans|H>rt)  noch  immer 
5  Mark  kosteu.  Mau  ist  al»er  von  diesen  schwachen  Schwelleu  sehr 
bald  auf  40,  45,  50  kg  uml  sogar  mehr  übergegangen.  Die  Rergigch- 
Märkische  Bahn,  welche  seit  längerer  Zeil  eiserne  Querschwelleu 
in  ausgedehnter  Weise  augewendet  hat,  verlegt  gegenwärtig  meist 
solche  von  45  kg.  Die  linksrheinische  Bahn  uml  mit  ihr  mehrere 
andere  SUiatsbuhuen  verwenden  das  Haariuauu'schc  Profil,  bei 
welchem  eine  Querschwellu  reichlich  50  kg  wiegt,  und  es  scheint 
dieses  Profil  hei  den  preußischen  SUat-sbahncu  gegenwärtig  das  be- 
vorzugte uml  als  bestes  anerkannt  zu  sein.  Eine  eiserne  tjuerschwelle 
von  50  kg  kostet  aber  zur  Zeit  mit  Transport  im  Durchschnitt  für 
Deutschland  etwa  7  Mark, also  gegen  die  impräguirten  Kiefernschwellen 
mit  2  InterlagsplaUeu  3  Mark  mehr.  Weun  man  nun  annimmt,  was 
laut  obigen  Nachweises  ohne  alle  Bedenken  gestattet  ist.  dafs  die 
impräguirteu  Kiefernschwellen  18  Jahre  dauern,  so  würde  sich 
der  bei  Holzschwellen  gegen  Eisenschwellen  ersparte  Betrag  von 
3  Mark  für  die  Schwelle,  zu  4  pCt.  gerechnet,  während  dieser  Zeit 
verdoppelt  haben,  also  G  Mark  betragen.  Wenn  man  alsdann  davou 
wieder  3  Mark  zur  Beschallung  einer  solchen  Holzschwelle  ver- 
wendet, so  bleibt  wiederum  ein  BesUud  von  3  Mark  übrig,  der 
nach  18  Jahren  sich  abermals  verdoppelt  hat  u.  s.  w.  Neue  l'nterlags- 
uatürhch  nicht  gleichzeitig  anzuschaffen,  du 
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dieselben,  namentlich  solche  aus  Fhifsstahl.  jedenfalls  mehrere 
Schwellen  überdauern  werden  und  mindesten»  ebeuso  lauge  aushalten 
wie  eine  eisern»  Schwelle.  Man  kann  also  für  -Ii«-  Kesten,  welche 
•lio  einmalige  Beschaffung  tler  eisernen  Quersehwclleu  vetanlufst.  die 
ÖMcbaffMDß  .ler  hölzernen  bereit*  für  alle  Zukunft  decken,  sodafs 
alle  heim  eisernen  Oberhau  vorkommenden  Erneuerungen  »ehrkosten 
gcj{cn  den  hölzernen  Oberltau  sind,  welchen  nur  die  wiederholten 
Einlegungskostcn  der  Hörschwellen,  jedoch  nach  Abzug  de«  Wert  he* 
der  ausgewechselten,  gegenüberstehet!.  Dabei  ist  angenommen,  dals 
da»  Kleiucü*etizeug(uufscr  den  besonders  berechneten  L'uterlngsplntten) 
bei  Holzschweileu  und  Kisenschwelleu  dasselbe  kosten  wird,  wahrend 
der  Betrag  sich  für  Holzschwclluu  wohl  etwas  niedriger  stellt.  Aufser- 
dem  wird  auch  die  angenommene  Dauer  der  Uolzschwcllen  von 
18  Jahren  jedenfalls  noch  überschritten.*)  Wie  sich  die  Erueuerungs- 
koHtcn  des  eisernen  Oberbaues  gestalten  werden.  darüber  besteht 
bisher  noch  keine  Sicherheit:  ebenso  sind  >lie  vergleichenden  An- 
gaben über  l'nterhaltuu^sko?iten  (abgesehen  von  der  Erneuerung) 
noch  durchaus  unzuverlässig.  Nur  ein»  scheint  sich  schon  jetzt  mit 
voller  Sicherheit  herausgestellt  zu  habeu.  nämlich:  dafs  jeder  eiserne 
Oberbau  ein  vorzügliche»  Bcttuugstnaterial  erfordert,  und  zwar  ein 
viel  besseres  als  Oberbau  mit  llolzschwellen.  Alle  Eisensehwellen 
saugen  durch  die  auf-  und  niedergehenden  Bewegungen,  namentlich 
bei  Nässe,  die  feineren  Bestand theile  aus  der  Bcttuftg  nach  obeu. 
sodafs  die  Bettuug  außerordentlich  frei  von  allen  feinen  Theilen  sein 
uiufs,  wenn  nicht  allmählich  eine  .Sdilaiuuibaufung  neben  und  unter 
den  Schwellen  vor  sieh  gehen  soll,  wodurch  die  Lage  der  Schwellen 
bei  nasser  Zeit  unsicher  und  die  gesamte  Entwässerung  immer  mehr 
beeinträchtig  wird.  Diese»  Ansaugen  wird  natürlich  gesteigert  durch 
das  jetzt  allgemeine  Versehliefseu  der  eisernen  Schwellen  mit  Kopf- 
platten:  das  Anbringen  von  Lochern  zur  Beförderung  des  Luft- 
zutritt* hat  nicht  viel  geholfen,  und  es  ist  den  Unterhaltung!. -In- 
genieuren und  Bahnmeistern  wohl  bekannt,  dafs  iler  eiserne 'Ober- 
bau die  Bettuug  allmiddich  „verdirbt".  In  dieser  Beziehung  siud 
namentlich  üble  Erfahrungen  gemacht  auf  solclieu  Bahneu.  die 
nur  ein  weniger  reines  Bettungsmaterial  haben,  weil  die  liegend  kein 
besseres  bietet.  So  z.  B.  verwendet  die  Kolu-Giofsciier  Halm  vor- 
wiegend Kies  aus  der  Sieg,  der  Dill  u.  s.  w.  Dieser  Kies  enthält 
feine  Bestandteile,  «loch  nicht  in  solchem  Marse,  .Iah  derselbe  nicht 
für  Holzschwcllcn  vollkommen  brauchbar  gewesen  wäre.  Bei  den 
probeweise  verwendeten  Eiscnschwcllcu  hat  sieh  über  sofort  gezeigt, 
daf»  der  Kies  nicht  geeignet  war.  Eine  solche  Dahn  wurde  daher, 
wenn  sie  zu  Eisenschwellen  übergehen  wollte,  in  die  Nothweudigkeit 
versetzt  sein,  neue  Bettung  zu  beschaffen,  was  natürlich  die  Kosten 
de«  eisernen  Oberl>aues  in  ganz  aufserordentlichein  Maf.se  weiter 
steigern  müfstc.  —  Das  Vorstehende  bezieht  »ich  zunächst  auf  eiserne 
Querschwellen,  gilt  aber  bei  dem  gegenwärtigen  Stande  der  Frage 
ebenso  für  eiserne  Langsch  wellen.  **) 

Den  zweiten  Grund,  daf»  nämlich  die  Betriebssicherheit  bei 
gegenwärtigen  Verhältnissen  eisernen  Oberbau  erfordere,  kann  man 
in  der  That  kaum  ernst  nehmen.  Denn  daf»  vou  den  im  Jahre  1880  81 
vorhanden  gewesenen  67  012  Kilometern  tieleisen  deutscher  Eisen- 
bahnen nur  die  mit  eisernem  Oberbau  verseheuen  4658  Kilometer 
den  Anforderungen  der  Sicherheit  geuügend  entsprochen  Italien 
tollten,  wird  gewif»  tiieuiaud  behaupten  wollen.  Auf  den  ältesten 
Linien,  welche  den  dichtesten  Verkehr  und  die  grofste  Fahrge- 
schwindigkeit haben,  liegen  heute  noch  fast  Husschlicfslich  lloli- 
schwelleu; so  z.  B.  vou  Köln  nach  Berlin,  wo  die  Schnell-,  Courier- 
und  Kxprefszüge  bekanntlich  mit  der  Ausuahme-üeschwiudigkcit 
bis  zu  90  Kilometer  in  der  Stunde  verkehren.  Nach  der  allgemeinen 
Ansicht  gehört  diese  Linie  zu  deu  sichersten  vou  ganz  Deutschland. 
Derartigen  Behauptungen  Ist  übrigens  auch  schon  anderweitig 
mehrfach  entgegengetreten;  so  sagt  der  Geh.  OlK-r-Baurath  Grütte- 
fien  in  einem  Vortrag,  gehalten  in  der  Versammlung  de,  Iron-  and 

•l  Das  fünfte  Heft  des  Orgaus  von  1883  enthält  eine  MitthcUung 
von  Baurath  Tellkainjif  über  eiserne  guerschwcllen  auf  der  Altona- 
Kieler  Eisenbahn.  Darin  werden  die  Kosten  für  die  Schwelle  mit 
BcfeKtignngMiiittelu  für  Holz  zu  f>,4.ri  Mark  angegeben,  für  Eisen  zu 
7,52  Mark  «ei  einem  Gewicht  der  eisernen  Schwellen  von  4)i  kg  und 
unter  Annahme  von  Kichenschwelleu  -i.Xt  Mark)  ohne  Unterlag*- 
plattcii.  Nimmt  man  aber  statt  dessen  kiefeme  Schwellen  mit  je  zwei 
Unterlagsphittcn  zu  4  Mark,  so  enniifsigt  sich  der  Preis  für  die  Holz- 
»ehwclle,  einschließlich  Ik-fc-stigwigsmittel  und  rutcrlagsplattc .  um 
0,86  Mark,  also  auf  4,(10  Mark,  soilafs  dann  die  Erspaniif»  geguu 
Eisenschwellen  sich  auf  2,!»2  Mark  und  unter  Berücksichtigung  des 
Wcrthes  der  ausgewechselten  Holznchwelleu  auf  über  3  Mark  stellt. 

*•)  Nach  einer  in  iler  Sitzung  des  Vereins  für  Eiscnbahnkuudc 
in  Berlin  am  ltf.  Nov.  d.  J.  gemnehten  Mittheilung  beabsichtigt  die 
Verwaltung  der  Kiwubfllmcn  in  Elsafs-Lothringcn.  von  iler  weiteren 
Verwendung  des  eisernen  Laugschwt- Ilcn-Oherbitiies  auf  den  lothrin- 
gischen Strecken  abzusehen,  weil  ilic  Bcschanciihtit  des  in  Lothringen 
durchweg  lehmigen  Untergrundes  tler  Entwässerung  gerade  diese» 
Oberbaues  besondere  .Schwierigkeiten  darbietet. 


Steel-lustitule  in  Düsseldorf  1880.  dafs  die  Frage  des  eueraea  OUr 
baues  in  erster  Keibe  nicht  aus  dem  Bedürfnis  construether  \.r 
vollkommnung  des  bereits  vorhandenen  Oberbaues  entstanden  i«t 
und  dafs  der  llolzijuerschwclleu -Oberbau  wegeu  der  vorzüs;ltcli»t, 
elastischen  Eigenschaft  des  Holzes  zweifellos  insofern  alleu  billigen 
Anfor>lerungeu  entspricht,  als  die  danach  construirtou  lieleise  L.,i 
den  grütsten  zur  Zeit  üblichen  Geschwindigkeiten  mit  Sicherheit 
fabreu  werden  können.  (Org.  1881,  S.  21.)  Oberingeuieur  Olau. 
aus  Braiiuschwi-ig  erklärt  al>er  in  einem  Vortruge  im  Verein  dir 
Riseubalinkuude  in  Berlin  Uber  Versuche,  den  unruhigen  Gang  -In 
Fahrzeuge  betreffend,  ausdrücklich:  .daf»  iler  llolz(|uerschweller  • 
Oberbau  sich  im  Allgemeinen  am  sanftesten  und  ruhigsten  befakre  • 
(Deutsche  Bauztg.  1882,  S.  512J  Wenn  au  den  Belutuptungen  weg«i 
Utlgeuugoiiiler  Betriebssicherheit  der  llolzschwelleu  irgend  etwi. 
Wahre»  wäre,  so  würden  die  Engländer  schwerlich  bis  heute  »un- 
ständig bei  dein  Ilolz-Oberlmu  geblieben  sein  und  den  eisernen 
Oberbau  zurück  weisen,  timsowcuiger.  da  sie  ja  doch  Holt  bei  sirh 
einführen  und  Eisen  aufführen  müssen,  und  da  ihre  Bahnen  m 
Bezug  auf  die  Dichtigkeit  des  Verkehrs  uud  auf  Fahrgeschwindigkeit 
den  unsrigen  noch  voranstellen. 

Der  dritte  Grund,  welchen  mau  gegen  llolzschwelleu  anfuhrt, 
nämlich  die  drohende  Entwaldung,  kitun  eigentlich  noch  w-dii^t 
ernsthaft  genommen  werden,  als  der  vorhergtthende.  Es  war  al.ier 
seit  hingern  Juhreu  einmal  üblich  geworden,  der  stattgelwbten  od,: 
auch  eingebildeten  Entwaldung  alle  möglichen  Folgen  beizumessen. 
Das  hat  in  neuerer  Zeit  etwas  nachgelassen,  natueutlicli  seitdem  <b? 
Statistik  gezeigt  hat,  daf»  in  Deutschland  bisher  eine  Wtildvcr- 
Wüstung  gar  nicht  stattgefunden  hat.  sondern  daf»  wir  im  groh«u 
(ianzen  in  Üfzug  auf  deu  Wald  sehr  günstige  Verhältnisse  besitzen. 
Man  wird  daher  in  Zukunft  wohl  auch  «egeu  die  llolzscliwelleji  - 
seltsame  Gründe  nicht  mehr  herbeiholen,  zumal  vou  anderer  Seite 
die  bestimmte  Ansicht  ausgesprochen  ist,  dafs  Deutechlaud  sich  du«:, 
eiueu  Einfuhrzoll  aul  Hohe  gegon  ein  w  eiteres  Sinken  der  ilolzpre.-c 
schützen  müsse,  damit  nicht  die  Holzcultur  aufhöre  lohueml  iu  ««m 
und  dadurch  ein  Verschwinden  der  Wälder  augebahnt  würde.  Iis« 
dasselbe  wie  durch  eiuen  Ebfuhrzoll  auf  Holz  erreicht  man  als-t 
natürlich  durch  eine  vennehrte  Verwendung  des  Holzes,  uamlieii 
Steigerung  des  Preises.  Ernstbaftu  Techniker  haben  übrigem  ilie 
Frage  iles  Oberbaues,  abgesehen  von  der  gpeciflseh  techmsclieu 
Seite,  immer  lediglich  als  eine  tinauzielle  Frage  betrachtet.  Wecn 
das  Holz  zu  sehr  im  Preise  steigen  wird,  so  wird  sich  die  Verglpichun^ 
zwischen  Holzschwellen  und  Etsenschwellen  von  selbst  aii'lers  ge- 
stalten. 

Inzwischen  wird  es  sehr  nützlich  sein,  wenn  die  Versuche  mit 
eiseruem  Oberbau  tleiLsig  fortgesetzt  werden;  denn  eins  ist  allerdio;> 
kaum  zu  bezweifeln,  dafs  uämlich  die  spätere  Zukunft  dem 
eisernen  Oberbau  geboren  wird.  Mit  der  Zunahme  tler  Betolkeruu^ 
und  deu  Fortschritten  der  ludustriu  wird  wohl  unzweifelhaft  aucii 
ein  allmähliches  Steigen  der  liolzpreiac  und  wahrscheinlich  auch  • 
Fallen  tler  lCisenpreise  Hand  iu  Hand  gehen  uud  es  wird  dann  nit.li: 
ausbleiben  können,  dafs  über  kurz  oder  laug  der  Zeitpunkt  eintritt, 
wo  «ler  Holzoberbau  dem  eisernen  Oberbau  weicheu  tuufs,  Ks  i<( 
über  sehr  erwünscht,  dafs  die  F'rage  nach  einer  möglichst  vortbeK- 
halteu  Gestaltung  des  eisernen  Überbaues  bis  dahin  auch  wirklkh 
geliist  ist.  Gegenwärtig  ist  die»  nicht  entfernt  der  Füll,  denn  es 
schweben  z.  7..  nicht  nur  Meinungsverschiedenheiten  bezüglich  tahJ- 
reichcr  verschiedener  Schwellenprofile  und  Befcatigungsarteo,  i" 
denen  noch  fortwährend  ueue  hinzutreten,  sondern  es  ist  uauieutlich 
die  F'rage,  ob  Cjucrschwellen  otler  Langschwellen,  keittesweg»  geli»t 
Mao  etludt  von  bei.leu  .Seiteu  so  zahlreiche  Mittlieduiigen  üti« 
Tlieorieeu,  über  Versuche,  über  praktische  Ergebnisse,  uml  tuao  findet 
auf  beiden  Seiten  so  zahlreiche  Nauicu  wirklich  tüchtiger  und  »et- 
trauenswürdiget'  Techniker,  dafs  ein  unbefangener  Beobachter  li*>tl>- 
wendig  sagen  tuufs,  tlie  Angelegenheit  ist  selbst  in  ihrea  lU«|'t- 
frageu  noch  nicht  entschieden.  In  ursler  Linie  wird  eine  V*m 
der  schwebenden  Fragen  von  deu  Orgauen  der  pieuTsischeu  Staat- 
bahn  Verwaltung  zu  erwarten  sein,  welche  mit  tler  Ventaatlifhuiu 
iu  dieser  Beziehuug  eine  sehr  schwierige  Erbsclmlt  tingetreteu  Iia;. 
indem  sie  dem  technischen  Fortschritt  Ivrsatz  bieU-n  soll  für  •it-- 
aufserordeutlich  vielseitigen  selbständigen  Bestrebungen,  die  sich 
unter  tb-u  Technikern  der  zahlreichen  einzelnen  Verwaltungeu  w 
regem  Wetted'cr  cuttalteu  konnten.  Anders  aber,  als  eine  SucIm. 
welche  sorgfälliger  uud  ausgedehutur  \  ersuche  dringend  bedarf  uu'' 
iu  hohem  .\lafse  werth  ist,  sollte  mau  bis  jetzt  den  eisernen  Oherto- 
noch  nicht  auffassen.  FIr  mufs  durchaus  behandelt  werden  ab  eior 
offene  Frage  im  Stadium  des  Versuchs,  währemt  Holzoberbau  '•• 
gelten  hat  als  alt  bewährt,  —  wenn  auch  immer  uoch  Verbesserung«' 
fähig  —  und  als  7ur  Zeit  das  (inanziell  Vortheilhaftcste. 

Dafür,  dafs  tler  Holzoberbau  wirklich  z.  Z.  uoch  der  verbülmii- 
tiiäf-i^  billigste  uud  beste  i~t,  tiudcu  sich  auch  nicht  selten  Zewu'^-* 
vou  gewif-tcti  Techuikerti.  welche  ohne  Voreingenommenheit  det 
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Krage  im  Versnchswege  näher  getreten  sind.  Aufeer  .lern  oben  An- 
fahrten sei  noch  bemerkt:  Oberbaiiroth  Schettler  in  Braun- 
sdiweig  kommt  in  einem  längeren  Aufsatz  über  <len  eisernen  Ober- 
bau auf  den  Braunscbwcigisehen  Bahnen  (Org.  1882,  S.  301  nn.l  ff.) 
Diich  den  auf  «Uesen  Buhnen  seit  1864  angestellten  ausgedehnten 
Versuchen  am  dem  Ergcbnifs:  ,dafs  die  Aulagekoeten  eines  jeden 
eisernen  Oberbaues  höhere  seien,  als  die  des  hölzernen  und  dafs  die 
I  nterhaltuugskosten  sieh  schwerlich  so  weit  erniedrigen  würden,  dafs 
einen  Ersatz  für  die  höheren  Anlagekosten  böten."  lud  doch 
hat  Schettler  nun  Vergleich  wesentlich  die  Kosten  von  Kicben- 
*«liwellen  herangezogen.  Auch  in  einem  Aufsatz  von  lluberti  und 
Finnische  in  Brüssel  (Zeitg.  des  Vereins  deutsch.  Eisenbnhuverw. 
No.  57  vou  1881),  in  welchem  Ergebnisse  au»  Deutschland,  England 
und  Bclgieu  beigebracht  werden,  lautet  die  Scblufsfolgerung  durch- 
aus günstig  für  den  Holzschwellen-Obcrbnu,  und  zwar  spcciell  vom 
Standpunkt  der  Stabilität  de»  Geleises  und  der  Sicherheit  de«  Be- 
rühren* mit  grofser  Geschwindigkeit.  Die  Verfasser  kommen  zu  der 
Ansicht:  »die  bedeutende  Bewegung,  welche  «ich  zu  Gunsten  des 
eisernen  Oberbaues  geltend  macht,  scheint  etwas  künstlich  gemacht 
zu  sein,  die  Vertheuerung  des  Holzes  und  die  Notwendigkeit,  dafür 
einen  Ersatz  zu  finden,  drängen  sich  noch  nicht  gebieterisch  auf:  es 
Scheint,  dafs  der  sonnt  achtbare  \Vuii*cb.  der  Eisenindustrie  aufzu- 
helfen und  ihr  neue  Absatzwege  zu  schallen,  nicht  ohne  beträcht- 
lichen Eintlu Cs  auf  die  Anwendung  des  Eisens  gewesen  ist,  aber  dies 
ist  doch  nur  ein  rein  üufscrlieher  Grund,  der  mit  der  Natur  der 
Sache,  um  welche  es  sich  handelt,  nicht*  zu  thun  hat." 

Einen  vcrhältuifsliiüfsig  sehr  sicheren  Beweis,  dafs  die  Zeit  des 
eisernen  Oberbaues  noch  nicht  gekommen  ist,  tnufs  mau  auch  darin 
erblicken,  dafs  die  Eugläudcr  denselben  noch  hartnäckig  zurück- 
weisen. Die  Engländer  habe»  bekanntlich  etwa«  schwerere  Schienen 
alM  wir  und  legen  auch  die  Schwellen  etwas  enger.   Sie  haben  aber 
von  Aufaug  an  den  sehr  richtigen  Grundsatz  gehabt,  fast  ausschließ- 
lich kieferne  oder  tuonenc  Schwellen  zu  verwunden,  wodurch  sie  die 
Kosten  so  weit  crmä&igtcu,  dafs  sie  trotz  ihrer  schweren  Schienen 
und  der  eugereu  Schwellenlage  immer  noch  einen  vcrhüllnifsuiäfsig 
billigen  OI»erbnii  herstellen  konnten.    Dafs  sie  aber  kieferne  und 
tannene  Schwellen  vou  Anfang  au  mit  günstigem  Erfolg  verwenden 
konnten  im  Gegensatz  zu  Deutschland,  das  nilirt  vornehmlich  daher, 
weil  sie  ganz  allgemein  nicht  breitbasige  Schienen  auwendeten, 
sondern  Stuhlschienen.  Es  kam  also  derjenigo  unchtheilige  Umstand, 
der  bei  uns  die  vorzeitige  mechanische  Zerstörung  der  Schwellen  von 
Anfang  an  so  aufscrordentlieh  gesteigert  hat,  dafs  nämlich  der  nackte 
scharfe  Schienenfuß  unmittelbar  auf  den  Holzw-hwellen  liegt,  in  Eng- 
land gar  nicht  zur  Geltung.    Die  Schienen  liegen  in  ihren  Stuhlen 
und  die  Stuhle  sind  mit  breitem  Eufs  in  sicherer  Weise  auf  den 
Schwellen  befestigt.   Dadurch  war  es  möglich,  die  Schwellen  vor 
mechanischer  Zerstörung  zu  sichern  und  die  Dauer  der  Holzfaser 
auszunutzen.   Der  andere  Grund,  welcher  ursprünglich  eigentlich  den 
Anstels  gab    zur    Construction    der  Stuhlschienen,    nümlich  die 
Möglichkeit,  wenn  der  eine  Kopf  abgefahren  ist,  die  Schiene  um- 
zuwenden und  auch  den  andern  Kopf  abzunutzen,  hat  bekauuter- 
mafsen  eigentlich  nur  in  der  Einbildung  bestanden  und  ist  niemals 
in  ausgedehnter  Weise  praktisch  zur  Geltung  gekommen.  Denn 
wenn  eine  Eisenschiene,  die  aus  einem  Paket  gewalzt  ist.  soweit 
abgenutzt  worden,  dafs  der  Kopf  nicht  mehr  die  geeignete  Form  für 
den  Radflansch  bietet,  dann  ist  auch  das  innere  tiefüge,  der  Zu- 
sammenhang der  einzelnen  Stäbe,  aus  welchen  das  I'aket  gebildet 
war.  so  zerstört,  dafs  sich  ein  l'inwenden  der  Schiene  gar  nicht  mehr 
lohnt:  denn  in  kürzester  Zeit  wird  alsdann  auch  rler  andere  nicht 
abgefahrene  Kopf  durch  Plaltfahren  und  Auseiuauderdrüekcn  voll- 
ständig zerstört.  Seitdem  nun  aber  die  Eisensehicneii  durch  Schienen 
aus  Flufsstahl  ersetzt  sind,  hat  das  Proril  der  Stuhlschiene  vollends 
jodeu  Zweck  verloren;  denn  da  bei  Khifsstahlschiencn  nur  ein  all- 
mähliches Abschleifen  des  Kopfes  stattfindet,  so  ist  man  darüber 
gar  nicht  zweifelhaft,  dafs  dieses  ««weit  fortgesetzt  werden  kann, 
«ls  die  Tragfähigkeit  der  Schiene  es  erlaubt,  sodafs  also  schun  aus 
diesem  Grunde  eine  demnächstige  Abnutzung  de*  auderen  unver- 
sehrten Kopfes  gar  nicht  mehr  statthalt  wäre.   Trotzdem  sind  die 
Knglandcr  mit  der  gröfsten  Zähigkeit  bei  ihrer  Stuhlschiene  geblieben, 
und    dasselbe  haben  fast  überall  sämtliche   Verwaltungen  gethau, 
welche  einmal  Stublscliienen  eingeführt  und  deren  Vortheile  erkannt 
linttett,  auch  in  Deutschland,  s«  z.  Ii.  die  BerIiu-Pot>daui- Magdeburger 
Buhn.    All«  Eisenbahntechniker,  welche  den  St uhlschicnrn-< Iberbau 
litugere  Zeit  hindurch  genau  kennen  gelernt  ha  bell,  erklären  denselben 
für  den  besten,  trotzdem  das  eigentliche  Profil  der  Stuhlsehienc.  wie 
j4*-.-su<rt.  gar  nicht  zur  Ausnutzung  gelaugt  und  trotzdem  der  ganze 
tll.orl.au  an  der  mangelhalten  Kcill>efestigung  leiilet.    Der  Grund, 
vvt-shnlb  dennoch  der  Stublschicnen-Uberbau  sieb  so  außerordentlich 
Gewährt,  ist  nun  clien  keiu  anderer,  ids  dafs  die  Schienen  nicht  uu- 
mittelbar  auf  iler  Schwelle  liegen,  sondern  erst  vermittelst  des  Stuhls, 
»..durch  die  Schwelle  geschont  und  Spiirerwciicrung  »irksam  ver- 


hindert wird,  (ianz  dasselbe  kann  man  aber  erreichen,  indem 
man  bei  der  breitbnsigen  Schiene  zwischen  Schiene  und  Schwelle 
eine  gute  Pnterlngsplatte  legt,  und  gerade  in  diesen  Thatsaehen 
scheint  ein  besonders  starker  Beweis  dafür  zu  liegen  -  wenn  es 
eines  solchen,  namentlich  nach  den  oben  beigebrachten  siebenjährigen 
Versuehsergebnissen  überhaupt  noch  bedürfte  —  dafs  man  eine  Ilolz- 
»ch welle  durchaus  nur  mit  zwei  guten  Cntcrlagsplntten  verlegen 
sollte,  dafs  man  alsdann  ülw»rall  Kiefernschwellen  verwenden  oder 
doch  den  Verbrauch  von  Kichenschwellen  auf  ein  ;;anz  geringes  Mafs 
einschränken  kann,  und  dafs  man  auf  diesp  Weise  einen  vollkommen 
sicheren  und  den  verbältnifsinüfsig  billigsten  Oberbau  erhalt. 

Zum  Schilift  noch  einige  Worte  über  Quersch  wellen  aus  ande- 
ren Holzarten.  Von  den  Nadelhölzern  hat  Lärehenholz  die  längste 
Dauer,  demnächst,  wohl  wegen  des  hohen  llarzgehaltes,  Kiefernholz. 
In  Oesterreich  und  England  bat  man  vielfach  auch  Fichten  und 
Tannen  verwendet  und  geringere  Dauer  gefunden.  Ob  aber  in  dieser 
Beziehung  auch  bereits  genügende  Versuche  mit  imprÄgnirten 
Schnellen  gemacht  sind,  ist  nicht  bekannt  geworden.  Man  sollte 
eigentlich  vennuthen.  dafs  bei  dem  jetzigen  Impriignirungsverfahren 
der  gröfsere  Harzgchalt  der  Kiefer  keine  Rolle  mehr  spielt.  Denn 
vor  der  Einführung  des  Irnprügnirstoffes  wird  die  Holzfaser  so  sehr 
durch  Kochen  und  Dämpfen  ausgelaugt,  dafs  nach  Beendigung  des 
Verfahrens  die  Faser  von  Kiefern,  Fichten  uud  Tannen  sich,  wie 
man  denken  sollte,  ziemlich  gleich  verhalten  mühte. 

Außerdem  ist  noch  die  Anwendung  von  Buchenholz  mehrfach 
versucht.  In  vielen  Forsten,  namentlich  der  westlichen  Provinzen 
Preufsens,  ist  'las  Buchenholz  in  außerordentlicher  Menge  vorhanden 
und  die  Forstleute  klagen  vielfach  Uber  die  Schwierigkeit  des  Ab- 
satzes. Gegenwärtig  wird  das  Buchenholz  in  der  Technik  sehr  wonig 
verwendet  (als  Stellinachcrholz.  Dielen  zu  Karrenfahrten  und  dergl.) 
und  inuts  daher  fast  ausschliefslich  als  Brennholz  zu  tiuverbältnifs- 
mlUsig  billigen  Preisen  abgegeben  wordun.  Zu  den  Versuchen ,  das 
Buchenholz  auch  anderweitig  technisch  zu  verwerthen.  gehört  die 
Benutzung  als  Belagbohlen  auf  der  festen  Rheinbrücke  bei  Köln,  wo 
früher  fast  20  Jahre  hindurch  Eichenbohlen  verwendet  wurden.  Seit 
dem  Jahre  187»  (vcrgl.  Deutsche  Bnttztg.  1879.  S.  493,  und  Central- 
blatt der  Bauverw.  1882.  S.  17*2)  ist  man  nach  mehrfachen  Versuchen 
zu  Buchenholz  Ubergegangen.  Die  Versuche  hatten  ergeben,  dafs 
das  Buchenholz  eine  noch  etwas  längere  Dauer  hatte,  als  Elchenholz, 
nämlich  Buchenholz  il  Jahre.  Eichenholz  2'/a  Jahre.  Seit  4 — 6  Jahren 
ist  nunmehr  die  Brückenbahn  ausschliefslich  mit  Buchenbohlen  be- 
legt und  die  anfänglichen  Versuchsergebnisse  sind  bestätigt  und 
können  als  vollständig  gesichert  angesehen  werden.  Bei  den  aufser- 
ordentlich  billigen  Preisen  der  Bucbenbohlen,  welche  für  1  cbm  nur 
etwa  die  Hälfte  kosten  wie  Eichenbohlen,  und  in  gleicher  Stärke  von 
6,5  cm  verwendet  werden,  ers|«irt  man  also  gegen  früher  an  Material- 
kosten der  Auswechslung,  was  die  Hauptbuch«  bei  der  ganzen  Unter- 
haltung ausmacht,  mehr  alsöOpCt.  Ebenso  hat  Köln-Minden  früher 
schon  mit  der  Verwendung  von  Buchenholz  zn  Eisenbahnschwellen 
gröfsere  Versuche  gemacht  und  ist  im  allgemeinen  in  Bezug  »uf  die 
Dauer  zu  ganz  gunstigen  Ergebnissen  gekommen.  Die  Buchen- 
schwellcn  wurden  mit  Kreosot  imprägnirt,  wobei  man  deren  Duuer 
auf  fast  18  Jahre  berechnet  hat.  Herr  Funk  hat  neulich  im  Archi- 
tekten- und  Iogeuieur-Verein  für  Xiederrhein  und  Westfalen  (vergl. 
Wochen bl.  f.  Arch.  u.  lng.1883.  No.46)  zwei  Proben  von  Buchenschwellen 
vorgezeigt,  von  deuen  die  eine  mit  Kreosot,  die  andere  mit  Zink- 
cblorid  imprägnirt  war.  und  die.  obgleich  sie  25  Jahre  in  der  Bahn  ge- 
legen hatten,  noch  vollkommeu  gesund  waren.  Der  Orund,  weshalb  nun 
die  Verwendung  der  Buchcuschwelleu  bisher  keine  allgemeinere  ge- 
wesen ist,  scheint  hauptsächlich  darin  zu  liegen,  dafs  man  fand,  dafs 
die  Nägel  tu  denselben  nicht  gut  hielten.  Die  Faser  dos  Buchenholzes 
leistet  dein  seitwärts  gegen  die  Nägel  gerichteten  Drucke  keinen  sehr 
starken  Widerstand,  weshalb  namentlich  in  Curven,  ebenso  bei  ciniger- 
inufscn  starken  Stöfsau  auch  in  geraden  Linien  (mithin  bei  jeder 
gröfsereu  Fahrgeschwindigkeit)  Spurcrweitcrungcn  sehr  leicht  vor- 
kommen. Diesen  Spurerweiterungeu  ist  aber  genau  auf  dieselbe 
Weise  abzuhelfen,  wie  dies  bei  den  anderen  Holzschwellen  sich  als 
uothwendig  erwiesen  hat,  nämlich  durch  l'nterlagsplatten.  Versuche, 
welche  in  dieser  Beziehung  durch  Verlegung  von  Buchenschwellen 
in  seharfen  Curven  mit  l'nterlagsplatten  uugestellt  sind,  haben  bisher 
diese  Voraussetzung  bestätigt.  Dieselben  sind  aber  noch  zu  neu,  als 
dafs  ein  zuverlässiger  Schlufs  daraus  gezogen  werden  könnte. 
Weun  man  indesseu  bedenkt,  dafs,  wie  oben  durch  die  Ergebnisse 
siebenjähriger  Erfahrungen  nachgewiesen.  Kieferuschwellcn  in  Curven 
von  370  m  Halbmesser  bei  sehr  starkem  Uetriebsangriffe  durch  gut« 
L'nterlagsplatten  vollständig  gesichert  uml  widerstandsfähig  gemacht 
werden  können,  so  kann  eigentlich  gar  kein  Zweifel  aufkommen,  dafs 
auch  Ruchenschwcllcu  mit  rnterlngsplatten  sehr  gut  verwendbar 
sind,  wenn  vielleicht  auch  hauptsächlich  nur  in  geraden  Linien  und 
flacheren  Curven.  Indessen  wäre  auch  damit  schon  viel  geholfen, 
und   in   manchen  Gebenden  würde  man   durch  Verwendung  vou 
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Ducbenscbwcllcn  sowohl  den  Eisenbahnen  eiu  billigeres  Material  zu 
(Juerschw  eilen  schaffen,  als  auch  der  Forstwirthschnft  eine  bessere 
Vorwcrthung  ibrer  Bucbcubcstiiiide  ermöglichen.  (Vergl.  auch  Vortrag 
von  Bauiospector  Claus  im  Verein  für  EUenbahukundc  iu  Berlin, 
I).  Ilauxtg.  No.  49,  1883.) 

Es  «iril  duber  sehr  zu  empfehlen  sein,  auch  in  dieser  Uezivhung 
Versuche  anzustellen,  und  schliefslich  sei  hiermit  der  Wunsch  aus-  . 
gesprochen,  dafs  möglichst  viele  Techniker,  welche  mit  der  Mahn-  | 


erbaltung  praktisch  zu  tbuu  liaben,  »ich  bewogen  finden  möchten, 
die  hier  mitgetheilten  Thatsachen  und  Ergebnisse  der  Verwendung 
von  Uutcrlagsphttten  genauer  ins  Auge  zu  fassen,  soweit  es  nöthix 
erscheint,  auch  ihrerseits  ähnliche  Versuche  anzustellen  und  nament- 
lich bestimmte  und  gesicherte  Erfahrungen  aus  der  Praxis  möglichtt 
vielfach  zu  vermutlichen. 

Wiesbaden,  im  August  1883.  II.  Sarrazin. 


Das  neue  Concerthaus  in  Leipzig. 

(Schlub  aus  No.  47.) 


Die  stattliche  Raumwirkung  des  grofsen  Coiicertsaalca  und  der  ] 
seitlichen  Haupttreppen,  durch  welche  in  glücklichster  Welse  dem  | 
weiten  unter  dem  Saale  gelegenen  und  zum  Garderoben-Vcatibül  be- 
stimmten Mittclrautn  <lns  erforderliche  Liebt  zugeführt  wird,  ist  aus 
dem  beigegebenen  Querschnitt  ersichtlich.  Zugleich  läfst  diese.  Ab- 
bildung in  den  Hauptzügen  die  innere  Ausstattung  des  grofsen 
Concertsualcs  und  die  zur  Erlaugung  einer  guten  Akustik,  sowie  zur 
lleizuug  und  Lüftung  getroffenen  Biurichtungen  erkennen. 

Es  wurde  vou  vornherein  eine  lienutzung  der  Säle  aufser  zu 
Concerten  auch  zu  anderweiteu  Festlichkeiten  ins  Augu  gefatst,  des- 
hulb  auf  eine  ausreichendeTagesbelcuchtung  Kucksicht  genommen 
und  solche  beim  grofsou  Saal  durch  die  AnInge  grofscr  halbkreis- 
förmiger Fenster  als  hohes,  über  den  anschließenden  DUVhern  ein- 
fallendes Seitenlicht,  bei  dem  kleinen  Saal  durch  Oberlicht  ge- 
wonnen. Aus  gleichem  Grunde  sind  auch  rlic  Sitze  in  den  Siileu  nicht 
fest  hergestellt,  sondern  beweglich,  sodafs  sie  erforderlichen  Falls 
ausgeräumt  und  in  einem  hierfür  vorgesehenen  Magazinraum  unter- 
gebracht werden  können. 

Das  mit  steigendeu  Sitzreihen  angeordnete  Ortbester  bietet  Rauui 
für  etwa  500  Musiker  und  Sanger.  Geber  demselben  erhebt  sich 
eine  im  Prospert  reich  durchgebil.lete  Orgel  mit  53  Stimmen,  3  Ma- 
nualen uud  1  Pedal.  Mit  Einschlufs  des  Gehäuses,  welchcB  eine 
llreitc  von  4.75  tu,  eine  Tiefe  vou  5  bis  U  ui  einnimmt  und  sich  im 
mittleren  Theile  bis  zu  9  m  Hohe  erhebt»  kostet  dieses  von  Walcker 
in  Ludwigsburg  ausgeführte  Werk  die  Summe  von  :t0  000.4C. 

Zur  Entscheidung  über  die  Krage,  welche  bauliche  Einrichtung 
zur  Gewinnung  einer  guten  Akustik  im  Hnuptsaalc  zu  treffen  sein 
würden,  gab  der  alte  Gewundhaussaal  einige  wertbrolle  Fingerzeige, 
ilie  insofern  Beachtung  fanden,  als  die  Eiken  des  Raumes  ausge- 
rundet, der  l'ebergang  von  den  W linden  zur  Decke  durch  eine  grobe 
Voute  gebildet  und  Fußbodenbelag  und  Wnndbekleidungen  vor- 
wiegeml  aus  Holz  hergestellt  wurden.  Man  sugte  sich  indessen,  dafs 
die  treffliche  Akustik  des  alten  Saales  vornehmlich  in  seinen  be- 
scheidenen Abmessungen  zu  suchen  sei  und  dafs  es  immerhin  noch 
zweifelhaft  bliebe,  ob  die  gleichen  Vorkehrungen  wie  dort  im  kleineu 
bewahrt  auch  im  grofsen  sich  gleich  günstig  erweisen  würden.  Es 
wurde  rl  esbalb  auch  noch  der  Erfahrung  Rechnung  getragen,  welche 
sich  durch  praktische  Versuche  im  Trocadero-Saal  in  Paris  heraus- 
gestellt hat,  dafs  nämlich  Schallwellen  von  Resonanz  bildenden 
WHn  den  nur  ?o  lange  für  die  Klangwirkung  günstig  zurückgeworfen 
werden,  als  die  Entfernung  solcher  Wände  vom  Orchester  nicht  mehr 
als  17  m  betrugt.  Wände  in  weitereu  Abständen  d urica  nicht  mehr 
die  Fnbigkeit  haben,  den  Schall  zurückzuwerfen,  sondern  müssen 
ihn  verzehren,  also  sozusagen  taub  gemacht  werden,  l'tn  das  zu 
erreichen,  ist  die  dein  Orchester  gegenüher  liegende  Wand  durch 
grobe  Ocffuungcn  durchbrochen:  auch  sollen  hier  die  platten  Rück- 
wände mit  Stoff  bekleidet  werden.  Die  Sualwändc  sind  im  Innern 
ringsum  mit  Brettern  auf  Stielen  und  Riegeln  verschalt.  Hei  der 
Cnnstructioii  des  Fubbodens  wurden  die  von  eisernen  Tragern  unter- 
stützten Balken  der  Lüngsaxc  des  Saales  parullel  verlegt,  damit  die 
Tonschwingungnii  vom  Orchesterpodium  aus  in  günstigster  Weise 
durch  den  Fufsbodun  sich  fortpflanzen  können. 

Zur  Erwärmung  des  ganzen  Gebäude«  sind  lediglich  Luft- 
heizungen angelegt  worden.  Man  gab  derselben  hier  vor  einer 
Dampf  heizung  deshalb  den  Vorzug,  weil  die  einzelnen  Räume  nie- 
mals beständig  und  gleichzeitig,  sondern  meistens  nur  theilweise  und 
in  Zeitunterbrechungen  benutzt  werden.  Zudem  erschien  es  uicht 
unbedenklich,  eice  Dumpf kcssclanlage  vou  einem  Einfang,  wie  ihn 
die  Erwärmung  des  Hauses  von  einer  (entralstelle  ans  erfordert 
liaben  würde,  innerhalb  des  Gebäude*  selbst  auszuführen ;  zur  l'nrer- 
bringnng  derselben  anfserhalb  al>er  fehlte  es  in  der  näheren  Nach- 
barschaft an  einem  passenden  Grundstück. 

Zur  Erlangung  eines  geeigneten  Entwurfes  für  die  Anordnung 
der  Luftheizung  im  einzelnen  wurde  unter  bewährten  Finueu  eine 
Concurrenz  ausgeschrieben,  die  zunächst  allerdings  ein  allen  An- 
sprüchen genügendes  Ergebnifs  nicht  lieferte,  im  weiteren  Verfolg 
alicr  bei  Beschrankung  der  erneuten  Wettbewerbnng  auf  einen 
engeren  Kreis  von  Fabrikanten  dazu  führte,  dafs  die  Finna  Riet- 


seh el  &  llenncberg  in  13er hu  die  Ausführung  übertragen  erhielt, 
Ks  wurde  dabei  die  Forderung  zu  Grunde  gelegt,  dafs  der  grobe 
Saal,  der  kleine  Saal  und  das  Foyer  unabhängig  von  einander  ge- 
heizt, die  Temperatur  in  den  Vorräumen  auf  16*  C,  in  den  Sülm 
auf  mindestens  17»  und  höchstens  24°  ('.  gehalten  werden  uml  di* 
Lufterncucrung  für  den  Kopf  in  der  Stunde  20  cbm  betragen  aolle. 
Em  dieses  Ziel  zu  erreichen,  sind  im  ganzen  9  Luftbcizungskarnmtrn 
angelegt  und  die  Einrichtungen  so  getroffen,  dafs  in  den  Sälen  an- 
fangs Circulationsheizung  und,  sobald  sie  vom  Publicum  gefüllt  sind. 
Ventilatioushcizuug  in  Wirksamkeit  tritt.  Die  Luftzufuhr  erfolst 
durch  einen  Pubions-Apparat,  welcher  durch  eine  Gaskraftmaschioc 
vou  8  Ffordekräftcn  betrieben  wird.  Die  erwärmte  frische  Luft  tritt 
in  der  Stirnwand  der  Ixigenbrüstungen  aus.  Die  Absaugung  der  ver- 
dorbenen Luft  geschieht  durch  weite  Cnnäle,  welche  in  grobe  Schlote 
oberhalb  der  Decken  einmünden  und  über  Dach  mit  Deflectavn 
versehen  sind.  Der  Auttrieb  der  Luft  in  den  Abzugscanälen  wird 
wesentlich  unterstützt  durch  eine  Anzahl  in  den  Saaldecken  aiw 
brach ter  Sonnenbrcnuer.  Von  der  Luftheizung  ausgeschlossen  otnl 
mit  Kachelöfen  versebeu  sind  nur  die  Bürcau-Räume  und  Dienst- 

Wie  es  bei  der  gegenwärtig  erreichten  Vervollkommnung  ik-r 
elektrischen  Beleuchtung  nicht  anders  zu  erwarten  war,  kam  am.t< 
bei  diesem  Gebäude  «lie  Wahl  von  Olühlichteni  anstatt  der  b«- 
flnmincn  in  erster  Linie  zur  Erwägung.  Einstweilen  aber  bat  man 
noch  davon  Abstand  genommen,  weil  nach  den  angestellten  Ver- 
berechnungen eine  maschinelle  Kraft  von  etwa  8«  Pferdestärken  er- 
forderlich sein  würde,  deren  Erzeugung  durch  Dampfkessel  die  schim 
oben  erwähnten  Bedenken  sich  entgegenstellten,  während  andererseits 
zu  der  Zeit,  als  die  Entscheidung  getroffen  werden  inuMe,  die 
Meinungen  über  die  Zweckmäßigkeit  von  Gaskrartiuaschinen  sehr 
getheilt  waren.  Erst  neuerdings  haben  die  auf  der  Wiener  Auf- 
stellung gemachten  Erfahrungen  die  bisherigen  Zweifel  tu  (IiiasJ« 
der  Gasmotoren  beseitigt.  Die  Beleuchtung  des  ganzen  GeUändcs 
wird  sonach  zunächst  lür  Gaslicht  eingerichtet,  und  zwar  wird  der 
grobe  Saal  Kronen  und  Sonucubrenner  au  der  Docke,  und  an  dvn 
Logenrcilien  Wandanne  erhalten,  der  kleine  Saal  ebenfalls  Sonincr 
brenner  uud  aufserdein  eine  Deckenbeleuchtung  oberhalb  der  (Mief- 
lichter  durch  Lampcnreihcn,  welche  iu  ähnlicher  Weise,  wie  es  skli 
beim  Sitzungssaal  de«  provisorischen  HeichstagsgebUudes  in  Berlin 
so  gut  Iwwührt  hat,  zurückgeschoben  werden  können,  um  beim  Tue 
den  Lichtzutritt  nicht  zu  stören.  Unzweifelhaft  empfiehlt  sich  dno 
solche  Einrichtung  auch  aus  künstlerischen  Gründen,  weil  (Hier- 
lichter  ohne  künstliche  Ahendbeleuchtung  als  dunkle  Flächen  »uf- 
treten  und  die  Gesumtwirkung  der  Decke  erheblich  schädigen. 

Reicheren  Farbenschmuck  erhalten  einstweilen  nur  die  beiden 
Säle,  das  Foyer  und  die  ilaupttrcpjienhäuser,  die  übrigen  Nutz-  und 
Verkehrs-Räume  werden  einfach  behandelt. 

Die  Kosten  der  ganzen  Bauanlage  berechnen  sich  einscbliefv 
lieh  der  Schwierigen  und  kostspieligen  Fundirung  und  mit  IhV 
Zurechnung  des  ganzen  Inventars  auf  1336000  Mark,  sodafs  bei 
der  bebauten  Fläche  von  2965t  qm  sich  für  die  Einheit  des  Quadrat- 
meters der  Betrag  vou  4Ö0  Mark  uud  bei  dem  Rauminhalt  des  (je 
bände«  von  65  256  cbm  »ich  lür  die  Einheit  des  Cubikmeters  dir 
Betrag  von  20,5  Mark  ergibt.  Nach  Abzug  der  für  das  Inventar 
aufgewendeten  Mittel  stellt  sich  das  Quadratmeter  Fläche  auf  410 Mark 
und  das  (ubikmeter  umbauten  Raumes  auf  18.5  Mark.  Iu  obi^r 
Gesamtsumme  sind  die  Kosten  für  Seulpturen  und  Sgraffit* -Malereien 
mit  70000  Mark  und  die  Aufwendungen  für  die  Heizung«- 
Lüftungs- Anlagen  mit  48  000  Mark  enthalten.  Nach  dein  im  Beert»' 
her  1J-80  erfolgten  Tode  des  Professor  Gropius  wurde  die  Bau- 
ausführung den  überlebenden  Mitgliedern  der  früheren  Firm» 
(iropius  u.  Schmiedel],  dem  Baurath  Schmieden  und  Bäumet'** 
v.Weltzien  übertragen;  an  der  Detailbearbeitung  der  Entwürfe  bat 
der  Architekt  E.  Giescnberg  hervorragenden  Aolheil  geuonioipn. 
im  weiteren  Verlauf  auch  der  Architekt  R.Speer,  seitdem  dersol'* 
der  ueügebildotcn  Firma  IL  Schmieden  vorm.  Gropius  und  Schmieden 
beigetreten  ist.  Die  Leitung  der  Ausführung  liegt  in  der  Hand  de* 
Regierungs-Baumeisters  (ioldschnridt. 
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Die  internationale  elektrische  Ausstellung  in  Wien.  —  IV. 


(Fortsetzung 

Die  Erwartungen,  welche  »ich  an  die  Fortschritte  in  «1er  Be- 
nutzung der  Elcktricität  zur  ücbertragung  von  Arbeit 
knüpfen,  erscheinen  von  fast  noch  gröfserer  Tragweite  :t\«  •He  im 
Beleuchtungswesen  »ich  vollziehenden  Umwälzungen.  Wohl  zeigt 
sich  schon  in  der  Telegraphie  die  elektrische  Ücbertragung  kleiner 
Kräfte  auf  mehr  oder  weniger  grofse  Entfernungen,  wohl  haben  be- 
reits Jacobi  und  Wagner  mit  dem  elektrischen  Strome  galvanischer 
ßatterieen  mechanische  Arbeit  erzeugt,  allein  im  grofsen  Maßstab 
and  mit  der  Aussicht  auf  eine  annehmbar);  Oekonomie  im  Betriebe 
liefs  sich  die  elektrische  Kraftübertragung  erst  seit  der  Construction 
der  magneto-  uud  dynamo-clektriscben  Maschinen  durchführen,  durch 


aus  No.  4ti.) 

rückgeführtwordeo.dafs  man  »ich  bei  der  elektrischen  Kraftübertragung 
mit  einer  verhältnismäßig  geringen  Nutzwirkung  begnügen  müsse.  Ein 
gelegentlich  der  Münchener  Ausstellung  von  Marcel  Deprez  auf 
einer  nahezu  60  km  langen  Telegraphenlcitung  vorgenommener  Ver- 
such hat  eine  mechanische  Nutzleistung  von  23  pCt.  ergeben :  ähnlich 
waren  auch  die  Ergebnisse,  welche  bei  den  im  Februar  dieses  Jahres 
von  demselben  Physiker  am  Pariser  Nordbahnhofe  vorgenommenen 
Versuchen  gewonnen  worden  sind.  Es  waren  bei  den  letzteren  die 
nebeneinander  aufgestellten  Dynamomaschinen  einerseits  durch  eine 
17  Kilometer  lange,  von  Paris  nach  Bourget  und  zurück  führende 
Telegraphenlcitung,  andererseits  durch  einen  kurzen  Draht  mitein- 


0»  um  Cenoartfclva  I*  L*lpd|. 

(jwrKhnltt. 


welche  bekanntlich  eine  unmittelbare  Umsetzung  von  mechanischer 
Arbeit  in  elektromotorische  Kraft  und  umgekehrt  stattfindet.  Die 
Möglichkeit  aber,  grofse  Kräfte  auf  grofse  Entfernungen  mittels  einer 
einfachen  Drahtleitung  übertragen  zu  können,  erschließt  insofern  ein 
neues  weites  Gebiet,  als  man  bei  der  Verwendung  der  Kräfte  nicht 
an  deren  Krzcugungsstcllc  gebunden  ist,  sondern  sie  dort  beschalfeu 
kann,  wo  sie  am  billigsten  sind.  Vor  allem  eröffnet  sich  damit  die 
Aussicht  auf  eine  angemessene  Verwcrthung  der  natürlichen  Kräfte, 
welche  von  deu  fließenden  Gewässern,  von  Ebbe  und  Fluth,  von 
den  Winden  in  einer  Unzahl  von  Pferdestärken  erzeugt  werden  und 
bisher  nutzlos  verloren  gingen. 

Die  anfangs  in  dieser  Beziehung  gehegten,  zum  The.il  sehr  über- 
schwenglichen Hoffnungen  sind  freilich  seither  durch  wissenschaftliche 
Untersuchungen  auf  ein  bescheidenes  Mals  und  auf  die  Erkenntniß  zu- 


ander  verbunden.  Bei  einem  der  Versuche  machte  die  priluürc 
Maschine  79*2,  die  secundärc  678  Umdrehungen  in  der  Minute.  Die 
Arbeit  des  Motors  betrug  rund  10  Pferdekräfte  und  die  von  dem 
zweiten  Dynamo  geleistete  Arbeit  3,2  Pferdekräfte,  sodafs  sich  eine 
Nutzleistung  von  32  pCt  herausstellte,  welche  durch  eine  bessere 
Transmission  zwischen  dem  Motor  und  dem  ersten  Dynamo  sich 
allerdings  noch  um  einige  Procente  hätte  erhöhen  lassen.  Auch  bei 
einem  zweiten  Versuch  zur  Uobertragung  einer  kleineren  Kraft 
wurden  nur  33  pCt.  erzielt. 

Auf  der  Wiener  Ausstellung  sind  derartige  Untersuchungen  in 
größerem  Mafsstabe  nicht  zur  Ausfuhrung  gekommen;  es  bildet  dies 
eine  um  bo  auffallendere  Lücke,  als  die  Versuche  von  Deprez  in  fach- 
männischen Kreisen  zu  mannigfachen  Erörterungen  Anlafs  gegeben 
haben  und  die  Gelegenheit  zu  weiteren  Beobachtungen  über  gewisse 
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secundürc  Vorgänge  nirgends  günstiger  »ein  kann  als  bei  einer  Aus- 
stellung. Hiervon  abgesehen,  via  reu  aber  manche  lehrreiche  Heispiele 
von  elektrischer  Kraftübertragung  vorgeführt,  wenn  such,  wie  es 
wünschenswert}!  gewesen  wäre,  der  Zusammenbaut;  zwischen  deu 
stronicrzeugcndeu  und  stromaufnehmendpn  Motoren,  ia  manchen 
Fallen  nicht  klar  zur  Anschauung  kam.  Aufm-rdcm  war  es  zum 
Schaden  der  Sache  unterblieben,  eine  natürlich  vorhandene  Kraft  zur 
Nutzleistuug  heranzuziehen,  obwohl  doch  die  Donau  mit  ihrer  starken 
Strömung  dafür  als  Kraftquelle  ao  nahe  lug.  Der  Hulladayschc 
Windmotor  wurde  nicht  zur  Kraftübertragung  in  dein  hier  gemeinten 
Sinne,  sondern  zur  Ladung  von  Accumulatoren  benutzt. 

Eine  «ehr  übersichtlich  geordnet«  Anlage  elektrischer  Kraftüber- 
tragung brachte  die  Mühlhausener  Finna  Ileilmann,  Dncoinmun 
un«l  Steinten  im  Wcstflügel  der  Rotunde  zur  Ausstellung.  Der 
Motor,  eine  von  Gebr.  Sulzer  in  Wintcrthur  herrtibreude  Halb- 
Locomobile  von  50  Pferdekraften ,  welcher  der  Dampf  zugeleitet 
wurde,  setzte  acht  von  einander  unabhängige  dynamo  -  elektrische 
Maschinen,  System  Gramme,  in  Bewegung,  von  denen  zwei  mit  je 
WO  Umdrehungen  in  der  Minute  den  elektrischen  Strom  zum  Betriebe 
•  iner  mechanischen  Werkstatt  erzeugten  und  ihn  als  Kraft  auf  zwei 
im  Innern  der  Werkstatt  aufgestellte  Maschinen  gleicher  Constructäon 
unil  Grofse  ühertnigen.  Zwei  Transmissionsreihen  vermittelten  den 
Antrieb  der  daselbst  aufgestellten  Werkzeugmaschinen ,  wie  Höhei- 
nöd Bohrou«*chiiien,  Fräsen  uinl  Drehbänke.  Vier  andere  Dyna- 
mos mit  12  bis  1500  Umdrehungen  in  der  Minute  besorgten  die 
Beleuchtung  der  Werkstatt  durch  12  Grammesche  Bogen-  und 
:m)  Kdisonsche  Gluhlicht- Lampen;  eine  Dynamomaschine  speiste 
iiufserdctu  noch  3  Bogenlampen  an  der  unteren  Galerie  der  Rotunde 
und  die  letzte  endlich  diente  zur  Auahülfe.  Beiläufig  mag  hier 
bemerkt  werden,  dafs  .schon  vor  zehn  Jahren  bei  der  Wiener  Welt- 
ausstellung eine  elektrische  Kraftübertragung  mit  Anwendung 
Grammc-scher  Maschinen,  durch  den  französischen  Ingenieur  Hyp. 
Fontaine  vorgeführt  wonlen  ist;  seitdem  hat  die  Societe  Gramme 
in  Pari«,  wie  wir  einem  Prospectc  derselben  entuchmen,  131)  ihrer 
Dynamomaschinen  zu  Kraftübertragungs-Anlagcu  geliefert..  Auel) 
zum  Betriebe  der  Dumontschen  Centrifugalpumpe,  welche  den  Kreis- 
lauf de-*  Wasser»  bei  dem  groben  Springbrunnen  im  Mittelpunkte 
■  ler  Rotunde  unterhielt,  dienten  Grammesche  Maschinen  von  30  Pferde- 
kniften. 

Ganz  in  der  Nahe  des  .Atelier  Ducoramun*  hatte  der  Waffen- 
fabrikant Werndl  eine  sinnreich  hergestellte  Maschine  zur  Anferti- 
gung vuu  Gowehrschlofsciiilässcu  ausgestellt  und  durch  eine 
Sehuckertschc  Dynamomaschine  in  Betrieb  gesetzt.  Die  an  einem 
verticalen  Schlitten  befestigten  Bohrer  verschiedener  Grofse  wurden 
j«  nach  Bedarf  durch  die  Bewegung  eine«  Hebels  unter  die  in  rasche 
Umdrehung  versetzte  Antriebswelle  gebracht  und  mit  derselben 
durch  eine  Frictions-Kupplung  verbunden. 

Ein  elektrisch  betriebener  Aufzug  zur  Personenbeförderung 
auf  die  erste,  ungefähr  25  m  hohe  Rotunden- Galerie  war  von  der 
Hof-Maschinenfabrik  von  Freifsler  in  Wien  ausgeführt  und  —  wenig- 
stens in  der  ersten  Zeit  —  der  Benutzung  übergeben.  Derselbe 
befaud  Rieh  in  dem  etwa  Ji  rjm  Grundfläche  messenden  Innenraum 
eines  groben  Pfeilers  der  Rotunde  und  enthielt  einen  Fahrstuhl  für 
vier  Personen,  der  an  einer  Flasehenzugkettc  hing  und  mittels 
Kautscbukleitrollen  an  zwei  Ständern  geführt  wurde.  Im  obersten 
Theile  de»  Aufzugsehachtes  war  die  seeuudäre  Dynamomaschine 
(System  Gramme)  untergebracht,  welche  die  Wiude,  an  der  sich  die 
Kette  spiralförmig  aufwickelte,  in  Umdrehung  versetzte.  Für  den 
Fall  einer  Störung  im  elektrischen  Betriebe  konnte  der  Aufzug  mit 
der  Hand  bedient  werden:  eine  Fangvorrichtung  sollte  das  Herab- 
fallen de*  Fahrstuhl*  bei  etwaigem  Reiben  der  Tragkette  verhindern. 
Der  Kraftbedarf  —  als  Motor  diente  eine  Dampfmaschine  —  be- 
rechnete sich  auf  3  Pferdekräfte,  die  Nutzleistung  auf  augeblich 
40  |>Ct. 

Mehrere  andere  Kraflühertragungs-Anlagcn,  meist  kleineren 
I  iiifangs,  waren  zum  Theile  weniger  vorteilhaft  aufgestellt,  zum 
Theile  nur  selten  im  Gange  zu  sehen.  Zu  erwähnen  wäre  die  von 
Brückner,  Hofs  und  Cnn*.  mit  •  j  Pferdekraft  betriebeile  Buchdruck- 
Schnellpresse,  die  im  Nordosthofe  untergebrachten,  von  Siemens  und 
llalske  betriebenen  Werkzeugmaschinen  der  Otukringcr-Masehiuen- 
Fnbrik.  die  el>en  dort  aufgestellte  Mahlmütilc.  betrieben  von  Ganz 
und  Comp,  in  Pest  u.  a.  tn.  Das  Bestreben,  die  elektrische  Kraft- 
ühertragung  in  möglichst  vielen  Anwen<lungen  zu  zeigen,  hat 
nebenbei  auch  zu  manchen  ziemlich  werfhk«eu  -"Spielereien  geführt, 
wie  beispielsweise  ein  elektrisch  Ivtriebetier  Fächer  und  Tactirstock 
vertreten  war.  Offenbar  war  auch  in  vielen  Fällen  der  elektrische 
Betrieb  nur  deshalb  gewühlt  worden,  um  die  betreffende  Maschine 
überhaupt  aus«tellungsf«big  zu  machen. 

Unstreitig  <lie  beiden  grüfsteti  und  zugleich  auch  am  meisten 
ausgenutzten  Anlagen  mit  elektrischer  Kraftübertragung  hatten  ihren 
Platz  anfrcrltalbdcr  Rotunde,  nämlich  die  vom  Praterstern  zum  Nord- 


portale erbaute  elektrische  Eisenbahn  und  die  Drahtseilbahn,  mit 
welcher  die  Kohlen  iu  den  Heizranm  befördert  wurden.  Für 
Wien  war  eine  elektrische  Bahn,  wenn  von  dem  auf  der  Gc- 
wcrbcausstcllung  1879  vertretenen  Modelle  abgesehen  wird,  eine 
Neuigkeit  und  man  kann  wohl  behaupten,  dafs  »ich  selten  eine  tech- 
nische Neuerung  in  so  glücklicher  Weise  eingeführt  und  eine  so  all- 
gemeine und  entschiedene  Wertliacbätzung  gefunden  hat,  wie  diese. 
Die  Firma  Siemens  und  Halske  konnte  ihren  in  der  Rotunde  ausg«. 
stellten  Entwurf  zu  einer  elektrischen  Stadtbahn  in  Wien  nicht  wirk- 
samer illustriren  und  cmpfchlcu,  als  durch  die  1,6  km  lange  l'rolx- 
atrecke,  welche  von  ihr  erbaut  und  betrieben  wurde,  da  der  Eindruck, 
den  dieses  eleganteste  Verkehrsmittel  der  Gegenwart  im  allgemeinen 
machte,  die  gehegten  Erwartungen  noch  übertroffeu  hat,  —  Die  Hahn 
war  cingeleisig  und  mit  1  in  Spurweite  angelegt,  die  grüfstc  Stei- 
gung betrog  1:300,  der  kleinste  Krümmungshalbmesser  250  in. 
Die  Hin-  und  Rückleitung  des  Stromes  erfolgte  durch  die  Fabr- 
schieneu.  welche  zur  besseren  Isolirung  auf  höheren,  von  der  Bet- 
tung nicht  umschlossenen  Schwellen  gelagert  und  an  den  Sti.fseu 
mit  gewöhnlichen  Laschen,  aufserdem  aber  noch  durch  ÜlecbstrouVn 
am  Schienenfufse  miteinander  leitend  verbunden  waren.  Ji^ 
Ganze  sollte  nicht  als  Muster  einer  elektrischen  Bahn  mit  gevti.lm' 
liebem  Unterbau,  sondern  vielmehr  als  eine  vom  Viaduetc  berub- 
genommene,  auf  den  Erdboden  verlegt«  Hochbahn,  bezw.  eine  zu 
Tage  gelegte  Tunnelbahu  zu  betrachten  sein.  Zwei  in  der  Wwt- 
gah'riv  aufgestellte  Dynamomaschinen  mit  Compoundwickluns, 
welche  durch  eine  G0  pferdige  Dampfmaschine  angetrieben  wurdeu, 
lieferten  den  Strom;  jedoch  genügte  während  der  Tagesstunden,  so 
lange  der  Verkehr  nur  schwach  war,  der  Betrieb  mit  einer  «ler  leiden 
Dynamomaschinen.  Wie  der  durch  eine  der  Schienen  zugeleitet« 
Strom  von  deu  Radreifen  aufgenommen,  durch  leitende  Verbindungen 
zu  dem  Pole  der  unter  dem  Wagcubodcn  angebrachten  secuntlaren 
Maschine,  durch  den  Anker  derselben  zu  ihrem  andern  Pole,  von 
da  vermittelst  der  Spurkränze  zur  zweiten  Schiene  und  in  dieser 
wieder  zur  primären  Maschine  zurückgelangt,  ist  aus  den  Beschrei- 
bungen der  Lichterfeldcr  elektrischen  Bahn  bekannt.  Zu  erwähnen 
mochte  nur  noch  sein,  dafs  die  Rotation  der  Wagenmaschine  mittels 
Spinildraht-Getriebe  auf  die  Wagenaxen  übertragen  wurde. 

Da  die  Bahn  zwei  Fahrwege  kreuzte,  auf  denen  der  Verkehr 
nicht  eingestellt  werden  konnte,  so  mufste  für  die  zeitweise  Aus- 
acbaltung  des  an  der  Uebergangsstcllc  liegenden  Geleisstuckcs  aas 
dem  Stromkreise  Sorge  getragen  werden.  Zwar  ist  der  Strom,  wie 
man  sich  durch  Anfassen  der  Schiene  überzeugen  konnte,  keiDeswrss 
so  hoch  gespannt,  um  bei  einer  Berührung  gefährlich  zu  werden,  er 
dürfte  aber  hinreichen,  die  Pferde  scheu  zu  machen.  Die  Ausschal- 
tung erfolgte  selhstthatig  in  der  Weise,  dafs  mit  derjenigen  Stellung 
de*  Signals,  welche  den  Bahnübergang  für  die  Fuhrwerke  freigibt, 
die  leitende  Verbindung  der  Schienen  unterbrochen  und  gleichzeitig 
durch  ein  unterirdisches  Kabel  wieder  hergestellt  wurde.  Die  Züge 
beatan'lcn  zumeist  aus  zwei  zum  Fahren  nach  beiden  Richtungen 
geeigneten  Mnschinenwagen.  welche  3500  kg  schwer  waren  und'  je 
30  Personen  fafsten;  im  October  kam  noch  ein  dritter  leichterer 
Wagen  ohne  Maschine  hinzu,  der  zwischen  die  ersteren  geknp|*lt 
wurde.  Bei  der  auf  30  km  festgesetzten  grüfsteii  Geschwindigkeit 
ging  der  Verkehr  sehr  flott  von  statten:  es  wurden  an  manchen 
Tagen  7000  Personen,  davon  der  weitaus  grölstc  Thcil  in  den  Abend- 
stunden, betoniert.  Das  Bremsen  und  Anhalten  des  Zuges  erfolgt* 
mit  hinreichender  Schnelligkeit  theils  durch  Einschaltung  rasch  zu- 
nehmender Leitungswiderstände,  theils  durch  die  Wirkung  mecha- 
nischer Bremsen.  Wie  man  uns  mittheiltc,  betrug  die  Nutzwirkung 
der  elektrischen  Transmission  nahezu  40  pCt.  und  es  hätte  die  »af- 
gewendete  Kraft  auch  für  den  Betrieb  einer  doppelt  so  hingen 
Strecke  ausgereicht.  Nimmt  man  da*  Gewicht  der  drei  Wagen  mit 
tHJUO  kg.  das  Persoucngewicht  mit  5500  kg  an,  so  würde  sich  nach 
deu  für  Hauptbahnen  geltenden  Ausdrücken  ein  grofster  Zugswider- 
stand  von  9  kg  für  die  Tonne  Zuggewicht  ergeben,  der  sich  wegen  des 
grofseren  inneren  Widerstandes  der  Maschinen  leicht  auf  12  k>i  er- 
hoben durfte.  Hieraus  berechnet  sich  bei  8,'2  m  Geschwindigkeit  in 
der  tsecunde  eine  erforderliche  Leistung  von  etwa  19  Pfcrdektäften- 
Da  der  Dampfmotor  SO  Pferdekräfte  geliefert  haben  soll,  so  würde  hier- 
nach die  Nutzleistung  nahezu  3H  pCt.  gewesen  sein.  Ob  mit  Kucksiebt 
auf  die  doch  nur  mangelhafte  Isolirung  der  Schienen  der  Kraftver- 
lust bei  nasser  Witterung  nicht  erheblich  grüfser  war.  mag  dahinge- 
stellt bleiben.  Jedenfalls  scheint  die  durch  besondere  Kalwl  n,'<T 
Rühren  bewirkte  Stromleitung,  wie  solche  bei  der  Modi  inger  elektri- 
schen Eisenbahn  zur  Anwendung  kommt,  den  V  orzug  zu  verdienen, 
so  lange  nicht  eine  besondere  Bauart  der  Kahn,  beispielsweise  anf 
Viaducten.  eine  bessere  Isolirimg  der  Schienen  gestattet.  Die  Luc 
rieht uug  der  genannten  elektrischen  Kisenbahn  von  Müdling  in  die 
Brühl  hatte  die  iwterr.  Südbahngcsellschaft  in  der  Rotunde  sehr  an- 

j    schaulich  durch   Modelle  vorgeführt.  -  Gleichsam   ein  Mitteldim; 

l    zwischen  beiden  Systemen  bildet  dasjenige,  nach  welchem  die  !',<>  km 
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lange  elektrische  Eisenbahn  bei  Portrusb  in  Irland  ausgeführt  wurde. 
Dort  ist  für  Zuleitung  des  Strome»  zu  ileiu  am  Wagen  befindlichen 

Mittelscbiene  angebracht,  auf  welcher  die  auf  den  Wagenenden  be- 
festigten Contactfedero  schleifen,  während  die  Hückleitung  des  Stro- 
m ijs     i64~tcr  d urc  Ii  die       rsc \n i  .n t  n  orti  j  I  _  . . 

Für  die  Förderung  der  Kohlen  von  einem  neben  dem  städtischen 
Lagerbause  eingerichteten  Stapelplatze  in  deu  Kesselraum,  der  sich 
im  Nordwesthofe  der  Rotunde  befand,  mufste  eine  Anlage  geschaffen 
werdeu.  durch  welche  iler  Verkehr  auf  dor  elektrischen  Bahn  und 
der  zum  Nordportale  fuhrenden  Zufahrtstrafse  keine  Störung  erlitt.  Ks 
wurde  zu  diesem  Zwecke  von  der  Leobersdorfer  Maschinenfabrik 
eine  schwebende  Drahtseilbahn  gebaut  und  dieselbe,  um  sie  iu 
einem  engeren  Zusammenhange  mit  der  Ausstellung  zu  bringen, 
elektrisch  betrieben.  Die  Buhn  übersetzte  die  beiden  Strafsen  in  ent- 
sprechender Hohe  und  gelangte  dann,  über  das  Dach  der  Nordgalerie 
hinweg  auf  die  Plattform  des  17,5  m  hohen  im  Kesselbaus«  errich- 


teten Bremsthurmes,  der  mit  zwei  Fahrten,  für  die  vollen  und  die 
leereu  Fbrdergefäfse,  versehen  war.  Die  Lauge  der  Seilbahn  betrug 
170  in,  ihre  gröfste  Steigung  1  :  8  und  die  gröfste  freie  Spannweite  der 
Tragseile  100  iu.  Letztere  bestanden  aus  zwei  durch  ein  aufgelegtes 
Flacheisen  gekuppelten  Drahtseilen  von  12,5  mm  Durchmesser:  -las  end- 
los über  zwei  horizontale  Scheiben  laufende  Zugseil  war  schwäche!  und 
in  Entfernungen  von  68  ra  mit  Knoten  zur  Befestigung  der  Korder 
gcfiilse  versehen.  An  der  oberen  Seilscheibe  erfolgt«  der  Autrieb 
durch  eine  Gruinuicsche  Dynamomaschine;  mit  einem  am  Brems- 
thurme  aufgestellten  Bheostaten  konute  die  Geschwindigkeit  geregelt 
werden.  Gewöhnlich  betrug  die  Fördcrgescbwiudigkeit  1  in  in  der 
Secunde,  sodafc  bei  68  m  Abstand  der  (iefafse  und  bei  einem  Inhalt 
der  letzteren  von  19)  kg  im  Bedarfsfälle  60  Metcr-Ctr.  Kohle  stünd- 
lich gefördert  werden  konnten.  Der  die  primäre  Maschine  betrei- 
bende Dumpfmotor  leistete  4  Pferdeknifte;  bei  gewöhnlicher,  nicht 
elektrischer  Transmission  hätten  hingegen  nach  Angabe  des  Aus- 
stellers 1.5  bis  2  Pferdekräftu  zum  Betriebe  der  Seilbahn  hingereicht. 
  (Schlaf*  folgt.) 


Die  FaiufYorrichtiingen 

sind  bekanntlich  in  der  Heget  so  construirt,  dafs  das  Gewicht  des 
sinkenden  Fahrstuhles  selbst  die  Klauen  oder  Klemmbacken,  welche 
das  Herabstürzen  desselben  im  Falle  eines  Seilbrurhes  verhüten 
sollen,  gegen  die  Gleitbäume  prefst,  sobald  letztere  von  den  Klemm- 
backen nur  berührt  wenlen.  IMese 
erste  Berührung,  das  Eingreifen 
der  Backen,  wird  meist  durch  den 
Druck  von  Federn  herbeigeführt, 
denen  während  des  regelmässigen 
Betriebes  die  Seilspannung  so  ent- 
gegenwirkt, dafs  die  Backen  erst 
beim  Bruch  oder  beim  vollstän- 
digem Schlaffwerden  des  Seiles  zum 
Eingriff  gelangen  können.  Hierin 
liegt  ein  nicht  unwesentlicher  Man- 
gel derartiger  Vorrichtungen,  da 
nicht  selten  —  infolge  Versagens 
oder  unbeabsichligteu  Rückganges 
der  Winde  u.  dergl.  —  der  Fahr- 
stuhl mit  bedrohlichcrGeschwindig- 
keit  herabsinkt ,  ohne  dafs  sich  die 
Seilspannung  in  dem  für  das  Eingrei- 
fen der  Klemmbacken  erforderliehen 
Mafse  verringert.  Diesem  l'ebel- 
stande  ist  bei  einer  von  Clero  u. 
Morse  iu  Philadelphia  erfundenen 
und  ausgeführten  Fangvorrichtung 
in  recht  sinnreicher  Weise  dadurch 
abgeholfen,  dafs  der  Luftwider- 
stand zum  Einrücken  der  Klemm- 
backen benutzt  wird.  Unter  der 
Plattform  A  des  Fahrstuhles  (vergl. 
die  schematische  Darstellung  der 
Seiten-  und  l'ntemnsicbt  in  Fig.  1 
und  2  ist  nämlich  eine  annähernd 
gleich  grofse  Tafel  B  aus  dünnem 
Pappelholz  an  den  Federn  0  so 
aufgehängt,  dab  der  bei  Eintritt 

einer  gewissen  Fallgeschwindigkeit  von  unten  auf  die  Tafel  wirkende 
Luftdruck  hinreicht,  die  mit  letzterer  durch  Winkelhebel  1)  ver- 
bundenen Klemmbacken  (gezahnte  Excenter  £  auf  durchgehenden 
Wellen  F)  zum  Eingriff  zu  bringen.  Die  Federn,  an  welchen  die 
Tafel  hängt,  können  so  geregelt  werden,  dafs  die  Vorrichtung  in  dem 
Augenblicke  in  Thätigkeit  tritt,  in  welchem  der  Fahrstuhl  eine  nach 
Belieben  festzusetzende  Geschwindigkeit  erreicht  hat.  Dabei  ist  der 
Umstand  für  die  Sicherheit  der  Wirkung  gunstig,  dafs  der  Luft- 
widerstand mit  dem  Quadrate  der  Geschwindigkeit  wächst.  Ver- 
mit  dieser,  an  jedem  vorhandenen  Fahrstuhl  leicht 


Fi*-  1  Ubd  1' 


an  Fahrstühlen  für  Aufzüge 

anzubringenden  und  jederzeit  bequem  zu  prüfenden  Fansvorrichtung 
in  Amerika  angestellt  worden  sind,  sollen  sehr  befriedigende  Ergeb- 
nisse geliefert  haben.  Näheres  hierüber,  sowie  über  soustige  von 
deu    obengenannten   Construeteureti    erdachte   Verbesserungen  au 

Aufzugsvorrichtungeii  eutbält  Bd.6. 
No.  16  lies  Amrrkan  Ent/inetr. 

Der  Zweck,  welchem  diese 
Fangvorrichtung  dienen  soll,  wird 
in  noch  vollkommenerer  Weise 
durch  die  Beckersche  Sicherheits- 
Fallbremse  für  Fahrstühle  erreicht, 
welche  auf  der  Hygiene-Ausstellung 
in  Thätigkeit  zu  sehen  war.  Diese 
Bremse  (Fig.  3)  erfordert  die  An- 
bringung einer  im  Fahrschacht 
befestigten  Zahnstange  C,  mit  der 
sich  ein  kleines,  am  Gestell  des 
Fahrstuhles  gelagertes  Getriebe 
stets  im  Eingriff  befindet.  Die  <ie- 
triebewelle  W  trügt  an  den  Armen  A 
drei  sichelförmige,  um  die  Zapfen 
drehbare  Schwungkörper  K ( Brems- 
klötze), die  von  einer  am  Fahr- 
stuhl befestigteu  Trommel  B  um- 
geben sind,  gegen  deren  Innen- 
fläche sie  bei  rascher  Drehung  der 
Welle  geschleudert  wenlen.  Die 
hierdurch  verursachte,  der  Centri- 
fugnlkraft,  also  dem  Quadrat  der 
Drehgcscbwindigkeit  proportionale 
auf  die 


Flf.S. 


las  zu  schnelle  Herabsin- 
ken des  Fahrstuhles.  Die  Brems- 
wirkung ist  auch  hier  und  zwar 
mit  Hülfe  einer  auf  der  Welle 
sitzendeu  Spindfeder,  an  w« 
die  Bremsklötze  vermittelst  In 
Zugstangen  L  augehäugt  sind,  so  zu  regeln,  dafs  beim  Herabi 
eine  vorgeschriebene  gröfste  Geschwindigkeit  nicht  überschritten 
werden  kann.  Die  Vorrichtung  besitzt  den  Vorzug,  dafs  sie  stets  im 
Betriebe  und  daher  dem  Versagen  weniger  ausgesetzt  ist.  als 
alle  die  Apparate,  welche  nur  l>ei  einem  Unfälle  in  Wirksamkeit 
treteu  sollen.  Auch  ist  es  von  Vortheil.  dafs  die  Sicherheitsbremsu 
den  Fajirstuhl  nach  einem  Stilbrüche  langsam  herabsinken  läfs!, 
während  er  bei  Anwendung  von  Klemm  Vorrichtungen  im  Aufzug- 
schachte in  kaum  zugänglicher  Lage  hängen  bleibt,  aus  der  er  oft 
befreien  ist. 


Veriui 

ResUnratlonsarheite*  an  der  Xarienburg.  Mit  der  Herstellung 
des  Hochschlosses  ist  im  Frühjahr  1882  begonnen.  Die  bisherigen 
Arbeiten  gründen  sich  auf  die  in  den  No.  2  und  3  des  Jahrgangs 
1882  d.  Bl.  ausführlich  beschriebenen  Voruntersuchungen  und  be- 
treffen: 1.  die  Instandsetzung  der  Ordenskirche  zu  St.  Marien  und 
der  goldneu  Pforte;  2.  die  darunter  befindliche  Hochmeister- Gruft- 
capelle zu  St.  Anna  nebst  deren  Portalen :  3.  den  Wiederaufbau  des 
nördlichen  Kieuzgaugflügels,  dessen  oberes  Geaebofe  der  Kirche  an- 


achtes. 

liegt,  und  zur  goldneu  Pforte  führt;  i.  die  Herstellung  des  Treppen- 
hauses mit  der  Haupttreppe,  auf  welcher  man  vom  Hole  aus  zum 
oberen  Kreuzgang-Gescbofs  gelangt.  An  Hauuiitreln  standen  zur 
Verfügung  im  Kxtraordinarium  des  (  ultusetats  im  ganzen  110  500.* 
und  zwar  für  1882  50000  Jt,  für  18»3  60500  JC.  Jetzt  lwim  Schlüsse 
des  2.  Baujahres  ist  der  Stand  der  Arbeiten  folgender:  Der  Hof  des 
Schlosses  Ist  auf  seine  eheiualiije  Höhenlage  abgetragen  und  die  auf- 
gedeckte alte  Entwässerungsanlage  hergestellt.    Der  mit  Kalkstein- 
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ipiadero  ausgesetzte  Brunnen  i.it  geräumt  und  der  obere  Brunncn- 
ring  aus  Graniti|uadorn  wieder  aufgerichtet  und  «gtolt,  Auf  der 
Nordseite  des  Hofes  Ut.  der  Kreuzgang  wieder  hergestellt,  dessen 
Architektur  durch  «Ho  Fundamente,  die  Gewölbmarken  uu  den 
Winden  und  vor  allem  durch  die  Zeichnungen  der  Architekten 
liilly  und  Habe  im  Frickschen  Werke  in  ausreichendster  Sicherheit 
vorgeschrieben  war.  Ornamente  uml  Steinforraen  wurden  großen- 
theils  aus  dem  llofschutt  ausgegraben,  l'eber  dem  Kreuzgang-l'ult- 
d.n  h  zeigt  die  llochwand  de»  Schlosses  bis  unter  das  Dach  jetzt 
wieder  ihre  ursprüngliche  Gliederung.  Mau  ersteigt  wieder,  wie  in 
der  Zeit  der  Ordensritter,  die  Grauittrep|»c,  welche  mibe  hei  der 
Tborfuhrt  liegt.  Der  obere  Tre|>f>enraum  erhält  seiu  Licht  durcli 
ein  ansehnliches  Fenster  von  Westen  her.  Nach  Osten  tritt  man 
durch  einen  weiten  Dogen  in  den  hochgewölbten  Kreuzgang;  zur 
rechten  öffnen  sich  schlanke,  durch  Kalkstein  maiswerk  gelheilte 
Hngcnöffnungcu  nach  dem  Hof  -  zur  linken  gliedern  Fortal  und 
Fenster  des  noch  wüst  liegenden  (.'apitelsaales  die  Wand.  Auf  der 
halben  Lauge  des  Krcuzgauges  wird  das  Gewölbe  niedriger,  weil  die 
angrenzende  Kirche  Uber  da-s  Dach  des  Ganges  hinweg  den  Licht- 
eiufall  erhalt.  —  Das  Ziel  des  Ganges  ist  die  goldne  Pforte,  deren 
reicher  und  interessanter  Terracottunschmuck  unter  der  gewissen- 
haften und  liebevollen  Behandlung  des  Bildhauers  (lehrend  und  der 
Thoiiwaareuläl»rikant«n  F.  March  Sohne  ergänzt  und  erneuert  ist. 
Im  Innern  der  Kirche  sind  die  bisherigen  Aufgaben  soweit  erfüllt, 
ilafs  nur  der  Abschluß  der  deeomtiveu  Bemalung  uml  die  Nestau  - 
riruug  rler  Wandgemälde  noch  aussteht.  Mit  der  letzteren  Arbeit  ist 
der  Historienmaler  Weinmayer  betraut,  der  seine  Aufgabe  im  ver- 
gangenen Sommer  und  Herbst  bis  zur  Hälfte  gefordert  hat.  Die  zur 
völligen  Wiederherstellung  der  Kirche  erforderliche  Restaurirung  dar 
zierlichen  Sängerempore  au  der  Westwaud  und  die  Einbringung  von 
Buntglas -Fenstern  sind  für  das  nächste  Jahr  ins  Auge  gefafst. 
Gleicher  Weise  harrt  zur  Zeit  die  Annencapelle  noch  der  Voll- 
endung ihrer  dekorativen  Bemalung,  wahrend  die  sonstige  Instand- 
setzung Iiesonders  der  in  bösem  Zustande  auf  mm  gekommenen 
reichen  Portale  als  beeudet  anzuscheu  ist.  St 
Bei  der 


Preise  im  Betrage  von  je 


(vgl.  S.  373  d.  Bl.)  sind  die 
KOtJf  dem  Architekten  0.  Rieth  und 
F.  Hoflmanu  in  Berlin  zuerkannt  worden.  Durch  Krtheilung  dos 
Vereiiisandeukcu»  wurden  ausgezeichnet  die  Entwürfe  des  Garnison- 
Bauinspector  IL  Zuar  in  Breslau,  des  Und-Bauinspeetor  Bürckner 
und  des  Regierungs-Bauführer  Höscner  in  Berlin.  Die  eingegangenen 
Entwürfe  sind  bis  zum  15.  d.  M.  in  der  Bibliothek  des  Vereiushauses 


Das  königliche  Gymnasium  in  Elalebou  ist  nach  vollendetem 
Neubau  am  31.  October  d.  .1.  seiner  Bestimmung  übergeben  worden. 
Der  Kutwurf  zu  demselben  ist  auf  Grund  einer  im  Ministerium  der 
öffentlichen  Arbeiten  in  Berlin  aufgestellten  Skizze  von  dem  Rcgie- 
ruugs-  und  Baurath  St  ein  heck  und  dem  Bauinspector  Lucas  in 
Merseburg  ausgearbeitet  worden.  Das  aus  Kellergeschoß,  Erd- 
geschoß und  zwei  Stockwerken  bestehende  Gebäude  enthält  in  einem 
Flügel  Dienstwohnungen  für  den  Director  uml  den  Schuldiener,  deren 
llanptrauuie  aber  so  ungeordnet  sind,  daß  sie  bei  wachsendem 
Besuch  auch  zu  Sehulzimniern  eingerichtet  werden  können.  An 
Räumeu  für  L  nterrichtazwccke  sind  vorhanden:  2  Vorklassen,  11  Gym- 
nasialklasseu,  ein  physikalisches  I.ehrzimmer  mit  eiuem  Nebenzimmer 
für  Apparate,  ein  Zeichensaal,  ein  Gcsaugsual,  eine  Lehrerbibliothek, 
gröfsere  Katime  für  naturwissenschaftliche  Sammlungen,  ein  t'onferenz- 
zimmer  und  eine  stattliche  durch  zwei  Stockwerke  reichende  Aula. 
Die  Scbulräutue,  sämtlich  im  Mittelbau  und  im  östlichen  Flügel  be- 
legen, werden  in  den  Corridoren  durch  Glaswände  von  der  Director- 
wohnung  getrennt.  Die  Treppen  sind  aus  Harzer  Granit  unter 
Verwendung  eiserner  Träger  construirt.  Die  Schulräume  werden 
durch  zwei  im  Kellergeschoß  befindliche  Liiftbeizungsapparate  er- 
wärmt uud  gelüftet.  Die  Absaugung  der  verdorbenen  Luft*  erfolgt 
durch  Uanäle,  welche  auf  dem  pachboden  inzwei  von  den  eisernen  Rauch- 
rohren der  Calorifereu  durchzogene  Schlote  einmünden.  Die  Archi- 
tektur des  Gebäudes  ist.  in  einfachen  gothischen  Formen  gehalten. 
Für  die  Flächen  der  Pucadon  ist  rothbrauuer  Sandstein,  für  dio 
Gesimse,  Fenster-  und  Thüreiufassuugeu  ein  etwas  hellerer  rother 
Sandstein,  wie  er  in  der  Umgegend  von  Kisleben  gebrochen  wird, 
verwendet.  Die  Dächer  sind  mit  Schiefer  eingedeckt  und  durch 
Erker  und  Luken  belebt.  An  Nebenbaulichkeiten  sind  nur  das  mit 
Heidelberger  Tonnensystem  eingerichtete  Abtrittsgebäude  und  die 
Umlriedigungen  neu  aufgefürt.  Die  zum  Gymnasium  gehörige  Turn- 
halle besteht  schon  seit  längerer  Zeit.  Das  Klassengcbuude  umfaßt 
7HH  <p-n  bebaute  Grundfläche,  deren  Einheitspreis  sich  einschließlich 
des  Mobiliars  auf  etwa  300  JC  stellen  wird.     Die  Anschlagssumme, 
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welche  für  das  Hauptgebäude  und  die  Nebcnanlogen  zusammen  auf 
233  400  berechnet  war.  wird  wegen  der  Steigerung  der  Lohnsätze 
uud  Materialienpreise,  welche  während  der  Bauzeit  infolge  des  leb- 
haften Aufschwungs  der  Mansfelder  Bergwerke  eintrat,  und  wegen 
der  unvorhergesehenen  Mehrkosten  für  die  Fundirung  nicht  aus- 
reichen, vielmehr  einschließlich  des  Betrages  für  die  im  Kosten- 
anschläge nicht  berechnete  Anlage  eines  Kntwässerungs-Canales  sowie 
der  durch  die  nachträgliche  Flächen -Erweiterung  erhöhten  Kosten 
für  die  Umfriedigung.  Einebnung  und  Pflasterung  um  etwa  26  500  M 
überschritten  werden.  —  Die  Fundirung  des  Baues  wurde  im  Juli  1882 
begonnen  und  im  November  desselben  Jahres  beendet.  Die  Aus- 
führung lag  in  der  nand  des  Krois-Bauinspeetor  Göbel.  dem  anfing« 
der  Regierungs-Baumeister  Üapper,  später  der  Regierung«- Baumeister 
Deumling  für  die  besondere  Bauleitung  beigegeben  war.  Im  Juli  d.  .1. 
übernahm  an  Stelle  des  oben  genannten  Beamten  der  Kreis-Bau- 
inspector  Dclius  die  Ober- Aufsicht. 

Der  Charakter  als  Raurath  ist.  wie  aus  item  amtlichen  Thfile 
dieser  Nummer  ersichtlich,  neuerdings  wiederum  zwölf  im  Ressort 
der  allgemeinen  Bauvcrwaltung  angestellten  Bauinspectoreu  verliehen 
worden.  Vielleicht  dürfte  ein*  Mittheilung  danil  •  t  ■  .  Iii  A  •■•■<  U,w 
esse  sein,  wie  sich  diese  Verleihungen  im  letzten  Jahrzehnt  gestaltet 
haben.    Es  sind  solche  erfolgt: 

1874  au  'J  Baiibeainte  187»  an  21  Baubeamte 

1875  .4  ,  18S0  .  20 
187«  .8  .  1881  ,  36 
1877  ,7  ,  1882  ,  23 
1M78  ,  6         „  1883  ,  23 

Von  den  zur  Zeit  im  Dienst  I fett nd liehen  42«  Bauinspectoren  der 
Allgemeinen  Bauverwaltung  haben  gegenwärtig  134.  at*0  nahezu  ein 
Drittel,  den  Charakter  als  Baurath.  Abgesehen  von  vereinzelten, 
durch  besondere  Gründe  bedingten  Ausnahmen,  wird  der  Bau- 
rathstitel nach  dem  Dienstalter  verliehen,  sodafs  die  Folgerungen, 
welche  mau  neulich  aus  der  ziffernmäßigen  Vertheilung  der  Baurüttle 
auf  >lie  einzelnen  Provinzen  des  Staates  hat  ziehen  wollen,  lediglirli 
auf  einen  Maugel  an  Kenntiiiß  dieser  Verhältnisse  zurückzufulin-i 
sind. 

Bewefrunir  von  SehHTcn  durch  Bodeiirelhmur  von  Ketten  ohne 
Bade.  In  einer  der  letzten  Sitzungen  der  französischen  Akademie 
der  Wissenschaften  wurden  von  dem  Gcueralinspcetor  der  Manne. 
Dupuy  de  Lome,  einige  Mitthciluugeu  über  Versuche  gemacht, 
welche  neuerdings  auf  der  Rhone  angestellt  worden  sind,  um  Schüfe 
durch  Bodenreibung  von  Ketten  ohne  Ende,  etwa  in  der  skizzirten 
Weise,  fortzubewegen.  Mau  hatte  einen  Rhonekulm  von  33  m  Län^e. 
7,5  in  Breite  uud  2.1  m  Bordh<>ln'  an  jeder  Seite  mit  einer  solchen, 
auf  das  laufende  Meter  W>  kg  wiegenden  Kette  ausgerüstet,  deren 
oberer  Zweig  auf  Rollen,  welche  mit  Einkerbungen  versehen  wuren, 

auffüllt«,  während  der 
untere  Zweig  in  das  Was- 
ser eintauchte  und  bis  auf 
den  Boden  herabhing. 
Auf  jeder  Seite  des  Schil- 
fes stand  eine  15[iferde- 
kräftige  Locotuobile, 
durch  welche  die  zuge- 
hörige Kette  in  Bewegung 
versetzt  wurde.  Der  Ke-,- 
bungswiderstand  zwi- 
schen Kette  und  Flußbodeu  erwies  sich  als  ausreichend,  um  .las  Schiff 
gegen  eiue  kräftige  .Strömung  (3  m  in  der  Secundc  Geschwindigkeit; 
mit  der  bei  Tauercidiunpfern  üblichen  Geschwindigkeit  fortzubewegen. 
Durch  Umstellung  der  Leitrollen.  Uber  welche  der  untere  Ketten- 
zweig her.tbgescukt  ist.  hat.  man  es  in  der  Hand,  die  Kette  nach 
Belieben  für  gröfsere  oder  geringere  Wassertiefen  einzustellen.  Bei 
der  Probefahrt  wechselten  die  Tiefen  vou  1.5  in  bis  ii.5  m.  Wenn 
mau  die  beiden  l/o.omobilen  mit  ungleicher  Kraft  arbeiten  hißt,  -o 
erfolgt  eine  Drehung  des  Schiffes.  Die  Versuche  haben  gezeigt,  tßC« 
die  Lenkbarkeit  des  Fahrzeugs  auf  diese  Weise  der  Lenkburkeir 
durch  das  Steuerruder  nicht  nachsteht.  Solche  Boote  für  die  Hlionr 
herzustellen,  deren  reißende  Strömung  und  bewegliches  Bett  sowohl 
gewöhnliche  Schleppdampfer,  als  auch  Kettenschleppschiffe  ungeeignet 
für  den  Schleppbetrieb  erscheinen  lassen,  mag  sich  vielleicht  aß  vor- 
thcilhaft  erweisen.  Der  Gedanke  ist  nicht  neu,  sondern  bereits  öfters 
ausgesprochen  und  probeweise  verwirklicht,  worden*),  ohne  daß  Dil 
jetzt  die  Anwendung  in  großem  Maßstabe  erfolgt  wäre,  da  mehr- 
fache .Schwierigkeiten  entgegenstunden,  vou  denen  aber  bei  den  neu™ 
französischen  Versuchen  nichts  bemerkt  worden  zu  sein  scheint. 

•)  Mitthciluii|(cii  hierüber  finden  sich  im  Meehaniet  J/aya.-!»'- 
185i>,  S,  281  und  in  den  Memoire»  Je  la  Sociefe  de*  Ingenieur!  (W 

18Ö3,  S.  35».  _ 

Dreck  »uu  J.Kcrikee.  Bertis. 


it,  die  Kedicllo«  de>  mcbl.mlJichco  THeUe»  ItfMi— HUthl  uiioS.rrstln.  Berlin. 
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Herausgegeben 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Berlin,  15.  December  1883. 


1883.  No.  50. 


■.adacttoa: 

W.  64  Wilhelm  •  Stralj«  H 

W.  41  Wilhelm  ■  SU-af»«  9a 


ihaa:  Ilrkaaalmarhuiig.  —  l'er-<.Dal-N»<lirlfliteii.  -  llelHantaekM :  Krwelteiiing.bau  de-  lietlthlagebinde»  iu  K  Ir.  -  l  An  ihr  Kiiifkfr.'inkeli  dei  H«oln'diei 
—  fiftenbahawaiteuräder  mit  tUdM-heiben  «an  Papitrttuff.  —  Ihn  i.efrier-Verfalir.'n  vun  K.  IL  Pu.i.d»  und  «eine  Anuendbarkrit  im  Ilau-Ingenieuraenen  (<i«fri«r- 
«•rnndumi  -  Vcrni'cliiri:  Verleihung  de«  TlleU  Kegierun««  Baumeister  In  Oldenburg.  —  KoMTnaag  de»  Hafen*  bei  Tbora.  —  Zur  Caualfiage.  —  Haiikattru 
fftr  da«  Verwalinns.gebauile  der  dlreclea  Steaern  In  Hrrlln.  —  Conrurteni  am  Haiwerfe  in  einem  stndtllirater  lu  Hall«.  —  Du  Kelrh»iatli»gebaude  in  Wien.  — 
W*»'ermang*l  in  der  Wiener  Hoctuinrüealeitung.  —  Concanew  um  Katwürfe  in  einem  An>Mellnng»pala»t  ia  Budapest.  —  Neu«  Methode  der  Herstellung  von 
Tief»<e  l.eufhtthürmiu  —  Wetiitr.lt  lalachea  r'rankt'n h  und  Iieat-rhland  auf  dem  i.cbiin.  «I» «  lUu  leU  und  d.i  liidii-trle.  —  Pnndlruiig  von  !>rhl*ii»en  aaUir 
Wa»Mithallnag.  —  Düeher>cbaa. 


liekauntiuachuui; 

iles  ohlcuburgiscbcu  Staatsuimistcriuins.  botwIfcBd  rli«  Dieust- 
hezeichnuugeti  der  Bnucandiduten. 
Mit  llix  listor  (itMicliiiiL'uny  wir.l  die  Hckauutniachum;  «I«*«  Staat»- 
Ministeriums  vnm  Iii.  September  1XW1.  betreffend  die  l)ieu»tbezcich- 
tiungcti  der  llaurandidaten,  folgendermaßen  geändert: 

(andidaten  des  Itaufachs,  welche  <lie  Hauptprüfung  battandM 
haben,  führen  furtan  anstatt  der  Dienstbezcichming  Baumeister  ($  1) 
•  In'  Hicnstliczciclinung  I(c|:ierungs-I!uumei*ter. 
Oldenburg,  22.  November  lKstl. 

Staatsmiuisteriuin. 
I;  11  Ii. st  rat. 


Amtliche  Mittheilungen. 

Personal-Nachrichten. 


Prcufsen. 

Zu  RtyrtTlirkga' - ftttlirBflgtffn  sind  ernannt:  die  «legierungs- Bau- 
führer lliu'>  II-  iim  .  ki-  an»  llohendudclcbcn  bei  Magdeburg.  Emil 
Papkc  :iiih  Burg  auf  Fehmarn,  Otto  Friedenreich  aus  Calcuzig 
bei  (.'ii»trin  und  <icorg  Diestcl  au»  Linden  vor  Hannover; 

ZU  K.-^ii-rniii:«.  ■  \la»i  liineimieistern :  die  ltcgicruug»- Maschinen- 
bnufuhrer  Otto  Köchy  aus  Berlin  und  Albrecht.  Baum  aus 
Bn-«lau ; 

zu  Kcgierungs-Ilaiiführern:  die  »  atnlidaten  der  Haukunst  Karl 
llaubaeli  aus  DunntaUl  und  llennaon  II  ude in  an n  aus  Schönberg 
im  Herzogt  liutn  I  


Xaeli  Einführung  der  neuen  Justiz-Organisation  reichte  in  Kohl 

iia»  bisherige  (.«bände  d*r  ( Gerichtsbehörden  »der  Appsllbof*  nicht 

mehr  aus.  Im  dem  veränderten  und  vermehrten  Ilaumbedürfuits 
i  i  genügen,  erkannte  die  Staatsregierung  ilie  AutTühruu)(  eines  voll- 
ständigen, zur  Aufnahme  des  Amts- 
geriehtes,  des  Lindgcriehtes  und  des 
nberlauilcsgcncbte*  geeigneten  Neu- 
Iciues  uud  gänzliche.  Beseitigung  der 
alten  Baulichkeiten  an  »ich  als  das 
lleste  an,  entschied  sich  indessen  mit 
Kicksieht  auf  die  erheblichen  Kosten 
dafür,  zunächst  den  alten  Appellhof 
durch  einen  auf  das  Nöthigste  bo- 
M'liränkten  1'mbau  für  die  Zwecke  des 
Amtsgerichtes  uud  I.andgerichti-s 
brauchbar  zu  luacbeu  und  einstweilen 
nur  für  da»  Oleerlamh-Kgericht  einen 
Neubau  aufzuführen.  Ua  für  diesen 
das  dein  Kineo»  gehörige  Grundstück 
nicht  ausreichte,  wurden  mit  den 
Itehünleu  der  Ma.lt  Verhandlungen 
zur  Abtretung  eine»  Tlieiles  de»  vor 
dem  Appcllhofe  liegenden  Platzes  au- 
geknüpft.  Anfangs  war  die  Stadl 
HRn  Autrage  wenig  geueigt,  weil 
ii.  der  Bevölkerung  allgemein  der 
Wunsch  gehegt  wurde,  es  möge  ein 
recht  stattliches  Gebiiudc  errichtet  und 

der  dürftige  und  unschöne  A|i|>ellhof  alsbald  abgebrochen  wenlen. 
Im  weiteren  Verfolge  der  Sache  aber  gelang  es  den  Vertretern  der 
>taatsregiening  mit  dem  Hinweis  darauf,  dafs  bei  dem  einstweilen 
geplanten  Oberlandesgericht« -liebaude  von  vornherein  die  Noth- 
«endigkeit,  spater  auch  für  das  Amtsgericht  uud  Landgericht 
würdige  Neubauten  zu  schaffen,  ins  Auge  gclafst  sei.  die  entgegen- 
-t'  hi'nden  liedeoken  zu  heben  und  am  23.  Februar  1HH2  mit  den 
»tailtischen  Behörden  einen  Vertrag  abzuscbliefseu,  in  welchem  die 
Abtretung  einer  Flüche  von  177  ipu  an  den  Fiscus  vereinbätrt  wunle. 
Nach  dienen  Vorverhandlungen  wunle  auf  Krsnchen  des  Justiz- 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redactenre:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Erweiterungsbau  des  Gerlchtsgebiiudes  in  Köln. 


L 

■  i  mm  M'diu 

titaatloatplia. 


■linkten  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arl-eiten  in  Berlin  von 
dem  (ieheitnen  llaunith  End  oll  ein  Bauentw  urf  aufgestellt,  für  den 
die  oben  erwähnten  Forderungen  nach  zwei  Richtungen  hin  maf»- 
gelwnd  waren.    Kimnal  mufste  ein  schicklicher  Auschlufs  des  neuen 

Uberlandesgericht« -Gebäudes  an  den 
Stellenden  Appellhof  sowohl  im  in- 
neren Zusammenhang  der  Kimme  als 
auch  iu  der  äufseren  Erscheinung  ge- 
sucht werden,  und  zum  anderen  galt 
es,  die  (.rundrifsannrilnung  und  den 
architektonischen  Aufbau  so  zu  wäh- 
len, dafs  bei  den  späteren  Neubau- 
ten für  das  Amtsgericht  und  Land- 
gericht eine  zweukuulfsigc  Itauinver- 
bindung  ermöglicht  und  der  ganzen 
Itaugruppe  zukünftig  eine  einheitliche 
architektonische  Erscheinung  gesichert 
bliebe. 

Aus  diesen  Erwägungen  ist  die 
umsteheud  dargestellt«  Grundrißt- 
auordnung  hervorgegangen.  Ks  wunle 
dabei  von  einer  Bebauung  der  am 
Plaue  belegeneu  Front  iu  ihrer  ganzen 
Lauge  von  132  m  Abstand  genom- 
men, dem  Neubau  vielmehr  nur 
eine  Länge  von  118  ui  gegeben, 
weil  im  erstem  Falle  der  Abstand 
zwischen  den  Giebeln  des  neuen 
I »lerlandesgerichts-tiehäudcs  von  den  gegenüberliegenden  i'rivat- 
hiiuscrn  nur  12  m  betragen  haben  wurde.  Abgesehen  von  der  sehr 
wuuscheuswerthen  Vergrößerung  dieser  Entfernung  und  der  besseren 
Loslösung  ites  Neubaues  von  seiner  l'mgebuug  ergab  sich  dabei 
noch  der  Vortheil.  dafs  die  verkürzte  Frontlänge  eine  günstigere 
architektonische  Erscheinung  gewährte.  Zur  Ermittlung  den  neuen 
Vonlerbaues  mit  den  an  der  Peripherie  des  Halbkreises  belegenen 
Thcilen  des  alten  Appellhofcs  sind  niedrigere  Zwischenbauten  ange- 
ordnet, welche  über  dem  Erdgeschoß  nur  ein  Stockwerk  erhalten. 
Sobald  später  der  Abbruch  der  alten  Hautheile  erfolgt,  wird  die 
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halbkreisförmige  Bebauung  aufgegelien  und  in  rechtwinkligem  An- 
schlub  »n  das  Oherlandesgerichts-Gobäude  ein  Mittelbau,  zwei  Seiten- 
flügel und  ein  hinteres  Quergcluiude  errichtet  werden. 

Einstweilen  ist  die  rtauurvcrthcilung  folgende:  Nach  dum  Platze 
zu  öffnen  sich  drei  Portale,  von  denen  das  mittlere  vornehmlich  zum 
Oberlandesgericbt,  da»  linksseitige  zum  Landgerh  h'  und  das  rechts- 
seitige zum  Amtsgericht  führt.  Die  beiden  seitlichen  Hingänge  sind 
zugleich  Durchfahrten.  Da»  Obcrlaiidcsgcricht  nimmt  den  zwischen 
den  Durchfahrten  bek-geneu  Tlieil  des  Erdgeschosse*  und  ersten 
Stockes  sowie  das  ganze  zweite  Stockwerk  ein;  das  Landgericht  er- 
streckt sich  im  Knlgcschofs  und  ersten  Stock  von  der  linksseitigen 
Durchfahrt  in  den  alten  Bau  hinein  und  schliefst  mit  dein  im  Mittcl- 
pavillon  befindlichen  Schwurgerichtssaal  ab:  dem  Amtsgericht 
wurden  die  im  rechtsseitigen  Gcbiiudetheile  verbleibenden  Räume 


sam  werden.  Alle  Architekturtheile  sind  in  Sandstein  »«»geführt, 
die  Flüchen  mit  Ziegeln  verblendet  angenommen  und  zwar  «jUVii 
wenn  thunlich.  ganze  Steine  zur  Anwendung  gelangen,  nach  der  tp- 
siinden  Technik  früherer  Jahrhunderte,  welche  vor  der  iinxleni»j 
und  gekünstelten  Verblendung  mit  halben  und  viertel  SteiiK.ii  tu 
praktischer  und  ästhetischer  Beziehung  den  Vorzug  verdient. 

Die  Stockwerkshöheo  sind  von  Oberkante  zu  Oberkante  Kut- 
boden  wie  folgt  gewählt:  Keller  .'J  in,  Erdgeschofs  4,5  m,  I.Stork  6  tu 
II.  Stock  4,5  in.  Für  den  im  II.  Stock  hegenden  Pleuan»itzui)«*-Sa;i| 
wird  durch  Einbau  in  den  Dachboden  einu  gröbere  Höhe  gewonnen 
Die  Vorhallen,  t'orridore  und  Treppenhäuser  werden  überwölbt, 
Treppen  durchweg  massiv  hergestellt.  Zur  Erwärmung  des  Gebimil.  . 
ist  die  Anlage  einer  Warmwasserheizung  ins  Auge  gcfnbt.  im  Augiw 
dieses  Jahres  ist  mit  der  Bauausführung  begonnen  worden:  die  gunn- 


I.  tjckwiirferklilMUL  2,  Ilrratu. 
scliworMi*ii.      S.  Hrnlli. 
4.  Zfogcn.  .V  Ii«*««»«»  »lt.- 
/.»Ilm.    7.  I  ITil  " 
thiiut »  •  JUiumrr.  9. 
liramrr,  11.  Prit — 
rtetor  in  Civilk.    13.  IV  Vor., 
u.  <i.r.  Sclirrib.  in  Hand-Uk  I 
1».  lUndeUk  II.  II;. 
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Oh*rl«».l»mr«rlrM. 


'■iiiudnf-  tob  F.rdsr.rhol». 
»  2.  I>.  lun-ns-r.-.  i-       X  Arrlili  Ihr  'ietKraladon.   4.  B»t«a.  1  OHtta 
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fi.  <\ut«IUn-Wobiiiiiis;.   7.  Vonlch«  il«  Aaoalln  K»Binlrr. 


des  ersten  Stockes  zugewiesen.  -  Ha  die 
Gröba  der  Stadt,  eine  rege  Theilnahme  au  den  Gerichtsverhandlungen 
Übt,  sind  die  Schöffen-Säle  etwas  gröber,  als  sonst  üblich 
Aufserdoin  wurden,  weil  die  meisten  im  alten 
An 


bei  denen  Parteien  in  gröberer  Anzahl  betbeibgt  sind. 
Im  übrigen  entsprechen  die  Riiuinu  nach  ihrer  Gri.fsc 
in  ihrem  Zusammenhange  den  üblichen  Annahmen. 
Für  die  Durchbildung  der  Facadcn  sind  die  F'onnen  der  deut- 
Früh-Kenaissance  in  einfachster  Auffassung  gewählt.  Zur  Er- 
des  (ieliiiudes.  als  eines  monumentalen  und  öffentlichen 
Zwecken  dienenden,  sollen  vornehmlich  die  giebelgekröuteu  Eck- 
bauten.  die  mit  Luken  besetzteu  hohen  Dächer  und  der  von  zwei 
Tbürmen  flaakirte  Mittelbau  lieitragen  und  als  reicher  behandelte 
Theile  im  Gegensatz  zu  den  ganz  srhlichten  Zwischenfiüchen  wirk- 


Bauzeit  ist  auf  3«/«  Jahre 
der 

auf  das    Hauptgebäude  667  000 
33  000  Mark, 
und  Wasserleitungen , 
für 
im  alten 

Der 


Der  Kostenanschlag  schliefst  mit 
ab,  und  zwar  entfallen  davon 
Mark,    auf   die  AnschlubUut-n 
die  Kosten  für  die  Gw 
der  Höfe,  Herstellung  der 
ir  dieWr 


stellt  sich  anscblagsgcmiib  für  das 


lUupt 
ark  für 


gebäude,  dessen  Gesamtfläche  1864  um  beträgt,  auf  357,8  Mark  I 
■  las  Quadratmeter  und  bei  den  Anschlubbauten.  welche  eine  Gründl 
flache  von  Ü00  qm  einnehmen,  auf  164,75  Mark  für  das  Quadratmeter 
Die  Bauausführung  ist  dem  Kreisbauinspcctor  Baurath  Böttclitr 
und  die  besondere  Leitung  dein  Hegierungsbaumeister  Thoonier 
übertragen,  welcher  schon  an  der  Aufstellung  de»  Entwurfes  her 


Uebcr  die  Knickfestigkeit  der  Bauhölzer 

hat  Professor  L.  Tetinajer  in  Zürich  interessante  Versuche  ange-  ständnib  erforderlichen  Angaben  über  die  Einzelheiten  der  Versu<  lt<- 

stellt  und  in  Bd.  II  No.  •**  der  .Schweizerischen  Bauzeitung  veröffeut-  anordnung  vorausschicken. 

licht.   Im  nachstehenden  bringen  wir  auszugsweise  die  anscheinend  Zu  jeder  Versuchsreihe  wurden  6  Prismen  von  nahezu  (piadni- 

sebr  zuverlässigen,  zum  unmittelbaren  Gebrauch  bei  der  Querschnitts-  tischem  Querschnitte  (mit  9,6  bis  10,0  cm  Seite)  und  10,  10,  50,  100. 

bestimmung  wohlgeeigueten  Ergebnisse,  indem  wir  nur  die  zum  Ver-  130,  J0O  ein  l^ilnge  verwendet.    Einige  Vorvcrsucbo  hatten  gelehrt. 
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dafs  die  Unterschiede  im  Tragvermögen  der  Stäb«'  gleicher  Länge  bei 
wechselnder  Einspannt!  ngsart  der  Luden  durch  die  Einflüsse  «Iii*  un- 
gleichartigen (jefüges,  namentlich  derAstknoteu,  völlig  verdecktwurden. 
und  dar*  die  mit  Kugellager  vergebenen  Druckplatten  der  Werder- 
sehen  Festigkeitsmasehine  nach  der'  eisten  Einstellung  fö  t)  bis  zum 
Augenblick,  in  welchem  die  Zerstörung  des  Materiales  begann,  völlig 
unbeweglich  blieben.  Ks  wurden  dnher  ulle  endgültigen  V  ersuche 
mit  festen  Druckplatten  durchgeführt,  d.  Ii.  nachdem  die  Versuchs- 
stäbe  mit  Hülfe  fest  aufgeschraubter  kurzer  Endschuhe  genau  centrisch 
in  die  Maschine  gebilligt,  je  auf  5  t  belastet  und  die  beweglichen 
Druckplatten  sodann  durch  die  hierzu  bestimmten  Schrauben  fest- 
gestellt waren,  wurde  die  llelastung  allmählich  bis  zum  Itrueh  ge- 
steigert. Die  Zerstörung  ging  stet»  in  der  Nühc  der  Astknoten  vor 
»ich  und  bestaud  im  Ineinanderschieben,  nie  im  Zerreifsen  der 
Fasern.  Mit  Hecht  bemerkt  Professor  Tetmajer,  dafs  die  so  ge- 
wonnenen Ergebnisse  sich  nicht  ohne  weitere»  auf  den  Fall  mit 
unwandelbar  geklemmten  Tangenten  (eingemauerte  pfostenenden) 
übertragen  lassen .  dafs  sie  aber  gerade  den  thatsfiehliehen  Vcrhült- 
untcr  welchen  die  meisten  Streben  der  llnlz- 
bei  saebgemäfser  Ausführung  arbeiten.  Dafs 
der  Eiulluts  der  Eudauflageiuiigsverhältnisse  durch  denjenigen  der 
ITngleichartigkeit  des  (iefuges  fast  völlig  verdeckt  wird,  das  zeigt 
auch  ein  Vergleich  mit  den  Ergebnissen  der  Haiischingersehen 
Versuche,  bei  denen  die  Kugellager  der  Druckplatten  in  Wirksam- 
keit gelassen  waren,  llauschinger  findet  für  ilen  Coefticicnten  i;  der 
Formel  von  Hank  ine  im  Mittel  aus  7  Versuchen  den  Werth  O,0U0>MO, 
Tetmajer  aus  seinen  -J}l  Versuchsreihen  den  Werth  O/lOOOliN. 

Aus  der  graphischen  Darstellung  sämtlicher  Versuchsergebnisse 
zieht  Professor  Tetmajer  zunächst  folgeude  Schlüsse: 

1.  die  Tragfähigkeit  ändert  sich  mit  wachsender  l-änge  der  Ställe 
mehr  oder  weniger  sprungweise;  (wir  würden  es  richtiger  Anden  zu 
sagen:  Die  Schnelligkeit,  mit  welcher  die  Tragfähigkeit  bei  wachsen- 
der Stablänge  abnimmt,  ist  Ihr  verschiedene  Verhältnisse  der  IJinge 
zur  Dicke  sehr  verschieden): 

2.  die  (««fahr  des  Knicken«  (statt  der  Zerstörung  durch  reinen 
Druck)  beginnt  schon  bei  einer  Länge  gleich  der  5  bis  lOfachen, 
schätzungsweise  der  »fachen  kleinsten  Stabdicke: 

3.  die  Tragfähigkeit  nimmt  unerheblich,  jedoch  last  gleichmäfsig 
ab,  während  die  Stilblänge  von  der  lOfachcu  bis  zur  20facheu  Stab- 
dicke  wächst. 

Um  die  \  erstiehsergebiiisse  noch  weiter  auszunutzen,  als  es 
diese  Schlußfolgerungen  gestatten,  wurden  die  Mittelwerthe  der  zu 
gleichen  Stubliiligeri  gehörenden  Versuchszahlen  für  jede  llolzgattung 
gebildet  und  stetige  Curven  möglichst  durch  die  entsprechenden 
l'uukte  der  graphischen  Darstellung  gelegt.  Die  Abseisscn  und  Or- 
dinuteu  dieser  Curven  wurden  sodann  zur  licrechuung  des  Coel'Ii- 
l  icnten  n  und  des  von  Tetmajer  .Abmindcrungscoeflicient*  benniuiteu 

Werth«*  1  -f  ,  Fj  =  1  +  ,  V*?  für  verschiedene  Werth«  des  Ver- 
hältnisses der  Klinge  /  zur  kleinsten  Qucrschnittsabtuessuug  u  des 
Stabes  benutzt,  wobei  vou  Füll  zu  Fall  der  mittlen.-  Werth  der  Quer- 


schnittsfJächen  F  uud  der  Trägheitsmomente  J  der  Stäbe  von  gleiche? 
Länge  zu  (Irunde  zu  legen  war.  Die  Ergebnisse  der  Kechuun:;  siml 
in  nuchfulgender  Tabelle  zusammengestellt. 


Stabläuge  /  = 


10a 


I 


16a 


20» 


llolzgattung 

Mittel 
RHU 

1 

ii 

» 

<J 

n 

Weifstanne .  . 

•j 

0,000239 

1.29 

0,000109 

1.5» 

0,00(l0ti3 

IJn 

Kothtamic  .  . 

II 

0,000224 

1.27 

0.000117 

1.32 

0,000077 

IM 

O.00OIM 

1,23 

O.OOOOtft» 

1,23 

0,00X101 

1-2« 

Lärche  .... 

! 

0,110024« 

1,29 

0,000134 

1,33 

0.00007» 

IM 

0,ouOä57 

1,30 

o,onoii3 

1.32 

0,000072 

W3 

Summe 
Mittel 

29 

0.001100 
0.000232 

1.27 

0,000062 

o,ooi)iio 

ha*j 

1,30 

0,000342 
o.ooooßes 

fi.« 
1Ä 

Hieraus  ergiebt  sich  die  sehr  beincrkeiiswerthc  Thatsache,  dal» 

es  keineswegs  zulässig  ist.  ;  für  alle  Werthe  von   '  constaot  au- 

zunehmen,  wie  meistens  geschieht.  Dagegen  zeigt  sich  —  wenigsten* 
innerhalb  der  Versucltsgreiizen  —  eine  sehr  geringe  Veränder- 
lichkeit vou  ».  Dies  liihrt  zu  der  außerordentlich  einfachen  Ke^o' 
für  die  Querscbnittsbestinimung  annähernd  (juadratischer  Streben: 


V 

A 


worin  /Mi«  l„ist,  k  die  zulässige  Diuckbeanspruchiing  des  Material», 
/'die  Ijuersclinittsllächo  der  Strebe  bedeutet  und  »  mit  schätzungsweise 

angenommenem  Werthe  von  —  aus  der  Tabelle  zu  entnehmen  Ut. 

Kur  Streben  mit  kreisförmigem  und  rechteckigem  Qiicnselmat 
empfiehlt  Tetmajer  die  (^iierschnittsdäche  zunächst  nach  dcwellwu 
einlachen  Formel  zu  ermitteln  und  die  gefuudeuen  Abmessungen 
nöthigeufalis  so  abzuändern,  dafs  sie  der  Itunkiiie'schen  Formet 

'=(>+.7>; 

entsprechen,  worin  J  das  kleinste  Trägheitsmoment  des  (Juei- 
Schnittes,  bezogen  auf  die  Schwerpunktsaxe.  darstellt,  und  die  übrigen 
Zeichen  dieselbe  llcleutung  haben  wie  oben.  —  Für  Untidlielxer 
wurde  sich  übrigens  mit  obigeu  Wertheu  von  ij  eine  Tabelle  der 

Werth«  von  n\  nach  der  «deichtlug  m=l  +  |  berechnen,  uul 

die  Querschnitt«bestiiiHuuug  sumit  auf  die  einfachere  Forniel  y.urü'  k- 

führen  lassen.   Mit   '   r-    10.     ir>,    20,  erhalt  mau  als  Mittelwert!* 
a 

in  =  1..K;.  1.40.  1.42. 

Ks  i»t  zu  bedauern,  dafs  die  Versuche  nicht  aul  noch  et*»» 

grofsere  Stablängeu  nusgeilehnt  Wi>rdeu  sind.  Auch  die  Angabe  4er 

Werthe  von  «  und  »  für  die  Uinge  öa  wäre  theoretisch  von  Intet- 

esse  gewesen.  —'/,.— 


EiBcnbahnwa^eiirüder  mit  Badscheil>eii  aus  Papierstoff. 


Die  dem  Verschleißte  beim  Kisenbahnbetrieb  am  meisten  aus- 
gesetzten Räder,  deren  gute  Construction  gleichzeitig  auf  die  Sicher 
heit  des  Itetriebe»  von  grufstem  Kinllusse  ist,  haben  seit  langer  Zeit 
ein  besonderes  Sltiiiieuleld  für  ilie  Kisenbahutechniker  abgegeben. 
Schalengufsrailer,  <  iufsstalilräder,  ltäder  mit  geschmiedeten,  ge- 
walzten und  elastischen  Scheiben,  SjK-icheuräder  der  verschietlensleii 
t'onstmctiuu  u.  s.  w  .  nlhmeii  sich  alle  wegen  ihrer  besonderen  Kigen- 
schafteu  die  besten  zu  »ein. 

Als  ganz  besonilere  Eigenschaften  eines  guten  Hades  sind  deren 
zwei  zu  verlangen,  und  zwar  erstens  bei  solider  Constnielion  gröfste 
Sicherheit  gegen  Springen  der  Itadreifen,  zur  Vermeidung  der  da- 
durch hervorgerufenen  bösen  Folgen  unil  zweitens  möglichst  genüge 
Abnutzung  der  Keifen,  um  ein  Auswechseln  der  Kader  und  dadurch 
Aufserbetriebsetzung  der  Wagen  aufs  änfsersto  zu  beschranken. 
Diese  Hediugungen  zu  erfüllen,  sind  wiederum  zwei  Weg«  möglich, 
und  zwar  einmal  Auswahl  eines  zweckentsprechenden  Materials  für 
die  Kttdreifcn  und  deren  Hefestigiing  auf  ileiu  Kail«  und  andererseits 
zweckentsprechende  Construction  des  Hades  selbst.  Als  MoU-rinl 
für  die  Heilen  wird  wohl  kaum  noeh  ein  amleres  als  Flufsstahl  zur 
Anwendung  kommen,  wodurch  hei  fast  allen  Kailconstructionen  eine 
längere  Ijtuf.hnier  erzielt  wird.  un<l  in  betreit  der  sichcreu  l'efesti- 
gung  der  Heilen  auf  den  Kadern  wird  mau  zur  Zeit  zwcckniitfsigvr- 
weise  nur  noch  zwischen  der  auf  dem  Principe  der  Spiengringe 
beruheu'len  llelestigung  einerseits  und  der  M:mselln!i^bele»tigiiiig 
uutlererseit«  .Ii«.-  Wahl  t reifen. 


Anders  dagegen  ist  es  bei  den  Hadern  selbst,  deren  Cotjstriuti'Mi 
für  die  Ivrhaltoug  der  Keifen  ebenfalls  von  grofscr  Wichtigkeit 
ist.  lu  erster  Kiuie  soll  ein  Had  genügenile  Festigkeit  besitzen,  uml 
dieser  Itediugiuig  entsprechen  die  meisten  Speichen-  und  metallischen 
Scheibenräder.  Dann  aber  soll  es  glinstig  auf  ilie  Kadreifen  wirke*, 
und  das  kann  «*  nur  vermöge  seiner  Lnnstrii<:tiou  und  seine.» 
Materials.  Die  gnfseiaenien ,  gufsstählenien  und  schmiedeeisernen 
Scheibeniäder  sind  weniger  elastisch  als  die  Speicheurätler,  infols* 
dessen  L>ei  niedrigen  Temperaturen  in  den  auf  diesen  Scheibenrädern 
befestigten  Keifen  gtöfser«  S|>aimtitigeii  entstehen,  als  bei  solche« 
auf  Speichennidern,  weshalb  auf  denselben  Kadreifen%[trüuge  aU'"'i 
leitdiler  eintreten.  Die  ScheilM-nräder  jedoch  haben  den  Speiclien- 
läileru  gegenüber  den  \'«rzug.  ilrifs  sie  während  der  Fahrt  weoigei 
Staub  aufwirbeln,  und  diese  gute  Eigenschaft  veranlafste  den  Iiigeaieur 
Mansell,  um  das  SpriugeB  »ler  Keifen  zu  verringern,  für  die  Sheiliefi 
ein  elastischeres  Material  als  Eisen  zu  wählen,  und  zwar  eine  feste 
Holzart.  Solche  Hader  wer.len  mich  ihrem  Erfinder  Mansellradef 
genannt.  Diese  llolzrädcr  siml  bereits  über  30  Jahre  lang  vielU'l' 
zur  Anwendung  gekouiiiieu  und  haben,  gut  ausgeführt,  günstii!' 
Ergebnisse  geliefert.  Zunächst  zeigte  sich,  dafs  ein  Springen  dir 
Kadreifen  auf  denselben  infolge  der  Elasticität  des  Holzes  Uwtsäclr 
lieh  seltener  vorkaut,  als  auf  den  starren  Eiseuschcibenradcrn,  il3,lU 
besitzen  sie  aufs  er  der  guten  Eigenschaft  des  geringen  Staubaufwirbel11- 
noch  die  weitere,  dafs  sie  geräuschloser  laufen  und  ein  siU'0'» 
Fahren  der  Wagen  zur  Folge  hüben.    Auch  ergab  sich,  dafs  die  AI- 
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nutzung  der  Reiten  weit  geringer  war  als  auf  metallenen  Scheiben- 
und  SpciebenrUdcrn.  So  wurde  auch  längeren  Beobachtungen  bei  der 
früheren  Berlin -Potsdam-Magdeburger  Bahn,  welche  seinerzeit  eine 
grobe  Anzahl  Mansellräder  im  Dienst  eingestellt  hatte,  beobachtet, 
(Inf»  für  Speichenräder  auf  eine  Abdrcbung  47  138  km  oder  auf 
100000  km  2.121  abgedrehte  Reifeupaare.  bei  Mauscllriidem  auf  eine 
Abdrehung  7H2H4  km  oder  auf  100000  km  nur  1,277  abgedrehte 
Keilen  puare  bei  einer  durchschnittlichen  Belastung  von  2708  kg  für 
jeden  Heilen  kamen.  Mit  Rücksicht  uuf  die  geringe  Anzahl  Ab- 
drehungen  und  die  «elteuere  Anberdienststelluug  der  Wagen  lohnt 
sich  der  höhero  Preis  der  Mansellräder  vollkommen. 

So  gute  Erfolge  das  Mun&cllrad  auch  im  allgemeinen  aufweist, 
so  kommt  es  doch  vor,  dab  das  Holz,  wenn  es  nicht  durchaus 
trocken  ist.  im  Laufe  der  Zeit  zusammenschrumpft,  dab  infolge 
dessen  ilie  Constructiou  gelockert  und  das  Rad  unter  L'm- 
rtäudeu  wahrend  der  Fahrt  zertrümmert  worden  ist.  Der  Regel 
nach  wird  das  Holz  besonders   im   heifsen  Sommer  zusammen- 


schrumpfen, während  die  Reifen  bei  der  höheren  Tcmperal 

der  Cons 


treten  in 


wodurch  sich 
mub.  Die 
Winter  auf,  wo  durch  laug 
das  Holz  quillt  und  sich  ausdehnt,  während 


Weise  im 
und  Fouchtiffkeit 

****    *         »      ■    "      *-*       f**  ™  '  1  » 

Radreifen  sich  zu- 


Diese  l'ebebtände  haben  nun  amerikanische  Ingenieure  dadurch 
zu  vermeiden  gesucht,  dab  sie  die  au*  einzelnen  Segmenten  zu- 
sammengesetzte Holzscheibe  durch  eine  au»  Papierstoff  bestehende,  in 
einem  Stück  hergestellte  Scheibe  ersetzten.  Ks  wurden  einzelne  Lagen 
starken  Pappdeckels  mittels  Reiskleister  unter  starkem  hydraulischen 
Druck  zusatuineugeklebt  uud  allmählich  bis  zu  der  gewünschten 
Stärke  aufeinander  gebracht,  immer  unter  starkem  Druck,  und  so 
durch  langsames  Trocknen  ein  feBter  Körper  hergestellt.  Diese 
Scheiben  worden  passend  abgedreht,  unter  hydraulischem  Druck  auf 
die  Nabe  geprobt  und  die  Kadreifeu  daon  eben- 
falls mit  grobem  hydraulischen  Drucke  aufge- 
zogen. Die  Amerikaner  stellen  die  Radreifen,  ab- 
weichend von  deutschen  Rüdem,  mit  einem  An- 
satz im  lunern  her,  gegen  welchen  sich  die  Papier- 
sebeibe  legt,  und  die  letztere  wird  mit  den  Flau- 
schen mittels  durchgehender  Schrauben  verbun- 
den. Zum  Schutze  der  Papierscheibe  gegen  Feuch- 
tigkeit ist  dieselbe  beiderseits  mit  dünnen  Blech- 
scheiben belegt,  welche  ebenfalls  durch  die 
Schrauben  mit  bofestigt  werden.  Nach  ameri- 
kanischen Berichten  halten  sich  die  Räder  sehr 
gut,  und  nach  Mittheilungen  über  die  Ausstellung 
in  Philadelphia  waren  dort  solche  Räder 
ausgestellt,  welche,  ohne  abgedreht  zu  werden,  499 20t)  km  durch- 
laufen hatten.  Diese  guten  Eigenschaften  der  Papierscheibenräder 
brachten  den  Werkmeister  Cäsar  der  Reichsciscnbahuen  in  Forbach 
auf  den  Gedanken,  die  Herstellung  ähnlicher  Scheiben  in  der  Car- 
tonfabrik  der  Gebr.  Adt  daselbst  zu  versuchen,  da  deren  Fabrik 
mit  ihren  hydraulischen  Pressen  und  entsprechenden  Trocken- 
räumen  ein  Gelingen  wohl  erhoffen  heben.  Verschiedene  angestellte 
Versuche  über  die  Herstellung  eines  solchen  Stoffes  und  die  mit 
demselben  angestellten  Proben  auf  Festigkeit  und  Elaaticitat  ergäben, 
dafe  der  Stoff  dem  Holze  mindestens  gleichwertig  und  infolge  der 
Behandlung  ausserdem  in  keiuer  Wehe  hygroskopisch  Ist, 
eine  Veränderung  durch  Regen  oder  Feuchtigkeit  ausgascl 
erscheint.  AU  nun  bei  einem  auf  der  früheren  Saarbruckeuer 
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taufenden  Man°.ellrade  im  Jahre  1W)  eine.  Holzscheibe  fehlerhaft  ge 
worden  war.  konnte  der  Unterzeichnete  nach  vorheriger  Prüfung 
des  Stolfes  nur  zustimmen,  die  Hülzuheibe  dieses  Rüdes  versuchs- 
weise durch  eine  solche  Scheibe  aus  dein  neuen  Papierstoff  zu  er- 
setzen. Da  infolge  der  besonderen  Eigenschaften  des  Papierstoffes 
die  buiden  Blcchschciben.  welche  in  Amerika  zum  Schutze  gegen 
Feuchtigkeit  angewendet  werden,  fortfallen  konuten,  auch  nicht 
unbekannt  geblieben  war,  dab  in  Amerika  häutig  RadreifensprUugc 
vorgekommen ,  welche  durch  die  Schraubeulöchei 
A  des  Ansätze«  gingen,  also  durch  Schwächung  der 
Radreifen  an  dieser  Stelle  hervorgerufen  sind,  so 
konnte  die  nebenstehend  gezeichnete  Reifenlwv 
festiguug,  die  Mauscllcoustmctiou,  mit  Sicherheit 
beibehalten  werden.  Die  Ergebnisse  mit  dem  einen 
Rade  fielen  sehr  günstig  ans  und  ermuthigten  dazu, 
bei  der  Eiieulniüu-Directjou  iu  Frankfurt  a.  M.  den 
Antrag  zu  steilen,  versuchsweise  einige  Sätze  solcher 
Rader  mit  Papierscheiben  in  der  Werkstatt  in  Saar 
brücken  herstellen  zu  dürfen.  Diese  Radsätze  wur- 
den ausgeführt  und  e*  konnte  an  dem  Material  der 
Scheiben  festgestellt  «erden,  dab  die  El.isticität  desselben  derart 
ist,  dab  die  Radreifen  auch  bei  höherer  Temperatur  fest  bleiben, 
da  die  unter  starkem  hydruulischeti  Druck  eingeprebten  Scheiben 
sich  beim  Gröfoerwerden  der  Reifen  mit  ausdehnen  und  dab  bei 
niederen  Temperaturen,  bei  welchen  der  Reifendurchmesser  kleiner 
wird,  die  Scheiben  iufolge  ihrer  Elasticität  etwas  zusammengedrückt 
werden.  Es  ist  also  ein  Stoff  gegeben,  welcher  den  durch  Tempera- 
turveränderung hervorgerufenen  Bewegungen  der  Radreifen  folgt  und 
im  übrigen  die  guten  Eigenschaften  der  Holzscheibe  besitzt. 

Nach  den  bisherigen  Erfahrungen  haben  sich  die  Erwartungen, 
welche  an  die  neue  Constructiou  geknüpft  wurden,  vollauf  erfüllt, 
indem  ein  Radreifanbruch  seither  nicht  zu  verzeichnen  ist,  trotzdem 
einzelne  Räder  bis  zum  ersten  Abdrehen  100000  km  und  mehr 
durchlaufen  haben.  Bei  der  Bcrgisch-Mnrkischen  Bahn  laufen  11 
solche  Radsätze  unter  Personenwagen  mit  Bremsen,  von  denen 
unter  auderen  drei  bis  jetat  54  000  km  zurückgelugt  haben,  ohne  ab- 
gedreht werden  zu  müssen,  und  es  ist  auch  jetzt  noch  nicht  abzuseheu, 
bis  wann  ein  Abdrelten  erforderlich  wird.  Die  fabrikmäbige  Her- 
stellung solcher  Räder  ist  von  den  Gebr.  van  der  Zyp.en  in  Deutz 
in  die  Haud  geuommen. 

Nicht  unerwähnt  darf  bleiben,  dab  von  den  zuerst  hergestellten 
Rädern  zwei  Stücke  insofern  fehlerhaft  geworden  sind,  als  sich  einzelne 
Lagen  der  Scheiben  gelöst  haben.  Dieser  Fehler  ist  nur  auf  die  zur 
Zeit  der  Herstellung  noch  nicht  geuügende  Kenntaib  der  Eigen- 
schaften der  Papierscheihenmassc  zurückzuführen  und  wird  in  der 
Folge  nicht  mehr  vorkommen. 

Abgesehen  davon,  dab  durch  die  Maosellringbefestigung  der 
Radreifen  ein  Springen  derselben  auf  diesen  Papierscheiberrädern 
keine  ungünstigen  Folgen  haben  kann,  dürfte  anzunehmen  sein,  dab, 
tadellose  Radreifen  vorausgesetzt,  infolge  der  Elasticität  der  Rad- 
scheibe Reifensprünge  überhaupt  nicht  mehr  vorkommen  werden,  dab 
der  höhere  Preis,  welcher  eine  Folge  der  verwickelten  Herstellungs- 
art ist,  durch  die  längere  Dauer  der  Radreifen  und  bessere  Aus- 
nutzung der  Fahrzeuge  vollständig  aufgewogen,  wenn  nicht  uberholt 
wird,  und  dab  die  Räder  mit  der  Zeit  hier  in  ebenso  ausgedehntem 
1' Ulfauge  zur  Einführung  kommen  werden  wie  iu  Amerika,  wo  sie 
unter  den  Eisenbahnwagen  bereits  zu  Tausenden  laufeu- 

Finckbein. 
Königlicher  Eisenbahn-Director. 


Elberfeld,  int  November  1883. 


Das  Gefrier- Verfahren  von  F.  H.  Poetsc h  und  seine  Anwendbarkeit 
im  Bau-Ingenieurwesen  (Gefrier-Gründung). 


Vor  nicht  langer  Zeit  brachten  politische  Blätter  kurze  Mit- 
teilungen über  ein  Verfahren,  nach  welchem  Triebsand  und 
andere  Wasser  führende  Erdschichten  durch  Zufuhr  künstlich  er- 
zeugter Kälte  in  fest  zusammengefrorene  Massen  verwandelt  worden, 
die  dann,  wie  irgend  eine  Gesteinsart,  ohne  Wasserpumpen  mit 
Schächten  durchfahren  werden  könnten.  Es  war  mitgeteilt,  dab 
das  Verfahren  gegenwärtig  unweit  Aschersleben  bei  Schneidlingen 
auf  der  Douglusscbcu  Braunkohlengrube  „Archibald*  mit  bestem  Er- 
folge zum  Abteufen  eines  Schachtes  in  schwimmendem  Gebirge  an- 
gewandt werde.  Die  Nachricht  fesselte  mich  ungemein,  da  ich  mir 
von  dem  Verfahren  auch  für  das  Bau- Ingenieur wesen  bedeutenden 
Nutzen  versprach,  und  ich  wandte  mich,  da  anderweitige  nähere 
Auskunft  nicht  zu  erhalten  war,  an  den  Erfinder,  Herrn  H.  Poetsch 
in  Ascherslcbeu,  selbst,  der  mir  in  zuvorkommendster  Weise  über 
die  Ausführung,  bei  Schneidlingen  nähere 
nachstehendes  entnommen  ist. 


In  die  zu  durchteufeude  Sand-  o.ler  Si-hlammschicht  wird  eine 
Anzahl  von  Röhren  eingebohrt,  in  deneu  eine  Chlorcalcium-Lauge, 
deren  Gefrierpunkt  bei  -  40°  Celsius  liegt,  umläuft,  nachdem  man 
dieselbe  durch  eine  Eismaschine  tief  gekühlt  hat.  l"ui  eiueu  Kreis- 
lauf in  den  Röhren  zu  ermöglichen .  sind  dieselben  doppelwandig  in 
der  Weise  hergestellt,  dab  in  der  äuberen,  unten  geschlossenen.  200  mm 
weiten  Röhre  eine  unteu  offene.  30  mm  weite,  bis  fast  unten  hin  reicht. 
Durch  die  engen  Röhren  wird  die  gekühlte  Flüssigkeit  eingeführt. 
Sie  tritt  aus  dem  unteren  offenen  Ende  dieser  Rohren  in  die  weiten 
äuberen  Röhren  aus,  und  steigt  in  dem  Zwischenraum  zwischen 
beiden  Röhren  wieder  in  die  Höhe,  um  in  einem  einzigen,  nach  oben 
gehenden  Rohre  gcsummelt,  wieder  zur  Eismasc  hine  zu  gelangen, 
von  neuem  gekühlt  und  den  engeren  Röhren  durch  eine  zweite, 
nach  unten  gehende  Leitung  wieder  zugeführt  zu  werden.  Die  Lauge 
geht  also  nicht  verloren,  sondern  wird  stets  wieder  gebraucht.  Bei  dem 
Durchströmen  des  Zwischenraumes  der  in  den  Boden  eingebohrten 
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Doppciröhrcn  hier 
23  Stink)  irilit  ilif 
Lauge  «'inen  Thcil 
ihrer  Kälte  ub  un<l 
bewirkt  dadurch 
ein  Gefrieren  de* 
Bodens  um  die 
Rubren  hemm. 

Da  sieb  die 
Lauge  beim  Auf- 
steigen in  diesem 
Zwischenräume  all- 
mählich erwärmt. 
mi  gestaltet  sich 
der  gefrorene  Kör- 
per um  jede  Röhre 
als  ein  Kegel,  des- 
sen Spitzt-  oben  in 
der  Axe  der  Rohre, 
und  dessen  Grund- 
fläche unten  am 
Ende  der  Röhre 
liegt,  wo  die  Lauge 
am  kältesten  ist. 
Je  länger  man  die 
Ah  kühl  miü  fort- 
setzt, desto  gröfser 
wird  der  EiskOrper 
werden ,  bis  die 
Eismttutel,  welche 
benachbarte  Röhren 
utngeben.  einander 
berühren,  und 
schließlich  die 
ganze  von  den 
Röbrondurchbohrte 
Erdmasse  einen  ge- 
schlossenen Ei— 
klotz  bildet. 

Auf  der  Kohlen- 
gnil»e  „Archibald" 
wurde  die  Lauge 
nur  auf  —  25°  ab- 
gekühlt und  zeigte 
belli!  Wiederaus- 
tritt aus  der  ge- 
froreneu Erdschicht 
noch  —  19°  C.  Die- 
selbe Temperatur 
zeigte  auch  der  ge- 
frorene Triehsand. 
während  derselbe 
vor  Beginn  der 
Abkühlung  +  11 c  C. 
hatte.  Die  Tempera- 
tur au  der  Scbncht- 
siihli-  war  —  5°. 

Der  in  Figur  1 
dargestellte  Quer- 
schnitt des  abge- 
teuften Schachtes 
war  rechteckig  bei 
4.7  und  :J.U  m 
Ltagi  dn  BdttoB, 

Die  Mächtigkeit  der 
mit  dem  neuen  Ver- 
fahren durchteiiltcn 
Tricbsandschicht 
betrug  5,6  in.  Die 
Verhältnisse  waren 
bei  der  ersten  An- 
wendung Möglichst 
ungünstige,  und 
trotzilem  ist  die- 
selbe so  vollständig 
gbhugm,  dafs  die 
Sachverständigen . 
welche  die  Arbeiten 
besichtigten.     sich  "*  1 

durchaus  lobeod  darüher  aussprachen.  Herr  Po  et  ach  hat  mir  Schreiben 
einiger  dieser  Herren  mitgetheilt,  die  sämtlich  da«  Verfahren  allen 
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liergbautreibenden  für  das  so  gefahrvolle  und  kostspielige  Durcli- 
teufen  schwimmender  Gebirge,  als  sicher  zum  Ziele  führend,  auf« 
wärmste  empfehlen.  Herr  Jnhanni.  Dircctor  und  Vertreter  der 
Anbaltischen  Kohlenwerkc,  spricht  noch  zum  Schlüsse  die  l'eber- 
zeugung  aus.  dafs  man  in  Zukunft  bei  Durchteufung  solcher  Gcbirgs- 
sclüchten  nur  noch  dies  Verfahren  anwenden  wenle,  sobald  dasselbe 
durch  einige  fernere  Ausführungen  erst  bekannter  geworden  sei. 

Ich  pflichte  diesem  I  'rtlteil  vollständig  bei  und  bin  der  Ansicht, 
dafs  seit  der  ersten  Anwendung  der  compriniirten  Luft  für  Grün- 
dungen —  ebenfalls  durch  einen  Bergingenieur  —  kaum  eine  wich- 
tigere und  genialere  Erfindung  auf  diesem  Gebiete  der  Ingenieur- 
Baukunst  gemacht  wurde.  Wie  erst  kürzlich  durch  Honigmann  bei 
der  Ausführung  seiner  feuerlosen  Dampfmaschine,  so  sind  auch  hier 
längst  bekannte,  aber  zu  wenig  benutzte,  chemisch- physikalische 
Kräfte  zur  Leistung  mechanischer  Arbeit  herangezogen,  und  es 
scheint,  dafs  auf  diesem  Gebiete  für  erfinderische  Geister  noch  ein 
ergiebiges  Feld  der  Tbätigkeit  offen  liegt. 

Die  Eismaschine,  durch  welche  «lic  Lauge  gekühlt  wurde,  war 
von  der  Finna  Oscar  Kropff  in  Nordbnusen  gebaut  und  erzeugte 
die  Külte  durch  Verdunstung  von  Ammoniak.  Die  Maschine  besteht 
aus  einem  Salmiak- Raw  [.  in  welchem  sich  in  Wasser  gelöstes 
Ammoniak,  sogenannter  Salmiakgeist,  beiludet  Aus  diesem  Salmiak- 
geist wird  das  Ammoniak  durch  Erhitzen  verflüchtigt,  als  Gas  ge- 
kühlt und  dann  durch  einen  Druck  von  etwa  10  Atmosphären  au« 
der  Gasform  in  den  flüssigen  Zustand  übergeführt.  Der  Druck  wird 
dadurch  erzeugt,  dafs  stets  neues  Ammoniak  aus  dem  Saltnuk- 
Kes.se!  nachgeprefst  wird.  Das  unter  Druck  stehende  flüssige  Am- 
moniak wird  nun  in  den  Eisbildncr  geleitet,  wo  es  unter  Aufhebung 
fast  alles  Druckes  plötzlich  verdunstet  und  die  dabei  entwickelte 
Kälte  der  Cblorcnlciuin- Lauge  mittheilt.  Das  während  der  Ver- 
dunstung aus  dem  flüssigen  wieder  in  dun  gasförmigen  Zustand 
übergegangene  Ammoniak  verbindet  sich  darauf  wieder  mit  der  au« 
dem  Salmiakgeist- Kessel  kommenden  Flüssigkeit,  welcher  durch  Er- 
hitzung ein  Theil  ihres  Ammoniakgehaltes  entzogen  war,  zu  neuem 
Salmiakgeist,  der  mittels  einer  Pumpe  wieder  in  den  Salniiakgeist- 
Kessel  zurückgeführt  wird.  Ebenso  wie  die  Chlorcalci um -Lauge 
wird  also  auch  das  Ammoniak  in  einem  fortwährenden  Kreislaufe 
erhalten,  sodaCs  der  Verbrauch  an  beiden  Materialien  nur  ein  be- 
schränkter ist.  Dies  trägt  nicht  wenig  dazu  bei,  dafs  man  das  Ver- 
fahren auch  in  grofsem  Mafsstabe  mit  Vortheil  wird  anwenden 
ki  innen. 

Bevor  mit  dein  Gefrier- Vorgange  begonnen  wurde,  hatte  man 
unten  geschlossene  Köhren  von  der  Mitte  ausgehend  in  concentrisoben 
Kreisen  in  den  Triebsand  zwischen  die  Kühlungsröhren  einge- 
senkt. Diese  Höhren  wurden  mit  Chlorealciutn- Lauge  gefüllt,  und 
waren  dazu  bestimmt,  durch  hineingehängte  Thermometer  die 
Abnahme  der  Wärme  des  Gebirges  fortlaufend  zu  prüfen.  Dies« 
Thermometer-Köhren  reichten  in  deu  Triebsand  nur  bis  zu  ',»  der- 
jenigen Tiefe  hinein,  welche  die  Abkuhlungsröhren  erreichten.  In 
dieser  Tiefe  betrug  der  Wärmegrad  schlicfslicli.  wie  oben  angegeben. 
—  19°  C  Am  untereu  Eude  der  Abküblungsrohrc  ist  dieselbe  jeden- 
falls noch  niedriger  gewesen,  was  schon  daraus  zu  scbliefseo  i»U 
dafs  die  Härte  des  gefrorenen  Körpers  mit  der  Tiefe  zunahm. 

Der  Frostkörper  hatte  ungefähr  eine  Härte  wie  Flufssuath. 
muscheligen  Bruch,  und  zeigte,  wie  unsere  Quelle  mittheilt,  alle 
Eigenschaften  eine*  festen  Gesteins.  Er  lief»  sich  nur  sehr  schwer 
anbohren  und  mit  der  Hacke  bearbeiten.  Daraus  könnte  na»" 
schliefsen.  dafs  das  Lünen  des  Erdreiches  eine  sehr  beschwerlidi» 
unil  kostspielige  Arbeit  sein  wenle.  Wenn  mau  aber  bedenkt,  dafc 
man  diese  Härte  durch  Erwärmen  sehr  schnell  wieder  beseitigen 
kann,  so  gelangt  mau  zu  der  Ueberzeugung,  dafs  man  durch  ü'" 
sebickte  Verwendung  von  Kälte  einerseits  und  von  Wärme  anderer- 
seits alle  Schwierigkeiten,  welche  derartiger  Baugrund  bietet,  u> 
überaus  sicherer  und  bequemer  Weise  überwinden  kann.  Man  würde 
l.  B.  nur  gegen  die  Stellen  des  gefrorenen  Körpers,  welche  m»n 
gerade  beseitigen  will,  durch  eine  Leitung  von  oben  heifse  Luft  aus- 
stf. inen  lassen,  um  dieselbe  wieder  aufzuthauen.  Vielleicht  könnte 
man  auch  einen  durch  Klektricität  glühend  gemachten  Drath  zun' 
Lostrennen  des  gefrorenen  Bottens  benutzen,  in  ähnlicher  Weise.  wie 
mau  in  Amerika  sich  diem  Mittel»  zum  Abschneiden  von  Bäume» 
bedient  hat. 

l'm  nun  zu  zeigen,  wie  die  neue  Erfindung  auch  für  das  B»u" 
ingenicurwesen  nutzbar  gemacht  werden  kann,  wollen  wir  uns  *w 
Aufgabe  stellen,  deren  Lösung  mit  den  bisherigen  Mitteln  sehr  < 
deutende  Schwierigkeiten  bieten  wurde.  Ks  seien  für  Hrüekeopi*1  '•■ 
Fundumente  herzustellen,  die  bis  etwa  M\  in  unter  Wasser  'ttc"l'i 
müssen.  Die  Wuxsertiefe  betrage  19  m  und  der  Grund  bestehe 
nächst  aus  Schlamm,  der  mit  zunehmender  Tiefe  immer  grober  » 
dcntlcu  Sand  enthält,  bis  schliesslich  bei  3Ü  in  unter  Wasser  rc  ~" 
angetrolleu  wird.    In  den  Schlamm  und  Sand  ist  nach  den  »»f^ 
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»teilten  Bodenuntersuchungeu  mit  Sicherheit  auf  viel  Holz  un.l  Steine,  I 
Mxter«  namentlich  über  dem  FeUen,  zu  rechnen. 

Von  deu  bisher  bekannten  Gründungsarten  würde  nian  diese 
.Aufgabe  mit  Sicherheit  nur  vermittelst  der  Luftdruck-Gründung,  aber 
nicht  ohne  Gefahren  für  die  Gesundheit  der  Arbeiter.  löseu  können. 
Mit  der  Erfindung  von  Poctsch  würden  wir  aber  im  Stande  sein, 
die  Schwierigkeiten  in  frdgen.ler  ungefährlichen  Weise  jtu  bewältigen. 

Wir  würden  einen  Senkkasten  (Fig.  2  und  3}  mit  abnehmbarer 
Decke  A,  ohne  Mauerung  über  dieser  letzteren,  in  der  Weise  ver- 
senke«,  wie  dies  in  ciuer  spateren  Nummer  de»  Central  blatte«  naher 
beschrieben  werden  wird.  Die  Versenkung  würde  etwa  Iii-  2  in  in 
den  Schlamm,  also  bis  21  ni  nuter  Wasser  mit  Anwendung  ver- 
dichteter Luft  geschehen.  Es  ist  dies  eine  Tiefe,  welche  man  er- 
fahrungsgemäß ohne  wesentliche  Gefahr  für  die  Gesundheit  erreichen 
kann.  luroal  in  unserem  Kalle  ilie  Arbeit  unter  Luftdruck  nur  kurze 
Zeit  wahrt. 


I  Frostmauer  von  der  Senkkastensciineide  bis  zum  Felsen  rund  um 
die  auszuhebende  Baugrube  herum  hergestellt  ist.  läfst  man  die  ver- 
dichtete l.uft  entweichen.  Gleichzeitig  beginnt  man  das  Wasser, 
welches  den  Mantel  über  der  Docke  h.  als  Uelustung  des  Senkkasten*. 
anfUllte.  auszupumpen,  uud  wenn  diese  Arbeit  beendet  ist,  wird  die 
Decke  selbst  entfernt,  um  ilie  Ausschachtung  der  Baugrube  zwischen 
den  Frostmaueru  in  freier  Luft  fortzusetzen. 

So  lange  noch  Wasser  über  der  Decke  steht,  mufs  die  Zu  und 
Abführung  der  Chlorcalciutn-Lauge  zu  und  von  den  KUhlungsröhren 
d  in  Leitungen  geschehen,  welche  innerhalb  der  LuftAchachte  liegen 
und  mit  schlechten  Wilrmeleitcrn  dicht  umwickelt  sind.  Erst  wenn 
alles  Wasser  entfernt  ist,  geschiebt  die  Zu-  und  Ableitung  durch 
bereits  früher  gelegte,  aber  noch  nicht  angeschlossene  Leitungen 
iäugs  der  Wände  der  eisernen  l'mmauteluug ,  welche  von  nun  an 
dauernd  diesen  Dienst  versehen,  nährend  die  zuerst  benutzte  l^citung 
mit  den  Luftschachteu  und  der  Decke  entfernt  winl.    Ist  die  Bau- 
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Hat  man  fliese  Tiefe  erreicht,  so  werden  -  immer  noch  unter 
Luftdruck  -  die  Kuhlungsrohre  d  unter  der  Schneide  des  Senk- 
kästen*  hindurch  eingeschraubt,  wie  dies  Fig.  2  und  3  zeigen.  Die 
Kohre  müssen,  da  sie  langer  sind  als  die  Höhe  der  Arbeitskaromer, 
selbstverständlich  aus  einzelnen  Stücken  zusammengeschraubt  wer- 
den.    Bei  dem  Einbringen  dieser  Bohre  wird  man  allerdings  darauf 
gofafst  «ein  müssen,  bisweilen  auf  Holz  oder  Steine  zu  treffen,-  und 
dann  «Janeben  ein  zweites  Rohr  eintreiben  müssen.    Trotzdem  wird 
die  ganze  Arbeit,  da  der  Boden  weich  ist,  nicht  viel  Zeit  in  Anspruch 
nehmen.    Da  mau  den  später  abzuteufenden  Schacht  (siehe  Fig.  3) 
auszimmert  und  die  gegenüberliegenden  Wände  gegeneinander  ab- 
steift,   MO    hat  die  zu  bildende  Eismauer  im  wesentlichen  nur  den 
/weck    zu  erfüllen,  die  Baugrube  wasserdicht  abwusch  Uelsen.  Mau 
hat  aiao  nicht  mit  big,  dieselbe  sehr  stark  herzustellen,  sodai*  eine 
Dicke  derselben,  wie  sie  in  Fig.  3  angedeutet  ist,  genügt 

Kn  sei  gleich  hier  hervorgehoben,  dafs  dieser  Abschlufs  ein  durch- 
aus dichter  werden  wird,  weil  da»  Eis  sowohl  an  der  eisernen  Schneide 
des  Senkkastens,  uls  auch  am  Felsen  haftet  uud  jeder  liifs.  der  im 
Ki.se  durch  Setzen  de*  Holzwerke*  entstehen  könnte,  sofort  durch 
den  F'rost  wieder  geschlossen  wird. 

Itst  die  milbige  Anzahl  kühlungsrohrc  eingeschraubt,  so  beginnt 
mau,  immer  noch  uutcr  Luftdruck,  die  Abkühlung,  uud  erst,  wenn 
man  die  Lcbcrzciiguug  gewonnen  bat,  dafs  eiue  zusammenhangende 


grübe  bis  auf  den  Felsen  ausgehoben  und  dieser  selbst  geebnet,  so 
wird  es  sich  zunächst  darum  handeln,  .las  aufzuführende  frische 
Fundnmentmauerwerk  vor  dem  schädlichen  Einflüsse  der  nahe  ge- 
legenen gefrorenen  Massen  zu  schützen.  Mau  kann  hierzu  zwei 
Wege  einschlagen.  Der  erste  bestände  darin,  dnf«  man,  um  mög- 
lichst wenig  Fügen  mit  frischem  Mörtel  in  der  Nahe  des  ELses 
zu  erhalten,  bereits  vorher  grö£seru  künstliche  Steine  von  regcl- 
mäfsiger  Form  herstellt,  die  man  für  die  Aufsenwfinde  benutzt, 
während  das  Fülhiiigsmauerwerk  in  gewöhnlicher  Weise  ausgeführt 
werden  kann.  Zwischen  den  Autsenwänden  selbst  und  der  Schacht- 
zimmemng  läfst  man  einen  genügenden  Zwischenraum,  dessen  Luft 
nöthigenfalls  bis  auf  0°  künstlich  erwärmt  werden  kann.  Tut  die 
Eismauer  vor  zu  starkem  Abtlmucn  durch  die  künstliche  Erwärmung 
zu  schützen,  kann  man  dieselben  vorher  noch  durch  einen  schlechten 
W  ärmeleiter,  z.  B.  durch  Strob,  welches  man  auf  die  Scbachtzimine- 
rung  aufnagelt,  decken.  Die  Temperatur  in  dem  Trcnnungsraum 
zwischen  Fundament  und  Eismauer  winl  stets  durch  Thermometer- 
uiessungeu  zu  prüfen  und  zweckutttfaig  zu  regeln  sein. 

Einfacher  und  sicherer  ist  es.  wenn  man  die  üufserpn  Schichten 
des  Fundament  -  Mauerwerkes  zwar,  wio  angegeben,  aus  fertigen 
Mauerklotzen  bildet,  iliese  aber  nicht  in  einem  mit  Wasser  augeniach- 
teu  Mörtel,  sondern  in  einem  solchen  aus  einer  Mischung  vmi  Theer. 
Pech  uud  Sand  versetzt,  dem  der  Frost  nichts  schallet.  Die  trennende 
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Luftsehicht  kann  man  auch  in  ilicscm  Falle  b 
kann  das  Füllungsinauerwerk,  welches  frosts 
lieber  Weis«  ausgeführt  werden. 

Mit  dein  Fortschreiten  der  Aufmaucruug  werden  die  hölzernen 
und  eisernen  Aussteifungen  (e  und  g  in  Fig.  3l  eine  onch  der  anderen 
entfernt  und  durch  kurze  Keile  und  Stempel,  welche  sich  gegen  das 
fertige  Mauerwerk  stützen,  ersetzt.  Ist  endlich  da«  Fundument  bis 
über  Wasser  fertig  gestellt,  «o  hört  man  mit  der  Kühlung  auf  und 
hebt  den  eUerneu  Mantel  ub,  um  ihn  für  einen  nächsten  Pfeiler  zu 
verwenden.  Auch  die  Wiedergewinnung  der  Kühlungsrohren  ist  nicht 
ausgeschlossen,  namentlich,  wenn  nmn  dieselben  nicht  einschraubt, 
sondern  einrammt,  da  sie  sich  dann  leicht  aufziehen  lassen. 

Ist  die  Schlamm-  oder  .Sandschicht  zu  stark,  um  die  Kühlung*- 
rohren  von  Anfang  an  durch  dieselbe  ganz  hiudurclizutreiben,  oder 
«oll  das  Fundament  überhaupt  in  einer  Wasser  führenden  Schicht 
stehen  bleiben,  so  wird  man  in  derselbeu  Weise  verfahren,  wie  auf 


der  Kohlengrube  „Archibnld".  Man  wird  die  ganze  Sohle  des  Schachtes 
fortschreitend  in  einen  Frostkörper  verwandeln  und  einen  Schacht 
darin  niederteufen,  den  man  *i>äter  unter  Zuhülfenahme  besonderer 
Mafsregeln  ausmauert  oder  mit  Beton  füllt. 

Wird  das  Verfuhren  auch  dadurch  vertbeuert  werden,  so  liefert 
c»  doch  immerhin,  selbst  in  dem  ungünstigsten  Baugründe,  ein 
sicheres  Mittel,  volle  Fundamentkorper  bis  zu  den  «rotsten  Tiefen 
hinabzuführen. 

Krst  ganz  kürzlich  hat  der  Wettbewerb  um  Plaue  für  diu 
Donaubrückc  bei  Czcruawoda  gezeigt,  auf  wie  schwachen  Kübcn 
unsere  Gründungskunst  im  ganzen  noch  steht,  iudem  von  den  ein- 
gereichten acht  Kntwiirfen  sieben  nur  pneumatische  Gründung  von 
18  bis  25  m  unter  Wasser  aufwiesen,  wahrend  der  achte  Entwurf 
den  bei  rund  30  m  unter  Wasser  anstehenden  Fels  durch  Pfahlrost 
unter  dem  mit  Hülfe  verdichteter  Luft  hergestellten  Fundamente  zu 
erreichen  sucht.  Wiewohl  die  Gründungen  verschiedener  Knicken 
gezeigt  haben,  dufs  mau  auch  mit  verdichteter  Luft,  bei  genügender 
Vorsicht  bis  30  m  Tiefe  und  darüber  vordringen  kann,  so  glaube 
ich  doch,  dafs  gerade  für  die  Donaubrücke  die  vorstehend  be- 
schriebene Gründlingsart  diu  gegebene  sei.  Jedenfalls  läbt  sich  mit 
derselben  ein  sichereres  Fundament  herstellen,  als  es  die  oben  er- 
wähnte Vereinigung  von  l'fahlrost  mit  pueuinntischer  Gründung  bietet. 

Ebenso  vnrthcilhaft,  vielleicht  noch  vorteilhafter,  ist  die  neue 
Erfindung  im  Tunnelbau  zu  Verwertben.  Namentlich  würde  ihre 
Anwendung  bei  den»  Hudson-Tunnel  ein  bequemeres  Arbeiten  ge- 
statten, als  die  dort  verwenrlete  verdichtete  Luft,  die  zuui  bequemen 


Betriebe  einen  au  den  Seiten  und  oben  geschlossenen  Arbeitsnnim 
bedingt  und  »ich  mehr  für  Arbeiten  eignet,  welche  in  senkrechter 
Hichtung  von  oben  nach  unten,  als  für  solche,  die  in  waagerechter 
Kicbtung  fortschreiten,  vorgetrieben  werdon. 

Was  nuu  ilie  Kosten  iles  neuen  Verfahrens  betrifft,  so  dsrt 
inun  dieselben  selbstverständlich  nicht  nach  denen  der  erstea  An- 
wenduug  beurtheilen.  Immerhin  sind  dieselben  für  solche  Tiefet), 
bei  denen  der  Bauingenieur  sich  der  neuen  Gefrier- Gründung  be- 
dienen wird,  selbst  jetzt  nur  mübigo  zu  nennen.  Ich  bin  in  der 
Luge  den  Preis  mitzutheilcn ,  lür  welchen  cler  Erfinder  eine  neur 
Arbeit  übernommen  hat.  Ks  handelt  sich  dabei  um  einen  Senkkasten 
für  cineu  Brückenpfeiler  von  35  ni  Lange  und  16  rn  Breite,  dessen 
unterer  Kand  bereits  14  m  unter  der  Flufs-soblc  steht,  noch  11  m 
tiefer  soll,  aber  nicht  weiter  zu  bringen  ist  (In  welcher  Weise  die 
bisherige  Versenkung  geschah,  ist  nicht  mitgetheilt)  Herr  Poetscli 
hat  nun  du»  Durchtcufeu  dieser  11 111  Hoden  in  der  gewünscht»"» 
Längen-  und  Breiten- Ausdehnung  in  etwa  140  Tngeu  für  den  Preis 
von  60000  Mark  übernommen.  Rechnen  wir  nur  einen  Rauminhalt 
von  der  Grundfläche  des  Fundamentes  (35 . 1«)  mal  der  noch  er- 
forderlichen Verseukungstiefe  von  11  111.  so  kosten  35.16.11 
-  6160  cbn.  60  000  Mark,  oder  ein  1  cbm  noch  nicht  10  Mark. 

l-:ine  genauere  Darstellung  des  neuen  Verfahrens,  sowie  ein.; 
Darstellung  der  Arbeiten  an  der  Grube  „Archibald*  wird  voraus- 
sichtlich demnächst  in  der  Zeitschrift  für  Bergbau,  Hütten-  umi 
Salineuwesen  erscheinen,  und  wir  verfehlen  nicht,  darauf  aufmerksam 
zu  machen. 

Wir  glauben  zwar  nicht,  dab  das  neue  Verfahren  die  Grüoduu« 
mit  verdichteter  Luft  etwa  verdrängen  wird,  da  letztere  Aiis- 
fühmngsart  in  neuerer  Zeit  betreffs  des  Kostenpunktes  wesentlich 
verbessert  ist  und  auch  bei  groben  Bauwerken  schneller  zum  Ziel* 
führen  dürfte.  Bei  Strömen,  die  starken  Eisgaug  haben,  spielt  aber 
die  Zeit  oft  eine  ausschlaggebende  Bolle. 

Beide  GründungHiirtcn  werden  vielmehr,  jede  in  ihrem  Bereiche, 
ihre  Berechtigung  behalten  wie  alle  übrigen,  und  es  wird  namcoüi'ti 
die  Gefrier-GiUndung,  wie  wir  oben  ungegeben  haben,  häufig  mit 
Vortheil  als  Fortsetzung  der  pneumatischen  angewendet  werden 
können.  Vor  allen  übrigen  Gründungsartuu  aber  haben  diese  beiden 
zwei  grobe  Vorzüge  voraus,  nämlich,  dab  bei  ihnen  1)  die  Wnsser- 
bewältigung  durchaus  gesichert  ist  und  dafs  2)  ulle  Hindernisse,  als 
Baumstämme  und  Steine,  unmittelbar  angegriffen  werden  können. 


Ilerlin,  im  November  1883. 


L.  Breuuccke. 


Vermischtes. 


Verleihung  des  Titels  „Kegirrururs  Haniiirlster-  lu  Oldenbunr. 

Wie  aus  dem  amtlichen  Theile  dieser  Nummer  zu  ersehen,  werden 
—  in  rebereinstimmung  mit  der  in  Prcufsen  eingeführten  Bezeich- 
nung —  fortan  auch  in  Oldenburg  die  Candidaten  des  Baufachs, 
welche  die  Haupt-StaaUprüfung  bestirnten  habeD,  anstatt  der  Dieust- 
bezeichnnng  BaumcUter  die  Bezeichnung  ,  Regierung»  -  Baumeister- 
führen. 

ErCirnunir  des  Hafens  bei  Thors.  Für  die  Erweiterung  des  vor 
mehreren  Jahren  an  der  Weichsel  bei  Thoni  hergestellten,  nur 
50  Fahrzeugen  Unterkunft  gewährenden  Sicherheitehafens  waren,  da 
er  den  Bedürfnissen  nicht  mehr  genügte,  seinerzeit  145  000  Mark  auf 
den  Bau-Etat  gebracht;  die  Erweiterung  war  dabei  so  geplant,  dats 
künftighin  100  Fahrzeuge  gleichzeitig  im  Hafen  Aufnahme  linden 
können.  Es  ist  nun,  troU  der  Schwierigkeiten,  welche  der  in  diesem 
Jahre  anhaltend  höhere  Wasserstand  der  Bauausführung  entgegen- 
setzte, doch  gelungen,  die  Arbeiten  so  zu  fördern,  dafs  die  KrölTnuug 
des  erweiterten  Hafens  am  8.  d.  M.  noch  vor  dem  Eintritte  des 
schwereren  Grundeistreibcns  erfolKcn  konnte. 

Zw  Frage  4er  Anlage  »©»  Scalffahrtacanllen.  Von  Herrn 
A.  Gobert  in  Brüssel,  welcher  in  diesem  Jahr  die  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  und  Caoada  besucht  hat,  um  dort  seine  in 
Belgien  gemachten  Erfahrungen  auf  dem  Gebiete  des  Canalwcsens 
zu  vermehren,  ist  dem  Präsidenten  Mulvany  in  Düsseldorf  der 
folgende  Brief  zugegangen.  „Brüssel,  am  6.  December  1883.  Geehrter 
Herr  Präsident  Mulvany!  Ich  habe  gestern  der  groben  Canalver- 
sammlung  iu  Düsseldorf  beigewohnt,  und  hätte  gern,  wenn  die  De- 
batte länger  gedauert  luitte,  das  Wort  ergriffen,  um  folgende  That- 
sachen  vorzutragen:  Rentabilität.  Der  Caoal  von  Charlcroi, 
welcher  unser  Kohlenrevier  mit  Brüssel  verbindet  und  welcher  72  km 
lang  ist  und  55  Schleusen  hat,  war  in  den  dreifxiger  Jahren  ungefähr 
gleichzeitig  mit  der  parallel  laufenden  Eisenbahn  gebaut  und  hat 
nicht  nur  durch  die  Gebühren  die  Zinsen  und  die  Keparaturkosten  be- 
zahlt, sondern  hataueb  das  ganze  Baucapital  fünf  Mal  zurückbezahlt. 
Der  Mittelbroeckcanal,  welcher  im  Jahre  1601  vollendet  war,  bringt 
der  Stadt  Brüssel  jährlich  eine  Bruttoeinnahme  von  3*50000  Frcs. 


und  eine  Neltoeinnahme  von  300000  Fns.  Rcparaturkostcn  uml 
Betriebskosten  betr.igeu  60000  Frc«.  Dieser  CnnaJ  hat,  trotz  einer 
Gebühr  von  etwa  1  Centime  pro  Tonne-Kilometer  eben  so  viel  Ver- 
kehr, als  die  ihm  parallel  laufende  Eisenbahn,  das  heilst  Uber  ciue 
Million  Tonnen  jährlich.  —  Vertiefung  und  Vergrofserimt 
von  ('analen.  Der  Wellandcanal  in  Canada  ist  seit  1825  drei  Mal 
auf  immer  gröbere  Dimensionen  gebaut  worden.*)  Die  letztere  Vcr- 
gröfserung  fing  1875  an  und  wurde  IB82  vollendet  Die  Schleusen 
sind  80  m  lung,  14  ui  breit,  und  haben  4'/<  m  Wa*sertiefe  am 
Drempel.  Dieser  Canal  Ist  ein  Geliirgscanal  und  hat  25  Schleusen 
von  je  4  in  Fall  und  wird  jährlich  sechs  Monate  durch  Eis  gesperrt. 
-  Schnelligkeit  der  Beförderung.  Auf  dem  Wcllanrlcawil 
werden  die  25  Schleusen  auf  einer  Strecke  von  44  km  nebst  25  Brücken 
In  11  Stunden  passirt.  Auf  der  „Zuidwillemvaart"  fährt  täglich 
von  Mastricht  nach  Hertogenbosoh  ein  Dampfschiff,  welches  di* 
120  km  und  die  20  Schleusen  in  16  Stundeu  zurücklegt.  Canile 
können  also  sehr  rentabel  sein  und  können  mit  grober  Geschwindig- 
keit befahren  werden.  Iu  manchen  Fällen  sind  sehr  grobe  Schleusen 
als  zweckmäbig  betrachtet  worden,  trotz  der  groben  Steiguni;. 
Ihr  ergebener  A.  Gobert." 

Stenern  ln*B^rilnVcl£l.  s" 393*^7«"'  ^'"d*  wTl*^ 
vollendeter  Abrechnung  auf  rund  669  953  *  festgestellt  worileu,  «t- 
dab  sich  gegenüber  der  mit  720  000  .«  absehlicbenden  Kostm- 
anschlagssuinme  eine  Ersparnib  von  50047  J&  ergeben  hat. 

An  4er  Concurreni  am  Entwürfe  n  einem  Ste4tthenter  In 
Halle  (s.  Seite  307  d.  III.)  haben  59  Bewerber  theilgenommen.  Da.« 
aus  den  Herren  Baurath  Endo  aus  Berlin,  Civil -Ingenieur  Kölsch 
aus  Hamburg.  Baurath  Giese,  Ingenieur  Kclling  aus  Dresden  und 
Baurath  Schmieden  aus  Berlin  bestehende  Preisgericht  hat  3  gleiclie, 
Preise  von  je  2000.«  zuerkannt  und  zwardcnEntwürfenl)mitdeniMotl<» 
.Händel",  verfabt  vou  dem  Kegieningsbaumeister  Kallmeycr  und 
dein  Architekten  Knoch  in  Gemeinschaft  mit  dem  Ingenieur  Jun* 


•)  Vcrgl.  Centralblatt  der  Banverwaltung  1881,  Seite  361. 
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in  Berlin:  1)  mit  «Ion»  Motto:  „Vivat  suiueii«'.  vcrfafst  von  dem 
Architekten  II.  geling  in  Gemeinschaft  mit  dem  Ingenieur  Stumpf 
in  Berlin;  3)  mit  dem  Motto:  „Für  deutsche  Kunst-,  verfafst  von 
dem  Architekten  Schubert  in  Dresden  —  dabei  aber  zugleich  aus- 
gesprochen, dafs  keiner  iler  preisgekrönten  Entwürfe  mich  »einer 
technischen,  coustruetiveu  nu<l  architektonischen  Durchbildung  der 
Ausführung  ohne  weitere*  zu  Grunde  gelebt  worden  könne,  zunial 
da  die  wesentliche  Bedingung,  die  Summe  von  ■420000.*  innezu- 
halten, hei  ihnen  nicht  erfüllt  sei.  Die  eingegangenen  Arbeiten 
«erden  Iiis  Knde  December  in  Halle  öffentlich  ausgestellt. 

Um  Relfhsrathsg-eMude  in  Wie»,  erbaut  vom  Oberbaui-atli 
v.  Hansen,  ist  um  4.  d.  M.  ohne  liesondere  Eröffnungsfeiciliehkcitcu 
der  Benutzung  überleben  worden.  Nnchdem  der  bei  einer  be- 
s<  hräuktcu  C'oneurrcnz  im  Jidire  lfifiö  zu  Grunde  gelegte  Gedanke, 
für  die  beiden  Vertretungskörpcr  den  österreichischen  Reicbsnithc» 
zwei  getrennte  Bauten  auszuführen,  fallen  gelassen  war.  wurde  Hansen 
mit  der  Aufteilung  des  Entwurfes  für  ein  das  Abgeordneten-  und 
das  Herrenhaus  gemeinsam  umfassendes  Gebäude  betraut  und  als 
Bauplatz  die  etwa  152  in  lange  und  133  m  breite  Flache  des  ehe- 
maligen Paradeplalzcs  neben  dem  neuen  Kathhause  bestimmt.  I>cr 
im  Jahre  1874  in  Angriff  genommene  Bau  wurde  mit  Rücksicht  nuf 
.seine  Gröfse  und  mouumcutale  Gestaltung  verhalt uiC»maf»ig  rasch 
gefördert.  Freilich  darf  er  heute  noch  keineswegs  als  ganz 
beendet  angesehen  werden:  im  AenCseren  fehlt  noch  ein  namhafter 
Theil  des  plastischen  Schmuckes,  welchem  bei  diesem  Gehäudc  eine 
besonders  hervorragende  Holle  zufällt  Von  den  die  JCckpyloncn  der 
Attica  krönenden  Quadrigen  sind  erst  zwei  an  ihrem  Platze,  das 
Giebelfeld  am  grofsen  Porticus  ist  noch  leer,  und  auch  die  vielbe- 
sproc.he.ne  Kampe,  welche  zu  letzterem  hinaufführt,  entbehrt  nocJi 
Oer  schmückenden  Bildwerke.  Letzterer  Mangel  ist  namentlich  zu 
betonen,  weil  derselbe  auf  den  Rindruck,  den  das  Werk  gerade  in  der 
Hauptfront  bietet,  von  nicht  geringem  Einflüsse  ist.  Der  beab- 
sichtigt« grofse  Brunnen  im  Mittelpunkt«  der  lhtm[>enanlago.  die 
HoascßHndiger  auf  den  vier  Postamenten  am  Anfangspunkt  der  Auf- 
fahrt und  die  .Statuen  auf  den  Pfeilern  der  Kampenumucr  werden 
die  gegenwärtig  noch  etwas  kahle  und  einförmige  Erscheinung 
beleben  und  bereichern.  Die  innere  Ausstattung  ist  viel  weiter  ge- 
diehen, jedoch  sind  auch  hier  in  einzelnen,  vornehmlich  der  Reprä- 
sentation dicuenden  Baumen  noch  manche  dankbare  Aufgalwn  für 
Maler  und  Bildhauer  der  Zukunft  vorbehalten. 

Wie  bekannt,  ist  das  Gebäude  in  streng  griechischen  Formen  ge- 
halten. Der  Frhnucr  selbst  sagt  in  den  Erwägungen,  welche  ihn  zu 
dieser  Wahl  vcr.inlafst  haben:  er  glaubte  die  ihm  gestellte  Aufgabe  als 
die  Schöpfung  eines  Monumentalbaues  auffassen  zu  müssen,  bei  dem 
alle  Künste  um  die  Siegcspalme  wetteifern  sollten.  In  keinem  Stile 
aber  hatten  sich  diese  edler  entfaltet,  und  in  keinem  sei  denselben 
eine  günstigere  Gelegenheit  geboten,  zur  vollen  Geltung  zu  kommen, 
als  gerade  in  dem  griechischen.  Ohne  Zweifel  ist  auf  dieser  Grund- 
lage durch  den  Meister  ein  Werk  geschaffen  worden,  welches  »ich 
«lern  Besten  anscblicfst,  was  in  neuerer  Zeit  auf  dem  Gebiete  freier, 
künstlerischer  Nachbildung  der  Antike  entstanden  ist.  Kr  bat  aber 
nicht  allein  dargethan.  dafs  er  die  Formen«  elt  der  griechischen  Bau- 
weise, wie  seit  Schinkel  vielleicht  kein  anderer,  zu  beherrschen  weif*, 
sondern  auch  verstanden,  dieselt>e  mit  den  modernen  Bedürfnissen, 
welchen  das  Gebäude  gerecht  werden  mufs,  in  Einklang  zu  bringen. 
Wir  glauben,  dafs  die  innere  Eintheilung  ihrem  praktischen  Zwecke 
gut  entsprechen  wird.  Das  Erdgcschofs,  welches  nach  aufsen  hiu 
in  einfachster  Wci.se,  gewisscrmnfseu  als  Unterbau  erscheint,  enthält 
die  Bibliothek.  Ansschufsziminer,  verschiedene  Bureaus,  Diener- 
wohnungen und  andere  Nutxraiimc.  Alle  Ilaupträuine,  insbesondere 
die  für  die  öffentliche  Thätigkeit  des  Reicbsrnthcs  lvestiramteu 
8äle,  »ind  in  da»  llauptgcschofs  verlegt  und  zwar  in  symmetrischer 
Anordnung  für  da«  Herrenhaus  einerseits  und  für  das  Abgeordneten- 
haus andererseits.  Den  für  die  künstlerische  Einheit  not h wendigen 
Mittelpunkt  in  dieser  Zweitheilung  bietet  eine  etwa  41  m  lange  und 
23  m  breite,  mit  Oberlicht  versehene  Säulenhalle,  welche,  in  dsr  Axe 
des  grofsen  Porticus  liegend,  dem  Eintretenden  die  Würde  des  Hauses 
bekunden  und  bei  feierlichen  Anlassen  als  Festraum  dienen  soll.  Man 
gelangt  von  dessen  I>ongsciten  aus  beiderseits  in  die  Versammlungs- 
und  weiter  in  die  Sitzungssäle  der  zwei  Vertretungskörper,  lautere 
sind  im  Grundrisse  halbkreisförmig  und  werden  gleichfalls  durch 
Oberlichte  reichlich  erheilt. 

Die  Ausschmückung  der  Räume  läfst  die  bewährte  Meisterschaft 
des  Architekten  erkennen;  überall  stilgomaXs,  mafevoll  unil  e<lel  durch- 
geführt, erhebt  sie  sieh  namentlich  in  der  Centralhalle  und  den  beiden 
Sitzungssälen  zu  glanzvoller  Schönheit  Wie  bei  Hansen  selhstver- 
'  stündlich,  werden  hierbei  die  Architekturfornien  durch  Farbe  und 
Gold  zu  erhöhter  Wirkung  gebracht  und  eine  Mannigfaltigkeit  der 
Motive  in»  Grofsen  wie  in  den  Eiuzolheitcu  entwickelt,  welche  bei 
dem  gewählten  Stile  bewunderungswürdig  erscheint.  Die  Centralhalle, 
obgleich  noch  nicht  ganz  fertig,  insofern  noch  der  grüfste  Theil  de* 


umlaufenden,  gemalten  Friese»,  sowie  die  hfcjr  gedachten  Standbilder 
fehlen,  gewährt  gleichwohl  schon  in  ihrer  jetzigen  Gestaltung  erneu 
Eindruck,  welcher  sie  zu  den  schönsten  Innenarchitekturen  in  Wien 
zählen  läfst  — Bekanntlich  ist  es  der  Wunsch  des  Erbauers,  dafs 
sich  der  Farbenscbmuck,  welcher  das  Innere  des  Hausas  beherrscht 
in  entsprechender  Weise  auch  auf  dessen  Aeulseres  verbreite,  und 
sind  schon  seit  längerer  Zeit  Proben  mit  Vergoldung  sowie  rother  uud 
blauer  Färbung  einzelner  Glieder  gemacht  worden.  Unseres  Wissen* 
liegt  jedoch  in  dieser  Angelegenheit  welche  innerhalb  gewisser 
(ireuzen  die  lebhafteste  Förderung  verdiunt,  ein  endgültiger  Be- 
schlufs  noch  nicht  vor.  — d  — 

Wassermangel  In  der  Wiener  Hochuoellenleltnng'.  Infolge  der 
anhaltend  geringeu  Niederschläge  der  letzten  Monate  bat  der  Zufluf" 
zu  dem  Quelleugebicte,  aus  wclehem  Wien  mit  Trink-  und  Nutz- 
wasser versorgt  wird,  so  erheblich  abgenommen,  dafs  bei  der  gegen- 
wärtigen, eine  baldige  Aenderung  zum  bessern  wenig  versprechenden 
Jahreszeit  ernstliche  Befürchtungen  wegen  dauernden  Wassermangels 
rege  geworden  sind.  Es  werden  deshalb  in  den  inafsgebeudeu 
Kreisen  die  Vorkehrungen  für  deu  Fall  erwogen,  dafs  die  Ergiebigkeit 
noch  weiter  abnehmeu  sollte,  und  bereit»  jetzt  ist  die  tbunlichst 
sparsame  Wnsserverweiidungangeordnct.  Wahrend  unter  gewöhnlichen 
Verhältnissen,  wie  beispielsweise  im  Jahre  1881,  worüber  uns  sta- 
tistische Angaben  vorliegen,  die  tägliche  Ergiebigkeit  der  Hocbqucllen 
(KaLserbrunn-  und  Stixenstciner- Quellen)  zwischen  4M6A0  und 
2  738  000  Eimer»)  betrugen  hat,  wobei  die  erste  Ziffer  eben  da« 
Miiiile»tiuafs  einzelner  Tage  im  Jahre  bezeichnet,  über  welche  die 
Vorräthe  der  Sammelbehälter  leicht  hinweg  helfen,  beträgt  der 
tägliche  Zutlufs  schon  seit  mehreren  Wochen  nicht  mehr  al» 
700  000  Eimer  und  ist  in  den  letzten  Tagen  noch  weiter,  auf  etwa 
631)000  Eimer,  gesunken.  Die  nahezu  schon  erschöpften  Sammler 
konnten  erst  jüngst  durch  entschiedene  Sparungsinafsregeln  in  etwa 
—  mit  247  000  Eimern  ■-  gefüllt  werden.  Auch  das  PotUrhuclicr 
Schöpfwerk,  welches  im  Hinblick  nuf  das  wachsende  Bedürfnif*  zur 
Unterstützung  der  lloch<|uellenleitimg  errichtet  wurde  und  jährlich 
stets  einige  Wochen  hindurch  itn  Betriebe  steht,  kann  wegen  des 
niedrigen  Grundwasserstnndc-i  zur  Bohebung  des  Mangels  nicht 
wesentlich  beitragen.  Der  durchschnittliche  Gesamtbedarf  im  Tage 
hat  sich  im  Jahre  1881  auf  sehr  nahe  800000  Eimer  belaufen,  er 
dürfte  im  gegenwärtigen  Jahre  mit  Rücksicht  auf  die  seither  ver- 
mehrte Wasseraligabe  an  die  Vororte  und  den  gesteigerten  Verbrauch 
durch  die  gröfserc  Bevölkerung  violleicht  nflOOO  Eimer  mehr 
betrugen.  Aus  den  angeführten  Zahlen  geht  hervor,  dafs.  wenu  auch 
ein  allgemein  fühlbarer  Mangel  gegenwärtig  noch  nicht  besteht  doch 
ein  ungeschmälerter  Wasserbezug  wie  bisher  nicht  aufrecht  erhalten 
werden  kann.  Bis  jetzt  hat  man  »ich,  um  mit  der  gegebenen  Wasser- 
menge  auszukommen,  begnügt  den  Verbrauch  an  Nutzwasser  so 
viel  wie  möglich  zu  beschranken,  einen  Theil  der  öffentlichen  Brunnen 
abzusperren  und  auch  die  Durchfltifsi|uerschnitto  an  den  Ab- 
zweigungen in  die  Häuser  zu  verengen.  Sollte  sich  die  Lage  ver- 
schlimmern, so  dürften  die  llausleitungen,  welche  das  Wasser  in  die 
Stockwerke  oder  in  die  einzelnen  Wohnungen  führen  und  somit  am 
ersten  zu  einer  Zerapitterung  und  selbst  Verschwendung  des  Wasser» 
Anlafs  geben,  ganz  geschlossen  und  der  Wasserbezug  lediglich  auf 
die  öffentlichen  Auslaufbriinncn  beschränkt  werden.  Da  letztere 
d«>v  Zahl  nach  —  es  bestehen  in  Wien  noch  gegen  200  —  nicht  ge- 
nügen, so  ist  beabsichtigt,  einen  Theil  der  Hydranten,  von  denen 
600  vorhanden  sind,  zeitweilig  zu  Auslauf braunen  umzugestalten. 
Als  eine  Folge  der  gegenwärtigen,  etw:is  uner(|uickUcben  Sachlage 
dürfte  sich  ergeben,  dafs  man  die  entsprechende  Erweiterung  der 
Hoclxjiiellen- Leitung  oder  die  Herstellung  einer  besonderen  Nutz- 
wasserleituug,  vielleicht  auch  beides,  nunmehr  ernstlich  in«  Auge 
fassen  wird.  An  mehr  oder  weniger  durchgearbeiteten  Entwürfen 
für  solclie  Anlagen  fehlt  es  nicht.  Einerseits  ist  schon  seit  längerer 
Zeit  die  Einbeziehung  der  Höllthal-  oder  der  Altaqnelle  in  die  Hoch- 
quellenleitHug,  sowie  eine  Vergrofseruug  des  Pottschacher  Schöpf 
Werkes  in  Auregung  gekommen,  andererseits  bestehen  Pläne  zu  Nutz- 
wasser- Leitungen  aus  dem  Wienflusse,  aus  der  Donau,  oder  deren 
Grundwasser  u.  dgl.  Die  Notwendigkeit  einer  ausgiebigeren  Wasser- 
versorgung Wiens  ist  schon  durch  das  gesundheitliche  Interesse  der 
Stadt  geboten,  iudem  das  grofsartige.  mit  einem  Aufwände  von 
mehr  als  23  Millionen  Gulden  angelegte  Werk  der  Hochquellenleituii" 
die  erwarteten  Vortheile  im  ganzen  Umfange  so  lange  nicht  zu 
bringen  vermag,  als  es  nicht  möglich  ist,  auch  die  mit  Wien  aufs 
engste  verbundenen  Vororte  in  ausreichender  Menge  mit  gesundem 
Trinkwasser  zu  versehen.  —  It.— 

Bei  4er  Coneurrenx  am  Kotwurfe  sa  einen  AuMteUaagspalast 
in  Budapest  ist  «lern  Civiüngenieur  C.  Scharowsfcy  in  Berlin  der  erste 
Preis  zuerkannt  worden.  Wir  werden  eine  durch  Skizzen  erläuterte 
Beschreibung  des  preisgekrönten  Entwurfes  demnächst  mittbeilen. 

*)  1  Eimer  =  56,588  Liter. 
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Eine  neu«  Methode  der  Herstellung  von  .Tieft««  -  Leucht- 
thörinen"  wurde  vor  kurzein  im  Londoner  Ingenieur- Vcreiu  erörtert. 
Danach  soll  der  Leuchtthurm  am  Eisenblech  construirt  werden  und 
einen  anuäherod  cylindrisehcn  Körper  vou  etwa  DO  iu  Länge  bilden, 
der  aus  zwei  lliiuptahtheilungen,  einer  obersi-ciscbeu  und  einer  unter- 
seeischen, besteht.    Die  erstere  erhalt  die  übliche  Form  uud  Aus- 
stattuug    eines  Leucht- 
turmes und  eine  Höbe 
von  etwa  50  in:  die  an- 
dere   dient   dazu,  die 
ganz.«  Coaatructioa 

«chwinimend  zu  erhalten 
und  wird  mit  hinrei- 
chendem Ballast  versehe 
um  die  Angriffe  von  ' 
uml  Wellen  unschädlich 
zu  machen.  Der  Trans- 
port und  die  Aufstellung 
erfolgt  iu  der  Weise,  dufs 
man  den  Hlcchcylindcr 
leer  unil  horizontal 
schwimmend  an  die  ihm 
bestimmte  .Stelle  der  See 
liritlüt  und  dann  den 
Wasserballast  in  den  un- 
teren, nothigenfalls 
■uehrfueh  wasserdicht 
ah/utheilcnden  Uauni 
einlaufen  lafst,  wodurch 

Meli  der  Cy  linder  aufrichten  muDt.  Der  nun  wie  eine  Flasche  auf- 
recht im  Wasser  schwimmende  Thurm  wird  mit  Stahldralitseilen 
verankert,  etwa  wie  die  vorstehende  kleine  Skizze  zeigt.  Man 
verspricht  sieb  von  derartigen  Stationen  mancherlei  Nutzen:  z.  B. 
kouuten  sie  auch  als  telegrafische  Sigualstationen  für  Sturmbeob- 
achtungeu  uml  Sturmwarnungen  dienen. 

Der  Wettstreit  zwischen  Frankreich  und  Deutschland  auf  dem 
Gebiete  de»  Handel*  und  der  Industrie  beschäftigt  die  betheiligtcu 
Kreise  in  Frankreich  in  zunehmendem  Mafse  und  es  ist  benchteus- 
werth,  wie  offen  uml  rückhaltlos  gegebenenfalls  ein  L'ebergewieut 
Deutschlands  eingestanden  wird.  Einen  neuen  Beleg  hierfür  liefert 
ein  Aufsatz  in  der  neuesten  Nummer  des  französischen  Journal« 
Le  Genie  cieit  vom  X.  Decemher  d.  .1»  iu  welchem  als  Gradmesser 
liir  den  Handel  und  die  Industrie  der  beiden  Lander  ein  Vergleich 
angestellt  winl  in  betreff  der  Beförderung  von  Briefen,  «eisenden 
und  (intern.  Nachdem  der  Verfasser  die  Einrichtungen  der  deut- 
schen Postverwaltung  einer  im  allgemeinen  sehr  güustigeu  Bcurthci- 
luug  unterzogen  und  bezüglich  der  Beförderung  der  llriefo  und 
sonstigen  Postsachen  zahlenmäfsig  nachgewiesen  hat ,  dafs  die 
deutsche  Post,  dem  Hanilel  zahlreichere  uml  bedeutendere  Vor- 
t heile  bietet,  als  dies  iu  Frankreich  geschieht,  indem  beispielsweise 
das  Porto  für  eiueu  gewöhnlichen  frankirten  Brief  beträgt 

bei  15  g  30  g    45  g    (10  g  bis  250  g  (icw. 
iu  Deutschland   0.10     0.20     0.20     0,20      0,20  JC 
in  Frankreich     0.12    0,24     ö\3ti    0,4«      2.00  .  - 
stellt  er  folgeude  Betrachtungen  über  verschiedene  Punkte  den 
Eisenbahnwesens  in  beiden  Ländern  au: 

In  Deutschland  bestehen  33  707  km  Eisenbahnen,  *) 
in  Frankreich  28  3tW  „ 

Hiervon  entfallen  mit  Rücksicht  darauf,  dafs 
in  Deutschland  45  234  0t;i  Einwohner  auf  510473  i|kiu, 
in  Frankreich    3767204«       „  „  52«  401    ,  kommen, 

iu  Deutschland  (1,23  kin  Eisenbahnen  auf  100  <|km  und 

7,44  km  auf  10 000  Einwohner, 
iu  Frankreich  5,37  km  Eisenbahnen  auf  100  qn  und 

7.53  km  auf  10000  Einwohner. 
Während  souarh  Deutschland  iu  Bezug  auf  die  Vertheilung  der 
Eisenbahnen  nach  der  Einwohnerzahl  ziemlich  gleichen  Stand  wie 
Frankreich  habe,  besitze  ersteres  ein  erheblieh  ausgedehnteres 
Eisenbahnnetz  nach  der  Vertheilung  auf  deu  Flächeninhalt  des  Lan- 
des. Die  verschiedenen  Preise  für  die  Personenbeförderung  seien 
b  rucr  im  Durchschnitt  für  «las  Kilometer 

1.        2.       3.        4.  Klasse, 
in  Deutschland         0.07»  0.054   0,035   0.020  JC 
in  Frankreich  0,Oit5  0,071   0,053     —  , 

also  iu  Deutschland  um  1*'  «    24%  W/o 
oder  durchschnittlich  25°»  billiger. 

Hierzu  wird  ferner  bemerkt,  es  sei  sehr  bcachtenswerth ,  dar» 

*)  Nach  der  von  dem  Reichs- Eisenbiihiia  mt  herausgegebene 
Statistik  der  Eisenbahnen  Deutschlands  für  da»  Betriebsjahr  1XH0  Ml. 


die.  Preisverminderung  zunehme  mit  der  geringeren  Klasse  und  dafs 
in  Deutschland  eine  vierte  Klasse  bestehe,  welche  man  in  Frankreich 
nicht  linde.  .Sollte  denn  der  aristokratische  Gruudzug,  welcher  in 
der  ganzen  deutschen  Organisation  vorherrscht,  dem  unbemittelteren 
Theil  der  Bevölkerung  vortheilhafter  sein  als  der  demokratische';" 
Wenn  auch  vou  weitereu  eingehenden  Vergleichen  abgesehen  werden 
kimne.  so  dürften  doch  einige  Jedermann  bekannte  Dinge"  nicht 
verschwiegen  werden,  zum  Beispiel,  dafs  die  zweite  Wagenklasse  is 
den  deutschen  Personenzügen  iu  betreff  der  Ausstattung  uml  zweck- 
mäfsigen  Einrichtung  der  ersten  Wagenklasse  iu  französischen  Per- 
sonenzügen gleichkomme,  dafs  die  erste  Wagenklassc  in  Deutschland 
mit  außerordentlichem  Luxus  ausgestattet  sei  und  dafs  ■lic  dritte 
Wagenklasse  daselbst  (.estelle  für  das  Handgepäck  besitze,  welche 
man  iu  Frankreich  iu  dieser  Wagenklassc  vermisse.  -  Bezüglich 
der  Güterbeförderung  bemerkt  der  Verfasser  unter  Anfuhrung  einher 
besonderen  Beispiele,  dafs  die  französischen  Preise  durrhweg  höher 
seien,  als  iu  Deutschland ,  dafs  die  Eilgutsütze  für  das  Kilometer  ia 
Frankreich  fast  cotistant  blieben,  wahrend  dieselben  iu  Deutschland 
mit  der  größeren  Entfernung  abnähmen  und  dafs  die  Frachtguts-itze 
für  das  Kilometer  auf  deutscheu  Eisenbahnen  mit  der  zunehmendr-n 
Entfernung  viel  schneller  abnähmen,  als  auf  den  französischen  Eisen- 
bahnen. 

Fnndlrnne  ran  Schleusen  unter  Wasserhaltung-.  Heim  Neubau 
der  unweit  von  Cariicns-sous-Poissy  gelegenen  Seineschleuseu  hat 
mau  mit  Vorthcil.  statt  der  anfänglich  beabsichtigten  Betoniruug  des 
Kammerbnden*  und  der  Kamnierwaude.  letztere  unter  Wasserhaltung 
auf  dem  tragfähigen ,  aus  Sand  mit  Kies  bestehenden  Untergründe 
aufgemauert,  erstereu  dagegeu  als  iliinuc  Uekleidungsmauer  aber 
die  Thonschicht  gestreckt,  welche  unmittelbar  auf  dem  Sande  lie^t. 
l'nser  Holzschnitt  stellt  einen  Querschnitt  der  mittleren  Kamuier- 
wntid  unterhalb  des  l'nterhauptes  der  kleineren  Schleuse  ilar.  (Die 
beiden  Oberhäupter  der  grölsereu  Schleuse,  welche  141  m  nutzbare 

Kaiumerlänge  Itesitzt, 
)    J  und       der  kleineren 

Schleuse  mit  41.0  iu  nutz- 
barer Länge  liegen  neben 
eiminder.j  Die,  Baugrube 
befand  sich  in  gcriiiRer 
Entfernung  vou  der 
Seine:  jedoch  war  die 
obere,  aus  magerem 
Thon  uml  Lehn»  beste- 
hende Bodenschicht  nicht 
»ehr  durchlässig  und  ver- 
haltiiifsrnafsig  trocken, 
zumal  das  Flufsbctt  an 
dieser  Stelle  von  einer 
•birken  Schicht  fettes 
Lehmes  umhüllt  wird. 
Auch  der  sandige  Untergrund  führte  nur  wenig  Wasser,  t'ui  ein 
Aufsprengen  der  auf  17  m  lichte  Wette  nur  0,5  in  in  der  Mitte. 
1.0  ni  an  den  Seiten  »tarkeu  Kamnierbodenbekleiduug  durch  den 
Auftrieb  <les  Grundwassers  zu  verhindern,  hat  man  in  dem  Kammer- 
boden  Richer  ausgespart,  durch  welche  die  übrigens  nur  schwache 
Zustrdmung  ihren  Weg  lindet.  Die  Bedenken,  welche  anfangs  der 
gewühlten  Anordnung  entgegenstanden,  dafs  nämlich  die  Entleerung 
der  .Schleusunkammer  hierdurch  erheblich  verlangsamt  uud  dafs  die 
Kamiucrwäudc  unterspült  werden  möchten,  haben  »ich  als  unbe- 
gründet erwiesen.  Mau  konnte  letzterem  t/ebelstnnde  nicht  etwa 
durch  die  Einranimiing 
selbcu  iu  dem  Urningen 

nicht  dicht  geworden  wären.    Die  im  Holzschnitt  dargestellte  V« 
breiterung  des  Fundaments  soll  angeblich  den  Zweck, 
vou    seitlichen   Wasseradern   zu    verhindern.  Vollständig 
Nähere  Mittheilungen  über  den  Schleuseubau  linden  sich  im  Sep- 


Buchersehau. 
Der  Eisenbahn-Transport  verwundeter  und  erkrankter  Krieger. 

Herausgegeben  von  Dr  Jnl.  zur  Staden.  2.  Aullage,  Berlin  ViM 
(Selbstverlag!.  271  S.  So,  mit  91  Holzschii.  Preis  7.50.«  mit  Anhang. 

Das  im  vorigen  Jahrgang,  Seite  21U  d.  III.  eingehend  besprochene 
Werk  erscheint  jetzt  bereits  iu  zweiter  Authige.  ein  Beweis,  rlaf» 
das  Bedürfnifs,  sich  über  den  Verwundeten-Transport  und  die  damit 
im  Zusammenhang  stellenden  Fragen  zu  unterrichten,  in  der  Tliat 
vorlag.  Uer  Verfasser  hat  das  Buch  durch  eiueu  ausführlichen  An- 
hang  .Errichtung  von  Pflcgestätten  im  Kriege"  in  dankenswert  her 
Weise  bereichert  und  es  winl  sich  iu  der  erweiterten  Gcstidt  zweifellos 
zahlreiche  neue  Freunde  erwerben. 


Verlaf  *«»  Kr»*t  *  Korn. 
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Der  Ausbau  der  Wasserstrafne  zwischen  Paris  und  Ha  vre. 


lll.'ilMMIIHI  Kranes 


11  Timm» 


Die  Itc.leutiiui'  "kf  Wasserstrahl-,  wcl.be  Pari«  mit  lla«.rc  ver- 
bindet, ist  schon  durch  diese  beiden  Orte  au  »ich  hinreichend  se- 
kcnuzeichuct.  'lorin  «Iii*  »tctii;  wachsende  Kiuwnhnerzahl  der  franz.'» 
-i"«  ln'H  llaii|>tsladt  bat  die  zweite  Million  bereit«  'im  Hundert- 
tausende iibcrschritten.  und  die  .\|:i«-.enlH-\M^utit;  de«  Hill«? tt -  von 
I  In  vre  ist  midist  dem  Marseillcr  Handelsverkehr  die  gröist«  von  allen 
N-cliäten  Frankreichs. 

Dieser  Ji.-.lc.ititii"  entsprechen  die  Mittel,  welche  ge'.eiiwurtie. 
zur  \  crbesseruu'.:  der  zwischen  Pari«  und  llavre  vorhandenen 
\Vii»«<-r».truf«eii  bestimmt  »iinl.  Iis  lisuiili'lt  »h  Ii  hier  um  «ine  < >>•■ 
•aintnnfweiidun^  m«ii  mini  Nl  Millionen  Francs,  von  denen  Kiuzel- 
Hetriiu«"  alljährlich  in  den  Staatshaushalts-F-tat  aufgenommen  werden. 

Die  einzelnen  Atlschla^ssiiiilllien  «illd  fohlende: 

Kür  llerstelhiie;  einer  gerilltsten  Tiilu  von 
."l.'Jo  in  im  Innern  v..u  Paris 
■  li  »trleiclu-n  von  Pari»  Iiis  Konen 
Kur  Frwciicrnne«bautcu  im  Hafen  von  Konen  . 
!•"<■  r   \  crbe«»eruiitr,  der  Seine   innerhalb  <lc» 
I-  UiHi^el.ii-ri's  von  Könen  bis  zur  Seine- ISu.-ht 
t-iu-i  lihefslich  der  Wiederherstellung  und  dos 

theilweiscu  l'mballo  .lef  Deiche  

Kur  Verbindung  «ler  unteren  Seine  mit  •l.-in 
Hafen  von  IIa  vre  durch  den  t  anal  von  Tun- 

«•nrville  |:«.^nnmil  . 

Vor  näherem  Kin- 
p-heu  auf  «lieso  Au«- 
l<ilinin«f.i  mögen  die 
Inihcreii  Hauten  kurz  er- 
wähnt werden. 

Der  Ausbau  «lcr.»-cine 
als  >eliiH:ilirl>Ntiii(-e  ist 
•  ist  in  diesem  Jahrhun- 
dert ernstlich  bell  ieUen 
worden.  Au«  früherer 
Zeit  lalsl  »ich  an  wichti- 
gen Werkelt  nur  «ler 
Mau  und  «las  ilureli  den- 
selben getriebene  greise 
Pumpwerk     bei  Marly- 

l'.'iugival  nachweisen,  ««leite»  Ititv  Mir  Versorgung  iler  Wasserkünste 
\oii  Versailles  erbaut  wunle,  gleichzeitig  mit  Krwciicruug  de»  über- 
halb  gelegenen  Kugiiass««  von  Morue.  Ulnl  ilie  Verbreiterung  des 
Iäix'|-a-»es  von  l'o»e»  oberliallj  Konen,  angeführt  IT'.O. 

INM  wunU'  <ler  Stau,  Wi  lir  uikI  Seiileu-e  von  IWe«  ^el>aut. 
\«n  Wlii  bis  lNl*t  l>estan> len  «lio  \'erlie>serun^s:irl>citen  tust  aus- 
«rltliefslii  Ii  in  Herstellung  \on  l,eiujita«leii  tiir  l'f.  r<lel«Mriei)  uml  in 
Ib^u'eliiugen,  welelie  a'ier  Wenii;  Krloln  hatten.  «iil  sn-  >lie  Si  jiill- 
lalirtshili-lernisse  nur  au  rimlere  Stellen  verhytei».  Die  eigentlich«' 
Seilieeaualisiriin^  erlnli;to  er>t  18aS  lii>  IX<S  <lur«li  Auweu<lilliK  'ler 
zuvor  au  <ler  Vomie  er|iritliteu  Nailehvehre  von  l'oirei'.  Die  Lau««' 
•les  \ietlinlt  ^eknniiliiteii  Mromluufs  ltetra^t  in  -ler  eaiialisirteu 
Streike    unliTliatli    l'ari-   bis  Konen  km.      Die  Nornialiireite 

»r.ii-elt  zwischen  130  in  beim  Austritt  au»  l'uris  uml  in  beim 
Kiutritt  in  Konen.  Die  Wus-erinciifjc.  weleho  in  Paris  •  ■>  ge- 
stauten Norutitlwasser  abtlielst,  w in l  auf  .')."t  bis  j«i  ebui  in  iler  Seemi'le 
an^em-ben.  Die  I  ler  siml  fn«t  UU'i'nll  so  In«  h,  duf-  I 'ebei1lulhuni;en 
nur  »tatttiii'leii.  weiin  il.i«  \\  a»»er  um  mehr  al*  4.5  >  m  über  «h-u 
nii  'lrinsteu  \\  asserstauil  steigt.  Darum  brauehteii  nur  wenige  tief 
-elegene  lupemb-n  .lureh  Damme  gesichert  zu  «enlen.  wie  ilie 
Kt.cn«»  von  |s«y.  gleich  iinterlialb  von  l'ari»,  bei  t.cliu.  wlli.  r>  in  'ler 
Nahe  von  St.  Denis,  bei  (  »louibc»  utitelhalo  St.  Denis,  bei  A reher«» 
unterhalb  ih  r  Ui»e  Milu.lun^  uml  bei  \  eitabh-s  unterhalb  le»  Ainlelys. 
Diese  Verhältnisse  waren  .lein  Aufstau  .|es  kleinen  Wti«scr»  Jtulu 
Ztte.  k  .ler  t  aualisirun-  «lur«lt«fr'  sehr  ^ütistijs.  Letztere  wunle  mit 
einem  Kosdnaufwaml  m»ii  IOWNUNüi  Kram  <  .Im«  Ii  Kinbau  v.m  fünf 
Stauen,  bestehen. I  au»  Na.lelwehten  nn.l  >ehleii»en,  bewirkt:  bei 
lhzons-llou^ival.  Amlresj.  Meulan.  Nolle  Dame  «lo  la  tiiirenue  UU'I 
Povs,  wie  «las  Üiii»«u-.Nuruiul|>ruril  aieleutet. 

Der  beabsichtigte  Krfoli;,  eiue  uertii^stc  Kahrtiefe  von  l.tVIl  m  zu 
r.-w innen,  wui.le  nur  iinvollkoiuuieu  eirei.-lit.  In  .lern  It.streben. 
«Ich  Zustaiel  zu  verbessern  un'l  wo  un-ulirli  eine  kleinste  l-'.ihrtiele 
v.-n  ■>  in  zu  gewinnen,  erhöhte  man  ilie  Wehre  von  Amlresy  im  t 
li-fUi»  un<l  eroaute  <lie  neuen  Staue  von  Miresms  uixl  Martot. 
Dic-e  Arln  iteii  »ieherteit  ilie  ^erinn-te  Tiefe  von  2  tu  zwischen  Paris 
arel  .ler  Ojse-Mün.lunü  einerseits  uml  «wischen  IW»   uml  Koueu 


I  itf.  t    l.itn«'  ii  ■  \i.rmyl|T<.fil  .Irr  Scidi-  v.-u  Ciri,  bi-,  Kou.-u. 


amlererseits.  Die  lallte  Zw iscbeiistreeko  blieb  aber  in  einem  unvoll- 
kommenen Zustan.le  .  »u<lafs  1H»WS  uml  lWfilt  ilie  Fahrtiefe  stellen- 
weise bis  l.lf»  uml  l.lihn  nn.l  1S74  auf  ii.kii  uml  P.T't  m  bei  St.  Martin 
uimI  Moisson  sank, 

laue  für  .Ii«  Jahre  IK70  l.is  aufgestellte  \aehw  eisiin;;  zei^l.  .laf« 
jährlich  «Iii-  Fahrtiefe  unter  1  in  geblieben  ist  ilurehseliriittlieh  lKTa^e, 
zwisetieii  1  in  uml  1..VH  m  !«t  Tau«,  zwisrheu  UM»  tu  uml  2  in 
T.'t  Ta^'e.  Das  heifst,  ilie  Kahrtiefe  war  in  <lie»er  Zeit  .bir.  hsehiiitt- 
lieli  *>  Monate  im  Jal'.r«  unter  'J  in.  Da  ferner  Waehswasser  uml  Kis- 
Siiiis.  sowie  -lie  tiothineii  Ausbe«seriiii^»(«rbeiten  «Ii«  SchilTuhrt  ihiivh- 
si  ltiiittli.  il  zwei  Monate  hin.lerteu.  so  hat  «ler  Strom  etwa  mir  ',i  .les 
Jahre»  ilie  gewünschte  Nonualfahrtiefe  von  •_'  ni  seiiaht. 

Infolge  solcher  Mtfsst;iui|e  wunle  iluich  Verlujim^  vom  .lahti;  !>">» 
ein  neu««  1'roL'iauim  fiir  Verbessenuiy  .ler  Seines.  liitTalu  t  vor- 
ii«zei«'hi)et.  il.-s~.  il  Aiisihhu'-suiniue  sieli  auf  Ii  TUMIM!  Francs  b'-lief. 
IC«  >'ti»l>;te  «ler  Neul.au  ile«  Maues  son  I'ort-Villez  oberhalb  \'eriu>u 
uml  «lie  lüh'.hun^  «l.-r  Wellie  \ou  Meillau.  la  (iareniie  uml  l'ose». 
Auch  wiiriteii  verschiclentliche  Ausbaj;i:erun^eu  bewirkt.  Alle  iliese 
Arbeiten  sichert.-n  aber  ileu  erstrebten  kleinsten  Tief^aui;  v..u  ii  m 
nicht. 

Kci  Ausarbeitung  .les  Kiitwurt»  zur  tiewinnun-  eines  'l'ieffjaues 
von  •-•  in  wunle  .ler  Ingenieur  en  chef  Kl  nutz  .laraiif  «.ehilirt.  .lafs 
es  mit  .ler  Natur  .ler  Seine  vertiai;li.  h  sei.  .lie  < 'auali»iriuij;»arbeiten 
auf  einen  Ti-I(.'.iiil'  von  :i  m  einziiricliten  uml  .lafs  .lie  Mehrkosten, 

im     Vereiden     zu  ilen 
„   ^  Kosten  für  einen  Tiefnan- 

„  <    |  .  von  <J  m.  .lur.  b  .Ii.-  zu 

••rwurtemlen  uiofseren 
\ortheile  sehr  reichlich 
uulV'ewo.-ei,  wiiiileu. 

Damit  war. ler  bereit» 
1NY>  M.Ii  üetjilan.l  ver- 
tretene  i;<.laiike  wieder 

auf-enot  en.     in  <ler 

Seine  einen  kleinsten  Tief- 
•iiiuii  Min  :>  in  zu  eriuii-^- 
liehen,    um    .lureh  ihn 
selben     einen  \erkehr 
von  Schiffen  unmittelbar 
anzubahnen.    W.»«  .ler  Seine- 
rkehren.len  kleinen  Seeschifl'e  be- 
anf  .lie  KritwieklmiK  eines: 
Mauten  o.ler 

welch«  nicht  tiefer  als  Ii  m  ;;ehen  nn.l  <lie 
uml  <lie  Hafen  K'n'.'lan.ls  anlaufen  konnten. 

Mi^eseheu  von  »liesciu 
wesentlichsten  \  »rtbeil  w iinle  man  nach  >len  Krörteruii^en  .le»  Herrn 
Kraut*  ihirch  Herstellung  eines  Tiefiranii«*»  von  :l  in  an  vier  'lureh 
ilie  Stauwerke  abin^i  Inütteneii  Seif enjiruicu  «ler  Seine  nutzbare 
Wasserkräfte  von  je  ITDJ  Pfenleslarken  gewinnen.  Ferner  konnte 
«las  \  erhältnifs  .les  to.lten  («•»ichls  zu  «lein  nutzbaren,  von  den 
Schiffen  v'etrai:eiieu  Cewieht  wesentlich  verbessert  wenlen,  ilemi  ein 
•_'  m  eiutaiicheuiles  behi.leues  Schiff  habe  im  unbeholfnen  Zti«t«inle 
iiu^eiiihr  ii.I.'i  in  i'iel]:aii^  uu'l  biete  ilaher  nur  1..V»  tu  nutzbare 
Ta.ichiini:stief.>.  wahreml  bei  :{  in  Fintaiichun^  iler  Tief^aii^  tles 
leeren  Schilfes  im  bela.lenen  Zustaiele  nur  <t.>t  m  betraue,  also 
i'HJ  in  nutzbare  liintauchun^  geboten  wilreii.  Der  nutzbare  Lade- 
raum de»  Schilles  vermehrl  sich  iiIhi  unter  sonst  "leiehen  rnistau- 
.len  im  Verlialtnifs  von  ä.o :  1  „Vi  »der  um  etwa  f/t  |it't„  «las  t«dte 
I.. .wicht  entsprechend  im  Verhaltuif«  von  n..» :  0.4a  oder  etwa  um 
II  |'t  t  Mit  anderen  Worten:  Mau  zieht  bei  2  in  Kintauehun« 
|>('t.  todfes  (.ewicht.  bei  n  ui  Tauchuiy  nur  lO.ii  |>(  t.  todte»  Ge- 
wicht. Die  V ertlich ru iic  der  Tauchtiefe  unils  also  eine  Venui'i.le- 
rniiL'  d'-r  Kosten  der  Zuykraft  zur  Koli-e  haben. 

'I'hatsaclilieh  verinimlem  mich  die  Tanerei-tiescllsehaften  ihre 
Frachtsatz"  mit  wachsender  ).adef;lhi^keit  der  .N  hitlsL-elarse.  So  be- 
zahlt ein  S,  hiff  lür  1  Tonne  und  Kilometer  bei  einer  llehidiin^  unter 
2-J«  'l'onueri  tl.nl  Fniucs.  für  den  reberschurs  ülter  £H)  Tonnen  aber 
mir  n. "inj  Franc». 

H.  vor  sich  die  Staatsre-tieruiiy  fljr  llerstellnn/  eines  kleinsten 
Tiel^aniies  von  3  in  entschied,  liefs  sie  ilnn  h  den  Ingenieur  eil  «  lief 
de  l.itsfi'iie  vergleichende  Kosteiinberschlaüe  für  die  ICntwIirfe  vou 
•2  in  und  .1  m  aufstellen.  Danach  sollten  die  Kosten  für  den  Tiefuaiii;  von 
2  m  13  Millionen  iin.l  für  den  Tiefeun^  von  U  tu  24  Millionen  Francs 
belKtaeu.    Heide  Faitwürle  wurden  dem  ('..n»«il  lieiieral  de*  |>otits 


zwischen  Paris  und 
brücken  nnifsteii  die 
wezliche  Masten  hat 
besonderen  V  erkehrs 
mit  bcweilicheii  Masten, 
Küstennlatze  Frankreich! 

Diese  Krw;i;;iiiieeu  treflen  heut  ebenso  /n 


dem  Meere 
nach  Paris  v 
•n.    Mau  rechnet. 
\ou  «e.-tüclitii:ci!  Daui|.fr-rn  ..hu 
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et  chnnssec»  vorgelegt,  welcher  entschied,  «leu  Ausbau  auf  3  m  Tief- 
gang für  »|Kitcr«  Zeit,  in  Hetracht  zu  ziehen  uinl  den  F.ntwurl  für  3  im 
ilor  .rntorsuchung  «Irr  oflctitlichcti  Nützlichkeit-  zu  unlei-wcrlcn.  wie 
die»  durch  «Ins  französische  Knteigniiugsgesetz  für  alle  ^i'itf^.-ri-n  l'nt.-r- 
iicliiiniugen  dieser  Art  vorgeschrieben  i»t. 

Dio  Kegierung  setzte  « I if ><j*  Intersu. Innig  in  den  vier  üctlipiligteu 

Departements  Seine.  Seine  ■  et -Iti».'.  Kim  n<l  S.-iitf  Interieure  in« 

Werk  ttinl  forderte  «l<»i«-l«j!fitiir  die  (ienernlrnthr  dieser  Depar- 
tement», die  grofscrei;  Stiiilte  und  lhin.loUkiuiiiii.Tn  «laseil. st  :iuf. 
.Inn  Ii  Hcwilligung  von  Zuschüssen  ilir  Inlere»».-  an  die  »er  Hanaus- 
führung  zu  hethiitigen. 

Abgesehen  von  «Ion  geringeren  Hcilnigcn  anderer  li.-tiieiwle- 
Körperschaften  hat  der  (.euerulrulh  des  Seine.icparr.-uieiits  einen 
Beitrag  zu  den  l(niiko»tou  von  i>  Millionen  Francs  unter  der  Kc- 
dingung  bewilligt.  «Inf»  »ogk-ich  uinl  <>\m>'  > <»r)i«Ti;<*heiii I«.-  Iler«l«-Ilung 
eine»  Tiefgänge»  von  •£  in.  ein  Tielgang  von  :i  m,  also  .'in«'  W  ns»er- 
ti.-fe  von  M.'JO  in,  jedoch  nickt  nur  zwischen  Pari«  tinil  Honen,  sondern 
um  Ii  innerhalb  der  Sta.lt  Paris  hergestellt  werde.  Da«  vom  .viuc- 
departcnient  bethätigte  Interesse  hat  die  Kegierung  vcl'anlaf»t,  »fifi.rt 
au  die  Herstellung  eines  Tiefgänge«  von  ,'i  in  zu  gehen. 

Hei  ilru  rtitiTsiicbuiigoii  war  aufser.lciii  vielfach  der  Wunsch  laut 
geworden,  «Ii«- S-Iileusen  in  «.  grofseu  Abni>-».«iiiigen  zu  et  batiei..  daf» 
sie  ganze  Taiierzügc  auf  einmal  aufnehmen  können.  Nach  einge- 
zogenen F.rkuiidigungen  über  die  neuesten  Si-hleu»cnbuutcii  dic««T 
Art  in  Belgien  und  Holland  wurde  der  Vnrcntuurf  Inf  :t  m  Tiefgang 
in  diesem  Sinne  uiuv-earlM-itet  iinil  »chlicfslich  eine  K>-«tcuübcr- 
M-hlags«utiiiiic  von  .)-.'  Millionen  Frau.-*  für  .lic  Stic  ke  von  unterhalb 
Pans  bi*  Ib.ucn  ermittelt. 

Die  Arbeiten,  wie  sie  jetzt  in  Ausführung  begnth-n  sind,  bc- 
Stoben  in  folgcn-leui :  l  nihaii  <ler  Wehre  \..u  la  (•iii'eime  uinl  Meulan 
zur  Heining  .ks  V  assorspiegel»  um  0.71  h.zw.  0.5»!  m:  Hau  eines 
neuen  Mnuo«  bei  M.'-rieourt  oberhalb  Port  -  Villoz .  uin  «lort  .|eu 
Wasserspiegel  um  1,10  in  zu  heben;  I  mbau  «b-<  Staue»  von  p,,»os 
nuf  l.Jä  Iii  weitere  P.rhohiing  ilc«  Wasserspiegels:  aufscideui  Ver- 
doppelung iicrScbleu-.cn  und  endlich  Haggcrungcii.  »oweit  «lie  hxhohuug 
des  Wasserspiegels  nicht  angängig  i»t.  laue  solche  Haltung,  »n  iler 
Nonualwasxerstaii.l  nicht  gehoben  werden  <larf,  ist  die  zwischen 
SuresiKi»  und  lloupviil.  weil  dort  ibei  Astüenjs)  die  Siuninler  der 
l'ariscr  Abzu^caiiale  |ej*ou(«)  in  die  Seine  munden,  welche  hei 
einer  Kl'hi'liun};  des  \Vas«er>|)ie!;eN  an  \  nrttutli  verlieren  würden. 

Dio  Herstellung  einer  \\  assei  tiefe  von  in  im  Innern  von 
Pari»  bedingte  unterhalb  «len  l  iiibau  des  Staues  vmi  Suresiies,  um 
den  Wn.is«rNjiioj{el  um  I  m  hoher  halten  zu  können,  und  auNerdem 
erhebliche  lhi^neruii»en. 

Die  blofse  Frhohiiiig  der  Weine  konnte  den  Zweck,  durch  ganz 
Pari*  die  Fahrtiefe  um  1  m  zu  vermehren,  schon  ileshallj  nicht  allein 
genügen,  weil  sich  im  Iuneru  der  Stallt  t.ei  den  Inseln  fite  nnd 
St.-I.oui»  eine  Stiomschnelle  b.-tindet.  Die  Dampfer  ul.>rwjinlen 
dieselbe:  die  I^istselntfe  und  'lauer  fahren  aber  uicht  duich  diesen 
nm  riH-hten  l'fer  tlicft.cu.leii  Stroinarni.  sondern  dun  h  den  Arm  am 
linken  l'fer.  Wo  sie  «las  l.ofalle  der  Stioiuschlielle  «liin  h  die  Miiliz- 
schlcuse  Uberwimleii. 

Die  Uaj;^erun^en,  welche  voi iieliinlicli  oberlialb  ih  r  Strnliischiielle 
ausziiführi'ii  sm«|,  ma«'heii  eiuiüe  >teiiischüttui>^en  zur  Sicherunu  der 
Hrückeo|>feiler  und  den  I  inl.au  einiger  für  die  \oiniiillliil--olile 
vuu  +  3it.t?0  zu  hoch  fuudirter  kaiiunueru  nothweudii;.  Zunächst 
.sollen  vor  diesen  Kais  lli.schuii^eii  stehen  Ucilicii. 

Einige  Aii'.llü'sse.  welehe  au»  der  Sta«lt  unmittelbar  in  die 
Seine  iniiiideii.  z.  Ii.  die  t  anale  für  die  militärischen  Anstalten 
nm  Marsfelde,  müssen  infolge  der  Krholuing  «les  Wasserspiegels  ab- 
geleitet werden.  Für  «ii.-.se  miIImi  zwei  Samuielcauale,  au  jedem 
Her  einer,  zur  Auslühruiig  koiiiineu.  welche  neben  dem  Mrum  l.irt- 
geführt  werden  im«l  unterhalb  des  Staue«  \uu  Mir«>.snes  in  die  Seine 
münden.  Diese  Arbeiten  werden  die  \  orllnth  der  betrotfendeu 
l  anale  vermi'hi  eu  und  daher  der  Keiiiiguna  der  Stadt  IT.r.lerlicli  win. 

Im  gaoz.  u  sind  diese  Arbeiten  auf  lt)>  j  Millionen  F.iin<->  ver- 
anschlagt. Da  sie  somit  dun  h  die  vom  Seine. lepartement  iM-willigt.« 
lieihülle  nicht  geile,  kt  werden,  so  wurde  der  tienendrath  zu 
weiterer  Itetlicihgung  an  den  lliiukosten  aulgelordert.  welche  er  in 
Hohe  von  1  Million  Kranes  bewilligte. 

\  ».n  be.s.m.lerem  Interesse  Ist  «ler  I  nihau  des  Staues  von  Suresiies. 
tiegeuwartig  liestehl  dersellie  aus  drei  Nadelwelireu,  auf  der  Skizze 
(Fig.  '2/  mit  a.  b.  r  b.-zeii  liuet,  und  der  Schleuse  d.  Der  l'iubau 
bestellt  darin,  daN  an  st.ille  «lieser  drei  Wehte  die  u.'iien  höheren 
Wehre  .1,  B,  C,  eine  zweite  Schleuse  A  und  die  Verlängerung  und 
Senkung  der  alten  S«-hleu»r  zur  Ausführung  koininen.     Fig.  J.i 

Das  Wehr  A  bildet.  Wenn  hei  hohem  Was-.iT  nieilergelegt,  den 
Sehitlsilurchlafs.  Deshalli  liegt  der  Hucken  desselben  auch  tieler 
als  der  Kück.  n  «ler  beiden  amb  ren  W  ehre,  ikiiiiIi.  Ii  aul  -|-  •iX.Wi. 
Die  Hohe  der  >tützklapp<ru  i>t  hier  <i.0l>  m.  Heim  Wehr  H  liegt  der 
Hucken  auf  +  J;VJ*.<:  die  Stiitzklappen  sm.l  hier  4.ÄI  nt  hoch.  Der 


Wohl-Tücken  C  liegt  auf  -J-  ü.ftik  dein  eine  Stützklappenholie  v..., 
:*>.:V>  in  «  ntsprii  lit.  Das  tu.nnalellherwiiss.-r  liegt  jetzt  auf  JlkOfi  iei., 
soll  spater  auf  -f.  27.UO  uehoheii  werden.  Da»  normale  l  titer«.i>...| 
bleibt  wie  jetzt  auf  -t  S-t.'-i.  Die  Anker  a  Fig.  II  »ind  in  £.,t. 
feniuiii'en  v..n  .1  in.  die  Anker  0  \..n  L'„'i  in.  die  Anker  r  vm  l.'jü  n«,- 
^.  ordnet.  Die  Stiitzklappen  »ind  von  Mitte  zu  Mitte         ni  entfernt. 

Die  bei  ll.'ihwas.ei  nie.leruolegten  StuUkla|.pen  fallen  in  .Li; 
piliiktii  t  iiugegeiH'iieu  Kaum  U  E.  Die  Neigung  t' D  hat  .h  u  Zwp.  k, 
durch  t'cinii-i.luiig  de»  juinktirt  angegebenen  rechtwinkligen  Al.tnlU 
bei  D  einer  l''in»an<hiug  der  niedergelegten  Wehrklap|.en  \mvu- 
beugen.  Die  Ijinge  der  Schleuse  »oll  zwi»ehen  den  Dreui|H.-l»]>itz.'ii 
17;fi"*:i  in  betrugen.  w..\on  tnr  die  ."»chlcu»eiikamin.T  li.n..'iO  in  »nt; 
bar  »in. I.  Die  neue  S. •hleii».-  wird  I7.'i0  in  breit.  Die  Tli-«le»i ilal.tr 
erhidt  die  Hielte  der  allen  Sehlen».-  von  PJ  in. 

Die  Hiiuart  der  Schleuse,  welche  aus  Kalkstein  in  (  einentm,,ii. : 
ausgeführt  wird,  bietet  nichts  l>e«onders  lleuierken»weitlie>.  I 
die  Srhle.iseiithole  w;ile  zu  erwähnen,  «lafs  W«-nde»ätile.  S-libc 
»i.ule.  Uber-  und  1  Uten  ahmen  ans  lächeidn.lz.  das  uhrige  .-.i.- 
Vell.-w  ■  pine  Holz  getertigt  wird.  Die  lti.-gel  sind  in  ni.igli.li.- 
grofs.-r  Anzahl  vorhanden,  «o.lafs  der  ganz«-  Ibium  zwischen  2». 
Hiegelu  an  «leu  senkr.H  hten  Sniih-n  lediglich  durch  den  eiserne»  Scieil, 
iiusgetüllt  wird,  welcher  zur  \  er»tarkung  der  Hefesti^nng  der  Iii.-.-.  ! 
au  di.  s.-ti  S.-itilen  dient.  Die  von  oln-u  I.i»  unteu  gleich  starken  Uieg..; 
sind  .hu.  Ii  drei  Paar  »enkn-«-|ite  Zangen  tinti-reiuainl«T  versteitt. 
so.liifs  die  \  eibiiinlholzer  eine  nioglich»t  unwatnh'll.are  Flii.'lie  dal 
stellen.  Die  Hiegel  treten  uidit  vor  der  Strebe  auf  der  stroninl.  .-. 
legeiien  Seite  vor.  sondern  die  letzter.-  liegt  in  der  F.henc  der  »etik- 
reollteu  Zang«'H  «lie-er  S.'ite.  mit  «letieu  sie  sich  ühei «.  Iinci-l.-t 
Schlagsnile  und  Wende-aule  sind  dunh  zw«-i  Sehraubeii.-iiiker  zu- 
»aniiiieiig.'zogen. 

\  «.n  t,.e»oiiderein  techniscln-u  iutere»»«4  i»t  bei  «h-u  ilanteu  iei 
der  Seine  die  t  .Instruction  der  beweglichen  W  ehre.  Hei  den  i»>g.- 
wöhnlich  hohen  Aufstauungen,  welche  die  llerslellung  der  FahiTiefe 
v.m  rt  m  inehrta.  h  bedingte,  konnte  die  t'oi'.sti iiclion  der  Poir.'-e». -lc-n 
Na.leKvehre  nicht  mehr  gewählt  werden.  Weil  »ich  die  Nadeln  luYlir 
mehr  liatuthabeu  lassen,  wenn  die  Stülzklappeii  langer  werden  nl- 
M  in.  Nach  \ tc-lt.« .  In -Ii  \  ersuchen  hat  mau  die  neue  Aulgi.li- 
dnreh  .laloii»ieM.ih.in-e  gelöst,  wie  die  Skizze  i  l''igur  4-  de»  hu 
Hau  begriffenen  S«-hil)».lurclila.»se»  der  Wehre  bei  Min'siies  zeig* 
Nächst  dein  Stau  von  Po«c»  i»t  der  von  Surc-iies  «ler  |t.K'li«te.  Ii- 
hetragt  bei  noruiiileiii  Wasser  Ö.L'7  tu.  Die  Coiistnictiou  mit  <bu 
JalousieMiihangen  i»t  von  dem  Ingenieur  de«  |xnits  et  cliiiussU.- 
M.  t  ainere.  angegeben  vM.rd.-n.  Seit  1KHO  fuiicfionireii  »olclie  Vor- 
hange  bei  der  Schleuse  von  Port-Villez  zur  /ulric.li  nheit  l)r..T  Ai 
heiter  kolilieu  mit  einer  auf  Schienen  lautenden,  dazu  coii-tmilT-ii 
Wind«-  ciii.-n  solchen  .lalousievoi hang,  welcher  von  Stutzklapp.'  m 
Stützklappe  reicht.  I.e.piem  heN-ii  und  wieder  in  «Iiis  Wasser  hui.il- 
lasseu.  Wenn  ein  Wehr  niedergelegt  «erden  »oll.  »o  iiiü»m1i  ^u- 
n:ich»t  .»äuitlieh«  .laloiisievorhange  anfgeroilt  und  in  den  seilisd. 
auziilegeu.lcu  I.ageiTanin  gefahren  wenlen.  Kin  N'.iehtheil  der  Je 
h.u»iewelne  be»tcht  darin.  .Inf«  »ie  beim  lliu:iblas»eti  feil  liehen  Sei- 
»chiebiiiigeii  ausgesetzt  »ind.  I  m  dein  vorzubeugen,  kann  mau 
die  Vorhänge  nach  tieigegebeiieiii  llorizoiitalscluiitt  (Fig.  ä.)  ül-.-r  zwei 
Stutzklal.peu  hinwegp-icheii  lassen  und  mit  eisernen  Winkel«  ver- 
seilen. Vortheile  der  .laloiisievorhange  Ix-xtelien,  wie  beluuiptet  «tri. 
noch  darin,  dafs  durch  dieselben  die  Oerfnuiigeu  dicliler  geschlossen 
werden  k. einen,  als  mit  Nadeln  möglich  ist.  welche  <>(t  nicht  ge- 
staltet haben,  den  stau  genügend  hoch  zu  halt.-u,  und  dafs  .las  Anl- 
rollcn  und  Herablassen  der  •.orhiinge  eine  be.pieinere  Arl«.-il  i»t.  ai» 
die  Heseitigiuig  und  «las  lansetzen  der  Nadeln,  mitbin  die  ltegoliin.- 
des  staue»  in  einfacherer  Weise  erfolgt. 

Heini  Wehr  v.m  Snresue»  »ind  die  ungewöhnlich  hohen  »tiitz- 
khip|>en.  um  ihnen  die  nothigo  Steiligkeit  zu  sichern.  »..  .-..u-truirt. 
«lals  jeder  beliebige  Schnitt  inin.lest.  ns  vier  Constructionstheile  tritti. 
Letztere  sind  au»  Favom-iseii  hergestellt. 

K»  i»t  nicht  unerwähut  zu  lassen,  «h.l»  man  bestrebt  i«t,  fur.kn 
\erschlufs  der  i h-lYimugoii  zwischen  den  StüUklappeii  hoher  Wehn 
Anordnungen  zu  linden,  welche  die  Anwendung  gewöhnlicher  Schlitzen 
an  Stelle  der  .lalousiev orhiinge  gestatten,  weil  letztere  etwa*  zu  ver- 
wickelt er.«<  heineii.  Die  S  hutzeli  sind  eb.-lifrtlU  dllleli  W  iiulen  iu 
tx-wegen.  IN  knmiut  hier  vor  allein  darauf  an,  die  Stützklappcii 
gegen  \  erl.iegung«-ii  zu  »i.  heni.  damit  »ie  den  S-hütztafeln  imiu.r 
ein  sichere»  Auflager  bieten.  Kur  kleinere  Stauhöhe  rindet  sieh  die»-* 
l'. Instruction  an  dem  Wehr  la  Mulatiere  bei  Lyon  ausgeluhrt. 

Die  gn.fste  Stauhöhe  erhalt,  das  Wehr  bei  Pose».  4.1M  in  b.'i"' 
Norinulwu»»er.  Hier  hut  man  »i«-fi  für  eine  Kauart  enLschich«- 
welche  »on»t  noch  nirgends  im  grofs.  n  ung.'Weii.let  und  nur  eiimial 
bei  Notre  Dame  de  la  l.arenne  zum  Versuch  ausgeführt  ist.  wo  »ie 
seit  l*7i>  erprobt  winl.  Du»  t-'hanikfcn»fischo  der  t  oii»lructi.ui  • 
steht  darin,  dafs  die  beweglichen  Theile  des  W  ehre»,  au  einer  ulwr 
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ilen  Strom  gespannten  Brücke  aufgehängt  find,  anstatt  auf  'li'iu 
WVhrriickcii  befestigt  zu  werden. 

Da«  Wehr  bei  Pose.s  ist  durch  Pfeiler  in  einzelne  Abthcilnngeu 
i'i'thfilt.  Auf  <)ioHf ii  l'f«>ili>ni  rulit  eine  eiserne  Brücke  iii  solcher 
lluli»'.  dafs  sie  weder  die  Schiffahrt  {ohne  Mastern  in  dem  Schiffs- 
durchlafs  bei  frei  gemachter  Oelfiiung.  nvili  den  AblhiCs  der  Hoch- 
wasseiiiiassen  hindern  kann.  An  der  Brücke  sind  die  eisernen  VVlir- 
li.Vke  aufgehängt,  welche,  wenn  «las  Wehr  frei  gemacht  wenlen  soll, 
nebst  den  bereits  aufgewickelten  .Inlniisievorbängcn  nach  oben  heraus- 
gewuiiden  und  an  der  Brücke  schwebend  befestigt,  werden.  Die 
Bocke  stofscii  bei  geschlossenem  Wehr  mit  ihrem  Fuf*  an  einen 
Volsprung  lies  Wehrrückeits.  welcher  mit  eisernen  lutcrhigsplattcii 


•_>.  Da  die  Bewegung  mit  Winden  bewirkt  wird,  welche  auf  der 

Krücke  roll        -<>  entsteht    keine   tiefahr   fiir  <lie   Arlteiter.  auch 

nicht  in  der  Nacht  und  bei  schlechtem  Wetter. 

Wenn  das  Wehr  geöffnet  ist.  bleiben  die  Vorhänge  auf  der 
Brücke,  sodaf«  der  Transport  der  aufgewickelten  Vorhänge  in  den 
Lagerraum,  wie  bei  der  Constiuctio»  mit  den  niedergelegten  StiiCz- 
klappc».  nicht  mehr  erforderlich  ist.  Die  ganze  Arbeit  besteht  in 
der  Handhabung  der  Winde  und  kann  daher  von  beliebige»  Arbeitern 
bewirkt  wenlen,  wahrend  sonst  besonders  kräftige  und  geschickte 
Personen  angestellt  werden  müssen. 

4.  Das  lieben  und  Senken  einzelner  Theile  lies  Wehres  kann  an 
beliebigen  Punkten  erfolgin.  sodaf*  man  mit  einer  liinreichenden 
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armirt  ist,  Diese  Constrnction  wird  durch  die  Krücke  im  Vergleich 
zu  den  auf  das  feste  Wehr  niedergelegten  Stützklappen  sehr  wesent- 
lich vertheuert,  bietet  dafür  «Ikt  die  folgenden  Vortheile: 

1.  Du  »He  beweglichen  Theile  im  wasserfreien,  ohne  weiteres  zu- 
piugliclien  Punkten  befestigt  sind,  s<>  ist  ihre  I  ntcrsuchiing.  Unter- 
haltung und  Erneuerung  ohne  .Schwierigkeit  und  ohne  Cefahr  zu 
bewirken. 


Anzahl  von  Arbeitern  erforderlichenfalls  ein  schnelleres  Uetfuen 
und  Schliefsen  des  Wehres  bewirken  kann,  als  Ui  anderen  <A>n- 
struetioneu  möglich  ist. 

j.  Da  an  dem  Wehrriicken  nicht»  mehr  befestigt,  und  derselbe 
somit  keinen  Zugkräften  von  unten  nach  oben  ausgesetzt  ist.  wie  bei 
der  Stützklappen -(»iistruction.  so  kauu  dessen  Aliordnung  verein- 
facht werden.  i  Schlafs  folgt.; 


Internationale  elektrische  Ausstellung  in  Wien.  —  V. 

(Schilds  aus  \o.  49.) 


Der  Ketrieb  durch  Aecumulalorcii  kennzeichnet  sich  als  ein 
«lieber,  bei  welchem  die  in  dem  |>rimäreu  Motor  erzeugte  Kraft  nicht 
unmittelbar,  sondern  unter  Verwendung  eines  Mittelgliedes  auf  diu 
MH'undnre  Maschine  übertragen,  also  gew  issermafsen  aufgespeichert 
wird,  sodafs  sie  an  einem  beliebigen,  von  der  Erzeuguug~delle  unab- 
hängigen Orte  verbraucht  wenlen  kann,  und  dadurch,  dafs  auch  die 
Zeit,  ww du  dieser  Verbrauch  einzutreten  hat.  innerhalb  gewisser 
•  ireiizen  beliebig  ist.  Diese  Eigenschaft  im  Zusammenhange  mit  dem 
Imstande,  duls  die  Accumulatoreii  wie  ein  Keservoir  ausgleichend 
wirken,  sichert  ihneu  eine  grobe  Hcdeutung  und  Verwendbarkeit 
iiuiiicutlich  dort,  wo  es  .sich  um  die  Ausnutzung  der  Naturkrälte 
lniialelt,  auf  welcher  ja  vornehmlich  die  Zukunft  der  elektrischen 
Kraftübertragung  beruht.  Mit  ihrer  Hülfe  können  diese  Kräfte 
besser  ausgenützt  werden,  als  es  bisher  durchführbar  war;  die- 
selbe Turbine  z.  K.,  welche  tags  Uber  den  Ketrieb  eiuer  Fabrik  be- 
sorgt, kauu  wahrend  der  Nacht  Accumulatoreii  laden  und  die  in 
letzteren  angesammelte  Kraftmeuge  kann  danu  zur  Beleuchtung  oder 
neben  der  Wasserkraft  zum  verstärkten  Betriebe  verwendet 
werden. 

Die  Wiener  Ausstellung,  auf  welcher  die  Accumulatoreii  zahl- 
reich vertreten  waren,  lieferte  ein  ziemlich  vollständiges  Bild  über 
«Ii«  Kestrebuugeu  und  bisherigen  Erfolge  auf  diesem  wichtigen  tie- 
biete. An  einer  bedeutenden  Neuerung,  welche  die  mannigfachen, 
diesen  Apparaten  noch  anhaltenden  Mangel  ganz  zu  beseitigeu  im 
Stande  wäre,  fehlte  es  allerdings;  nach  wie  vor  bleibt  der  Wunsch 
mich  einem  weitergehenden  Ansprüchen  genügenden  Accumiilator 
bestehen.  In  der  Thut,  wenn  mau  diesen  schwerfälligen  Ap|iarat 
einer  Accuinulatoreubatterie  betrachtet  von  der  jede  Zelle  ein  (ie- 
wicht  von  20—  fiOkg  besitzt-  wenn  mau  sich  den  langwierigen  Vorguug 
ihrer  Zusammensetzung  vergegenwärtigt  und  dann  bedenkt,  dafs 


sechs  solcher  Zellen  zum  Betriebe  einer  gewöhnlichen  Nähmaschine 
erforderlich  sind,  so  erhalt  man  unwillkürlich  den  Findruck,  dafs  in 
dieser  Sache  noch  lange  nicht  das  letzte  Wort  gesprochen  ist  und 
dafs  es  vielleicht  noch  einer  besonderen  Entdeckung  bedarf,  um  sie 
wirklich  lebensfähig  zu  machen. 

Die  Verwendung  von  Accuniulutoren  zur  elektrischen  Beleuch- 
tung lieferte  insofern  ein  gutes  Krgeb»if.*.  als  da.*  Licht  in  allen 
Fidlen  sich  durch  durch  eine  grofse  Hube  und  Stetigkeit  auszeichnete. 
Dies  llel  besonders  vortheilhaft  im  Kaiserpavillon  auf.  der  mit  48  an 
einem  schonen  Kronleuchter  befestigten  Swan-I.anipen  erhellt  war. 
Die  Speisung  während  der  etwa  vierstündigen  Itrennzeit  erfolgte 
durch  M  Faure-Sellou -Volkmar- Accumulatoreii  der  gröberen 
(iattung,  bei  welcher  jede  Zelle  ein  I »■wicht  von  äti  kg  hat. 

Der  orientalische  Pavillon  von  J.  Weidmann  war  mit  50  Mnxim- 
(dilhlampeu  erleuchtet,  welche  das  Licht  von  K  aha  t  h-Accuuiulatoreu 
empfingen.  Mehrere  der  Interieurs  waren  auf  dieselbe  Weise,  theils 
auch  unter  Verwendung  von  Plante  -  Laue  -  Fox  -  Accumulatoreii 
(zwei  Heilten  horizontal  geschichteter  Bleilamellen  in  einem  Kasten;, 
mit  Licht  versorgt. 

Die  elektrische  Beleuchtung  von  Eisen  bahiizügeu.  wo- 
bei Accuinulaloren  mitwirken,  hatte  die  Südbahngescllscbafl  au  zwei 
Waggons  zur  Ausstellung  gebracht.  Während  der  Bewegung  des 
Zuges  wird  der  elektrische  Strom  durch  eine  Dynamo-Maschine  ge- 
liefert, welche  sich  in  dem  Beleuchtuugswageu  befindet  und  durch 
eine  von  einer  Wagenaxe  ausgehenden  Ivicmcutrausmissi»»  betrieben 
wird.  Steht  der  Zug  »tili  oder  fahrt  er  zur  Ergänzung  des  erforder- 
lichen Stromes  zu  langsam,  so  treten  die  Accumulatoreii  in 
Wirksamkeit  und  zwar  .stets  so  viele  Elemente  desselben,  als 
eben  xur  Erreichung'  einer  möglichst  gleichbleibenden  Stromstärke 
nothweudig  sind.    Beim  Kückwurtsfuhrcii  wird  ebenso  wie  beim 
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15.  Dmwbcr  1\V, 


Stillstehen  <1. -s  Zuges  die  leitende  Vorl.in.lun«  zwischen  der  Dynamo- 
Maschine  im.l  den  J..ini|K-ti  uufgehohen.  während  andererseits,  wenn 
.Ii.-  Fahrgeschwindigkeit  eine  zu  grofso  ist.  die  Einschaltung  ent- 
sprechender W  iderstände  erfolgt.  Alle  diese  mannigfachen  Aus- und 
Eiuschallungeu  werden  »olbstthätig  iliuvli  einen  vi.»  Director  de  Calw 
>  »nstruirtcii  Uegulat'r  besorgt.  Dersellm  besteht  der  Hauptsache 
nach  aus  zwei  Hebeln,  Welche  durch  eine  mit  dein  auf  der  Ave  der 
Dynamo-Maschine  wngebrathten  Oiitrifugal-Kcgiilator  bewerte  Zug- 
stange gestellt  werden  und  je  nach  ihrer  Stellung  verschiedene  Cou- 
taetc  »ermitteln.  So  viel  ersichtlich  war.  ist  für  jede  W  aiieii-Ablhei- 
hm«  eine  i.li  der  Decke  angebrachte  (düfilatupo  in  Aussicht  genom- 
men; die  Stromleitung  erfolgt  dureli  zwei  gesonderte  Kabel,  welche 
zwischen  je  zwei  Wu^ou«  dureli  federnde  Contactschlicfscr  ^■_ku[j- 
|ielt  werden,  Ein  Versuch  mit  dieser  Beleuelitungscinrichtuii«  wurde 
Lei  einem  kürzlich  von  Wien  über  den  Seiuuierin«  nach  Triest  ver- 
kehrenden  Zu«  vorgenommen. 

Nene  Acunuilntorcn  naeh  dem  System  de  falb  waren  in  einem  ) 
selbständigen  l'nvilloii  vur  «lein  Xordpi.rtalc  zu  sehen.  Sie  wurden  j 
mittels  eines  II  a  1 1 ad  ii  y sehen  Windmotors,  und  wenn  derselbe  stille 
«tand.  was  allerdings  uielit  selten  der  Fall  war.  mittels  einer  I.uco- 
mubile  «cludeii  uml  dienten  tlieils  zur  Speisung  von  Lampen,  theils 
zum  betriebe  kiu.tw irthschaftli.her  Maschinen.  Bekanntlich  ist  es 
ein  wesentliche*  Erfnr.lcrnifs  bei  jedem  Acctiroulufur,  dafs  die  leiten- 
den Platten  eine  möglichst  «ro/se  t  Ibcrfl.iehe  dem  Folarisutionsvor- 
gunge  darbieten;  es  werden  deshall.  die  l'latteu  gel. .cht.  gewollt,  ge- 
tippt. «Itter-  ..der  netzartig  her«,  stellt .  J)e  Cal.".  erreicht  diesen 
Zweck  .ladureli.  dafs  er  die  Platten  aus  einer  Lc«ii-ung  von  lllei  mit 
."»— lOpt't.  Zink  herstellt  und  dann  dureli  Behandlung  mit  verdünnter 
Schwefelsäure  das  Zink  wieder  aiisseheidet.  Die  llleiplatte  erhält 
hierdurch  ein  scliw;uninar1i«  (Miruses  l.efüge  mit  «rofscr  Ober- 
llaehe.  Auf  die  positive  Bleiplatte  wird  sodann  ein  <jeiucii«o  aus 
Bleihypcroxyd  und  einer  anderen  Substanz,  auf  die  negative  eine 
gleiche  Meii«e  eheuiiseh  reinen  llleies  aufgebracht.  Die  -<>  vorbereiteten 
(Matten  werden  paarweise,  je  eine  positive  gegen  eine  negative,  in 
ein  fiefi.fs,  welche*  Wasser  mit  In  j.Ct.  .Schwefelsäure  enthält  ge- 
bracht und  naehdeni  die  Fahnen  der  einzelnen  l'latteu  entsprechend 
zu  einer  positiven  Electrode  auf  <ler  einen  uud  einer  negative»  auf 
der  anderen  Seite  verbunden  sind,  der  I.adun«  übergeben.  Die 
elektromotorische  Kraft  eines  Elementes  wird  mit  2,15  Volts  ange- 
geben, »odafs  beispielsweise  zur  Spcisuug  einer  Edisun-Lampo  von 
lt.  Kerzenstärkcu  32  Elemente  unthweudi«  wären  Von  der  «clu.leueu 
Elektricitätsiuengc  s<.||en  1)7  j»Ct.  abgegeben  werden. 

Die  .schon  erwähnten  F.i  u  re-  Sei  Ion •  V  ulk in  a  r  -  Ac  umulatoroii 
waren  auf  der  Ausstellung  in  zwei  t.attungon  vorhanden.  Hei  der 
«röfsereu  sind  die  in  Form  von  zarten  (iitteru  mit  viereckigen  Ocff- 
min«en  gegossenen  lllei|.latten  ungefähr  25  X  20  em  im  Ikvicrt.  bei 
der  kleineren  t.uttung  »iu.1  sie  IS  em  lau;;,  13  ein  hoch  und  etwa 
3  nun  stark.  Die  positiven  Flutten  werden  mit  einem  hauptsächlich 
au*  Mennige  bestehenden  Brei,  die  negativen  mit  einer  nicht  naher 
bekannt  gegebenen  Masse  bestrielien.  Der  Uetri'  1.  des  von  der 
Flectricat  Power  Storage  Company  in  London  zur  Ausstellung 
«ebraehteu  elek t ri sehen  Bootes,  welches  am  Doiuiucuuale  vor- 
kehrte, wurde  .bmli  Aeeumulaturen  der  kleineren  Art  bewerk- 
stelligt. Ks  war<-l)  hierzu  "S  Accuuiulatoren  zu  je  16  l'aar  l'latteu 
und  27  k^'  (i  wicht  unter  dem  SehiiTsbodeu  untei  brachr.  Die  elektro- 
uiutoiwhe  Krall  soll  2.15  Volts,  d.  h.  die  l.adu.v,tälnSkeit  :m  Stuu- 


deii  Alupei  es  für  den  Aeeiimuhitor  b.-tni«eu  haben.  Das  aus  Stahlble.-», 
aii«.  f^rti«te.  12ü  m  lau«e  und  1.8  in  breite  Hoot,  weh  lies  un«<  tj|ir 
30  Sitzplätze  enthielt,  war  mit  einer  zweifla«eli«en  Schraub«  in- 
»eheu.  deren  Schaft  vou  .ler  Dynamomaschine  ohne,  weitere 
»etzuim  angetrieben  wurde.  Die  Triebkraft  am  .SchraubcoM'luuV 
soll  6—7  l'ferdestiirken  Ix-tra^eu  haben  :  ferner  wurde  uu«e«cL-.Q 
ilafs  nach  zehnstündiger  Ladung  der  Awuuiulatoreu.  welche  •Um  l, 
eine  S  hui  kertsctie,  einen  Strom  von  löo  Vulb»  und  iT>  Auiper» 
helerude  Flaehriu«  -  Maschine  erfolgte,  eine  »stüudi^e  Betrieb»*-« 
mo«lieh  sei. 

Iki  einer  mit  dem  II.M.te  am  7.  .September  v..r,-eii<.imia-iirii 
l'robelahrt,  wobei  dasselbe  mit  21  Personen  tiesetzt  war,  wurde  <\y. 
2,75  km  lurj^e  »trecke  Sophieubrikke- Au-artenbrii.  ku  stuiuaufwart* 
in  36  und  stromabwärts  in  U  Minuten  zurückhielt. 

I'in  in  der  Itotuude  ausgestelltes  Tryeycle  war  «leiclifa'ds  mit 
Faure-Sellou-  Volkmar- Ae<  uinuhiti.reii  zum  elektrischen  Betriebe  eil. 
gerichtet. 

Hari  ier  und  Tourvieil  le  hatten  in  der  französischen  Abthc-i 
hm«,  wie  es  schien,  ueuarti«e  Aocumuhttoroii,  von  ilen  Frrni-Iern 
»Flectrodoek"  «enani.t.  ausgestellt.  diesel;.en  bestehen  aus  4  liotikn 
iueinander  «esteekten  llleicyliiideru.  w.  lehe  oben  an  einem  llol:- 
deekel  iH'festigt  sind  und  in  ein  mit  verdünnter  Sehwefelsjiiir-^  «<•- 
lülltes  (il:is«et;ifs  von  etwa  40  em  HoIk-  iiu.I  26  cm  Durchui<-»i -r 
tauchen.  Zur  Frzielun«  einer  «rof«eii  ttberlläche  bei  «leichzeiti;.  r 
fiewiehtsieiiiiiiideiuu»;  -ind  in  ilie  Cylimkr  an  der  äufseren  u:..! 
inneren  Wamlun«  en«  aneinander  lie«eode  Nuten  ein«edrebt,  \»elt> 
auch  dazu  dienen,  die  aul'uetrasunc  Masse.  be,telien.l  aus  liUnglütl-;. 
Kohlenpulver,  luaii^ansaureiu  Kali  und  einem  biiidendi  n  Zm-kersteif.- 
besser  haften  zu  Ina.  hei).  Die  elektroliiotoiische  Kraft  eines  , Elektro 
docks-  soll  2,5  Volts  betrafen.  —  .Mit  einer  au«  32  Act  uitiul.»t..rrj 
dieser  tiattun«  zusamnieii«eseiztcui  Batterie  wurden  W  (ibihli.uij^: 
gespeist  und  der  elektrische  Strom  für  mehrer.'  relc«rapbeii-.\pca 
rate  des  französischen  Pavillons  «••liefert. 

Kornblüh  in  Wien  verwendet  zu  seinen  in  der  Au«»tellu;i: 
vorgeführt  eil  Aecuiuulatoreu  wie«lur  «itter-  oder  netzti.rnii«'."  I'bittr,. 
nur  sind  sie  etwas  starker  (etwa  Ii  nun  als  die  bei  d.-n  >v*tei.-.i. 
Faure  S.;l|oii-\'..lkinar  üblichen  und  aufser-lcm  mit  einigen  .lüno-i 
Firsten  versehen,  um  einen  stärkeren  MiitimubehiK  aufbringen  zu 
neu.  Diese  Abäi!.leruu«eii  erscheinen  «eei«net,  die  Daueibafiiiikeit  .1-: 
Aet  uuiulatoren  zu  erhöhen,  sie  dürften  aber  auch  den  inueivii  Widn 
»taud  ver«r..rsein.  Ein  solcher  Accunnulator  mit  5  Platteitpaiiis -.. 
wi.  «t  ;»  k«  und  liefert  einen  Strom  von  «ßo  Amperes  St umleii  »u-., 
2  V  olts.  Eine  aus  40  Zellen  bestehende  Batterie  War  für  (ilühij.),! 
bebuclituii«    und    einzelne   kleinere    Kraftübertragungen    in  V.-r- 

Wenduil«. 

Zum  Schlüsse  dieses  Berichtes  sei  ii.m-Ii  der  historisch  lUtercs-antLa 
Seeundär-Batterken  vun  Prüf.  (•  a st o n  Plante  «.-dacht.  <l:i  ja  diesu 
Physiker  der  erste  war,  welcher  die  Polarisationsstroiiie  in  der  Weis 

verweithete.  wie  es   i  bei  deu  jetzi«en  A.eumiiUtoreu   «esclu-  .' 

Plant«1  hatte  unter  anderen  eine  auf  knuppern  IIa  ihm  zusuiiitie  ■* 
«ei|iä!.«te  Seeun.lär-Ilatteiie  von  320  kleinen  Elemeiiten  atlsiotcl.*. 
welche  durch  llaudliabiin«  einer  sinnri-icli  construirten  Stellvorn.  bi 
bald  auf  Meu«c,  bald  auf  Spiiiiiiuu«  «eschaltet  Werden  konnte. 
Batterie  wurde,  um  ihre  Wirksamkeit  zu  zei«eti.  zur  l^oluu«  eii-n 
rheostatisclien  Miisdnue  von  Plante  benutzt. 


Vermischtes. 


BQchf  rschau. 

Der  Wasserbau.  Erste  Ahtheilun«:  \  oruuters  iichun«en.  I 
W  asserversor«uu«  und  Entwasseruii«  der  Mädte.  Stau- 
werke. Bearbeitet  von  A.  Frühlin«.  I  ii.  IIavesta.lt,  F.  Liueke. 
K.  Pestalozzi.  J.  S  hliehtin«.  IM.  Sonne.  1  leraiis«e«eben  von  E,  Fran- 
zius  und  Ed.  Sonne.  2.  Aufla«c.  570  Seiten  mit  IUI  Holzschnitten 
und  2«  Tafeln.    [Preis  20  Mark.i 

Diese  erste  Abtheihui«  des  bekannten  llaudbuclis  sehliefst  sich 
in  jeder  Bezieliun«  der  im  ver«aii^eue»  Jahr.-  erst  hieiienen .  damals 
auf  Seite  2W  <l  III.  besprochenen  zweiten  Abtheihm«  au.    Was  dort 
über  die  Bedeiitun«  des  Werkes  als  Leitfaden  für  den  Lernenden 
«esa«:t  worden  ist,  «ilt  auch  von  dieser  Fortsetzun«  der  zweiten 
Auflage.   I  eher  die  in  der  Natur  der  Sache  heuende  Einsehräiikun« 
des  behandelten  Stoffes  heifst  es  im  Vorwort:   .Trotz  der  vr»rj»e- 
iiouiiiieneu  Erweiterungen  mufste  mancher  wichti««-  <.ie«eii.staii»l  nur  > 
kurz  behandelt  werden,  wenn  «las  Werk  nicht  zu  uiiifau«reich  werden  I 
sollte,  und  es  kann  sein,  dafs  bei  der  Behandluii«  bestimmter  prak-  i 
ti scher  Aufgaben  unser  Handbuch  auch  jetzt  den  «.'wünschten  Auf-  1 

Verl»«  Tuli  t.u«I  *  horu.  Hol:»- 


schlufs   nicht  immer  gibt.    Für  solche  Falle  treten   aber   di«'  i.J 
reichen  Literaturnachweise  er«änze||.l  ein.    Alks  mitziitlieiku .  •«...- 
die  technische  Literatur  aufzuweisen  hat,  und  wäre  eis  auch  nur  j-.- 
»u«sweise.  kann  nicht  Auf«al.e  eines  llaudbuches  sein."    ibiis  ti  4  - 
Ausscheiden  eines  früheren  Mitarbeiters  Ist  «e«en  die  erste  Aufl.-, 
eine,  übrigens  vortheilhatte ,  Verschiebung  der  Abschnittseirith. -ii  ■  . 
vorgenoiiiiiien  Worden.    Besonder»  zu  loU-n  siml  .(je    beidoii  v-'t. 
Stadtlmurath  A.  Frühlin«  in  Ko(m«sImt«  verfäfsteii  Capitcd  .U'a«  • 
leitiuigeii"  und  _Eutwässerun«  der  Städte-,  welche  in  knapper. 
«Iran gier  Form  .las  W  tsseiiswertheste  aus  dea  belreffemleu  Gc-ei. 
enthalten   und  »ich  durch  «leichmäfsige  Ib'arbeitmi«  der  fintclL  : 
Theile  besonders  auszeichnen.  —  K  — 

Die  Profllzelehnuag-eii  der  Hnrhachar  Hütt«.  (Aufgabe  fss- 
welche  kürzlich  erschienen  sind,  brin«en  »eben  den  bereits  l^-Va ... 
teil  Protilen  auf  Blatt  \\\1  eine  Anzahl  neu  eingetlrebt-tr  I'tt"  • 
und.  was  besonders  bemei kei.swerth,  auf  den  letzten  lUatr  : 
NX  V  II  —  WXII  samfhebr:  deutsche  \ <>|  in al p rof i I  e  für  I  W'abet*- 
l>a-s  Albuin  wird  an  Interessenten  auf  deshdlsigcii  Wuns.  b  k.  ■ 
frei  abgegeben. 

bmei  loa  J.  Kti.t.j,  Hs. 


Ktr- dir  ltrdacti»D  de»  ulcbnuaUklmi  Tlicll«  vci^tu^rtbcb:  «Mio  i.iuili,.  Üurliu. 
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PrMBDB.-ProU  pro  iriiarUl  3  JL 
fort»  75 tu  t  «■  Analaad  UO  JL 


Berlin,  22.  December  1883. 


W,  U  Wübtlm- Strafte  74. 

UptätOtm: 
W.  41  Wilhelm  -  Stemme  90. 


IVrsolul-Naelirlihleii.  —  KtohtamBIcke«:  Der  Ausbau  der  WatsepUraiae  zwischen  Paris  uaü  HRYre.  (Selilufi  J  —  Vurrtchtanii  nun  Verladen  «<io  üuli- 
prudaden  an!  Kinrnbalinvacnn,  --  !>lo  ("aprlle  der  klird>rHen  raivrrgltau  in.titntc  in  Hall«  4>5.  *    An?jUfihmif  auf  d.m  «lebicte  di-r  llyjpe-nr  und  de*  IE«ttuna>' 
tu  Merlin  MKiSJ.   XI.  —   Dl*  Utirx  L>ankwaidrrude  in  Ilriiiiix-bwetg.    -    Vermischte!:  .SfiirtnDiidi  au  der  0>rt*e«-Kü»le  am       I>t<*mbit  d.  J.  — 
S|„,.,,nti<»   an  der   Wl.ee  KIWI,   am  l->.  ner.n.brr  d.  J.  -    VerkehrtY,rhilli..»!.e  a«f  der  Herliner  Stadl-  m,d  Ringbahn,  -  Ynllradunt:  der  liafenanl^D  In 
Trü-.t    •  Kin««iu«  der  SttarViiliriicW  lerl  Kjkuu-Zell  lu  der  Schwell.  —  l'.'rri.kiiiiiverladniin  In  /«rixyu  »11  der  Wnltn    -  Keclit  <■  prec h n  ng.  - 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

Preufnen. 

Des  König*  Majestät  Italien  AlloRrniuti^ot  geruht,  den  im  Rexuort 
iler  Bor;g-,  llutt«n-  und  Salinenvcrwaltung  angestellten  Bauinspeitoren 
Umhin  aiui  in  Schönebeck  a.  <l.  Klbe  und  Dr.  Langsdorf  in  Claus- 
thal, sowie  dem  Uhu-  und  Maschinen- Inspector  Dunireiehcr  iD 
Saarbrücken  den  Charakter  als  Bauralh  zu  verleihen,  und  ferner 
den  Kegierungs-Baumeistcrn  von  Weltziott  uiii)  Mathies  in  Marlin 
ilie  Erlaubnis  zur  Annahm«  und  Anlegung  der  ihnen  verliehenen 
niehtpreufsischen  Ordens-Auszeichmiugen  zu  ort  heilen,  und  zwar 
dem  Ei'stcreti  des  Ritterkreuze«  1.  Klasse  de»  Grofsherzoglich 
Hessischen  Verdienstordens  l'hilipps  de.«  Grofemüthigcn  und  dorn 
Letzteren  des  Officierkrcuzes  de»  Königl.  Ruui;iuischcn'  Orden»  der 
Krönt1  von  Rumänien. 

Oer  Hcgicruugs  -  Baumeister  Saigge  in  Stettin,  welcher  die 
I  »iciistgesclüifte  des  Garnison -llauinspectors  daselbst  bisher  probe- 
weis« wnhigcuomineu  hat,  ist  zum  Garnison - Ihminspecior  ernannt 
worden. 


Angestellt  sind:  der  Kegieruugs •  Baumeister  Albert  Bluhm  als 
Kreis  -  Huuinspoctor  in  IMIkallen  und  der  Regierung*  -  Baumeister 
Adolf  Hauke  in  Magdeburg  ais  Kauinspecbir  und  technischer  Hiilfs- 
nrbetter  bei  der  KöniL'licheu  Regierung  daselbst. 

Der  bisher  Ihm  der  Königlichen  Miiiisterinl  lhiucomtuisniun  in  Berlin 
angestellte  llaumspcctor  Stocks  ist  als  Kreis -Bauiuspector  nach 
Schleusiugeu  versetzt  und  die  dadurch  frei  gewordene  I.ocul-Bau- 
beautteu- Stelle  in  Berlin  dem  bisherigen  technischen  lliilfsarbeit.'r 
bei  der  gedachten  Behörde,  Wasser- Rauinspector  Krtmann  ver- 
lieben worden. 

Zu  K.-gicrung.s  -  Baumeistern  sind  ernannt:  die  KegiermtKs- Bau- 
führer Franz  II  iiiierbein  aus  Elberfeld.  Kudoll  Hcnze  aus  Salz- 
kotten. Gustav  l'hlmann  iuh  Braunsen«  cig  und  Rudolf  Schultz«; 
ans  Berlin; 

zu  Kegierungs-llatiiuhrern:  die  Candidateu  der  Baukunst  Max 
Ameke  aus  Menden,  Emst  Biedermann  aus  Harpstedt,  Werner 
Autsborn  nu*  Schwerin  i.  M„  Nieolau»  Schröder  aus  (inairenbur^'. 
Alexander  Hat  kow  »k  i  aus  (Jollub.  Georg  Lübke  aus  riulstringen 
und  t»tto  \"e 1 1 «jrl i aus  Kisleben. 


Nichtamtlicher  Theil. 

R«dact«ure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Der  Ausbau  der  Waiwerstrafte  zwischen  Pari*  und  Havre. 

(Sehluts.) 


Dits  l-'lutliffnbiet  der  Seine  erstreckt  sieh  bin  oberhalb  ltouen, 
suduD«  Seeschilfe  bis  zu  &.">  m  Tief^atiK  mit  der  Eluth  bis  in  den 
Hufen  von  Konen  pdauneu  ki'.unen.  Der  nach  llii>l.  llun«  der  Fahr- 
tief« von  3  m  in  der  Seine  zu  erwarteudeu  Vcrkehrsstei^erunj,'  für 
diesen  Hafen  mufste  durch  Krweit«r»m»r  ilessellMm  Heelnuws  ge- 
t ragen  werden.  Diese  Erweiterung  l>esk-lit  im  wesentlichen  in  Aus- 
lübriin^  sehr  erhebli<-her  Uaggerungsarbeiten  und  in  Verläu;;crtinu 
der  Kuis  »troinabwärta.  Dur  Kai  des  linken  l  fers  wird  um  7'J«  Iii, 
der  lic»  rechten  Ufers  um  1L85  m  verlängert. 

A'oti  1H46  bis  1870  sind  unterhalb  Kuucu  an  der  Seine  Deiche 
\on  47  kin  (iesamtlänüe  zur  Au.sfilhnin^  j{ckonnuen,  au  welche 
xicli  {<e^eu  das  Meer  hin  noch  13  km  iiicht.  wasserfreie  niedrige, 
Üfich«  Hiischliefsi-n.  Der  /weck  dieser  Eindeichun;;  war.  durch  Ein- 
i'ii);uii^  des  Hu«liwas.tcrprolHs  die  Ealirtiefe  so  zu  \en;riifseru.  ilafs 
Konen  für  tiefgehende  Sewhilfe  zu^iiniclu-h  wurde.  Friihw  kvnnt«n 
auf  tler  Seine  bis  Ronen  nur  Si  hilTe  bis  zu  2.Ö  m  Tiefgang  verkehren. 
Aufscnlcm  wurden  durch  die  Deiche  7011"  ha  nutzbare  An- 
Hch\vöiiimuiij;en  i;e\v»tinen. 

Uio  Kroue  di  r  Hauptdeii'be  ist  aiifiiiij^lii  h  um  0.50  m  hoher  als 
der  In">chstc  Stand  der  Ae<iuinoctialtluthen  angelegt  worden,  wogegen 
«lio  \'iTliingcruiJt;en  der  Deiche  nach  dem  Meere  hin  mit  ihrer  Krone 
0.^0  m  unter  der  tiefsten  beobiiehteteu  Ebbe  Ib^eii, 

Jtoi  dem  nnthweiidix  H.'^ordcnen  Wiedeilierstellun^sbau  der 
llaiif>t»leiche  sollen  dieselben  uiii  1  m  uie<hi^er  ausgeführt  werden,  das 
liedfst  mit  ihrer  Krone  O.Äi  m  unter  der  Khithlmhc  der  Sprinylhithen, 
jodut'li  1.-10  m  über  der  Höhe  der  toilten  Flulben.  Die  alsdann  uuek 
v<>rbleil'eixle  Hohe  bietet  keine  («elahr  für  die  Schiffahrt,  wahrvud 
Mio  .«iMo  zeitweise  l'cberströuiun^  nestatlet,  durch  welche  man  eine 
iilliiiitlilichc  Aiifhohuii^  der  Anschweminunueu  bis  zur  D«ichkrone 
uikI  «luinit  eine  endgültige  Sicherun,;  der  Deiche  und  be-ser  nutzbare 
Aiisfliwemtioingen  zu  erreichen  hofft. 


Der  Hafen  von  Havre  ist  von  der  Seine  aus  nur  auf  dem  Wege 
durch  die  dem  vollen  Wogengnuge  des  Aeruiehuecre*  a«isi;e»etzte 
Seine- Bucht  zu  erreichen,  welche  von  den  gewöhnlichen  Flufs-  und 
OinalschifTeu  der  inneren  Was_ser»t.rafsen  nicht,  befahren  werden 
kann.  Der  Klufsschiffahrts-Verkehr  zwischen  Havre  und  Konen  wird 
durch  Verdeckbarken  vermittelt.  Diese  gehen  tiefer  aU  die  Kluis- 
und  Oanalschiffe  und  müssen  daher  in  Ronen  auf  letztere  umladen. 
Hieraus  entsteht  eine  Erhöhung  der  Kosten  des  Verkehre  von  Harre 
mit  den  inneren  W:isser>tnifseu,  welche  für  dun  Handel  von  Havre 
»ich  besonders  deshalb  fühlbar  macht,  weil  die  Ausfuhr  der  Einfuhr 
daselbst  bei  weitem  nicht,  glejvhkommt.  Im  Jahre  1878  z.  B,  habeu 
die  Kinfuhrnia-ssen  im  Hafeu  von  Havre  1  580  000  Tonnen,  die  Ausfuhr- 
massen nur  ;PiOO0<l  Tonnen  betragen.  Die  Seeschiffe  tiuden  ilaher 
iu  Havre  keine  genügende  Rückfracht  und  sind  deshalb  geniithigt, 
werfhlosen  Ballast  einzunehmen.  Die  Masse  desselben  belauft  sieb 
auf  1:20000  bis  IM 000  Tonnen  jährlich.  Ks  leuchtet  ein.  von  welchem 
Vortheil  es  sein  würde,  wenn  dieser  Kallast  aus  Massengütern  be- 
stehen könnte.  Bei  dem  gegenwärtigen  Zustand  der  Wasserstraße 
können  solche  Massengüter  nicht  genügend  billig  nach  Ilavro  ge- 
schafft worden.  Die  Westbahn  ist  trotz  llcrnlectzung  ihrer  FraebUiitze 
für  diesen  Zweck  auch  nicht  im  Stjtnde,  diesem  Hiiiidelshedürfuiis 
von  Hiivre  ausreichend  Kechnung  zu  tmgen.  Seit  liingerer  Zeit  sind 
deshalb  die  Stadt  uml  die  Handelskammer  von  Harre  bei  der  Staats- 
regierung  um  Herstellung  eines  Canal»  eingekommen,  welcher  die  Seine- 
bucht  umgeht  uml  den  Flnfsschiffeii  die  Möglichkeit  bietet,  auf  beson- 
derem Wege  in  die  Hafenbecken  einzufahr>'ii,  so<li»rs  die  FlufsschilTe, 
ohne  denselben  Weg  wie  die  Seeschiffe  durch  den  Vorhafen  zu 
nehmen  und  letzteren  dadurch  hinderlich  zu  werden,  sieb  unmittel- 
bar neben  die  Seeschiffe  legeu  und  diesen  ihreu  Inhalt  abgeben 
können. 

Die  Regierung  erkannte,  dafs  e*  auch  im  öffentlichen  ]utere«se 
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lüge,  dem  llandelsbedürfuifs  von  llnvrc  durch  Krbnuung  des  (annls 
zu  Hülfe  7.11  kommen,  weil  jetzt  'Ii«  Mnssencrzcuguissc  aus  dem  Innern 
de-  Laude*  uiiiit  nur  nach  anderen  au  die  Kiiiuciischittahrt  uriniittet- 
hur  angeschlossenen  Häfen  Frankreichs,  ».indem  auch  nach  dem  Hafen 
von  Antwerpen  abgelenkt  würden,  Iiis  wohin  « 1  i ■< -  ]"l«if«?«  liiHo  auf  der 
tuaritimcu  Scheide  gelangen  kuuucn.  uud  «eil  ein  Aiischhifs  des 
glöfslcn  der  atlantischen  Häfen  Frankreichs  au  das  innere  Wasiev- 
stnifsennetz  nicht  nur  dem  Interesse  „von  llavre.  sondern  nueh  den 
manuigfachston  Interessen  im  liiueru  de«  Laude,  zu  gut  korumen 

würde. 

Kill  \  nrentwurf  für  den  (  anal  wurde  1H77  aufgestellt  und  nach- 
deni  derselbe  von  einem  nautischen  Ausschüsse  begutachtet  war,  der 
.1  iitcrsii.liuug  der  otTeiitlicheii  Nützlichkeit-  unterworfen.  Iiier 
Hineilte  sich  ein  sein  kräftiger  W  iderstaud  der  Stadt  und  llandels- 
ki»  ier  von  Unnen  geltend,  welche  in  dem  (ntudlwiu  lediglich  eine  Be- 
günstigung von  llavre  zum  Naehtheil  und  mit'  Konten  von  Honen  sehen 
wollten.  Die  Schiffahrt »Verhältnisse  von  Honen  liegen  auch  gerade 
umgekehrt  wie  die  von  llavro,  denn  Koueu  hat  gute  Verbindung  mit 
dem  inneren  Wasserstrafscuuctz  und  leidet  nur  unter  .len  Schwii-rig- 
keiteu,  welche  die  Seeschiffahrt  in  der  maiitiioeii  Seine  findet. 


im  Jahre  l«7lj  ltereit,  fo»tge«tellt  haben,  dafs  eine  Verlängerung  der 
Seine-Deiche  die  Versandung  des  Hafens  von  Muvre  zur  unmittel- 
I tu en  Folge  haben  winde,  ohne  der  Seeschiffahrt  in  der  maritimen 
Seine  wirklich  zu  nützen.  Muvre  würde  alsdann  dein  Schicksal  der 
Stadt  llarlh'Ur  ausgesetzt  sei»,  »eiche  in  früheren  Zeiten,  vor  Ver- 
sandung ihre»  Hafens  durch  die  Seine,  der  llnu|ithafen  der  Nor- 
mandie  war. 

Der  (ieiieralrath  ile»  Departements  Seine -Interieure  hewilligt- 
schließlich  auch  noch  eine  ISctheilig'iiiig  an  den  Kaiikostcn  von  einet 
Million  Francs. 

Nachdem  <lie  _l'iilep>uchuug  der  öffentlichen  Nützlichkeit- 
die  Vorprüfung  de»  Entwurfs  beendet,  wurde  .lersetbe  durch  'In1 
oberste  Itaubehonle  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  fest 
gestellt  Miel  den  Kammern  vorgelegt,  welche  den  (iesetzentwiirf  flii 
IJewilligun»  der  durch  die  Heihiilfen  nicht  gedeckten  Baukosten 
und  für  Erklärung  der  öffentlichen  Nützlichkeit  des  Kntwurfs,  welche 
in    Frankreich   das    Knteignongsrecht    verleiht,    nach   einigen  VI. 


Darauf  wurde  der  für  die  Ausführung  bestimmte  Entwurf  aut>- 
stellt,  ninl  man  ichritt  zum  Hau.  welcher  nach  folgenden  Normen  er- 


Konen  fluchtet.  dat»  sein  Hafen.  Jetzt  Endstation  der  Ifhuieo- 
seloftahrt.  Durchgangsstation  für  dieselbe  werden  wünle  und  machte 
deshalb  gegen  den  Hau  den  schwerwiegenden  Kinwurf,  dafs  der 
(anal  -chon  de, halb  nutzlos  sei.  weil  die  Kluis-  und  <  annl«hiffe 
gar  nicht  bis  an  die  Kiniuüiiduiig  d<-,  l  anal«  in  die  maritime  Seine 
bei  Tnncarville  würden  fahren  konneii  und  überhaupt  untauglich 
sei. -Ii.  den  lielahien  dieser  \\  a>seisti;if,e  Trotz  zu  bieten,  Anderer- 
seits wurde  seitens  der  Handel, kainmer  von  llavre  eine  lletheiligung 
au  den  Haiiko-ten  in  ILdie  \..n  -I  Milli-uen  und  seitens  der  Stallt 
Havre  eine  ISctheiliginig  von  1  Million  Franc»  angobob  n. 

Das  Departement  Seine-Interieure,  zur  lletheiligung  au  den  liau- 
k-.steii  von  der  liegiciung  aufgefordert  weil  der  neue  (  anal  die  Itc- 
gmndung  neuer  lndustrice»  an  der  \Va„ei.,traf»e  östlich  von  llavre 
eruioglielien  wurde,  erklärte  sieb  nur  unter  dein  Vorbehalt  bereit, 
eine  Million  Francs  zu  den  l!anko,ten  beizusteuern,  dafs  vorher  der 
Nachweis  erbracht  winde.  «I.  die  FI«f*«vhiiVc  auch  wirklich  bis  an 
den  Anfang  de,  Caiials  gelangen  können,  was  durch  Versuche  als 
zutreffend  festgestellt  wuple.  Das  Ligel.uifs  war  nämlich  die  Kr- 
kenuftürs.  dafs  die  mich  guten  und  soliden  Finesse  Ii  itfe  die  Fahrt 
aushallen,  wenn  sie  sich  in  Köllen  mit  Tauen,  Ketten,  Winden, 
gell  rtein  Sogeltuch  zum  Leck,toplcn  u.  s.  vv.  versehen. 

Die  Stadt  Konen  verlangte,  gcwissennafseu  als  Entgelt  für 
die  Beeiutiuchtigung  der  städtischen  Haiidels-lntercsen  durch  ileu 
Cuunlban.  eine  Verlängerung  der  Seine  Deiche  nach  dem  Meere  hin. 
Di.  -es  inufstc  abgelehnt  werden,  weil  hydrographische  l'nlersuehungeu 


folgt,  /wischen  llavre  und  HurhVnr  wird  -Ier  neue  (  nual  für  Sees.  liirl- 
eingerichtet  und  erhalt  das  l'rofil  \  mit  Ii  ui  Tiefe  heim  Norunil- 
wa»,er  und  l!t  in  Sohll.rcib  .  Eine  Abzweigung  führt  bis  uu  die«e 
Stadt  heran.  Der  Abzweigung  gegenüber  erhalt  der  (  anal  «lie  ,\r.  "•  ■ 
.luicb  welche  die  den  (anal  speisende  Lezarde  wieder  austritt 

Zwischen  llnrilcui  und  der  Einmündung  in  die  Seine  bei  Tainai- 
ville  wild  da,  l'rotil  II  von  in  Tiefe  beim  Noriualw a„ei  inui 
•£<  »i  Sobll.ieite  zur  Ausführung  gebracht.  Diese  grofseie  S.dibuil.Mtc 
ist  hier  angeuoininen.  um  den  für  spätere  Zeit  vorbehaltenen  Ausbau 
de»  ganzen  (  anals  auf  Ii  In  Nonnalti.  fe  dui.  li  l.lofse  Raggerun^ei, 
bewirken  zu  können. 

An  jedem  Hude  erhall  der  (  anal  eine  Schleuse  Ihr  llaltim, 
da/wischen  ist,  etwa  •>:,  km  lang.  Die  Schleuse  bei  llavre  liegt  vor 
den  neuen  Fhilbbeekeri,  welche  gegenwärtig  dort  m  Ausführung 
griD.-ii  sind.  Die  Dreiupel  der  Schleuse  bei  Taueai  ville  werden  glci.  Ii 
entsprechend  tief  angelegt.  Jedes  Haupt  dieser  Schleuse  erhalt  zwei 
ciiillüglige  Tliore.  deren  ein»  nach  aufsen,  da,  andere  nach  innen 
aufschlagt.  Die  Thoreinf.dirten  werden  10  m  breit,  Die  Sehlen.««- 
kuuimer  hat  ISO  in  nutzbare  | ginge  und  dll  in  Itreite.  Au  das  I  ntel 
haupt  der  Schhu,e  schliefst,  sich  das  in  die  Seine  vorspringende 
Leitwerk  an.  welches  aus  .lur. -hsichtigem  l'fablwerk  cuiistruirt  win' 
Dasselbe  soll  höchstens  rtuil  in  lang  und  mit  seinem  Kmle  nicht  mehr 
ab  iV)  in  von  dem  Leinpfad  des  rechten  Seineufer.,  eatl'erut  seiu 
Vor  der  >chleu»<;  von  llavre  vvinl  ein  lediglich  für  die  Flnfs- 
schilTahrt  bestimmtes  Hafenbecken  angelegt.  .  —  , 
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\  orrich. ung  zum  Verladen  ron  Rohproducten  auf  Eisenbahnwagen. 


Wenn  iu  tlcr  Zeit  starken  Verkehr»  dem  l'uhlicum  oiuc  beschränkte 
l.uduiigsfrist  auferlegt  wird,  so  bleiben  Klagen  gewöhnlich  nicht  au». 
Das  IMaili-n  nn<l  Entladen  eines  Fjsenbabiiwugeus  erfordert  eine  ge- 
wisse Arbeitsleistung,  diu  von  einem,  selbst  zwei  Arbeitern  selten  in 
der  beschränkten  Ladefrist  bewältigt  werden  kann.  Ks  ist  ahn  eine 
Vermehrung  de»  Arheitcrpursonals  erforderlich,  womit  gleichzeitig 
eine  Vertheuerun);  des  Lidege«ehafts  verbuudeli  int,  da  ohne  Lohn- 
erhöhung selten  eine  Concentrirung  von  Arbeitskräften  erzielt  werden 
kann.  Die  Cierecbtig- 
keit  gegen  das  Publi- 
cum erfordert  es,  Eiu- 

rJcbtuogvo  zur  »6g- 

iiclisteu  Krlehhteruug 
des  Ladcgcschäfts  zu 
schallen,  und  solche 
Einrichtungen  beste- 
uen  in  <ler  Thal  Kchon 
in  de.stnlt  vou  Hcbc- 
kralmen.  Ham|ieu,C'en- 
tesimalvvaageu  u.  s.  »•. 
Wie  die  Krahne  da* 
Kelndeii  und  Entluden 
schwerer  Stucke  er- 
leichtern, so  erweisen 
■.Uli  die  Hampcii  Iteiin 
Viehversand  u.  ».  w. 
als  ac-hr  niitzlieh  und 
kaum  eutbcbilich.  l'ür 

landwirth««  haftliche 

uud  sonst  ige  Hub  pro- 
ducta   im    lo««u  Zu 
i  tan  de    dagegen,  als 
Kühen,  Kartoffeln, 
Steine,  Kuoeheu,  altes 
Eisen  und  dergl.,  welch 
.picleu.   bchilft  man  sieh 
dieses    einfachste  Werkzeil 
ueiidcn.    Ks  bleibt  dam 
Handvoll-  oder  M  liaufelw 
iu  die  Ki»enbahiiwageu 
Vtlfahre.il,  welche» 
ii.it- .  die  sii  li  mit 


im  \  evkehre  eine  so  bedeutende  Holle 
meh  immer  mit  der  Schaufel,  und  selbst 
lifst  sieh  manehmal  na  ht  mehr  au- 
nur  die  nackte  Hand  des  Arbeiters  übrig. 
i«e  wird  das  rollige.  widerstrebende  Material 
geladen,  ein  mühseliges  und  Zeil  raubendes 
mau  zweifellos  ids  Kraftvergeudung  bezeiehneu 
Hülfe  irgend  einer  zweckinafsigen  Kinriehtuug 
sehr  wohl  vermeiden  lafst.  Neben  der  Vergeudung  an  Arbeitskraft 
i«t  aufscrdciu  nicht  zu  vergessen,  ilufs  die  Eisenbahnwagen  »ehr 
luge,  mindesten»  Während  der  vollen  Ladefrist,  stehen  bleibe! 
müssen  und  so  dein  Verkehr.-  langer  als  wüuscheli*wertb  entzogen 
«erden.  I  ntel-  l  mstanden.  wenn  der  Abgang  passender  Güterzuge 
ifl  die  Ladezeit  Killt,  versäumt  der  Wagen  einen  ganzen  Tay.  weil 
die  Beladung  eine  stunde  zu  qittt  vollendet  wurde,  End  n  nun 
las  Interesse  des  Kublicums  mit  demjenigen  der  Kiscnbahuverw.dtung 
wenu  es  sieh  darum  handelt,  möglichst  zweckmäMge  Lin- 
ning und  Beschleunigung  des  Verluden« 


nelitmigeti  zur  Krlcichtcrung 


Der  luteniciihnete  bat  es  hiernach  als  eine  vielleicht  dankbare 
Aufgabe  betrachtet,  eine  Hinrichtung  zu  entwerfen,  welche  diesem 
/.wecke  entspricht.  I  »er  Bat«  url  dürfte  uns  der  Skizze  ohne  eingehende 
bV«chreibuug  im  allgemeinen  verständlich  sein.  Ks  ist  vorausgesetzt 
worden,  dal»  ein  2/0  in  lange«,  todtlaufeudes  Ladcgch-i»  xur  Ver- 
fügung steht.  Dies.»  Ladegeleis  soll  auf  die  Lauge  von  HO  in  um 
Um  gesenkt  uud  durch  eine  Rampe  mit  Stellung  von  1:40,  also 
von  LSI  m  Lange,  liir  Eisenbahnwagen  und  Maschinen  zugänglich 
gemacht  werden.  Da»  versenkte  lö-lci«  erhalt  zu  beiden  Seiten  Stütz- 
mauern. Der  ausgeschachtete  Hoden  liudet  zum  Tbeil  eine  \  ei- 
vo-udung  zur  Aufhebung  des  au  der  einen  Seite  hetindliehen  Zufuhr- 
weges  um  0,5  in,  wodurch  die  Schieuenunterkante  3Ji  in  unter  Ober- 
kante de«  Zufuln weges  zu  liegen  kommt.  Iu  der  Höhe  dieses  Zn- 
fubrweges  werden  Kl.ip|KMi  angebracht,  welche  Kähmen  aus  L-Li^n 
von  erforderlicher  Tragfähigkeit  erhalten.  Die  eiue  Klap|ic  ragt  über 
da«  versenkte  (ieleis  hinaus,  die  andere  liegt  auf  dem  Wege  auf. 
beide  besitzen  eine  gemeinschaftliche  Axe,  welche  eine  Drehung  um 
die  Innenkante  der  Stutzmauer  ermöglicht.  Dio  Drehaxe  erhalt  an 
aiicm  Ende  ein  Zahnrad,  das  durch  ciu  Schneckengetriebe  mit  Kurbel 
in  l'unlrchung  versetzt  werden  kanu. 

I);»  \  erladen  mittels  dieser  Vorrichtung  geschiebt  nun  iu  folgen- 
der Weise;  Da»  Fuhrwerk  wird  rückwärts  auf  die  beideu  Klappen 
geschulieu,  nachdem  diese  durch  eine  VcrbindungssUingc  gekuppelt 
wurden  sind,  uud  mimuehr  wird  das  Ganze  durch  das  Schneiken- 
in  eiue  geneigte  Lage  gebracht.   Da  vorher  das  hintere  Bord 


ausgehoben  worden  ist,  so  rutscht  der  Inhalt  des  Fuhrwerks  in  den 
darunter  hetindliehen  Eisenbahnwagen.  Ist  das  Fuhrwerk  entleert, 
so  wird  e».  nachdem  die  Klappen  wieder  waagerecht  gestellt  wordeu. 
entfernt,  um  einein  anderen  l'latz  zu  IMohcn.  Damit  der  Wagen  in 
der  g« neigten  Lage  nicht  herunterfallt,  wird  er  durch  Ketten,  die 
auf  der  Klappe  befestigt  sind,  gehalten.  Die  überragende  Klappe 
kann,  nach  laiskuppluug  von  der  aufliegenden,  fast  in  die  senk- 
rechte Lage  gehoben  werden,  um  jegliche  Gefahr  des  Austofsens 

Uthn  Ein-  und  Aus- 
fahren der  KisenUlm- 
uud  Maschinen 
Gleich- 

zeitig  dienen  die  Klap- 
pen iu  die« 
als  Einfriedigung. 

Auf  je  '.  tu  Lange 
de»  versenkten  (iclei- 
ses  kommt  eine  solche 
Klappcuvorrichtiiug, 
also  auf  HO  Meter 
1«  Stück.  Stehen  ge- 
nügend Fuhrwerke  be- 
reit, so  wird  sieb  ein 
Eisenbahnwagen  in 
etwa  10  Minuten  mit 

den  Hub  Kartoffeln, 

Eiseualifall-ii,  l'flastcr- 
»teineii  und  dergl.  be- 
laden lassen,  ohne 
dafs  dazu  ein  beson- 
derer Aufwand  au 
Arbeitskräften  erfor- 
derlich ist.  Der  Ver- 
ladende wird  gewifs 
•.eru  bereit  sein,  fiir 
die  Benutzung  dieser 
Kinriehtuug  eine  Ver- 
gütung zu  zahlen,  die 
voraussichtlich  auf 
T."i  IT  für  jeden  Kisen- 
bahn  w  ageii  festgestellt 
werden  kann,  wobei 
der  \  erseuder  gegen 
die  frühere  V  erladung 
mit  der  Hand  auf  jede 
Waggoidudung  noch 
mindesten»  1,86  Jt 
Vortheil  bubcu  wird. 

I'nter  Zugrunde- 
legung eine«  bestimm- 
ten Heispiels,  nämlich 

de«  UabnoofiM  Halber- 
»ladt.,  läfst  »ich  hier- 
nach fiilgeude  Lrtritgs- 
beret'luiung  aufstellen: 
Im  Jahre  ltSHi  wurden 
auf  diesem  Bahnhofe 
allein  an  Zuckerrüben 
gegen   UM  Wagen- 
ladungen verladen.  Die 
Verladung  dieser  Hü- 
llen mit  Kippvorrich- 
tung, zu  iü  IT  für  den 
Waggon,  wurde  *£i^K 
cingebnicht  haben. 
Die  \ulage  kostet,  un- 
ter der  Voraussetzung, 
daf»  da»  (ieleis  vor- 
Senkuug    ausgeführt,    werden  mufste. 
>Ct.  Verziiisuiia  und   Tilgung  jährlich 
verbleibt  ein  l.'eber»ehufs  von  ll>j<)  ,Ä, 
Beaufaichtigung  durch  einen  (Jüter- 
Demuacli  verbleibt 


i  

R 


'»U-r  Anekln. 


banden  war  und 
12000.«,  welch« 
l'JOO.*  erfordern, 
wovon  etwa  460 
bodennrbeiter  in 


nur  die 
mit  10 
Hiernach 
M  für  die 

\usprueh  genommen  werden. 


aufser  der  Vereinsung  der  Anlagekosten  noch  ein  Keiugewiiiu 
von  5  itCt.  K«  darf  nicht  vergessen  werden,  dafs  dieser  Krtrags- 
berechnuug  nur  die  Verladung  der  Kuben  zu  Gründe  gelegt 
worden  ist,  ohne  Uerücksichttgung  der  zahlreichen  Ladungen  an- 
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Wahrend  «ich  also  «lie  Anlage  «-hon  »n  uml  für  sich  gut  ver-  welcher  sich  der  genauen  Berechnung  entzieht,  weil  in  jedem  eraad- 

zinst  und  den  Unternehmungsgeist  Privater  herausfordert,  so  ist  neu  Falle  der  Fahrplan  und  der  Abgang  der  Güterzüge  i»  Iktrachi 

noch  «ar  nicht  des  grofsvn  Vortheils  der  erhöhten  Ausnutzung  der  gezogen  werden  mufs. 

KiseulKthuwageu    infolge    der    he*  hleiinigten    Beladung    gedacht,  HalbersUidt,  im  September  1883.  Sehereubcrg 


Dic  Capelle  der  klinischen  Univcrsitiits-liistitiite  in  Halle  a  8. 


Den  Schlufsstcin  in  ilcr  Keihc  der  auf  der  Mailleubreite  in 
Halle  «S.  aufgeführten  Cnivcrsitätsbiiuten.  welche  nun  beinahe 
vollendet  und  bis  auf  die  Augen-  und  Ohren-Klinik,  deren  l.'eltcr- 
gabe  in  kurzer  Zeit  zu  gewärtigen  ist.  der  Benutzung  übergeben 
sind,  bildet  die  für  die  Keconvalcscentcu  ilcr  Universität*  - Heil- 
anstalten und  das  Personal  derselben  bestimmte  kleine  Capelle. 

Dieselbe  wurde  am  IB.  September  d.  .1.  in  Gegenwart  Sr.  Kaiserl. 
und  Knuigl.  Hoheit  des  Kronprinzen  eingeweiht  und  ihrer  Bestimmung 
übergeben.  Sie  besteht  aus  einem  <piad rat i sehen  Ceutndbati  mit  10  tu 
Seitenlange  im  Aeufseren  gemessen,  und  zwei  aus  drei  Seiten  des 
Sechsecke*  gebildeten  Apsiden,  von  denen  die  eine  als  (  hör,  die 
audere  als  F.ingangshalle  dient.  Ueber  der  letzteren  liegt  die  Orgel- 
empore, zu  wehiier  eine  eiserne,  in  einem  kleinen  \ Urban  angeordnete 
Wendeltreppe  führt.  Im  Giebel  den  \  orhaues  ist  eine  Hlemluischc 
belassen  zur  spateren  Aufstellimg  eines  Christus  bilde»:  darüber  be- 
endet sich  eine  kleinere  Ni«he.  in  welcher  eine  von  der  Wendel- 
treppe aus  lautbare  Glocke  hängt.  Im  Kirchenschiff  sind  in  zwei 
durch  einen  1.90  in  breitrn  Mitteilung  getreiiuteii  Keilten  14  Hauke 
zu  je  7  .Sitzplätzen  angeordnet.  Die  Orgelempore  bietet  Platz  für 
den  Organisten  und  einen  kleinen  Sangerchor.  Die  (horapsis  ist 
unmittelbar  hinter  dem  Altar  durch  eine  llolzwaitd  zur  Gewinnung 
einer  Saeristei  abgetlieilt,  welche  durch  einen  vorgebauten  Wiudfaug 
einen  besonderen  Hingang  erhalten  hat.  Das  Kirchenschiff  wird  über- 
deckt durch  ein  vierseitiges  von  starken  Hängewerken  getragene» 
Uautendach.  Aul  einem  mit  den  llätigesäulon  verbundenen  Kab- 
inen ruhen  an  den  vier  Wänden  in  geneigter,  über  dem  ipuulni- 
tischeu  Mittelfeld  in  waagerechter  Lage  die  Deckenbalken  auf, 
welche  eine  regehnäfsige  Feldertheihing  bilden.  Mitfels  eines 
durch  mehrfache  Doppcl -Zangen  befestigten  Kaiscrs.ticles  erhebt  sieh 
auf  der  äußersten  Spitze  de*  Kautcudtulies  ein  schlanker  Dachreiter 
mit  einer  kupfernen  Kugel  uml  einem  verzierten  eisernen  Kreuz.  Der 
D.K'braum  ist  durch  eine  Ocflnung  in  der  Decke  über  der  Orgel- 
empore zugänglich  gemacht  und  von  zwei  Koscttctifciislcrij  erleuchtet. 
Der  Chor  ist  mit  einem  hatbeu  sechsseitigen  Kreuzgewölbe  mit  starkem 
Mich  und  kräftig  ptntihHeii  Kippen  überwölbt.  Im  Aeufsern  zeigt  die 
Capelle  einen  einfachen  Ziegelrohbau  von  Gieppincr  Vei  bleu.  Isteincit 
zweiter  Sorte  belebt  durch  einen  ltosettcufries  unter  ilen  Giebel-  und 
Wamlgcsimscti.  Die  Fenster  sind  zu  einer  dein  Giebel  sieb  anpassenden 
Gruppe  vereinigt;  das  Mufswerk  derselben  ist  ans  einfachen  Form- 
steinen  gebildet.  An  ib'ii  Fensteninirabiiiuiigon  wechseln  helle  und 
dunkelbraune  Zicgclscbichtcu  mit  einunder  ab,  Das  Dach  sowie  die 
Spitze  des  Dachreiters  ist  mit  deutschem  Schiefer  in  sehnigen  Keiheli 
eingedeckt ;  da«  Kegenwasser  wird  mittels  einer  eigenartigen  Anordnung 
nach  vier  auf  den  Li  keu  des  (  entralbaues  bctiudlicbeii,  mit  Hb-i  ausgo- 
schlagciieu  Wasserspeiern  aus  gebranntem  Thon  abgeleitet,  lu  «leui  ur- 
sprünglichen Fntwnrfo  waren  zur  Abführung  de»  ltegenwasscr*  von  den 
Dachrautcnflächcu  /.inki innen,  welche  der  Neigung  der  Giehel  folgen 
sollten,  und  Abfallr.diren  angenommen  worden.  Mit  Huckstedt  auf 
die  Vergänglichkeit  der  Ziuki  innen  und  auf  ilas  utiscboue  Aussehen  ] 
derselben  ist  anstatt  derselben  durch  einen  geringen  Knick  in  der 
Schioferheduchuiig    dicht    an    den    abfallenden   Giehelkanteu    eine  | 


kaum  sichtbare  Kehlung  geschaffen,  welche  nach  den  nugentellton 
Beobachtungen  als  Kinne  ausreicht  und  das  ganze  Kegenwasser 
nach  den  Wasserspeiern  abfuhrt.  Der  Fufsbnden  der  Kirch« 
ist,  soweit  er  nicht  von  den  Kirchenbänken  bedockt  wird,  mit  hart- 
gebrannten hellgrau.  braungTau  und  schwarz  gemusterten  Tbonfhe*eu 
belegt:  unter  den  llänken  ist  nur  einfaches  rothes  Ziegelpflaster  zur 
Verwendung  gekommen.  Die  Kirche  wird  von  der  Centralstellc  aus 
mit  Dampf  geheizt.  Hierbei  ist  jedoch  von  einer  Caiialanlage  unter 
dem  Mittclg.inge  des  Kirchenschiff»  abgesehen:  es  sind  vielmehr  die 
Dampfrohrcu  an  den  Wänden  der  Kirche  in  Hohe  des  Sockels  und 
zwar  die  Zuleitungen  uml  Ableitungen  über  einander  verlegt.  Durch 
Anbringung  einer  kräftigen,  protilirten  Holzleiste  erhält  die  Kohrbe- 
klcidtmg  das  Ausseheu  eines  Watidsockels.  Diese  Anlage  hat  sich 
nicht  nur  als  sehr  billig  —  die  ganze  lleizvonichtuiig  hat  nur  430  Mark 
gekostet  —  solidem  auch  als  recht  zweekluiifsig  erwiesen,  da  Hie 
von  den  Fenstern  an  den  Wänden  herunterstreiebeude  kalte  l.uft 
sofort  von  den  Heizrohren  erwärmt  wird,  uml  nuf  diese  Weise  die 
sonst  von  den  nn  ilen  Aufseuwäuden  sitzenden  Kirclieubejucheni 
lästig  empfundene  Zugluit  beseitigt  ist.  Die  Fenster  sind  mit  IhVi- 
verglasung  in  einfachen  farbigcnMustcrn.  aber  unter  durchgängiger 
Verwendung  von  Cat  he.  I  raiglas  ausgeführt. 

Die  llolzdeike  ilber  ilcm  Kirehciisehiff  ist  mit  matter  Oclfarhe 
in  zwei  versehiedeneii  Hulztoncn  unter  reichlicher  Verwendung  von 
Hoth  und  Blau  in  mittelalterlichen  Formen  bemalt:  die  Wände 
haben  einen  olivenfarbonen  Grun.lton  ui  Leimfarbe  erhalteu  «tnl 
sind  in  den  oberen  Theilen  dunh  farbige  Mreilcn  belebt,  in  Heu 
unteren    mit   einem  Teppi«  hmiister  bedeckt.     Zum  Abschlufs  der 

W  I  gegen  die  Hol/decke  und  den  llahmen  fnr  die  Deckenbalken 

ist  auf  die  Wand  ein  Kund  bogenfrics  gemalt.  Die  Leibungen  der 
Chor-  uml  Orge!ni«cbeti  haben  ein  in  matten  Fnrbeutoncn  sehnblonirt« 
Itlatt-Oriiamcnl  ctballeri.  Das  Kirchetigestühl  ist  in  möglichst  ein- 
fachen Formen  entworfen,  von  Kiefernholz  mit  dunkler  Wa.lis- 
boizimg  hergestellt  und  mit  farbigen  Linien  verziert.  Hei  dem 
Altar  Ist  der  Versuch  gemacht  wurden.  Cruzifix  und  Leuchter, 
welche  ebenfalls  aus  Kiefernholz  hergestellt  sind,  mit  dem  Altar- 
tisch tu  unmittelbare  Verbindung  zu  bringen.  Die  Orgel  n nihil 
in  einem  mittleren  und  zwei  Seitcnpros|.ectcn.  welche  ein  Gehaus? 
von  Kiefernholz  mit  Schnitzereien  erhalten  haben.  4  Stimmen. 

Die  Gesnnifkosten  des  Kaliwerk*  werden  die  Summe  von  loOrti,* 
kaum  überschreiten.  Die  Ausführung  der  Capelle  begann  itu  Herbste 
vorigen  Jahres,  niufsfe  alier  des  eingetretenen  Frostes  wegen  IttM 
wieih-r  unterbrochen  werden.  Obwohl  die  Arbeiten  cr«t  Knde  April 
.1.  .1.  wieder  aufgenommen  weiden  konnten,  ist  doch  gclungeti, 
ilen  Man  bis  zum  l.">.  Septcinlter  ganz  fertig  zu  stellen. 

Der  1  jitwurf  zu  der  Capelle,  welcher  der  Ausführung  mit  einzelnen 
Abänderungen  zu  Grunde  gelegt  wurde,  ist  von  dem  früheren  l  niv - 
Architekten,  jetzigem  Weg.-  uml  liaumth  von  Tieilemann  aufgestellt 
Die  weitere  Ausarbeitung  im  einzelnen  uml  die  Bauausführung  lug 
in  den  Händen  des  I  nt.-rzeicbuctcn. 

F.  St  reichert. 
Kogierungs- Baumeister. 


Ausstellung  nuf  dem  Gebiete  der  Hygiene  ui 

(Schilds 

K»  ist  eine  viellach  verbreitete  Anhebt,  dafs  die  Anlage  von 
IteirrähnifsplützeH  im  Innern  bewohnter  Ortschaften  in  gesund- 
heitlicher Hinsieht  verwerflich  sei,  weil  durch  die  Zersetzung  der 
Leichen  der  Untergrund  und  die  Lull  mit  Stollen  geschwängert 
werden .  welche  besondere  Krankheiten  hervorrufen.  Auch  scheint 
die  praktische  Lösung  der  Friedhofsfrage.  welche  in  neuerer  Zeit 
zahlreiche  städtische  Verwaltungen  beschäftigt,  mit  jener  Anschauung 
in  vollem  F.inklange  zu  stehen.  Wie  mau  sich  durch  die  in  der 
Ausstellung  vorgeführten  Fntwürlc  überzeugen  konnte,  gibt  sich 
allgemein  .las  Bestreben  kund,  die  aus  früheren  Zeiten  .stammenden 
Fried h  nie  zu  schliefscn.  um  sie  dun  h  neue,  aufserbalb  der  Üebnuuugs- 
greuz.'ii  liegeu.le  Begrnbnirsplidzc  zu  ersetzen.  Durch  neuer«  wissen- 
schaftliche Forschungen  ist  indessen  erwiesen  worden,  dafs  Fried- 
hofe im  allgemeinen  die  Gesundheit  nicht  gelährden.  sobald  sie  nur 
gut  angelegt  und  geordnet  verwaltet  werden.  Wenn  sie  trotzdem 
in  allen  gröfseren  Städten  mehr  und  mehr  uns  den  bewohnten  I5e- 
irkcti  fiitlVrnt   vcr-lrn.  s.i  ir*t  IjM-hriminj;  iladurcli  zu  er- 


d  den  Rettungswesens  fn  Berlin  188»  83.  —  XL 
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i  klären,  dafs  es  unser  Gefühl  beleidigt,  die  Hube  der  Abgesrhiedeutti 
durch  deu  Lärm  des  täglichen  Lebens  gestört  zu  sehen,  und  dal» 
nattitgemUfs  den  meisten  Menschen  eine  gewisse  Scheu  vor  einen 
Gottesacker  und  vor  dem.  was  darauf  vorgeht,  innewohnt. 

Nachdem  in  Nu,  Jl  dieses  Hlattes  die  Friedshofsfrage  iu  Ucmg 
auf  die  künstlerische,  ideale  Seite  Krorterung  gefunden,  dürfte  c* 
nicht  ohne  Interesse  sein,  derselben  auch  vom  hygienisch-techuisc.bcD 
Standpunkte  aus  näher  zu  treten.  Wir  gelieti  zu  diesem  Zweck  im 
nachfolgenden  einen  kurzen  Auszug  aus  der  lehrreichen  Abhandlutw 
über  .las  Heerdigungsvvesen.  welche  Dr.  Adolf  Sc  hu  s  ter  in  Münch"» 
für  das  bereit»  früher  erwähnte  Handbuch  der  Hygiene  und  Her 
Gewerbekrankbeiteii  geschrieben  bat.*) 

Die  Wissenschaft  unterscheidet  bei  der  Leicbenzcixctziing  im  a'l 


*,  HiiudbiKh  der  Hygiene  und  der  Gcworbekrni.khcitcn.  Iieraii* 
gegxlK  ti  von  Prof.  Dr.  M.  v.  Pet t enko lc r  u.  Prof.  Dr.  H.  v  /ienissi  u. 
Zweiter  Tin  iL    1.  Ahtheiliing.    I.  Hälfte.    Leipzig,  C.  Vi.  Vogel. 
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gemeinen  zwei  Formen,  die  Fäulnifs  uml  die  Vcrwpsun»  Nach 
ivttenkofer  ist  die  Fäulnifs  ein  Zensetzuiigsvorgung  organischer 
h'Tjier.  Iici  welchem  »eben  flcr  faulenden  Substanz  nur  dkl  Kle- 
uieute  des  Wassers  nu  der  Neubildung  von  Stoffen  Antheil  nehmen. 
Die  Fäulnifs  kaun  deshalb  bei  Abschlufs  von  Luft,  bei  blofser 
(iegenwart  von  Wasser  vor  sieb  gellen.  Die  \  erwesuug  dagegen  ist 
diejenige  Form  dar  ZuwrttUOg,  bei  welcher  die  Luit  und  namentlich 
der  Sauerstoff  derselben  eine  hervorragende  Bulle  spielt.  Was  sieb 
Iii  der  Fäulnifs  als  übel  rief  lieud  er  Kohlenwasserstoff  entbindet, 
erscheint  bei  der  Verwesung,  welche  einer  vollständigen  Vcrbren- 
uug  vergleichbar  ist.  als  Kohlensäure  und  Wasser.  Die  Fäulnifs 
bringt  somit  Stoffe  in  die  I.uft  und  iu  das  Wu«ser.  welche  diesen 


oder  ganz  aufgehoben;  nufserdem  wird  durch  den  hohen  Fcuebtig- 
keitsgrad  au  und  für  sich  die  Fäulnifs  begünstigt  und  es  kann  da- 
durch selbst  in  ganz  grobem  Kiesboden  die  !/eichcnfäulnifs  vor- 
herrschend werden.  Liegen  aber  die  Leichen  ganz  im  Wasser, 
so  winl  entweder  die  Fäulnifs  sehr  in  die  IJtnge  gezogen,  oder 
es  tritt  Fettwachsbilduug  ein.  d.  h.  eine  Umbildung  der  Leichen 
in  eine  weihe  oiler  graue,  IcieM  MXteockdndc'  Masse .  welche 
auf  der  Schnittfläche  Fettglanz  zeigt,  sieh  fettig  anfühlt,  und 
einen  dumpf  moderigen  (ieruch  von  sich  gibt.  Ludiii  Ii  wird  bei 
nur  geringer  Höhenlage,  der  Grabessohle  über  dem  Grundwasser- 
spiegel das  die  Gruber  durchsickernde  Niederschlagswasscr  vor 
seinem  Eintritt  in  das  Grundwasser  nicht  hinreichend  tiltrirt  und 
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fremd  bleiben  sollen,  während  eine  voll- 
ständige Verwesung  Stoffe  liefert,  die  ohne- 
hin in  jeder  Atmosphäre  und  in  jedem 
Wasser  enthalten  sind.  Die  Zer-er/olig  der 
Leichen  ist,  wie  diejenige  organischer  Starte 
überhaupt,  nur  zum  kleinereu  Theile  auf 
rheinische  I  m-  undNeubildiingcn  zun  ick  z  1 1  - 
fuhren,  in  v  erheblicherem  Umfang«  be- 
ruht sie  auf  biologischen  Vorgängen:  und 
zwar  wird  die  Fäulnifs  durch  Spaltpilze 
bewirkt,  welche  auf  einem  geeigneten  Nuhr- 
boden  und  bei  hinreichender  Feuchtigkeit 
ohne  freien  Sauerstoff  zu  leben  vermögen. 
Die  Vei-wesung  ilagegeu  vollzieht  sich  durch 
die  Wirkung  der  Schimmelpilze,  welche  zu 
ihrer  Entwicklung  freien  Sauerstoffes  und 
Mtr  geringer  Mengen  VHUH  bedürfen. 
Die  Hauptaufgabe  der  Hygiene  U-i  Beerdi- 
gung der  Todten  ist  hiernach,  die  Fimhiifs 
der  Leichen  und  die  Bildung  der  Spaltpilze  möglichst  hintan- 
zuhalten  uml  dafür  die  Zersetzung  durch  Schiiumclbildung  und 
Verwesung  zu  befördern.  In  erster  Linie  wird  man  daher  für 
die  Hegriibnifsplätze  einen  porösen  linden  zu  wählen  haben, 
damit  die  Austrockniing  und  der  Zutritt  von  Sauerstoff  erleich- 
tert wird.  Diesen  Bedingungen  entspricht  am  vollkommensten 
grobkörniger  Kies,  der  iufolgc  der  Weitmaschigkeit  ■•einer  Foren 
dem  Versickern  der  atmosphärischen  Niederschlage  sowie  dem 
Kindringen  der  Luft  nur  geringen  Widerstand  enlgcgeusetzt.  Als 
nächstbeste  Itodenarteu  sind  feiner  Kies  uml  Sand  zu  bezeich- 
nen, während  sandgemisehter  l/ehmhoden,  ferner  Thon-,  Moor-  und 
humusreicher  linden  von  ungünstiger  Wirkung  sind.  Sehr  zu  DB* 
nieksielitigen  sind  ferner  die  Grunilwiisservcrb;iltnissc.  Wenn  der 
Hoden  nafs  ist,  so  winl  seine  Durehdringbarkeit  für  Luft  verringert 
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werden  daher  letzterem  faulende,  von  der 
Zersetzung  der  Leichen  herrührende  Stoffe 
zugeführt.  Ks  niuf*  au»  diesen  Gm  m  h>n 
auf  eine  möglichst  dicke  Bodenschicht  zur 
Trennung  des  Grabes  vom  Grundwasser 
grofses  tiewicht  gelegt  werden.  Hin  Unter- 
grund, in  weichein  da«  Wasser  unter  Um- 
ständen so  hoch  steigt,  dufs  es  bis  in  die 
Gräber  dringt,  is!  tur  e.i.ei,  [li-gnihnifsplutz 
unbrauchbar.  Da  übrigens  der  Grund- 
sva-scrst.-inil  hantig  nicht  unbeträchtlichen 
zeitweisen  Schwankungen  unterworfen  ists 
so  darf  man  sich  für  die  Deiirthcihing  sei- 
nes Verhaltens  nicht  auf  einzelne  Unters 
»Hebungen  beschränken,  sondern  muh  lieb- 
lichst langjährige  Beobachtungen  zu  Gruude 
legen.  Von  Wichtigkeit  i«t  auch  die  Knnitt- 
hing  der  Mächtigkeit  des  Grundwasser- 
Stromes  sowie  der  Richtung  seines  Laufes, 
denn  einerseits  werden  durch  eine  gröfsere  Wassermasse  faulende 
Stoffe,  die  etwa  in  das  Grundwasser  gelangen,  nufserordeutlich  ver- 
dünnt: andererseits  erfahrt  uinu  durch  die  Kenntnifs  der  Strom- 
richtung mit  Sicherheit,  ob  da«  Wasser  von  Brunnen,  in  deren  Nähe 
der  Ilcgräbnifsphitz  angelegt  werden  soll,  überhaupt  durch  denselben 
verunreinigt  werden  kann.  Ludlich  darf  der  Boden  eines  Begräbnifs- 
platzes  nicht  >■>  locker  oder  so  steinig  sein,  dafs  sich  der  Herstellung 
der  Gräber  mechanische  Schwierigkeiten  in  den  Weg  stellen.  Sollten 
die  Untergrundsverhältnisse  eines  « trtes  so  ungünstige  sein,  dafs  ein 
Friedhof  nur  auf  feuchtem,  luftundurchlässigem  Boden  ungelegt 
werden  kann,  so  ninfs  man  die  zur  Verwesung  beitragenden 
Eigenschaften  des  Bodens  nach  Möglichkeit  durch  künstliche  Mittel, 
sei  es  durch  Drainirung  oder  durch  Aufschüttung  herbeizuführen 
suchen. 
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der  Ohbcn  ilurch  du.«  den  Boden  durch- 
ackernde Xicilrrsct>laKKWii««iT  m>II  hauptsächlich  durch  ein  -  ge- 
eignete Ge*t*lluiig  und  Behandlung  der  Uberlbieho  der  Begnib- 
iiiftpliitze  verhindert  werden:  in  zweiter  Linie  kommen  hierfür  die 
Särge  in  Betracht,  «leren  Deckel  die  Befeuchtung  der  Leichen  von 
obeu  verhüten  »ollen.  Kin  Nnchtheil  unserer  gewöhnlichen  Särge  int 
der,  dafs  sie  sowohl  der  hilft  den  Zutritt  zu  der  Leiche,  al«  auch 
der  Füulnifsjauchc  den  AMInfs  erschweren  und  hierdurch  die  Fcher- 
Icituig  der  Fäulnil*  in  \  crwcsillig  verzögern.  Ks  würde  daher  zweck- 
mäßiger *eii».  die  Wände  der  Särge-  entweder  zu  durchbohren  oiler  aus 
Latten  mit  möglichst  grofsen  Zwischenräumen  herzustellen.  ."Sollen 
Leichname  in  geschlossenen  Grotten  beigesetzt  werden,  so  einstiehlt  es 
sieh,  den  Körper  zwischen  Schichten  von  Kohlen|inlver  einzulietlen. 
da  hierdurch  eine  rasche  und  vollständig  geruchlose  Zersetzung  er- 
zielt wird.  Zu  verwerten  dagegen  ist  die  Auwcuduiig  luftdicht 
M-hliel'sender  Stein-  oder  Cemeutsärge .  weil  sie  die  Krlialtiiug  iler 
Leichen  befördern  und  somit  den  Forderungen  der  Gesuudheilstehre 
widersprechen. 

Sobald  ein  Friedhof  öfter  als  eium;il  mit  l.ejehen  belegt  worden 
st.  zeigt  ersieh  mit  jenem  eigen!  hüinlifhen  Geruch  behaltet,  welcher 
al«  Kirchhof-  oiler  Leichciigcruch  bekannt  ist.  Die  Ijsachc  dieses 
Geruches  i»t  darin  zu  suchen,  daf«  in  dem  Boden  noch  nicht  ganz 
zersetzte  Massen  enthalten  sind,  welche  durch  das  Aufgruben  mit 
der  Luft  in  Berührung  gebracht  und  dadei  in  stinkende  Fuiilhir« 
übersehen.  Wiewohl  sich  nun  keine  Anhaltspunkte  dafür  linden 
lassen,  ilafs  diese  gasige»  Ausdünstungen  besondere  Krniikheiter. 
hervorzurufen  oder  die  menschliche  Gesundheit  allmählich  zu 
untergraben  geeignet  seien,  so  ist  doch  der  l.cichciigeruch  für 
<lie  in  der  Nachbarschaft  eines  Kirchhofe*  Wohnenden  unzweifel- 
haft in  hohem  Mufsc  lastig.  I  Ol  diesem  ('«beistünde  vorzubeugen, 
vill  ein  Kirchhof  womöglich  an  einem  Ort  liegen,  an  welchem  solche 
Gerüche  durch  ■■■)■•'  Verdünnung  mit  grofsen  Menden  fri-dier  Luft- 
schnell  verflüchtigen,  also  auf  liuchgelegei  en,  den  Winden  leicht 
zugänglichen  l'uukteu.  So  wir«!  mau  auch  heim  \  orhi  rrsi  hen  einer 
\\  iiidi  ichtuni:  den  Friedhof,  wenn  möglich,  nach  der  entgegengesetz- 
tou  Seite  des  drtes  verleben,  damit  nicht  die  Luftströmungen  die 
Ausdünstungen  iler  I  naher  den  W  ohnplätzcu  zuführen.  In  gleicher 
Weise  wird  mau  dem  Gclüllc  de*  Grmidwu««er*tromc.«  Ucchiumg 
zu  tragen,  und.  falls  eine  Stadt  sich  vorzugsweise  nach  einer  lie- 
stiiniiteit  Uichtuug  hin  ausdehnt,  von  ilieser  den  Friedhof  fern  zu 
halten,  und  aul  späterhin  nothweudige  Kl  Weiterungen  |{üek«icht  zu 
nehmen  linden.  Kur  die  Hut t.  i uiinw  der  Fried I» »tu  von  den  l  .1  enzeii 
der  Behauung  lassen  «ich  Kegeln  kaum  aufstellen.  Itekanntlich 
werden  viele  < iottefiieker  in  Stallten,  ganz  umgeben  von  Häusern, 
schon  lange  Zeit  benutzt,  ohne  dufe  sich  je  Klagen  wegen  Vor 
derbnif*  der  Luft  oder  des  Wassers  gegen  sie  erhoben  hätten.  Man 
wird  also,  um  dem  Gclühl.  welches  Abgeschiedenheit  und  Knhc  für 
die  Todtcu  lorderl.  zu  genügen,  die  Friedhöfe  in  einiger  Futtcriiuug 
von  den  Grenzen  der  Bebauung  anlegen,  über  andrerseits  in  dieser 
lleüicluing  nicht.  *«>  weit  gehen,  dafs  ,l<  n  Leiiltnigendeii  .ler  Itesuch 
der  Gräber  uheimäfsig  erschwert  wird. 

Die  Giid.se  eines  Friedhofes  berechnet  sich  nach  dein  für  das 
einzelne  tirab  erforderlichen  durchschnittlichen  l'hoheuraiiiii.  Die 
bWTlür  iu  verschiedenen  Orten  und  Landern  geltenden  Bestimmungen 
weichen  weit  von  einander  ab,  und  /.war  liegt  der  t.niml  dieser 
Schwankungen  hauptsachlich  in  den  verschiedenen  Annahmen  über 
die  Dicke  der  die  Gruber  trennenden  /.wi«chcuwunduugc<i.  Als 
in  jeder  Beziehung  genügend  für  das  Grub  eine«  Krwiu  h-'iien 
kolinen  folgende  Mufse  angenommen  werden:  I ginge  der  Gruho- 
sohle  =  ^.0  111.  Breite  derselben  l.»t  111.  Dicke  der  Zw i-chen Wandungen 
nach  Lange  und  Breite  (Mi  m.  woraus  sich  eine  Grundlla.  he  um 
4.10  oder  rund  4  >|ii:  ergibt.  Hierbei  wird  vorausgesetzt,  dafs  bei 
minder  gut  stehenden  Bodenarten  die  Waude  der  Grüdcr  beim  Aus- 
heben abgestützt  werden,  um  ein  Findlingen  in  die  •■ebiete  der 
benachbarten  Gräber  zu  vermeiden.  I  in  die  Gruhcr  für  Kinder 
mit  zu  berücksichtigen,  genügt  es,  J  Altersklassen  zu  unterscheid«», 
indem  man  etwa  das  In.  Lebensjahr  als  Grenze  ansieht.  I  utcr 
dieser  Anmihme  ist  dir  kiiidergraber  ein  dorchsclinitthcher  Flachen. 
rnuin  S"ii  l.isi  <)in  als  aiiMeii  hend  zu  erachten.  Nach  der  Sterblich- 
keit beider  Altersklassen  Iaht  sich  der  durchschnittliche  Fluchen- 
räum  eiues  l.rabes  leicht  ermitteln.  Derselbe  betragt,  z.  It,  wenn 
von  WO  (ie«torbenen  ,ri4  zu  den  I-Irwaehhenen  uu«l  4<i  zu  ilen 
M.W  +  W.1,10 
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übrigens,  die  Leichen  der  Kinder  zu  je  zweien  in  einem  (irabe  von 
dem  für  die  Krwachsenen  bestimmten  Abmessungen  beizusetzen. 
Ks  wird  hierdurch  der  Vortheil  erreicht,  dafs  sämtliche  Gräber 
gleiche  (.iröfse  erhalte»  und  in  regelundsigeu  Ueihe»  angelegt  werden 
können,  wodurch  der  (icsamtraiiin  am  xweckmafsigsten  ausgenutzt, 
wird,  l^egt  man,  um  den  Jnhrcsbedarf  au  (irüt.ieni  zu  ermitteiii.  eine 
Sterblichkeit  von  33u     zu  Grunde  und  nimmt  für  beide  Altersklassen 
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wählte  \  erhiiltuifs  an.  so  wenlen  für  lOOnKiie 
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genannten  Abmessungen  ist  auf  die  zwischen  den  einzelneu  tirid-r, 
und  Grubreihen  erforderlichen  W  ege  bereits  Hücksicht 
dagegen  ist  für  die  zwischen  den  Abtheihmgen  des  Friedhofes 
legenden  breiteren  Wege  ein  besonderer  Zuschlag  in  Ansatz  zu 
bringe»,  für  welchen  der  achte  Theil  des  für  die  Grillier  bereehia  i-u 
Flacheiiraumcs  u|s  ausreichend  anzusehen  i*t.  Desgleichen  mii^n 
für  Grülte  und  Frhbcgräl.nisse  besonder"- Fhcheuriiuine  iu  I!«  (iniing 
gestellt  werden. 

Für  die  F.rmittcluug  der  firöfse  eines  Friedhofe*  ist  endlich  km  Ii 
die  l-'rist  von  Fintlufs.  nach  deren  Vi-rlauf  die  Griidcr  von  nein  üi 
belegt  werden  dürfen.  Für  diese  Frist  lassen  sich  allgemein  gültü,v 
Vorsi-hrifteu  nicht  wohl  uufslelleii.  vielmehr  muf*  dieselbe  in  jedem 
Fall  nach  örtlichen  l'iustamleu  fctgestellt  werden.  In  der  |V:i\is 
ichwmikt  denn  auch  thatsiiihhch  der  llegrabiüfsturniis  znis.|ifn 
j  und  tW  Jahren.  Die  Wieilerbenutziing  der  Gniber  darf  dann  »l:itt- 
tinden.  wi'iui  nicht  nur  s.iintliche  Weichtheile  de*  l.eichiuiin«  seil- 
ständig  zerstört  sin),  sondern  auch  der  liodeu  beim  Aufgraty n 
keinerlei  Zer>etziiugspro>lucte  mehr  entweichen  liif-t  und  iiainentln  Ii 
mit.  Wasser  befeuchtet  nicht  mehr  zu  «linken  anfangt.  Der  Zed.ill 
der  Knochen  kommt  hierbei  nicht  in  Betracht,  da  die  Knochen  >i 
wachsend  Menschen  crfahriiug*maf*ig  die  Zersetzung  der  WeichüicnV 
.lahrhtmilei'le  Iii  .ei. lauern  können.  Durch  wissenschaftliche  tutet 
sin  hungen  ist  festgestellt  worden,  daf*  111  unserem  Klima  die  Leidn-n 
von  Kindern  in  Kie«-  und  Saiidli<.deu  spätestens  naidi  4  Jahren,  in 
Lehmboden  11:11  Ii  ä  Jahren,  um)  die  Leichen  Krwnehsemr  in  -ich 
näiiilicheu  Boileiiartcn  nach  spidestens  7.  beziehungsweise  Jahren 
soweit  zersetzt  sind,  dnl*  eine  W  ie-leibeiiutzutig  der  <iraber  u:i''-- 
di'iiklieli  erfolgen  darf.  Daher  ist  für  unsere  Verhältnisse  eiu  Zeil 
räum  von  1<>  Jahren  al*  die  obere  Grenze  für  den  Itegriibiiifs'.unii  - 
anzusehen,  auch  ist  e«  gerechtfertigt.  Ihr  Kinder  eiue  kürzere  Frei 
zuzulassen. 

Die  Tiefe  der  Gräber  i«t  «o  zu  b'ines..n.  dafs  .('n-  Lra 
schu  ht  »bei  den  Sargen  ilie  Zerseizungsgase  soweit  zuriiekzukaheii 
vermag,  ilafs  sie  dem  Geruch  nicht  mehr  bemerkbar  werden.  An« 
der  Theorie  lassen  sich  hierfür  bestimmte  Anhalt«puiikte  nicht  ab- 
h'iteu.  vielmehr  ist  mau  aul  die  Krgebntsic  der  Krtnhruiig  angewic«  'i 
l'.in  gebruucbliches  MaTs  ist  die  Tiefe  von  I.NH  111:  hierlivi  erji1'' 
«ich  je  nach  der  Höhe  de.«  Sarge*  und  Grabhügels  eine  se;,cliie.|i  ik 
Dicke  der  die  l.ei,  Imaioe  bedecki ■mleu  Fidschi  -ht.  Kinn  gr-d«. .1 
Tiefe  zu  wahlea.  winde  unzweckmiifsig  sem.  «eil  man  durch  die- 
selbe nii  ht  nur  die  K»*teu  lür  die  Herstellung,  de«  Grube*  vermehren. 
Mind.Tii  auch,  inf.dge  ,1er  Verminderung  .ler  Luftzufuhr,  die  Dauer 
d-l  \crwesiu)g  verzögern  und  bei  hochan-t'  lieu.leiii  liruii.|»u-«ei 
der  \  crunrciiiigiing  de*se|beu  Vuocliub  h-isfen  würde.  Itatli«:nu 
durfte  es  «ein.  durch  \  ersuche  festzustellen.  .,1,  nicht  eine  geringere 
Dicke  der  deckenden  Kr.lschicht  da*  Austreti-n  iihelrie.-lieii.ler  •oi«.- 
iu  ausreii-hciidei-  W  eise  zu  verhindern  im  Staude  i-t.  S.i  veitritt  z,  II 
l'ettenkoler  die  Alisicht,  daf*  Lei  billigem  Boden  auch  eine  Grabtid. 
von  Li  10  geniigi-n  würde. 

Die  Anlage  von  Grüften  und  Familiengräbern  kann  vom 
hygienischen  Standpunkt  an*  ui.  ht  befürwortet  werden,  weil  unter 
I  instiiu.h-n  die  Gefahr  vorliegt,  dal's  l.ei  Krolliniug  ilvr«elbeii  hehuf« 
erneuter  Benutzung;  giftige  Gase  ausströmen. 

V  on  W  ichtigkeit  ist  eine  zw.-i  kinafsige  Be pf Iu nz  11  ng  der  Fried- 
höfe, nicht  nur  weil  der  gärtnerische  Schmuck  die  äufsere  Krscbcmuug 
ihr  ern-t.-u  Slutt.-ii  freundlicher  gestaltet,  sondern  auch,  weil  oe-i 
l'tlunzenw ochs  einen  wirksamen  hutz  gegen  du*  Austreten  v<m 
Mikrooigunismeii  aus  dem  Boden  bietet.  Einige.  Gewächse,  wie  t.  II. 
die  Sonneiiblunie,  haben  die  Ligen  «ehalt,  dem  Boden  beträchtlich,- 
Mengen  W:i>ser.4  zu  entziehen  und  können  desliulb  bei  laMiehtern 
I Uteigruinl  zur  Beliirderung  der  Trockenlegung  verwendet  werde». 
Ferner  i*l  Lei  to«ein  Bo.leii  das  W  nrzelwerk  der  l'tlanze  von  günstige)» 
Kintlufs  auf  den  Ziisaiuiuenhang  der  F.i-.ltheilchen.  tieringer  dagegeu. 
als  man  gewöhnlich  uiinimmt.  i*t  die  l'inw  irkung  der  l.el.cu- 
tbätigkeit  der  Mniuche-r  und  Baume  auf  die  Zerstörung  der  Faulud"- 
stolle,  weit  die  W  urzeln  iler  ticwacbse  nur  selten  bis  zur  Tiefe  der 
Leichen  hiuuhdrlngeii.  und  dem  Boden  nur  mineralische  Stotle  ent- 
ziehen, die.  wenn  «ic  von  der  l.eicheuzeisetzuiig  herrühren,  er»l  JiJ« 
deren  letzte  Gebilde  auftreten. 

Lndlich  nii'gen  noch  einige  Bemerkungen  l'latz  linden,  »clcli-- 
sieh  auf  die  Anlage  von  Leichenhallen,  deren  allgemeine  Kinfülming 
uud  Benutzuug  nur  dringend  befürwortet  werden  kann,  beziehen. 
Der  für  die  Aufnahme  der  Leichen  bestimmte  Raum  wird  am 
zweckinäfsigsten  als  einheitlicher  Saal  ausgebildet  ,  weil  ein  »ohlier 
eine  würdigere  Ausstattung  zuliifst.  als  eiu  in  einzelne  Zellen  zer 
legter  Hauui-  l  eberhiiupt  mühte  auf  eine  architektonisch  sehntic 
Behandlutii.  der  l^iehenlUiu^r  Gewicht  gelegt  werdeu,  damit  die 
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Bevölkerung  sich  daran  gewöhne,  «lif-  Todten  Iii«  zur  Heisetzung 
lieber  dort  ul*  in  «Ion  Wohnungen  aufzubahren.  F.ndlich  »im!  mit 
Ku<'k»klit  auf  •  lie  im  Volk«  tief  eingewurzelte  Furcht  vor  dem 
Wien.ligbegrahenw  erden  Vorrichtungen  in  den  Leichenhallen  anzu- 
ordnen, welche  . Ii.»  Feststellung  .Ii*  Scheintodes  ermöglichen. 


Hiermit  sind  in  kürze  diejenigen  Gesichtspunkte  licrührt.  welche 
den  Techniker  lici  Anlage  von  liegriihiiifsplützeti  iu  hygienischer 
Beziehung  intcressiren,  Wir  sehliefseii  diese  Milthc  Hungen  mit  dem 
Wunsche,  dafs  dieselben  dazu  beilragen  mögen,  das  eingehendere 
Studium  der  erwähnten  Abhandlung  Dr.  A.  Schusters  anzuregen. 


Die  Burg  Dankwarderode  in  Kraunschwetg. 


Ku.llicli  ist  die  iu  den  Fachkreisen  schon  seit  Jahren  erwartete 
\ cioffeutlichuug  der  von  Stadtbaurath  Winter  im  Auftrug«  des 
Magistrats  in  Urämisch»  eig  angestellten  Untersuchung  und  Auf- 
ine— •unu  der  Beste  der  Kiirg  Daiikwardcrodc  erfolgt,  endlich  g.  langt 
ilaiuit  ein  zuverlässiges  Material  ul>er  iiie  Huisgreste  in  die  Oeffeut- 
lichkeit.  sndaf*  dich  auch  weitere  Kreise  über  den  l'iulung  und  den 
Werth  der  alten  Biiutheile  unterrichten  können.  *> 

Jeder  Sachverständige  wird  nach  Durchsicht  der  Winter-scheu 
Arbeit  dein  \  eifasser  das  Zeugnifs  nicht  versagen,  dafs  die  Unter- 
suchungen mit  der  gTöfstcn  t  iewissctibafligkeit  unter  Berücksich- 
tigung nller  zur  Krl'orschuug  der  Haureste  dienenden  literarischen 
HnltMiiittel  und  örtlichen  1  instand.-,  daliei  aber  auch  mit  einer  01»- 
jcitivitat  angestellt  sind,  welche  volles  Lob  verdient,  zumal  die 
riilersuehungen  in  einer  Zeit  stattfanden,  da  das  Fchlgeschrei:  .Hie 
Kilialtuu«  der  Burg",  .die  fort  mit  dem  (ieriiiu|»el*  iu  Üraunschweig 
jii  vrbitNrt.-ii  Wort-  und  Federkriegen  führte.  Die  genannte  Arbeit 
Ut  auf  Kosten  der  städtischen  liehoideu  im  \'erlnge  von  Job.  Ileitir, 
Mevcr  in  Kraunschweig  erschienen  und  liir  den  allerdings  tbeiiern 
Pr.  i>  von  4«>  Mark  im  Buchhandel  rit  haben.  Verfasser  und  Ver- 
leaer  br.t.eu  »Ilgens!  heioli.  h  alles  «etil  in.  was  in  ihren  Kräften  stand, 
um  dem  Werke  eine  würdige  Ausstattung  zu  sichern.  Herr  Winter 
Wliandelt  vur  der  Mittheiluu«  der  l'utersu.  hlingsergebiüss,-  die  tut- 
•chiehte  der  Itnrg  in  einem  gedrängten  M.rifs  und  schliefst  mit  der 
aus  den  vorhandenen  Üauresleii  und  Zeichnungen  gewonnenen  Dur- 
.;<-l|iuig  derselben  in  den  verschiedenen  Zeiten. 

Uralt  in  der  t ies.-lii.-1it.-  ist  die  Stiitte.  mit'  welcher  die  Burg  sich 
ichndet:  lange  vor  Kiiifnlnung  des  t  bri-tentbunis  ist  dieselbe  be- 
baut  gew  e-«-u.  Der  Sage  nach  ist  Brauns,  hweig  von  »wei  ltrüdem. 
Uiium  und  Dankwurd  gegründet,  welche  dicsseit  und  jeii.s..-it  der 
tilo-r  ihre  Hingen  eiriehteleii;  jeii.-i-  das  nachmalig.-  -Itriiuiswieh-. 
dieser  .liunkwarderode--.  Aus  ilem  elften  .labrbiiudert  stamineii  die 
ersten  urkundlich  beglaubigten  Nachrichten  über  Daukwarderode. 
Uu-  Burg  wird  iu  dieser  Zeit  wohl  nur  ein  mit  Mräbcu  uud  i'alli- 
»aden  umgebener  Hol/bau  gewesen  .sein,  eine  Annahme,  welche 
lur.  li  die  geschichtlich,  l  eberlielerung  bestätigt  wird,  dafs  die  Hur« 
ilur.li  einen  Aufstand  der  llürger  mit  Leichtigkeit  in  llrauil  gesteckt 
und  zerstört  werden  konnte.  Zu  wiederholten  Malen  ist  der  Sitz 
.l.mtscber  Kaiser  uud  Könige  gewesen.  Kim-  ganz  neue  und  präch- 
tige tiest.-dtniig  erhielt  sie  iu  der  Mitte  des  12.  .luhrhimderts  diirch 
Ib-iiirich   den  l.owen.  welcher  hier  i;it  Vorliebe  weilte  und  in  der- 

Die  Itnrg  Da  n  k  iv  n  rderi.de  zw  It  ra  u  n  sc  b  n c  i  «.  Krg.-b 
iiis>i-  der  im  Auftrage  des  Sbiillniiigistr.its  angestellt,  u  Innig, -<  Iii.  Iii 
liilten  Untersuchungen  von  l„  Winter.  Stadthiuiralh.  Briiiliisrhw  ei« 
]*Kl.  Verlag  um  .lob.  Ileinr.  Mever  Mr.  Fol.  MI  Seiten  Text  mit 
s-l  Abbildungen  und  ?.\  I.i.ht.lrucktafehi.    I'reis  44»  Mark. 


■selbeu.  nachdem  er  noch  kurz  vorher  einen  Theil  der  Uurgkirche 
und  des  Domes  durch  Hlitxs« -hlag  in  Flammen  aufgehen  , 
■MV  <i.  August  ll'.s'i  verschied. 


wahrend  der  llochzeitsfeier  des  Königs 
der  Tochter  Herzog«  lltto  das  Kind  brach 
iiersbruiist  aus.  sodafs  die  Neuvermählten 
.  nackte  l.ehcn  zu  retteu  vermiHlitvn.  Zu 
.  g.-ht  die  Ibirg  iu  den  gemeinschaftlichen 
Linien  des  brnunsebweigischen  Fürsten- 


Arn  &i.  Januar 
Wilhelm  vou  Holland  mit 
in  der  Burg  selbst  eine  F 
nur  mit  knapper  Nut  Ii  dt 
Ku.le  des  Ii!.  Jahrhundert 
Besitz  der  \ers.-hie.leueu 
haust-*  über  und  dient  bis  zum  Iii.  Jahrhundert,  nachdem  die  Itesi- 
deuz  von  lirauiischweig  uach  Wolfenbüttel  verlegt  ist.  als  Absteige- 
i|uarti'.-r  oder  bei  besoiidereu  Aulasseu  zu  Festlichkeiten.  In  der 
ersten  Hallte  des  l<i.  Jahrhundert*  ist  abermals  ein  llraud  zu  ver- 
zeichnen, welcher  .las  verwahrloste  »iebaude  allem  Vermutheu  mich 
vollständig  in  Trümmer  gelegt  haben  wird.  Fiu  in  der  Mitte  diesen 
Jahrhundert*  iu  An  griff  geniuniiiei  er  Wiederaufbau  scheiterte  an 
der  Abueigung  der  Mitregenten  uud  dem  Widerstände  des  Käthes ; 
die  kample  der  Herz. »ge  mit  dei  Stadt  llraunsehweig  vereitelten  den 
Hau  M-hliefslieh  vollstandi«.  Krst  in  der  Mitte  des  17.  Jahrhundert« 
wird  die  Iturg  wieder  iu  bewohnbaren  Stand  gesetzt,  alu-r  nur  vor- 
iilH-rgeh.-ud  zur  tilrstlii  hen  Hofhaltung  benutzt.  Im  18.  Jahrhundert 
wird  eiu  Theil  des  Baues  zum  Wittwcusitz  einer  brauiis.  hweigis.  heu 
J'urstin.  ein  anderer  zur  Aufnahme  der  fürstlichen  Kauiuierkns.se 
eingerichtet.  WA  wird  da,  .fürstliche  Kuust-fabiuet'  -  das  heutige 
Museum  -  in  der  Iturg  untergebracht,  sowie  der  südliche  Theil  ab- 
gebrochen und  für  den  Herzog  Ferdinand  neu  aufgebaut.  Am  Schlufs 
des  IS.  Jahrhunderts  wurde  die  Burg  dem  Sdmlrath  Campe,  dem 
Verfasser  des   Itobinson,   zur  Kiiui.  htnng  einer  Schnll.iu  hliali.lluitg 

ü berge!         und  danach  in  der  we«tlalis.  beii  Zeit  als  -Biirgcas.-rue- 

lililJai'iscben  Zu.-.-keii  dienstbar  gemacht.  lf*7.'J  wurde  der  .Ferdi- 
nainlsli.iu-  durch  Feuer  wieder  zerstört,  und  nadnleiu  der 
MiliUir'isiii»  ein  besonderes  licbainb-  au  anderer  Stelle  errichtet 
ball.-,  der  bei  diesem  letzten  Krümle  verschont  gebliebene  t.ebauile- 
th.-il  von  der  Stadt  mit  Iteihülfe  des  Staates  unter  der  Bediugung 
■•rworbeu.  dafs  der  J.aiuh-sregieruiig  seitens  der  Stadl  ein  Mit- 
% erlüguiigsieeht  über  die  Haureste  uiiigeraiiiut  werde.  Diesem  I  m- 
stand.:  ist  Wohl  hauptsacbbi  b  die  I Irbalt uug  der  Burg  Und  die  Ver- 
eitelung des  miii  den  städtischen  K.-Iioiden  bereits  beschlossenen 
Abbruches  zu  danken.  1H)S1  endlich  erfolgte,  die  Wieth-ranlliiidung 
des  SaalbaiLcs  aus  der  Zeit  Herzog  1 1 .-inri.  lt  des  l.iiw.-n*),  Welche 
Veranlassung  wurde,  gegen  den  Abbruch  Kiuspruch  zu  erhehen  und 
die  sorgfältige  1  utcisiicluing  der  Haureste  einzuleiten,  deren  (Ergeb- 
nisse jetzt  in  dein  Werke  des  Herrn  Winter  vorliegen. 


*l  Ueber  tlic  Wied,  rniiftiiiihllig 
Förster.  ZcitM-hr.  f.  bild,  Kunst  lK-si 


•r  rotoHii.  tlstiuiiu.-r  vergl. : 
Wochenbl.   f  A    II.  1  IHM 

i schlufs  r..igt.j 


Vermischtes. 


Sturmflnth  au  der  (Mneektlste  aal  4.  5.  Keeeuiher  d.  J.  Die 

sehr  tiefe  Depression  ...ti  ".tll  hihi  Itiiioiuetcr-tainl .  welche  sieb  in 
•  k-r  Nacht  muh  4.  zum  [>.  d.  M.  ul..  i  den  »üdlii  heu  Theil  der  <  istsec. 
von  West.-n  nach  listen,  fori  bewegte,  .-r/eugte  iionlliche  Sturmi!  bis 
zur  Starke  ■>  der  Ki-aubirt.scbcn  ><ala.  die  «las  Wasser  au  -br 
|..i>nmerscben  und  pieufsiseben  Küste  zu  «.ilcb.-r  llolu-  aiittrieben. 
dafs  imbezil  der  Wasserstand  des  13.  N-xcmber  1«7l'  und  des 
in.  Februar  lh7-l  enei.ht  wurde  (iliicklielierweiM-  war  der  Sturm 
)»i  .bin  Mhiielleu  Vorrücken  d.-s  Miuiiiiums  au  keinem  Mit  v-n 
langer  Dauer,  und  die  durch  diese  >lm mlbilb  v.ranlaf-ten  Zer- 
störungen sind  deshalb  bei  weil. -in  geringer  als  in  .U-n  vorgenannten 
Jahren.  Iiunierhui  sind  die  JSes.-hndigungcn  an  den  >.  butzwerkeu. 
de:  zum  giofseu  Tln  il  nach  dem  Jahn-  1S74  zur  Vusluhrung  ge. 
V'.'iiiin  ii  sind,  nicht  unerheblich,  und  wird  die  W  ie.lerbei Stellung 
lm'.it  ganz  iiubelracbtliebe  <  i.-ld.iufw eiiilungeu  liothweuilig  machen. 
i.i-t  durrhweg  haben  di«  Vordüneu  sehr  gelitten  und  sind,  «uweit 
>ii-  u.H-b  nicht  zu  genügender  Hohe  aufgewachsen  waren,  auf  lange 
Strecken  \<>llstau.lig  verschwunden.  Der  Verbindungs. Icich  ZAiseheu 
l'ierow  uii-l  Ziugst  ist  au  drei  Stellen  auf  iflOui.  1K)  in  und  j0  Iii 
'■äuge  durcbliiiM  Inn.  Der  l.iesehower  Deich  an  der  Westküste  der 
lüsel  Itngeii.  der  in  den  Jahren  IH7.1  uiel  (S7-1  aus  Sturnillutlili.n.ls 
neu  erbaut  wurde,  ist   gleichfalls,  auf  M  m   Länge  .lureligerissen. 


Kbeiiso  ist  in  .b  in  Damerow.-r  Deich,  der  in  .Inns. •Iben  Jahren  aus 
Sfiirmllutlifi.n.ls  erbaut  wurde,  ein  Durcbliru.  h  von  170  in  Lange 
entstanden.  Stärkere  Auskolkungen,  sowie  Zerstörungen  vou  tie- 
Itau.lcu  und  liehöfteii  sin.1  hierbei  nicht  vorgekommen.  Il<-i  'fhiessow. 
ferner  auf  der  Nordspitze  der  Insel  Bügen  und  au  der  t ireilswal.ler 
Mio  hab<  u  die  steinen   I  teidcckwci  kc  nicht  unerhebliche  Be- 
schädigungen erlitten.  Die  Molen,  welch.-  den  Fischerbootshafen  au 
der  fireif»» alder  Die  eins,  hliefs. n.  sind  fast  ganz  unversehrt  ge- 
blieben, doch  ist  .br  uu  dem  Halen  stehende  Ib-ttiingslMiotscbuppen 
von  den  W  eilen  zerschlugen.  Ii.  i  dem  Halen  von  Uiigeiiwaldcruiüiid.- 
ist  die  Itru-tinauer.  die  östlich  von  der  Mstmole  auf  dein  l  lenksk- 
w.-rk  errichtet  war.  durch  die  Wellen  auf  (Ulm  Unge  abgebriNh.-ii. 
und  aufseiitcm  sind  hier  am  h  einige  der  nahe  am  strande  liegenden 
Meiernde  beschädigt  Sehr  erhebliche  Verwüstungen  sind  an  den 
Dunen  des  Dauzigel  B.-giei-uiigsbezirks  vorgekommen ;  iiauientli.  Ii 
ist  die  erst  vor  wenigen  Jahren  augelegte  Vonlülie  auf  der  karwen- 
brucher  (ieiuarkung  vollständig  l'iulgespült,  und  die  ganze,  niedrig 
gelegene  Flüche  bis  au  das  Dorf  heran  überllutlit-t  gewesen.  Die 
llafeubauwerke  von  Neufahrvvassor  halii-u.  abgesehen  von  einer 
grofsereu  Beschädigung,  die  an  dem  I  ferdeckvverk  neben  der  Wurzel 
der  Westmole  eingetreten  ist,  nicht  gelittcu.  An  der  ostpreufsis.  hen 
Küste  hat  der  Sturm  nach  den  bis  jetzt  eingegangenen  Berichten 
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Centralblatt  der  Bauverwaltung. 


22.  tanto  ISSL 


keinen  erheblichen  Schaden  angerichtet.  Nur  Uci  Cranz  haben 
nördlich  von  dem  »..geununten  Curso,  der  «Iiireh  eine  sichere  Futter- 
mnucr  geschützt  ist.  hinter  <lein  mit  Faschinen  angefüllten  Pfahl- 
werk  stärkere  l'ferabbrüche  stattgefunden,  und  auch  .las  Pfahlwerk 
selbst  ist  theilwoise  zerstört. 

Staruflnth  an  der  Nordsee  Kaste  an  Ii.  Decemher  d.  J.  Km 

anhaltender,  heftiger  Sturm  aus  Nord-Xord-Wi>st  hat  au  der  ost- 
friesischen  Küste  und  im  unteren  Euisgobict  am  12.  d.  M.  eine  Sturm- 
(luth  erzeugt,  welche  bei  Emden  die  aufsergewohnlicho  Hohe  von 
iJi  in  über  der  gewöhnlichen  täglichen  Floth  erreicht  und  bei  dem 
gewaltigen  Wellenschlag  viele,  zum  Tlieil  nicht,  unerhebliche  Be- 
schädigungen au  den  Wasserlmuwerken  verursacht  hat.  An  den 
Klus-  und  I /eindeichen  sind  viele  Kappslürzuugen  vorgekommen, 
durch  welche  <lic  Ortschaft  Leorort  unter  Wasser  gesetzt  und  am 
Xorder-Aubentief  der  sog.  Zuckcrpol.ler  überschwemmt  wurde.  An 
den  Stroh-  mid  Steindeichen  der  Aeinter  Norden  uud  Kmden  sind 
zahlreiche  Locher  ausgespült ;  die  Wellen  s.hhigen  fa.it  überall  Uber 
die  Kap,«  (Kn.nc)  <lieser  Deiche  hinweg.  Am  Nnrddeicli  sind  wah- 
rend den  Sturme«  drei  Schiffe  gestrandet,  Bezüglich  »ler  Schutz- 
Werke  an  den  Nordsee- Inseln  wird  gemeldet,  .lafs  dieselben  auf 
Norderney  vollständig  unbeschädigt  geblieben  sind,  wahrend  auf 
Horkmu  zwei  Strecken  der  Strandmauer  von  je  M  m  Lange  —  an 
den  Huden  der  Mauer  -  infoluc  llinterspillung  tu  halber  Hohe  ab- 
gerissen wurden  und  auch  die  Strandbtitmcn  gelitten  haben.  Kerner 
wurden  auf  Baltram  die  Schiitawerke  ziemlich  erheblich  beschädigt ; 
doch  liegen  über  den  Einfang  de*  Schadens,  wie  über  etwa  einge- 
tretene Schällen  an  den  Schlitzwerken  auf  Spickcroog  noch  keine 
näheren  Angaben  vor.  Vor  der  Xesserlniider  Schleuse  in  Emden 
ist  der  Fiuigcdnimn,  mit  des»«n  Beseitigung  man  schon  begonnen 
hatte,  an  einer  Stelle  durchbrocbeii,  so.lafs  die  neue  Schleuse  t«ereit-s 
Schutz  gegen  die  rebertlulhuitg  den  Binnenlandes  gewährt  hat.  Wie 
gewöhnlich  bei  hohen  Sturmfluthen  hat  auch  dieses  Mal  die  Stadt 
Leer  unter  Wasser  gestanden.  Der  daselbst  angerichtete  Schaden 
läfst  sich  zur  Zeit  noch  nicht  genauer  übersehen;  doch  haben  die  Be- 
wohuor  in  den  zumeist,  gefährdeten  (legenden,  am  Pferdcmarkt  und 
an  der  Chaussee  nach  leorort,  jedenfalls  schwere  Verluste  uu  ihreui 
Eigeuthuin  zu  beklagen. 

l'eber  die  TerkehrsverhältnlMe  auf  der  Berliner  Stadl-  und 

RlUfhallli  t heilte  iler  Vertreter  der  Regierung  bei  der  Herathung  des 
Etat»  der  Eisenbalmvcrwaltung  in  der  Connnissiou  de»  Abgeord- 
netenhauses mit,  dafs  im  Laute  eines  Jahres  —  vom  1.  September 
1882  bis  Endo  August  1883  —  im  innere»  Verkehr  der  Stadt-  und 
Ringbahn  mehr  als  9  Millionen  einfache  Tourbillette  ausgegeben 
sind.  Hierzu  treten  .Ii«  KimlerbiUette,  die  Tages-  und  Wochen- 
billette  für  Arbeiter  und  die  Abonneiuent«billotte.  Die  Einnahme 
für  jene  (11199*12:  einfachen  Billette  belauft  sich  auf  rund  1.VJ0  0ÜO 
Mark.  Eine  neue  Haltestelle  für  den  Stadtverkehr  soll  an  der  Char- 
lottenburger Chaussee  errichtet  und  der  bisherige  Stadtbahnhof 
.Zoologischer  Garten*,  welcher  jetzt  nur  dem  Stadtverkehr  dient, 
auch  für  deu  Fernverkehr  eingerichtet  werden.  Der  Hau  dieser 
beideu  Stationen  wird  in  Angriff  genommen,  sobald  die  erforder- 
lichen Mittel  vom  Ijindtage  bewilligt,  sein  werden. 

Die  Tolleudanir  der  Hafen  an  I  iure  n  In  Trlest  wurde  am  10.  d.  M. 
durch  die  Schhifsstcinlegung  an  der  Mole  de«  zuletzt  fertig  gestellten 
l'etroleumhafeiis  feierlich  begangen.  Im  ganzen  besitzt  der  Hafen 
drei  Hecken  mit  zusammen  :iö..V  ha  Oberfläche,  wovon  die  beiden 
grofseren  bereits  in  den  Jahren  IH7lj  und  18"!»  eröffnet  worden  sind. 
Der  infolge  ungünstiger  Boden beschaffenheit  in  mancher  Beziehung 
schwierige  Bau  war«l  1808  in  Angriff  genommen  und  au!  Kosten  der 
Staatsverwaltung  für  den  Pauschalbetrag  von  14.6  Millionen  Ouhlen 
durch  die  «isterreiehiseho  Siidhahngescllschaft  ausgeführt. 

Zum  Ktnfttnrx  der  Stralkenbrlleke  bei  Bykon  Zell  in  der 
Schwele.  Der  von  mir  in  No.  42  des  Centralblaftes  übe  r  den  Einsturz 
der  Strnfsenbrücke  lnji  Rykon-Zell  erstattete  Bericht  ist  von  Herrn 
Regierungs-Baufuhrer  F.  Schulte  in  Xu.  101  der  Deutschen  Itau- 
zeitung  einer  Besprechung  unterzogen  wortlen,  deren  Ergebnissen 
ich  nicht  zustimmen  kann.  Herr  Schulte  behauptet,  dafs  ein  stei- 
ferer Gurt  noch  gröbere  liorizontalkräftc  hervorgerufen  und  die 
Verticalen  noch  sicherer  /.um  Bruch  gebracht  haben  würde.  Dem 
gegenüber  mufs  ich  bei  meiner  Ansicht  beharren,  dafs  die  Horizontal- 
krafre,  von  denen  hier  die  Rede  ist.  überhaupt  nicht  .lurch  den 
dort,  sondern  durch  die  Querträger  -  hervorgerufen"  und  durch  die 
Verticalen  auf  den  <!iirt  übertnigeu  werden.  Diese  llonzontalkrüfto 
würden  ganz  fortfallen.  wenn  man  die  Querträger  in  amerikanischer 
Weise  mit  Gelenken  an  den  Vcrticideu  aufhangen  würde.  Aus 
dieser  einfachen  Thatsa.  be  folgt  zugleich,  .lafs  mau  das  Material  der 
Verticalen  —  soweit  es  sich  um  die  hier  in  Rede  stellenden  Wir- 
kungen handelt  —  am  besten  in  der  M itlelcoen»  des  Hauptfragen 


anbringt,  und  nicht  in  der  Aufscidlnehc,  wie  Herr  Schulte  (.nitsiuL 
nend  auf  Grund  eines  Rechenfehler»)  cmplicblt.    Dann  »cpUm,  ,jw 
von  der  Biegung  der  Querträger  herrührenden  Beanspruchungen,  «>. 
wohl  der  Verticalen  selbst  als  auch  der  Gurtungen,  möglichst 
ausfallen.    Wird  der  Druckgurt  hinlänglich  breit  gemacht.  UIO  <lflj 
auf  seitliches  Knicken  wirkenden  Axialkräften  zu  widerst*!*.!  - 
wozu  er  doch  hauptsächlich  da  ist  —  so  braucht  er  nid 
starke  Vertienleu,  wie  ein  Lahmer  durch  «eine  Krücken,  geh 
werden.    Ist  er  aber  gegen  Knicken,  worauf  Herr  Sehult«  tK-i  i 
sonst    ganz    interessanten   Rechnung    keine  RUcksicht  mmoit.  Zl 
schwach,  so  können  ihm  allerdings  starke  Verticalen  aufhelfen,  ha!, 
e.s  die  letzteren  allein  nicht  thim,  das  sagt  übrigen»  Herr  Srimlrt 
selbst,  und  gesteht  meiner  Ansicht  nach  damit  unmittelbar  zu, 
die  ungeuügeude  Seitensteitigkeit  der  Druckgurte,  wie  ich  in  nwiiim 
Berichte  gesagt  hatte,  in  erster  Linie  den  Einsturz  .ler  brarlc 
bei  Rykon-Zell  vcranlafst  hat. 

Schliefslieh  möge  noch  auf  einen  Einstand  hingewiesen  »«nf™, 
der  l>ei  theoretischen  Entwicklungen  selten  beachtet  wird  un.l  .l<u 
auch  Herr  Schulte  nicht  erwähnt  hat,  der  aber  fiir  das  stauVfcr 
Verhalten  vieler  Constructionen  nicht  ohne  Bedeutung  ist.  bV 
Kraft,  welche  infolge  der  Seitensteitigkeit  des  tlbergurles  auf  ,|> 
Verticalen  bei  fester  Verbindung  derselben  mit  den  Querträgern 
durch  deren  Biegung  ausgeübt  wird,  wächst  mit  der  .Steifigkeit  ■!« 
Verticalen,  ist  also  hauptsächlich  bedingt  durch  die  liruts*  iW> 
vollen  Querschnittes.  l»ic  Widerstandsfähigkeit  der  Vcrticil«:i 
hangt  aber  ab  von  der  (irofso  lies  N  ut  z<|iiers  chui  ttes.  llituu, 
folgt,  dafs  jeder  über  das  Mafs  des  Nutz<|uerschrnttes  hinaiisgeljeuJt 
Materialaufwand  uicht  nur  überllüssig,  sondern  geradezu  uatlitlinil;; 
ist,  ein  Anlafs  mehr,  die  vou  jedem  geschickten  Constructeur  oliaclit, 
erstrebte  Annullierung  der  Nutz.pierschnitte  an  die  vollen  Quersclmjlle 
thuulichst  weit  zu  treil<en.  Dies  ist  bei  Anfertigung  des  Kntwurt» 
für  die  Brücke  bei  Rykon-Zell  ..Heilbar  nicht  beachtet  worden,  »osj-.t 
hätte  man  nicht  ganz  uuui.thigerweise  z  w  ei  Nietlochcr  in  einem  ca.l 
demselben  Querschnitt«  der  Verticalen  angeordnet. 

Dr.  II.  Zimmermann, 

PetroleamTerUdniur  in  Z*ri«yn  an  der  Wolf«.  Der  sehr  crlw-.- 
liehe  Aufschwung,  welchen  die  Ausbeutung  der  reichen  l'etruiuim- 
ipiellen  im  südlichen  Kaukasus  gewonnen  hat,  ist  Veranlassun,'  ce- 
worden  zur  Anlage  eine»  bedeutenden  1'mladeplaUes  bei  Zanzyii  m 
der  unteren  Wolga.  Da*  ungereinigte  Petroleum  wird  ans  Itiiku  um 
Kaspischeii  Meer  in  den  mit  grofsen  Behältern  ausgenisfeteu  Will»- 
schirlen  herbeigebracht  und  unmittelbar  aus  dieseu  Behältern  w  »n- 
gedehute.  auf  dem  llochufer  gelegene,  eiserne  Cisterueu  gepumpt,  u 
denen  es  sich  abklärt.  Diese  Cisternen  haben  etwa  15  ru  lhirtli 
messer,  in  Hohe  und  können  ungefähr  2üO0OCtr.  Petroleum  auf. 
nehmen.  Ihr  Boden  liegt  37  in  über  dem  niedrigen  .Soiiiuierwnwt- 
stand  des  Strome»,  der  bei  Hochwasser  um  fast  12  in  ühcrsehn::eri 
wird.  Eni  da»  währen. I  des  l  ebcrpuiupciis  verlorengehende  un  l  c 
die  Widgu  tliefseude  Petroleum  von  den  unterhalb  liegenden  SchUI.n 
abzuhalten,  beliudet  sich  vor  denselben  eine  im  Strome  scliwiininec.i'. 
.Vi  bi<  «Ilm  lange  Rohrleitung,  welche  aus  Rohren  von  (im  l.au.™ 
und  ;kri  cm  Durchmesser  liesteht.  früher  wurde  da.»  abgeklärte  IV 
troleum  aus  den  Cisternen  in  Fässer  abgefüllt,  welch«'  alsdann  mit 
der  (jrjäsi-Zarizyner  Hahn  nach  dem  inneren  Rufsland  gin.cn 
Neuenlülgs  lindet  jedoch  die  t  cberladung  ganz  allgemein  in  L«. 
»onilers  gebaute  Eiseubuhuwagen.  sogenannte  „<  isternenwagen'  stan. 
Es  mag  bemerkt  werden,  dafs  in  ganz  Huf-Ian.1  das  niii«*rikani>.!- 
l'etroleiim  vom  kauka*i>chen  vollständig  verdrängt  ist.  Auch  n 
unseren  östlichen  Provinzen  gewinnt,  das  russische  l'etroleiiui  uittr 
und  mehr  im  l(o«le».  Im  Jahre  1SS2  sind  in  Zarizyn  II  Million-: 
Centuer  abgeklärtes  Oel  zur  Verladung  gebracht  worden.  Dem  V'::- 
tiehmen  nach  liegt  es  in  der  Absicht,  eine  Actienge-sellscliaft  i- 
gründen,  welche  »ich  die  Einführung  diese»  Brennstoffes  nai 
Deutschland  zur  besonderen  Aufgabe*  machen  will. 


ReohtsprecLung. 

Kntsrbgdl^uuirsansprurh  den  Enteirneten  naeb  |irenf«iMbnt 
ReehL  —  Der  Enteignete  hat  Anspruch  auf  Entschädigung  für  I- 
infolge  des  Cntenielmicris  s«.-inem  Restgrimdstuek  .'.ufi-rli'gt<-n  Listc.i 
wie  Herstellung  des  Hiirgersteiges  im  Falle  einer  StriifsenverbtTi''' 
rung  -  l'ieiifs.  Enteigiiungs^es.  vom  II.  Juni  1874.  —  (Erk. 
V.  Sen.  des  Reichsgerichts  vom  24.  Mai  l*H2.  j 

Braunenanlairen.  --  5121).  1.  Preufs.  V.  I..  Rs.  („Anlagen.  «lurli 
welche  der  schoii  vorhandene  Brunnen  des  Nachbars  verunreir.ii;! 
oder  unbrauchbar  gemacht  werden  würde,  sind  nnziiliissig";  «-t/t 
eine  nnmit.telt.are  Nachbarschaft,  d.  h.  das  Verhalt uifc  der  Ki;*.'»- 
thümer  zweier  aueinaii.b'r  üreuzeu.len  (irnudstücke  voraus.  —  (Ert. 
des  II.  llüHsscn.  des  Reichs-.  ri.  hts  vom  .'*».  Januar  188*) 


V*rU»  ton  Eroil  *  Koro.  B-illn. 


Kai  die  llf.l*ciu,n  <l« 


Theil«  »««ul»orlll<Jl:  Otto  San./oi.  Ilt.lln- 


üni<*  Ton  J.Icr.ko». 
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Jahrgang  HL 


Erscheint  Jttlea  Sontubrnd. 

F'rai-uiim  !'u  pro  yiutta]  3  A. 
Porto  II  PC,  f.  d.Acuuuid  IX  JL 


en 


im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Berlin,  29.  December  1883. 
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LT:  Amtlich«:  IW.<,«alNn<hrt*lit*.n.      MMHl  Kit  Ilunc  Daakwardrrmlt  in 
-  kla|ipbru<k«  b<l  ItolltriUm.  -  Zur  .«triflekeit  <]rr  Tr»«rr.  -  Dir  KlnfUbitmc 
V-n-iu  iu  lU-tilu.   -   Vereiu  für  Ki..<lbclilik.l»d»  l„  lU,Un.  -  IhkM  t.  - 
Kduy.ton»  Uik Milium»  -  Kauka>i»eb.»  Ivirolrnin.  -  Krariti-rinix  des  Suri.aajal».  — 


(isrulilf» )  —  Der  Wiulrrtuuacarr  itir  am  Gruuro  «iralita]  iu  I 
-  VtmllCktti:  IiMUirl««  Schinkckonrarrrnz  im  Arvliitaktm 

>a  l^md       —  Nm»r 


Amtliche  Mittheilungen. 


Personal-Nachrichten. 

PrrafMBa 

Oes  Kaisers  atrial  Kmiins  Majestät  haben  Alleninätli^st  geruht  data 
am  1.  Januar  k.  J.  i»  deu  lluiiesUmd  tretenden  KreisUauius|»cctor 
buurath  Wolff  in  Limburg  a.  «I.  l-ibn  il.-n  Kothen  Adler- Orden 
IV.  KUiss<>  zu  verleihen. 

Der  Itegierungs-ltaumeistcr  Schade  ia  Stade  ist  zum  Hau- 
ins|Kttor  ernannt  uud  demselben  eine  torbniocbe  llulfsarbeiterfstelle 
M  da  dortigen  Königlichen  Ijmddrostei  verliehen  worden. 

Versetzt  sind:  Die  Kreis-Bauiu«|K5ctoren  1 1  •  ■  I ■  t  vun  Si-'i |.-u -in ^.m i 
aach  Diez.  Thcunc  Min  Melle  nach  Osnabrück  und  der  Itatirath 
lla<l>clin  ath  von  Quakenbrürk  neb  Lütgen,  sowie  ferner  zum 


1.  Januar  k.  J.  der  Kisenbahn-Hau-  und  Hetriebs-lnx|ic<tor  Hönisch 
von  Halle  a.S.  al*  ständiger  Hülfsarueitor  au  das  Königliche  ICis.nhahn- 
Uctriebsamt  (rechtsrheinisches)  in  Kssen. 

Zu  Kcgiurimgs-Hauuicistern  sind  ernannt:  die  Keglern  tms  Hau  - 
filhrer  Max  II  i  Idehrnndr  mr*  Minden.  Otto  Selmbert  ■in  Betiia, 
Friedrieli  Körte  aus  llerlin.  Iteiuhohl  K  noch  au«  Tanna  bei  Schleis, 
Karl  Kusch  aus  Mainz  und  Heinrich  Elten  aus  Oyle.  Amt  Nienburg: 

zu  Kegicruiigs-Hauführern:  die  OaaiUdatea  der  Kaukunst  August 
Hund  aus  Herzogenrath  und  Karl  Dodd  aus  Aachen; 

zu  Bagiernng» " Matrhincnbaofttureni  die  CnndirUten  der  Ma- 
sebiueubaukunst:  Murtin  Gndow  aus  Crummin.  Albert.  Hi  seh  bot  Ii 
aus  Bmuuschwcjg,  Paul  Pfeiler  aus  llibra  und  l'aul  Tobias  aus 
Dauzig. 


Nichtamtlicher  Theil. 

Redacteure:  Otto  Sarrazin  und  Karl  Hinckeldeyn. 

Die  Burg;  Bank  wurderode  in  BrnuiiHchweig. 

(Schluf«.) 

Infolge  der  vielfachen  Zerstörungen  und  Veränderungen  im  l*aufe  I  an.  Koniauische  Hauformen  linden  sieb  beim  Saalbiiu  im  Innern 
Ott  Jahrhunderte  ist  von  der  einst  ausgedehnten  Btirgatilnge  heute    |    des  Erdgeschosses,   wie  auch   die  östliche  L'iufangsmaner  beider 


~1  

1  '^''H^'^rit^M-^ 


Fl».  3.  MnipiiHtr«  KrusUr  iu  d«r  östltibeii  Auf.«niuaii*i  du  ubnttwlioain.   Maf-süib  1:10. 

"«r  iler  von  Heinrich  dem  Löwen  erbaute  Dorn  und  der  Saalbau  der   |   Geschosse  sowie  einzelne  Theile  der  Xortl-  und  Westmauer  iu 
l'OT?.  letzterer  nur  als  Utiine  erhalten  i  virl.  Fi«.  I  ;.  Die  Reste  de»  Pa-       da»  12.  Jahrhundert  zu  setzen  »ein  dürften.     Die  südliche  Saal- 
it«h..ren  theil»  der  ronmnis  heu  Ihtukunst,  thcils  der  Ueunissance       uiauei  fehlt    d:.  dt  1'-  I  e:  dem  Urämie  des  |.\.nl^;iml-l,;,   /er- 
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stört  wurde.  jedoch  läbf  sich  die  l-age  derselben  mit  einiger  Sicher- 
heit feststellen.  Der  Saallwiu  erscheint  somit  in  »einer  räumlichen 
Ausdehnung  bis  auf  <lic  zu  ergänzende  Siidmaucr  vollständig  er- 
halten. Hie  Nonlfront  «owobl,  als  ilie  Westseite  zeigen  deutlich  die 
F.inwirkung  der  deutschen  Kenaissance.  in  den  n  Können  auch  eins 
llauptgesims  und  ein  Giebel  der  Ostmauor  erhalten  sind. 


in  der 
Bogenstellung. 


Die  romanischen  Mautheile  im 
Mitte  des  Gebäudes 
welche  den  Kaum  in  zw  ei  langgestreckte 
flach  gedeckte  Schiffe  theilt.  Die»M 
matter,  welche  einem  feindlichen  An- 
griff besonders  ausgesetzt  w  ar.  zeigt  im 
Krdgcscbob  nur  kleine  und  schmale  ro- 
mauische  Uniidbogenfenstcr.  Die  Pfci 
ler    der    liugeustelluug    sind  von 
quadratischer  Grundform  und  au  den 
Kcken  mit  Süulcbeu  streng  romani- 
scher Bildung  besetzt  (Fig.  2).  Die 
DO«!»    der    Pfeiler    sind  halbkreis- 
förmig und  schlicht  behandelt.  Weit 

(H^eschors  'gestnUct'gowwen!'  '  Hier 
ist  die  Ostwand  \on  eiuer  lteihc  ge- 
koppattar  und  weiter  Öffnungen 
durchbrochen,  die  sich,  wenn  auch 
theilweise  zerstört  und  vermauert, 
doch  sämtlich  nachweisen  und  mit 
Leichtigkeit  ergänzen  lassen.  Die  ge- 
kuppelten Fenster  weiden  hier  durch 
zwei  schlanke  mit  gleichen  Capitellcu 

\crzierte  Säulchen  in  drei  Tbeile  getheilt  (Fig. 8).  Diese  Gleichartig- 
keit  in  den  Capitellen  erscheint,  wie  Stadtbauratb  Winter  mit 
Kecht  hervorhobt,  auffällig,  da  es  die  Künstler  des  Mittelalters  ängst- 
lich vermieden,  bereit»  vorhandene  Können  und  Onutmeute  an  dem- 
selben Uauwerkc 
XU  w  iederholen.  Hin 

w  eitausludcndcr 
Kämpfer  über  dem 
reichverzierten  Ca- 
pitell  vermittelt 
den  I  'ebergang  zum 
Mögen  in  der  Stärke 
der  Mauer,  eine 
Anordnung,  welche, 
heiläuli«  bemerkt, 
auch  au  den  roma- 
nischen Kenstern 
des  ( iloekenhausi's 
von  St.  Martin  in 
ltraniischweig  vor- 
kommt. 

l!ei  einer  Durch- 
forscbiing  der  vor- 
handenen Grund- 
mauern und  des 
augreuzenden  Mö- 
llens bat  Stadtbau 
rat  Ii  Winter  noch 
eine  gröbere  An- 
zahl werthvoller 
Hautheile,  welche 
jedenfalls  dem  Hau 
Heinrich  d.  I..  au- 
gehören .  zu  Tage 
gefordert  (Kig.  5,  ö;. 
sow  ie  einen  groben 
Theil  der  Grund- 
muueru  des  alten 
l'alastbaiies  blob- 

gelegt.  Interessant  ist  der  Fund  einesCapiteilbruehstbckes,  dessen  Konn 
uiit  den  entsprechenden  Theilen  eines  l'apitells  aus  dem  Kreuigauge 
der  Stiftskirche  in  Königslutter  vollkommen  übereinstimmt,  «odab 
zur  Wiederherstellung  nur  eine  Copie  des  letzteren  gefertigt  und  in 
diese  da«  UnielwMlck  eingefügt  zu  werden  brauchte  (Fig.  -1).  Ob  diese 
Ucberetnstimniung  zu  dem  Schlüsse  berechtigt,  dab  ein  und  der- 
selbe Steinmetz  beide  Capitelle  gefertigt  haue,  möge  dahin  gestellt 
bleiben. 

Von  den  blofcgelegten  Grundmaueru  verdieueu  ilie  der  Murg- 
ung.    In  unmittelbarer  Nähe  des  Saales 
der  zwischen  Snalbau  uud  Dom  befindlichen  Kemenate  belegen, 
ist  di.sse  Capelle  niutbmablich  ein  dreischiftiger.  aus  zwei  Geschossni 


bestehender  Mau  gewesen,  welcher  nach  Westen  von  z«ci  Thum,», 
tluikirt  wurde.  Aufgedeckt  wurden  ilavou  ilie  Mauern  der  Hu», 
uud  Neliennpsidcn.  mit  dem  l'ckstück  eines  Altarsockels  in  il>r  m.| 
liehen  Ai  »sis.  In  der  Mitte  der  \\  estuiaucr  des  Sualbaue»  hut  ft'im.^ 
Mauerkörper  gefunden,  welche,  ebeufulls  der  Zeit  Eleiarielts  it.  L  at 
gehörend,  vermuthlich  deu  Kiugnug  zum  Krdgcschob  unrl  ,\K 
zum  Obergcscbob  getragen  haben.  Zu  beiden  Seiten  dieser  «*«,'„ 
führen  1,4."»  m  hohe  gewölbte  (leffnungeu  iu  Gänge,  weicht  ij„t,- 

dem  Fubboden  des  Knlgwtebn^s  inl 
zur  Mitte   desselben  fortUuf« 
vielleicht  als  Vorrat  hsknmtneni  ,s|„ 
Gclänguisse  gedient  halien.  Di* \n. 

dab  diese  Gänge  tur  H\> 
Gebäudes   gelingt  hsl,„ 
hat  sich  im  weitereu  Ver- 
laufe der  rntersuchung  nicht  liestät^i 
Die  aus  iler  i 


erhaltenen    Maureste    geniis-o.  ... 


t.  vollständig,  „im  eit 
der  Beschaffenheit  ,|,s 


iff.  t.  («ruudrir.  'le*  l'alule.  Issl. 


Der  llauptsncht 
steinen  ausgeführt, 
solchen ,    w  eiche 


nach  ist  das 
nur  bei  den 
gröberen 


Fi«  r 

n  Ii-  i  ...  kr  ,1,., 

ItoiO'n.Irllunc 


Fla 

II« Ii  eine 


la|iltellt>rlirli»tfirk.  mit  ilei  Kikäbiuiik 
1  eliicn  •  apttell  Im  Kleulmtiije  <ltr  Stift» 

suche  In  K'"'iiig." 


•Ie.lt, 


M:if.»lnl,  I  :  10. 


p 

r 


Fis.  5.   Ofuieleii  I>eiin  Abluuili  de» 


der  \  erfasser  im  dritten  Tbeile 
Werke* 

klare«  Mild  von  . 

Palastes  zur  Zeit  Heinrichs  «t  L  n 
neben.  Ebenso  zahlreich  »ie  .fr 
Ueste  romanischer  Zeit,  wenn  aiui 
vou  geringerer  Hedeutung.  sind  «firje- 
uigeu  der  Kenaissancehauten  de»  IV 
lastcs,  welche  tbeilweise  neu  aus- 
fuhrt, oiler  an  Stelle  romanisch»; 
Mautheile  oder  zwischen  und  \or  &- 
selben  gesetzt  sind. 

erhaltene  Gebäude  aus  Bn»k 
schwächoreu  Maucrthcileu  an 
Widerstand    zu    bieten  lislta 
Iiis   auf  die  «ümWii 
schälte    der  Fei- 
ster  der  IMwm 
besteht  das  Male 
rial  au»  KalUen 

IID>I  Hoggeostei 

welcher  nicht  »< 
von  Mniiiuwb».:-. 
(Königslutter  «tf 
Nublierg)  tnci 
beute      in  \W 
zwecken  geW4e 
wird.    Di«  yua^ 
zeigen    eine  «er. 
fältige  Meariieitui. 
wahreud  da»  IV" 
Steinmauer»  <ri 
ans   kleinem  ■ 
hin  und  wieder  ' 
Gehauenen  y»> ' 
ilurchsetztcn. 
hatten  Steüit-ii 
gestellt  tat  IV 
Säulensebäft'  ile* 
<  »stmnucr  -Uaic 
nach     deo  lov 
•»in  Illingen  1 
(toll.  Kauna*cr>' 
v.  S  t  rombeek  »- 
tlen  Abliüctiif 
filier  riVaii«*» 
Wassel  leitno. 
Kifel.  aus  wiäß 
Material  a«^ 
■  hitekturth.ie 
tnaneben  iV- 
schen  Kirchen  und  iu  der  Nahe  vou  Urnunschwei«;  in  St.  ! 
in   Helmstedt ,  St.  Michael  und  St.  Godehard    in    UiVdeshein  »' 
gestellt  sind.     Die  Schäfte  sind  ursprünglich    polirt  gewesen  - 
besitzen  ein  mariuornrtiges  Aussehen.  Die  l'ntermicliung  der  V 
arten,  durch  welche  die  MVstiiiunung  der  Zeit,   welcher  'Ut  " 
zelnen   (irundniaiicrn  entstammen,    sehr  erleiihtort    wurde  r 
bei  den  romanischen  Mauern    eiu  fiemisch   vou    Kalk  un 1 
oder  weniger  reichem  Zusatz  eines  auf  der  1  tanst.He  ge».e.  " 
lehmhaltigeu   Sandes.     Dabei    zeigte    der    .Mörtel    eine  p:U- 
bräunliche  Karin-  und  geringe  Festigkeit,  welche    »ich   nur  >1»  ■■ 
gert  wo  besserer  Sand    zugesetzt  oder  der    Mörtel  dein  WS 
ausgesetzt   gewesen  ist.      \  ielfäcb    fanden    sich  nach 
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iWalwhwi,  welch»-  vom  Brennen  des  Kalkes  herrühren,  iiD'l  unge- 
löschte Kalksteinstückchcn. 

Unter  dvr  Ucberschrift  .die  Bauepochen  der  Burg"  fuhrt  Studtbau- 
mth  Winter  in  Wer  leUten  Abthciluug  seines  Werke«,  gc«tutzt  aut  die 
Ergebnisse  seiner  Untersuchungen  uocl  die  Gescbh'htsforschungen  eine 
Beschreibung  und  Ansicht  der  Burg  vor,  wie  dieselbe  zu  Zeiten  Hein- 
rich» lies  Löwen  gewesen  sein  könnte,  und  wie  dieselbe  in  den 
Jidiren  UHU.  1700.  1770  und  IHM  sieb  dargestellt  bat.  Die  Ite- 
construetion  der  Heinrichsburg  erscheint  durch  den  Verfasser 
»ehr  glücklich  gelost;  namentlich  macht  da*  Titelblatt  mit  der 
Vogelpers|>ective  iler  Burg  im  12.  Jahrhundert,  sowie  die  uufsere 
geometrische  Ansicht  derselben  einen  ungemein  ansprechenden  und 
wahren  Eindruck,  während  da*  Blatt  mit  der  hofseitigen  Ansicht 
weniger  gelungen  sein  du ■  Ire 

Weit  leichter  als  die  Wiolerhcrstellung  der  Burg  Heinrich*  ile« 
Löwen  ergab  sich  die  Darstellung  des  Palastes  in  den  folgenden 
Hauepochen,  weil  hierfür  ein  hinlänglii -lies  Material  au  Zeichnungen 
und  Beschreibungen  vorlag.  Die  Abbildung  aus  dem  Jahre  1640 
fühlt  uns  den  Bau  bereit«  in  den  Kenaissnnccforuicu.  mithin  unter 
theilweiscr  Beseitigung  und  Verkleidung  der  romanischen  Bnutheile, 
vor.  Die  Uenaissancefacade  behalt  -las  Gebäude  auch  in  den  fol- 
genden Bauepochen  bei,  nur  zeigt  die  Westansieht  des  Palastes  vom 
Jahre  1700  (  17*wl;  •■ine  Säulenhalle  dorischer  Ordnung  dem  Erd- 
geschosse vorgelegt,  von  deren  Dache  aus  die  fürstlichen  Prinzen 
zum  Zeitvertreib  Geldstücke  in  den  Hachen  de«  vor  der  Burg  auf- 
gets teilten  ehernen  Löwen  zu  werfen  versuchten.  Gleichzeitig  finden 
wir  die  Pwatm  durch  Senken  der  Sohlbänke  vergröfsert,  wenn 
auch  nicht  verbessert  und  auf  der  Ansicht  vom  Jahre  1770  den  süd- 
lichen Theil  Ivereits  abgerissen  und  durch  den  „Ferdinandsbau"  in 
barocker,  nüchterner  Weise  ersetzt.  Die  Darstellung  des  Palastes  im 
Jahre  1**1  zeigt  natürlich  nur  denjenigen  Theil,  welcher  l>ci  dem 
Brande  des  Fcniiliandsbaues  lül.l  verschont  geblieben  ist,  allerdings 
•  len  wichtigsten  nud  werthvollsten  der  Burg:  den  Saalbau. 

Als  Anhang  gibt  der  Stadtbaunith  Winter  die  Quellen  nn,  welche 


er  bei  der  Untersuchung  der  Burgreste  und  für  den  gc«chichtlichen 
Theil  de»  Werke«,  benutzt  bat.  die,  wenn  auch  wohl  zum  gröberen 
Theil  bekannt,  in  dieser  Zusammenstellung  immerhin  \uu  Werth  sind. 

Vorschlügen  über  eine  Erhaltung  und  Wiederherstellung  der 
Burg  geht  der  Verfasser  absichtlich  aus  dem  Wege.  Dafs  aber 
nach  der  Veröffentlich uug  seiner  Arbeit  von  einem  Abbruche 
oder  einer  Verstümmelung  der  Burgreste  nicht  wohl  mehr  die 
Keile  sein  kann,  dnf«  e«  vielmehr  al«  unerhört  bezeichnet  werden 
uiuCste,  wenn  im  Ii).  Jahrhundert  die  Beste  der  Burg  Heinrich«  des 
Löwen  der  Zerstörung  Auheim  Helen,  werden  hoffentlich  jetzt  auch 
diejenigen  einsehen,  welche  bislang  in  dieser  Sache  einen  gar  zu 
engherzigen,  den  Sachverständigen  uiiCstraueuden  Standpunkt  cinge- 
nouiiucn  hüben.  Gerade  die  vortreffliche  Wintursche  Arbeit,  namentlich 
ilie  zu  den  -ll.nie]iocheii"  gegebenen  Darstellungen  beweisen,  dafs  eine 
Erhaltung  der  Burgreste  uuter  Dach  und  Fach  mit  verhidtnitiuafsig 
geringen  Geldmitteln  zu  erreichen  ist.  Wir  können  und  wollen  denn 
auch  nicht  glauben,  dafs  Braunschweig  eine  Stätte  dem  Erdboden 
gleich  macht,  welche  jedes  andere  Land,  jede  andere  Stadt  im  stolzen 
Selbstliew  tifstseiu  pietätvoll  sich  bewahren  würde,  zumnl  in  dem  vor- 
liegenden Fall  ein  triftiger  Grund  für  die  Beseitigung  der  Burgreste 
kaum  aufzufinden  sein  durfte.  Mochten  dabei  die  Bestrebungen 
der  deutschen  Architekten,  insbesondere  der  Braunschweiger  Fach- 
genossen, deren  thntkräftiges  Vorgehen  bislang  das  Denkmal  vor 
blindem  Zcrstöruugscifer  bewahrt  bat.  durch  erneu  hochherzigen 
Eutsehlufs  der  berufenen  Organe  im  Siuue  einer  Erhaltung  und 
Wiederherstellung  der  Burgreste  belohnt  werden! 

Zum  Schliffs  aber  können  wir  den  Wunsch  nicht  unterdrücken, 
dafs  im  Anschlüsse  an  das  Wintersche  Werk  recht  bald  eine  zuver- 
IlBlto  Veröffentlichung  des  Domes  in  Braunschweig,  welcher  mit 
der  Burg  in  engstem  Zusammenhange  steht,  erfolge  uud  zugleich  die 
bei  der  Wiederherstellung  von  Wiehe  und  Essenwein  aufgefun- 
denen höchst  wertlivolleu  Baureste  aus  dem  11.  und  12.  Jahrhundert 
allgemeiner  bekannter  werden.  \ur  so  erhärten  die  Unter« Hebungen 
auf  dem  Bur.".'el>iete  einen  befriedigenden  Abschliff«. 

Pfeifer. 


Der  Wusterhausener  Bär  am  Grünen  (Jrabeii  in  Berlin. 


Am  Grünen  Graben  in  Berlin  steht  unfern  der  Wullbrücke  ein 
altes,  runde«  Thünnchen  als  letzter  Re«t  der  uuter  .lern  Grofseu 
Kurfürsten  von  Bk>2  —  IHK!  angelegten  Befestigungen  Alt-Köllns, 
welche  «ich  von  der  heutigen  Waiseubrücke  bis  zur  Singakademie 


inu«siw.-n  Thurm  trug,  der  einen  Uebergang  des  Feinkies  über  das 
Wehr  verhindern  sollte.  Da*  Wehr  hatte  aufsei  dem  noch  einen 
kleineu  Durchhff«.  welcher  durch  eine  Schleuse  \iT«ehlos*cn  werden 
konnte. 


I  r-prOmlicli«  Zustand 


•  'et«.,i'isn  /r.M.n.l 


Aii«lctit  <lr*  TUurmcf  nnd  «,  hmtt  ilnfrli  dm  W>hrr&cL«u. 


eintreckteu.  Da«  Thünnchen  gehörte  zur  Anlage  des  .Wuster- 
bAUseuer  Bars",  welcher  die  Bestimmung  hatte,  'die  Wasser- 
■Verhältnisse  des  Festungsgrabens  zu  regeln.  Der  Bär  bestand 
uxitt  einem  i|uer  durch  den  Graben  gelegten  Wehre,  welches  mit 
einem  scharfen  Gruto  abgedeckt  war  —  weshalb  man  ein  solches 
Wehr  auch  einen  Eselsrücken  nannte  —  und  auf  seiner  Mitte  eineu 


Gegenwärtig  ist  der  Graben  von  der  Aiffsenscite  her  bis  über 
die  Mitte  zugeschüttet,  das  Thünnchen  ist  zur  Hallte  von  einem 
Miethshause  überbaut,  der  obere  Theil  der  Wehrmauer  ist  abge- 
brochen. Ist  somit  die  ganze  Anlage  auch  arg  zerstört,  so  Ii« Ist  sie 
sich  doch  in  den  Hnuptzügeu  noch  in  ursprünglicher  Erscheinung 
wiederherstellen.   Der  Thurm,  der  bedeutendste  Theil  «1er  Anlage. 
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29.  Ihmnhn  m 


besteht    mis  einem  Ha«  k>ti  iu  - ]tum  1 1 >:iu   von  m  Durchmesser 

und  winl  vnii  i-iiier  Kuppel  mit  Trophacnschmuck  bekrönt. 
Dies.-  letzteren  Tlieilo.  .sowie  <li<-  zur  Halft«-  sichtbare  Inschrift- 
tafel  (  \V\ STF.I.HAY  SSC  HF.K  BAKU  tri»)  gehören  der  unter 
Friedrich  Wilhelm  I.  ausgeführten  Itesiaiintti.iu  des  Thurtiics  vom 
Jahre  1718  im.  Du*  Format  der  Backsteine  des  I  nterbaues  betragt 
31  :  l.'i :  7>  cm,  die  Starke  der  Filsen  ist  durchschnittlich  IV»  cm. 
Von  dem  Wehre  ist  nur  no«h  «ler  uuterc  Tlieil  erhalten:  doch  littst 
»ich  auf  der  Itückscitc  des  Thunne»  das  l'rotil  der  Abdeckung  noch 
Seiiügciwl  erkennen.  Die  Schleuse  war  eine  hiiherue  Z»««ehleu»e, 
«leren   Falze  im  Sandsteirilnauerwerk  uoch  vorliaiiileu  sind.    ]  »ie 


Durchlnfsölfnung  betragt  1,7«5  ni.  Auf  iler  Nordscite  des  Graben» 
ist  die  alte  aus  Siind»teini|un«lerii  hergestellte  Fnttermnuer  auf  dir 
Strecke  von  der  Watlbrücke  bis  zur  Kofsstrafve  erhalten. 

Ilci  der  beschlossenen  Zuschüttuiig  des  Grünen  Graben«,  weh!ii> 
gegenwärtig  zum  grofscren  T heile  ausgeführt  ist,  wird  vvahrs«:heiiib>li 
auch  iler  Wusterhuuscuer  Bär  nbeebrochen  werden  uuil  somit  diese, 
Stück  lies  alten  Berlins  verschwinden.  Der  Frietlriclisbür,  welcher 
dem  Wusterhausennr  Bar  entsprach  unil  um  FiügHnge  «les  Graben' 
iler  nördlichen  Festungswerke,  lies  jetzt  Zugeschütteten  Jvoniggmbeiis 
lag,  ist  bereits  im  Jahre  178«i  bi'seitigt  worden. 

Berlin,  im  September  1W3.  .lulius  Kohle. 


Klappbrücke  bei  Rotterdam. 


..o 


I  i«.       yneihctioilt  o-A, 


(lioyvnitrücke  mit 

Die  Hauten  iler  Bottcnhimer  Hnndelsvereiliiguiig  sind  itcn  dciit- 
.scheu  Fachkreisen   durch  mehrere  Veröffentlichungen  grofsentheils 
bereits  bekannt.   Diu  nachfolgende  Beschreibung  einer  vom  Ingenieur 
A.  W.  Meo*  ««nstruirtcii  Klappbrücke  tliirtte  jedoch  manches  Neue 
bieten,  da  l»ei  der  Aus- 
führung wesentliche  Ab- 
weichungen von  dem  im 
Ii.  Tlieil  des  Handbuch* 
der  Ingeiiieiirvvjssenschaf- 
tcll     lllitgl  tllriltell  Knt- 

wurfe  sich  als  tiuthwcn- 
dig  erwiesen  haben. 

Diese  über  die  Kili- 
l'ahrt  /um  Binnenhafen 
führend)'  Brücke  ist  als 
Üogcuhrücke  mit  drei 
lielcükcn  hergestellt.  Die 
licbti'  Weite  zwischen  den 
Widerlager,  betragt  Alm. 
Die  1....VI  III  breite 
Ilrückcnbalm  besteht  aus 
einer  7.:"*l  m  breiten  Fahr- 
bahn, in  deren  Mitte  ein 
Fäseiibahngeleis  versenkt 
ist.  und  aus  zwei  je  1.Ü»  in 
breiten  Fußwegen.  Der 
ganze  Oberbau  wird 
durch  vier  Tafeln  gebil- 
«l'et.  von  denen  je  zwei 
der  l.aui:«'  nach  neben- 
einander liefen.  Sie  kön- 
nen unter  sieh  beliebig  zu 
einem  einheitlichen  <iau- 
zeu  verbunden  werden, 
im  lern  man  diiivh  Schrau- 
ben beiderseits  befestigte 
(Querträger  einlegt.  Zu 
gleichem  Zweck  sind  die 
Drehaxcn  in  der  Mitte 
ihrer  Länge  mit  einer 
Kupplung  versehen. 

Die  Vorrichtungen  zum 
Bewegen  iler  Brücken- 
bahn     sind      in     sv  lii- 

metrischer  Weise  zu  bi-iden  Seiten  der  Ijingsaxe  so  angeordnet,  dafs 
mittels  einer  jeden  derselben  die  Ü«-wegung  einer  einlachen  oder 
«•iner  gekuppelten  Tafel  erleiden  kann.  Hierdurch  bleibt  die  Mög- 
lichkeit gewahrt,  die  Brücke  der  Lange  nach  zur  Hallte  für  den  Ver- 
kehr zu  belassen,  wahrem!  die  andere  Hallte,  etwa  zur  Ausbesserung, 
aufscr  Betrieb  gesetzt,  wird. 

Zum  Gerippe  jeder  der  vier  kleineren  Tafeln  gehören  vier  Haupt- 
träger  und  entsprechend  eingelegte  (jucrtriigcr.  Die  vier  Ilauptthiter 
«ind  nicht  glciebuefoniit.  «la  sie  verschiedenen  Zwecken  dienen.  Die 
beiden  äufscren.  sogenannte  .Gelcnktriiger*.  sind  dazu  Im  stimmt, 
bei  gc  schlosseuer  Briicke  zu  lunctionircn,  im<l  sollten  deshalb  nachdem 
ursprünglichen  Kntvvurf  von  «IcrDrehnxc  iinabhangig  sein. Doch  bat  man 
sie  mit  der  Axc  fest  verbunden,  ohne  kleinere  Drehungen  um  das  un- 
tere (icleiik  aiiszusi  liliefsen.  Die  beiden  dazwischen  liegenden  -Ballast- 
tniger-  dienen  vorzugsweise  dazu,  beim  < 'elliieii  und  >c|i|ie/sen 
der  Brücke:  1;  die  Bcvvei;img  auf  ilieselbe  zu  nl.eitrageii  und  ■>)  das 
F.iuenscvvji-hl  der  Balm  iiulzunehnirii.  Nach  hinten  sind  sie  über  die 
Ax>'  hinaus  verlängert  und  nehmen  um  Filde  einen  Hallaslrnuiu  auf. 
dessen  l'ülhing  so  benii's-i'ii  ist.  dafs  sieb  die  l!i ü<  kcntafeln  im 
lileiehgewn  lil  beliudeu.  l'üi  den  Fall,  dafs  W  inddni.  k  «der  «las  fie- 
wicht  des   von  den  Bohlen  aiifgesogelicu  KegeiiWiisser*  das  (ik-ich- 


X  «.7S 


I  ii.  4. 
Schnm  durch  drni 
s.liriulsflnik. 


Hk-,  :». 


«Irei  Gelenkeii.) 

gewicht  stört,  kann  ditsselbe  «lureh  ein  auf  eiuer  Schruubenspüelel 
bewegliches  (o-eengewicht  wieder  hergestellt  wenlcn. 

Die  Triigvr  .n-llmt.  sind  Bogunfaehvverkstrager  mit  waiigi-rechleai 
Hbergurt  und  parabolisch  geformtem  l'ntergurt.   Ihre  Hübe,  ist,  ihrer 

Bestimmung  ciitsprerheiiil 
,  verscbii;«lcii  gewühlt. 

Wiibreinl  >las  kain- 
pf«'rgeleuk  in  der  allge- 
mein üblichen  Weise  rar 
Ausführung  uekuiiitneii 
ist  bietet  das  Scheitel|;i- 
lenk  —  von  dem  in  Fig. 4 
eine  Skizze  beigefügt  i*t 
—  «-tvva.s  \i'iie>.  In  der 
Buhelage  wird  dasselbe 
durch  .Spiralfedern  soweit 
zurückgezogen,  ilafs  <li.- 
sich  gegenülM'rstji-hi-iiilcn 
Tafeln  frei  aneinander 
vorbeigleiteu  künneu.  Sull 
es  dag.'geii  in  Wirksam- 
keit kommen,  so  wird  e, 
vor  jedem  Trager  «Jvin  b 
einen  Messingkcil  >or,-'- 
«Irückt  und  in  «lie  Nutti 
«ler  gegeijii'AT- 
Brüekcutaf.l 
befestigten  Stahlplailc 
biueingeprefst.  Auf  diese 
Weise  bringt  man  d:i, 
ganze  System  in  S|kiii- 
nung.  Da  sämtliche  Keil'- 
auf  eiii)-r  diiii'hgehcudi'ü 
Stange  sitzen,  lassen  sio 
sich  von  einem  l'unkt  aus 
gleichzeitig  bewogen. 

Das  Drehen  der 
Blückeiiaxeii  erfolgt  durch 
hydraulische  Kraft,  umi 
es  ist  hierzu  auf  j'sli-s 
A  Vellern  |e  eine  1,"JI)lli  lange 
Kurbel  aufgekeilt,  :UI  wei- 
cheje  zwei  Kuppebtjiigcii 
aiigieil'cn,  die  au  ihrem 
andern  Kude  durch  einen  horizontal  gehihrti-u  Krenzkopf  mit  dir 
KollM-'iistntige  ein«?*  hydraulischen  (  vlindcrs  verbunden  sind.  Die»«! 
Vorrichtung  wiederholt  »ich  für  j«'«lc  kleinere  Tafel,  also  im  iraiaea 
viermal.  Sie  dient  auch  als  Wasserbremse,  um  ein  selbständiges 
fb'lfrien  und  Scbliefsen  durv-li  Wind  u.  s.  w.  zu  vcihiifen.  Der  vu<- 
s>  hing  der  Brückeiitafelu  und  der  Kurbeln  kann  im  ganzen  is>'  '•<- 
tragen.  Die  Stellung  der  Kurbeln  ist  so  gewühlt,  dafs  sie  iu  den 
aufsei -tili  Lagen  um  -10«  von  der  Senkrechten  abweichen. 

Was  die  weiteren  maschinellen  Kiiirichtunteii  angeht,  sh  ist  xi>- 
näcb«l  zu  bemerken,  dafs  das  Wasser  für  je  zwei  in  demselben 
l'feih-r  belegene  Avtheile.  welche,  wie  gesagt,  mit  einander  gckiipixl' 
werden  können,  nur  au  «'iiier  Stelle  comprimirr  wird.  Doch  wiel 
dasselbe  durch  Abzweigungen  «ler  Bohrleitiing  in  ili«-  bciders«'il:-' " 
(ylinder  so  gelührt.  dafs  stet»  lür  beule  A.\ eilenden  an  glci''"'r 
t  ylin«leiseite  eine  gleiche  Kraft  wirkt.  Die  (.  iliuderk«locii  haV-i 
bei  einem  Durchmesser  von  iflÄJ  niui  einen  Hub  von  I.W!  mm. 

An  Druckpumpen  sind  in  jedem  l'f.  iler  4  vorbanden,  von  denen 
immer  zwei  hinteielnuiider  so  verbunib'U  sind,  daf*  ihre  Kolb«'n  •"'u' 
derselben  Stang.'  sitzen  und  «lar»  di<'  eine  saugt,  wahrend  die  »n-b'iv 
drü.  kt.  Die  Kolbenstangen  werden  mittels  cx«'entri»cher  Sel.cil»-! 
von  einer  sciikrecheii  Axc  aus  getrieben,  <lo«h  sind  «Iii;  Sch«'il»n  hl' 
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beide  I'imipeiigruppcn  gegenseitig  so  verstellt.  dafs  ilio  eine  Kolben- 
stange ihre  grhfste  Geschwindigkeit  hat,  wenn  die  andere  im  Begriff 
steht,  ihre  Bew egungsrichtung  zu  ändern.  Dadurch  bleibt  die  Ge- 
schwindigkeit des  Wawi»  in  der  gemeinsamen  Saug-  und  Druck- 
rohrleitung eine  fast  gleiehtnüfsigc. 

Die  l'umpenkolhen  haben  bei  118 mm  Durchmesser  einen  Hub, 
iler  nach  lieilarl'  von  H00  nun  Iiis  auf  0  ermäfsigf  werden  kann.  Zu 
diesem  Bi'hut'  ist  in  jede  Kolbenstange  ein  senkrecht  gestellter,  der 
IJiligo  muh  geschlitzter  Doppclhebel  eingefügt,  diesen  Drehaxe  sieh 
senkrecht  verschieben  lafsl.  Ist  die  Dreliaxe  beispielsweise  in  der 
lliihe  angelangt,  wo  die  xum  KolU-n  führende  Staube  angreift,  so 
wird  der  Kolbenhub  —  0:  senkt  sie  sieh  dagegen,  so  nimmt  der  llnb 
entsprechend  *u.  Die  Ucgulirung  erfolgt  von  der  Strafte  aus  durch 
Drehen  einer  Schraubcnspindel,  an  welcher  die  bewegliche  Drehaxe 
hängt,  «lie  aulscrdem  noch  durch  senkrechte  Führungen  geleitet  wird. 
Die  senkrechte  Treibuxe  für  die  I'umpen  kann  gleichfalls  von  der 


Cylmder  gleichzeitig  und  an  gleichem  Ende  eintritt.  Bei  jeder  Thei- 
lune  vermindert  sich  der  Kohnmerschnitt  um  die  Hüllte. 

Zwischen  den  hydraulischen  Cylindern  und  der  ersten  Thcilung 
werden  die  Bohre  rückläufig  benutzt.  Kin  Halm  mit  doppelter  Boh- 
rung lüftt  eiumal  ans  dem  Drurkrohr  das  Wasser  eintreten  und  ge- 
wahrt ai)4|ererseits  demselben  nach  erfolgter  Arbeit  einen  Weg  zum 
Abflufs  in  den  .Samiuclbehiilter,  aus  welchem  die  Druckpumpen  ge- 
speist werden. 

Zur  Sicherung  der  Leitung  gegen  Hohrbrüche  infolge  zu  starken 
Drucke*,  etwa  bei  plötzlicher  Aenderung  in  der  Bewegungsrichtung 
einer  Iii  ü<  kenklappe,  ist  an  das  llauptdriickrohr  ein  Windkessel  au- 
geschlossen,  der  mit  <1pii  Vertheilungsrohren  in  Verbindung  steht. 
Im  allgemeinen  ist  dieselbe  durch  ein  mit  3  Atm.  l'cberdruck  be- 
lastetes Ventil  geschlossen,  tritt  aber  in  Wirksamkeit,  sobald  der 
Druck  vor  den  Cvlinderkolben  den  im  llauptilruckrohr  um  3  Atm. 
übersteigt.    Im  ganzen  kann  der  Wasserdruck  auf  30  Atm.  gestei- 


B>iU>.ri 


«tA.r. 


Strafte  aus  mit  der  Hand  bewegt  werden,  wobei  je  nach  der  Wind- 
stärke l  Mann  an  einem  1  m  langen  Hebel  oder  »>  an  solchen  von 
1.30  m  Länge  drehen,  oder  sie  wird  mittels  Treibriemen  von  einer 
dreipferdigen  Guskraftniasehine  aus  in  Kreisdrehung  versetzt. 

Ks  sind  noch  einige  Worte  über  die  Hohrleitung  hinzuzufügen. 
Aus  den  4  Druekpuni|jen  gelangt  das  Wasser  in  ein  gemeinsames 
Kohr.  Dies  theilt  sieh  bald  in  zwei  Leitungen,  von  denen  jede  sich 
wieder  spaltet.    Hierdurch  wird  erzielt,  dafs  das  Wasser  in  beide 


gert  werden.  Hat  er  diese  lliihe  erreicht,  so  blasen  tlie  Sicherheits- 
ventile in  der  kohrleitung  ab  und  verhindern  eine  weitere  Verstär- 
kung desselben.  Die  Cylinder  sind  an  den  Stellen,  wo  die  Leitungs- 
rohre einmünden,  noch  mit  besonderen  LuftpufTern  gesichert.  Die 
Krücke  ist,  von  der  Kölnischen  Masrhiuenbau-Actiengnsellschafl,  in 
Bayenthal  ausgeführt.  Sie  wurde  im  Jahn'  1M8  dem  Verkehr  über- 
geben und  hat  bisher  keine  Aushestseruiigsarbciteii  erforderlieh  ge- 
macht. ('.  Winde,  Kegierungs-IJaumcistcr. 


Zur  Steifigkeit  der  Träger. 

Wird  ein  aus  elastischen  Stäben  (Fig.  1)  gebildetes  System, 
welches  wir  uns  in  beliebigen  Punkten  .4  und  Ii  u.  s.  w.  befestigt, 
in  anderen  l'iink- 


ten  C  längs;  Gera- 
den geführt  denken 
wollen,  der  Ein- 
wirkung änfserer 
Kräfte  Pi  ftu.  s.w. 
unterworfen,  wel- 
che bei  der  Defor- 
mation in  derHich- 
tting  der  Kräfte 
die  Wegu  />i  /ja 
u.  s.  w.  zurückle- 
gen, und  sind  Si  &i 
u.  s.  vv.  die  Spannung 
von  der  Länge  A  h  u.  s 
i'itiitsm  oduln  h'i  Ei  u 


reu  Kiiiltc  P 
mufs  sein 

1  P'P' 


Fig.  I. 

et»,  welche  hierbei  in  den  einzelnen  Stäben 
w_,  den  (Querschnitten  Ft  Ft  u.  s.  w.  den  Kla-sti- 
b.  w.  entslehcD,  so  niuft  die  Arbeit  der  äufse- 
leich  jener  der  inneren  Kräfte  S  werden,  d.  h.  es 

•Vi*/,      -   SSf«  , 


+  + 


oder  kurz  bezeichnet,  es  muCs  sein 
J  XPp  S 


2    F  . 


s»/ 

FF 

Hat  man  es,  von  deu  Stützcnreactioncti  l).        ...  A  u.  s.  w. 
abiierecbuet,  welche  keine  Arbeit  verrichten,  mit  einer  ciuzigen  Kraft 
/'  zu  thun,  welche  auf  einen  Träger  wirkt,  so  wird  p  tuiuiittelbur 
ilie  Durchbiegung  des  Trägers  in  «ler  Kichtung  dieser  Kraft  messen. 
Wirken  auf  «lie  n  einzelnen  freien  Knotenpunkte  n  gleiche  Kräfte  />' 

so  knnn    —  2p      pm  als  mittlere  Durchbiegung  bezeichnet  und  in 
n      r  r 

gewissem  Sinne  als  Mufs  der  Steifigkeit,  einer  < '•Instruction  angesehen 
werden. 

Werden  in  einem  System  elastischer  Stäbe  die  (Querschnitte  so 
bemessen,  dafs  in  jedem  Stube  dieselbe  Inanspruchnahme  k  auftritt*). 


*)  Diese  Bedingung  ist  in  wirklich  ausgeführten  < '..tistnictioncii 
selten  erfüllbar,  da  die  Kücksichl  xuf  vorhandene  Kaliln-r.  die 
Schwächung  durch  die  Niete,  sowie  die  lleaebtung  der  Knickfestigkeit 
Abweichungen  von  den  l»erechiicten  Querschnitten  erfordert:  bei  be- 
weglicher  Belastung    aufterdciit    für   jeden    Theil    die  ungünstigste 


so  ist  S  *  .  F  und  die  Kitiführuug  dieser  Gleichung  in  2>  liefert 
fiir  Stäbe  gleichen  Materials 

:s)  zPp  zF.l^  *  .  V 


E  ~   E 

wenn  man  mit  /•'  das  Volumen  des  ganzen  Stabsvstcms  bezeichnet, 
d.  Ii.  f  ür  S  t absyste  nie.  in  welchen  die  (Quorschnitto  für  eine 
bestimmte  Belastung  so  bemessen  sind,  dafs  die  Inan- 
spruchnahme in  allen  Theilen  dieselbe  wird,  ist  die 
Deforuiationsarbeit  d  cm  Volumen  proportional. 

I  nter  mehreren  Trugern,  w  elche,  unter  Aufrechterhnl- 
tung  der  obigen  Bedingung,  für  dieselbe  Belastung  con- 
struirt  sind,  ist  jener  der  steifste,  welcher  das  Minimum 

ix 

an  Material  erfordert,  da  ;>n  JT~  p  •  mitliiii  dem  Volumen 
proportional  wird**). 

Ist  das  System  ein  statisch  unbestimmtes,  so  wird  die  Möglich- 
keit einer  derartigen  QuerschnittslM-messung  an  die  Erfüllung  einer 
bestimmten  Bedingung  geknüpft,  auf  die  schon  Melau***)  hinge- 
wiesen hat. 

Sind  .V  ,V'  S*"  . . .  die  Spannungen  in  den  überzähligen  Stäben, 
«i  ...  die  Spannungen,  welche  in  dem  stutisch  bestimmten 

Svsteme  entstehen  würden,  so  wird 

4)  Ä       2i  +  m'  S"  -r  ki"  .V  +  - . . 

Si       s6»  -f  Ks1  &  4-        Ä"  +  . .  • 

allgemein: 

ö)  S       2  T  u-  S-  +  «■'*+... 

worin  «  statisch  l>estitumbare  (  oeflici.üiten  sind. 

u',  z.  lt.  bezeichnet  jene  SpaniiuiiK.  weli  he  im  fraglichen  Stabe  2 
entstehen  würde,  wenn  an  den  LndknoteniKinkteii  des  überzähligen 
Stabes  /•  die  Zugkräfte  1  1  angebracht  würden. 

Dann  aber  ist 

(i       *i7r  *A-*-'--'A'(5  +  -''v  +  -"s")/ 

+  /A.  (/•>-+'•  *'  +  ...) 

Liislstelltmg  eine  Bolle  spielt.  Deinuiigeaehlet  bieten  die  zu  ent- 
wiekehidcu  l{cg»  ln  wichtige  Auhaltspuukle  hei  Iteurtheiluiig  der  C'on- 
structioneii.    Mau  vergleiche  uitrh  das  Beispiel  »in  Sehlul's. 

"j  Für  einfache  gerade  Träger  gelangt  *"  Shiilieheu  Schlüssen 
Dr.  E.  Wiukler  -Die  Durchbicgniig  <ler  ( üttcrtrüger-  -  Technische 
Bliitti-r.  l'nig  187H-. 
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Nach  einem  bekannten  Salzu  muh 

,    .  .     dA      A  dA 
werde«,  es  mufs  daher  .  „  —  0;  t-s, 
a  A  od 

Dies  liefert  die  BedirigungsgleichiiDge 

7)         /'  +  2  «'  /  —  0:  /"  +  J  «•"  (t 

Die  Bedingung  7  wird  immer  erfüllt,  wei 

Stab-Viereck  mit  einer  Diagonale  die  «weit 


Arbeit  ein  Minimum 

0  sein. 

wenn  E  constnut  ist: 
-  O  u.  s.  w. 

rnn  man  iu  ein  beliebiges 
Diagonale  einschaltet; 
denn  denkt  man  sieh  an  Stelle  von  /'  zwei  Kräfte  1  in  den  Knoten- 
punkten B  und  D  im  entgegengesetzten  Sinne  wirkend,  so  erhält 
man  für  die  Wcrtho  m  ein  dem  Viereck  A  B  C  D  in  gewissem  Sinne 
reziprokes,  fiir  welche«  die  Bedingung  erfüllt  wird  (Fig.  2) 
8)        Ii  «i  +  h  *t  +  h  w  +  U  «i  -  k     +  t'  ■  1 
Der  Nachweis  liifst 
sichtrigonometri! 
ter  aber  noch 
wenn  beide  Vier 
cino   Axo  b«io] 
die  Seiten  durch 
neu  couiplcxcr  Viirinblen 
ausgedrückt  wen  Ion.  auf 
welchen  Beweis  hier  nicht 
näher  eingegangen  wer-  i 
den  soll. 

Ks  ergibt  sich  hieraus,  dafs  in  allen  Trägern,  deren  äufsere  Kräfte 
statisch  bestimmt  sind  und  durch  Einschaltung  von  Diagonalen  sta- 
tisch unbestimmt  gestaltet  werden,  die  Querschnitte  so  bemessen 
werden  kennen,  dafs  die  Inanspruchnahme  in  jedem  Stabe  die- 
selbe wird. 

Die  Doforniationsurbcit  ist  dann 


9}  A 


z  +  t? 


oder  mit  Huck  sieht  auf  7) 

10)  A      2   *£  2 

derselbe  Ausdruck,  wie  für  ein  statisch  bestimmtes  System.  Da 


ist,  so  liifst  sich  der  Lehrsatz  aufstellen: 


r~  p 

Werden,  in  ein  statisch  bestimmtes  System  überzählige 
Stäbc  eingeschaltet,  und  werden  nunmehr  die  Quer- 
schnitte der  einzelnen  Theile  des  Systems  so  beinessen, 
daTs  in  jedem  Stube  dieselbe  Inanspruchnahme  eintritt, 
so  wird  die  mittlere 
Durchbiegung  die- 
selbe, wie  beim  ur- 
sprünglich statisch 
bestimmten  Systeme 
coustantur  Inan- 
spruchnahme. Ks  bie- 
gen sich  mithin  unter 
der  gleichen  Uelastung, 
welche  ihrer  Qucrschnitte- 
ttestimmung  zu  Gründe 
gelegt  werden,  die  Träger 
in  Fig.  :1  um  gleichviel 
durch. 

Wir  sehen  daher  im 


Anwendung  statisch  uu-  Fl«,  j. 

bestimmter    Systeme  an 
Steifigkeit  nicht  gewonnen  wird. 

Da  die  Spannungen  der  (Jegendiagonalon  S1.  S"  u.  s.  w.  von  den 
lledingungcn  lür  das  Miuimum  der  Defonnationsarbcit  unabhängig 
sind,  können  sie  beliebig  gewählt  werden.  Zwcekmäfsig  wird 
man  sie  so  annehmeu,  dafs  sie  ungefähr  den  halben  Werthen 
der  Spauunngcn  <ler  llauptdiagonalen  desselben  Felde» 
gleich  kommen,  da  •lann  die  Diagonalen  nahe  denselben  Quer- 
schnitt erhalten. •) 

Die  Spannungen  der  übrigen  Stäbe  bestimmen  sich 
dann  unmittelbar  aus  Gleichung  4. 

Die  Regel  10  gilt  jedoch  nur  so  lange,  als  die  Spannung  der 
llanptdiagonale  infolge  Killwirkung  der  tiegendiagonale  nicht  auf  0 
sinkt  bezw.  da*  Zeichen  wechselt,  da  dann  gewisse  Wcrthe  Pin  dem 
Ausdrucke  für  das  Volumen  im  algebraischen  Sinne  negativ  würden. 

In  ganz  ähnlicher  Weise  ergibt  sich  fiir  ein  System,  welches  aus 
einem  massiven  Stabe  gebildet  ist,  wenn  die  Kbene  der  Kriifte  in 

*)  Erwägungen  dieser  Art  führen  zu  der  Regel,  dafs  es  gestattet 
ist,  einen  I'anillelfiirhwerksträgor  mit  zwei  Dingoualun  dann  für  die 
Berechnung  in  zwei  Kinzelsystente  zu  zerlegen,  wenn  die  Diagonalen 
dessrllieu  Felde«  gleichen  Querschnitt  haben.  Ist  die«  nicht  der 
Fall,  so  ergeben  sich  sehr  beträchtliche  Fehler. 


einer  llauptebene  des  Stabe*  bleibt,  und  mit  J  das  Trägheitsmoment 
de»  Stab'iuerscunitte*  von  der  Gröfse  mit  M  das  Moment,  mit 
X  die  Axialkraft  in  einem  beliebigen  Punkte  lwzeichnet 


11} 


A  =  2  Pp 


wobei  die 
im 


/'AI*  dt  fX'dt 


12) 


r  von 


k  = 


Flächenelementes  des  Querschnitt« 
e  gegeben  Lst  durch 
M.  e 
F  +  "  J "  • 

Ist  für  einen  Träger  A'  0,  oder  wird  die  Wirkung  der  Azialkraft 
vernachlässigt,  so  hat  man,  wenn  *  der  Abstand  des  am  rucirtcij 
beanspruchten  Punkte«  eines  Querschnitte*  ist.  bei  constanter  Ik- 

nnspruchung  diese*  Punktes  in  allen  Querschnitten  *  =        ;  »etzt 

J 

man  /  ■_  i*  F.  worin  i  der  Träghcitsrndius  des  Querschnittes  i.t. 
so  rindet  sich  für  diu  Deformationsarbeit,  wenn  man  für  M  und  / 
die  bezüglichen  Werthe  einführt: 


13) 


•/;.e>* 


F.d*. 


Besteht  der  Träger  aus  homogenem  Mnterial  und  ist  ■   für  alle  Trägei- 

Querschnitte  constaut,  was  z.  H.  stets  der  Kall  ist,  wenn  die  Quer- 
schnitte Hechteeke  oder  einander  ähnliche  Figuren  sind,  so  wird 
wieder  iFig.  4) 

(;)■'■ 

die  Deformationsarbeit  dem  Volumen  proportiuat. 

Zur  Aufnahme  einer  Kruft  P 
lassen  sieh  z.  R  unendlich  vielu 
Träger  gleichen  Widerstandes  und 
gleicher  Tragkraft  herstellen,  deren 
cylindrischc  Form  eine  Parallel  als 
Basis  und  die  Hube  6  besitzt;  unter 
allen  diesen  ist  jeuer  der  steifste,  wel- 
cher zugleich  den  geringsten  Material- 
aufwand erfordert. 


Kl«.*. 

Beispiel: 

a)  Ks  sei  eine  Kinzellast  von  P  1(10  t  in  der  Mitte  des  ein- 
fachen Kachwerkes  aufgehängt,  die  Spannweite  sei  4  m,  die  Höhe 
des  Trägers  im  Kalle  I  mit  Im,  im  Falle  II  mit  2  in  angenommen. 
Dann  ergeben  sich  für  eine  zulässige  Inanspruchnahme  k  -~  1000  k^ 
f.  d.  ijcm  nachstehende  Werthe,  wobei  die  sogenannte  wirkliche 
Qnersetinittsdiiclie  bei  den  gedrückten  Stäben  nach  der  bekannte» 
Kegel  für  Knickfestigkeit  vergrößert  wurde,  und  »war  sind  die  Quer- 
schnitte 


/V  Ft  in   14  Winkel  zu 
Ft  in  II  4  Winkel  zu 


VM  .  120 
15  ' 

iao .  lao 
u 


für  die  Zugbänder  können  die  theoretischen  Werthe  bei  geleuk- 
förmiger  Durchführung  der  Knoten  beibehalten 


System 


'I 


des  Stabes 


4  5 


/  iu  cm 
S  in  t 
F  in  (theoretisch 
<pm  \  wirklieh 


200 
100 
100 
100 


224 
112 
112 

135 


100  224 

100  -  112 

100  112 

100  135 


100 
100 
100 


II 


I  in  cm 
S  i»  t 
Fin  ftheoretixch 
<,cm  \  »irklich 


200 
50 
OO 

so 


2K1 
"0,7 
70.7 

100 


200  2t« 

100  —  70,7 

100  70,7 

100  100 


50 
50 
60 
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Vi        WOOOO  cbem:   Vn    -  KOOOO  cbcm, 
p  •  £•  woraus 

1000- 

0.11«  «  Iii 

0.40  i  m. 


Da«  Volumen  wird: 

mithin  die  Durchbiegung,  da  rf 

1*10  000  , 
100  Ott)  .  2  000  000 
80000  .  1000- 

iooooö  .  21«  m  0(10 

t'titer  Aunuhmc  der  wirklich  ausgeführten  Querschnitte  ist  J 
nach  der  allgemeinen  Regel  2  zu  rechnen:  man  rindet 
1         N-  / 

4      £p  -  1  y    UI"1      ,1l'u  vorliegenden  Kallon: 

dl       0,46  rin ;    <f,,  0,341.111. 
Hie  l  millionenfache  Durchbiegung  für  die  Volumoinheil  int  mithin: 

in  I  in  II 

theoretisch  .    .    .     5.00  5.00 
wirklich  .    .    .    .     4.17  3,5:* 
Wir  sehen  daraus,  dal*  in  gegebenem  Kalle  durch  Iterücksichti- 
•jun«  der  Knickfestigkeit,  wie  natürlich,   die  Steifigkeit  vermehrt 
wurde  und  der  Trümer  kleinerer  Mutcrialmeuge  üu  Verhältnisse  noch 
steifer  geworden  ist. 

b!  Verwandelt-  man  diu-  System  II  in  ein  statisch  im  bestimmtes 


System  III.  so  lassen  nj.li  die  Stabe  1'  und  2'  als  überzählige  be- 
trachten uud  man  erhalt: 

Stab     1        a           3   4         .ri         *}  <       J>  9 

'2    50      -70,"  100      -70.7   50       ~0~      ~iV      ~ö        o  ' 
u'  -0,707  +  1     -0.707      0       0      -  0.707  —  0.707    O  0 
u"     0  O    -  0,707  s  1    -0.707    0         0      -0,707  -0.707 

Nehmen  wir  S'  =  S"  =  20  t  uu.  so  wird  naeli  Ii  für  K  =  1000  kg 
f.  .1.  <|»iu:  Fi  =  50  14.1  =  35.9;  F»  —  +  70,7  -  20  =  50,7: 
Fj  -  100  —  14.1  -  11,1  =  71.8:  F,  =  +50.7:  Fs  =  35,!»:  Ft  = 
+  0.707  .20  sr  14,1:  F;  =  +  W.l:  F»  =  +  14.1:  Fs  =  +  14.1  <|em 
UD>I  V  =  80000  eliein.  mithin  <t  =  0.40  cm.  Volumen  und  Durch 
bieguug  »ind  unter  Beobachtung  der  theoretischen  Ijuui- 
si  hnitte  dieselben  geblieben.  Zu  bemerken  ist,  dafa  in  uuscreiu 
Kalle  8'  —  S"  ■<  70,7  t  gewühlt  werden  iimfs.  -ollen  die  Spannun- 
gen des  statisch  bestimmten  Systeme*  noch  deuselben  Sinn  behalten 
und  die  Ermittlungen  richtig  bleiben.  Kur  5"  =  .V"  =  —  ss*  werden 
ilie  Spannungen  der  Stube  2  und  4  gleich  0.  ebenso  1  und  5.  Das 
System  verwandelt  sich        issermafscu  iu  das  entgegengesetzte. 

K.  Steiner, 

di|il.  Ing..  o.  .>.  Professor  un  der  deutschen  technischen 
Hochschule  iu  Prag. 


Die  Einführung 

Die  I.Ober  des  l  entralhlatts  weide»  sieh  der  im  Jahrgänge  18K1 
Vsprurlieueii  Krage  der  Einführung  einer  Normalzeit  für  das  Deutsche 
Kfiib  erinnern,  sowohl  der  Gründe,  welche  \un  Regierungs.  und 
(Uuratli  .lungiiickel  uud  andere«  daflir.  als  auch  der  Einwände, 
vulctic  vou  Professor  Dr.  Förster  dagegen  angeführt  wurden.  Eine 
noi'h  weiter  gehende  Forderung,  iiiimlich  die  Einführung  einer  Welt- 
teil, ist  von  der  nordamerikanischen  Regierung  zum  Gegenstände 
.|-r  ßerathungen  einer  Vereinigung  vou  Geodäten  bestimmt,  wordeu. 

•  Ii«  iui  nächsten  .fahre  in  Washington  zusammentreten  soll.  Eine 
VorbiTiithliog  hat  in  Rom  wahrend  des  letztvorgangeneu  Octobcr 
.lurcli  die  Vertreter  von  2S  Staaten  stattgefunden,  welche  den 
amerikanischen  Vorschlagen  im  allgemeinen  zustimmten.  Dieselben 
jungen  von  der  Voraussetzung  aus.  dafs  alle  Völker  iu  Zukunft  sich 
«in?*  einheitlichen  Meridiannetzes  bedienen  würden,  während  jetzt 
liekanntlicli  die  Franzosen  ileji  ersten  .Meridian  durch  die  Paiiscr 
Sternwarte  legen,  die  Deutschen  durch  die  Insel  Ferro,  die  Engländer 
•luiih  die  Sternwarte  von  lirecuw  ich  u.  s.  w.  Die  Amerikaner  hatten, 
nia  keinem  Volke  zu  nahe  zu  treten,  denjenigen  Meridiau  Zum  .Vis- 
sing wählen  wollen,  welcher  durch  den  180.  Cnol  von  < ireeiiw ich 
teilt,  da  derselbe  durch  dus  llehriiigsmeer  lauft  und  keiu  staatliches 
litsitztuum  berührt.  Man  hat  ^ich  jeiloch  iu  Rom  für  die  allgemeine 
\nnalnue  des  Meridians  von  (ireeDwich  ciits.  hieden. 

Die  Weltzeit  würde  sich  ul-.il.mn  in  folgender  Weise  regeln.  Die 
um  j»"  15  Längengrade  von  ciuuudcr  entfernten  24  Meridiane  sollen 

•  Iii1  <j  rund  luge  der  Zeitlie-tilulU'iug  bilden.  Die  Tagesstuinlen  willen 
iilierull  nach  dein  zunächst  gelegenen  llauntuieridiau  derart  zu 
IrslimiiK'ii.  ilafs  für  das  ganze  Gebiet  desselben  Mittag  in  demjenigen 
Augenblicke  Ist.  iu  welchem  die  Sonne  den  Hauptmcridiun  ]>ussirt. 
Alle  Orte  der  Erde  hätten  demnach  stets  gleiche  Minuten  und 
.v-rundeu:  der  Zeitunterschied  könnte  immer  iu  vollen  Stunden 
ausgedrückt  werden.     Sowohl   die  Mauptmeridiane.   als  auch  die 

•  leaselben  enf-siuvcheiuleii  WelUejt -Stunden  sollen  als  llezeii  hnuiig 
ilie  24  Buchstaben  des  deuts<  hfu  Al|diabet«.  mit  Ausnahme  von  V, 
erhalten.  Die  tägliche  Veränderung  im  moiuitlicheii  Kalemler  würde 
liegiuueu,  wenn  e*  auf  dem  NulUueridian  Mitternacht  ist.  und  als- 
daon  der  Reibe  nach  auf  allen  llauptmeridiunen  stattriaden,  bis  sie 
ihren  l'mlauf  von  Osten  mich  Westen  vollendet  hat.  In  Rücksicht 
auf  ilie  Erleichterung  gleichzeitiger  wivsenscbaftlii  bei'  lieoltachtungeu. 
«>»ie  auf  den  inneren  Dicn-t  der  grofsen  Verkelirsunstalten  soll  der 


einer  Weltzeit 

durch  den  Xullmeridiau  bestimmte  Tag  und  die  Tagesstunde  als 
die  für  solche  Zwecke  allgemein  gültige  „WelUeit"  belichtet  werden. 
Die  Annahme  dieser  Vorschläge  würde  für  die  Aufstellung  der 
Eisenbahnfahrpläne  von  noch  grofscretn  Vortheil  sein,  als  die  Fest- 
stellung einer  Xortmilzeit  für  das  Deutsche  Reich.  Wer  vou  London 
über  Vlissingen  nach  Italien  reist,  hat  in  Zeit  von  36  Stunden  nicht 
weniger  als  siebeumal  seine  I  hr  vor-  uud  rückwärts  zu  stellen,  wenn 
er  sie  stet-s  mit  der  Nornial-Kiseiibalmzeit  des  vou  ihm  durchfahrend! 
Landes  im  Einklang  hallen  will.  Nach  dem  Entwmf  der  amerika- 
nischen Regierung  würde  mnu  dagegen  in  ganz  Europa  nur  nach 
3  Zeiten  rechnen,  welche  um  je  1  Stunde  verschieden  sind,  nämlich 
nach  der  Zeit  vou  (ireeuwieb:  auf  der  pyreuäiseheu  Halbinsel,  in 
Frankreich,  Grofsbritanien.  Holland  und  Uelgicu:  mich  der  Zeit  von 
(■örlitz:  iu  Deutschland,  Deut.sebösterreieli.  Italien,  in  der  Schweiz 
und  in  Skandinavien;  endlich  nach  der  Zeit  von  St.  Petersburg: 
in  HiiMun-l.  rngurn  und  auf  der  Italkanhalbinsel.  Dafs  dieser  Ge- 
danke wirklich  ausführbar  ist,  wird  durch  die  Einführung  iler  Weit- 
zel t  im  inneren  Dienst  der  nordaincrikanischcn  Hahnen  dargethan. 
Sämtliche  Ehren  der  Eisenbahnstationen  zeigen  neuerdings  in  den 
östlichen  Staaten  der  Enion  die  Zeit,  vou  Philadelphia,  in  den  Missis- 
sippistaaten  die  Zeit  von  Neworleans  uud  iu  den  Staaten  des  .fernen 
Westens*  die  Zeit  von  Denver,  sind  also  nach  den  wirklichen  Zeiten 
der  lluuptmcridiane  gestellt,  welche  um  75.  !>0  und  105  Langen, 
grade  westlich  von  dem  durch  Greeuwich  gehenden  Nullmeridiau 
liegen. 

liegen  die  Einführung  der  Weltzeit  iu  das  bürgerliche  Leben 
sprechen  viele,  von  Dr.  Korsler  auch  iu  diesem  Matte  bereits  gegen 
die  Einführung  einer  Landes -Normalzeit  aligeführte  Gründe.  Die 
am  weitesten  vou  dem  llnuptmeridian  abliegenden  Orte  würden 
eine  Verschiebung  ihrer  wirklichen  Ortszeil  gegen  die  Zeit  des 
llauptuieridiiuis  um  etwa  30  Minuten  erleiden.  Andererseits  empfiehlt 
es  sich  nicht,  beim  Eisenbahn-,  Post-  und  Telegrapheuv erkehr,  für 
deren  inneren  Dienst  die  Durchführung  der  WelUeit  von  grofseiu 
Vortlieil  sein  würde,  »uCserdem  noch  die  Ortszeit  beizubehalten,  weil 
hierdurch  alle  von  .lungiiickel  in  diesem  Itlattc  hervorgehobciicu 
Xuchthcile  zum  Vorschein  kommen  muTstcn.  Jedenfalls  w'ird  die 
von  der  uordamcrikumsclicn  Regierung  in  Flufs  gebrachte  Angelegen- 
heit iu  der  einen  oder  der  anderen  Weise  zur  Regelung  der  Krage 
einer  Normalzeit  für  gTofsere  \  erkehrsy.-biete  führen.  -  r. 


Z«r  dle*Jährl|ten  Schinkel  (oncorrenz  im  Architekten-Verein  iu  . 
lleriin  (vgl.  Centralblatt   d.  I).  1SK2.   Seite  40!>)  sind  eingegangen:  I 
14  Entwürfe  zu  einem  Dom  in  Merlin  mit  zusammen  147  Matt  Zeich- 
nungen uud  l  Entwurf  zu  einer  hocbliegenden  zweigeleisigen  Stnifsen- 
fix-ubahii  in  Rcrlin  mit  13  Matt  Zeichnungen. 

Im  Verein  IWr  KlMiihalinkuudc  In  Berlin  fand  am  4.  d.  ,M  die 

^«lil  des  NorsUnde^  für  1KH4  statt,  deren  Ergebnifs  die  Wieder- 
wahl der  bisherigen  Vorstandsmitglieder  war.  Danach  sind  gewühlt: 
Mieiroer  Ober-Regierungsrnth  Streckerr  als  Vorsitzender.  Oberst 
i")lz  als  Stellvertreter  de*  Vorsitzenden,  Regierungs-  und  Millrath 
■hingnic-kel  als  Schriftfiihrer.  Eisenbahn- llauiitspector  Lantzcn- 
•li.rffer  als  Stellvertreter  des  Scbriltmhrer*.   \  crlagsbnclihändln 


Emst  als  Kussenfühier  und  Regierungs-  und  Millrath  Melliu  als 
Stellvertreter  di-s  Kassenführers. 

Haehner  f.  Am  23.  December  d.  J.  starb  in  Köln.  72  Jahre  alt. 
der  Geheime  Regierungsrutil  uud  frühere  Königl.  Eiscubahndirector 
Johann  Haehner.  Er  gehörte  zu  den  namhaftesten  ültereu  preufsi- 
»cheii  Eisenbalmteehuikem  und  ist  hau|itsäc|ilie|i  bekannt  durch  die 
Ausführung  der  Saarbrückeuer  und  Deutz-Giefscner  Huhu  von  Ende 
der  vierziger  bis  Auhmg  der  sechziger  Jahre.  Zwischen  beiden  liuu- 
ausführungen  wur  er  eine  Zeit  laug  technische»  Mitglied  des  Eiseu- 
buhn  t  omiiiissariuts  iu  Köln.  Von  bis  zur  \  entaatlichung  18*) 
gehörte  er  der  Direction  der  Köln -Mindener  Eisenbahiigesellschaft 
an.  in  diese  Zeit  tollen  auCscr  ziihln'iclien  Erwciteruugsbauteu  uanieut- 
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lieh  die  Au»fül)rung  der  Euiscbertliiilbahti  'Dortmund -Uuhrort  und 
■  ler  \  enlo-llaiubiirger  Halm.  Il*-t  « I . -f  V erstautlirhutig  «lor  Kolu-Min- 
dener  Hahn  ISN)  trat  llaelmer  in  den  Kiihc-ttnud  und  lebte  >oit- 
<lf-m  in  Kiiln.  wo  lt  auch  langjährige»  Mitglied  de-  C'ctitral-Domhuu- 
verein»  wfir. 

Plc  SUHtbMiaielictenUlle  In  WI«mb»d*,i,  «.  kl,,  durch  I Ver- 
tritt de»  bisherigen  Inhaber»,  St.ult b.-iunicist.-r  l.cincke.  in  «Ii« 
Sta.ltbaumci»tci>,telle  in  Holm  zum  1.  Februar  1SS4  vm.mr  wird,  ist 
durch  einstimmig«  Wühl  .Ipf.  I .euieiudcrnths  «b-m  kreisrnmuiunal- 
Hauiueister  Israel  in  (Utweiler  übertragen  Worden;  .las  (ichalt  dcl 
Stelle,  bisher  Mi*).*.  i»t  auf  f**M\  Jt  h-stgeseUt.  Die  Oberleitung 
des  in  Augrill  genommenen  II a  t  Ii  huusbnue  s  i»t  ilem  neuen  Sta.lt- 
baimici»tcr  nicht  übertragen,  sondern  es  ist  für  dieselbe  Professor 
llauKerisser  in  München,  der  bekannte  Erbauer  lies  dortigen 
Katliliauses.  gewonnen  worden.  Die  bereits  fertig  gestellten  Pläne 
lies  It.ilhhaiis.!».  welche  le-kamitlicb  auf  (irnnd  einer  «lleiillielien 
('oncurroiiz  ausgearbeitet  waren,  sind  durch  I lauber,i»»ur  einigen,  w  ie 
es  scheint,  nicht  erheblichen  Aciulerntigeti  unterzogen.  Der  liislier 
auf  7.MUVX»  .H  festgestellte  Ko»1en:in»<  hl;««  i>at  sich  dadurch  auf 
HiMKX)  Jl  erhohe  i.D. I  ist  in  dieser  Komi  diireli  die  städtische 
Vertretung  genehmigt  worden. 

Eleklrlsehe  RrlciichtuuK  in  London.  In  N.>,  -Jb  Seite  17m  des 
gegenwärtigen  Jahrgang»  il.  J!l.  halten  wir  iiiitgothcilt ,  dafs  die  City 
von  London  beim  Parlament  um  die  Ermächtigung  ciugck"iumcn 
>ei.  die  elektrische  Helen,  btuiig  ihrer  Straf».-«  in  eigene  Hand  nehmen 
ZU  dürfen.  Diese  Knnai htigmig  ist  inzw isclicu  erfolgt.  Na.  Ii  den 
licrichtcii  der  englischen  Tugcsblätter  ha»  nunniehr  die  städtisch« 
Itaiivcrwnlluitg  den  Vur«-I»liig  gemacht.  .Ii«  wichtigst.«  Strafsenzug« 
der  City  in  fünf  ltcziike  rmzuthvilcti.  deren  jeder  au  eine  <.e,ellsehaft 
filr  elektrische  l!«leuclituug  iü .org-hoii  werden  soll.  Sowohl  Ihr  die 
nlfcnthcheu  Lichter,  als  auch  für  di«  Lichter  in  Privalgcbaudcu  sollen 
bestimmte,  keinesfalls  zu  überschreitende  Preise  vereinbart  werden. 
Di«  tüchtigsten  englischen  Helen,  htong» -(icsellschalt.-u  sind  bereit» 
angefordert  worden.  Anerbieten  einzureichen,  da  be:ib»iclitigt  wird, 
das  elektrische  Licht  .<»  r.i.seli  wie  möglich  in  «amtlichen  Haupt- 
.strafscii  der  City  ciuzutnhreii. 

U«r  nene  Edd}stour-Le«ehtth«rru.  Statt  de»  alte»,  durch  zahl- 
reiche Abbildungen  jedem  Ingenieur  wohlbekannten  l,«ii«litthurme.» 
voti  Kdih-tone  hei  Plvmooth  ist  im  Laufe  der  letzten  .lalne  ein  neuer 
Leuchtthuriii  hergestellt  worden,  etwa  10  in  von  dein  alten  Smeit- 
tonschen  l'uuwcrkc  entfernt .  de» seil  Itcstund  dun  Ii  Eiitcrwa».  hang 
des  (tiiei.sfi-Nens,  auf  dem  der  alle  Thurm  errichtet  war,  ernstlich 
gefährdet  wurde.  Aiifscrdem  hatte,  »ich  die  ll"lie  de»  Lichte»  liljer 
See  als  zu  gering  erwiesen,  da  hei  starkem  Welh-u.»cMas  h.niti  g« 
V  erdunklungen  durch  die  über  den  Lenclitthiirin  hiawegschlagcndcn 
Sturzwellen  eintraten.  Der  neue,  im  Jahre  |sjs  begonnene  Leicht- 
thurin  verjüngt  sieh  oberhalb  de»  Fundament»  und  /.«igt  im 
»enkreehten  <>u.-i  schnitt  einen  Anlauf  von  nahezu  elli|iti»i  heu  lle- 
greuzuiigc«.  Der  untere  Durchmesser  hei  rügt  IL-  in.  der  «her« 
Durchmesser  ä.b  in.  Das  Fundament  de»  Thuruics  l.e»t«hr  au» 
einem  setikrccliten  >lau«reylinder  von  lii.J  tu  L»iirchnii-»ser  und 
Ü.ir  ni  II. .he.  dessen  unterste  Si -dicht  in  den  FeUeu  eingelassen  und 
diu.  Ii  luonceiie  Anker  mit  dein»ell .en  vcrlmndcn  ist.  Diese»  l'iiuda- 
inert  verhindert  da»  Aullaulen  d-r  Wellen  am  Schatte  de»  L-ucht- 
tlnirnis  und  ei -leichtert  die  Aulu.iduug.  da  ring»  um  den  l'.d»  des- 
selben ..-in  U.7u  m  l.rei'.j»  ll.mkctt  fuhrt.  D  i  untere  Tlr  it  de»  Tllui m- 
aulhaue»  ist  In»  auf  7.t*  in  über  Spi in-fluth  - 1 b>.  hwu»»er  voll  an-:- 
uiailclt,  mit  Ausnahm«  des  Triukwu».»er-Itaiim«.s  von  -.'J  el.m  Inhalt. 
Der  obere  Tlr-il  enthalt  bi»  zur  Lutum:-  il  Stoc'sw  -rV\  D.e  Wau  I- 
starken  nehmen  von  -JM  in  allmalilich  b.»  auf  H.7  tu  ab  Die  7  ob  -r»l  n 
.Stockwerke  haben  im  Lichten  4,:i  m  Diircliur.-»»er  und  .1  tu  II. .he. 
Die  hVc.debeue  di-s  opti-clr-n  Apparat»  liest  l'I.K  m  iil.er  gewöhn- 
lichem Hochwasser;  die  Sicldw  ,-it-  des  Lichtes  l.etr.iu'l  daher 
17'  t  Seemeilen.  Der  optisch«  Apparat  l«-»itzt  die  Lic|it»tarke  eine» 
Feuer»  erster  Or.lunu-.  Alle  halben  Minuten  wer-leii  je  2  ra»i  Ii  auf- 
eituiuder  folgende  Illinke  Von  ;l'  v  Seciiiiden  Dauer  mit  '■>  Sc.  linden 
Zwisihenrauin  gezeigt.  Aufser.lrlu  heliudet  sich  12  m  tieirr  ein 
zweitos.  au»  einem  l'cii-ter  des  Thurm.-»  lallendes  tarn  h.-n.le»  l'eu.-r 
zur  lleleuclitung  der  o'  s  Seemeilen  cntlertit'-ii  I land  Deeps-sainl v.ank . 
Die  einzelnen  Stockwerke  »ind  von  einander  durch  I  ir.iiiitgcwblb e 
getrennt  un  l  durch  ei»,  nie  Tr'-p|.«n  mit  eiuau  ler  veraiin.h-n.  Di« 
Fenstereinfassungen  he»t«h<>u  aus  <;..»e,iit:zbr..«ic  >.  D  --  -»  aesw  erke 
enthalt.-ii  die  Wohnung  des  Wart  -r»  und  die  zur  !!••■  liemifeg  d.-r 
Leuchtappara!«  erlorderli.  l.-.-n  Vorrai  Ii«,  vor  allem  »ehnii.-le.-i-erue 
t  istemen  für  da»  Mineralöl  mit  -J-l  cbiu  It  »timinhalt.  A  n  K  ranz- 
ge«im»  de*  Tluirme.»  betinden  »ich  zwei  iilo.keu  ^ou  je  -t'M'i-utue r 
(iewi<ht,  welche  bei  uobligeni  W.-tter  in  l'liii'.igk-it  g.-»cl/.  werden. 
Di«  Kennzeichnung  de»  Seliall»igiial»  lindet  ahulicb  der  de»  optischen 


Signal»  »tat!  durch  je  zwei  ra»i  Ii  ntit'einnuder  folgend«  S-hlage  binnen 
jeder  halben  Minute.  Da  das  Fundament  unter  Niedrigwasser  be- 
gonnen werden  mufste.  so  wurde  zunächst  die  Hinstelle  mit  einem 
aus  Ziegelsteinen  in  t'eiiieiitmortel  iiufgeinuueiieu  Faugedauiiu  um- 
geben, in  dessen  Schutz  die  unleren  Schichten  de»  Ttniriiiuiaucrwcrk* 
ausgefnhrt  werden  keimten.  Nach  zweijähriger 
Juli  1H»V »  das  cvhndrisclie  Fundament  beendet. 
Thuriiisvhalle»  ging  erlie!..brh  rasclu-r  vor  sich. 
18X1  der  letzte  stein  verlegt  und  im  Mai  HM*;» 
I {«trieb  gesetzt  wordc.  Zu  dem  Haue  sind,  wi 
Londoner  (  ivilingcnienr-lic »eil »ehalt  gehaltenen 


Hauzeit  wurde  im 
Die  Erbauung  des 
da  bereits  im  Juni 
da»  L«o«btf«u«r  in 
wir  einem  in  <l«r 
Vortrag«  des  bau- 


leilenden  Ingenieur»  William  T.  Douglas  cutnehme!i.  2171  grofsc 
Werksteine,  samtlicli  ans  l.rauit.  mit  -IdiiS  t  Heuicbt  vcrnaii.lt 
worden  Dieselben  wurden  mit  einem  Dampf  boot  ang-'lahreii .  d.-i.s 
sich  der  Haustell«  jedoch  nur  Iii»  auf  HO  in  Kutfernung  iialiern  konnte: 
zur  l  'cbeiladung  bediente  mau  »ich  einer  »<  hwi  bcnden  Drahtseil- 
bahn, die  eini-Lseit»  au  d.-v  Daiupfwinde  de»  Schilfe»,  ;uu lcrer»ci t s 
an  .b  in  in  der  Thuruiax«  aufgestellten  eiserneu  Kr.vhn  befestigt  war. 
AI»  ein  Merkzeichen  der  \\  erth»i  batzuug.  die  sol  -he  wichtige  In- 
genieurbauten in  England  g«ni«f»«n.  uoge  «rnaliut  werileu.  dal»  die 
Hetriebser.ill'nung  de»  l.eiichtthnrines  in  tiegenwart  des  Herzogs  voll 
laliiiburgh  stattfand,  und  dafs  die  Stadt  l'iymouth  auf  eigene  Kost.-u 
den  oberen  Th.-il  des  alten  l.«ir  hlthurmes  abbrechen  und  a!»  Ehreri- 
denkuml  für  seinen  Erbauer,  den  grofseu  Ingenieur  Smeatoir.  unweit 
de.-  Hafen»  wieder  aufbauen  hefn. 

IIa»  k«oki»l«ehe  Petroleum ,  über  dessen  Verladung  an  der 
Wolga  und  .l«»»eu  Verwendung  und  Ausbreitung  in  KuM.md  uikI 
den  östlich- n  Provinz-'n  Preulsen»  die  vorige  Viuuiui"  d.  |i|.  e'mig.- 
Mittlicilung.  n  enthalt,  ist  in  den  königlichen  t.-cliui»chen  \  ersui  h»- 
anstalten  in  lierliii  einer  rnti-rsnchuiig  unterzogen  worden,  über 
■  leren  Ergebnisse  das  neueste  (viertel  Heft  d«»  Jahrgang»  lt*SJ  der 
.Mitt  bei  hingen*  der  gennuntcii  \  er»n..h»aii»talten  nähere  Angaben 
bringt,  Danach  liegt  d--r  Ih-giiiu  •!««  deutlichen  Stedens  bei  detn- 
»elben  Teiupeiaturgrad«  wie  beim  Kai»en.l  niul  \»tralnl.  namli.-li 
bei  Kul"  t.'„  wahrend  das  gewöhnliche  Petroleum  bereits  b,-i  läi»'  i', 
siedet.  An  Imclisi«. lendeh.  dickllii»»:geu  Kohlenwasserstoffen  traf 
da»  kaukasische  Petrolenni  nur  einen  geringen  l.ebalt.  was  e»  als 
S.  Imiieriuittel  ungeeignet  macht,  aber  »eine  Dutmltussigkeil  bedingt, 
welche  sieh  -  durch  die  Austlufsgcsehwindigkeit  au»  einer  engen 
ltobre  geinesseii  -  gegen  diejenige  des  gewöhnlichen  Petroleums 
Wie  -I  :  d  \crhaU.  D:e  Diiniitbissigkeit  bat  ein  gut.  »  Steigen  de» 
IL-h-s  im  Dochte  zur  Folge,  wahrend  di«  gering.  Menge  hoch  sieden- 
der K.dileiiwa^seiNtoflgasc.  bei  deren  Verlbr  litigung  sirh  Kohle  ab- 
schciil-  t.  nur  ein  geringe»  Verkohlen  de»  Ib..  htes  mit  sich  bringt. 
Der  hochliegeude  Enttlunuiiungspiinkt ,  .l«r  beim  kaukasischen  bei 
•JH.,*i»  C_  beim  gewliulichen  Pctroli  uiu  bei  •_'.">, ä't  l  liegt,  macht  das 
kauka»i»cli. •  Petroleum  verliältuir»miif»ig  wenig  gefährlich.  Hiernacli 
ist  zu  erwarten,  daf»  dies.-»  iiel  bei  richrig  cm» tr.i  t t  -in  Ureme-r 
einen  vorzuglichen  Lein  htstotf  abgibt :  ein  Versuch  in  einer  gewöhn- 
lichen Petroleumlampe  zeigte  .  »  dem  Astrabü  etwa  glei  hw erihig  . 

Die  Krwelternnn-  de«  SneiteBiials.  In  V...  H  d.  III,  haben  wir 
unseren  Lesern  mit  gel  heilt .  daf»  die  engli».  he  l.i-ieiuug  aul  ihren 
Irilhereu  Plan,  einen  zweiten  Suezcanal  unter  au»»ct.licf»!ich  In -ti-cheiii 
Eiullufs  herzustellen,  habe  verzichten  mu»»en.  Da»  H  larbnf».  den 
alten  (  anal  zu  erweitern,  oder  durch  den  Hau  eine.  Parallehanals 
den  Scliilfalut»u!ir..rderiii)gcii  lM-.»«r  al»  bisher  zu  cnt-|.re.  lien.  h.it 
sieh  jcl.H.i  »o  etil  schiede«  geltend  gemacht,  dafs  die  C.in.ilgesell-chart 
dem  hierauf  gerichtet. -u  Drangen  nicht  wohl  wir- 1  wie  |.T»t--lieii 
kiinii.ii.  Herr  von  Le»s«p»  hat  e»  vorg.-z-.g««.  alle  weitereu 
Schritt  -  im  ICinveislanduifs  mit  den  «»«istbetbeiligteu  englis.  ben 
S. -hill'sree-lern  zu  tlniu  und  bei  -einer  jungst. n  \uwe»eu!ieit  in 
Kiighiud  niii  einem  von  denselben  cinuc-e-tzlen  Ans»  -liuf»  einen 
fi.rinhelieu  Vertrag  :ibge»clilo»s«u,  weleli--r  der  nächsten  tii-ueral- 
ver»amuiliiiig  der  Suezcanal-. Vcti.iuiire  zur  ( ieuehmigimg  unterbreitet 
werden  s.j||.  Die  meisten  llestnuinungeu  desselben  zielen  darauf 
hin.  England  und  den  Engländern  eine  greisere  Einwirkung  au  f  diu 
Verwaltung  de»  t  aualuntcriieli'uen»  zu  vei-»e|j:ittcii  im  I  dir  S<  hilfahrt»- 
al.gab««  lieiab/uiiniiidern.  Vom  t«chui»clnui  Stuudpunki.  au»  i»t  Von 
Wichtigkeit  der  erste  Artikel  d.  »  Verlrag-,  der  in  worthclici  IVber- 
s.tznng  tolg«ud«ruiiifs«u  lautet :  .l'm  Verzögerungen  in  den» 
V  inkel«-  zvu-.  liea  dein  Mittelliindisi  bell  Uli  l  Kothen  Meere  Vor- 
zubeugen, »..wie  niii  eine  wit.  re  V  <  rk«lir-eiitwicklung  zu  erinog- 
li.  lieii.  »oll  die  l.e».-ll».  hall  entweder  den  jetzig'-n  (  mal  in  aus- 
reichendem Mul'se  erweitern  oder  einen  zweiten  (.anal  anlegen,  j<- 
nachdem  die»  bestimmt  wer. Jen  wird.  Im  In  dieser  lieziehimg  zu 
einem  ('«.»te«  Enl»ehlnfs  zu  gelangen,  soll  zur  Prüfung  der  Frage  >>ju 
Aus-chufs  von  Ingenieuren  und  Siliillsreelei n  eiiiges.-tzl  werden, 
der  mindesteii»  zur  HällU-  aus  englischen  Ingenieuren  und  Sehilfs- 
reederu  l:e«leheu  niui» ." 
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